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kiutego poraz 33-ci obchodzi
BAUMIA RADZIECKA ro
Beznice  swego  powstania,
+'Niezwykle to w historii
$wiata swieto. Obchodzi je
bowiem nie tylko zotnierz i Na-
rod Radziecki — lecz wraz z ni-
mi masy pracujace calego $wia-
ta, ludzie postepowi wszystkich
narodowosci i ras

Nie bylo do chwili powstania
Armii Radzieckiej, Armii do kt6-
rej kierowalyby sie z nadzieja
i ufnoscia mysli i uczucia wszy-
stkich ludzi pracy. Armie krajow
kapitalistycznych stuzyly 1 sfuza
za narzedzie ucisku i gwaitu,
chronia interesy obszarnikow i
fabrykantow, tlimia walke naro-
dowo-wyzwoleficzg ludow kolo-
nialnych

Taka wiasnie armia — armia
StoJaca na ustugach kliki impe-
rialistycznych podzegaczy wojen-
nych. armia okrutnych mordéw,
terroru ludnosci cywilnej i bar-
barzynskiego zniszczenia sa sty
zbrojne Stanéw  Zjednoczonych

Przykiadem do czego zdolne sa
wojska faszystowskich zbirow i
najemnikow kapitalistycznych to
zniszczenia dokonane przez armie
Hitlera — to barbarzynstwa je-
go amerykanskich nasladowcow
spod znaku dolara popetniane w
bohatersko bronigcej swego pra-
wa do wolnosci Korei. Totez ros-
nie dzi§ na calym $wiecie opor
przeciwko zbrodniczym zamiarom

podzegaczy wojennych. Z nie-
nawiscia patrza chiopi i robotni-
cy calego $wiata_na amerykaris-
kich zotdakow. ,Ganlciter Eisen-
hower nie moze znalezé zoinierzy
dla agresywnej armii atlantyc-
Kiej.

Innego typu armia nie znajaca
grabiezy i podboju, armia wolno-
sci i niepodleglosci, armia poko-
ju. dookota ktérej koncentruje sie
mitos¢ tudzi pracy calego $wiata,
jest Armia Radziecka. Juz pierw-
sze chwile jej powstania, w krwa-
wym boju z niemieckim najezdz-
ca pod Narwq i Pskowem, zwia-
zane sg w walka przeciw gra-
biezczemu Imperlal\zmowl

Od pierwszej chwili swego ist-
nienia byla Armia Radziecka
Arm'a woinoiei. IV ciezkich 3-
letnich bojach obronita” wolnos¢
swego kraju przed najazdem
wojsk czternasto panstw kapita-
listycznych ze Stanami Zjedno-
czonymi. Anglia « Francja n
lc. Obro ckl
przed kontrrewolucja — przed u-
zbrelanymi po zehv wojskeml.re-
akcyjnych cerek eh  generatow
— Denikina. Julentfa. Krasno-
w Ko*c aki » Korn..e".a i wie-
Iu lanych. Staneta na strazy wy-

ezone
s ,q’cyé’h Ustrsj

Armia RadZIeeka
przed zalewem
barbarzynski fa-

w
towej stala sig
jedyna tama
$wiata przez

aglada, r~cd zniszczeniem
kiego narodu w piecach Os-
imia i Treblinki. Naréd pol-
sawdsiecza  Armii Radzlec-

odzyskanic  niepodlegtosci,

W boju z faszyslowsKim najezdzca, w zwycTe-luch

zmaganiach | poteznyJi

bitwach,

jakich nie znaja dzieje ludzkie udowodniona zostata niezniszczalna sita i moc RadZIeCkIEJ

Armii i bohaterstwo radzieckich zotnierzy. Dzigki wskazaniom,
dowddztwa Wielkiego Stalina zutknat zotnierz radziecki zwyaeskl

strategii i osobistemu
Czerwony Sztandar

w stolicy pokonanego faszyzmu — Berlinie.

Narod po’ski zawdziecza Armii
Radzieckiej powstanie Folski Lu-
dowej. Nie byloby u nas whadzy
robotniczo chtopskiej, nie budo-
waliby$my w naszym kraju no-
wego, szczesliwego zycia — gdy-

Armia Radziecka. Narod polski

zawflitecza wiec Armii Radziec-
kiej ratunek przed zaglada, nie-
podieglosé i wyzwolenie spolecz-
ne. Zawdzieczaja jej to i inne
narody Europy wschodniej i po-
tudniowej.

Dzieki czemu Armia Radziecka
mogla stac sie wyzwoliciclkg lu-

déw. Armia Radziecka jest armia
robotnikéw i chtopow, armia kra-
ju zwycieskiego socjalizmu. Wal-
czyta nie o podbdj innych naro-
déw — lecz o wolnos¢ swego i
innych narodéw. Jest ozywiona
duchem mitosci swojej socjalisty-
czncj ojezyzny — i duchem inter-

Nicch zyjc i Rrzemrc braterski sojusz Zmin'erzy  bohaterskiej Armii Ra*

dz.ieckiej z Zotaiegzajai

Ludowego Wojska Polskiego.

nacjonalizmu, duchem solidarno-

Sci z ludzmi pracy na calym
Swiecie.
Zotnierz Radziecki — to ofiar-

ny patriota, a réwnoczeénie bo-
jownik o wolnos¢ wszystkich lu-
dow $wiata. Swiadomos¢ wielkiej
idei o jakq walczy — idei bra-
terstwa ludéw i wyzwolenia ich
spod ucisku i wyzysku — jest
irodiem jego mestwa i bohater-
stwa.

Armia Radziecka jest najpotez-
niejsza armia $wiata. Ma wspa-
niala, nowoczesna brof. Ma
wspaniata, nowoczesna_ Stalinow-
ska Strategie. Ma doswiadczonych
dowédcow. Ma poparoie catego
narodu radzieckiego, ktory kocha
swa armie i wyteza wszystkie
Sily, by Oa¢ werysiko, 2600 jo)
potrzeba. Ma najpotezniejsze na
Swiecie zapiecze gospodarcze —
zdrowa, z dnia na dii n potez-
niejsza gospodarke paristwa soc-
jalistycznego.

a  $wietnie  wyszkolonego
zohnierza — zdyscyplinowanego,
doskonale znajacego swa brof,
umiejacego postugiwac sie nowo-
czesna technika, zdolnego do wy-
konania nawet najbardziej skom
piikowanych zadan  stawianych
przez dowodztwo.

Ma sojusznikow i przyjaciot na
calym Swiecie — sojusznicze ar-
mie panstw_demokracii ludowej,

h

a wsréd nic Ludowe Woj-
sko  Polskie oraz wszystkich
ludzi pracy wszystkich paristw

kapitalistycznych

Ma genialnego wodza — Gene-
ralissimusa ~ Stalina, zwyciezce
trzyletniej wojny 2z interwencja
i kontrrewolucja w latach 1918 —
1930, organizatora zwyciestwa
nad hitlerowskimi Niemcami w
H-ej wojnie $wiatowej.

Takie sa zrodia sity Armii Ra-
dzieckiej Dzieki nim moze ona
wypetnia¢ swoja wielka misje —
wyzwolenia narodéw

Armia Radziecka stoi dzi§ na
strazy pokoju $wiatowego. Jest
ona gléwna sila obozu pokoju, jest
tama, o ktora rozbijaja sie wo-
jenne zakusy imperialistow, jej
potega_hamuje zakusy imperiali-
stéw, jej potega hamuje apetyty
podzegaczy wojennych, ktorzy
cheieliby znow wtraci¢ $wiat w
nieszczgécie nowej wojny $wiato-
wej. Jest armia pokoju

Nas zohnierzy polskich wiaza z
Armia Radziecka szczegolne wie-
2y braterstwa. W walkach u jej
boku pod Lenino, nad Wista, na
Pomorzu, nad Odrg i Nysa, pod
Berlinem wykuwa sig najszczer-
szy sojusz zfaczony wspolnie prze-
lang krwia, wspolna walka o wol-
nosc i niepodleglosé. Braterstwo
faczace nas z Armia_ Radziecka
jest braterstwem armii dwach lu-
dow, ktére buduja u siebie nowe
zycie, ludéw, ktére aczy geboka
przyjazn klasowa, ludow, Ktére
walcza o trwaly pokdj. Potega
Armii Radzieckiej — to potega
obozu pokoju, a wiec i nasza po-
tega. Osiagniecia i ciagly rozwoj
Armii Radzieckiej ciesza nas tak
fak nmasze wiasne osiagniecia
Swieto Armii Radzieckiej —
rowr.iei i nasze Swieto, swleln
naszego narodu. W dniu  tego
swieta taczymy sie ze wszystki-
mi ludzmi pracy na calym Swie
eie w hotdzie Armii Radzieckiej
i jej Wodzowi — GENERALISSI-
MT'SOWI JOZEFOW! STALINO-



ZOLNIERZE ARMII WYZWOLICIELKI

Bohater Zwiazku Radzieckiego lejtnant
Mikotaj Suslow kieruje demobilizo-
waniu. 4-ta Autohaza samochodow cieza-
rowych w Moskwie. Zaszczytny tytut bo-
hatera Zwiazku Radzieckiego zdobyt on w
roku 1941, Gdy zapanowata mrozna zima,
a niemieckie hordy wdarly sie na przed’
pola stolicy, nie zawiodly kolumny samo-
chodowe dowozace pod dowddztwem Mi-
kotaja Suslowa = zonierzy i amunicje na
pierwsza linig frontu. Pomimo silnego’ ob-
strzatu, kierowcy — zohnierze nie tylko
prowadzili samochody, lecz zadawali faszy-
stom dotkliwe ciosy. Wtedy to. podczas
ataku lotniczego, lejtnant Suslow stracit
ogniem swego ,.cekacmu® 2 faszystowskie
.Messerschmity™

Mtodszy sierzenl
SIERGIE]

Odznaczenia bojowe,

Ktére nosi na piersi

ARMII
POKOJU

Szeroko rozeszta sig stawa o bohrter-
sk'ch czynach w walce z faszystowskim
najezdica sierz. Wasyla Szyszkina. Ten,
niegdy$ kierowca ciagnika w Maszynowo-
Traktorowcj Stacji, jako Kierowca bojo-
wego czolgu ,JS* pokonat bezposrednim
ogniem w pojedynku z nieprzyjacielem
dwa faszystowskie Ferdynandy”. Za
swa odwage i bohaterstwo odznaczony
zostat orderem Czerwonej Gwiazdy.

ml. sierz. Sergiej Popow zostaly

mu przyznane w latach Wielkiej Wojny Ojczyznianej o wyzwolenie Zwiazku Ra-

dzieckiego —
oddzialy wchodzace w
Donieckie.

odbyt réwniez ml
kierowca,

sktad

Wiele tysiecy kilometrow przebyta cie-
zarowka ml. Sierz. Popowa; jak on sam
mé_wl_,,najwylrz%malszym samochodem na
Swiecie — jest ZIS-5". To tez zzyt sie ze
swym wozem Sergiej Poﬁ)ow, traktujac go
nie tylko jak maszyne, lecz jak najwier-
niejszego przyjaciefa i towarzysza broni.
Czgsto ‘mawidli koledzy: ,,Popow |H]ego 2Zis,
to Jedna catos¢. Maszyna w rekach Popo-
wa, naprawde zyje, a Popow bez maszyny
zy¢ nie moze", " .

Niejednokrotnie pytano mt. sierz Po-
?owa :,,Co tez on robi, ze jego samochod
ak wspaniale pracuje, ze Kazde, nawet
n_a]lrudmefsze zadanie, ‘moga_wspolnie:
klgrowca maszyna, wykonac bez zarzu-
tw?"

“Na pytania te mt. sierz. Popow nigdy
nie_odmawiat odpowiedzi. Zawsze chetnie
masma wszystko koleﬁom‘ wiedzac ze

faszcza mtodsi,  stuchajac go, odniosa
pewng korzys¢ z jego rad i wskazowek.
— Nie bytem — mowi mt. sierz. Sie

giej Popow — dobrym kierowca, dopoki
nie ﬁoznalem doktadnie budowy mego s:

mochodu. Poznac, a poznac to jednak ro:
nica. Nie chodzi wiec o to, abys tylko wi
dziat kolego, gdzie silnik i ¢o on na so-
bie dzwiga, gdzie przechodza rurki z pali-

Lata Wielkiej Wojny Ojczyznianej

jeszcze raz potegi orezapierwszej armii robotni-
Armii
radzieckich zotnierzy,
gromiacych zwyciesko faszystowskiego najezdz-
ce, stalo sie przedmiotem stusznej dumy naro-
dow Zwiazku Radzieckiego 1 wzbudzito podziw
6 § Bohaterstwu
temu poswieca postepowa literatura wiele miej-
sca. Ponizej zamieszczamy fragmenty, opisujace
walki z niemieckim okupantem, w ktérych po-
wazng role odegrali kierowcy, stuzba regulacji
ruchu 1inni zotnierze transportu Armii Radziec-

kow i Swiccie —

dzieckiej

chiopéw na
Bohaterstwo

wszystkich narodéw na $wiccie.

Kiej.

Kierocha sierz. Mikotaj Gonczarow prowadzit swoj

: _,,Droga ,zl?/cla" na jeziorze tado-
a. Pod silnym naciskiem l6d nagle zatrzeszczat, za-
kola samochodu
amochdd pograzat sie w
pospieszyli natychmiast pracowni-
woimi wprawnymi oczyma popa-

samochod po trasie
L siinym nacl g
lamat sie, zjawita sie kreta szczelina,
zapadty sie’w nig i samochod powoh
wodzie. Z pomoci
cy remontowni.

2 ZaKiERRWNICA.

w walce z faszystowskim okupantem
IV Ukraifiskiego Frontu:
Rumunie. Czechostowacje do hitlerowskich Niemiec. Ten bojowy szlak
Sierz. Popow z kolumna samochodéw cigzarowych, W ktdrej byt

Dlugi szlak bojowy przebyly
od Wolgi przez Zagkbie

wem, gdzie sie miesci akumulator ltp., ale
doktadnie musisz sia zapoznac: jak kazda.
czesC i zespot jest SKwfrMny, znac¢,jego

dziatanie, umie¢ go««ozebra¢ i ztozyc, a .

co wazniejsze, rozpoznawac, kiedy dana
czesc jest” zuzyta 1 niezdolna do dalszej
pracy ‘w samochodzie. To tez nigdy, Cz
to W polu, czy na postoju w jednostce, nie
oddawatem samochodu’ mechanikom  dla
dokonania _naprawy, leczpracowatem
wraz z nimi, poznajac pod kierunkiem do-
swiadczonych  warszatowcow, — szczegoty
budowy i dziatania_wszystkich zesloog)w
Dlategd teraz, znajdujgc sie w, drodze,
moge sam troszczy¢ sie 0 swoj Wiz, i do-
brze" przeprowadza¢ jego Konserwacje,
gdyz wiem, czego i kiedy naprawde mu

potrzeba., o R

Szczegolnie — mowi mt. sierz, Popow —
dbatem "o ogumienie. Codziennie  przed
wyjazdem sprawdzatem ~cisnienie powie-
trza w kolach, jezdzitem bowiem na prze-
pisawo, napompowanych gumach. Przy za-

tadaniu opon na obrecz zawsze dokfadnie
?rawdzalem stan ptotna i talkowatem

letki. Wentylki miatem dobrze zabezpie-
czone, nakretkami, aby wewnatrz nie gro-
i brud, czy $nieg, co czesto po-
woduje nieznaczne uciekanie powietrza.

St. sierz. Piotr Omielczenko, kierowca
samochodu Zis-5 uratowal zycie 8-miu
rannym Zolnierzom, za co otrzymat wyso-
kie odznaczenie bojowe. Omielczenko sam
niegdy$ byt piechurem, lecz w latach
1913 — 45 bedac kierowca nic zapomniat
o dawnych towarzyszach broni. Rannych
kolegow przewiozt on z pierwszej linii do

Wspomnienia bojowe
Pl»>. W.

ZLACZENI' W BOIU

Pod ostong nocy pk—mx rozmiescity sie
na nowych stanowiskach. Polskie T ra-
dzieckie” oddziaty zajety pofozone obok
siebie wzgorza. Obstuga_ sierz. Abdullina
umiescita sie na_wzniesieniy 217. Rozl
brzmiat: ,,Pozycj% utrzyma¢ za wszelkq
cene®._Nalezato tylko dowies¢ zapas amu-
nicji. Zadanie to powierzone zostato mnie,
kierowcy samochodu Zis 5 — opowiada
st. szer.” Henryk Rowicki. R

Nad ranem; gdy jeszcze byto ciemno,
wyjechatem samochodem = zatadowanym
amunlcg)q na lini¢ naszych stanowisk. Dro-
ga nie byta tatwa. Aby dostac sie na wzgo-
rze nalezato objechaC stanowiska i przez
miody, zagajnik “od strony nieprzyjaciela
dowiez¢ ciezki tadunek. )
_Bylem pewny swego wozu, lecz niebez-
pieczny odcinek trzeba byto minac bez
zwrocenia_na siebie uwagi hitlerowcow.
Z kazda jednak minutg robito sie coraz
widniej. Szybko wymijatem krzewy i tyl-
ko ostatnie’ sto metrow dzielito mnie “od
ostonietego wzgérzem bezpiecznego miej-
Wtem po sosnowych

/ p galqzkaqh_ jakby
powiat wiatr, a w_sekunde pozniej usty-
szatem dtugie serie z nieprzyjacielskich
kaemow'. To faszysci. Zauwazyli, prze-
mykajacy sie w polu ich obstrzatu, samo-
chod ‘i postanowili go zlikwidowag. Pr_zl—
splleszylem szybkos¢. Ale po chwili k\l}\[ a

ul za Wiz

szpitala_polowego w czasie g g
ognia nieprzyjacielskiej artylerii. Pomimo
zniszczenia mostu na Diwinie st. sierz.
Omielczenko przeprawit sie brodem przez
rzeke i szczeSliwie przekazat wszystkich
rannych zohnierzy troskliwej opiece lekar-
skiej.

POFSW DEMONSTRUJE SWOJ SAMOCHOD

Przy wlewaniu benzyny do zbiornika w
samochodzie z_achow?'wabem najwieksza
ostroznos¢. Dzigki wlutowanym do wile-
wu siatkom, majac Idealnie czgsly zbior-
nik, nie przedostat sie zaden brud i nie
zatkat mi'ani rurek doprowadzajacych pa-
liwo, ani_pompki paliwowej, czy gaznika,
— to tez dziataly zawsze ez zarzutu.

Poniewaz nie tylko doktadna i fachowa,
ale.i terminowa” konserwacja samochodu
jest'gwarancja jego sprawnosci, posiadam
—mowi_mt, sierz Popow — grafik wszel-
kich zabiegow i prac, ktérych bezwzgled-

.nie przestrzegam.

Jak cie widza —tak cie piszg" — kon-
mt. sierz. Popow. Dlatego samochéd
musi réwniez wyglada¢ bez zarzutu, by¢
godnym towarzy5zem wzorowego kierow-
cy. Opfaci sie to_sowicie. Brud bowiem za-
Kry¢ moze pekniecia czy inne uszkodzenia.
Zyczymy wszystkim  kierowcom, aby
przestrzegajac  zasad mi. sierz. Popowa,
mogli tak jak on uzytkowac bez zarzutu
swoje samochody. Traktujcie je tak, jak
ml. sierz. Popow — nie tylko uwazajac je
za maszyny, lecz za najlepszych towarzyszy

C asze
stanat. Kazda s_ekL‘lﬁda mogta zadecydowac
o losie amunicji — o losie” czekajacych na

‘losie a I kajacych
mg zotnierzy. = o
olskie i radzieckie ck-my odpowiedzia-
ty ogniem. Pragnety ostoni¢ mnie i cenny
tadunek. Druzyna “sierz. Abdullina cho-
ciaz najblizej Taszystow, nie ma jednak

dogodnej pozycji do zasgpama W
rywa sierz.

suym ogniem. To. odry
dullin swych zotnierzy i mimo gesto pa-
dajacych paciskow, biegnie przez zagajnik,
obok “zagrozonego_ transportu, celem zaje-
cia lepszej pozycji. Trzech zotnierzy ra-
dzieckich pada, "lecz sierz. Abdullin z ce-
lowniczym praza faszystow ze skraju za-
Ea]nlka. celnym ~ ogniem ~swego ck-mu.
aszySci_muszg zaprzestac ognia. To po-
zwala mi naprawic przestrzelona _rurke
z tjopg/wem paliwa. Probuje — silnik pra-
cuje. Po chwili ruszam dalej i szczeSliwie
dojezdzam w bezpieczne miejsce.

roga powrotu' sierz. ullina_przez
zagajnik nie byta tatwa. Ostrzellwujac sie
gesto faszyston powrdcit on i jego towa-
TZysz na_stanowiska na wzgorzu, Rann
w’reke zasypywat w dalszym ciagu fa-
ls<zyslowsk|ch najezdzcéw  seriamioewego
m-u,

Wieczorem spotkatem sierz. Abdullina
na punkcie opatrunkowym. M Jed
slrzeloni reke. Tego dnia zrozumiatem na
czym polega prawdziwa przyjazn zotnier-
ska i braterstwo broni. Serdecznie dzie-
owatem mu za uratowanie mi zycia. Wte-
dy to zawarlismy dozgonng przyjazn.

TAK WALCZYLI

trzyll na miejsce katastrofy 1— niestety — bezradnie

ruszyli ramignam

i.
— Przepadto. Samochodu uratowa¢_sie nie da. To-
warzyszu'Kierowco, mozecie ze spokojnym sumieniem
wroci¢ do swego oddziatu. B ~

Taka propozycga mocno_dotkneta kierowce Mikota-
va, Postanowit za wszelkg cene uratowac

swoj samochod 1 przystapit natychmiast do pracy.
Wiat ostry wiatr, srozyt sig mroz. Kierowca jednak

ja Gonczarowa.

dowiodty nie zauwazat te

Ra-
nie vpozwallja

Kt6z tego dokona’
— Wiadomo kto,

0.
_Rozebrat dre&nianq skrzynie samochodu 1 ostroz-
nie podsunat pod samochod deski wziete z bokow. De-
ski jednak trzeba byto w jak T
sa!?nochodmm zanurzy¢ sie w wodzie.

zamieszkat wraz z innymi w niewielkim namio-
josit fadny i czysty kozuszek,
jzat. Towarzysze zauwaz %
wogole bardzo oszczedza s_\gv% odziez, chociaz byto
to niezwykle trudne na stacji bel

yii szybko, ze nowy sierzant

kis sposob umocowac, aby

ktory bardzo oszcze-

nzynowej, gdzie béz- dzony.

@ zas

dje i
Z]simaL drzat, chciat zachowac sie
twarzy malowato sie zazenowanie, byt jaki§ zawsty-

ustannie za_trzymlgq sie _samochody, a zasmarowanl
Kierowcy biegha do , aby Sie ogrza. Wiel
odnosito’ sie "do  Fiedora Szafranskiego z niechecia,
traktowano go powsciagliwie. .

Kiedys nocg rozpetat sie na trasie orkan,
wicher’part na lod, ] 0 ma-
gistrali mknat samochdéd, w ktorym siedziaty zzieb-
niete kobiety Z 10z
szczeling lodu i poczat tona¢. Kobiety i dzieci znalazty
sie w lodowatej izie. ) )

la krzyk wnaéych zbiegli sie zonierze reg ulujg_cy

ruch i sierzant | 0 djat
swoj kozuszek i potozyt go starannie na suchym m

0 namioty, aby "si rzac. Wielu

Wsciekh
Viciekly

tory pod naporem pel
i dzieci. Samochod z rozbiegu wpadt w

iedor Szafranski ktory szybko z
i

SCU .
Robotnicy skrzywili sie z niezadowoleniem: ,Rzeczy
mu sa drozsze niz ludzie", . .

Ale wtedy stato sie co$ nieoczekiwanego. Sierzant
zblizyt sie do szczeliny wodnej miedzy lod:
namystu skoczyt w lodowata “gtebie. Po b K
nurkowat i wynosit z wody kgz{us_zzce sie dzieci. Smia-
ek uratowat ‘wszystkie dzieci, Kie Z \ 8
natychmiast kola‘cy mréz skut jego ‘mokra odziez. Lo-

a_mask

ko ciepty, puszys k
nagrzang przez Ciato strone i starannie okry} urato-
wane d.
ktory po
ogrzaty.

lami i bez
Pobohatersku
ly zedt z wody,
ygta na jego twarzy. Schwycit szyb-
kozuszek. Odwinat wev'vnetrznq

Sierzant posadzit dzieci do._samochodu,
sam je odwiozt do namiotu, aby sie
elnie. Na
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Szeregowy Franciszek Skiba, facznik—
motocyklista, byl jednym z pierwszych
zotnierzy naszej stuzby, ktorzy dotarli do
morza. Nie byla to jednak tatwa droga.
Faszysci, chociaz pokonani w tym rejo-
nie, razili ukryci w lasach ogniem swych
cekaeméw". Skiba wiézt wazny meldu-
nek dowddcy sasiedniego odcinka. Zaata-
kowany przez hitlerowcéw  zlikwidowat
kilkoma granatami wraz swym towa-
rzyszem szer. Siwiriskim nieprzyjacielskie
gniazdo karabinéw maszynowych i do- '
widzt meldunek, wykonujac zotnierska po-
winnosc.

Wspomwf>n/ebojnu

St. tlert. B. Hiharm rr"

RAZEM
ZWYCIEZALI

WROGA

Wielu zotnierzy |. Dywizji_pamieta jesz-
cze dzi$ sk szer. Jana’ Nowika. Gd lb_f@_k
byto oddziatom na Tontu  amunicji,
czy zaopatrzenia, 4 viat sie swym ramo
chodem 'st. szer. Nowik, dowozaC na czas
wszystko, co bylo potrzeba. Pewnego ra-
zu zostat on zaatakowany przez faszysto-
wski mysliwiec. Faszysta sadzit, ze natra-
fit na bezbronna ofiare i znizyt swoj lot.
Kilka celnych strzatow Nowika ro mysli-
weu starczyto, aby faszysta runat w
€.

ptomieniiach na ziemig.

n

Kpr. Franciszek Wilkosz holowat ciag-
nikiem Ja-12 haubice na stanowisko og-
niowe. Faszysci gesto ostrzeliwali droge.
Dwach artylerzystéw z obstugi dziata pa-
dto. Po chwili ustawiono haubice do strza-
tu. Wtedy kpr. Wilkosz stanat, wraz z po-
zostaty czescig obstugi, przy dziale. Otwo-
rzono ogien. Przy wspotpracy kpr. Wilko-
sza — kierowcy ciagnika, rozbite zostaty
4 nieprzyjacielskie bunkry, stanowigce u-
mocnicnia Watu Pomorskiego.

PORWWSLI&W T

“0d $Wisczora ri-tegd YTnfa w Jednostceddd-  m\Wdz8i>sz4 '

szej panowato niecodzienne podniecehie.
tacznik motocyklista przywiozt wiado-
mos¢, ze saperzy ukor’mz%i juz budo
chych do przeciwlegtego brzegu, aleR,?pa
pierwszego portoniaka. Jeszcze sie copra-
wda_ faszyﬁscl trzymaja na wzgorzach przy{-
legajacych do przeciwlegtego brzegu, ale
czotgi | ar%eria przeszty na druga strone.
— ,No, chopcy!™ — powiedziat Whadel
Karas — ,.to j‘lqtro na nas kolej. Zobaczy-

i wnetrze gospodarskiej izby, stanowiacej
nasza tymczasowg kwatere,” wypelnito sie
dzwiekiem naszej ulubionej “melodii —
Iia szarza utanska do Wisty do Gdan-
B

Ziscito sie nasze marzenie, o ktorym
S
imi¢ kidrego bilismy faszystow niemiec-

ly_na goscinnej ziemi radzieckiej; w

kl?}\llladek Kara§ miat rzeczywiscie ,zot-

nierski" nos. Swicie nastepnego dnia
Auldzuy nas  dzwieki  wygrywajace
arm"

A . Tym razem na naquekszgh
$piochéw ni€ trzeba bylo dtugo czekac.

' wiadomBS$¢  zelektryzowata
wszystKich i tej noc,y'poprzedza]aﬁehuj—
rzenile Wisty i rodakéw umeczon: itle-
rowska niewola, nikt nie mogt dtugo spac.

Wkrotce potem wezwat mnie  dowddca
plutonu. Otrzymatem_rozkaz wyjazdu
polecenie zameldowania si¢ wraz z'maszy-
na w bazie tacznosci n-tej jednostki.
Gdy wracatem_inni koledzy Z zazdroscig
kiwali gtowami, méwiac — .Masz szczes-
cie bracie!”

. Te stowa towarzyszyty mi do chwili od-

jazdu. Wraz z nimi zas braterska, zotnier-
ska pomoc, z jaka koledzy pomagali mi
sprawdzi¢ jeszcze raz gotowosc mego wier-
Bego_ Gazika“-67 1 przygotowac™ si¢ do
rogi.

Rozumiatem, ze nie trzeba im dzieko-
wac. Wszak moj ,,gazik" bedzie pierwszym
samochodem nasze] jednostki, Ktory prze-
kroczy Wiske. *~ % " o

Po potgodzinnej jezdzie,. po zasniezonej

olnej drodze, zameldowalem sie w bazie
chznos’cl n-te] jednostki. Panowat tu juz
ruch bedacy cechg rozwijajacej sie z kaz-

da godzing zwycieskiej ofen: Armii
Rqadgieckie? i %z&ch ojddzialg\ym‘{vy

Przed odjazdem zawotat mnie dowodea
jednostki, zawiadamiajac o wielkiej wa-
dze zadania, ktore mam wykonac dla wal-
aquech na drugim brzegu rzeki oddziatow.
Miafem przewiez¢ oficera tacznikowego z
pilnymi rozkazami bojowymi.

Odmeldowatem sie. sktadajac sobie zot-
nierskie $lubowanie, ze cokolwiek nie sta-
neto by mi na przeszkodzie rozkaz wyko-

_Poczatkowo droga byta lekka. Snieg
cienka powmrzchmq przykré/w_a} gosciniec
prowadzqcﬁ/ u Wisle. Z oddali dochodzity
tylko gtuche odgtosy wybuchoéw pociskéw
artyleryjskich.

Trzy wijezdzie na pontono most za-
trzymat nas ﬁoste_runek regulacji ruchu,
iyHod" radziecka dziewczyna-zolnierz —ta-
manym polskim jezykiem obja: mi
dalsza droge, zwracajac uwage na m ,
widoczne 7 pagorkow, zajetych  jeszcze
przez hitlerowcow.

ZOELNIERZE RADZIECCY

A ciezarowki z tadunkiem wciaz szty i szly.

Przez ca.q zime lataty nad ﬁezmrem naprzykrzone

I.lesserschmitty”. Jeden z nicf C
golnie bezczelnie i krwiozerczo. Codziennie

nach przedwieczornych Hans o tej samej porze zja-
Uganiat sie za samochodami, za
'mi. W locie koszacym mknat nad
Ale na dzwiek pierw-

wiat sie nad _rrasg.
ToszczeMjlnymi ludz: 0
trasa i zasypywat ja kulami.

ch salw”dziat pr: ych

zachowat sie szcze-

w_godzi- Juz czas..

Daj? sygnat.

4 v d ch strzata ywa
w niebo i ginat w obtokach. Nie lubit spotykaC sie

ami.

By évamﬁ '%‘r'?v';'/‘ nasze dziata przeciwlotnicze nie jed-
st ge iy z przestworéw niebieskich, “ten
nak za k'<dym Tazem uchodzit cato. Obstuga de-

nego wr.ga
jel? 9

nerwowata sie.
e i y ns. |

nad Kokkorowem. taw.rujac miedzy
koéw przeciwlotr c-ych

wiec’ i jak z

mitt’

kowat, i obsgpywal salwami posuwajace_sie po lodzie
samochody romienie zachodzacego “stofica o$wietlaty
niemiecka_hie

ne. .
Na szostym l?!k “trze wypatrywat go Iwan w : 0"
Hans do.co-
requroz]eg!a sie krotka sal-,
‘kamieniem pada na doi.
Hans wiskoczyt; nie zdazyt f{edn_ak otworzy¢ spado-
oscig, rungt na_ziemi

i ohr'-gi Karabinéw maszynowych. I.ie¢y
aal !-ta nerkowego, nad
wa. Wszyscy ujrzeli jak Hans
chronu i z wzrastajacg szybl
Kierowcy ~p’onacv _nienawiscig do wroga,
wszystkich stron kiiumfowali. Nareszcie.

wybuchami_pocis-
€ciw ch i mknat’ wzdhiz trasy. To jak
sep unosit sie upatrujac zdobyczy, to padat w do>. nur-

w odlegtosci

przeleciat petzna.
wadrapuje si
wlez¢ samoc cqﬁ,
mowit, ze ich ol

chac. Sam nie wiem

| nagle

bie ZQé

Zdejmu{e_z szyi automat. Petzn
nowe zos alezgza mna. Armata. Jes 7 I
d 203 m. Na lewo ode mnie sg jeszcze trzej
zotnierze. Wiedza, ze tamtedy nie mozna™ is¢. Uprze-
dzitem ich o tym. Nie widze ich, tylko stysze, jak

Petzne dolej po dnie rowu: Chwytam sie krzakow,
na przeciwlegte zbocze. Byle tylko nie
bez potrzeby... Czumak, co” prawda
opy sa dopiero za krzakami Na pra-
wo trzeszcza gatazKi suchego chrusniaku. Jacyz ci lu-
dzie sg jednak nieostrozni.

laczego. Jak gdy
ustyszec moj oddech. Wprost przede ming_ Swieci sa-
motna gwiazda — wielka, jaskrawa, nie migocaca, po-
larna gwiazda. Petzne wprost na ni
— trach-tach-tach-ta.ch... — nad _samym oW -
.. Wciskam sie w ziemie. Wydaje mi sie nawet ksztatt wyr

- A jednak potozyt go — przyszta kryska r

Przykrywam nieco gwizdek dfonia.
‘rz{as}luchu]e. Stysze jak Z prawej strony sypia sie grud-
i gliny.

Zdobedzlemy, czy nie zdobedziemy? N’e mozemy nie
zdobyc.” Pamigtam’ oczy dowodcy “dywizji, ktory mi
mdwu_: ,No, zdobedziesz wzgorze®.

w dét. Pole mi-
est gdzies z boku

by ktos _m@glgy
klenst

Jechatem szybko, starajac sie wykorzy-
sta¢ dla_ostony teren. Nie byto juz mowy
or*akle],é Jezdzie po trakcie, czy chociazby
chitopskie ™ ‘'rodze. Moj ,,gazik", dudniac z
wysiku kiem dzielnie przebijat sie
przez $nie.  zaspy.

Przy wyjezdzie z poza kepki rzadkich
krzako twal rzestrzen, w odle-
%#osci kilkunastu metrow przed samocho-

lem. z ziemi, poderwat si¢ bialy, Sniezny
obfoczek. Rownoczesnie za$ echo  odda.o
dzwiek serii CKM-u. — ,Zauwazyli na3
sukmsynBy"! — zaklat porucznik — ,,Dodaj
gazu"!” Bylo juz jednak zap6zno. Na?le u-

ziwne goraco, a potem kiujg
bol w prawej rece, a potem dojrzatem, jal
porucznik z” bezwtadnie zwisajacg gtowa,
z ktorej saczyta sie cienkim strumieniem
krew, opadt na siedzenie.

W glowie miatem tylko jedna mysl. —
,,_Rozlgaz. Musze dowigé ron.kaz'é W?}’gﬂem
sie obu rekoma w kierownice, ktora byto
mi teraz trudno utrzymac i ruszylem “do
przodu. W tym momencie nastepna seria
zatrajkotata” po metalu bloku cylindrow
i woz bezbronny, na srodku $nieznej pola-
ny, stanat

Wtem, z poza pierwszych drzew lasu,
ustyszatem warkot silnika. Wkrotce silnik
umilkt i samochod widoezsie stanat. Bojac
sie by nie obrat innej drogi pozostawitem
Lgazika" wraz z rannym oficerem i po-
%Sanem czotga¢ sie po $niegu w kierunku

Poza drzewami stat radziecki ZIS-5. Do-
widzt transport amunicji i obecnie powra-
cat do bazy zaopatrzenia. Opowiedziatem
radzieckiemu kierowcy nasz adek. —
»Pomoz bracie" — rzektem. — Mam wazne
rozkazy bojowe, a tam w wozie na polanie
ciezkoranny porucznik.

Chwile naradzali$my sie. Mikotaj, takie
bowiem "bytg imie radu_sckle’%o klerowce{,
nie dat si¢ dhugo nabawiac. Naszykowal
smy line holownicza i wkrotce juz jechali-
$my przez polane ku mojemu ', gazikowi"

Faszysci powlérnie_odk[ﬁli ogied. Tvm
razem Jednak nie celnie. Mikotaj ‘spokojnie,
nie baczac na obstrzat, pnzymocowat ling
holownicza i z petna mocg, na jaka pozwa-
lat silnik, ruszyt doprzodu.

Kule bzykaty coraz g?éciej. Widocznie
faszysci nie mogli przebole¢, ze domn>ma-
na ofiara éjednak mimo wszystko zdotata
sie Wyrwac.

Mikotaj prowadzit samochéd pewna re‘—
ka, od czasu do czasu wykonujac w pyt-
kim $niegu, nagty, mylacy wrogiego Strzel-
ca, zwrot. Po chwili” bylismy juz w lesie.
Czutem, ze z uptywu krwi coraz bardziej
.sJsltDa Datem wiecspgaat-MUtota-iow:. aby
stanat i szeptem poprositem go o przeka-
zanie rozkazow,

— ,,Bullspakojny" —oto ostatnie stowa,
jakie pamigtam. Pdzniej skryta mnie czar-
na mgta. Wyszedtem z nie dopiero w po-
towym szpitalu. Pierwsza za$ wiadomoscig
ze Swiata byta szara wojskowa pocztéwka,
poczty polowej, w ktorej Mikotaj donosit
mi, ze [ozkazy doreczyt i prosit bym za-
wiadomit go 0 moim i porucznika zdrowiu.
Pamietam, ze koriczac czytanie mimo ze
bytem starym Zzotnierzem zbladtem, a sio-
stra_myslac, ze chce widocznie powtérnie
omdlec, poczeta wlewa¢ mi do ust wode.

Pamiec¢ o Mikotaju, mym drogim radziec-
kim bracie towarzyszy mi stale..Ztczyty
mnie z nim 1jego”kolegami - zotnierzami
radzieckimi najmocniejsze na $wiecie wie-
zy: braterstwa krwi 1 wspolnej walki ze
zwyrodniatym faszyzmem: walki, w ktorej
E/sia,ce radzieckich Mikotajéw narazato co-

ziennie swe zycie by nasz ukochany kraj
mogt by¢ wolny.

ze czuje_powiew wiatru od przelatujagcych nade mng
kul. A’niechze to diabli wezma, skad znowu ten kara-
bin maszynowy?

Podnosze zlekka gtowe. Nic nie mozna zrozumiec...
Co$ tam czemieje... Cisza dokota.

Trach-tach-tach-tach...

Znowu_karabin maszynow% Ale juz z tylu.
diabet? Czyzbym przetazi?... Zdi
Znowu karabin maszynowy. Zacze
oslep granaty — | 3 e
ﬁrzede mna.” Robie gwattewny skok w przod
Petzne. Coraz wyzej i wyzej. Staram sie nic oddy- @azdy miesien w swoim ciele; kazdy nerw

l!JI § szoné ptaki migaja w ciemnosciacf
Pojedyncze okrzyki, gluche uderzenia, wystrzaty,
a przez zacisniete zeby... Row strzelecki.
Bu gca sie ziemia... Pod nogami splatane taSmy do na-
0] Cos$ miekkiego, Cieptego, I_?(gklegu... Jakis

Co za

uszony krzyK. Wystrzat.
sig.... Rzucam na

W coS czerniejaceqo
| “Cauje
lerwNiby sko®
jakie$ postacie...

— przed _siebie,

asta nagle przede mna. Znil

&aKIiEB3fflliCA 3
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ANBEZ o RGO ACH RIOH)

Zotnierz stuzby regulacji ruchu z opaska na ramieniu i choragiewkami w rekach
jest dzié nieodiaczna czescia naszego nowoczesnego zmotoryzowanego wojska.

Doswiadczenia wojny z faszyzmem uc:a

nas. jak wielkie znaczenie dla zwycie-

skiego przeprowadzenia operacji bojowych miaka sprawna ragolacja rneb.i, Pokazu-
ja. i'e bohaterstwa i poswiecenia wv'.-aza'i zohnierze stuzby ruchu Armi R»'*'eeklej,

petniacy swa

odpowiedzialna stuzbe w mrozne noce na .drodze zycia" rtt jezi
k

tadoga. czy tez na stepach podczas Opera ji S(*"-eradzkicj.

Zotnierz regulacji ruchu_‘est najblizszym
towarzyszem~ | “pomocnikiem Kierowcy
wojskowego, ktéremu nalezy sie w jego
pracy peta pomoc z naszej strony.

w wielu wypadkach ma._szeru}'qca kolum-
na samochodowa wystawia wtasne poste-
runki i wysyla patrole re%ulacjl_ ruchu.
Stad wyptywa koniecznos¢, aby kazdy kie-
rowca ‘wojskowy, dobrze znat obowiazki
zotnierza_Stuzby™ regulacji ruchu W zdo-
byciu tej niezbednej wiedzy —dopomoze
r.am ponizszy artykut.

Zotnierz regulacji ruchu odpowiada za
porz?dgk i nalezyta organizacje marszu
wszelkiego rodzaju transportu,” maszeru-
jacego przez powierzony mu ode nek. Jest
on upowazniony do wydawania rozka-
0w, kIéQ/m winien podprzadkowac sie
caty skiad osobowy maszeru]qcﬂ kolum-
ny, lub tez kazdy, pojedynczo jadacy kie-
rowca. _Zotnierz re_gul_ac{i ruchu po za-
trzymaniy maszerujacej kolumny winien
sprawdzi¢ u jej dowodcy kierunek marszu,
odnotowa¢ jéj numer i Czas przejécia przez
posterunek regulacji ruchu.

Przy przejezdzie pojedynczych samocho-
dow zotnierz ~ regulacji’ ruchu sprawdza
kolejno ich dokumenty, poczym zezwala
na_dalszy marsz, pokazujac choragiewka
pozadany przez kierowce Kierunek.

Przejazd przez punkt regulacji ruchu
bez zatrzymania, ~lub wbrew syinaloyw
regulujacego ruch uwazany Jestoia 0 nie-
wykonani”* rozkazu, o ktorym z
3u|al;jl winien natychmiast

lowodztwo celem pociagniecia \
odpowiedzialnosci.  Zawiadamiac nalezy
rowniez dowodztwo w kazdym innym W?I
padku naruszenia przepisow i dyscypli-
ny. marszu.

Zotnierz regulacji ruchu podaje sygna-
1ty w dzien za pomocg dwoch choragiewek:
Z6Mej i czerwonej oraz, przez rownoczes-
ny zwrot ciala, noca za$ za pomocg ziclo-
n?j i czerwonej laUrni.

sTOSOB PODAWANIA SYGNALOW

Wszystkie sygnaty regnulacji ruchu po-
it Jemy w postawie — ,beczncsc”, wycig-
gajac reke z choragiewka na polng dhigos¢
romisnia
Zotnierz regulacji ruchu na widok zbli-
z- qcct%o sie samochodu, czy toz kolumn-.”
warza w jej strone (w odlegtos
100 metrowt wdppstawm ,baeznosc™ z a -
puszczonymi w dét choragiewkami.
Jedli droga Jest wolna, a zotnierz regu-
lacji ruchu’ n-e ma polecenia_ zatrzymac
maszeru];cej kolumny, podnosi on prawa

reke z zOtta, chorqglewka do gory, co ozna-
cza sygnat — ,uwaga"!’ Z chwilg zblize-
nia sie samochodu na odlegtos¢ 50 m re-

gulujacy ruch obraca sie w, lewo, opusz-
Czajac rownoczesnie w dot potkolistym ru-
chem prawa reke z zotta choragiewka,
po _czym wycigga powtérnie prawa reke
z 70t choragiewka w kierunku rucnu.
Sy\%/nal ten oznacza — ..droga wolna".
adku, gdy nalezy przyspieszy¢

przemarsz kolur_nny, zotnierz “regulacji
ruchu staje bokiem do kierunku “ruchu
i wykonuje kilka szybkich zamachow w
gore i w dot zola choragiewka, gdy zas
nalezy zwolni¢ staje w te] samej pozycji,
lecz 7 chora{glewk EIW( %
_ Celem zat r?mama samochodu_ re&ulu—
jacy ruch po 0j"
wia sie on wowczas twarzg do, kierunku
ruchu ‘w postawie — ,bacznos¢” i trzy-
majac opuszczong lewa reke z z6tta cho-
raglewka, prawa reke z czerwong podno-
si w gore. R

W nu%/_ sygnat ,uwaga!" regulujacy
ruch podaje zie'ona 'latarka, uprzedzenie
za$ o niebez""-zenitwie i rozkaz ,stoj"
latarka czerwona.

Czesto spotykamy nz naszych drogach
sjccjat.- ,sanitarki* zbudowane na pod-
woziu ,Skoda", dostarczone nim  przez
przemyst meto-yzacyjny bratniej Czecho-
stowacji. Pracuja one z powadzeniem za-
réwno w cywilncj, Jak 1 w wojskowej
Stuzlie Zdrowia

4 teKIEROWNICA

— Uwaga! ,

— Przyspieszy¢ marsz!
— Droga wolna!

— stojt

ZCEN ERZE RESVLACII LUCKU NA SAMOCHODOWYCH
DLCCACK WOIEKHY.il

Zotnierzowi regulacji ruchu nic wystar-
czy znajomoé¢ sposobu podawania sygna-
t6w. Musi on rownie dobrze znac przepisy
regulacji ruchu na wojennych drogach sa-
mochodowych

W pierwszym rzedzie musimy pa-
nueiac, ze ruch na wojennej d.odze
samochodowej dozwolony jest “tylko po
%rawejv stronie, (w kiérunku “ruchu).

abronione jest uzywanie w marszu
pojedynczym” samochodem lewej stro-
ny drogi, " ustawianie samochodow po-
srodku “drogi, lub po jej obu Stronach.

uch_po lewej stronie dro%l dopusz-
czony jest jedynie w wypadku mija-
nia Si¢ obu kolumn na”réznokierun-.
kowych zakretach. w tym wypadku
d-ca’ punktu regulacji ubezpiecza ko-
lumny mijajace”sie na catej ich dtu-
gos'ﬁl, wyznaczajac  specjalne poste-
i

Zotnierzom  stuzby regulacji ruchu
ie wolno dopuszcza¢, ahv kolumny
w maszu wyprzedzaly jedna druga
Jest to dopuszczalne jedynie za zgoda
d-cy maszerujacej w- przodzie kolum-
ny.” Wyprzedzanie' kolumn , masze-
rujacych, jak | Sl_ojicych przez poje-
dynczy samochod jest ‘w zasadzie nie-
dopuszczalne.  Kierowcow wyprzedza-
{qcych _samowolnie kolumne ralezy za-
rzymac.

Prawo wyprzedzania na drodze do

linii frontu” maja; — samochody do-
wodztw sztabow jedn. wojsi. .wych. sa-
mochody jedn. regulacji _ruch oraz

d-ctwa “kolumny- marszowej, znajduja-
cej sie w marszu, samochody taczno-
sci i jednostek stuzby drogowej.

W kierunku ruchu od frontu na ty-
i A zejazdu i prawo

funki,
Stuzba régulacji ruchu i
przemarsz kolumn& przez miejsco
sci i osiedla, bez koniecznosci zmniej-
szania szybkosci marszowej. W t
celu posterunki re%lacp ruchu_ zamy-
kaja = wszystkie czne drogi oraz
wstrzymuja jakikolwiek ruch ‘na dro-
dze przemarszu.
. Stuzba regu'acji ruchu zobowiazana
jest zw acac , aby pojazdy nz
postojach zajmoy % natychmiast “pra-
wy skraj drogi i byiy ‘nalezycie za-
maskowane.

t.rnsip

¢
v%’ypltlzadzania posigdajq samochody
wiozace rannych. Inne samochody, pra-
gnace mie¢ prawo wyprzedzania winny
zaopatrzyC sie w specjalne zezwolenia,
ktore nalepia si¢ na przednia szybe.

Do waznych zadan zotnierza stuzby
regulacji nalezy kontrola ~ szybkosci
jazdy. Przekraczanie Jej jest najczest-
sz przyczyng wypadkow drogowych.
Tc tez pod tym wiasnie wzgledem
winien zo’nierz regulacji ruchu by¢
specjalnie czujnym.

SAMOCHCDE

Stuzba Zdrowia
Kktére nazywaja sie

knowana byla jednak transportem samochodowym, ktory

o przewozu rannyc!

ponuje specj i d
Lsanitarkami”. W’ ostatniej wojn'c wiekszos¢ rannych ews

dowozit zaopatrzenie t

Oddziatow watczacych, a w drodze powrotnej zabierat rannych zoinierzy.

Stad wniosek, ze kazdy kierowca woj-
winien zna¢ podstawowe zasady
zujace  przy przewozie rannych,
ktére nizej podajemy. . .
Przy przewozie rannych nalezy pamie-
ta¢, Ze wszelkie wstrzasy powodujg urazy
mechaniczne, ktére sprawiaja bol przewo-
zonym i wplywaja na_pogorszenie sie ich
stanu. Dlatego Kierowca winien wyczerpac
wszystkie mozliwe srodki, azeby wstrzqse(/
te przy przewozie samochodern byty jal
najmniejsze. X .
odstawowym wiec warunkiem pi
przewozig rannych bedzie ostrozna’ jazda
W szczegolnosci po nierownych terenowych
drogach SZ){) 0SC jazdy W dzien czy w
winna by¢ taka, aby, kierowca w’ p
re Zauwazyt wiszelkie niefownosci I przesz-
kody i mogt je wymijac lub ostroznie po-

onywat, . X
‘ahania skrzyni samochodu uzaleznione
sa od obcigzenia. Resory obliczone sa na
Er@ce pod pewnym okréslonym ciezarem.

wynos' 0""~'o 3 ton. w zaleznosci od
marki samochodu. Przy matym obciazeniu

np. 500 kg, kazda najmniejsza nierownos¢
powoduje duze pionowe ‘wahania samo-
chodu, szkodliwe  dla przewozonych ran-
nych. Na samochdd ciezarowy np.
mozna zatadowac_okoto czterech rannych
lezncvch. Ogolna ich waga bedzie wynosic
o kég, a wiec mimo, ze' objetosciowo
samochod_ bedzie wykorzystany, 10 do wy-
"' —yytania nosnosci brak ponad 2 tony.
W ten sposéb przewozeni ianni podczas
drogi byliby narazeni na duze wstrzasy
i wahania, 'ktore ujemnie wplynetyby na
ich' stan. R |

Dla zmniejszenia tych wahan zastosowa-
no w Armii_Radzieckiej podczas ostatniej
wojny bardzo prosty sposob, ktory do-
skonale zdat egzamin. ) .

Mianowicie na dno skrzyni fadunkowej
nasypywano warstwe piasku grubosci
25 cm. ktéry nastepnie_przykrywano ko-
cami |ub plandekami. Piasek ten spetniat
oodwoina role. Jako materiat Sypki tago-
dzit wszelkie wstrzasy, a ponadto obciazat
dodatkowo s»moehAd i tym samym zmniej-
szat wahania resorow.

ZOLNIERZE LINIOWI
POZNAJA SUOCKOD

? poprzednim numerze ,.Za Kierownicg"
zapoznalismy sie z uktadem i dzialaniem
silnika czterosuwowego. Poniewaz jednak
bedziemy spotykac samochody i motocyk-
le o silnikach” dwusuwowych musimy “sie
rowniez zapozna¢ z ich budowa i dZiata-

Zasadnicza réznica pomiedzy tymi dwo-
ma rodzajami silnikdw_lezy w tym, ze
uktad dwusuwowy —obejmuje cafkowity
cykl pracy w dwoch suwach, to znaczy w
jédnym obrocie walu korbowego, podczas
gdy W czterosuwie to samo wymagato czte-
rech suwow czyli 2-ch obrotow walu.

Aby wyijasni¢ zasade uktadu dwusuwo-
0, musimy sobie wyobrazic silnik poz-
bawiony uktadu rozrzadu, nie majacy wi
ani zaworow ani popychaczy. Role rozrzadu
spetniaja tu okienka w cylindrze odstaniane
E"ZSZ gorng albo dolng. krawedz tloka,
tory jest jakby mechanizmem Sterujacym
ten prosty typ ,rozrzadu". Reszta elemen-
tow jest tak samo nieodzowna dla silnika
czterosuwowego jak i dwusuwowego. Ma
on wiec Swiece zaptonowa w glowicy i ru-
re ssaca z gaznikiem oraz wydechowa z
ttumikiem.
_Teraz patrzac na rysunek zapoznajemy
sie z zasadg Jego prac{. Rozpocznlemy od
dolnego martwego punktu, kiedy ttok “idac
do gory spreza nagromadzong  nad, nim
mieszanke i w momencie dojscia do gorne-
go martwego punktu_iskra przeskakujac
na _swuef]y zapala ja. Ttok popchnigty zo-
stnje w dot.

Cofnijmy sie jednak wstecz. W drodze
swej do gory, ttok nad soba s‘)rezal mie-
szanke a pod sobg spowodowal
podcisnienia, az do momentu w ktérym
svsgé dolng krawedzia odstonit  przewod
Ss4cy.

Witedy $wieza porcja  mieszanki zostata
gwattownie wciaggnieta do skrzynki korbo-
wej silnika.

Po zapaleniu od iskry sprezonej mie-
szanki tlok znéw posuwa sie w_dot | spre-
za pod soba zassang poprzednio mieszan-
kg. Rownoczesnie w swej drodze do dotu
odstania swa gorng krawedzia przewod
wydechowy, ktorym wylatuja gazy spali-
nowe. Troche pozniej odstania sie okienko
przewodu przeptywowego, ktérym sprezona
mieszanka ze skrzyni Korbowe] przedosta-
e sie nad tlhok. W miedzyczasie tlok po
przejsciu dolnego martwego punktu zaczy-
na wraca¢ do gory (na skutek nagroma-
dzonej energii w kole zamachowym) i spre-
za mieszanke. Tak wiec cykl pracy zaczy-
na sie na No«o.

Przy przewozie ciezko rannych samo-
chodami  transportowymi sposob ten oka-
zat sie bardzo prakfyczny. Na przewoz
rannych w pozycji lezacej wybierano takze
samochody ‘0 ‘najmniejszej - nosnosci.  ze
wzgledow, o ktorych ‘wyzej wspomniano.
Azeby bardziej obcigzyc samochod unika-
no takze przewozu rannych w pozycji le-
zacej na Jednym samochiodzie, oraz w po-
zycji siedzace] na innym samochodzie.

Starano si® wiec stosowac przewozy tzw
kombinowane, kiore polelg_agl na tym, ze
na samochod fadowano _rannjth " le-
zacych oraz 8—10 rannych siedzacych. W
ten”sposob nosnos¢ samochodu byfa bar-
dziej wyzj\fskana, samochod byt ‘obciazo-
rrlg/nokolo 200 kg, co zmniejszafo jego wa-

ia.

Do przewozu rannych nadajg sie najle-
piej samochody kryte, ktore ochraniajg
Przewozonych od wiatru, opadéw atmos-
erycznych. stonca itd Rola kleroyvc¥ Brzy
przewozie i tadowaniu, rannych ées ar-
dzo duza Kierowca, ktory zna d

samochod, pamietajac 0 wyzej podanych
zasadach, winien ‘uczyni¢ wszystko, azeby
zapewni¢ mozliwie najkorzystniejsze wa-
runki przewozu rannym, samym

,a tvm
czesto na ich dalsze losy.
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MASKOWANIE SAMOCHODU W ZIMIE

Kazdy z nrs, frontowych zotnierzy dobrze pamieta, jakie znaczenie miato dokta-

dne zamaskowanie samochodow, brzy to w mar:

{est bowiem zasadnicza formg obrony
alnoscig lotnictwa n'c.»:zyjaciekkicgo.

SZu, tez na postoju. Maskowanie
e a{ postoj; n

i zmotoryzowanej przed dzia-

3
cjednokrotnie réwniez ocalito”ono zgrupo-

wanie samochodow, czy kolumne maszerujaca W poblizu linii frontu przed niszcza-

cym dziataniem artylerli wroga.
laskowanie samgchodu w

azdym terenie i w kazdej porze roku jest wiec pod-
kowi.

stawowa umiejetnoscia, ktora znaC muszg wszyscy kierowcy wojsl

Z tego tez Bowodu my, starzy frontowi
kierowcy, dobrze rozumiejacy = znaczenie
maskowania | znajacy_zasady ted trudnej
nieraz sztuki, powinnismy stale dzieli¢ sie
wym doswiadczeniem z mtod! kolega-
mi a w czasie ¢wiczen polowych shizy¢ im
rat\il\a7 i pomoca. : . .
_ W tym celu chce sie z kolegami pod:
li€ w ponizszym artykule moimi doswiad-
pisane sposoby stoso-
i mbl koledzy. wzo-
ierowcy Armii Radziec-
/ sztuke maskowania niezwykle
udoskonalili i zawsze zwracali na ~nig
szczegolng uwage. o
pierwszym_ rzedzie chce oméwi¢ spo-
soby maskowania samochodu w zimie. J
zeli” bowiem w leci 0
zamasko\ samochéd, to w zi-
e, biate Sniezne przestrzenie  (od
ktérych kazdy przedmiot wyraznie sie od-
cmar}l sa_powaznym utrudnieniem i-wyma-
gaﬁ specjalnych sposobow maskowania.
a tle pokrywy snieznej najlepiej ukry¢
samochdd przed obserw_aqu_ malujac go
na biato, lub przykrywajac biatym pokry-
bblbpykyWqu ity [pky
ciem. W warunKach polowych “malujemy,
samochody na biato wapnen, jest ono od-
porne tak na Swiatto, jak i na warunki
atmosferyczne. Trzeba txlko uwazac aby
mmalovyanych powierzchni  nie ¢
kwasami lub benzyna, gonlewaz powodu-
by. Jak

kiej, ktorz:

anie fart ko utrwalacz u-
Prz%/giolowuje sl?go z kleju
ub sfolarskiego, ktory po roz-

i wymoczeniu w wodzie (10 —

e to zm:

nieni
12 godz.) gotuje sie na stabym ogniu. Na

jedna czesc wagowa kleju bierze sie 8—
10 czesci wody. Podczas malowania na
mrozie (ponizej 1°C) na 1 wiadro utrwa-
lacza dodaje sie 1 kg. soli kuchennej.
_Zastosowanie L)Ianqekl mas_kujqc? z
biatego ptotna pokazuje rys. 1i rys. Z

2

Rys. 1

Na rys. lwidzim%/ sposéb zamaskowania
samochodu na postoju_na otwartej prze-
strzeni. W celu zabezpieczenia rzikriécla
mocujemy je za pomocg lin do kotkow
wbitych w Zziemig.

Rys. 2.

_Rysunek 2 pokazuje sposéb wykorzysta-

nia do maskowania za pomocg biatej plan-
deki,  zabudowan. Na postoju na]wagd—
meiojest wykona¢ rodzaj daszku, Kiory
zastoni samochod przed obserwacja.
W wielu wypadkach, szczegolnie z bra-
ku drogiego i fatwo diszczaceqo sie mate-
rialu jakim jest ptétno, do maskowania
uzywamy siafek ochronnych. W zimie na-
lezy uprzednio przetkac ‘siatke gatazkami,
Erzysypac’ igliwiem i dopiero wowczas- po-
ryC warstwa Sniegu.

Rys 8.

Dalszym sposobem maskowania samo-
chodow’ szczegolnie w czasie — dtuzszych
postojéw Jest budowanie specjalnych ga-
razy “ze $niegu. Budowe fakiego~ garazu
pokazuje nam rys. 3. tatwiejsza.i szybsza
w budowie formg garazu Snieznego. jest
hangar maskujacy ze sniegu. .
'ykonujemy do, wiazac Z zerdzi ramy,
ktore ustawiamy w miejscu p:zeznaczo-
nyr $ i wypetniamy cegtami ze
sniegu. Na dach hangaru. kfadziemy, krate
z_cienkich_ zerdzi opierajac jeden je] ko-
niec na scianie, drugi, zas na gruncie zbo-
cza, przy ktérym budujemy "hangar. Na

krate ,kladziemy galezie sosnowe, stome
tasypujemy je cienka warstwa $niegu.

W wypadku gd?/ w okoli
materiaty budowlane, Jes." "itp. |
zem’y nasz samochod "ukry¢ réwniez w
bezfadnym ,stosie” desek. ‘Sposob takiego
ukrycia pokazuje rys. 4.

Rys. 5. Rys. 6.

Maskuﬂ'qc samochdd pamietajmy zaw-
sze, ze stofice jest jednym z naszych wro-
ow" — utatwia bowiem nleprzydaclelom
obserwacje. Parkujac samochod na po-
stoju, trzeba zawsze zwraca¢ uwage by
by on ukryty w cieniu, a nie rzucat Cienia

- na. .biata powierzchnie,$niegu. .Ustawienie

samochodu w cieniu budg/nku i kepy

drzew pokazuje rysunek 5 i 6.

‘W czasie wojny z faszystami niemiec-

kimi duza role odgrywaty pozorne obiekty
konywane Erzez_nas ze Sniegu i gata-

ednokrotnie lotnictwo " hitlerow-

w zhombardowato taki transport” lub
pojedyncza ,,cysteme", podczas gdy nasze
samochody staty tymczasem ‘spokojnie
nietkniete’ w ukryciu. _

, jak des’ itp. mo-

Rys. 7.

Na rys. 7 i 8 pokazany jest pozorny ,sa-
1y Py Y jest pozorny 52

* mochdd-cysterna”, oraz”,Cigzarowka".

konanie pozornej cysterny trwa okoto” 6
godz. Dla zbudowania pozornego ,samo-
chodu" postugujemy sie zerdziami 1 $nie-
giem. Konstrukcje stanowia white w $nieg
zerdki, ktore wypetniamy sniegiem, ukle-
pujac go topatg ~ Dla wzmocnienia kon-
strukcji oraz_celem zwrdcenia uwagi nie-
przyjaciela ,,samochod” rzzkrywamy po-
wtykanymi, w $nieg gatazkami. Stwarza
to "pozory zle zamaSkowanego samochodu
rzeczywistego.

Maskowanie stwarza duze mozliwosci
dla_zotnierskiej pomystowosci, to tez wiele
moze by¢ Jeszcze oprocz wskazanych, in-
nych sposobow ukrycia naszego [po]azdu.
Pamietajmy jednak zawsze, ze l}]y
dzo staranne jego konanie daje petne
zabezpieczenie. ~ Drobne niedociagniecia
moga fatwo zdradzi¢ lotnikowi nieprzyja-
cielskiemu nasze miejsca ukrycia I nara-
zi¢ jednostke na straty.

Pnnr. X.Uohlnh

CO MUSI(AY WIEDZIEC
0 ,ROZKAZIE WYIAZtU"

Jednym. z podstawowych dokumentéw
obrazujacych prace pojazdu mechaniczne-
go jest rozkaz wyjazdu, ktory rownoczes-
nie stuzy nam jako dokument stwierdza-
jacy rozchod materiatow pednych i sma-
TOW. lorazowe otrzymanie rozkazu

yjazdu, kierowca kwitlje w_specjalnej
ksigzce wydanych rozkazow wyjazdu. Roz-
_kazg/ wyjazdu niezaleznie od "grupy po-
jazdow wydaje sie kierowcom W pojedyn-
czych blankietach. o

ozkaz azdu wypetnia sie na kaz-
dy rodzaj pojazdu oddzielnie to znaczy:
na wszystkie typy samochodow, ciagniki,
motocyKle i przyczepy. Zasadniczo rozka-
% wyjazdu wystawia sie na jedna dobe.

V przypadku “wysytania pojﬁzdu_megha-
nicznego w dalsza gg, w ktorej pojazd
pozostaje diuzej jedna dobe, kierow-
ca olrzymuj'e wowczas jeden rozkaz wy-
jazdu na caty okres pozostawania pojazdu
w_podrozy. = Otrzymany na 1edn%( dobe
rozkaz wyjazdu moze ZawieraC kilka od-
rebnych yspozY<CJ|. Kierowca winien prze-
chowywa¢ rozkaz bardzo starannie —
hroni¢ go przed zgubieniem,
niem i zabrudzeniem. X

Po zakonczeniu pracy kierowca przed
powrotem do garazu melduje swég powrét
u dyzurnego punktu  kontrolno-fechnicz-
nego jednostki, gdzie d&/zumy punktu, po
sprawdzeniu samochodu, odnotowuje ‘w
ksiazce godzine powrotu pojazdu mecha-
nicznego do parku, oraz stan licznika. Na-
stepnie kierowca udaje sie z pojazdom do
parkowej stacji obstugi, gdzie przeprowa-
dza codzienng obstuge pojazdu po powro-
cie z drogi, usuwajac wszelkie zauwazone
w samochodzie usterki.

_Po prze(};lqdzie samochodu i uzupetnie-
niu w materiaty pedne i smary, oraz
ﬁ_ostawnemu po{az_du do parku  postoju,
ierowca wypetnia rozkaz wyjazdu od-
nosnie nastepujacych rubryk: “czas przy-
azdu, stan licznika, przebyta trasa w Ki-
ometrach i ciezar Erzewtezmnego tadun-
ku w tonach. Po dokonaniu tych” czynnos-
cl zda{e_rozkaz do kancelarii technicznej
jednostki.

Vpisy dokonane przez kierowce w roz-
kazie viyjazdu kontroluje Szef Stuzby Sa-
mochodowej jednostki 1 prawidtowos¢ po-
twierdza wiasnorecznym podpisem.

W rozkazach wyjazdu dla  samochodéw
osobowych w rubryce ilos¢ przewie:
nych ton" wpisuje” sie ilos¢ przewiezio-
nych osob. W rozkazach wyjazdu dla cia-

nikow w rubryce: ,przebieg w kilome-
rach” — podaje sie ilosC przepracowa-
nF/ch moto-godzin. rozkazach wyjazdu
dla przyczep, wykonang przez nie” prace
w. postaci iloéci "~ przewiezionego, tadunku
1 przebiegu w kilometrach, wpisuje kie-
rowca w'g wykonanych jazd “do “odnos-
n}/ch rubryk ‘rozkazd wyjazdu tak, jak
dla samochodu ciezarowego z tym, ze w
rubryce ,zuzycie ~materiatow “pednych”
kierowca winien podac i numer re-
jestracyjny pojazdu, ktory holowat przy-
czepe. W rozkazie wyjazdu holujacego po-
azdu zaznacza sie ‘numer rejestracyjny

olowanej przyczep%/ oraz wage przewo-
zonego tadunku w' fonach.

zniszcze-

PAMIETAIMY 0 ZAMKNIECIU SKRZYNI' tADUNKOWE]

Zdarza sie, ze przewozimy Zzotnier:
na _samocho%zie b%z_ }awel_(.y ad%{
takie powinny by¢ jak najrzadsze, ale
istnieja i trudno “ich uniknac.

_Naprzyktad: ~ Kierowca = samochodu
cigzarowego otrzymat J)qleceme prze-
wozu towsréw zc_sktadnicy do maga-
zynow Jednostki. Do fadowania i kon-
woju samochodu zostato wyznaczonych
4 zoierzy. Umieszczenie na samocho-
dzie Jawki bytoby niecelowe, gdyz za-
jetoby czes¢ skrzyni fadunkowej i ilos¢
przewiezionego towaru bytaby mniej-

. Zoknierze znaczeni do tadowania
i_konwoju z braku fawki najchetnie;
siadaja na krawedzi $cian skrzyni nad-
wozia. nie zdajac sobie sprawy z nie-
bezpieczens! Jjakie im grozi”podczas
Jazdy, poniewaz:

— zamkniecia $cian skrzyni fadun-
kowej mogg sie otworzyC I wowczas

upadek na jezdnie nawet przy matej
szybkosci samochodu, moze mie¢ bar-
dzo przykre nastepstwa,

— podczas skretow, wskutek dziata-
nia sil odsrodkowych, siedzacy na
brzegu skrzyni mogg straci¢ rownowage
i wypasc z samochodu,

— w wypadku ruszenia lub nagiego
zahamowania siedzacym na_ brzegu
skrzyni grozi takze wypadniecie.

DIaI%go kazdy kierowca winien ost-
rzec jadacych o grozacym im niebezpie-
czenstwie i bezwardnkowo zabroni¢
siada¢ na brzegi skrzyni tadunkowej

Wsz) zofnierze, ktorym w wyjat-
kowyc%scyokolicznos’giachwwypadniey ]Jae—
cha¢ na samochodzie bez “tawek, po-
winni_ pomietaC, ze siadanie na kra-
wedziach Scian skrzyni tadunkowej
grozi nawet  niebezpieczenstwem  dia

Zamkniecia skrzyni nadwozia win-
ny by¢ pod ciagta obserwacja. Podczas
jazdy wskutek wstrzaséw moze nasta-
otwarcie mechanicznych zamknie¢
scian nadwozia. Jest to mozliwe z
szczegblnosci podczas jazdy po terenie
nierbwnym i na wyboistych drogach.
Otwarcie sig jednej ze Scian skrzyni
nadwozia, moze mie¢ bardzo przykre
nastepstwa i grozi kalectwem jada-
cym.

Dlatego obowiazkiem dowoddcy sa-
mochodu. ktéremu podlega caty sriad
osobowy samochodu wiacznie z kie-
rowca, jest wyznaczenie zotnierzy do
sprawdzenia i obserwowania zamknie¢
Scian skrzyni nadwozia. Funkcije te po-
wierza sie zotnierzom siedzacym naj-
blizej zamknig¢, to znaczy siedzacym
na skrajnych miejscach przy przedniej
i tylnej Scianie skrzyni. Zotnierze ci.
po wejsciu catego pododdziatu na sa-
mochéd, -a przed ruszeniem kolumny,
sprawdzajg prawidtowos$¢  zamkniecia
Skrzypi nadwozia.'

. Podczas jazdy Zotnierze cl obserwu-
ji i w razie

22 wskutek wstrzaséw p-staMio obluz-
nlenie urzadzer zamykajacych, popra-
wiaja zamkniecie podczas jazdy. Jeze-
li zachodzi konieczno$c, zatrzymuja sa-
mochdd | poprawiajag zamkniecia na
postoju. W wypadku, gdy zamkniecie
obiuznia si¢ i grozi otwarciem nawet
przy matych wstrzasach, nalezy je na-
prawi¢ lub dodatkowo zabezpieczy¢.




W zorujemy sfe na osiggnieciach radzieckich ,siutgsierznikéu’l

JAK ZAOSZCZEDZIC BENZYME

W walce o najoszczedniejsza gospodarke cennym sprzetem samochodowym po-
W swym

wazng role odgrywa kierowca, ktol

reku pos ada bardzo powazne mozli-

wosci oszczedzania materialdw eksploatacyjnych. . Wsrod tych ostatn eh sprawa
0szczednosci matenalovg(})ednych I smarow’staje sie sprawg niezwykle wazng. Kaz-

dy bowiem litr zaoszcz
i zwigksza jego site obronna.

Wiele czynnikow ma wplyw na osz-
czedng gospodarke materiatari pednymi.
Najwazn i 3 .
1 utrzymanie samochodu, a szczegol-
nie silnika w statej sprawnosci tech-

nicznej, . . P
) 5 drawmlowa i w odpowiednim cza-
sie  dokonana regulacja hamulcow

i s%rzgﬁla, .

3 Okresowe i dostateczng smarowa-
nie wszystkich mechanizmow tracych
9ilnjka, . B

4. 'prawidtowa regulacja zaptonu

i gaznika, - PR

5. przepisowe ustawienie zbieznosci
prz%dnich kot, . .

. ufrzymywanie przepisowego ci-
$nienia powietrza w detkach opon,

_ 7. prowadzenie samochodu z szybko-

$cig odpowiadajaca najmniejszemu zu-

§ d) d

zyciu paliwa,

8. walka z marnotrawstwem benzy-

ny podczas przewozow, magazynowania

i zaopatrywania samochodow.

Zuzycie paliwa zalezy takze w duzh/m
stopniu od techniki prowadzenia samocho-
du (a wigc stopnia wyszkolenia kierowcy),
od podluznego profiludrogi przyczeg, pra-
cy -na najodpowiedniejszych’ szybkosciach
itd, Nalezy jednakze raz jeszcze podkre-
slic, ze o oszczednosci paliwa moze byé
mowa _tylko przy samochodzie znaﬁdwq—
cym sie’ w_nienagannym stanic_technicz-
nym. Ten czynnik wiec, tacznie z umiejet-
nosciami kierowcy, decyduje o osiagnie-
tych wynikach.

Poniewaz samochod powinien posiada¢
dgbrq zwrotno$¢ musimy zwréci¢ uwage
aby:

a) nie miato miejsca tarcie szczek
hamulcowych o bebny, .
b) pedne i pedzone kota przektadni
gtownej obracaty sie swobodnie i lekko
przenosity moc silnika na kota, R
c) tozyska kot umozliwiaty lekkie
obrecanie sie kot na piastach’i nie po-

siadaty luzu poprzecznego, . .
d) regulacja kot i cisnienie powietrza

w oponach gdpowiadaty normie.
wracamy rowniez_ustawicznie uwage,
aby hamulce kot znajdowaly sie stale w
peinej sprawnosci i réwnemiernie hamo-
waty wszystkie kota jednoczesnie oraz, by
wszystkie urzadzenia'i przyrzady elekiry-

czng dziataty bez zastrzezen. L
Rozgrzany silnik powinien da¢ sie bez
trudu uruchomi¢ za pomoca rozrusznika
i_rownomiernie gracowac na najmniej-
szych wolnych obrotach. Powierzchnia ko-
sprezania, a takze denka ttokow i ta-
lerzyki  zaworow winny by¢ wolne od na-
garu. Nagar ma te whasnos¢, ze utrudnia
odprowadzenie ciépta, co powoduje nad-
mierne rozgrzewanie sie tych czesci, i mo-
ze otaC somozapton ~ mieszanki oraz
uszkodzenie silnika. Dlatego tez nagar
musi by¢ okresowo podczas przegladow

A 1zecz przy oszczednym zuzy-
waniu paliwa jest ufrzymanie odpowied-
niej temperatury silnika, a wiec i wod
chtodzacej, ktora wynosi $rednio 75 — 8

C. Obnizenie sie temperatury wody towa-
rzyszy obnizeniu temperatury scianek cy-

Wazng rzecza

zonej benzyny umacnia gotowos¢ techniczng naszego wojska

ratury i przy dhuzszych postojach nalezy
zaciggac zastone pokrowca. OdstaniaC ja
nalezy dopiero po rozpoczeciu jazdy i po

catkowitym nagrzaniu sie silnika.
Prawidtowo wyregulowany gaznik na
przegrzanym silniku” nigdy “nie  wymaga
»zassania”. P E sie

Poziom paliwa w komorze ptywakowej
W. znacznym , stopniu wi),lywa na_jako$c
mieszanki. Jesli poziom paliwa bedzie w%z
szy od normalnego, mieszanka bedzie zbyt
b_o?(ata_ (powstaje przy tym mozliwos¢ w;f
ciekania paliwa przy niepracujacym sil-
niku), jesli za$ nizszy — biedna. Powodem
wzrostupoziomu moze byc nieszczelnosé
iglicy zaworu komory | akcwe{, zmia-
na ciezaru ptywaka (nieszczelny) lub sto-
sowanie paliwa o0 mniejszym ciezarze wia-
Sciwym od tego, na Ktore ptywak zostat
obliczony.

. Nalezy réwniez unika¢ zanieczyszczenia
filtra powietrza oraz dokfadnie dokrecac

urzadzeniem  w;
jest dopuszczalne tylko™ |
miania 1 przegrzewania si

Aby uktad Zzasilania naszego samochodu
znajdowat sie w petnej sprawnosci tech-
nicznej nalezy:

_ a) nie dopuszcza¢ do mozliwosci prze-
ciekania i strat paliwa skutkiem nieszczel-
nosci zaworu komory ptywakowej, uzytko-
wania uszkodzonych™ przewodow, osadnika
i mechanizmu “plywakowego, a takze
uszkodzenia przepony pompy. paliwowej,

nie dopuszczaC do zanieczyszczania
zbiornika paliwa, osadnika, przewodow
i filtra paliwa.

_Nalezy okresowo spuszcza¢ wode i czy-
Sci¢ osadnik, zbiornik ‘paliwa i gaznik (ko-
more ptywakowa, dysze paliwowe i _po-

)yw czyszczeniu dysz paliwo-
n stosowac metalowych
przedmiotow, drutow itp., a uzywac wytacz-
nie drewnianej pateczki lub”pompkKi po-
wietrznej (sprezonego powietrza).

m
?qdczas urucha-
nika.

lysze pa dla_unikniecia nieszczel-
nosci. Nie dopuszczaé: zczelnosci igli-
cy, wzbogacenia mieszanki, niepetnego od-
Kry przepustnicy powietrza oraz zaci-
nania sie pedatu przepustnicy.

Gtéwnym miernikiem  pozwalajacym
nam sgdzi¢ o jakosci pracy dysz paliwo-
wych jest ich przepustowosc tzn. ilos¢ wo-
dy przeciekajacej przez danag dysze w
temp. 20° C'i ci$nieniu 1 m stupa wody.
Pomiarow tych dokonuje sie na specjal
nym przyrzadzie zwanym przeptywomie-
rzem.

Doda¢ nalezy, ze obowiazkiem kierow-
cy jest baczne” $ledzenie prawidtowosci
mﬁplgéw do ro_lzkaz_u wyjazdu i ksiazki r
chodu,_mps. ilosci otrzymywanej benzyn
P olejow. ™ YIWERE) Beneyy

_Jednoczesnie sprawne dziatanie ws
kich wyzej opisanych czynnikow umo: .
nam dokonywanie zn_a(jznxch oszczednosci
w paliwie. mjr. inz., F. Stawiszynski

t

Podczas Jazdy trzeba nie tylko prowadzi¢ samochdd czy motocykl, ale trzeba mysle¢.
Z tvni muszg sie_zgodzi¢ Szczegolnie miodzi i poczatkujacy kierowcy, ktérym czesto
w dwa lub trzy dni po otrzymaniu prawa jazdy, zdaje sie Catkiem niestusznie, ze sa

mistrzami kierownic

i w Tezultacie staja sie...

ostrachem jezdni, a w dalszej kon-

sekwencji wedrujg do Komisariatu albo do Pogotowia.

. Szybki ruch uliczny i szosowy jest w po-
jeciu wielu (i naszym) ,,niebezpieczng gra”,
polegalj c3 W pewnym stopniu na mnie
szym Tub wiekszym’ zaufaniu do zdolnos

lindrow, co pociaga za soba

strat ciepta, uzyskiwanego ze spalonej mie-
szanki. Skutkiem tego~ zmniejsza Sie tez
temperatura gazow spalinowych i ich prez-
nosc na ttok — spada wiec moc. ~Nato-
miast_zbyt duza temperatura silnika po-
woduje ED orszenie sie_napetnienia_cylin-
drow skutkiem rozgrzania si¢ rury ssa-
cej. Jest to prz&/_ayna otrzymywania zkego
sktadu mieszanki, spadku mocy i zwiekszo-
ne%zuzym_a benzyny.

W okresie zimy pray temperaturze po-
nizej 0° C nalezy naktadaC na chtodnice
pokrowce. Podczas bardzo niskiej tempe-

Zimowy dzief jest krotki, a_droga ciezka.

To tez dwaj motocyklisci wojskowi — wy-

konujacy wazne ‘zadanie — vg/rusz_yl

wezesnie w droge. Franek byt doswiad-
czonym jezdzcem.

6 tejSEROWNICA

iur sci innych k v. Jezeli
ktos temu nie wierzy, niech przejedzie sie
samochodem jako pasazer (my jedziemy

rowniez) i wsrzyma sie od uwag pod adre-
sem kierowcy i niech tylko bacznie obser-
wuje sytuacje ruchu naokoto samochodu.
To co zobaczy, mozna uja¢ w paru poniz-
szych punktach: o
a) kierowca ktory nas wiezie,
samochdd ,x“ poza $rodkiem jezdni, na
przeciw sytuacja podobna, miejsca bardzo
mato. Kierowca wierzy, ze ten jadacy na
przeciwko, nieznany mu kolega po fachu,
nie zrobi jakiegos ‘gtupstwa (np. nie zje-

Janek nie_stuchat rad kolegi. Ciagnat no-

i po ziemi, niby asekurujac sie na stiz-
iej nawierzchni. ‘Motocykl " tanczyt” nnd
nim, az wreszcie obaj znalezli sie w rowie.

przedza

dzie mu na swoja lewa strong), lecz wréci
mozliwie szybko na swoja prawg — czyli

ufal
b) wjezdzamy teraz z naszym kierowca
na skrzyzowanie ulic réwnorzednych (nie
oznaczonych), z lewej strony widac, ze zbli-
Zza sie samochod ciezarowy. Kierowca nasz
przejezdza skrzyzowanie, gdyz jako ukazy-
Jjacy sie z prawej strony ma pierwszen-
stwo przejazdu, a wiec wierzy. w to, ze
znow ten nieznany kolega z za Kierownicy
uszanuje przepisy, ze go widzi i ze ma do-
bre hamulce — a wiec zaufanie!
0 Jed2|emdy dalej, kierowca wyprzedza
jadacy przed nami samochdd i nagle z za
autobusu stojacego po prawej stronie d(oko—
o 20 m. przed namlhwylaluje na druga
strone ulicy dziecko. Hamulce'w ruch, nasz

Pod gdre maszyna Franka ..clagncH" do
skona'e, gdyz zaopatrzy! tylne kolo w tar
cuszki. Janek,zm_oczonP/ pchat_motor, ho
uwazat uzbro]enlef kola za niepotrzebng

atyge.

Hnr. /. 1}:'/o»fonxiil
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Wszyscy zdajemy sobie doskonale spra-

z tego, ze odpowiednie wykorzystanie
przyczep samochodowych przyczynia sig w
duzej mierze do oszczednosci w' transpor-
cie samochodowym, utatwiajac przerzuca-
nie wiekszej ilosCi materiatow przy stosun-
kowo niewiele wigkszym zuzyciu paliwa.
Przed kazdym wyjazdem w droge musimy
zastanowi¢ “sie, Czy zamiast dwoch samo-
chodow nie_mozna by uzy¢ do tego celu
{ednego pojazdu z przyczepa. Przyczepy
ak, Jak kazdy sprzet bedacy w Uzyciu,
wymagaja stafej | troskliwej “opieki. "Mu-
szg one zawsze by¢ w nalezytym stanie,
gotowe do drogi, aby w czasie” jazdy nie
przysparzaty ktopotu kierowcy swoja tech-
niczna niesprawnosci

Dlatego, tez chciatbym podzieli¢ sie
z kolegami kilkoma uwagami' z wlasnego
doswiadczenia i poradzie” na co trzeba
zwroci¢  szczegdlng uwage po otrzyma-
niu przyczepy do uzytkowania. A wiec po
pierwsze

— sprawdzi¢ ogumienie, czy nie jest w
stanie zagrazajacym bezpieczenstwu jazdy
oraz czy, opony posiadaja dostateczrie ci-
$nienie qumtrza,

a dalej:

7}eé!i przyczepa posiada hamulce,
to w jakim' sg one stanie,

—czy nakretki tarcz kot, ucl_wwy’tly
TesOrowe, piora Tesorowe, jarzma i nad-
wozie nie obluznity sie,

— czy piasty kot sg dobrze nasmaro-

— czy zaczepy holownicze sa dobrze
umocowane, dostatecznie wytrzymate
i nie_groza zerwaniem szczegolnie po
obcigzeniu przyczepy,

— jaki jest stan zamkéw bokéw
skrzyni, . . S
— czy tablice rejestracyjne i Swia-

to ,stop" oraz cata przyczepa nie jest

zabrudzona, zabtocona itp.

Pamietajgc o tych zasadniczych czgn7
nosciach przed wyjazdem mozemy by¢
pewni, ze do]eduem)/ do celu bez ‘op6z-
nienia, wykonujac_wiasciwie rozkaz prze-
tozonych ‘oraz niejednokrotnie unikniemy,
;érzykre(/ch w swych nastepstwach, niespo-

zianek.

kierowca hamuje nagle 1 mocno, z petnym
przeswiadczeniem, ze ten, ktorego wyprze-
dzit przed 4 — 5 sekundami, widzi’ jego
Swiatto ,,stop" i natxchm_last reagujac na
nie, momentalnie zahamuje — a wiec znow
zaufanie!

Poniewaz j'ednak powierzony nam sprzet,
a czesto Z){)Cle_ ludzkie, jak rowniez dobro
naszej stuzby i koniecznosc Scistego wypet-
niania zadan, nie zezwala na podobne roz-
wigzanie sytuacji ruchu, musimy. wyrzec
sie wszelkich posunie¢ tego rodzaju 1 pa-
mietac, ze w wypadku_a) nie trzeba bylo
wyprzedza¢ widzac, ze jadacy z przeciwnej
strony zamierza robi¢’ podobny manewr,
w w?/paqku b) na skrzyzowaniu nalezy bez-
wzglednie zwolni¢ da takiej sze/bkcscl by
natychmiast mozna sie byto zatrzymac, w
c) “nie wyprzedza¢ samochodu widzac, ze
kilkadziesiat metrow przed nami stoi na
przystanku autobus, w d) nie , pchac sie na
sile” tylko gechac’ za ciezaroy kq i dopiero,
gdy lewa sfrona bedzie wolna na przynaj-
mniej dwa razy wigkszej szerokosci, wtedy
T cza¢ wyprzedz .

h){] zobaczyc czego na przyktad nie wol-

no robic, a co na nieszczescie czesto  sie
zdarza, spojrzmy na zalaczony rysunek.

Zima, $nieg, szosa 0 szerokosci okoto 9 m
Zakret w prawo. Z przeciwnej strony nad-
{eidia samochdd (1), ale Tatraplan 2/2) jest
ak szybka, ze... nie moze paru sekund za-
czeka¢, wyprzedza wiec na zakrecie samo-
cho , pomimo, ze zmusza woz (1) do za-
hamowania lub zjechania na krawedz ro-
wu, pomimo, ze z zakretu (4) moze wyje-
cha¢ dalszy pojazd i wreszCie pomimo, ze
nawierzchnia (5) to ujezdzony, zlodowacia- *

A wi eb uwaga!

I*o kilku_godzinach jazdy dojechali obaj

ilo celu. Franek byt wczesniej. Juz dobrze

wypoczat, _gd%z,awn s:e Janek, ktory prze-

moczony i obolaty po” upadku, przysiagt

sobie nie lekcew. Colei cej rad starszego
olegi.



CO GROZI

Koniecznos¢ doktadniejszej obstugi wie-
lu zespotéw samochodu w zimie niz w le-
cie, obejmuje gtownie chtodnice. Pozosta-
wienie samochodu na mrozie z woda w
uktadzie chtodzenia oprocz zamrozenia
chtodnicy spowoduje rozsadzenie Scianek
koszulki"wodnej silnika, a niekiedy i pek-
niecie cylindrow. .

e gfozne nastepstwa niedbalstwa lub
zapomnienia, moga spowodowa¢ catkowite
zn}l)szczer‘wle silnika.

-Pamietajmy wiec zawsze 0 UszCze-
niu wo_gy.]i 1})’ niqetylko z C]’)\‘Od\;l\?g))/_ i kor-
pusu silnika ale i z pompki wodngj, przez
uruchomienie silnika po skonczeniu' wy-
ciekania wody kranikami. Inaczej bowiem
woda zamarznie w pompce i uszkodzenie
przy ponownym uruchomieniu gotowe.

Poniewaz jednak zdarzajg sie czasem
zamrozenia chiodnicy, rozpatrzmy ich przy-
czyny oraz sposob Maéclwego odmrozenia
systemu chtodzacego. R .

Zamrozenie wody w chtodnicy moze by¢
:spowodowane _roznymi  przyczynami, ~a
mianowicie przez:

a) niedostateczng ilos¢ wody, ktéra po-
woduje ustanie jej krazenia.” Wywota to
w lecie jedynie zagotowanie sie ‘wody w
ptaszczu wodnym, w zimie za$ oprocz tego
— zamarzniecie chtodnicy. .

b) uszkodzenie pompki wodnej, ktérego
pzycyna, bywa najczesciej  ztamanie
-fopatek wirnika. Zdarza sie to prawie wy-
tacznie w okresie zimy przez niedopatrze-
nie_kierowcy, kto

minut_silnika. Niedbalstwo to powoduje,
ze resztki pozostate] wody sptyna z ciep-
tych Scianek komor wodnych do zimnego
juz korpusu pompki, gdzie natychmiast
ulegna zamarznieciu. Przy najblizszym za-
puszczeniu silnika, przymarzniete do Scia-
nek korpusu fopatki wirnika ulegna zta-
maniu. Jezeli wiec jest wiadome, ze silnik
nie byt po spuszczeniu wody uruchamia-
ny, nalezy przed jego rozruchem ogrza¢
korpus pompki wodnej, owijajac go szmatg,
zanurzona W goracej \ . i

¢) zbyt duza powierzchnia chtodzenia
moze rowniez spowodowac zamarzniecie
chtodnicy. W okresie mrozéw gdy chfod-
nica nie jest zaopatrzona w listwy, stero-
wane termostatem, nalezy zakry¢ z przo-

du chtodnice specjalnym pokrowcem z
grubej, tkaniny, posiadajgcym okienko da-
Jace sie regulowac. OKienko to nalezy w
zaleznosci od sily mrozu zastania¢ mniej
lub wiecej. .

d) zbyt dtugi post6j samochodu ze zga-
nonsajtsilnikiem. Jezeli samochod posia-
da_pompkowy system chtodzenia, jedno-
czenie z ustaniem pracy silnika  “ustaje
krazenie wody, wskuteK czego chtodnica,
azwiaszcza j€j dolny zbiomik szybko sty-
gnie. Aby nie_ dopl _do zamrozenia
Chiodnicy,” nalezy co pewien czas zapusz-
zeCsilnik. Silnik o chtodzeniu termosyfo-

m nie wymaga tak czestego zapusz-
czania na postoju poniewaz pomimo zga-
azenia, krazenie" wody nie ustaje.

Odmrozenie c_hk}dnlca/ uzyskaC mozna w
mposob nastepujacy: gdy tylko zobaczymy
pare, dostajaca sie Z ofworu wlewowe-
go p}w nicy, musimy natychmiast zatrzy-
mac samochod i przez przykfadanie reki
do powierzchni chtodnicy, zbada¢ czy nie
jest' ona zamarznieta. Jesli tak, nakrywa-
m_?l chtodnice starannie ptaszczem, gasi
silnik i zdejmujemy pasek wietrznika (gw
naped nie jest wspolny z gompkq), nastep-
nie zapuszczamy silnik, aby przez 15 — 20
minut_pracowat na wolnych obrotach. Po
uptywie tego czasu, rurki  zamarznietej
chtodnicy stang sie ciepte. Przy odmraza-
niu chtodnicy nalezy zwréci¢ uwage, aby
otwor wlewowy byt szczelnie  zatkany
i uniemozliwiat przez to ujscie parze, ktora
jest konieczna do ocieplenia rurek.

Musimy pamieta¢, ,ze po odmrozeniu
chtodnicy, znaczna ilos¢ wody ulegta wy-
parowaniu, nalezy wiec stan jej uzupetnic.

Odmrozenie chtodnicy przyspiesza znacz-
nie stosowanie rurki gumowej (do tego ce-
lu mozna zastosowac rurke z pompki po-

DOKLADAJ
AMORTYZATOROW

CHLODNICY » m »

na dolny koniec rurki przelewowej cl
nicy, starannie zakorkowa¢ otwor wl
wy gomego zbiornika i nadac siln i
srednie obroty. Pociggnie to za sobg wiek-
sze wytwarzanie sie pary, ktora nie ma-
jac innego ujscia bgci)ue wylatywac kon-
cem_gumowej rurki. Strumien tej p:
nalezy skierowaC na zamarznigte miejsce
chtodnicy.

DOBRY
PRZYKLAD

wietrznej). Koniec rurki nalezy naciﬁggc’
lew

Sposob ten umozliwia w krétkim czasie
p%/wroc_enle krazenia wody.
dmrazanie chtodnicy za” pomoca ogrze-
wania jej plonaca szmatg lub palnikiem
benzynowym jest niedopuszczalne. Oprécz
bowiem niebezpieczenstwa _pozaru, grozi
przy tym ,sposobie™ roztopienie sie [uto-
wanych rurek chtodnicy.

RACJONALIZATORSKI

Wielu ¢ nas Zastanawia sie dosé powaz-
nie nad tym, ze prasa tu i tam podaje opis
i fotografie tego lub innego Zzotnierza —
racjonalizatora, ze zachwyca sie jego po-
mystem oraz, ze zaleca ten pomyst innym
do zastosowania. No a wtedy przychodzi
prosta mysl: jak on na to wpadt, dlaczego
0 mnie nie pisza? dlaczego ja nic nie wy-
myslitem? A po tym zaczynamy ,.kombini
wac" i albo zniecheceni mowi obi
juz z nas pociechy nie bedzi

1. Odkrecanie nakretek dwustronna ,kor-
ba" odbywa sie lzej niz kazdym innym
Kluczem

potrafimy udoskonali¢, tub ze zdwojonym
zacieciem zastanawiamy sie i tracimy nie-
potrzebnie czas na dtugie i nieskuteczne
myslenie.

Napewno moéwicie sobie: co ten autor
plecie, przeciez jak mam zostac racjonali-
zatorem to musze myslec, a on mowi o nie-
potrzebnym traceniu czasu... A no tak, my-
slec trzeba ale podczas pracy i to podczas
wykonywania nawet na pozor btachych
i prost&ch_ czynnosci, zaobserwowac {akls
ruch reki, Jakqﬁ pomoc prawie automatycz-
ng w danej chwili, cos co powtarzalismy
iuz czesto. Whasnie to trzeba uchy
ulepszy¢, dostosowa¢ do danej

racy.

i
edziny

No dobrze, dobrze, niech on zacznie pisa¢
cos realnego, co mamy udoskonalic lub
»gledzi™ nam o ,teorii rac-

jonglizafors j

Otéz powoli moi drodzy, nie tak ostro, to
.gledzenie” .ma sworc}( przyczyne i swoj
sens. Jezeli jestescie tak skorzy do racjo-

Zaniedb%/vyaniej amortyzatoréw tak tele-
skopowych jak i innych, dziatajacych na
zasadzié przettaczania ptynu, powoduje
naduzywanie wytrzymato$ci resorow i ich
wieszakow. Rolg amortyzatora jest thumie-
nie i hamowanie drgan” powstajacych pod-
czas resorowania. Tak wiec amortyzatol
o dziataniu jednostronnym hamuja ruc
kota z osig lub wahacza w dét, a dwustron-
ne ruch w dét i do géry. , . .

Nie utrzymywanie whasciwego poziomu
ptynu, jak rowniez i nadmierne napenia-
nie oraz niefachowa regulacja, Czg
szybko amortyzatory, bez dziatania kto-
rych przy lada mocniejszym ,rozhusta-
niu" si¢ ‘wozu moga peknac piora reso-

rowe.

Dlatego pilnujmy bacznie stanu umoco-
wania, dziatania I napetniania amortyza-
torow, oraz stosujmy tylko przepisany in-
strukcja fabryczng rodzaj ptynu.

nalizacjl, a ten poczatek wam sie nie podo-
ba to powiedzcie, czy zdejmujecie czasem
kolo z waszej ciezarOwki?... prawda ze tak,
no a czy potraficie co$ udoskonali¢ w tej
dziedzinie!’ No!' Chodzi o takie utatwienie,
ktore nie jest specjalnie = uwarunkowane
mlejsoem‘gl racy, pogoda, wielkoscig lub cie-
zarem kofa, markg samochodu itp.

2. Lekkie naciénigcie noga powoduje pod-

niesienie ciezkiego kola, a rolki na Koricach

d2wigni podnoszacej zezwalaja na obroce-

nie kota do punktu trafienia otworéw na
$ruby mocujace obrecz

_Wiasnie pare dni temu bytem $wiad-
kiem, jak_ Kierowca ciagnika drogowego J.
Koztowski z PRK - nan  uz;
montazu kota jakiego$ dziwnego klucza z
dwoma raczkami, kiory umozliwiat mu zu-
petnie lekkie zdjecie i zatozenie kota na je-
go ciagniku.

Nowy rodzaj klucza - podnosnika skon-
struowat sam,” wiasnie obserwujac doktad-
nie przebieg = zdejmowania i zakfadania
kota przez siebie I przez swych kolegow.
Zauwazyt wted){{l
ba podniesc yzka ) jest
ciezkie ze jeden cziow atozyC je na
Sruby musi uciekac sie do jakiej$ por 8
Podktadanie tyzki lub draga byto niebez-
pieczne poniewaz koto mogto spas¢ w pra-
wo albo w lewo a nawet do przodu na kie-

tego nie zawsze Otwory tarczy
na Sruby i trzeba byto koto opu-

roci¢ raz; a czesto i'dwa razy by
wreszcie Utr: na kotki Srubowe.

Wymyslit wiec klucz z dwoma ramiona-
mi, zakoficzonymi rolkami (tak jak raczka
nakorbie). Pozwala on na podniesienie ko-
ta przy lekkim naciskaniu nogg na koniec
klucza, rownoczesnie umozliwia obrocenie
kota poqnleslonegtt)) tak aby otworami tar-
cza trafita na sruby.

Fotografia i rysunek wyjasnig ten pro-
sty przyrzad i jego zastosowanie.

rolki

dzwignia
podnoszaca

klycz do

na-
kretek kota

1. Klucz — podno$nik.

AtPRAWA SUMKA
T'HACCJAIEGO AA
BEAZ1SIE
El ELIZOM AAEJ

W poprzednich _numerach naszego pis-
ma omawialismy juz sposoby, jakimi za-
bezpieczaja sie kierowcy przed trujacym
dziataniem  benzyny etylizowanej
przepisy bezpieczenstwa, kto a
chowaC przy transporcie tego typu pali-

Obecnie chcemy podac kilka praktycz-
nych uwag kolegom — mechanikom, kt6-
rzy, nierzadziej niz kierowcy, zetkna¢ sie
moﬁq ze szkodliwym wplywem benzyny
etylizowanej, a mianowicie przy rozhiorce
i naprawie "pracujacych na ni€j silnikow.

Musimy wiec — w pierwszym rzedzie—
wiedzie¢, ze wszystkie czesci “silnika pra-
cujacego_na benzynie etylizowanej, a sty-
ka]ace sig z paliwem jak np. gaznik, rury
wydechowe, filtry, cylindry, ttoki, zawory
itp. pokrywaja_sie sﬁallnaml ofowianymi
zwigzkow chemicznych.

Stanowi to rzecz jasna przyczyne, ze
przy pracach naprawczych zachowac mu-
simy specjalne srodki ostroznoéci. A wiec:
przed rozbiorka silnika nalezy wytrze¢ go
W pierwszym rzedzie z zewnatrz' pedzlem
albo szmatka nasycona nafta, unikajac
Er;y tym dotykania gotymi rekami czesci,

tore stykaja sie bezposrednio z benzyna
etylizowana.

_ W tym celu czedci te, przed rozpocze-
ciem rozmontowywania, obmywamy row-
niez naftg za pomoca szprycy lub pedzla.

Po dokonaniu rozbiorki rozmontowane
czesci pozostawiamy na 10 — 20 m
kapieli naftowej. Umozliwi
niecie, spalin i 0sadu chemicznego, bez na-
razania sie na niebezpieczenstwo Ale i w
tym wypadku trzeba zastosowac konieczng
0Ostroznos¢ i prace oczyszczajace wykony-
‘ﬁlach wytacznie w gurmowych  rekawicz-

@ach.

Nafte, w ktorej kapane byly czesci, nie
wolno w zadnym wyBadku uzywac ponad-
to do innych celéw” Po zakoriczeniu pracy
zlewamy Ja do specjalnego naczynia, czy-
nigc na opakowaniu specjalna adnotacje.

Szczegblna ostrozno$¢. wymagana, jest
przy naprawach zbiornikow, w ktorych
miescita sie benzyna etylizowana.

Uszkodzone zbiorniki  benzynowe po
benzynie etylizowanej prz_emiwamy, przed
rozpoczeciem naprawy, kilkakrotnie nelta,
lub czysta benzyna s?rac_ujemy obow gz-
kowo w gumowych rF awicach), aby w ten
?)oséb usunac Szkodliwe produkty rozkta-
du. Niezaleznie od wyzej wymienionych
Srodkow  bezpieczefistwa "w Czasie pracy

owinnismy kilkakrotnie umyc rece naffg
ub czysta benzyna, a po jej zakonczeniu
twarz 1 rece wodg z mydtem.

Pracujac [)rz_y czedciach s_tykajatc){ch sig
z benzyng etylizowang musimy stale pa-
mietac’0 powaznym niebezpieczZenstwie za-
trucia. Jedynie dok odne zastosowanie $rod>
kow bezpiéczenstwa, z ktorych zasadnicze

zej uchroni nas_przed
ziataniem™ benzyny etylizowa-

Knr. M. Mateczko

wyliczylismy
trujacym

Por. Junak — Wroctaw. — Dzigku-
jemy Wam za przestany artykut. Zo-
stanle on wykorzystany w jednym z
nastepnych numerow ,,ZK*. "W przy-
sztosci “wspotpracujac z nami, staraj-
cie sie pisa¢ o typowych pojazdach ra-
dzieckich

Tunkiewicz Jan — Ne S ? Za-
pytanie wyjasniamy, ze jesli jestescie
dobrym kierowcg i c_hcecde petnic¢ stu.
be wo]skowqdako kierowca, winnis
zwrécic sie do swego dowodey jed-
rostki pisemnym raportem z~ poda-
niem motywow, przy zachowaniu re-
gulaminowvej drogi stuzbowej

Francikowski Tadeusz 1 Byczek Zyg-
munt — Tarnowskie, Gory. W swojej spra-
wie winniscie zlozy¢ podanie_do Wojsko-
wej Komendy Rejonowej w Tarnowskich
Gorach zaznaczajac, ze chcielibyscie ocho-

tniczo _stuzy¢ w stuzbie samochodowej.
WKR. otrzymacie dokfadne wyjasnienie
¢ 0 wojska

czy mozecie “by¢ powotani
i Kiedy.

lamn 7



BENZ¥

_matycznie otwieramy przepu-
stnice mieszanki w gazniku, lecz
rzadko zastanawiamy sie = skad
wihasciwie bierze sie sita

nie b%llby zdolny” do pracy. Dla-
tego tez "chciatbym zapoznac po-
krotce kolegow z historig i spo-
sobem otrzymywania materia-
tow pednych:
D 0 niedawna jeszcze jedynym
i podstawowym surowcem z
. ktérego otrzymywano benzyn
i smary byta ropa naftowa Roi}a
a-

miejscach kuli ziemskiej Najstar-
sze_Je{< poktady znajdujg sie w
Zwiazku Radzieckim, Rumunii,
Persji i w Ameryce Pofnocnej.
Polska posiada pewng ilos¢ pokfa
dow ro&/ na Podkarpaciu w oko-
licach Krosna i Jasta.

opa naftowa nalezy do su-
n rowcow naturalzych,_ powsta-

ta_najprawdopodobnie;
dukt rozkfadu ryb i innych stwo-
rzen zyjqcﬁ/c_h przed milionami lat
w moizach i oceanach. W skiad
chemiczny ropy wchodzg miesza-
niny weglowodoréw tzn. zwiazki

gla z wodcrem. Surowa wydo-
bywana z szybow r.u.'.owych ropa
jést cieczg 0 charakterystycznym
zapachu, | zabarwieniu przewaz-
nie_ciemno-zottym. Jest ona za-
nieczyszczona woda, piaskiem i
innymi sktadnikami  chemiczny-
mi.

jako pro:

Destylacji — Rafinacja

odnym z najprostszych sposo-
I bow otrzymywania” benzyny z

NA

JAK POWSTAJE BENZYNA

75% benzyny, przewaznie jednak

ropy naftowej jest tak zwana su-
cha’ frakcyjna destylacja. Podczas
destylacji”” rope ‘naffowa przez
podgrzewanie ‘w specjalnie przy-
stosowanym Kkotle  destylacyjnym
doprowadza si¢ do wrzenia, a wy-
tworzona w ten sposob par? skra-
pla sie w chtodnicy. Skroplony w
ghtodmca/ plyn nazywamy desty-
fatem. Poniéwaz jédnak” surowa
ropa naftowa nie jest ptynem jed-
norodnym, lecz mieszaning Toz-
nych plynow, ktére posiadaja roz-
né temperatury wrzenia — pod-
czas destylacji paruja naprzod te
ptyny ktorych temperatura wrze-
Nia jest najnizsza, a potym w mia-
re wytwarzania temperatury w
kotle Stopniowo {)lyny posiadajace
Wyzsza temperature wrzenia.
jc uzyskaC podziat rop
'Cﬁjskladgiski czyli frakc{'e pv)c
zaleznosci od wzrostu

tury (ktora obserwujemy na_ter-
mometrze) = zmieniamy co kilka-
dziesigt stopni odbiornik, czyli
kierujemy rope do innej chtod-
nicy.

Przy _wrz_en{)u do okoto 203;((1:
otrzymuje sie benzyne surowa,
2(]’)){10 430’8 naﬂe),l gd 23(_)‘2 do
330° C oleje gazowe, powyzej po-
zostate smary, pak i asfalt.

Tajemnicze stowo ,,Kr
kao niektore wysoko gatun-

owe ropy dajg przy zwykiej p

frakcyjne] destylacji od

Tam gd/.ie mpn tnjs\a spnd morza

ZWIAZEK RADZIECKI -
PRZEMYSLU HAFTOWEGO

Uboga byta ca-ska Rosja w
przemyst iu.ju-y. Chociaz" zie-
mia rosyjska Kryla niezmierzone
bogactwa | zasoby ropy, wiasny
i*obcy grabiezczy kaplta‘l, usado-
wiony w Baku,” hamowat celo-
wo rozwoj nowych, ropodajnych
terendw “w innych  czeSciach

kr%u., . -
opiero Wielka Socjalistyczna
Rewolucja Pazdziernikowa,” kto-
ra uwolnita sity wytworcze spod
jarzma kapitafu, ‘pchneta prze-
myst naftowy na_nowe drogi
wmamalego rozwoju.
ramach_Stalinowskiego Pla-
nu, zapewnienia przemystowi i
transportowi _bazy energetyczne’,
powstaty w Zwiazku Radzieckim
nowe osrodki przemystu nafto-

0.
w% polarnej tajdze wytrysta
spod zamarznietej ziemi w Uch-
cie ILl?p'a naftowa. _Powsta}_oed na
wielkiej  przest.zeni, pomiedzy
Uralem a ENO& ja — Drugie Ba-

U — nowy rezerwuar ropy dta
poteznej motoryzacji radzieckiej
I zmechanizowanego rolnictwa.

Poszerzone zostato, z_inicjaty-
wy wieik.ego bolszewika
gieja Kirowa, wydobycie
w starym Baku.” Nafta _trysta
po raz pierwszy w historii Spod
paw.e.zchnl morza.

Poszukiwan nowych Zrodet ro-
py. naf.owej nie przerwat nawet
najazd faszystow niemieckich. W
czasie, gdy ‘Armia Czujluwa bo-
hatersko ~bronita  Stalingrad, w
rejonie  morza Kaspijskiego,
trwaly wzmozone badan a prze-
prowadzane przez radzieckich
geologow.

Technika wydobycia ropy nrf-
tor.ej jest w’ 7.3UR s{)awion_a
najwyzej na $wiecie. dobycie
nafty spod powierz morza,
najgtebszego w  Swiecle szybu
naf owe%o — oto osiagniec’a ra-
dzicclfch robotnikéw, technikow
I uczonych.
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Zwiazek Radziecki jest krajem
najbogatszym w  zasoby  ropy
naftowej na $wiece. Bratersko
domaea on ubozszym w paliwa

ilos¢ benzyn){
pomoca des%
przekracza

empera-

krajom
a miedzy innymi rowniez i Poi-

sce.

(zw).

Demokracji

otrzymywana za
acji frakcyjnej r,ie
do J7i> ""Dlatego

KRAI POTEZNEGO

1,udowej

Gtowne Osrodki kopalnictwa nafty w Zwiazku Radzieckim.

tez w celu, otrzymania z topy
wigkszej ilosci benzyny postara-
glowodorow

no slg czasteczki
2]

moca wysokich temperatur i Cis-
nien na mniejsze —czyli na we-
glowodory o nizszej femperatu-
rze wrzenia. Sposob ten nazywa
sie procesem krakowania, a” ot-
rzymana benzyna benzyna
krakowan:

3. .

B enzyny krakowane nie nada-
Jq] sie bezposrednio do napedu
, silnjkow gdyz

nos¢ do rozktadow, tworza smo:

liste osady i naloty smotowe w
przewodach, poza tym zawsze za-
wierajg rozmaite szkodliwe za-
nieczyszczenia jak: siarke i jej

zwiazki, kwasy, smary |g).

Z tych wiec powoddw do ben-
zyn “dla silnikow samochodo-
wych po dosc_skom_pllkowane/ch

rocesach  rafinacyjnych, kfore
uza do usuniecia ~domieszek
arki i azotu dodaje sie substan-
e stabilizujace ~ i  domieszki
rzeciwstukowe.
Najpopularniejsza ~ domieszka,
przeciwstukowg jest czteroetylek

soves

BEYZYNA. Z

Ropa naftowa znajduje sie nie
.~ wszystkich krajach, a jezeli
csi_m czesto w niedostateczne
osci d’a zaspokojenia potrzel
danego kragu., Takim asnie
kragem jest rownez Polska. Ni
te trudnos¢ znalezli nasi chemicy
sposob. Okazato sie bowiem
tugich i trudnych pracach ba-
dawczych. =~ ze ~benzyne mozna
produkowac z wegla.

el kamienn brunatn
Ii.éNSlglada sig, jak )i)y g(u sie zu%!
walo, z czystego °pierwiastka,
lecz {(est zbita Mieszaning wielu
wv:.0l pcza,sleczkoglv]yc_h Zwiazkow,
tj. zwiazkow skfadajacych sie z
licznych atomoéw.

Jezeli wegiel w_obecnosci wo-
doru zostanie poddany wysokie-
mu__ cisnieniu i temperaturze,
zwiagzki te rozkladaja sie na cza-
steczki, taczac sie "rownoczesnie
z wodorem.

v zasteczki te zawie-
rajal< mato atomow wegla, a sto-
sunkowo duzo atomow wodoru,
sa to wiec weglowodory o cha-
rakterze benzyny.

_Technicznie proces otrzvmvwa
nia benzyny syntetycznej wygla-
da nastepujaco: "Sproszkowany
wegiel, a szczegolnie suchy we-
giel brunatny — zosla%e ugnie-
ciony ze smota na gesta paste,
ktora zawiera okoto statycl
czesci sktadowych wraz z matg
domieszkg sproszkowanego kata-
lizatora.

Pasta ta zoslaje ogrzana | za
pomocg _specjalnych pomp o wy-
sokim cisnieniu wttoczona w pie-
ce gdzie z
wodorem

eznamrurq 0 dhugos
i tylko cm_$rednicy, przy
cezarze okoto 50 ton. im
zewnetrznym wygladem przypo-
mina_wieze cisnien, uzywang
przy fabrycznej syntezie ~amo-
niaku.

Wodor potrzebny do _symeéj
otrzymuje sie w tzw. gazie wod-
nym _powstajacym przez przed
muchiwanie parK wodnej ponad
rozzarzonym ~koksem. ~ Poniewaz
reaguje on w tym wypadku z
btotnista pas’a weglowa, nazwa-
no te czes¢ procesu hy.lracja w
fazie blétnej.

Tutaj zostanie wegiel przetwo
1zeny czesciowo na benzyne i na
trudniej wrzace oleje. W naste-
pujacym potem procesie desty-

‘dzinie  0szczednosci

otowiu. Na marginesie dodaje,
Zze_jest on substancja trujaca.
rocz benzyny uzyskanej 2 de-
stylacji ropy ~naftowej istnieja
jeSzcze benzyny tak zwane ynte-
tyezne produkowane _réznymi
sposobami z wegla kamiennego.

WZCKOWY
KIEROWCA

osiadaja ~skton-
mo-

St. szer. Jan RUsztal wyr6znia

sie nie tylko troskliwg o[)iekq nad

powierzonym raa sprzetem, - lecz)

josiada duze osiggniecia w dz\ll\e)
paliwa.

roku ubiegtym zaoszczedzit prze-

szto 169 kg benzyny w czasie
Cwiczeri na obozie letnim.

..'REGLA

lacji _zostaje oddzielona wrzaca
do” 170" enzyna i od 170 do
3Ef C nafta. Ciezkie oleje, w.za-
co w temperaturach wyzszyc.t,
b-crg powtornie udziat w proce-
sii, s.uzac do rozrabiania nowej
pasty_weglowej. Surowa nafta
zostaje zostaje podgrzana i w
stanie gazowym zmieszana z Wo-
dorem pod cisnieniem £00 aima
Kler. Przy te] hydrazji w farl3
tf;azowej atalizatzr {'est uzyty W
ormie ~ duzych ~kostek, rozmie-
szczonych na $cianach pieca, w
ktorym nafta zostaje przerob:o-
nn na benzyne, a Czesciowo na-
wet na lzejsze weglowodolrjy w
korcu, benzyna zostaje poddana
rektyfikacji.

Kraj nasz, ktérego motoryza-
cja rozwija sie niezwykle szybko
w ramach wielkiego Planu 6-
letniego, posiada ogromne bo-
gactwa wegla — brak nam na-
tomiast _dostatecznej ilosci ropy

ej. Rzad ludowy chcac za-
radzi¢ temu brakowi polecit bu-
dowe poteznej fabryki syntetycz-
nej benzyny we Dworach ko’o
Oswiecimia. . Beda to najwigksze
zaktady tego rodzaju w Europie,
a produkcja ich w petni zaspo-
kol potrzeby rozwijajacej sie mo-
toryzacji.

llos¢ wiercen
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