ROK CZWARTY

Warnawa 16 —31 marra 1051

W NUMERZE:

BOGACTWO
MASZY N.

ZALADOWANIE
NA TRANSPORT
*

CO PISZE —

Cena 75 fr  *KRASNAIA ZWIEZDA«

SEUZBA samochooowa WZOROWO PRZEJDZIE
NA EHSPLOATACIE LETNIA

p o do

y i
zadania o wielkiej wadze dla gotowosci

zadania naszej stuzby,
i sily Ludowego Woj-

ska Polskiego — do przejécia na wiosenno-letnia eksploatacji; ta-
boru samochodowego i traktorowego.
Nasze obecne zadanie posiada szczeglne znaczenie w dzisiejszej

sytuacji migdzynarodowej,

gdy imperializm

amerykariski coraz

silniej dazy do rozpetania nowej wojny, gdy zrzucit on t siebie
juz catkowicie maske i jawnie przystapit do agtesji na budujacy
swa wolna ojczyzne narod korearski, do walki z uwalniajgcymi
sie z pet wyzysku kolonialnego innymi narodami AzjL

Jestesmy $wiadkami zwalnia-
nia_przez imperialistow _amery-
kanskich w Niemczech . Zachod-
nich ~ przestepcow  wojennych
winnych $mierci dziesiatek “ty-
siecy” ludzi; fabrykantow  jak
Krupp —  zbrodniafzy, . k!éréy
zbrojac Hitlera przyczynili sie do

ZOLNIESZT

ZMP-owiec syn kolejarza
kpr. Lech Zgrabka pomimo
jmiodego wieku ma juz za so-
ba kilka lat praktyki w za-
wedz’e tokarskim. ~ Jednakze,
z samochodem, z jego budowg
i prowadzeniem Zzapoznat sie
Jkpr. Zgrabka dopiero w woj-
sku i poswiecit sie ‘pracy me-
chanika samochodowego z ca-
tym zotnierskim _zapafem.

Dzi§  kpr. Zgrabka jest
wrzodujacym. racjonalizatorem
Iswego  oddziatu.” Jego ulep-
szenia sa realizowane juz od
roku  przyniosty  jednostce
juz wiele tys. ztotych” oszczed-

Obecnie ambicja kpr. Zgra-
bki jest jak najwydatniej po-
moc” swym  kolegom-kierow-
com w przygotowaniu pojaz-
dow do lefniej eksploatacji.
Ale o tym piszemy na str.

wywotania wojny i na bestial-
skim wyzysku “pracy niewolni
kow-robotnikow. ~dzieki wojnie
i_smierci, mnozyli swe bogactwa.
T mperializm amerykanski jaw-
* nie przy_mwjb do odbudowy
nowej armii hitlerowskiej, opie-
rajac’ sie na bylych SS-owcach
Podzegacze wojenni, rozp?tujqcy
yzy pomocy wstecznych elemen-
ow, Niemiec Zachodnich k
wis¢ do Ludowej Polski, daza
do obalenia naszej granicy na
Odrze i Nysie, a nawet niedwu-
znaczni* wskomja na Polske ja-

ko_teren przysztej woj R

Przeciwko ciemnym sifom woj-
ny mobllméjq slze na ca%m Swie
cie pod wodzg Zwiazku Radziec-

kiego i Wielki¢go Si
owi udzi

nosi coraz wiel <
Swiadcza 0 nich™ wspaniate
osiagniecia _pokojowego budow-
nictwa ~ Zwiazku® Radzieckiego.
Ludowych Chin i Krajow Demo-
kracji ~ Ludowej, miliony lu
zrzeszonych na ,  $wiacie
kierownictwem” Swiatowej
aktywnie walcza-

5.

Rady Pokoju,
cych o .pokoj. )

zotnierze Stuzby Sachhlt{)—
7 ak-

UROCZYSTY DZI

sposéb wzmocni¢ sity obozu po-
koju, tak my walczymy o wzmo-
zenie gotowosci  bojowej i sity
Ludowego \Wojska, Stojacego na
strazy  socjalistycznego ~ budow-
nictwa w naszej_Ojczyznie.
Wzorowe przejscie na eksplo-
atacje wiosenno-lets

walke 0 %Ql_{éj, do Ktorego mu-
sil ilizowac wszystkie si-
ty. Przyktadem w pracy tej win-
i stuzyc  szczegolnie  zotnierze
cztonkowie Partii.  ZMP-owcy,
wszyscy wzorowi kierowcy oraz
mechanicy.

| a obrym wykonaniem posta-
U wionego przed nami zadania
przyczynimy sie do wzmozenia
gotowosci  bojowej  Ludowego
Wojska Polskiego, stojacego na
strazy bezpieczenstwa, budujace-
go socjalizm narodu polskiego,
naszej ludowej ojczyzny.

Gazetki $cienne staéq sie coraz bardziej poEuIame we wszystkich

oddziatach naszej. Stuzby. Mobilizuja one kierowcow i mechani-

kéw do lepszego wykonywania biezacych zadan, a obecnie do

sprawnego przygotowania pojazdow do ‘wiosenno-letniej eksploa-

tacji. Na zdjeciu: zotnierze "pododdziatu oficera Paszkowskiego
zapoznajg sig ze swoja gazetka.

kpr Franciszek Stoul/lk

NASZYM wspSinym WYSILKIEM

—aNie ma u nas i by¢ nie moze stabszych kierowcow — powie- * zatorzy zadeklarowali
ZMP przewodniczacy naszego Kota
dznake ', wzorowego ~kierowcy

dziat na zebraniu Organizacji
, Michat Skiba —

Stowa te zapadty gteboko w
serca i umysty mtodych zotierzy
naszej Stuzby. A ze po dobrym
namysle przychodzi do dobrej
decyzji, to jeszcze na tym samym
Zebraniu postanowiono  dopoméc
Sobie nawzajem do jak najlep-,
szego przygotowania samocho-
déw do letniego okresu.

EN

WYCH KIEROWCOW

W tych dniach

na terenie jednej

z jednostek sa-

chodowych odby-

ta sie uroczystos¢

dekorowanie” od-

znaka ,,Wzorowe-

- go Kierowey.

»Z Okazji uczczenia 33 Roczni-
cy powstania Armii Radzieckiej"

nncionaliiatorituo —masia chluba

Liczne przyktady racjonalizatorstwa i sylwetki przodujacych zoi
lizatorow sg T

nicrzy-racjonal
w haszym pi
pracy w_okres

najchetniej “studiowanym materiatem
e. Zwlaszcza_ teraz przy ‘gotowanil l
letnim nasi CzytelniCy zapoznajg sie doktadnie

przygotowaniu taboru do

z réznymi usprawnieniami 1 stosuja je w Swej pracy.

— czytamy w rozkazie specjal-
nym d-cy 1(_ednostk| a WzOro-
We dyscyp |n(=Y tros| a opieke
nad sprzetem technicznym, racjo-
nalng eksploatacje materiatow
pednych, ezong prace nad
plelegnaclq Sprzetu” technicznego
i pomoc stabszym kolegom w pra-
cy, nagradzam oznaka ,Wzoro-
wego Kierowcy |l stopnia naste-
puqucych zotnierzy's:
tu_nastepuje ‘szereg nazwisk
Zzotnierzy, ktorzy swa postawa,
dyscypling i troska o sprzet zdo-
byli * sobie V\grézmeme swych
przetozonych. Oto_jeden z nieb:
szer. Melonik Stefan syn robot-
nika cztonel PR okresie
szesciu_miesiecy jazdy zaoszcze-
dzit materiatow pednych na sume

to Jaworski Michat syn kolejarza,
MP-owiec, zdobyt swa wiedze
Vi i pilnemu czytaniu
»Za Kierownicg”. )
_Uroczystos¢ udekorowania wy-
rézniajacych sie zotnierzy odzna-

mi ", Wzbrowego . Kierowcy”
2tala sie wielkim Swietem wszyst-
kich samochpdziarzy jednostki
Nagrody zostaty wreczone przez
d-ce przed frontem jednostki. O-
procz oznak, wzorowi Kkierowcy
otrzymali dyplomy pamiatkowe,
awans i zastuzony urlop.

swa po-

I' tak celem dokladnego prze-
my‘cla chtodnic kpr. Wielgus od-
. . . dat do dys(fozycjl kolegow pra
. —Jak sobie posciclesz. tak sie cujgcy model uktadu chtodzenia
i wyspisz — stwierdzit szer. - swedgo pomystu. - Wiaczona do
dnicki — Wiadomo, modelu chtodnica (wyir.ontowana
z samochodu) przemywana jest

. 7e 0d su-

mienne?q przggolgw_ama pojaz-

dow zalezec bedzie ich praca w  roztworem § kaustycznej w
sokiej temperaturze

czasie trudnych c¢wiczen Polo- €

wych. To tez wspolnym wysit- Elektryk kpr. Stowik postano-
kiem zapewnimy naszym samo-  wit dokonac szczegotowego prze-
chodom petng gotowosC w okre- gladu instalacji, " a ~zwiaszcza

sie letnim. pradnic _na oryginalnym stole

owiedz szer. \Wodnickiego R/Irgblaezmz?/ew "')"éadsu’ée z‘;aﬁuuugiju%
Qfeﬁa”,\,o’é‘;}os‘ﬂ'ydﬁ'gﬂ?wc yssali Zie?rji owski - obiecat dokona¢
kowski, szer. Borowka, 'Lasocki ~Wspolnego przegladu calego ogu-
Witczak i inni. Jednakze naj- Mienia Wraz z zainteresowanymi

wigksze znaczenie mialo przy-  kierowcami.

twierdzajace zdanie kpr. Wielgu-
sa i Stowika, czotowych racjona-
lizatoréw naszej_jednostki. = Oni
to bowiem mieli "przede wszyst-
kim podzieli¢ sie z resztg kole-
gow W czasie przygotowan swym
oFgatym do$wiadczeniem.
_ Reszte  zebrania przeznaczono
juz na doktadne _rozplanowanie
najblizszych prac. Zotnierze mieli
d kiem  z- -cy do

TAKICH NAM
WIECEJ POTRZEBA

spraw technicznych i~ mechanika
pododdziatu_sierz. Pytlakowskie-
go_ przystapi¢ do zajec juz w naj-
lizszych “dniach. ~ Uformowane
; ", w skiad ktorych
wehodzili specjaliéci od -
6lnych zespotow samoch .
elektrycy. Mechanicy i racjonali-

“Abr zostaé «*dunacronvm od

tnaka ,Wzorowego Kierowcy"
nalezy: Przewodniczacy Kota ZMP
Zaoszczedzié paliwa minimum bomb. Feliks

| iduch wie, ze
o samochod nalezy dbac. Co-
dziennie rano  sprawdza on
miedzy innymi stan_cisnienia
powietrza W kotach swego
wozu. Dzigki tern opony cieza-

Nie mie¢ ani jednej zniszczonej
przedwczesni/ opony.

Nie miec ani jednej naprawy
przymusowej Z Wiasnej winy.

Przestrzegal terminow wyko- rowki bomb. Biducha sa mi-
nywania przegladéw technicz- mo przejechania na nich 45
nych tys. km. ‘w doskonatym stanie.

scisle ofrzesuzegac' przepisow Wazorowy kierowca podod-
ruchu  kotowego. dziatu bomb. Biduch ~daje

_Systematycznie zwigkszaé po-
ziom swej wiedzy wojskowej, fa-
ehowej | politycznej.

przyktad jak nalezy dbac q
powierzony mu samochod
wazny sprzet bojowy nasze-
EQ ludowego woiska.



WSPOLZAWODNICTWO | RACJONALIZATORSTWO  dopomoga
zahezpieczy¢ wzorowe przejscie NA EKSPLOATACJE W|OSENNO-|_ETN|A

Stuzba nasza tak, jak cate Ludowe
Wogsko Polskie nierozerwalnie zwiazana
jest z klasg robotnicza, z wielka walkg
narodu Polskiego 0 wykonanie Planu
6-letniego. )

Zdajemy sobie przytym sprawe ze
wszystko "co znajduje Si¢ w naszym po-
siadaniu, poczynajac od munduru, ‘a kon-
gzqic na wspariatym sprzecie technicznym,
Jest zdobycza klasy robotniczej, wiasno-
smé;] socjalistyczng, ktora powlerza nam
Ludowa  Ojczyzna, rozumiejaca, ze jak
najlepsze wyposazenie Wojska podnosi
Je%O site bojowa. o

akt, ze na potrzeby naszej stuzby pty-
na duze sumy ze Skarbu Panstwa jest
dla nas_bodzcem do walki o jak najsu-
mienniejsze i najoszczedniejsze wykorzy-
stanie powierzonego naszej opiece sprzetu.

Przyktad systemow i metod pracy na-
szej bohaterskiej klasy robotniczej dzieki
klolr]ym osigga Ona swe wspaniate sukce-
sy dopomaga_nam rowniez lepiej, oszczed-

I _szybiej wykonywac zadania po-
stawione “przez dowodztwo.

Takze i obecnie gdy stuzba nasza przy-
stepuje do wypetnienia waznego i zasad-
niczego dla_naszej dalszej pracy w tym
roku zadania — Wzorowego przejscia na
wiosenno-letnig eksploataCje ' taboru sa-
mochodowego i traktorowego — musim
oprze¢ sie na rewolucyjnych —metodac
naszej klasy robotniczej " wsp6tzawodnic-
twie 1 racjonalizacji. Dopomoglz} nam one
zadanie to wykonac dobrze tak jakoscio-
wo, terminowo jak i w najoszczedniejszy

sposdb,
pWsp(ﬂzawodnic;wo i racjonalizacja, aby
mogty dac spodziewany wynik muszg po-
siadaC odpowiednia forme organizacyjna.
W okresie poprzedzajacym rozpoczecie
prac przy przejsciu na eksploatacje wio-
senno-lefnia musimy zatym znacznie zak-
izowa¢ Istniejace w naszych jednost-
ach kotka  racjonalizatorskie. / jed-
nostkach za$ gdzie kotek jeszcze nie” ma
naczelnym zadaniem organizacji _partyj-
nych i ZMP-owskich winno by¢ zorgani-
zowanie odpowiedniej propagandy oraz
pomoc przy ich stworzeniu. .
Wspdtzawodnictwo i praktyczng dziatal-
nosc kotka racjonalizatorskiego  powin-
nismy rozpocza w pierwszym  rzedzie od
doktadnego zaznajamiania - cztonkow  z
przebiegiem czynnosci, kolejnoscia wyko-
nywania poszczegolnych zabiegow i spo-
sobem usuwania” niedomagan’poszczegol-
nych uktadow podczas przegladu technicz-
nego przy przechodzeniu nh “eksploatacje
wiosenno-letnia, wymiana olejow i spo-
sobem ich zalewania .przegladem i meto-
dami konserwacji narzedzi itp.
Zrozumienie i”petna Swiadomos¢ celu
ktoremu stuza prace wykonywane przy
przejsciu na eksf)loalac]e wiosenno-letnia
zapewnia nie tylko lepsze i szybsze ich
wykonanie, lecz takze umozliwia kierow-
com i mechanikom wprowadzenie ~wielu
usprawnien racjonalizatorskich — przyczy-
niajacych SIS do_przyspieszenia wykona-
nia prac, podniesienia ich jakosci i zaosz-
cz;dzenla wielu cennych materiatow.
kolei powinnismy’ powaé pewne
zagadnienia  zwiazane 7 “pracami  prz
rzejéciu, na eksploatacje wiosenno-letnig
ZWroci¢ na nie szczegoing uwage czton-

Z prasy:

Przed wiosenng kampania siewna.

Warsztaty TOR z Legnicy remontuja

zamiast 4 — 15 silnikow dziennie.

Zwiekszaja sie szeregi miodziezy przy-
stepujacej do ,.ZMP-owsklego siewu pokoju*
Zatoga POM w Rabieniu podwyzsza o 80

proc, swoj plan prac wiosennych.
Pomyst

Krokowa.
Masowy udziat
LZMP-owskim siewie pokoju”

Warsztaty TOR i SOM wykonujg przed-

terminowo remonty maszyn

R

ctwa, dobrze przygotowane przez miodziez

2 ZalSEROWNiU

racjonalizatora Wrzotka przy-
spieszy wykonanie orek wiosennych w PGR

miodziezy wiejskiej w o

ozpoczynajace sie w naszym kraju na szeroka skale
race rolne: orka i siew” wiosenny zostaty, dzieki
rosce naszego Ludowego Rzadu o dalsz

nia mozna pomiedzy innymi wyliczyc:

— lacjonalna organizacja_ miejsca pracy,

— skracanie czasu poszczegolnych czyn-
nosci obstugi technicznej lub napraw
przy pracach prz: h,

— zastosowanie pros{ych przyrzadow u-
tatwiajacych prace, mechanizacje pra-

kow kotka. Jako takie typowe Z(stgadn_ie—

cy itp.,

7b}éz ieczenstwo i higiene pracy,

— walka z marnotrawstwem czasu i ma-
teriatow, . ~

— udoskonalenie  sposobu  uzytkowania
posiadanych przez jednostke obrabia-

— wypracowanie lepszych metod zabez-
pieczenia zdawanego na konserwacje
posazenia_zimowego, |
Mozemy rowniez wypracowa¢ szereg
scisle okreslonych tematow" — rac{ona—
lizatorskich i ogtosi¢ je w formie otwar-

tego konkursu. Jest to jedna z najlep-
szych form propagandy racjonalizacji i
wptywa mobilizujaco szczegolnie na “kie-
rowcow i mechanikéw nie bedacych czton-
kami kota.
W naszej p[acY racjonalizatorskiej mu-
mmz_ pamietac stale, ze zasadniczym wa-
runkiem postawienia jej na wiasci
ziomie jest prowadzenie w kotkach in-
ensywnego szkolenia — samoksztatcenia
cztonkow.” W naszych wysitkach powinien
nam stale towarzyszy¢ przyktad radziec-
kich stachanowcow iz niego powinnismy
brac wzor.

ROzwijajac wspdtzawodnictwo i racjo-
nalizacje pracy w formach odpowiednich
dla warunkow wojskowych przy_czynl_me/
sie jeszcze bardziej do w¥konan|a Wiel-
kiego Planu 6-letniego, a tym samym do
zachowania pokoju na $wiecie.

®W dTERYZJA

W PLANIE 6-LETHIM

PROIHktJt CIAGNIKOW ROLNICZYCH

Jednym z czolowych zadan Planu_Szescioletniego jest przebudowa

spo-

feczna i techniczna wsi polskiej. Plan Szescioletni zapewnia szybki rozw6j na-
szego rolnictwa poniewaz kladzie szczegdlny nacisk na budowe nowych osrod-

kow przemystowych, oraz n

wytworczej

sowych osrodkéw, produkujacych motoryzacyjny sprzet rolniczy.
W okresie Planu Szescioletniego podjeliémy produkcje dalszych najbar-
dziej nowoczesnych typow maszyn rolniczych dla gospodarki zespolowej, jak

tugi

i wieloskibowe, oraz znacznie roz-

jny, snop! .
szerzylismy produkcje nowoczesnego ciagnika typu ,Ursus"

W roku 1955 ilos¢ wytwarzanych ciagnikéw bedzie 45 raza wieksza niz
w roku 1949. Na uwage zastuguje fakt, ze podjeta zostanie po raz pierwszy
w Polsce produkcja ciagnikéw gasienicowych. Ogdlna liczba produkowanych

ciagnikéw w okresie 1949 — 1955 wynosi¢ bedzie 11 tys. sztuk rocznie,

phu-

gow traktorowych za$ 14,3 tys. sztuk rocznie

Polscy robotnicy, mechanicy i inzynierowie — konstruktorzy,

wzorujac

sie na cennych doswiadczeniach radzieckich z dziedziny produkcji ciagnikéw
rolniczych stworzyli nowy model ciagnika typu Ursus 45 KM. Ciagnik ten do-
skonale zdat egzamin sprawnosci w trudnych warunkach terenowych.

Drugim typem masowo produkowanym w okresie Planu Szescioletniego
jest wielki ciagnik o mocy 40 KM. Pierwsze modele tego ciagnika podane by-
ly juz wszechstronnym prébom w réznorodnych warunkach pracy. Jego gtow-

nymi zaletami to moznos¢ zastosowania go zaréwno

jako sify pociagowej

w polu oraz sity napedowej do maszyn gospodarskich.
Jak widzimy Plan Szeécioletni przeobraza radykalnie strukture wsi pol-

skiej
n

grzebiac i przekreslajac ostatecznie nasze dawne zacofanie w tak waz-

j dla pafistwa dziedzinie jaka jest rolnictwo.

0OGACTWO

1 pracownikéw Osrodkéw Maszynowych. State, zgodne
z planem powiekszanie uprawianych “obszaréw naktada

tylke

na nasze stacje traktorowo-maszynowe obowiazek nie
0 C noy h

nycl

gCIJ technicznej.

Wie$ polska, ktora dzieki bogatym doswi o
radzieckim kroczy dzis pewnie do nowoczesnych i
stepowych form gospodarki, znalazta rowniez w Zwiazku
Radzieckim_ skuteczne wzory. viasci
czenia swej bazy technicznéj. Radzieckie
rowp—masaynows (MTS) rozsiane w tysiacach po catym
szerokg rozbudowane

Kraju Rad,
kadr

kowanycl sprawna
budowy cl_qgm
oto wspanial

W artykule
wachlarzem typ

maszyn rolniczych.

ponizs:

w okresie

gospodarka rolna
kom_przemysto

gto jednakze tylko nowoczesne, kolel

Zmechanizowane _rolnictwo, Wyposazone

sprzet: maszyn |d {{azdy mechaniczne. To tez do budo-
U

€ szyny 1 pj

i wy zakladow pro
rozwoj rolniszyny r y
MP-owska ciolatki. Dzieki ol

e wych [ l 4 n
jo_pracy na roli, lecz réwniez utrzymanie posiadanych
0jazdow i maszyn w najwyzszej, niezawodnej gotowo-

i przem){]s& pomocniczy, staty v v

1 . spra dlys},ry ucja, paliw ptynnych

a wreszcie na]ﬁplezmejszy_ 215 i

6w, kombajno X

e wzory, stanowiace dzrS O rozwoju”moto-

kwo%aﬁjl radzieckiegd rolnictwa i jego postepowej wsi
choz

m zapoznam 7
r\]N i modeli radzieckich ciggnikéw oraz

raz z poteznym rozwojem radzieckiego przemystu
kresie erwszych
poczeta sie niemniej szybko v 1 unoy

RR. Na wsi raduecklsi
obowiazek dostarczenia zywnosci nowopowstatym osrod-
m kraju. Sprostac tym zadaniom mo-

rolnicze Vpr%stqplono juz w

MASZYN

750 MOTOCYKLI PONAD PLAN

W faba/ka_ch_ przemystu motoryzacyjne-
go ZSRR silnie rozwineto sie “wspotza-
wodnictwo, na tle wy-
konywania zadan planu
5 - “letniego.  Kolektyw
Moskiewskiej  Fabryki
Motocykli podjat zobo-
wigzanie wykonania w
okresie pétrocza 700 mo-
tocykli ponad plan.

Iko wypetnili zobowiaza-

Robotnicy nie i
nie, ale’wyprodukowali 50 motocykli po-
nad zobowigzanie, _odc”jac tym”samym
w okresie L)()&rocza 750 motocykli do uzyt-

ku radzieckiego $wiata pracy. (K
SWIAT PRACY NABYWA SPRZET
MOTORYZACYJINY.

Gornicy i metalowcy Zagtebia Doniec-
kiego wyciqgu roku &O r?agyli w skle-
pie sprzetu” motoryza-
cyjnego w miescie Stali-
no 1602 samochody 0so-
bowe marki , Moskwicz",
586 samochodow ,Pobie-
da”, ponad 4.000" moto-
kilka tysiecy ro-

Werow.
Fakt ten $wiadczy o stale wzrastajacej
stopie zyciowej $wiata pracy ZSRR. ?JK&

NOWE MODELE AUTOBUSOW

Fabryka nadwozi w Leningradzie pro-
dukuje’ od kilkunastu mleslﬁcy nadwozia
do matych ~autobusow

typu £0-3, budowane na
odwoziu Gaz-51. Szkie-
let nadwozia montowany
jest z_kawatkow twar-
dego drzewa, wzmocnio-
nych stalowymi listwa-

Autobus ten posiada 19 miejsc siedzacych
oraz 8 miejsc stojacych. Eksploataqa tych
autobusow wykazata duze wartosc! tech-
niczne nowego typu nadwozi, ktére po
Erzeblegu tys. 'km. w ciezkich warun-
ach nie wykazaty zadnych brakéw. (JK)

WZROST PRODUKCJI W CSR.
Jak podaje prasa bratniej Republiki

Czechostowackiej Piecioletni ™ Plan  roz-
przemystu  Cze-

chostowacji - przewiduje

m o1, wazrost produkcji samo-

= chodow o 15 proc., a mo-

BTN i tocykli i rowerow o 24

proc.  Na_podkreslenie

zastuguje fakt, ze obec-
nie produkuje sie dwa gtéwne typy wo-
20w osobowych i cztery SP{ WOZOW Cig-
zarowych, podczas q]dy w, Plal

nie 5-letnim
ilos¢ produkowanych “typéw wzrosnie do
dziesigciu. (K)

N A

botnikéw i konstruktoréw zaktady takie rozpoczely w
bolszewickim tempie p_roduli%%

pojazdow i maszyn. Juz w _
wiasnej konstrukcji pracowato na roli, a w
ilos¢ ta zwiekszyta sig do 435 tys. ciggnikow.

Trzy, olbrzymie wytwornie
) ora:

nowych oryginalilych
roku” 75 tys.” Ciggnikow
roku 1940

_(Czelabirsk, Charkéw
z szereg pomniejszych, jak i liczne za-

iom

po-

dla wiasciwego . zabezpie-
Esxt;alcje tral?tc—

zaplecze techniczne

na_ $wiecie przemys|
i maszyn rolniczych " —

tego 7

sie z_szerokim .
i najnowszyc
techniki.

, . Dzi$ Zwiazek Radzie
Swiecie w produkcji ciggni /i m
zarowno pod wzgledem losci, jak i nowoczesnej koncep-
cji wyprzedzajacej znacznie modele fabryk anglosaskich.

Dzi$ robotnicy i inzynierowie radzieccy biorg peing
zaplate za ironiczne powatpiewania w latach
stych “przedstawicieli - amerykanskich trustéw _produku-
jacych ‘ciagniki, ktorzy uwazali, ze w ZSRI

orzyC przemystu maszynowo-traktorowego. Oto -

Stalinowskich™ Pieciolatek,
¢ 1 unowoczesnia¢

zacigzyt

tywne i w petni S
produkowan
cowy ciagnil

Caterpillar

i
ktad MoCnicz
R_adzyi_egﬁiemu pel
ciggnikowego oraz maszynowego.

rzemystu budowy ciagnikéw. Podczas, ga

doptyw nowych kwalifi- Epwa ygroni{a %’mﬂgs; Iy IzKi _Eag .
row, konstruktorzy i inzynierowie projektowali na za-

pleczu nowe doskonate modele ciagnikow i maszyn na
okres pokju. To tez natychmiast po’ osia
: ciestwa nad faszystowskimi Niemcami przemyst
radziecki przyst:
budowy zniszczen wojennych, ‘do budo a-
stumaszynowego i ciggnikow, do” produkcji

dow przem
it K modeli,” bedacych

e, zapewnity w tym okresie Zvvi%zkom
tng. J(‘)stawe i stata modernizacje taboru

armia Czuj-

ingradzkiej ryki Trakto-

osiagnieciu wspania-

it do dalszej poké)jowe] pracy i od-

nowych zakta-
szCzytem  nowoczesnej

i zajmuje pierwsze miejsce na
i maszyn rolniczych. 1 to

dwudzie-

R nie_uda sie

ostatnio przez radziecki przemyst gasieni-
rolniczy DT - 54 zostat

catg opinie techniczng Swiata jako prze
kazdym wz%liiiem amerykanski ciagnik te] samej klasy

oceniony przez
zszajacy pod



W ItKctouukow

Juz od kilku dni mowili ,wtajemniczeni®
micza, ze ich koledzy -
byta tym bardziej aktualna, ze w

kierowcy w jednostce oficera Cho-
mechanicy szykuja jaka$ wielka niespodzianke

najblizszym czasie caly skiad osobowy jednostki
miat wykona¢ powazna, decydujaca prace. Praca ta bylo przygotowanie wszystkich

Sprawa  dy do okresu letniego ws

cami poszczegolnycl

WOZOW,
kierowca gdy" znajdzie sie w polu mog

—przzgolowaé_przedlerm OWO0  pojaz-

e z kierow-
tak, ab

pojazdéw do eksploatacji wiosenno-letniej — do trudnych zadaf cwiczebnych  juz sam ofoczyé swoj woz whasciwa opie-
w polu € techniczng. R .
?ﬂysl tak W\{ﬁ_un:ﬁ przli)dl#a,c% rag o-
Od jakosci przeprowadzonych prac za- nalizator jednostki . kpr. Lech Zgrabka,
lezec¢ Jrniabo wrz)oropw_e wyko%aniep zadan a' POZOSIaf' mechanicy poparli go jedno-
okresu_obozow letnich. grosnie.

— To naprawde decydujaca praca —
stwierdzi! kpr. Podrucki, kiory jako wzo-
rowy kierowca i doswiadczony sporto-
wieC - motocyklista jest szczegolnie obez-
nany z trudnosciami jazdy terenowej. —
ego — mowit on — jak przygotujem

nasze pojazdy zalczy¢ bedzie wykonanie
zadan i nasza dobra stawa wzorowych
zolnierzy,

Takie i tym podobne wypowiedzi mozna
byto ustys7e¢ w jednostce oficera Chomi-

Prace, przyﬂi)lowa,wcze
CZE(;]UZ za Kilka dni.

3 a

pieczyC Je od strony technicznej. W

jednostki oficera
Chomicza majg najwieksze doswiadczenie.
a dla nich zdawatoby sie zadnych
trudnosci, gdy czego$ brak “w magazynie,

fil ® ® <9 coec,

whasnie ‘racjonalizatorz:
Nie ma
rynku

czesci: Racjonalizatorzy, wtedy przyste-

puja do pracy.

tego czasu nalezato jednak zabez-

trudnosci

miano rozpo-

ZMP-owiec, kpr. A. Kuzniar, znany racjo*

nallzator naszej Stuzby, dopomoze kie-

rowcom prze* dokiadny przeglad insta-
lacji elektrycznej samochodow

W tym

Podobnie miata sie sprawa ze sworznia-
mi resorowymi. Sworznie takie stalowo-
gélmuwe chociaz fabryczne nie stuzyty
zbyt dtugo. Ale od czego wiasna produk-
cja racjonalizatorska.

z zakupem

worznie produko-

cza. Swiadcza orie dobrze o mtodych zot- J wane W jednostce zdaty dobrze swoj eg-
nierzach naszej stuzby a jednoczesnie ' RACJONALIZATORSKA zamin i |erow%/ chetnie  widza Je w
wyrazaja _gleboka troske o wspanialy przez 6 PRODLKCJA swych wozach. Poza tym koszt wyprodu-
sprzet radziecki, jaki nasze Ludowe Pan-  sworznie resorowe (na gorze) oraz tloczki kowania jednego sworznia jest osmiokrot-

0" powierzyto kierowcy wojskowemu.

hamulcowe (dof). Z lewej strony — formy

) o wulkanizowania gumy mi_gumowymi
WSPOLNA PRACA . ) : dzie” hamulcowym wozow
ich samochody znajdowaty sie stale w pet- — Teraz tloczki

Mylitby sie jednak ten, kto by przypu-
szczat, ze jedynie_kierowcy sa obarczeni la
troska o stan pojazdow, 0 ich staranne
przygotowanie do” nadchodzacego okresu.
Obok: zotnierza - kierowcy, ~ tego bezpo-
Sredniego uzytokwnika pojazdu mechani-
cznego, staje ‘tu jego wierny druh i towa-
rzysz stuzby zofnierskiej: mechanik woj-
skowy. To opiece i fachowosci mechanika
pododdziatu = powierza sie réwniez nasz
sprzet — wiasnos¢ Ludowego Paristwa.

opiero wspolna, troskliwa praca kierow-
cy i mechanika daje gwarancj catkowi-
tégo_otoczenia pojazdu mechanicznego
nalezyta konserwacja, pozwala na witasci-
we uzytkowanie poszczegolnych mecha-
NiZMOW i czesci. 3 o

To tez chetnie korzystaja nasi kierow-
CK z rad i pomocy doswiadczonych me-
chanikow w_ swych pododdziatach. Nato-
miast ambicja Kazdego mechanika samo-
chodowego jednostki jest, aby pomaga-
jac, kolegom-kierowcom, "utrzymac goto-
Wos¢ pojazdow na najwyzszym poziomie
i zabezpieczyC od strony ‘technicznej wzo-
rowe wykonanie nadchodzacych zadan —
stowem “uczyni¢ z_oddanych”do dyspozy-
cji jednostki  pojazdow” mechanicznych
niezawodny, w petni sprawny sprzet bo-
jowy naszego Ludowego Wojska.

REALNA POMOC

Ambicje taka posiadaja_wiasnie w naj-
zszym ‘stopniu mechanicy w jednostce
icera Chomicza, a realizowar
ja za punkt honoru swej z

nej gotowosci. | teraz, gdy przyszta chwi-

niez- udziat z-ca d-cy do ys"raw technicz-
nych, zapadta wazna uchwata:

Troska przodujacych racjonalizatoréw Jest sprawne przygotowanie

Juz_niejednokrotnie udowodnili oni, ze
R/(I)_traflq_ lba¢ o powierzony im sprzet.
inat ciezki okres zimowy, a wszystkie

letniego okresu cwiczen. Na zdjeciu: kpr. Zgrabka (po lewej) i kpr. Brzeczek oma-
wiaja metody produkcji, wyrabianych przez siebie czesci zamiennych, dla petnego
zaopatrzenia w nie swych kolegow-kicio wcow.

Tak wiasnie rzecz sie miata z tloczka-
i i do cylinderkdw w ukta-
ow Skoda.

-Teraz, _hamulcowe to nasza
specjalnos¢ — stwierdza_ kpr.

wszystkie proby i sq powszechnie = stoso-

nie mniejszy od sumy jaka trzeba zapta-
cic_za got sworzen fabryczny.

To tez wiele czesci, tak wazne/ch__ w o-
kresie wiosenno-létniej eksploafacji, do-

Zgrabka, ~starcza kierowcom sami racjonalizatorzy.

przygotowania pojazdéw do wiosenno-  Ktory z kapr. Urgaczem i wulkanizatorem —Nad wymiang ich oraz wiasciwg konser:
letniej” eksploatacji, ‘mechanicy jednostki  kpr. VBrz?czklem rozpoczeli ,wiasng” pro-  Wwacja poszczegolnych — zespotow czuwac
oficera Chomicza  postanowili zachowa¢ dukcje thoczkow. — Jednostka nie zaku- — beda mech_anlcly 1 osobiscie dopoma%gc
swa dobra tradycje. Na zebraniu kota pudg juz Ich od duzszego czasu, gdyz tho- ~ we wszystkim. T tak np. kpr. Urgacz, czio-
racjonalizatorow, W ktérym wzigt row-  Czki naszej produkcji ~zdaly 'wspaniale nek Partii I doSwiadczony mechanik sa-

mochgdow;{ _doslarczg loskonatych ele-
mentow fi frujchch o filtrow powietrz-
nych pojazdu. ~Czuwac on bedzie jedno-
czesnie nad wiasciwym sprawdzeniem u-
ktadu chtodzenia, sfanu chtodnic, ztacz
i pomp wodnych. Kpr. Nowik, elektrvi
znany z skonstruowania prostownika wha-
snym przemystem, roztoczy opieke nad
instalacja, elektryczng samochodow, spra-
wadzi pradnice i rozruszniki. Rowniez kpr.
Kuzniar " elektryk samochodowy i racjo-
nalizator, dopomoze kolegom Kierowcom:
szybko i doktadnie wykryje, a nastepnie
usunie wszelkie uszkodzenia instalacji e-
lektrycznej, zaptonu, akumulatora ito.

Jeszcze “inni mechanicy — racjonaliza-
torzyejak plut. Modrzyrski, kpr.” Czubert
porrioga kierowcom w skontrolowaniu sta-
nu_ogumienia, w wymianie oleju na_letni,
w r_eg]ulaql hamulcow i w wielu pracach,
jakich nie brak przy przechodzeniu na
wiosenno-letnig eksploatacje.

W ten sposob, dzieki zgodnej, pracy re-
ka w reke wzorowych kierowcow i przo-
dujacych mechanikow - racjonalizatoréw,
zostanie zapewnione sprawne —przygoto-
wanie ppljazdéwvdo zadan nowego Okre-
su. Wspolny wysitek kierowcy i mechani-
ka. zgodnapraca_catego stariu osobowego
jednostki da w efekcie te sprawnos¢, kto-
ra_dopomoze do wzorowedo wypetnienia
rozkazow dowodztwa, do~ zrealizowania
pamietnego rozkazu Ministra Qbrony Na-
rodowej Marszatka Polski Konstantego
Rokossowskiego 0 mistrzowskim wiada-
niu noowczesha bronig 1 sprzetem.

pojazdow do

POLACH KOLCHOZOWYCH ZSRR

odobnie rzecz sie miata z dotychczasowa produkcja

_ciagnikow i maszyn. Znane Sg na terenie ~catego
ZwigzKu ,Radz_leckle%o i 0 wiele lepsze od zagranicznych,

dajniejsze i prositsze w obstudze, doskonate ciagniki
1ol nlcze_fpoczynajjazcood matych o mocy 3 KM, az do
olbrzymich o mdcy KM.

_ Taki np. najmniejszy ciagnik radzftcki odznacza sie
wielka oryginalnoscia konstrukeji, posiada 1-cylindrowy
silnik bel owy umieszczony na osi dwu kot. Kierowca
idzie za ci3 ak oracz za ptugiem, trzymajac
dwie raczki, ktore stuza do kierowania_maszyna. CI%?—
nik ten rozwija szybkos¢ od 25 do 45 km godz. Kofa
ciagnika sa wymienne: moga to by¢ obrecze zelazne lub
ogumione.

Do ciagnikow kmo%h Sredniej wielkosci nalezy
bardzo Vpppulamz w ZSRR _,Uniwersat 1° [przeznaczony
dla mniejszych Kotchozow. Posiada on 4-cylindrowy sil-
nik benzynowy goémo-zaworowy oraz moc 22 KM przy
1200 obr."min."Sifa pociagowa na haku wynosi 800 kg

Do silnigjszych ciggnikow ienicowych  zaliczy¢
trzeba wypré{mv)\l/an nalag olach E(a)fch_ozmum;llych od mor¥a
Czarnego do Oceanu Lodowatego - ciggnik ..Kirowiec'
z 4-cylindrowym. 4-suwowym silnikiem naftowym. Ciag-
nik posiada moc na haku “do kg. Jeszcze silniejszy
bssl ciagnik ,,Staliniec 80 zaopatrzony w silnik o mocy
3 KM. Jego sita_pociagowa na haku wynosi az 8000 kg
Ciagnik ten wyréznia Sie 40-to cm gasienicami. .
W iele jeszcze innych ™ typow i oryginalnych ~modeli

ciagnikow wyszlo zwyciesko ze” wszystkich  prob,
pracujac na,rozlegtych obszarach rolnlczx_ch ZSRR. Jed-
nakze najnowszy " Sprzet technlcznh/, jaki zostat uz
w szerokim zakresie na polach kotchozowych, to nie
ko ciagniki, lecz rowniez doskonate kombajny i sam
biezne “maszyny rolnicze. 1 tak Eﬂy sianokosach praco-
waly w roku 0b. znaczne ilosci kosiarek samochodowych

,KS-10" Maszyn tego tygu nie posiada zaden kraj na
swiecie oprocz Zwiazku adn_ecklig Kosza one dzien-
nie 50 —60 ha. traw, zastepujac 12 — 15 kosiarek kon-

nych lub ﬁonad 100 kosiarzy. Kosiarka kieruje jeden
cziowiek. ,owa_kosla_rkavﬁoslada i te zalete, ze mozna
e u%wac zamiast ciagnika; porusza si¢ ona z szybko-
5Cig knfgodz. i cla}gme 3-fonowg przyczepke.

Przy uprz%tanlu plonéw uzywano tysiace kombajnow
samochodowych ,S-4". obstugi kombajnu tego “typu
potrzebny jest tyikp jeden robotnik. Kombajn samocho-
dowy zuzywa o” pottora raza mniej paliwa niz przycze-
py. ~Oprécz kombajnow _samochodowych osrodki” ma-
szg{nf_w,e pslaglg]q ombajny najnowszej konstrukcji
LStaliniec’ — 6%

P rzy pomocy Jtych kombajnéw w obwodach zawotzan-
skich, na potnocnym Kaukazie i Syberii uprzatnieto

— 85 proc, zbiorow. R

Po raz pierwszy pracowato w r. ub. tysiace zesta-
wow, ktore jednoczesnie kosity zboze i oczyszczaty Scier-
niska. Zestawy te sktadaj;

6", maszyny zbierajacej stome,

ukladajacej” stome i maszyny do
Prace przy pama_c& tych maszyn
ty na obszarze kilku ‘milionow” hel .

Po raz pierwszy rowniez zastosowano w ZSRR szyb-

kobiezne grabie ciagnikowe ,U-I i U-2¢ R

rzy Uprzataniu buraka zastosowano kombajn bura-
czany ,,SPG-1", ktory jednocze: ) L , a
korzenie buraka, oczyszcza je z ziemi i obcina nac, ukfa-
dajac réwnoczesnie ‘korzenle i na¢ w oddzielne kopce.
Skomplikowanym kombajnem buraczanym kieruje jeden
tylko cztowiek:

Specjalny kombajn ,LK-7* zastosowany zostat przy
uprzataniu Inu, ktory miedli, czesze i wiaze todygi Inu
W snopki.

Rozszerzono réwniez znacznie uzycie maszyn do u-
przatania ziemniakow | stonecznika oraz do prac zwiag

oczyszczania $ciernisk.
l;{)‘rzepmwadzons zosta-
arow.

zan{ch z uprawe i obrobka konopi i innych roslin dtugo
widl nlsr%/ch. R
rzemyst maszynovsg/ ZSRR wyprodukowat rowniez

o

calg serie maszyn prac w gospodarce lesnej, a to:

z kombajnow ,Staliniec —,

maszyny do sadzenia drzew, siewniki lesne, pbugni_ ciagni-
kowe do wykopywania sadzonek, ptugi z pogtebiaczami,
oﬁwsklwacze i rozpylacze do walki ze szkodnikami. W r,
ub. pr_zemxsl radziecki wyprodukowat specjalne siewniki
do gniazdkowego siewu stonecznika, kukurydzy, oraz
kombinowane siewniki buraczane do réwnoczesnego wy-
siewu nasion i nawozow sztucznych.

Na wiosne ub. 1. po raz pierwszy zastosowano w ZSRR
na szeroka skale ciggniki elekiryczne. Praca tych ciagni-
kow_data doskonate” rezultaty 1 kazata wielkie zna-
czenie ekonomiczne uzycia pojazdow o napedzie elek-
trycznym.

Konstruktorzy radzieccy i pracownicy naukowi oraz

przemyst socjalls}{rc_zny stale udoskonalaja i konstruuja
nowe maszyny rolnicze, ktére u{atwlalzi,,a czesto catko-
wicie zastepuja prace reczna kotchoznikéw.
\» echanizacja ratnictwa radzieckiego, najbardziej no-
‘w* woczesnego rolnictwa na swiecie, odbywa sie nadal
w szybkim tempie. W oparciu o, n_a]barduej poste#)_owq
technitke rolnicy ra(_izuechvI pomysinie walczg 0 obritosC
artykutow zywnosciowych dla ‘ludnosci i, surowca dla
przemystu. okresie, ‘gdy angto-amerykariscy podpala-
cze Swiata przeznaczaja miliony dolarow na i)rzemysl
zbrojeniowy i produkuja narzedzia masowej zagtady, na-
rod “radziecki, ozywiony tworczym duchem  pokojowej
pracy, buduje nadal maszyny i narzedzia rolnicze, ulep-
sza z kazdym rokiem swa postepowa qOﬂJ 3 Ini
cza | jej zaplecze techniczne, ukazujac ludzkosci wiasci-
wy i Jedynie stuszny kierunek jej rozwoju i szczeSliwa
dlan przysztos¢ — komunizm.

0caJSEROWNICi



Koficza sie prace przygotowania do wiosenno - letniego okresu uzytkowania

Obecnie musimy skolei pomyslec

o zblizajacym si¢ wymarszu na ob6z letni. Juz

dzi$ nalezy rozpocza¢ Cwiczenia, ktore dopomoga nam szybko | sprawnie wykonat
pézniej powierzone przez dowddztwo zadanie.

Droge na oboz letni

z nas zataduje swe samochody na transport Kolejowy,

trze¢ do celu.

Postuchajmy zatem obecnie kilku prak-

cznych porad o sposobach przeprowa-

zania szkolenia w zatadowaniu na tran-
sport kolejowy, oraz wiasciwych pracach
zatadowczych.

_Najprostszym, a zarazem najoszczed-
niejszym sposobem przeprowadzenia szko-
lenia ‘w zatadowaniu_na transport kole-
jowy jest namalowanie wapnem na wol-
nym_placu rampy kolejowej zhuwzgled—

C

nie wszyscy od bedziemy na ,wiasnym chodzie",

wielu
by przy jego pomocy do-

pewniajg  umocowania, powoduje, ze
nie wypadajg_ one tak tatwo spod kot,
jak hma to miejsce przy klockach pro-
stych.

Przed ruchem poprzecznym zabezpie-
czymy samochod za pomocg klockow pro-
stosciennych, przybitych do podiogi gwo-
Zdziami po obu stronach két. Dla catko-
witego zabezpieczenia samochodu, a szcze-
golnie przed mozliwym niebezpiecznym
Wy iem z klockow w czasie tran-

nieniem linii  zhori wago-
now.

Posiadajac juz taka sztuczng rampe
rozpoczynamy ~éwiczy¢ wjezdzanie samo-

odami na zaznaczone ,wagony” i zaj-
mowanie WyzNnaczonego na nich miejsc
Podczas  wjezdzania_musimy zwraca¢
szczegOlng uwage, azeby nie przekroczy¢
linii szerokosci Wagonow, w rzeczywisto-
sci bowiem skonczytoby to slg przykrym
koziotkiem i powaznym uszkodzeniém Sa-
mochodu.

Majac juz samochody ,zaparkowane"
na wagonach przystepujem% do umoco-
wania ich od spodu, oraz z bokow w ta-
ki sam sposob jakby to miato miejsce w
Braktyce. Dla Kazdego z nas jasnym jest

owiem, ze dobre umoedwanie samocho-
dow, posiada zasadnicze znaczenie dla
zabezpieczenia ich przed uszkodzeniem w
czasie przewozu.

Samochod umocowujemy na wagonie
W nastepujacy sposob:

W pierwszym rzedzie zabezpieczamy go
Erzed?rucha_r%i doeprzodu i J(]) tytu _yog—

tadajac sciete paszczyzny, specjalnie do
tego celu przygotowanych klockow drew-
5 “biezniki ‘opon. Klocki przy-

ly skolei z drugiej strony do podtogi
wagonu. Sciete klocki~ stosujemy dlatego,

Kliny z wyglebieniem w $rodku. Pierwszy
do kot pojedynczych, drugi do kot pod-
wojnych.

Ze w czasie transportu nie niszcza one

opon  zmniejszajac site ich uderzenia o
kant klocka.” Sciete klocki ponadto za-

sportu przywiqzu{'emy go ponadto druta-
mi do przodu, tytu i bokoéw wagonu.

Umocowanie ~samochodéw — osobowych
na wagonie kolejowym mozemy przepro-
wadzi¢"w ten sam, " lub tez inny sposob,
ktory wyglada naslgpujqcp. Wykonujemy
z kantowki - rame drewniana "o dtugosci
i szerokosci rownej rozstawowi kof sa-
mochodu, ale musimy pamieta¢ przytym,
by poprzeczne kantowki mocujace przed-
nie i tylne kota byly Sciete " do profilu
opon. “Tak wykonang rame przybijemy
zkolei  gwozdziami do ogi wagonu.
Dzigki ramie spod samochodu jest juz
umocowany trwale i mocno.

_Obecnie zabezpieczamy samochdd przed
niespodziewanym wyskoczeniem z ramy,
przywiazujac podwozie drutem do rogow
wagonu.

Przystepujac do prawdziwego zatadun-
ku musimy pamieta¢ w pierwszym rze-
dzie, ze kolumna' samochodowa_Ustawio-
na jest w takiej kolejnosci pojazdow w
mklej maja byc¢ one fadowane na waf;om{(.

usimy zatym pamieta¢, ze jakakolwi€l

samowolna ~ zmiana miejsca = spowoduje
pozniej powazng przeszkode w zatadowa-

niu.
Zatadowanie na prawdzi transport
woma spo-

kolejowy odbywac sie moze
sobami

W razie, gdy transport kolejowy pod-
stawiony Jest " pod rampe czotowg wyj-
mujemy” ‘poprzeczki czotowe wagonow
i uktadamy je obok nich na rampie. Na
zderzakach™ wagonow uktadamy mostki
miedzywagonowe, poczym bardzo wolno
i ostroznie wjezdzamy” kolgjno na tak
przygotowany zestaw Wagonow.

Jezeli na Stacji kolejowej nie ma ram-
y czotowej przygotowuje sie jeden z
ostatnich wagonéw do wijazdu  bocznego.

cell zdejmujemy boki z wago-
nu i przygotowujemy ‘boczny pomost za-
tadowczy. “Wjazd" tego rodzaju na wagon
Jest niebezpieczny i wymaga duzej ostroz-
nosci.

Wijazd winien odbywac sie na niskiej
przektadni.  Nie wolno raptownie doda-
wac gazu, nalezy rowniez unikac jakich-
kolwiek skretow kotami- Kierowca wi-
nien bacznie zwraca¢ uwage na znaki

Transport holoag paliua

W drodze na Cwiczenia letnie nie zawsze postugiwac sie bedziemy, przy przewozie

sprzetu i matrialéw. transportem kolejowym, a jednostki, ktore pojda .wiasnym

chodem™, stana niejednokrotnie przed rozlicznymi trudnosciami. Na zamieszczonym
zdjeciu widzimy racjonalizatorski sposob przewozu paliwa.

Oto na niskiej przyczepie (fatwos¢ za — i rozkadunku) znajduja sie trzy potezne becz-

ki z paliwem

. a jeszcze wigksza beczka (ok. 800

pojemnosci) doczepiona do przy-

czepki toczy sie sama dzieki specjalnym obreczom ochronnym
Sposéb ten dajemy pod rozwage kierowcom naszych ciagnikow w jednostkach arty-
leryjskich

4  zaHEROWNItA

dawane mu
a wagony, W przeciwmym
C 2z

przez kierujgcego wjazdem
owiem wy-

n
padku majg. abiny samochodu ogra-
niczona widzialnos¢ fatwo moze spowo-
dowa¢ wypadek.

Po zatadowaniu samochodu zkolei przy-
E do ich zamocowania podkfada-
quc pod_kota pokazane na rysunku kliny

adz tez specjalne ramé/, boki nadwozia
przymocowujemy za$ dodatkowo druta-
mi do bokéw wagonow.

Po whadowaniu samochodéw i ich umo-
cowaniu demontujemy ~mostki miedzy-
wagonowe, mocujemy”$ciany boczne plat-
form i_przykrywamy samochody bre:
tem. Brezenty naciagamy jak najsilniej
tak, by powstat pewien rodzaju dachu, z
ktorego woda deszczowa bedzie mogta
tatwo™ sptywac.

Speca(a,lna odpowiedzialno$¢ ciqia/ nad-
o

to na kierowcach, wyznaczonych pet-
nienia_dyzurow. azkiem ich jest
sprawdzanie stanu ogumienia oraz bacz-

ny doglad na umocowanie samochodow.

Na zakoriczenie zabezpieczamy —opony
przed . szkodliwym dziataniem  storica,
oprozniamy chtodnice (w_ wypadku prz:
mrozkow nocnych)), zdejmujemy  zacis}
akumulatorow, “oraz zaciggamy “dZwignie
hamulca recznego.

Poznai znaki umowne

Nic ma prawie zadnej czynnosci w woj-
sku, ktéra nie taczytaby sie z konieczno-
$cig poznania pewnych znakéw umownych
majacych za zadanie utatwi¢ nam wza-
jemne porozumiewanie si¢ z soba.

Do takich znakéw naleza réwniez zna-
ki umowne uzywane dla potrzeb transpor-
tu kolejowego

Gdy wiec juz tak dokfadnie zapozna-
jemy sie z organizacja i sposobem przepro-
wadzenia transportu kolejowego nauczmy
sie_rowniez znakow umownych, ktére po-
kazuje nam ponizsza tabelka

Platforma

Wagon kryty

Platformaz boczng ramp*
improwizowana (toasUds-~ |

i Wi Platforma z czotowa ramp*
puul Improwizowana
W 4li Platforma z zatadowanymi
< wozami
> Strzatka wskazujaca kleru*

oeb i ruchy wozéw «

flak urytflada transport kolejowy

Tytut ten nie zdziwi chyba nikogo z nas, bo cho¢

moze juz nic raz widzielismy

prawdziwy transport, to jednak ten ,z widoku powietrznego” i w dodatku naryso-
wany przy pomocy znakéw umownych wyglada jednak nieco inaczej
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Rampy improwizowane na poczatku i na koficu transportu

Prawdziwym
ktadu jakie rodzaje

zadaniem umieszczonych szkicow jest zapoznanie kolegow dla przy-
transportow _kolejowych istnieja oraz jak sie to

oznacza.

Jczywiscie rodzaji tych jest wiecej z braku miejsca nie mozemy jednakze wszyst-
l?lcﬁylcﬁ pakazac.J e e g v v

SAMI

Zzatadowanie  samochodéw  sprawnie,
szybko bez uszkodzenia jakiej$ czesci tego
cennego sprzetu nie jest rzecza tatwa.

Kierowcy jednostki wojskowej, udajacej
w ubieglym” roku sie na jeden z obozéw
letnich,  dzigki kolegom - racjonalizato-
rom, trudne to zadanie wykonali nie-
zwykle sprawnie. Chcac utatwic Kierow-
com przejazd koleja, napisali do naszej
Redakcji, zataczajac rysunki wykonanych
urzadzen, ktore dzieki swojej praktycz-
nosci znajda na pewna zastosowanie we

PODSTAWA TO RAMPA

Nie nadarmo_frasowat sie kierowca sa-
mochodu ZIS-5, st. strz. Skrzypak Jozef,
jak tu wstawi¢ swo6j samochoéd na plat-
forme, kiedy ta pieruriska rampa za nis-
ka i ani rusz nie wjedziesz. .Wjezdzanie
za$ po deskach, jak widziat to w czasie
Jjednego z transportow, moze by¢ czasami
bezpiezpieczne. tatwo bowiem o na-
gie przekrecenie sie deski lub nawet pek-
nlgcle i powazne uszkodzenie gotowe.

t. strz. Skrypak jest do swojego ,,ZIS-
ka“, jak go pieszczotliwie naz N
?rz?/wmzane(/, aby naraza¢ go na
ualne uszkodzenie. Wymysli! wiec spo-
sob, ker zastosowata potem cata jedost-
ka. Wziat 4 lezace nieopodal toru kawat-
ki szyn, o dtugosci okoto 15 m. Opart je
(tak_jak na rysunku) jednym koncem na
Blalforme, drugim zas$ na rampe. Te l!)od_—

udowe p_rzy{(kryl kilkoma “podktadami
kole{owyml, torych lezata w poblizu ca-
ta_sterta, po czym mocno je ze sobg po-
wiazat

drutem.

Ciezka improwizowana rampa

BUDUJEMY

JEDZIEMY NA PLATFORMACH
JAK PO SZOSIE

_ Kpr. Kalinowski Julian jest w naszej

jednostce stynnym nalazca ,,ruchome-

0" mostku,” kigrego obstuge stanowi 2

detowcow, a k[qg/.pozwala nam w cza-

sie tadowania jezdzic po_platformach ko-

lejowych niemal ze tak, jak po asfaltowej
i€

Mostki miedzywagonowe tworza ogélny
pomost, tak ze samochody moga wiasnym
biegiem posuwac sie wzdtuz kilku piat-

Pomyst niezwykle prosty. &bedziecie sie
na pewno smi ale nikt’jakos dotad na
niego nie wpadt, a oszczednos¢ na czasie
przyniost ogromna.

Cate ,urzadzenie" skfada sie z 2 pod-
ktado kolejcwych, ktore kiadzie si
zderzakach ‘wagonow, po czym przykry-
wa sie je tytami platformy (jak pokazu-
] rysunek), zastaniajac L)_owsla}q po-
srodku “luke kawatkami” deski.

Urzadzenie to dato nam niezwyktg ko-
rzysc. Poniewaz rampa zatadowcza byta
stosunkowo bardzo krotka, nie bylismy
zmuszeni  do manewrowania _pociagiepi,
ani budowania ramp zastepczych, lecz wo-
zy ,whasnym chodem” przedostawaty sie
Z’wagonu ‘na wagon.

Sadzimy Koledzy, ze nasze doswiadcze-
nie pomoze wam przy transportach Z na-
szej za$ strony polecamy wyprobowac,
je praktycznie
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dzieli nas juz od wymarszu na letnie obozy. Do tej

Niedtugi stosunkowo okres

zasadniczej w zyciu naszej stuzby chwili musi przygotowaé sie juz dzié kazdy kie-

rowca i mechanik wojskowy.

Przygotowaniu do przemarszu na ob6z letni musi towarzyszy¢ nam uswiado-
mienie. ze jest to powazne ¢wiczenie podstawowego zadania naszej stuzby w praw-

dziwych warunkach bojowych

Do przewozu musimy przygotowaé sie tak jak gdyby w rzeczywistosci marsz
miat odbywac sie w bliskosci nieprzyjaciela i jakiekolwiek bledy w jego przygoto-
waniu oraz przeprowadzeniu mogly spowodowaé powazne straty a nawet i uniemoz-

liwic wy

z
P 9
Przemarsz na letnie obozy bedzie bowiem réwnoczesnie

anie
wielkim egzaminem

dla nas samych, naszych umiejetnosci pracy w warunkach zblizonych do bojowych,
dla catej stuzby samochodowej WP. Od naszych umiejetnosci i sprawnosci technicz-

nej samochodéw zaleze¢ bedzie wykonanie przez cala jednostke
oraz zabezpieczenia_ jej podczas marszu

wego dotarcia na ob6z letni

zadania termino-
W niezbedne

$rodki zaopatrzenia jak materialy pedne, wyzywienie itp.

Zakres wiadomosci jakie kazdy z nas musi posiadac
dobrze wywiazat sie ze swych obowiazkow jest bardzo szeroki.

by w czasie przemarszu
Zna¢ musimy bo-

wiem nie tylko doskonale zasady eksploatacji samochoddw w okresie wiosenno-let-

nim, przeprowadzenie prac konserwacyjnych i naprawczych,

lecz réwniez taktyke

stuzby samochodowej oraz stuzb i broni do ktérych przydzielone sa nasze samochody.

Pomoca w zdobyciu niezbednych wiadomosci beda nam stuzy¢ doswiadczenia
naszych kolegow zoknierzy stuzby samochodowej Armii Radzieckiej oraz nasze wia-
sne jakie uzyskalismy podczas zeszlorocznych éwiczen.

Z ich pomoca stuzba nasza jeszcze raz zadokumentuje

w czasie przemarszu

i podczas samych obozéw letnich petna sprawno$¢ motoryzacji wojskowej bedacej

dzi§ jednym z | srodkow

Jezeli chodzi o przewoz. piechoty, pod-
stawowym obowiazkiem kierowcy ées\ u-
waga na nieprzeciazenie samochodu

Dalszym naszym obowiazkiem jest pil-
nowanie  bezpieczeristwa _przewozonych
zotnierzy. Kierowca samochodu n'
dopuscic, aby zotnierze siedzieli w czasie
jazdy na biotnikach, stali na stopniach
itp. ~ Moze to bowiem w czasie jazdy, a
szczegdlnie w terenie tatwo spowodowac
wypadek zakoriczony nawet $miercia,

Prawidtowe tadowanie sielfiechml oraz
zajecie miejsc na samochodzie pokazujg
ponizsze rysunki

000000000
7

e

u piechoty do na
samochéd: a) przez prawa burte, b) przez
tylng burte, c) przez prawa i lewa burte

. Uzbrojenie piechoty zatadowane zosta-
je na_samochody wraz z obstuga. Nalezy
oci¢ uwage na prawidtowe jego usta-
i zamocowanie. Sposob pokazuja

i.

Znacznie wiecej trudnosci  przedstawia
zatadowanie samochodu materialem wo-
Jjennym. Mimo, iz samo tadowanie w wigk-
szosCi wypadkow nie jest obowiazkiem
kierowcy, kierowca winien caty czas by¢
obecny ~w czasie zatadowania,” pilnowac
sposobu i szybkosci fadowan, zabezpie-
czenia fadunku przed wstrzasami i prze-
sunieciami w czasie jazdy, rownomierne-
go roziozenia cigzaru~ oraz niedopuszcze-

nia do przeciazenia wozu. Na wage tadun-
ku muszg szczegolng uwage zwracac kie-
rowcy jezdzacy na samochodach niedotar-
tych,"bowiem nawet mate przeciazenie sa-
mochodu, moze spowodowaé - powazne
uszkodzenie techniczne. R :
_Przewozone fadunki, ulegajace zniszcze-
niu_ pod wj ;em opadow atmosferycz-
nych, lub tez wymagajace utrzymania ta-
{)emmce/ wojskowej ~ powinno “sie zakry
rezentem. Skrzynie z amunicjg nalezy 'w
ciasno  utozyC i starannie
umocowac  celem zabezpieczenia przed
wa)admeclem, obsunieciem i_zderzeniem
podczas jazdy. Naboje i pociski ~artyle-
ryjskie ‘nalezy bezwzglednie uktadac w
poprzek samochodu.

jowych naszego wojska.

Na samOchodzie zatadowanym amunic-
ja nie wolno zabiera¢ dodatkowej ilosci
paliwa umieszczonego zwykle w skrzyni
samochodu oraz ludzi poza wyznaczonym
konwojem. Na samochodach ‘przeznaczo-
nych do przewozenia materiatow pednych
rury wydechowe powinno sie wyprowa-
dziC ku’ przodowi. Wszystkie, pojazdy po-
S W gasnice i Sprzet
saperski. ' 0 przeznaczone, do
Erzewozenla materiatow pednych w ban-
ach nalezy zaopatrzy¢ w specjalnie przy-
stosowane “do tego Przegrody. Samocho K

n y pedne w beczkac
nie wymaqalq zadnych urzadzen, jednak

y nalezy ~bardzo starannie umoco-
wac. Jesli na jednym samochodzie prze-
wozi sie materiaty pedne réznych gati
kow, na kazdej beczce winno “si
ci¢ napis okreslajacy jej zawartos¢.

Przed = zatadowaniem paliwa  nalezy
sprawdz eg\?vllos_c W _beczce, i szczelnos¢
zamkniecia. lecie nie nalezy napetniac
naczynia catkowicie. Beczki na samocho-
dach” ustawia si¢ korkami do gory. Pod-

=

czas zatadowania produktow zywnoscio-
wych nalezy przedsiewzia¢ odpowiednie
kroki, celem zabezpieczenia . ich = przed
zniszczeniem, nalezy rowniez bra¢  pod
uwage ich whas iwosCi szczegolne. Np. soli
nie nalezy stawia¢ obok cukru, herbaty
razem Z pieprzem i lis¢mi bobkowymi,
maki i wyrobow macznych z miesem, ry-
ba' i $wiezymi  owocami:

Ze znacznie wiekszymi trudno$ciami
zetkniemy sie przy zatadunku dzial, ma-
Qlch czofgéw — tankietek badZ samocho-

6w rozpoznawczych oraz koni. Przy
przewozeniu dziat, "biedek i wozow tabo-
rowych musimy zawczasu pomysle¢ o
przygotowaniu- dostatecznej ilosci,”podpo
rek pod kofa oraz zapotrzebowaC "u do-
waodcy deowmdnlab ilos¢ tancuchow. Za-
tadowanie moze odbywac sie tylko za po-

1_00€SO
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do

a1 rommi
i na biedce drusyny moz-
dzierzy-

LUDZI

moca tzw, appareli, cz kopow, w
klgﬁrg wjeidzgll%y tybem}l t;lv<_y byp tylna
Scianka "nadwozie dotykata Sciany wyko-
pu. Na podiodze nadwozia umieszczamy
ponadto, W rozstawie rownym. rozstawo-
wi_kot dziata, deski w:

MECHANIK
DRUZYNY
DOPOMAGA
KIEROWCY
W MARSZU

. Obowiazki mechanika druzyny nabiera-
I z

Dziato #adui_emy lufg w Qrzod tak by
kota wparly sie na podpdrkach, poczym
mocujemy Je taricuchami. Po zatadowaniu

dziata wciaga sie z kolei przodek. Szcze-
golng _uwa%e nalezy zwroci¢ na umocowa-
nie dziata. Przy jezdzie pod gore lub wiek
szych nierowriosciach terenowych, rozluz-
nienie fancuchow grozi katastrofa.

_ Zatadowanie wozow i biedek dokonuje
sie w ten sam sposob z tym jedynie, ze

zamiast desek wzmacniajacych podktada
sie kliny.
Przy tadowaniu koni wprowadzamy

najpierw konie spokojne. Najlepiej jest
ustawiaC razem konie "przyzwyczajone do
siebie. Koniom ptochliwym nalezy przed
zatadowaniem zarzycic ria feb worek Iuk
Bbaszcz i dopiero wowczas je wprowadzac.

rzy tadowaniu nocnym ‘konie boja sie
wehodzi¢  do clemr!ea(_) wnetrza. Nalezy
zatem wnetrze oswietli¢ latarnia, uwaza-
Jjac jednoczesnie na_koniecznosc zaciem

po bokach.
nie wyprowadzamy tytem,

rzy wytadunku pierwsze Ko-
e 4 nastepne za$
o ile $g ptochliwe, mozemy wyprowadza¢
‘)0 uprzednim obrécenia “w prawo lub

lewo przodem.

OBOW

T ) znaczenia przed, w czasie
i po marszu jego druzyny. Obowiazki
mechanik druzynl)(/ powinien przed wyru-
szeniem jednostki sprawdzi¢  gotowo$c
marszowa wszystkich samochodéw, spraw-
dzi¢ ilos¢ benzyny i smaréw w druzynie
tak, azeby nie Eowsla{y braki w czasie
marszu. z_mgz u z obydwu czynnoscia-
mi, mechanik druzyny musi zna¢ dosko-
nale zadanie, jakie jego druzyna ma wy-
kona€. Po zakonczeniu obu czynnosci me-
chanik sktada meldunek dowddcy plutonu
(rzntu lub_kolumny) o gotowosci technicz-
nej, SWojej druzyny. )
V czasie trwania marszu mechanik
znajduje sie na ostatnim wozie swej dru-
zyny. Podczas pos_nyu‘ lub tez w wypad-
ku ‘uszkodzenia {f nego .z samochodow
druzyny, mechanik okazuje pomoc. Je
zeli “zachodzi koniecznos¢ pozostania przy
uszkodzonym w czasie marszu samocho-
dzie, mechanik zatrzymuje pierwszy sa-
mochod W nastepne] druzynie i melduje
znajdujacemu sie¢ ' w nim_dowaodcy druzy-
'm pozostaniu. Dowodca "druzyny
przekazuje z kolei meldunek mechanika
dowadey plutonu. .
Po wykonaniu przez druzyne przemar-
szu mechanik melduje dowodcy plutonu
padkach zasztych w czasie " jazdy,
stanie samochodow T ewentualnych uszko-
dzenjach. Réwnoczesnie mechanik podaje
dowodcy plutonu termin, w ktorym nie-
sprawne samochody beda doprowadzone
0 porzadku. Nastepnie mechanik dopil-
nowuje 1 pomaga Kierowcom w_przepro-
wadzeniu obowiazkowego po przemarszu,
przegladu konserwacyjnego - samochodow
1 w dokonaniu ewentualnych napraw.

IAZK |

KIEROWCY W MARSZU

Z ch rozpoczecia marszu odpowie-
dzialnos¢ i cigzace na nas obowiazki w
porownaniu do a}ych, jakie posiadalismy
np. w_czasie zatadowania kilkakrotnie
wzrastaja.

Jazda w kolumnie wymaga bowiem ni<
tylko doskonatej umiejetnosci prowadze-
nia samochodu, lecz takze statej uwagi na
sygnaty dowodcow, posterunkéw regulacii
ruchu,” sygnaty podawane przez jadac
przed nami samochdd  oraz zachowani
dyscypliny marszu (szybkos¢, —odlegtost

. W marszu nie wolno nam wyprzedza¢
jadacych ~ z przodu Samochodow, = nato-
miast nalezy zawsze dawa¢ mozno$¢ wy-
przedzania wiasnego samochodu wozom
specjalnym i samochodom dow6dcow.

W wypadku uszkodzenia samochodu po-
dajemy sygnat ,wypadek” i zjezdzamy
celemnie” blokowarila_ drogi maszerujacej
kolumny na prawa strone po_usunieciu
za$ niedomagania kontynujemy dalej

Na posmju_rozpoczynam?/ natychmiast
glad

lezy szczegétowo obejrze¢ zewngtrzng
powierzchnie obudowy  zasadniczych'
zespotow i nawierzchnie drogi_ pod sa-
mochodem; Swieze plamy ~ i katuz
wskaze miejsce wycieku;

c) sprawdzenie przez dotkniecie reka
stopnia nagrzewania sie piast kot, beb-
now hamulcowych, obudowy mostow
napedowych,  “skrzynki przektadnio-
wej i rozdzielczej; “przy normalnym

nagrzaniu sie przedmioty te nie béda

parzy¢ reki;

I) sprawdzenie catosci i umocowania re-
SOrOW 1 amortyzatorow; poprzecne
prze$wity miedzy piorami, resorow
oraz wystepujgce na bok pidra beda
Wl ac  na potamanie niektérych

lub sworznia resorowego, Kie-
z odlegtosci  kilku krokow

sﬁrawdz_a‘ czy nie ma przekrzywienia
skrzynki tadunkowej na jedna’ strone,
co moze wskazywaC na ztamanie re-

) czy pomiedzy tarcze kot

po_zatrzymaniu sie prze techniczny
samochodu wykonujac czyn-

| sprawdzenie poziomu oleju w misce

olejowej silnika, ilos¢ paliwa w zbior-
niku i wody w chtodnicy; nalezy wzia¢
pod uwaEe odlegtosc_“do nastepnego
odpoczynku i obliczy¢, czy ilosci te
umozliwiaja przebycie tej odlegtosci
bez zatrzymania_sig; znaczne obnize-
nie poziomu oleju, paliwa, lub_ wod)
w stosunku do” stanu_przy wyjezdzie
wskazujag na mozliwos¢ wycieku;

b) uﬁewnienie sie, ze olej, paliwo i ptyny
(chtodzacy, hamulcowy i amortyzato-
rowy) nie wyciekaja; w tym celu na-

. .

tylnych i wab.b\n)l/.kardano ch nie do-

staty sie kamienie, wplatafy sie gate-
zie, "drut itp.;
sprawdzenie sq wszystkie nakret-

el kﬁ)kd{ i jaki jest sgaan op%sn: sprawtj;e—
nie w_oponach, ktore widocznie ,siad-
1y", cisnienia powietrza; w razié po-
trzeby dopompowac, wzglednie wy-
mienic;

h) obejrze¢ zapory skrzynki fadunkowej,

trwatosC utozenia i umocowania ta-

Wyniki przegladu technicznego kierow-
Ica niezwtocznie ~melduje dowodcy ko-
umny.

5
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REGULACJA UKLADU
KIEROWNICZEGO

Zblizajacy sie okres letni przyniesie z soba wzrost przecietnej szybkosci jazdy,

ze wzgledu na suchg i wolngod lodu i $nie-gu nawierzchnie.

Roéwnoczesnie  spowo-

duje to nieznaczny wzrost zuzycia ogumienia oraz zmniejszenia wspétczynnika bez-
pieczefstwa jazdy. Obydwa te punkty moga ulec jednak gwaltownej zmianie tzn.
ogumienie bedzie bardzo szybko ulega¢ zuzyciu (szczegélnie na przednich kolach)
a stopien bezpieczenistwa zmaleje gwaltownie, Jezeli uktad kierowniczy nie bedzie
w nalezytym stanie technicznym. Dlategotez zajmijmy si¢ w pore jego zbadaniem

i regulacja.

Zacinanie sie lub nadmierny luz kie-
rownicy, zbieznos¢ lub rozbieznos¢ kot sa
pierwszymi wskazéwkami niedomagania
uktadu " kierowniczego. jofane zostaty
one wskutek zuzycia mechanizmu kierow-
niczego, sworzni kulistych drazkow kiero-
wniczych ramienia_kierowniczego oraz
fozysK fub tulei mechanizmu zwrothiczego
Podstawowe warunki eksploatacyjna»Ja-
kim powinien odpowiada¢ uktad "kierow-
niczy, mozna ujaCc W nastepujacych pun-
ktach. Sprawny ukfad kierowniczy powi-

n:

lekko$¢ i szybkos¢

1 gwarantowac
lub

wykonywania skretow bez zacie¢
zwiekszajacego si¢ oporu,

2. zapewnia¢ zdolno$¢ powrotu kiero-
wnicy do potozenia Srodkowego,

3. nie dopuszczaé do przekazywania
wstrzasow na koto kierownicy przy jez-
dzie po ztej nawierzchni,

4. zapewnia¢ mozno$¢ utrzymywania
prostego_ kierunku jazdy bez wysitku ze
strony” kierowcy,

5. posiada¢ _martwy luz w kierownicy
nie wiekszy niz 1/10° petnego obrotu kofa
kierownicy (36°),

6. Luz ten przy mechanizmie kierowni-
cy sktadajacej sie "z globoidalnego Slima-
Ka i podwojnej rolki winien w srodkowym
potozeniu byc¢ nie wiekszy niz 8°. Nato-
miast w potozeniu catkowicie skreconym
do 30°

Badanie stanu ukfadu kierowniczego
polega na zmierzeniu luzu kierownicy
przy_ pomocy przyrzadu pokazanego na
rys. 1 Przyrzad tén umocowuje sie na ko-
lumnie kierownicy tuz pod kotem stero-

wym przy pomocy potokragtych uchwy-
tow (1Y| sprezyny” $ciagajacej (2). Rowno-
czesnie na jedne] z poprzeczek kota kie-
rownicy umieszcza si ws_kazowk?< . Ce-
lem zmierzenia wmlﬁgs’g luzu katowego
klerownlcg nalezy obroci¢ koto_sterowe ‘w
prawo lub w lewo do oporu i podziatke
przyrzadu ustawic tak, Dy zero znalazto
sie naprzeciwko wskazowki. Nastepnie na-
lezy obréci¢ klerownlc?(w strong przeciw-
na az do oporu, a wskazéwka przesuwa-
Jac sie razem z kierownicg wskaze na po-
dziatce (4) wielkos¢ luzu w stopniach.

W pracach nad przygotowaniem, do wio-

senno-letniej eksploatacji _wyrozniat sie

Franek swa sumiennoscig. Specjalng uwa.
ge awrdcit na uktad kierowniczy.

6 zalSEBOWNICI

Regulacja_uktadu kierowniczego Eolega
na kasowaniu luzow podtuznych watka ra-
mienia kierownicy i Slimaka, votanych
skutkiem zuzycia mechanizmu “kierowni-
czego. Réwnoczesnie nalezy sprawdzic star

otaczen sworzni kulowych z  drazkiem
poprzecznym i po ich wyregulowaniu przy-
tapic do” prawidlowego ustawienia zaze-
ienia $limaka z Slimacznica lub rolka.
Podtuzny luz watka ramienia kierownicy
sprawdza sie przy pomocy poruszania re-
ka ramienia wzdtuz watka, po uprzednim
roztaczeniu  go z drazkiem podtuznym.
Skasowanie luzu i regulacja zalezna jest
od konstrukcji mechanizmu kierownicze-
go, Przewaznie jednak polega na zluznie-
niu nakretki kontrujacej i dokreceniu sru-
by oporowej umieszczonej w obudowie
mechanizmu' kierownicy na przedtuzeniu
osi watka, lub tez na zmianie ilosci pod-
ktadek pod pokrywa korpusu przyciskaja-
cg palec stozkowy do slimaka. Luz podtuz-
ny watu kierownicy f(kplumny) sprawdza
sie_przez poruszenie kierownica od i do
siebie. Kasowanie tego luzu polega w
wiekszosci wgpadk()w na zmianie losci
podktadek pod pokrywa fozyska oporowe-
go Slimaka lub tez jest do wykonania przy
pomocy specjalnej” nakretki~ regulacyjnej
przesuwaj qcsﬂ tozysko Slimaka. .

Wszystkie luzy W uktadzie kierowniczym
winno_ sie regulowac przy kotach uniesio-
nych do géry.

(MLCZMT

Doskonale wiemy, ze kazdy

tak panstwu, jak i samemu kierowcy. Przy

jak i cenniejsze ponad wszystko zycie ludzkie. Musi
3 e wypadkom samochodowym. Ko

emy doskonale. Ta walke musimy prowadzic¢

samochod
ostra i bezwzgledng wal
opisany wypadek bedzie

Niechaj ponizej v
no przepisy drogowe ale

lekcewaza zard

Kilka tygodni temu okoto godz. 22-¢j je-
chata szos drugiej klasy Skoda 1101, Kt6-
ra wracali z podrozy stuzbowej urzedni
jednej z warszawsKich instytucji. Towa-
rzystwo byto wesote, nastréj udzielat sie

prowadzacemu
maszyne z_ Sz 0 km godz.
Nie zmieniajac tempa Skoda przeleciata
przez uspione miasteczko i wypadiszy na
prosta zwiekszyta szybkos¢ "do 90 km.'
jodz.  ,Odwazny" kierowca brawurowo
mijat chlopskle furmanki  zdazajace na
dzien targowy do Warszawy. Nie zwazyw-
szy na wiel

weiskat sie ,na site” miedzy
drzewa, a_jadacych z prawe
$niakow. Zaczat mzy¢ maly deszczyk, kto
ry jak wiecie Jest najwiekszym wrogiem
samochodzi ZX‘ Na jezdni zrobita sie lek-
@ ,mazia". Nasza Skoda suneta nadal
nie_zwazajac na to, iz w kazde] chwili
moze wpasc w pqs'hz i ladowa¢  na
jednym 'z przydroznych drzew. Mineta
znaK ostrzegawczy ,Z“ i niemal na dwoch
kétkach nie zwalniajac, wzieta tagodny
zakret w lewo. Lecz drugi zakret, do kto-
regio zblizyta sig z szybkoscig 85 kmfgodz.
byt znacznie trudniejszy. Gorzej, — na
srodku zakretu wyrosta niespodziewanie
jadaca z przeciwnej strony furmanka

wie-

Janek poprzestat na pobieznym przegla-
dzie technicznym wozu. Z rozmarzeniem
oczekiwat wyjazdu na oboz letni, na kto-
rym spodziewat si¢ prawdziwego wypo-

wypadek samochodowy

iz. fownie zarzucita, uderzajac le

. 2 Badanie regulacji uktadu kierow-
niczego za pomoca dynamometru.

_Po zakoriczeniu regulacji uktadu kierow-
niczego, nalezy po odtaczeniu drazka po-
dhuznego, sprawdzi¢ dynamometrem wiel-
kos€ si gptrzebnej do obrocenia kota kie-
rownicy. Sita ta powinna wahac sie w gra-
nicach”15 do 1 kg. w momencie przekra-
czania potozenia Srodkowego

Uwzgledniajacy  specjalne  znaczenie
uktadu™ kierowniczego dla bezpieczenstwa
uzytkownikéw drog nalezy po zakorcze-
nit  regulacji dokfadnie  stan
wszelkich ztacz, nakretek i sworzni ze spe-
cjalnym zbadaniem: .

~a. Umocowania obudowy mechanizmu
kierowniczego do ramy, . .

b. osadzenia ramienia  kierowniczego
na watku, i X
c. potaczer drazka poprzecznego i po-
uz

dtuznego,
d. dociagniecia_s$rub lub nakretek mo-
cujacych wasy kierownicze do zwrotnic.

przynosi_ogromng_stratg
padku, zniszczeniu ulega cenny sprze
wypowiedzie¢
Kto ma walczyc i w._jaki
7 — samochodziarze.
przestroga dla licznych kierowcow, ktorzy
ostrzezenia doswiadczonych kolegow.

chcac  sobie sém’)cic’

1ednokonna ktora ch
uk zakretu ostro $cinata go wj
na prawa strone Skody. 1
stepowaly po sobie blyskawi e. Kie-
rowca Skody widzac furmanke nacisnat
gwattownie na hamulce. Maszyna gwat-
m bokiem
o furmanke. Sptoszony” kon, stangt deba
i to uratowato go od niechybnej smi
gdyz uniknat uderzenia nadwozia.
wiesniaka oczywiscie w drzazgach. Daw-
na _lIsnigca oda gladata -okropnie.
Calaksl%q swego korpusu wbita byta w fur-
manke. Btotniki, chtodnica, re I_ekloa/ i
szyby wszystko doszczetnie rozbite. Cate
nadwozie, ls)oglete i porysowane. ad-
kow wsréd pasazeréw Samochodu, $zcze-
Sliwie nie bylo, natomiast biedny wies-
niak z po{am_m¥m| kon_cz;{naml powedro-
wat natychmiast do_szpitala. .
ak wiec w czasie ostatnich kilku se-
kund . nieodpowiedzialnej _stracit
zdrowie 1 czesc swego dobytku “wiesniak,
samochdd zas ulegt powaznemu uszkodze-
niu, ktérego naprawa wymaga¢ bedzie
kilkutygodniowego przymusowego postoju
W warsztacie, oraz zwiazanych z tym po-
waznych kosztéw, kierowca natomiast od-
powie za przestepcza jazde sadownie.
J. K

Jednostka wyruszyta na obéz. Kierowcy po

dobrym' przygotowaniu sprzetu byli pew-

ni, ze postawione im zadania kaonan

z zotnierskim honorem. Tylko Janka dre-
sumienie.

Kpt. Z. Weglarz

PROSTE i
A

PRAKTYCZNE i
NIEZAWODNE

Jak wiele tjest sposobow _usprawnienia
sobie pracy, fo doskonale wiedza wszyscy
doswiadczeni ,praktycy”. Wielu z nas
miato zapewne kiopoty, przy _wlewaniu
oleju i uzupetnianiu smarow. Straty ma-
teriatow pednych powstate na skutek bra-
ku odpowiedniego naczynia do uzupetnie-
nia oleju I smarow, sa zawsze dos¢ zna-

LATWE

Istnieje przyrzad, ktory rozwigzuje t:
kbopolli\j/va, %oglcqucz_as s?)lravye. %s_ og
prosty w budowie i w uzyciu,

i iU,
wygodnego i szybkiego napetnienia wzgle-
dnie uzupetnienia_smaru. Przyrzad ‘ten
sktada sie z banki 157 dowolnego
ksztattu (7) o pojemnosci 5°— litrow
zaopatrzongj, W pompke zek_)al_ak (1), ktorg
mozna wzig¢ ze' starego silnika, " wpra-
wiana w ruch, za pomocg Kkorbki (5)
Pompka jest przymocowana do
naczynia ", nieruchomo w ten sposob, aby
otwor, ktérym pompka ttoczy oliwe wy-
chodzit na zewnatrz. Na rurke metalowg
przymocowang do, otworu  wylotowego
pompki natozona jest rurka gumowa —
olejoodporna {21 0 dhugosci 1 — 15 m. z
koncowka metalowa. Roncowke ta po u-
zgclu przyrzadu wkiada sie w zacisk (4
aby nie Wwyciekat smar pozostaty w gu-
mowym przewodzie, Sposob wykonania
przyrzadu zalezny jest od rodzaju posla-

1— Pomgka oliwna zebata, 2 — Rurka
— Koncowk:

gumowa, < @ z rurki metalo-
Wwej, 4 — Sprezynowy zacisk koncowki,
.5 — Korbka iwnej, 6 — Zakret-

pompki ol -
ka otworu wlewowego. 7 — Barika bla-

Otwor, ktérym smar wchodzi do pomp-
ki trzeba powiekszy¢ mozliwie %_ak naj-
bardziej, gdyz sita ssaca  pompki
wiele mniejsza od sity thoczacej. Nastepnie
pompke  umiescic nalezg W najnizszym
punkcie naczynia tak, aby zawsze byta
zanurzona w smarze. Konieczne
wiercenie w zakretce otworu wlewowego,
otworu dla dostepu powietrza. Do
nalezy uzy¢ gompkl 0 moz
wigkszych' zebach. )
Jedng z zalet tego_ prostego urzaidzenga
to_mozno$¢ wygodniejszego. napelniania

e , gdyz Tatwie] jest nalac  gesty
ptyn do l‘E)rzyrz du, niz wlewac g.6 bezpo-
srednio do trudno dostepnych - zespotow
samochodu.

U. nie tego ,,samo-smarowacza” wy-
klucza, oblanie” i zanieczyszczenie innych
zespotéw samochodu, samym zmrilej-
sza _ rozchod drogocennej oliwy, oraz
zmniejsza czas napetnienia, gdyz ‘pompka
thoczy nawet gesta nierozgrzang oliwe lub

Jak widzicie to proste urzadzenie moze
zbudowac sobie kazdy z Was, usprawnia-
jac tym samym swoja prace przy konser-
wacji samochodu.

Ale nie dtugo. Juz po

poczut_,.dziwny" luz wkiet 8

zakrecie wpadl na drzewo. Teraz czeka go

kara' za_zaniedbanie swych obowigzkow
i spowodowanie wypadku.

kilkudziesieciu km.
kierownicy, a na



*tert. Karol

Kiedy dzien sie robi dtuzszy i cieple stonko zacheca nas
samochodziarzy - kierowcow i mechanikow, staje sie

swiezym ~ powietrzu  praca

Uaroszeh

przed

ad® HiMug

do przebywania na

coraz przyjemniejsza. To tez wielu z nas opuscito juz hale warsztatowe i garazo-
we i swoje prace, gdy tylko to jest mozliwe, wykonuje na dworzu

ie ma juz mrozu i $niegu. Teraz bez obawy mozna potozy¢ si¢ na ziemi, a po
wazieciu klucza do reki nie przymarznie ci dofi skora. W zimie nawet zwiana kola

byta
powietrz

_Taki obrot sprawy witajg z zadowole-
niem zotnierze - kierowcy. To oni przede
wszystkim beda mieli okazje do prac:
w polu i w drodze, gdy w okresie letnicl
Cwiczen trzeba bedzie przeprowadzi¢ do-
raznie jakies zabiegi konserwacyjne lub
naprawy przy pojezdzie. Warsztat na-
prawczy oddziatu™ bedzie wtedy daleko.
Catym "warsztatem od ktérego_ uzaleznia
sie przeprowadzenie _p_racly‘ bedzie skrzyi
ka narzedziowa z jej, tak Cenng woy
czas, zawartoécia: narzedziami, materi
tami jednorazowego uzytku i czesciami
Zapasowymi.

Z tego wihasnie powodu powinni$my w
chwili,” gdy przygotowujemy nasze po-
jazdy do”wiosenno - letniej” eksploatacji,
dobrze, przejrze¢, ukompletowaC i zabez-
pieczy¢ przed zniszczeniem nasze Wyposa-
zenie’ techniczne.

Rozpocz&nam){( od dokladr)er(_];o_ przegla-
du wsz|¥s§ kich kluczy ptaskich i nasado-
wych. [losc ich winna by¢ zgodna z tym
co podaje zestaw narzedzi ~dla danego
typu pojazdu. Stan ich natomiast ocenia-
my przyktadajac kazdy klucz do nakret-
ki tej samej co klucz ‘wielkosci. Gdy za-
_uwazym{ f_aklé luz to znaczy, ze klucz
est Tozkalibrowany i praca nim moze
b/l_ko uszkodzi¢ nakretki przy samocho-
izie.

Przy badaniu kluczy interesuja nas naj-
bardziej te, ktorymi stale bedziemy sie
postugiwac. Sa to”przede wszyslklm 147
»18", " klucze do nakretek ko1 klucz do
swiec, a czesto ,12" i ,16" Muszq one
by¢ bez zarzutu — zwiaszcza ,,14“, kto-
rych az dwie powinien posiada¢ kazdy
Kierowca Prz  Swym samochodzie.

Praca gﬁd dam i I$nigcym kluczem wy-
daje sie tatwiejsza. Osiagniecie jednak
wiasciwego wygladu klucza ~ czy “innego
narzedzia nasze] pracy wymaga kie-
rowcy ustawicznej troski.” Tak jak kon-
serwijemy —samochod — konserwowac
musimy Téwniez jego wyposazenie. W
tym celu przestrzegamy:

— doktadnego wytarcia narzedzi po u-
zyciu,

— 1rwateg?o opakowania ich, aby nie
obijaty sie Tuzno w skrzynce narzedzio-

— ochrony przed wilgocia, smarujac je
b. cienka wyargtwq wwglu.q e

WEASCIWE PRZECHOWANIE
NARZEDZI ZABEZPIECZA ICH STAN

Zawijajac narzedzia w
poprostu”w przeznaczone (¢
pamietajmy, aby skfadac je zawsze po-
czynajac od najciezszych Kolejno do naj-
mnigjszych i najdelikatniejszych narze-
rzedzi. ~ Umieszczenie bowiem — nawet
w_pokrowcu, obok siebie — np. bardzo
ciezkiego klucza przy delikatnym srubo-
krecie ‘spowodowaC moze, przez wstrzasy
w* samochodzie, uszkodzenie narzedzia

okrowiec czy
0 tego ptétno

Pakujac klucze dotaczamy do nich po-

przykrym zajeciem — obecnie wiele prac przy samochodzie wykonujemy na
trzu

zostate narz?dzia podreczne jak: szczyp-
ce uniwersalne, mtotek, szczotke druci:
na, pedzelek odporny na benzyne i
smary, tyzki do opon, srubokret — spraw-
dzajgc oczywiscie petng wartos¢ uzytko-
w%tych przedmiotow, .

sobna uwaga nalezy sie recznej pomp-
ce powietrznej, z ki _koricowka.
dziatanie uwalnia

Sprawne jej szyhciej
kierowce ~ od przykrego, przymusowego
postoju -~ przy przebiciu detKi. Ttoczek

ompki sktadajacy sie na{(czes’c_iej z kil-
u warstw skory 'musi doktadnie” przyle-
gac, aby kazdy ruch kierowcy byt w pet-
ni wyKorzystany. Sprawne przejscie tto-
czonego powietrza do detki zapewni nam
wezyk gumowy i koricowka typu samo-
0. Na]mn_"%sza szczelina powo-

na marne. Rownie: d
sprawia nie mato udreki kierowcom.

Dlatego poleca_me/ najpraktyczniejsze
koncowki ze specjalnym “zaciskiem, kto-
ry nalezy dobrze wyprobowac wraz z ca-
+3 pompka i wezykiem. Robimy to nie
witedy, gdy stoimy na drodze i pilna, jazda
zostata przerwana ,,zlapaniem gwozdzia",
lecz gdy wolna chwila zezwala na do-
ktadne dopasowanie i sprawdzenie wszy-
stkich czesci pompki.

CZESCI ZAPASOWE.

OE_ro'cz wyposazenia stuzacego do pra-
cy kierowca samochodu otrzymuje sze-
rég czesci zapasowych, dajacych sie fat-
mieni¢ i nalezacych do zestawow
poszcZegolnych typow pojazdow.
Ukompletowanie wszystkich czesci za-
ch ma szczegolne znaczenie przed
okresem czestych i diugich wyjazdow w

Wsrod wielu niebezpieczeristw na ktére

teren.  Jednoczesnie sprawdzenie jeszcze
w jednostce przydatnosci wszystkich tych
czesci zabezpieczy nas przed ewentual-
noscig przerwania jazdy i czekania na
pomoc przezorniejszego Kolegi. o
A oto spis tych podstawowych czesci,
osiada ~ winien — oczywiscie tez
wodpowiednim opakowaniu — kazdy
wzorowy kierowca:
mioteczek  przerywacza, . kowadetko
Erzerywa_cza, kondensator, $wiece z pod-
tadKami, zaréwki zapasowe,
tylatora, czapeczki i wentylki,
cle koto i detki zapasowe.

pas_wen
a wresz-

Jest jeszcze trzeci dziat wgposaienia
technicznego samochodu. W dziale tym
mamy wszystkie materialy _powierzone
kierowcy do jednorazowego uzycia. Wzo-
rowy kierowca uzywa ich 0szczednie,
lecz zawsze w wypadku koniecznego za-
biegu konserwacyjnego, czy celem “doko-
nania jakiej$ naprawy. o
State uzupetnianie tych materiatow,
zwhaszcza w okresie czestych i diuzszych
jazdow, jest niezbedne.

rzyAmquc je- , wzorowy  kierowca
sprawdza przydatnos¢ | wartos¢ otrzyma-
nych przedmiotow i materiatow. Spoz-

nione zazalenie (na przyktad w drodze,
gdy sie okaze, ze fatki sa wilgotne) = nie
usprawiedliwia kierowcy z “opoZnienia
w_wykonaniu swego, zadania. Otrzymane
materiaty nalezy rowniez _odpowiednio
przechowywa¢. Majac na nie oddzielng
skrzynke i uzywajac trwatego opakowa-
nia — np.: do talku pudetka blaszanego—

nie zmarnujemy naszych materiatow.”
Pamietajmy wiec 0 statym posiadaniu
rzeczy: tasmy izolacyjn

wa

Mechanikom ku umadze

ULATWIENIA DLA
WARSZTATU

Wielu z nas pracujac w warsztacie me-
chanicznym wprowadzito napewno_nie-
jedno drobne udogodnienie, utatwiajace
odnalezienie narzedzi znacznie szybciej,
dzieki zastosowaniu tablic narzedziowych,
lub quc{alnych _uch_w&/mw _do  dhugich

rzedmiotow, takich jak pilniki albo Sru-
okrety.

My. spieszymy Wam z pomoca i podaje-
my projekt Zastapienia pudetka na wiert-
ta” okragtym stojakiem, ~przymocowanym
wprost na wiertarce. Wytoczony z alumi-
nium stojak o ksztatcie kotowym, nawier-
camy prostopadle, przy krawedzi zewne-
trznej, kolejnymi rozmiarami wiertet.

Po umocowaniu na ramieniu wiertarki

r cl eJ,
tatek . ?E k!jejema i i a de-
alku do przes, ania opon  prz
wkladaniu ,detﬁi, I Rorkow oo deplek)f
kilku  metrow przewodu elektwczne?o
sredn. 15 m/m, bezglecznlk(’;w porcela-
nowych topikowych 5 Amp, Scierniwa na
ptotnie i czysciwa bawelnlan%gg
zi,

Kori
do wycierania silnika, narze r(qk %)

uzyskujemy bardzo - przejrzysty i fatwo
do_sl%pny uchwyt dla dosc znacznej ilosci
wiertet.” Bardziej doskonate rozwiazanie
moze polegac na’ tym, ze caly stojak daje
sie obraca, co utatwia szuKanie™ danego
wiertta, oraz ze na obwodzie uchwytu pod
odpowiadajacymi otworami wybite” sg nu-
meratorem srednice wiertet.

BEZPIECZENSTWO PRACY
W yamzn

Jestesmy narazeni w czasie pracy

W garazu na pierwszym miejscu musimy postawi¢ zdolnos¢ materiatow pednych do
wybuchu, oraz niebezpieczenstwo zatrucia gazami spalinowymi. Wiemy dobrze, ze
benzyna jest jednym z najtatwiej palnych i najtatwiej wybuchowych ~materiafow,
i ze mieszanina zawierajaca 2 — 5% pary benzyny i 95 — 98% powietrza spala sie

w sposéb nagly w formie wybuchu przy zetknigciu sie z pomieniem

iskra

lub  nawet

OSWIETLENIE GARAZY

Garaze sa budowane w ten sposob by
na dzien wystarczyto Swiatto naturalne.
Przy pracy  wieczorem jako sztuczne o-
Swietlenie “dopuszczalne “jest tylko Swia-
tlo elektryczne. ~Trzeba jednak zwracaé
uwage by instalacja oswietleniowa byta

a.

Bardzo grozne dla zycia

h i innych r

takze gazr}/ spalinowe wydobywajace sie?
rury wydechowej, poniewaz wdychanie

zatrucie organizmu_a nawet smier¢.
ba zaznaczyc, ze niebezpieczenstwo to za-
graza nie {/Iko w garazu, lecz nawet na
wolnym powietrzu. B

W artykule niniejszym_ pragne poda¢
zalecenia i wskazowkKi, jakie nalezy za-
chowa¢ $rodki ostroznosci, by unikna¢

Prawidtowe lakierowanie obreczy

WidzieliSmy rozne, napozor nieistotne,
btedy w pracy mechanikéw, elektrotech-
nikow, czy wulkanizatorow.

Bledy te polegaly nie tyle na metodach
pracy, _{)ochlanlajqcych _‘nadmierng ilos¢

e na sposobie nieracjonalnej i nie
organizacji  wykonywanej

racy. R R
Pare razy widzielismy lakiernikow pod-
czas malowania elementow samochodu.
Nawet jako przygodni obserwatorzy nie

uproszczonej

wpadli$my ani za pierwszym, ani za dru-
9lm razem na to, ze prace malowania na-
ryskowego kot mozna tak usprawnic, jak
to widzimy na rysunku,

Od_tego momentu nie zauwazy napew-
no nikt,” aby lakiernik, ~w niewygodnej
Pozycjl nadmiernie schylony natryskiwai
ezacg na ziemi obrecz,” obracat j3 reka-
mi, nie mogac = potozy¢ na pomalowane]
juz stronie,” opierat o” przypadkowe ,,pod-
porki” jak drzwi i t. p.

wymi yeh ni (eczefistw
zagrazajacych zdrowiu i zyciu ludzkiemu.

Jak juz wsﬁomnia{em, garaze z uwagi
na obecnos¢ benzyny sa_pomieszczeniami
zagrozonymi wybuchem i pozarem. Z te-
0 tez powodu nie wolno nam wchodzi¢

o nich z otwartym ptomieniem lub
Swiattem, ani ich w ten sposéb o$wietla¢
lub ogrzewac. Palenie tytoniu w garazach
{'esg wzbronione. Chcac spali¢ papierosa,
epiej jest przerwac na kilka minut pra-
ce i wyjs¢ przed garaz, a nie palic go
wewnatrz, narazajac siebie, kolegow oraz
drogocenny sprzet na ewentualne wypad-
ki. Zakazy palenia ognia winny wisie¢ w
formie napiséw zarowno przy wejsciu
jak i na zewnatrz pomieszczenia garazo-
wego. Jesli garaz os’wiellun% Jest elek-
trycznoscig instalacja musi_by¢ przepro-
wadzona w, mysl obowiazujacych przepi-
séw przeciw-pozarowych.

Celem umozliwienia szybkiego wijs'cia
z kazdego miejsca garazu na wypadek po-
zaru nalezy przy wstawianiu samochody
tak rozmiescic, aby miedzy n:mi byto wol-
ne przejscie pozwalajace” na swobodne
poruszanie sie.

PRZEWIETRZANIE GARAZY

Musimy dazy¢ by garaze byly stale i
dobrze przewietrzane co spowoduje od-
ptyw oparéw_benzynowych. Garaze poto-
zone W przyziemiu maja przewaznie wen-
tylacje naturalng za pomoca otworéw w
scianach bezposrednio nad podioga _dla
odprowadzania par benzyny i wsuficie
dla gazow spalinowych Naszym obowiaz-
kiem winno by¢ czeste sprawdzanie, czy
otwory te przypadkowo nie sa zamkniete,
lub cZy w otworach nit leza niepotrzebne

7€Czy, szmaty, pudetka itp. utrud-
niajace przelotnosc’ powietrza.

Musimy zwraca¢ uwage, by wszelkie
urzadzenia, ktére moga spowodowac is-
krzenie, byly umieszCzane na_ zewnatrz
garazu, w razie koniecznosci umieszczenia
ich w garazu musza one by¢ gazoszczelnie
obudowane. Mozna o$wietla¢ garaz za po-
moca otwartego plomienia z zewnatrz
przez okno, lecz przed te/m nalezy zwro-
ci¢ uwage, by okna byfy szczelne i nie
urzadzone do otwierania, Wszelkie W{
taczniki i bezpieczniki instalacji elel
trycznej oraz gniazdka na wtyczKi powin-
ny znajdowac sie na zewnatrz garazu. Je-
zeli w garazu _z_najldu{q sie ruchome prze-
wody instalacji _elektrycznej = nalezy je
tak ~ zakfadac,aby uszkodzenie ich ‘przez
pojazdy lub przechodzace osoby itp. byto
niemozliwe, oraz tak, aby nie Byty powo-
dem potkmeglabslf

! osohi< Trzeba F%wracag
uwage, by nie oskrecane. Przewor
z viz%?acjy qszko&lzgnp, [ube tylko nadwy-
rezong nalezy natychmiast wymieni¢ na
nowy lub naprawi¢ (naprawia¢ winni fa-
chowcy).

)

_Rozpoczynajac rano prace nalezy rzu-
ci¢ okiem”czy gasnica jest na ~swoim
miejscu | W razie powstania pozaru
nie "bytby of clgty dostep do niej. Nieza-
e’ od tego_trzeba zwrocié uwage, czy
znajduje sie piasek w skrz ‘opa—
ta jest'na swoim miejscu. _uwa
ge, ze benzyny palacej sie w naczyniu nie
wolno gasiC piaskiem, gdyz to moze spo-
wodowac  rozlanie sie”J€j i rozszerzenie
sie ognia.  Nalezy jg gasi¢ gasnica, lub
przez szczelne przykrycie naczynia
Zachowujac powyzsze wskazania moze-
my by¢ pewni, ze nie narazimy siebie na
utrate zdrowia, a skarb panstwa na

7aKiEROWm 7
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'Poeflgbi¢ tachniczng witadzg hiarowcow’

Centralny organ Radzieckich Sil
zywo interesuje sie sprawami stuzby

Zbrojnych dziennik ,Krasnaja Zwiezda™
samochodowej. Na lamach tego przodu-

jacego pisma wojskowego czesto ukazuja sie artykuly dajace zoln’erzom-Kie-
rowcom, mechanikom i oficerom stuzby samochodowej Radzieckich Sil Zbroj-
nych cenne rady i wytyczne do dalszej pracy dla podniesienia gotowosci bojo-
wej niezwyciezonej Armii Radzieckiej.

Sluzba samochodowa naszego

w ¢wiecie wzorach radzieckich. Doswiadczenia radzieckich zoinierzy
samochodowej sa dla nas niezwykle cenna niezastapiona pomoca

wojska szkoli sie na najdoskonalszych
stuzby

w codziennej

pracy dla podniesienia sprawnosci technicznej naszego parku samochodowego,

osiagnigcia lepszych wynikow w szkoleniu

skowym
Cazytanie i glebokie

politycznym, fachowym i woj-

jest najlepsza forma samoksztacenia
nych wskazowek dla pracy w stuzbie

przodujacej

j j prasy radzieckiej
zonierzanaszej stuzby i zrodtem bezcen-

Ludowej Ojczyzny

Cheac kolegom ulatwi¢ zapoznanie si¢ z artykutami wojskowej prasy ra-

dzieckiej zamieszczamy ponizej przedruk artykulu wstepnego z

dziennika

.Krasnaja Zwiezda" pod tytutem .Poglebi¢ techniczna wiedze kierjw.ow po-

jazdow mechanicznych

Przestudiowanie go udostepni nam przodujace metody szkolenia i samo-

Zoinierzy 1

zdemu z nas jeszcze lepiej

i 7 lepszymi rezultatami przyczynic sie do wielkiej wa'ki o podniesienie wy-

szkolenia polityczr

1eg0, WO
obecnie prowadzi nasza stuzba.

awdzicczajac trosce Radzieckiego Narodu

dzieckiego armia narza posiad;

ochrania¢ i rozumnie postugiwac sie nim w celu bojowego

na wyiszy poziom, jaka

Partii Bolszewickiej i Rzadu ra-
a bogaty park samochodowy. Troskliwie
doskonalenia

wojska — jest jednym z najwazniejszych zadan nie tylko kadr stuzby sa-
mochodowe]j lecz rownei i dowédcow, aparatu politycznego czlonkéw” par-
tii i organizacji komsomolskich wszystkich rodzai broni
" k

ierowcy wojskowi wypetniaja w

Radzieckiej Armii wielkie i zaszczytne zada-

nia. Od nich w duzym stopniu zalezy wiasciwa konserwacja, sprawnos¢ tech-
niczna i r ja parku ykony tych
powaznych zadan kierowcom pomocy winien udzieli¢ aparat ~polityczny i do-

woédztwo.

Dowddcow, aparat polityczny oddziatow
1 pododdziatbw majacych na’ wyposaze-
niu  pojazdy mechariczne, obowiazuje
zwracanie specjalnej uwagi na polityczne

chowanie catego, sktadu osobowego
stizby, samochodowej

Trzeba wyjasni¢ Kierowcom, ze Pan-
stwo powierzyto im wielkie bogactwo ma-
terialne w postaci cennego sprzetu tech-
nicznego ktory nalezy otoczyc troskliwg

i oszczednie nim gospodarowac.

| azdy Kierowca powinien ~zrozu-

¢ jak wielki trud wklada na-
_ Radziecki, aby wyposazy¢
| swoja armie w maszyny; paliwo

i inne potrzebne materiaty. Cenic¢

{)race radzieckich robotnikéw, po” obywa-
elsku podchodzi¢ do sprawy — oto ‘obo-
ek kazdego kierowcy wo&skowego.
lowoczesny” samochod to skomplikowa-

na maszyna. Obchodzi¢ sie z nig tak, ze-
by wsZystkie mechanizmy  pracowaty
sprawnie’ w kazdych warunkach moze
tylko cztowiek z odpowiednim technicz-
ygotowaniem. thskowy kierow-
zatym posiada¢ odpowiednie wia-
z ‘dziedziny mechaniki, elektro-

i i chemii.
O aniedbanie szkolenia kierowcow,
lub przeprowadzanie go jedynie
kampanijnie  stanowi, _powazne
niedociagni Dowddcy lekce-

. wazacy codzienne _doszkalanie
techniczne kierowcow zapominaja o tym,
ze w obecnych warunkach tylko ten zot-
nierz, ktory nieprzerwanie” udoskonala
swa techniczng wiedze, moze dobrze petnic
zotnierskie obowiazki. ~ Tylko kierowca
ktory opanowat doktadnie “znajomosc bu-
dowy najdrobniejszych nawet szczegotow

POWIerzonego mu sprzetu moze sprawnie
nie dopuszczajac do katastrofy i. powaz-
nych uszkodzen eksploatowac~ pojazd me-
chaniczny. N R

Trzeba przy tym zda¢ sobie sprawe, ze
wymagania fechniczne odnosnie kierow-
cow zwiekszajg sie z kazdym dniem. Myl-
nym i btednym jest stanowisko tych, k{o-
rzy widza w wojskowym kierowcy tylko
posiadajacego zawod szofera.

. Kierowca wojskowy jest przede wszyst-
kim zotnierzem. Dlafego tez nalezy zwro-
ci¢ szczegolng uwage na wyszkolenie fa-
chowe i wojskowe ~oraz USwiadomienie
|wlny9pe personelu  samochodowego.
ql1"’|Fv.wigz kii Radzieckim najlepsi kle-

rowcy nagradzani sie odznaka hoe

A |Poqu L Wzoro\ Kkierowca"
LjHkJfceby  zastuzyC na fak  zaszczytni
roznienie” trzeba jednak “nie

tylko posiadac umiejetnos¢ prowadzenia
samochodu, znajomoSC przepisow, wykaz
zac sie duzymi oszczednosciami w zuzyciu
materiatow” pednych i smarow, ale “byc
takze zdyscyplinowanym = zotnierzem i
przodownikiem w  szkoleniu wojskowym
i Iityczngm . o ~

ylko doskonale politycznie i wojsko-
wo wyszkolony kierowca wojskowy bidue
mogt wykona¢ w prawdziwych warunkach

bojowych odpowiedzialne zadania swej
stuzby.

W przeciwnym wypadku moze on_ na-
razi¢_powierzony mu_sprzet i przewozony
na nim fadunek na zniszczenie albo usz-

kodzenie. Dlal_e%o nalezy _stale wpajac
kierowcom wojskowym - imiejetnosc " pro-
wadzenia samochodow obstrzatem

artyleryjskim albo alakie’r)n Z powietrza i
Titttotviirlia_pojazdow.

l!en/vogg!n( w‘t’)\fskowych tak samo

| jak zotnierzy™ nalezy ustawicznie

h | poucza¢ i wychowywaé w $wia-

InBn! domosci wypekniaria zobowjazan

zawartych W ztozonej przysiedze.

Armii Radzieckiej.

Zle jest jezeli o kierowcach zaczyna sie
mowi¢ w pododdziatach i blizej si¢ nimi
interesowa¢ dopiero wtedy gdy spowodo-
wany zostat wypadek lub naruszona zo-
stata dyscyplina wojskowa. Wprowadze-
nie dopierd wowczas calego szeregu za-
rzadzen i $rodkéw zaradczych majacych

na celu wychowanie kierowcéw, ktorych
poprzednio *nie szkolono  ani, politycznie
aniwojskowo, jest akcjg spozniona.

Niemniejszym' bfedem jest pozostawia-
nie kierowcow samym sobie, “dozwalanie
by nie podporzadkowywali sie oni we!
netrznemu  porzadkowi  obowigzujacemu
wszystkich zotnierzy w oddziale lub pod-
oddziale.

Nie stawianie wysokich =~ wymagan, w
stosunku do_kierowCow wojskowych row-

noznaczne jest z obnizeniem  gotowosci

|| | tycznego, organizacji L)janyjnych
bhilll X

rabianie w kiefowcach po-

Przet, za. onalenie swego poli

tycznego ~ uswiadomienia.  uzupetnianie

wia-

ijftVWWti pododdziatu,
i'komsomolskich oddziatéw i pod-
. Na wyrab|
czucia odpowiedzialnosci  za powierzony
technicznych i ogolno-wojskowych
jo

II'T'waga dowodcéw, aparatu poli-
oddziatow powinna by¢ zwrécona
im sprzet, za_doskonaler oli-

Na oficerach stuzby samochodowej cia-
2y obowiazek doszkalania kierowcow sa-
mochodowych, wyrabiania w nich poczucia
osobistej odpowiedzialnosci za samochdd.
Oficerowie zobowiazani sa tak zorganizo-
wac stuzbe parkow%, aby nawet najmniej-
sze niesprawnosci byly” natychmiast usu-
wane. Oficerowie odpowiedzialni za wypu-
szczenie samochodu z parku, powinni 0so-
biscie upewnic sie o jego sprawnosci. Ich
owinnoscig jest réwniez ciggte udoskona-
lw|iB|Jachnicznych wiadomosci kierowcow.
¢ niuzo maga od oficerow_stuzba
| DE | samoc*iodowa, ale ich wysitek be-
| dz®e tylko wtedy uwienczony po-
Intthnl zadanymi  rezultatami,  _jezeli

_wszystkie ich przedsiewziecia na-
potykaja na’ zrozurpienie i pomoc przeto-
zonych. ~ Kierowca ' wojskowy bedacy w
podréz s_Guzboweé, podlega rozkazom
roznych oficeréw. Specjalnie’ waznym jest

3 abg oficerowie, majac_kierowce
pod swymi Dbezposrednimi rozkazami, ob-
serwowal 0 prace, Zwracajac’ uwzge
na racjonalne eksploatowanie samochodu.
Tym ostrzej trzeba napietnowa¢ wypadki
naruszania_ przez oficerow obowiazuja-

cych przepisow. ~ Takim postepowaniem
zwalniajg oni_kierowce od ial-

wychodzity i powracaty do parku w cza-
sie_przewidzianym w _porzadku dziennym
oddziatu. W ten’ sposob nie dopusci sie”do
wypazdu samochodéw z parku nieprzygo-
towamch do drogi i zabezpieczy sie Kie-
HHH{II normalng prace. .
1V ™ fasciwa troska 0 wojskowe po-
I . /jazdy mechaniczne Hest sprawg
| A Apanstwowej wagi i dlatego obo-
lillhillu iazkiem kazdego dowodcy bedzie
wiasne przyktadne podchodzenie
do tego zagadnienia i oddziatywanie w tym
duchu na podlegtych mu kierowcow.
cZCIWOSC,  prawdomownos¢ 1
ros$¢ oto cechy ktore charak[e{yzujq kaz-
dego radzieckiego zotnierza. To tez tro-
ska o wojskowe pojazdy mechaniczne po-
winna_polegaC na uczciwosci i whasciwym
oddaniu si¢ tym sprawom, kierowcy nie
wolno, w zadihym wypadku, powrociwszy
do parku samochodowego, nie zameldowac
dowodcy

szcze-

v 0 ujawnionych uszkodzeniach
pojazdu. Nieprawidtowe dokonywanie za-
pisow o przebiequ kilometrowym nie po-
zwala na doktadne ustalenie Stanu tech-
nicznego zuzycia materiatow pednych i
SMarow.

W ten sposéb nieprawdziwe dane do-
prowadzajg zawsze do przedwczesnego
zdawania samochodu do naprawy, co na-
raza Skarb Panstwa na_straty, Iub powo-
duje na skutek dhugiej eksploatacji bez.
przeprowadzenia_ niezbednej  naprawy
Juwenwczesne zuzycie samochodu.

“ ednym z ‘obowiazkéw partyjnych

R | 7 komsomolskich organizacji, pro-

1 J wadzlevch uswiadamiajace prace

IIfH wsréd kadry stuzby samochodo-
. wej jest ciggta walka o zlikwido-
wanie wypadkow. ~ Powinno sie surowo
k[y% owa¢ i demaskowac tych, ktorzy
niedbale, nie po obywatelsku™ odnosza sie
do sprzetu samochodowego.

Mamy w Radzieckiej Armii bardzo du-
20 kierowcéw, oficeréw stuzby samocho-
dowej. dowodcow pododdziatow.  ktorzy
po obywatelsku wykonuja swoje obowiaz-
ki, wykazujac wysokie Kkwalifikacje i o-
siagniecia w trosce o sprzet samochodowy.
Posréd nich mamy wielu wynalazcow i
racjonalizatorow, ~ ktérzy wnosza wiele

nosci —co wiecej, doprowadza to niejed-
nokrotnie_do uszkodzenia i do przedwcze-
snego zuzycia pojazdu.

Wielki uszczerbek  gospodarce wojsko-
wej przynosi rowniez bezplanowa eksplo-
atacja parku s,amo_chodoweq? Bezplano-
we_[pos{u iwanie sie samochodami unie-
mozliwia kierowcom i obstudze technicz-

ulepszefi w sprzetu
dowego.  Osiagniecia wzorowych kierow-
cow nalezy przenies¢ i spopularyzowaé
wéréd wszystkich zohnierzy stuzby samo-
chodowej w celu podniesienia na wyzszy
poziom kultury technicznej. Oto  zada-
nia_calej Armii

Trzeba stworzy¢ w jednostkach takie
warunki ktore wykluczylyby Katastrofy i

nej skontrolowanie i doprowadzenie sa-
mochodu do lEelnej sprawnosci technicz-
nej. Na przyktadach ‘wzorowych

tow nalezy “sie uczyc,

dr sprzetu  samo-
chodowego — t zadania dla dowéd-
oddzia. cow. aparatu politycznego, —organizacji

aby ~ samochody ~ Partyinyeh i komsomolskich.
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