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NIECH ZYJE 1 MAJA

SWIETO BRATERSTWA MAS PRACUJACYCH m

Maﬂ'a — Swieto
miedzynarodowej

stkich ludzi pracy
a

A WALCZACYCH 0 POKOJ, WOLNOSC | SOCJALIZM V
Tt e

m
tradycje wielkich bitew o wy-
_ZWOYEAI% z kajdan kapilaliz\%yu
i 0 zbudowanie ustroju szcze-
scia i dobrobytu — socjalizmu.

tym roku po raz 62-gi w hi-
storli $wiata na ulicach miast
i wsi wszystkich krajow prze-
ciagna niezliczone pocho -
dzi“pracy, demonstrujac_swoja
wole walki o pokoj i socjalizm.
Bedzie to wielki “przeglad sit

poteznego obozu Eqko]u i po-
a}s{)u, na czele ktorego, stoi
erdza pokoju — Zwiazek

Radziecki i wodz mas pracuja-
clh calego $wiata — Jozef
alin.

asy pracujace *catego
Swiata $wiadome sa

iihi niebezpieczenstwa 3-

v cie3 wojny, Swiatowej,

_ laka pragneliby im-
perialisci amerykanscy narzu-
ci¢ wolnym narodom. ,Zaden
uczciwy czlowiek na $wiecie
nie moze bez nienawisci pa-
trze¢ na krwawych bandytow
amerykarnskich, “ktorzy
mleslec){) dokonuja niestycha-
nych ~ bestialstw = w  Korei.
srabiezcy, mordercy i gwal-
ciciele. monopolisci, gieldzia-
rze i bankierzy amerykanscy

ﬁ;ﬁ do_wojny b%/ zapanowac

Swiatem, by zamienic wol-
ne kraje w swoje kolonie
Ale wszystkie zbrodnie i, a-

wantury amerykanskiego im-

perialiZmu_wywotujg Stuszny

gniew i oburzenie” milionow
prostych ludzi na catym $wie-
cie. amlstaja_ oni sfowa Sta-
lina: —,,Pokoj zostanie utrzy-
many i utrwalony, jezeli naro-

Ujma W Swe " rece  sprawe
utrzymania pokoju i beda jej
bronity do konca".

éegcroczn ch  obcho-

ach 1-Majowych na- d!

rody walczace o pokoj
zamanifestujg swa je-
dnomysInosc ze stowa-

mi wielkiego wodza pokoju —

Stalina. 1-Maja b .r. stanie sie
dniem mobilizacji wszystkich
uczciwych ludzi  na ~catym

solidarnosci wszy- W

Swiecie do poparcia manife-
stu Swiatowej Rady Pokoju
sprawie natychmiastowego
zawarcia paktu pokoju mie-
dzy  piecioma _mocarstwami
oraz zaprzestania uzbrajania
Niemiec. R o
ty* naszej wolnej Ojczyz-
nie " Ludowej wylj
ty. V dziemy 1-Maja na uli-
AJL" ce zjednoczeni w sze-
" rokim Narodowym
Froncie Walki o Pokoj i Plan
-letni_pod przewodem klas!
robotniczej IFJel bohaterskiej
awangardy _ Polskiej = Zjedno-
czone] Partii Robotniczej, by
zademonstrowa¢ swa solidar-

nos¢_z apelem Swiatowej Ra-

Pokoju, swojg nienawis¢
0 imperialistow amerykan-
skich, gr;)dzqcych w niepadleg-
tos¢ i byt narodowy Polski,

azdy polski patriota wyrazi
swojé uczucia i wole obrony
pokoju, pod?lsujqc karte Na-
rodowego Plebiscytu Pokoju.

rezydent Bolestaw
Bierut na VI Plenum

f

_KC PZPR  formutu-

{:qc hasto Narodowego
. rontu Walki o Pokoj
i Plan 6-letni  powiedziat:
— ,Dla narodu polskiego za-
dania_walki w obronie " poko-
ju w@za_slgpfak najscislej z
zadaniami anu  6-letniego.
ktory jest planem wyrwania
Polski z wiekowego zacofania,
planem usuniecia stabosci gos-
podarczej jako spuscizny daw-
nego_ustroju obszamiczo- ka-
pi Ilslyczne%o, Walka 0 pokoj
I realizacje Planu 6-letniego—
to gtowne dzi$ 1 najwazniejsze

sprawy, ktore decyduja o sl-
Ié), gv){)ogaclwie iy_ Z_Jngczeniu
historycznym, o roli i przysz-

losci naszej ojczyzny".
e js{mlnmyzalrezydenta b

Bieruta zawieraja gos-
podarczy i polityczn
program dziatania dla
narodu polskiego. Kto

pracuje_ofiarnie dla_wykona-
nia " Planu 6-letniegd ten
wzmacnia sity pokoju, ten jest
rawdziwym patriota. Patrio-
zm w haszych ~warunkach
w Polsce Ludowej wyraza sie
wiasnie ofiarng, wydajna pra-
. Tak rozumiejg swoj obo-
wiazek patriotyczny robotnicy,
chtopi pracujacy i inteligen-
cja_yi)(racujqca naszego krgju.
. t na Cata Polske
iest “apel robotnikow
w Pruszkowie, ktorzy
wezwali fnas;{< pracu-
_jace naszego kraju do
uczczenia Swieta Narodowego
1-Maja masowym wspotzaWod-

nlctwem pracy W odpowiedzi
na apel mefalowcow prusz-
kowskich ~wszystkie zaktady
rzemystowe | pracujaca wies
a stanely do” wspotza-
wodnictwa pierwszomaj owego
Wiece I ponad plan weéla, sta-
li, zboza, nowe oszczednosci,
przedterminowa realizacja pla-

a wihasnie ofiarna i en-
tuzjastyczna praca po-
zwolita naszemu kra-
jowi wstapi¢ na dro-
. Ee rozkwitu gospodar-
czego i kulturalnego.” Ta wia-
$nie_ofiarna_praca przyczyni
sie do_przedterminowego wy-
konania Planu 6-letniego —
planu budowy fundamentow
socjalizmu, w “Polsce. | dlate-
0 na apel zatogi pruszkow-
skiej odezwat sie caly narod
i dlatego w tegoroczrych ob-
chodact pierwszomajowych
bedzie , on manifestowat Swa
Lednp_sc_ w sprawie  walki 0o
okoj i Plan’ 6-letni.

V'~ igrwszy Maja — dzien
VPV Swieta Narodowego -
w est zarazem swietem

udowego
R Polskiego, Wojsko
skie stoi na strazy pokojowej
pracy narodu ‘m]sklego, n;
strSzy niepodlegtosci naszej
Ojayzn)ﬁ U ijoku bohaterskie]
Armii "Radzieckiej razem z
wszystkimi silami Boka Ui po-
stepu — Wojsko Polskie stoi
na_strazy pokoju na catym
wiecie. ~ Na_apel robotn

Wojska .

$) la apel robotnikow
ﬁruszkowsklch, natchnieni bo-k

aterska i ofiarng praca klasy
robotniczej i pracujacego chio-
pstwa wk)zymg Jeszcze wiecej
wysitku w podniesienie pozio-
mu Wyszkolenia bojowego, po-
litycznego i fachowego

IL  asz czyn majowg zol-

. nierzy Slu% amo-

Ik\” chodowej to bez-
wzgledne | wykona-

_ VvV nie ogéw regula-

minowych. wzmacnianie " dys-

cypliny  wojskowej, umaso-
wienié _ruchu przodownictwa
w stuzbie i w  wyszkoleniu.
W naszej pracy i szkoleniu
bgduemy_ _wzorowali sig na
ofiarnosci i bohaterstwie na-
szej klasy robotniczej. Okaze-

mistawnej |
kiej, stojacej .na strazy poko-
ju i wolnosci narodow. - Oka-
zemy sie godnymi synami r
rodu polskiego:

-
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—uierna straz pokoju, niepodlcijloici
isocjalisti/ciitego butlouinictaiai

i$ zotnierz polski wraz z ca-  ska szkoli mtodych kierowcéw i

'm narodem obchodzi Pier-  mechanikéw wojska, tworzy no-

zy Maja, Swieto wszystkich ~ we kadry oficerskie i podoficers-

1 raclﬁ]ﬁcigh na catym Swieciekie oddane bezgranicznie naszej
Wojsko Polskie wita 1 Maja wy-  Ludowej Ojczyznie.

1(?_ionq_pra_cq i wzorowa dyscy-  To tez w dniu 1 Maja meldu-
pling. Zotnierze stuzby samocho- ~ jemy masom pracujacym naszego
dowej podnosza na jeszcze wyz-  Kraju swa najwyzsza gotowosc i

szy poziom Emowosc_ bojowg  sprawnos¢ naszych jednostek dla
swych jednostek, umacmaja] swg  zabezpieczenia ~ pokojowego bu-
Swiadomos¢ polityczna, pognebla— downictwa i tworczego sitku
ja wiedze wojskowa 1 fachowa. narodu polskiego, ktory pod kie-

Szczegolng troska otaczaja kierowcy 1 mechanicy WP wspan:a-
fe samochody radzieckie. Dzieki nim nasze jedn.stki uzyska-
1y peina sprawnos¢ bojowa i techniczna — dzieki nim Ludowe
Wojsko Polskie stato si¢ w peini zmotoryzowana armia. Na zdjeciu:
sprawdzanie silnikow przed wyjazdem na cwiczenia.

rownictwem Polskiej Zjednoczo-
nej  Partii Robotniczej kiadzie
fundamenty socjalizmu w Polsce.
W dniu tym uswiadamiamy sobie
jednoczesnie przyczyny i anali-
zujemy warunki,” ktore 0
ty nas_ze{Nstuz_ble na tak potezn
rozwoj. W dniu tym slggamy 0
wspamabxgh tradycji Odrodzone-
go Wojska Polskiego, ktore lezg
U podstaw naszych osiagniec.

aka armig_jest Wi
Ludowe Wojsko, stojace na stra-
Zﬁ' pokojowej pracy narodu pol-
skiego.

Stuzba samochodowa WP jest

bowiem wyposazona w najlepszy
na Swiecie’ sprzet bojowy i tech- Powstata
niczny, posiada pefnowaftosciowe  na ziemi radzieckiej

ka_l?ry zomhlerslale, wyﬁho&n/qne_ ga
najlepszych tradycjach i doswiad- 5
Cobriach Armi? Aadzieckle), 11 (aZba, pasza,  samochodowa
I Armii WP, ze szczeg6lng tro- iato przehdvrzeé]niomgeywoj—
=sko, powstata w_Zwiazki
dzieckim R‘rzy czynnej_pomocy i
oparciu Naczelnego Dowodztwa
ratniej  Armii Radzieckiej. W
miescie Riazan w oficerskiej szko
le samochodwej Armii Radziec-
kiej szkolity sie pierwsze kadry
oficerow naszej stuzby. \Wkrotce
dzieki Bochy radzieckich towa-
rzyszy, broni powstaty nasze wia-
sne osrodki szkoleniowe, ktore
rozpoczely regularne  zaopatry-
wanie jednostek WP w specjali-
stow samochodowych.
Jednocze$nie D-wo Armii Ra-
dzieckiej przekazato nam bogate
sazenie.  Otrzymalismy do-
skonate radzieckie ~samochody i
ciagniki, wozy  specjalne dla
wszelkich rodzaji broni. Urucho-
mione zostaly 'bazy naprawcze,
ruchome warsztaty réznego typu.
W tych warunkach uformowa-
ne zostaty pierwsze wieksze jed-
nostki samochodowe,

W zorowy
oficer

zycia gospodarczego kraju, prze-
Wozac™ zywnos¢. pracujacej lud-
noscl, dostarczajac fabrykom ma-
szyn i surowca.

W wolnej OjczyZznie

O dalszym rozwoju naszej stu-
zby zadec){(dowaly sukcesy  ludu
3 _Idnﬁwual W Swe re-

ce losy kraju. ‘Reforma rolna, u-
narodowienie podstawowych ga-
tezi przemystu, rozmach produk-
cji_przemystowej stworzyly po-
myslne warunki” dla motoryzacji,
a tym samym zabezpieczyly mo-
toryzacje wojska. Tu_bazg tech-
niczng ‘staty sie potezne zaktady
rzemystu motoryzacyjnego, Ha—
ie uruchomiono'w Planie 3-let-
nim._Dzi$, gdy znajdujemy
a

sie W
drugim roku “wielkiego P

nu 6-

wszystkiego co_postepowe  wy-
chowuje Sie dzi$ zotnierz naszej
stuzhy na petnowartosciowego
specjaliste samochodziarza. -
razem tego jest wzmagajacy sie
rzodownictwa 1 Tacjonali-
zatorstwa wdednuslkach ~samo-
chodowych. Hasto — , Swiadomy
zotnierZ i dobry obywatel — to
wzorowy kierowca 1 mechaniki”
—realizowane Jest w najszerszym
zakresie. Wydatna _pomoc orga-
nizacji partyjnych, ZMP-owskich,
raca naszych Wydziatow Poli-
ycznych przyczynia sie do tego,
Ze wszelkie zadania stojace przed
zotnierzami — samochodziarzami
wykonywane sg wzorowo. "Wska-
zUjg na to wyniki zimowego o-
kresu_szkolenia, wskazuje Prze-
glad Generalny, ktory stat sie de-
monstracja sprawnosci bojowej i
technicznej naszych oddziatow.

W alka o przodownictwo

To walsnie li’est przyczyna, ze
zotnierze mtodego rocznika tak
szybko opanowtljg trudne ma-
terialy szkoleniowe, ze ambicjg

<t* rosa 3+

u Ra-

Dzieki wzorowo przepr

szkoleniu miode

kadry naszej stuzby szybko zdobywaja cenne wiadomosci z zakresu

budowy i uzytkowania pojazdéw mechanicznych. Na zdjeciu: kur-

sanci w jednej z jednostek samochodowych na wykladzie z budo-
wy mechanizmow.

Ielniggo, nie _potrzebujemy sie
wstydzié_ mowiac 0 naszej moto*
dukujemy na taSmie

Oficer Marian Kapugniak,
wychowanek Oficerskiej Szko-
ty  samochodowej  uzyskat
pierwsza lokate jako podcho-
razy. Obecnie miody oficer,
syn robotnika z Zaglebia Da-
browskiego, petni  wzorowo
swe obowiazki. Dzieki wiado-
mosciom nabytym w 0SS pod-
niést na wyzszy  poziom
sprawozdawczos¢ pododdziatu
Na zajeciach $wietlicowych
prowadzi wyktady z ekspioa-
tacji i konserwacji pojazdow.
Oficer Kapusniak dobrze poj-
muje walle Frontu Narodo-
wego o Pokoj i Plan 6-letni
Na odcinku_tej walki, jako o-
ficer naszej stuzby, daje po-
wazny wkiad w podniesienie
gotowosci bojowej Ludowego
wojska.

2

—dh-
talior.y i putki. Dzieki bezinte-
resownej  pomocy * poteznego
Zwiazku Radzieckiego nasze jed-
nostki posiadaty juz wtedy ficz-
niejszy park samochodo niz

cata sanacyjna armia w ro-

ryzacji. Produku

wedthig radzieckich metod dosko-
nate samochody, produkujemy
ciggniki i motocykle. Rosng ka-
dry” pracownikow transportu i
motoryzacji w Polsce. Tym sa-
mym Tosnie sita stuzby samocho-
dowej WP.

Bojowy chrzest

alkach z faszystowskim na
\Mgzdch na szlaku bojowym

W jednostkach naszych pos
damy” réwniez najnowocze$nie
szy Eaduec.kl sprzet motoryzacy)-
ny.

| abezpieczenie techniczne ja-

do Berlina, Drezna i taby kiego udziela nam w dalszym cia-
wg}‘/’vas*gmﬂghg%%?osc bOO\i'E gu_Kraj Socjalizmu — "kraj o
rowca 1 mechanik wspotdziatat lecsy'}ﬂ'e'“},’;“ P’Z-Scmigfs'?egoi‘g'wyi

z zotnierzami wszystkich rodzaji  niez nasza sita i podnieta do
zwiekszenia wysitkow przy kon-

serwacji taboru” samochodowego.

broni i stuzb, a gd¥ byto trzeba
sam gromit wroga. Tu scemento-
wata~ sie wspolnie  przelang
krwia wieczysta przyjazn zotnie-
rza polskiego i radzieckiego.

, Pierwsze lata w wolnej Ojczy-
Znie nasza mtoda stuzba samo-
chodowa _prze_znacziﬁa na dalsza
organizacje 1 szkolenie. Po-
wazne ustu

na odcinku

Wychowanie zotierzy

czuciem dumy z osiggnie¢
polskiej klasy robotniczej, w
czuciu wdziecznosci dla” Ar-
Radzieckiej ~ za okazang po-
Z uczuciem mitosci do

wniez

o my rownie
organizujacego si¢  moc,

"eHEROANCA

ich jest jak najszybciej doréwnac
starszym kolegom. Ale nie tylko
doréwna¢. Potrafig oni bowiem
uzyskaC niejednokrotnie lepsze
wyniki w zotnierskiej stuzbie.

Priotlujqcii
hierouca

Szer. Kotacki Marian
ZMP-owieo syn  robotnika
ze  Starogardu, wyroznia
sig zarowno troska o po-
wierzony mu sprzet jak i
praca spoleczng. Bierze
zywy udziat w dyskus-
jach, poglebiajac swa wie-
dze ‘fachowa i polityczng
Oficer _ Zieleniewicz méwi
z satysfakcja, iz szer. Ko-
lacki jest jednym z najlep-
szych_ kierowcow jednost-
ki. Zobowiazaniem szer
Kotackiego jest uzyskanie
dalszych sukceséw na od-
cinku zwiekszenia oszczed-
nosci materiatow pednych
i sprzetu, zwiekszenie wal-
ki ze zuzyciem ogumienia,
oraz dopomagania stab-
szym koiegm z miodszego
rocznika w zdobyciu wysz-
kolenia fachowego.

Dobrze wykorzystamy
letnie obozy

ajblizsze zadania stuzby sa-
mochodowej to petne wyko-
rzystanie okresu letnich ¢wi-
czen na obozach i poligonach. Do
pracy na obozach mobilizujg nas
juz organizacje partyjne i ZMP.
Kazdy zotnierz — patriota rozu-
mie, ze ezona  praca W
warunkach obozowych pozwoli
mu r.a zyskanie potrzebnych dos-
wiadczen bojowych i fachowych,
wyrobi w nim hart i mestwo —
te nieodzowne cechy Zzotnierskie.
Kazdy zotnierz — patriota pra-
gnie swym zwigkszonym wysit-
kiem w okresie letnich ¢wiczen
i praca dla wzmocnienia bojo-
wosci Ludowego Wojska okaza¢
sie godnym swych braci, ktérzy
w twoérczym wysitku rak i méz-
géw wykonuja Plan 6-letra i bu-
duja mocne fundamenty Ludo-
wej Ojczyzny. W tym widza rea-
lizacje haset Frontu Narodowego
—tak prowadza swa walke o Po-
kéj i Plan 6-letni.

Kadry stuzby

im osiagac
politycznym

coraz
1 fachowym

to synowie T
chiopéw i piacujacych inteligentow. Ich ludowy

¢ wyzszy poziom w wyszKoleniu
Na

6w, pracuj
patriotyzm Kaze
bojowym,
zdjeciu defilada  podchorazych

w Oficerskiej Szkole Samochodowej.
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Stutiisiecznik
pks-u

V /tf H Z.YJE bohaterska Klasa Robotnicza, _

proiitdiifca nut*6d polakir<fo ocfuhLmu
iuiielhosci Ojczyzny!

Ursusil

ch. Zak{adg dvg‘ "
lodatkowo

zlotg X e W
produkowaty 5 cig-
nikéw o mocy 45 KM, obnizy-
 koszty wiasne i zmniejszyly
zuzycie Mmateriatow. Rowniez z
ru Majowego motoryzacja
nasza otrzymata ponad planowo
kilkanascie motocykli SHL i So-
kot. Budowniczowie Fabryki Sa-
mochodow osobowych na Zera-
niu. przyspieszyli dla uczcenia 1
Maja swe prace i oddali do u-
zytku szereg nowych budynkow
1"urzadzen przed “terminem.
Kierowcy i mechanicy Pan-
stwowej Komunikacji Samocho-
dowej, podejmujac wezwanie za-
togi pruszkowskiej, uzyskali zna-
e materiatow

wy-

Na ani
Pruszkowa przystapili maso-
wo nasi kierowcy do wspoi-
zawodnictwa o przedtuzenie
norm przebiegu i zwigkszenie
oszczednosci paliwa i ogumie-

nia. Jednym z przodujacych
Kierowcow  PKS  jest Wi
Kowalewski, ktéry juz dwu-

krotnie uzyskat pierwsze miej
sce w diugofalowym  oszcze-
dzaniu  materiatow pednych
oraz jako jeden z pierwszych
przekroczyt 100 tys. km. prze-
biegu bez naprawy glowrej.

ow‘gml sukcesami wita Swie-
N to Pierwszomajowe motory-

zacja polska — transport” i
przemyst motgl\%zacy]ny. . Ruch

wspotzawodnict a”czes¢ Ma-
jowego  Swieta,  zainicjowany
przez metalowcow  Pruszkowa,

objat rowniez setki tysiecy pra-
cownikéw motoryzacji le-/
rowcow i_mechanikw przedsie-
biorstw 1 instytucji panstwo-
wych, kierowcow i “mechanikow
Os[odk()w Maszynowych, praco-
wnikow Wojskowych' Zaktadow
Motoryzacyjnych, przemystu mo-

toryzacyjnégo, produktow naf-
wry cI%/_] rgchu pko&owego i dy-
strybucji

Z roku na_rok, z miesigca na
miesiac. rosnie i poteznieje mo-
toryzacja w naszym  kraju. Z
kazdym dniem stajemy sie, rea-
lizujgc Wielki Plan 6-letni, kra-
jem’ coraz bardziej _przemysto-

'm, krajem o silnej motoryza-
cjl, bedqceL nieodzownym czyn-
nikiem szybkiego wzrostu gospo-
darczego, CV%)m Pierwszomaj oméy
pracownikow’ transportu I prze-
mystu motoryzacyjnego _ jeszcze
bardziej przyspieszyt~osiggniecie
przez nasza gospodarke wysokie-
go poziomu zmotoryzowania kra-
Ju, zmechanizowania prac rol-
nych, usprawnienia _transportu,
wzmogt produkcje naszych samo-
chodéw, ciagnikow i motocykli.

Nil cze$¢ 1 Maja

aktady Starachowickie, przo-
Z duﬁc(y osrodek przemystowy «

_Polski, daty w swym Czyr.ie
Majowym 5 samocho I8z
rowych ponad plan. Zobowigza-
nia |ndl¥W|duaIne pracownikow m
tych Zaktadow wyrazaja sie im-
ponujaca cyfra ponad” 1 milion

Petna mechanizacja i
woczesnych form gospodarki
sa wsi postep cchniczny i
nanie planéw _produkcyjnych  rol
we brygady ZMF owskie ~przed

N

traktoryzacja wsi

zapewniaja  krajowi

CZi
pednych i smarow, podniesli w¥
dajnos¢ pracy i usprawnili ob-
stige linii osobowych i towaro-
wych. Za- ich przyktadem poszli
ierowcy innych przedsiebiorstw
|ns[%nuq|, przekraczajac w pod-
etych  zobowiazaniach normy
przebiegu pojazdow, podnoszac
szy poziom *konserwacje
sprzefu, Uzyskujac znaczne osz-

na wsiach podniesli znacznie swa
wyda{nosc_ pracy,  zakonczyli
przedterminowo wiosenne prace
W polu. Iwni pracownicy, jak-
Centrali Produktow Naffowych,
Motozbytu wykonali szereg ~po-
nadplanowych robot, co “przy-
niosto dalsze oszczednosci naszej
gospodarce.

Potezny roz* 6j

en sposob urasta i krzepnie
ilna motoryzacja w naszym

czednosci, > Ukraju, @ {(EJ pracownicy ‘na

a czed¢ 1 Maja kierowcy i me-  rowni z gornikami, _hutnikami,
chanicy Osrodkow -Maszynowych robotnikami  osrodkéw przemy-
Pojazdy coraz wydatniej nam przy budo-

wie nowych osiedli mieszkaniowych i osrodkéw fabrycznych.

Przyépieszaja wykonanie robot i
Na  zdjeciu: spychacze,

Marszatkowskiej  Dzielnicy

jest
Osrodki

podstawa
Maszynowe
peine wyko-
Inictwa. Na zdjeciu: miodziezo-
rozpoczeciem siewu  pokoju”

no-

asze nio-

diwigi i

zastepuja wysitek ludzkich migsni
samochody  przy, budowie
Mieszkaniowej Warszawie.
stowych i rolnych bohatersko
walcza we Froncie Naodowym o
pokoj i Plan 6-letni. Robotnik
wie. ze obecnie odrabia¢ musimy
okres zbrodniczej Bolltykl rzg—
dow sanacyjnych w Polsce przed-
wrzesniowe], kiedy to, idac za
rozkazem miedzynarodowego ka-
pitatu, nie dopuszczono do rozwi-
niecia  potrzebnego w kazdym
kraju przemystu motoryzacyjne-
go. Przed wojna w ciagu lat
przybyto naip” zaledwie 11 tysie-
C) mochodow. i$,  dziel
sfusznej polityce Iudqwe[qo rza-
u i wysitkowi naszej kfasy ro-
botniczéj, przybywa¢ nam bedzie
37 tysiecy samochodow rocznie
vyprodukowanych rekoma pols-
kiego robotnika. R
W trosce 0 petne zabezpiecze-
nie transnortu powotane zostato
w roku biezacym Ministerstwo

Transportu, ktore specjalna opie-

ka otoczy dalszy rozwoj motory-
zacji. Nowe osrodki _Centralnego
Urzedu Szkolenia Zawodowego
skupiajg dzi$ najzdolniejsza mto-

dziez robotniczg i chﬁo#)skq, kto-
ra zdobywa wiedze i Tfach, aby
zasilic Kadry pracownikow tran-
sportu. Szkolenie po linii facho-
wej _przeprowadza réwniez Pol-

ski Zwiazek Motorowy, roztacza-
jac opieke nad osrodkami robot-
niczymi, nad postepowa wsig

spotdzielcza i Osrodkami Maszy-

Nasza walka o pokdj

Wéréd wielusettysiecznej rze-
szy pracownikow naszej mo-

toryzacji na czotowe miej-
@ wysuwaja sie we wszystkich
dziedzinach gospodarki racjona-
lizatorzy, kierowcy — stutysiecz-

Wéréd licznych zobowiazari 1-majowych naszego przemystu mo-

toryzacyjnego  wyroznial
Kkladow  Starachowickich,
produkowali
samochody

sie

STAR-20,  ktore
nowymi. Wiele kurséw i wykita-
dow organizuja same zaktady pra
, Zwigzane z_motoryzacjg Czy
echanizacja. Szkola sie tu pod
erunkiem  doswjadczonych sﬁe—
alistow mitodzi klerowc{/, a na-
et starsi chetnie —uzupetniaja
swe wiadomosci. Mtodziez majac
odpowiednie warun drni£$g
jak nigdy do nauki.”W tymTria-
sowym ruchu _szkoleniowym
dzimy jeszcze jedno wiece] — za-
pewnienie dalszego rozwoju pol-
skiej motoryzacji.

(s}

m
ki
C|

Na wspoélnej budowie

oteznym budownictwie go-
Wpodara){m,_ jaki w ramach

Planu 6-letniego odbywa sie
w naszym kraju, polska motory:
zacja bierze pelr.y udziat. Jed
nym z odcinkow pracy transpor-
tu  samochodwego, ~ ciagnikow,
spychaczy, wywrotek, i zmecha-
nizowanych ‘urzadzen samocho-
dowych”za — T wyladowczych
est ‘wiasnie budownictwo miesz-
aniowe i przemystowe. Dzieki
uswiadomieniu naszych kierow-
cow i (mechanikéw  jednostek
transportowych samochody ob-
stugujace  "budowy sa zawsze
sprawne_technicznie. Sciste prze-
strzeganie grafiku robot cechuje
na gigantycznych budowlach Pla-
nu “6-letniego” nie tylko zbroja-
rzy, murarzy, ciedli, technikow
czy' inzynieréw, ale rowniez pra-
cownikow transportu samochodo-

Wies idzie z nami

H a odcinku wiejskim postepo-
= we formy produkcji rolnlagj
mobilizuja pracownikow Osrod-
kéw Maszyn h do wykonania
specjalnych zadan. Kiedys obszar
nik uwazat, ze nie potrZebna mu
maszyna _ czy ciagnik bo miat
anig", site robocza — matorol-
nego chk)pa lub wyrobnika. Dzi§
ten sam chtop buduje na wszyst-
kich odcinkach, naszego zycia le-
psza przysztos¢ Ludowej” Ojczy-
zny, a ciezka prace na roli” wy-
konuje silnik 1 nowoczesne ma-
szyny rolnicze.. W. rekach mtode-
go traktorzysty kierownica jest je
go orezem w walce 0 n

, Po-
wie$ spotdzielcza. Na

stepo
.tyerﬁ vggcink,u walka klasowa z

Kutakiem nie zostata jeszcze, za-
konczona.  Dlatego ~ czujnos¢,
szczegdlna dyscyplina pracy i bez
wzgledne wykonanie  wszelkich
planéw rob6t rolnych jest ko-
nieczne dla zabezpieczenia dal-
szgqo rozwoju  wiejskiej spot-
dzielczosci. Z zadan tycl ig-
Zuje sie Wzorowo grzede WSzyst-
kim miodziez ZMP-owska, ktora
w_roku biezacym _zainicjowata
siew pokoju™ 1 przedterminowo
wykonata zlecone  prace.

teKIEROWNICA

.czyn

Ktorzy w

ponad pian 5 samochodéw Star-20.
zeszly 2

majowy"” robotnikow Za-
ciggu ub. miesiaca wy-
Na  zdjeciu:
tasmy  montazowej.
nicy, przodownicy pracy. Nie
brak ich w Panstwowej Komuni-
kacji Samochodowej. Wielu z nich
przejechato 100 tys. km bez na-
prawy gtéwnej. Wielu posiada
znaczne oszczednosci materiatow
Redny.ch. Kierowcy. Slaskich Li-
mit  Komunikacyjnych * osiagritytt *
ilawet-ponad pét*nuliona km. baz

‘ naprawy gtéwnej. Racjonalizato-

rzy — kierowcy i mechanicy u-
zyskuja systematycznie powazne
oszczednosci, dzieki zastosowaniu
wiasnych pomystéw. W codzien-
nym trudzie, w codziennej walce
o plan wykuwa sie najcenniejsi?
materiat ~ socjalistycznej gospo-
darki — kadry. Walka ta niesie
obnizke kosztow whasnych, likwi-
dacje marnotrawstwa, podniesie-
wydajnosci-pracy i opanowa-
nie r.owej techniki. Watka ta jest
wiasnie petnym udzialem we
Froncie Narodowym, jest walka
0 Pokéj i Plan 6-letni.

Staly rozw6j techniczny,
wiasciwa eksploatacja pojaz-
dow mechanicznych w naszym
transporcie i gospodarce na-
rodowej zostaly usprawnione
dzieki pracy i osiagnieciom
przodujacych mechanikow —
warsztatowcow. Ich ulepszenia
racjonalizatorskie  przyniosly
naszemu ludowemu  panstwu
wielomilionowe ~ oszczednosci.
Oto Henryk Nowak, czlonek
Zw. Zaw. Transportowcow,
Ktdry poszczyci¢ sie moze po-
waznymi sukcesami na tym

3



por. iy. Laioszek

Ok-es obozéw letnich to dla naszego woﬁka, dla jednostek samochodowych AP,

kilkumiesigczny pobyt poza terenlem "dotycl

czasowego zakwaterowania i zaparko-

wania. Pozostawiamy w miescie wszelkie stale urzadzenia i wyposazenia koszaro-

wego parku samochodowego, umozliwiajgce nam w garnizonie Wzoro

konserwa-

cje, obstuge techniczna, parkowanie i chronienie pojazdow mechanicznych oraz ma-

teriakow pomocniczych,

Warunki, jakie posiadali$m

w koszarach umozliwity nam

wiasciwg | sprawng gospodarke sprzetem samochodowym, pozwolity na uzyskanie

pelngbgmpwoscl naszych pojazdow.

ecnie, gdy marmy przed soba powazne zadania okresu letniego, a jednostki

nasze znajduja sie juz'w_warunkach polowych, jednym z najwazniejszycl
kow_pracy bedzie zatozenie wzorowego

pominajmy. ze wkasn
golnych elementéw parku_polowcgo,
zabezpieczenie naszych pojazd

jow — majatku Ludowej Ojcz:

odcin-

( polowcgo parku samochodowego.  Nie za-
ie od umiejetnego i starannego urzadzenia obozu i. poszcze-
prawidtowego leli rozmieszczenia zalezy

rzenie

n
warunkow, ktdre pozwola chlubnie wykona¢ bojowe zadania ys%u%’hy samochodowej

w okresie letnich ¢wiczen.

_Na potowy park samochodowy wybiera
sie teren zalesiony o mozliwie ~ twardym
gruncie, plaski, a jednoczesnie umozli-
wiajacy fatwy doptyw wody. Dla zacho-
wania"szybkiego 1 bezpiecznego wyjazdu
i wjazdu~ samochodow do parku nalezy

znakowac i wytyczy¢ odopwiednio sze-
rokie drogi, usuna¢ z nich wszelkie prze-
szkody ﬁnp._ krzewy i wigksze kamienie),
co umozliwi [m widocznos¢ i podnie-
sie bezpieczen: _jazdy. Przy twardym
gruncie drogi te nie zamienia sie W pia-
szczyste, gtebokie koleiny, a po ulewnych
deszczach nie pokryja sie biotem, w Kto-
rym grzezty by samochodv.

Poszczeg6lne elementy parku rozmie-
szczamy W ten sposob, aby stale urzadze-
nia parku polowego oraz miejsca postoju
byly mozliwie zamaskowane, co jednak
nie” poiwnno _utrudnia¢ normalnej " pracy
phséugl technicznej i hamowac ruchu po-

ow.

Obrane miejsce dla urzadzenia parku
polowego musi jednoczesnie umozliwiac
zabezpieczenie catego terenu przed nie-
powotanymi osobami. Jezeli park znajdu-
Je sie w_lesie nalezy wzdiuz ogrodzenia
{Jozos_lawm przeswity, dzieki ktorym war-
ownicy beda mogli obserwowac” teren.

Tak powinien wyglada¢ wzorowo urzadzony potowy park samochodowy. Przyjmu-

jemy, ze teren, na ktﬁr){m znajduje sie
na przejrzystosc ilustracji nie zost

JESZCZE
O MARSZU
KOLUMNY

Ze wzgledu na zblizajacy sie termin wy-
jazdu na cwiczenia letnie, zamieszczamy
ponizej kilka uwag do$wiadczenego kie-
rowcy plut S. Jakubczyka na temat jazdy
samochodem wkolumie

Przede wszystkim przeslrze%(ac’ nalezy
d sc¥pllny marszu na co skfada sig:
ail utrzymywanie _odlegtosci
T lowddce .mied:
nie wyprzedzanie ~samochod
przed nami, c) nie wyjezdzanie z 1
na_srodek drogi w celu zobaczenia ,.co sie
dzieje przed nami", poniewaz najtatwiej
wtedy zderzy¢ sie z tacznikami motocykli-
stami, lub Samochodem dowodcy kolu
ny, ktérego miejsce w kolumnie uzaleznio-
ne Jlest od sytuacji bojowej, lub innymi
wzgledami.

Najwazniejszym momentem, od kléret%o
zalezy karno$¢ i organizacja marszu, o
obserwacja ,,sygnalizatora” "z samochodu,
jadacego "przed” nami oraz wykonywanie
natychmiast rozkazéw przez niego poda-
nych.

Samo,chodg zmuszone z tych czy innych
wz%ledow 0 zatrzymania sie zjezdzaja
na bok tak. aby nie” tamowa¢ marszu ko-
lumny. Musza~ byc jednak natychmiast
naprawiane i na najblizszym postoju wcie-
lone do kolumny.

Bez rozkazu moga przejezdzaé wzdiuz

kolumny tylko facznicy, gonq{, wzglednie
organy “przynoszace rozkaz: b _meldun-
ki—1 o ile stuzba wymaga — oficerowi

oraz oddziaty facznosci i~ dziata przeci
lotnicze. Te ‘ostatnie moga sie tez zatrzy-
mywac, poza obrebem drogi, obok kolum-

ZaKiEROmMA

ark jest zalesiony, co jednak’ze wzgledu

o uwzglednlonie przez rysownika.

Parkowa stacja obstugi

Gtéwne drogi pr_owadz?ce do parku po-
lowego zbiegaja_sie po frontowej stronie

naszego obozu. Tu znajduja sie dwie sze-
rokie” bramy — Wfal owa i wyjazdowa
oraz punkt” kontrolno-techniczny ~ (KPT).

Po przekroczeniu _bramy i zatatwieniu
formalnosci r.a KPT wjezdzajacy pojazd
udaje sie do najwazniejszej czesci parku
samochodowego — do ‘polowej ~ parkowej
stacji obstugi. Tu od starannego wykona-
nia” poszczegolnych  stanowisk ~zalezy
sprawnos¢ i przepustowos¢ stacji obstugi
Miejsce czyszczenia samocho-
wykonane
sposobem” gospodarczym z materiatu znaj-

ujacego sle w danej .okolicy (np. z pni
drzew). Kanaty wykonane w ziemi musza
by¢ mozliwie “dtugie i szerokie, a rampy
wzmocnione.

Odpowiednie urzadzenia, jak studnie,
gﬁ)mr])y czy hydranty musza zapewni¢ sta-

0

cQ o 0 ¢Q

Tak winna wyglada¢ kolumna samocho-

dowa w marszu. Zwroccie uwage na Jed-
nakowe odlegtosci miedzy poszczegolny-
mi samochodami, oraz jednolitg oS marszu.

0 catt i a
ca

Tak jecha¢ nie nalezy! Nierdwnomierne

odstepy miedzy poszczegolnymi samocho-

dami, ‘che¢ wyprzedzenia, powoduja ,za-

korkowanie" drogi. Fimochod ktory wy-

jechat z kolumny ne moze do nie] wro-

ci¢ poniewaz stmochod jadacy za nim za-
jat jego miejsce.

_Dalsze stanowisko. polowej stacji obstu-

gi to punkt obsluugl_ technicznej,” ktorym
przeprowadza¢ bedziemy przeglady tech-
niczne, biezace naprawy, smarowa¢ lub
wymienia¢ czesci. Urzadzenie punktu ob-
stigi technicznej na obozie cwiczebnym
wymaga od zohierzy, aby pracujac pod
kierownictwem swych bezposrednich do-
wodcow 1 przetozonych zrozumieli, jak
wazng role odegra sprawna praca punktu
techniczne] obstugi w okresie  cwiczen
letnich. . R

W obrebie  polowej
znajduje * sie  warsztat
potowe magazyny czesci, z korych mecha-
nicy i kierowcy korzysaja w miare prze-

rowadzanych “prac na punkcie obstugi
echnicznej: )

Wydzielong, a’\ﬁéclq Igarkq polowego be-
dzie magazyn MPS. Rowniez jego urza-
dzenia, zalezne w przewazajacel mierze
od pracy samych zotnierzy, ufatwig spraw-
ekszg przepustowosc pojaz-
echanicznych w parku,

Po uzupetnieniu paliwa udaja
stkie sprawne samo.chod)l/r do"cz
nej ,parkiem postoju”. Tu kazdy p
posiadaC musi wyznaczone , dla
miejsce, w ktorym oczekiwa¢ bedzie dal-
szych rozkazow.” W parku poiowym nale-
éy_ scisle przestrzega¢ abv' kazdy podod-
ziat posiadat wydzielony rejon  postoju
pojazdow. Z poszézegdlnych rejonéw pro-
wadzi¢ musza zapasowe bramy _ngazdo—
we, aby w razie alarmu cata jednostka
mogta szybko vgruszyc’ w droge.
rzadzajac potowypark samochodowy
nalezy pamietac, aby obieg wozow, jaki

stacji  obstugi
raw i

zynu MPS do_parku pos
krotszy, abY jak na]predze{ nasze samo-
chody” mogty”znowu w petnej gotowosci
bojowej i fechnicznej meldowac sie do
nowych zadan. Dobra organizacja pracy
w_obozie, wiasciwe, rozmieszczenie
szczegolnych elementow w parku utatwi
obstuge sprzetu samochodowego i pozwo-
I%dna petne wykonanie oczekujacych nas
zadan.

OD REDAKCJI. W artykule po-
wizszym zorientowalismy ~ Czytel-
nikow w pracach zwiazanych z” za-
gozenlem polowego parku “Samocho-
jowego.

W ‘nastepnych numerach naszego
pisma opisywac bedziemy, na pod-
stawie doSwiadczen przodujacych
zotnierzy stuzby samochodowe]” w
latach ubiegtych, sposoby racjonal-
nego budowania poszczegélnych ele-
mentow polowego parku samocho-
dowego.

sierz. Pawlak

ZOENIERZE LINIOWI
POZNAIA SAMOCHOD

Drugim zespolem przenoszacym naped
z watl korbowego_ silnika na Kota samo-
chodu jest skrzynia biegéw, umocowana
przewaznie bezposrednio do obudowy sprze-
gta. Koniecznos¢ stosowania jej nika
Z tego, ze silnik samochodowy pozwala na
E(_)bleranle. duzej mocy na stosunkowo waz-

im pasmie swych obrotéw. Znaczy to, ze
moc silnika nie wzrasta proporcjonainie
do jego obrotéw, tylko zapas tej mocy jest
duzy jedynie nal,pewnych obrotach mniej
wigce] ponad 1/2 maksymalnych obro-
tow. Przed tym zakresem moc jest mata.
Sytuacja taka zmusza nas do Korzystania
ciagle z tych ,,najmocniejszych? obrotéw.
Aby WIF(C ruszy¢ z miejsca, jechat
gore, pokonywac sypki piach, lub wjecha¢
tylem' do garazu pod gore musimy mie¢
mozno$¢ jechac raz szfybcle] raz wolniej
przy tych’ samych obrofach.

Tak wiec w momencie, gdy chcemy ru-
szy¢ z miejsca postuzymy slg sprzegtem,
ale i dobierzemy taka przektadnie aby ko-
ta obracaly sie’ mozliwie wolno, a Silnik
szybko celem otrzymania duzej mocy zdol-
nej do_ popchniecia samochodu z miejsca.
Jadac juz na dobrej drodze, prostej i ptas-
kiej staramy sie dobrac_ take przel dadnie,
aby jecha¢ 'szybko i ,, przemeczac sil-
nika, utrz muﬁ% 30 na ekonomicznych
obrotach (od 0 3/4 maksymalnych).
Przyrzadem pozwalajacym na tego ro-
dzaju zmlam{)_ przetozenia podczas Jazdy,
jest skrzynia biegow. Skiada sie ona z obu-
i Szeregu kot zebatych, zazebianych

przez przesuwanie lewarka zmiany biegow
przez kierowce, Skrzynia je"t“apetniona
olejem przektadniowym do pewnego usta-
lonego dla danej skrzyni poziomu. Rozroz-
niamy pare rodzaju”skrzyni. blegkbyv, za-
leznie od “ich konstrukciji, jednakze dla
nasz;gh potrzeb  wystarczy _ catkowicie,
gdy "bedziemy ~ wiedzeli, ze istniejg trzy
skrzynie, cztero i pieciobiegowe zaopatrzo-
ne zawsze w dodatkowy bieg tylny. Zata-
czony rysunek przedstawia nam “najpro-
Strzg trzybiegowa skrzynie przektadniowa.

PATROL

MOTOCYKLISTOW W TERENIE

Sprawne  dziatanie

patrolu mo&ocyklismw polega przede wszystkim

na

wszechstronnym wyszkoleniu motocyklisty. Zotnierz motocyklista  wchodzacy w

sktad patrolu” powinien faczy¢ w sobie cechy: dobrego zwiadowcy.
wac se W terenie wedtug mapy, $wietnie zna¢ swoj motocykl i by
Nszystkie te cechy potaczone razem oraz doktadna znajomosS¢ takty!

cem. )
i wojsk samochodo

ch dadza nam posta¢

. lémk;ec on‘em(?—
¢ dobrym strzel-
y_ r%i tak pie-
WZorowego zwiadowcy motocy-

choty jal
klisty,J ktory A:Jzeslqkmc' zdany na samodzielnos¢, bedzie musiat wywigzaC sie z na-

tozonego nan zadania.

Patrol motocyklistéw, o ktorym mowa to
oddziat przeznaczony do dyspozycji do-
wodcy kolumny samochodowej. Bedzie on
miat ‘za zadanie: zebezpieczenie Kolumny
samochdowej w marszu, lub w czasie po-
sméu — Zapewne dowodcy kolumny swo-
bode dziatania przez danieé mu odpowied-
nleio czasu i przestrzeni dla wydawania
rozkazOw oraz wprowadzenia ich w czyn
(np. zjechanie samochodow w _ukrycie, Za-
maskowanie ich, okopanie np?.

Nastepnym zadaniem patrolu to odrzu-
cenie Stabszych oddziatow nieprzyjaciel-
skich, usitujacych zaatakowa¢ kolumne,
lub tez powstrzymanie ich do chwili na-
dejscia oddziatéw gtownych ostaniajacych

kolumne. . R . .
Na zwiady ubezpieczajace w?(sy_{a sie
zazwyczaj rrzgv patrole: jeden po linii mar-
szu, na 6 — 8 km przed kolumn:
trol przedni, dwa pozostate. wys)
miare potrzeby na prawo i léwd. 0
Srednim zadaniem patroli sktadajacych sie
z 8 — 10 motocykli, to rozpoznanie ku
przodowi drogi marszu i jej bezposrednich
okolic. 11gs¢ “motocykli w ™ patrolu | ie
zalezata rowniez od terenu I trudnosci, za-
dania postawionego przed patrolem.
Dowodca patrofu, ktérym jest podoficer
po_otrzymaniu zadania zapoznaje z nim
zotnierzy - wchodzacych w skfad” patrolu,
dajac_wskazowki o “drogach, ktérych na-
lezy sie scisle trzymac. Patrol porusza sie
teraz, kolejnymi skokami z jednej wynio-
stosci na druga, lub z zakretu na zakret,
przejezdzajac” szybko przestrzenie otwarte

ako pa-

i zatrzymujac sie dla obserwacji, gdy jest
zask)m)éty Jo% przeeciwnika. ol ]

Po zblizeniu sie do wsi albo lasku do-
wodca patrolu, 5)0 uprzednim zatrzymaniu
oddziatu, wyﬁ/ a_ kilku motocyKlistow,
klérzyJ)rz_eJe_z zaja, przez $rodek wsi, pod-
czas gdy inni ob]ezd,zaaaq wies po_bokach.
Uprzedzony przez zwiad, ze przejscie wol-
ne, szybko udaje sie do wylotu zewnetrz-
nego. Dowddca nigdy nie powinien stracié
z 0czu_motocyklistow.

Zontierze strzelaja tylko wtedy gdy nie
moga ostrzec swegovdo_wod_cy W Inny” spo-
sob. W razie zetkniecia_si¢ z nieprzyja-
cielem nie wolno zapominac o swym mo-
tocyklu 1 starannie ukry¢ go i zamasko-
wac, tak aby nie mogt by¢ unierucho-
miony przez “nieprzyjacielskie pociski.

Spotkawszy oddziat nieprzyjacielski, pa-
trol zatrzymuje sie zajmujac stanowisko
bojowe, postepujgc. wg. wskazowek di
wodcy. Rownoczesnie Z zatrzymaniem pa-
trolu "dowddca jego musi zameldowac do-
wodcy kolumny~ o przyczynie zatrzyma-
nia sie.

Podczas marszu kolumny samochodowej
w_ciemnosci lub mgle, ol owmzu%zscjsla
odlegtos¢ patrolu od kolumny. gorza
i teren falisty powoduja jednak pewne
zmiany ubezpieczenia, Jak TownieZz was-
kie doliny, w_ktérych” brak jest innych
drég i nie_ mozna wE\)/sla\gvlc bocznych pa-
troli. Czesto wiec ubezpieczenie Kolumny
w_marszu  stanowi
straz przednia.

jedynie wydzielona
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Juz wielokrotnie pisalismy na lamach ,Za Kierownica** o przepisowym prowa-

kierowania ciagni-

dzeniu Natomiast

y
kami gasienicowymi. Ponizszy artykut przeznaczony dla kierowcow ciagnikéw bedzie

Zainteresuje on bezwatpienia row-

wigc pozytecznym u ich

niez Kierowcow innych pojazdow, kiorzy artykul ten traktowaé winni jako uzupel-

nienie swych wiadomosci fachowych

Zmiana kierunku jazdy ci?gnika gasie-
nicowego,. odbywa Sie zupetnie winny
sposob niz ciagnikow_kotowych. W zwiaz-
Ku z tym, ze Ciagniki gasienicowe maja
dwie rownolegle utozone tasmy, sktadajace

wiednio roznych szybkosci. Gasienice prze-
suwajaca sie przy skrecaniu z wieksza
sclg, nazywamy ,zabiegajaca™, zas
drugg majaca miniejsza szybkos¢ — ,,pozo-
ca”.

staj
_krgg odbywa si%zawsze W strone pozo-
gasienicy. Odlegtos¢ od srodka za-
kretu do Srodka”gasienicy nazywa sie pro-
mieniem skretu Ciagnika. Przy wiaczeniu
_mqg'l;lk zakreca
liejsza bedzie szyb-
y, W porownaniu

0zostajace] gasienic
z szybkoscig zabiegajacej.

Najmniejszy mozliwy “dla_gasienicowego

ciagnika p_ror%ie_n’ skretu deZgI%SprZy prze-,

suwaniu sie. ?(qsyle_nic W rdzne strony z jed-
nakowa szybkoscia. Srodek skretu” w tym
wypadku znajduje sie w potowie odlegto-
$c1 gasienic, zas promien skretu jest rowny
E)olowAse odlegtosci do $rodkéw  gasienic,
rys. A).

gasienica

ffASteliicct
fio~ostojacec

. W wypadku kiedy gasienica pozostajac™
jestnieruchoma, promien skretu jest row-
ny szerokosci B (rys. B), natomiast przy
przesuwaniu sie gasienic w jedng  strone
z réznymi szybkosciami, promien skretu
Jjest wigkszy od rozstawu gasienic, (rys. C).

Przy poruszaniu sie gasienic. w _jedn:
strong z jednakowa szybkoscia ciagnik po-
rusza sig w kierunku prostym.Najmniejszy

promien skretu zalezy od uktadu mecha-
nizmu  prowadzenia.” W przewazajacej
wiekszosci nowoczesnych ciagnikow “naj-
mniejszy promien skretu rowny jest roz-
stawowi gasienic.

MECHANIZMY KIEROWNICZE
 Mechanizmy prowadzenjal_ciqgnikbw ga-

sienicowych mozna podzielic na dwie za-
sadnicze grupy.

Do pierwszej grupy naleza mechanizmy,
w ktorych zmiana szybkosci gasienic jest
ze sobg scisle zwiazana, = mechanizmy te
nazywaja sie roznicowymi. W mechaniz-

mach takich zmniejszenie szybkosci pozo-
sta) aﬁe, gasienicy, wywotuje” zwi
sz)}_b 0sci_gasienicy  zabiegajac
gie] grupy zalicza sie mecha
rych zmiana szybkosci jedne
wywotuje zmiany szybkosci H
wamy je niezaleznymi.

Do nich zalicza sie: boczne sprzegta, me-
chanizmy planetarne, oraz boczne “skrzyn-

ki_biegéw (z obydwdch bokéw 5)0 jednej).
Uzytkowane przez nas doskonate Ciggniki
gaslenicowe produkcji radzieckiej maja
Sprzegta boczne.

JAK POSEUGIWAC SIE
MECHANIZMAMI.

Przy skrecaniu takiego ciagnika nalezy
wytaczy¢ sprzeglo boczne, przesuwajac
dzwigriie na\}\elj stronie, w ktorej ma sie
odbyc skret. padku koniecznosci wy-
konania ostrego skretu nalezy nacisna¢ na
pedat hamulca od strony pozostajace] ga-
sienicy (ciagnik S-80), wzglednie "zahamo-
wac za pomoca dzwigni wytaczajacej sprze-
gto (ciagnik Ja-12).

Dzwignie sterujace winno wiaczaé sie
ptynnie” tak, aby skrecanie odbywato sie
Bez zrywéw. ' Przed uKorczeniem zakretu
nalezy zluzni¢ hamulec, a nastepnie szybko
i plynnie odsuna¢ dzwignie Sterujaca.

Przy jezdzie ciggnika z dziatem r.ie nale-
zy brac ostrych “zakretow. W wypadku
koniecznosci ‘skrecenia na matym promie-
niu nalezy grzejsc na mzszq' przektadnie
(pierwszg lub druga) i na matej szybkosci
rozpoczac skrecanie, stopniowo zwigksza-
jac obroty silnika. Jesli w czasie skreca-
Nia pozostajaca gasiel clggmka zblizy
sie do zaczepy na odlegtos¢ 05 m., nalezy
na chwile przejs¢ na kierunek prosty, a
nastepnie wolno zakrecac.

ZASAD JAZDY
TERENOWEJ

Nie wszystkie samochody uzytkowane
przez nas sa przystosowane przez wy-
twérnie do jazdy w terenie, jaka oczeku-
je nas niejednokrotnie w okresie letnich
¢wiczen. To tez duza pomoca przy poko-
nywaniu ewentualnych trudnoscitereno
wych bedzie sama metoda jazdy. Najwaz-
niejsze zasady Jazdy W terenie podajemy
ponizej

1 Jecha¢_nalezy raczej wolno na zgoéry
dobranej nizszej “przektadni, niz ryzyko-
wac wjazd z duzg szybkoscia, ktory albo
odbije “sie szkodliwie 'na podwoziu “samo-
chodu, albo zmusi nas w rezultacie spad-
ku sz;g)k do zmiany biegow, a grozi¢
wiec "bedzie zatrzymaniem Sie (szczegol-
nie niebezpieczne w sypkim piachu.)

2 Przy dos¢ twardej nawierzchni tere-
nu (sucha glina lub wezdzona ziemia) n
jecha¢ koleinami, 3
ogumienie o boki Kolein, oraz ,zawi
sie” spodem samochodu na garbie pomie-
dzy koleinami.

3 W terenie
mchem, wysok |
chowaC specjalng nosc  jazdy, ze
wzgledu na ‘mozliwosc istnienia  niewi-
gucznych wyrw, dotéw lub pni Scietych

rzew.

Irawiastgm, pokrytym
wa lul akami za-

s
=}
25

4. Pokonywanie traktow piaszczystych,
z widocznoscia 100 lub wiecej metrow,
Erzedslebrac’_ Smiato i zdecydowanie, wy-
orzystujac istniejace koleiny, gdyz w nich

Skrecanie odbywa sie wowczas sprawnie
ko.

opory toczenia $a, znacznie mniejsze. Nie-
uzywac kolein jezeli sa gtebokie i groza
zawadzeniem o piach zawieszeniem przodu
luo mostem tylnym.

5. Zjezdzajac ze stoku czy to w piachu
czy po trawie, jecha¢ zawsze prostopadle
nigdy nie skosnie... Przy nawet niezbyt ob-
cigzonym samochodzie "ciezarowym mozli-
WOos¢ przewroceiMa<«amochodu nia. bok jest
do$¢ znaczna j przechodzaca nagle, przy
lada niewidocznym nachyleniu powierzch-
ni stoku.

6. Unika¢ za wszelkg cene powolnego
forsowania pagorkow.

Pamieta, ze jedynie _ze znacznym roz-
pedem, * po_prostej linii, to znaczy bez
skrecania ké} przednich o nawet nieznacz-
ny ‘kat, mozemy wjecha¢ na piaszczysty
pag()rsk lub trawiaste zbocze.

7. W terenje podmoktym i bagiennym,
ktorego nalezy sie wystizegac, starac’ sie
wybiera¢ miejsca poroste trawa, wystajace
powyzej ogolnej powierzchni terenu Szla-
mowatego. Raczej lepiej jest nadtozy¢ dro-
gi niz ryzykowac jazde przez niepewny
i zdradliwy teren bagienny.

8. Nie wjezdza¢ w terenie w_katuze
0 znacznych wymiarach gdyz oprécz nie-
spodziewanego ~ wpadnieCia = W pokr
tg_woda jame lub row, moze uszko-
dzi¢ podwozie lub ogumienie, uderza||ch7
o_kamien lub jakie$ zelazo prety [ul
wjezdzajac w drut kolczasty.

9. Nie fadowa¢ samochodu do_przewidy-
wanej jazdy terenowej powyzej 2/3 jego
normalnej ~tadownosci, oraz starac sie
umieszcza¢ tadunek mozliwie ptasko i ni-
sko na catej powierzchni skrzyni.

10. Zabiera¢ zawsze przybory pomocni-
cze do jazdy terenowej, “jak “worki lub
maty, deski ‘lub najlepie] z pogrzeczn ch
klockow wiazanych linka ‘lub drutem
.chodniczki” do podtozenia pod grzeznace
kota samochodu.” Konieczny jest rowniez
oskard, topata i siekiera.

Ustawione w ten sposéb pojazdy tamuja
ruch i zagradzaja wzajemnie sobie droge

DBAMY
O OGUMIENIE

Nadchodzace obozy letnie, stawiaja
rzed stuzbg samochodowg zadanie ci
osci pracy taboru samochodowego.
zwiazku z tym konieczna jest najiwu;ksza
dbatos¢ o stan techniczny sprzetu, a w
szczegolnosci 0 ogumienie. Pamietac mu-
simy, ze wiasciwe uzytkowanie i stosowa-
nie”sie_do przepisow obstugi ogumienia
przediuza jego zywotnosc i zmniejsza ilosc
ostojow W drodze, powstatych na sku-
ek uszkodzenia detek i opon.

Pamietamjmy, ze ogumienie niszczy si¢
przez...

_Nieprzestrzeganie przepisowych norm
cisnienia i przekraczanie dozwolonego ob-
cigzenia opony. Jazda na stabo napompo-
wanych oﬁonach, jak réwniez na przecia-
zonych, tak samo wiywa niszczaco na stan
osnowy, jak i nadmierne napompowana
guma.” Rezultatem  tego jest stopniowe
rwanie sig Warstw osnowy.

Nieutrzymywanie samochodu w stanie
sprawnosci “technicznej. Odnosi sie  to
W _szczegolnosci do od{)owmdme] zhiezno-
sci kot oraz dobrego stanu hamulcow, nie
powodujacych nieoczekiwanego ,blokowa-
nia”, jak réwniez do utrzymywania nor-
malnego luzu w kierownicy.

, Nieumiejetng jazda,, petng niepotrzeb-
nych, prawdziwie wyscigowych zrywow,
zakretow i hamowan.” Dotyczy to réwniez
brutalnego podjezdzania “do” kraweznika,
gdzie przewaznie ulega uszkodzeniu naj-
ciensza i najdelikatniejsza warstwa gumg/‘
na boku opony. Dodac tu trzeba, z e’jazda
po  szynach ~ tramwajowych  szczegolnie
w zakrétach i na rozjazdach szyn prowadzi
do przecinania bieznika.

Nieprawidtowe stosowanie taficuchow

prze_uws_llz%owygh 0 znaczy przez stoso-
wanie nieodpowiednich wymiarow dla da-
nej opony, przez niewlasciwe ich umoco-
wanie, na kole, badz wreszcie przez jazde
na fancuchach po twardej kamiennej Iub
betonowej . nawierzchni. . W momiencie
ugrzezniecia w_btocie mozna zatozy¢ pro-
wizorycznie dwa lub  trzy = fancuchy
w poprzek opony na jej biezniku, ale za-
raz po wyjechaniu Z grzaskiego miejsca
nalezy je Zdjac.
_ Niedbatg obstuge ogumienia przed wy-
jazdem i po powrocie do garazu, a wiec
przez tolerowanie nieprawidtowego zato-
zenia opony na obrecz, dopuszczanie do
rozngc_h ‘wymiarow “lub_stopnia_zuzycia
kot Blizniaczych przez nieusuwanie z po-
miedzy nich "kamieni, ktore sie tam pod-
czas jazdy dostaly, wreszcie przez lekcewa
zenie szkodliwego dziatania oleju i pa-
liwa na stan ogumienia.

Istnieje wowczas niebezpieczenistwo wza-
jemnego zderzenia i uszkodzenia nadwo-
zia

7aKiEROMCA 5



W poczatkach kwietnia b. r. Zaktady
Starachowickie uruchomity po raz pier-
wszy w polskim przemysle maszynowym
raémg montazowa samochodéw ciezaro-
wy Star-20. Postep techniczny realizo-
wany w Zaktadach™ Starachowickich gest
zywym dowodem zmian, jakie nieustan-
nie dok_ongwu]q sie ' w przemysle Polski
Ludowej. Przy petnym rozwinieciu syste-
mu taSmowegdo Zakfady bed: puszcza-
1y, %cdme z zatozeniami Planu 6-letniego
co_15 minut nowy samochod. .

Razw?ajqc si¢ coraz bardziej polski
przemyst motoryzacyjny naktada na kie-
rowcow, mechanikow i caty personel ob-
s}_uguj&cy nasze samochody Star-20 wiel-
ki ‘spoteczny obowiazek zachowania tego
0 sprzetu w jak najdtuzszej spraw-
echnicznej. o )
amochod Star-20, dzieki swej nowo-
czesnej konstrukcji - posiada caty szereg
zalet slawmjaq{]ch g0 w rzedzie nowo-
czesnych, samochodow europef(sklch

\,l\éykonar}l catkowicie w_kraju samo-
chod’ Star-20 wyposazony jest W szescio-

V dowy, gémozaworo-
wy silnik typu S-42 zaptonem bateryj-
nym. Tuleje” cylindrowe wykonane z_ze-
liwa utwardzonego sa mienne.  Typ
tulej — moki rednica cylindra 92 mm.
Skok ttoka mm. Moc silnika 85 KM
przy 2800 obr/min. Maksymalny moment
obrotowy 27 kgm przy ~ 1700~ obr/min.

1 ffecrkJ

cfyJLuha ryis/e)

Doceniajac w petni znaczenie motoryzacji dla odbudowy i rozbudowy gospo-
darki naszego kraju. Rzad Ludowy wkrotce po wyzwoleniu przystapi! do urucho-
mienia wiasnej wytworni samochodéw. W ramach realizacji $miato nakreslonych
planéw uprzemystowienia kraju, ktdre stanowia jeden z gtéwnych czynnikéw spo-
tecznej i gospodarczej przebudowy kraju, Zaktady Starachowickie rozpoczety przed
dwoma laty produkcje ciezarowych samochodéw Star-20. Od chwili tej nasz mto-
dy przemyst motoryzacyjny, wzorujac sie na znakomitej organizacji i technice ra-
dzieckiej kroczy wielkimi krokami naprzod.

chaczy. Silnik smarowany jest pod cisnie-

Doceniajac znaczenie filtracji oleju dla

dtugotrwafosci pracy silnika Konstrukorzy
Star-20 zastosowali” podwojng fitracje o-
leju: wslepn? (z _samoczynnym _czyszcze-
niem plytek filtra) i dokfadna. Silnik_jest
chtodzony woda. Temperatura wody i in-
tensywnos¢ chtodzenia regulowana jest
termostatem przykreconym od czota do
glowicy. Uklad " zasilania zaopatrzony w
aznik solex 40R-AJP. Instalacja elek-
ryczna 12V. Swiece 14 mm.
‘Naped jest przenoszony przez sprzgglo
jednotarczowe, suche, typu potodsrodko-
wego.  Skrzynka biegéw posiada cztery
biegi do przodu i jeden do tytu. Orygi-
nalne rozwiazanie” bocznego . sterowania
skrzynki biegow zmniejsza” Jej wysokoscC.
Rowniez oryginalnym rozwiazaniem jest
ptytkowe ryglowanie biegéw, przymoco-
wane do pokrywy.

T

»Star-20“ widok z boku

Tioki wykonane sg ze stopu aluminiowe-
go. Korbowody kute o przekroju ‘dwu—
, kuty, o
sadzony jest w cztérech {uZyskachy w
przedniej czesci watu gtownego osadzony
Jest  thumik drgan skretnych, doci _|?2y
ktory” stuzy ‘jednoczesnie jake
kotko pedne pompki” wodnej, wietrznika
oraz pradnicy. owica zeliwna z wsta-
wll1anymh| gniazdami dla zaworow wyde-
chowycl

Wat rozrzadczy osadzony w czterech
tozyskach bronzowych, napédzany jest za
ponp]ocq pary kot zebatych o zebach skos-
nyc

Gorn
przez

' 10zrzad zaworowy sterowany jest
zwignie za posrednictwem  popy-

Przesuniecie. kabiny kierowcy do przo-
du i nasuniecie jej ‘na silnik,” zapewnia-
jace doskonata zwrotnos¢ samochodu i
duze pole widzenia kierowcy, spowodo-
wato koniecznos¢ przesunigcia  dzwign'
zmiany biegéw_do przodu. Bieg trze¢
i czwarty sg cichobiezne o kotach :
bami skosnymi. Wiaczanie tych biegow
odbywa sie "za posrednictwem przesuwa-
ne\%) sprzgglelka ktowego.

/at ‘pedny wykonany z rur bez szwu
zwezany na” koficach posiada dwa prze-
guby Krzyzakowe z tozyskami |gh7w¥m|.

Pochwa™ tylnego mostl, pokrywa kota
atakujacego” oraz obudowa mechanizmu
roznicowego wykonane sa ze stali Iancaj.
Przektadnie gtowng stanowia zebate kofa

z 76-

stozkowe o zebach spiralnych, 6 stosun-
ku 849,

Potosie  catkowicie odciazone. ~ Piasty
stalowe lane na tozyskach stozko 3
Mechanizm kierowniczy Foslada przektad-
nig, skfadajaca sie ze  slimaka globoidal-
nego i podwojnej rolki.

Hamulce hydrauliczne wspomagane sa
przez_prozniowy mechanizm pomocniczy
L.servo”. Oryginalnym  rozwi-zaniem me-
chanizmu_pomocniczego jest zastosowanie
ukfadu podcisnieniowego, podczas = gdy
niemal wszystkie konstrukcje stosuja u-
ktad nadcispiowy. Dzieki takiemu. roz-
wigzaniu zbyteczng sie " staje sprezarka.
Szczeki _hamulcowe, regulowane  mimo-
$rcdowymi - sworzniami.

Hamulec reczny, mechaniczny, dziata
na bebny hamulcowe tylnych kot.

Rama samochodu sztywna z rurowymi
poprzeczkami, spawana. _Zawieszenie. na
resorach pidrowych poteliptycznych. Ka-
ierowcy stalowa, nasunieta na sil-
Silnik” przykryty —oblachowaniem,
wytozonym od wewnatrz masa izolacyjna.

Platforma drewnjana na _stalowych
wspornikach. Zbiornik paliwa 100 1 umie-
szczony jest z_prawej strony podwozia.
Akumulator 12V/105° Ah osadzony w
skrzynce, Przymoccwany z boku ramy na
lewej podtuznicy.

Samochod Star- 20 odznacza sie przy
tym doskonatymi _zdolnosciami trakcyj-
nymi. Nadmiary sit pociagowych pozwa-
laja na pokonywanie dos¢_znacznych
wzniesien na I-szym biegu.  Dzigki fym
nadmiarom ~samochod posiada  znaczny
zryw i zdolno$¢ szybkiego rozpedu.

Przesuniecie kabiny kierowcy do przo-
du, a tym samym i skrzyni tadunkowej
spowodowato korzystniejsze utozenie cie-
zaru na przednig i tylng os. Dzieki-takie-
mu rozwiazaniu znacznie zmniejszono roz-
staw osi i konano lzejsza” rame, co
przyniosto powazne oszczednosci materia-
towe i lepsze wykorzystanie mocy silnika.
Duzy przewit i znaczne zwrotnos¢ samo-
chodu’ czyni go niezwykle wygodnym w
laszych Wwarunkach drogowych zarowno
~ miescie, jak i na wsi.

Skonstruowanie i produkcja tak nowo-
czesnego samochodu przez bardzo
polski przemyst motoryzacyjny mogta na-
stapi¢ jedynie w, ustroju, W ktorym po-
step techniczny i osiagniecie produkcyj-
ne sg wynikiem zbiorowego w itku_twor
czego robotnikow, technikéw i inzynie-
réw, wynikiem racjonalizacji i nowator-
stwa oraz statego podwyzszania poziomu
technicznego pracownikow.

fIftiduljfifi

,,Star-20“ widok z przodu

KIEROWCY WP DBAJA 0 SAMOCHODY | SPRZET

Wstepujac do wojska szer. Osiecki To-
masz, syn chfopa $redniorolnego, nie
posiadat wiadomosci fachowych. Zdo-
byt je na kursie samochodowym naszej
stuzby i dzi$ mimo, ze jest kierowca
miodym, ma juz za sobg osiggniecia
w dziedzinie oszczednosci materiatow
pednych
Szer. Tomasz Osiecki dba wzorowo o
sprzet samochodowy wyprodukowany
przez przodujace Zaktady Staracho-
wickie, wywiazuje sie z zadan natozo-
nych przez dowodztwo i przyczynia sie
do realizacji Planu 6-letniego.

TECHNICY fINZYNIEHOW IE!

R oiuiiaicie

polska

technike,

sreriej

korzgstojcie z

W jednostce oficera Miynarczyka na
wyréznienie zastuguje szer. Czernik
Eugeniusz, ktory w czasie krotkiego
pobytu w wojsku moze poszczyci¢ sie
osiggnieciami - w  eksploatacji sprzetu,
wyprodukowanego rekoma  polskich
robotnikéw.
Szer. Czernik daje przykfad, jak nale-
2y dba¢ o powierzony mu samochdd.
Jezdzi on ,Starem-20%, ,ktérym zyje"
jak twierdzi oficer Mtynarczyk. Wie-
rzymy, ze szer. Czernik, w miare na-
bywania doswiadczeri fachowych uzy-
ska dalsze oszczednosci materiatow
pednych, przyczyniajac sie tym samym
do przedterminowego wykonania Planu
6-letniego.

osiganiec

nowoczesnejtechnikiradzieckiej, hudui<ie nraz jzklasg robotni’
czg potene gospodarczg PolskiLudowej!
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Przygotowujemy sfe do pracy

uivuarunhac

PRAKTYCZNA OBSLUGA GAZHIKA | FILTRU

Przed rozpoczeciem jakiejkolwiek cz

ynnosci

obstugowej czy remontowej przy

samochodzie w polu, powinnismy ustali¢ dokaidnie i zlokalizowac uszkodzenie, aby

nie

w glch dos¢ trudnych warunkach nie traci¢ naprézno czasu i energii na szukanie
omagania _tam "gdzie go nie_ma. Musimy pamietac rowniez, ze umieszczenie po-
jazdow w zacisznym miejscu, nie na stoncu i wietrze, ale w odpowi

iednim  zabez-

pieczeniu od kurzu i piasku {est jednym z wazniejszych warunkow przeprowadze-

nia racjonalnej obstugi czy

wypetniona elementem filtrujgcym musi
by¢ przemywana benzyna lub nafta oraz
masycana olejem

STUL MONTAZOWY DO
SILNIKOW

W dobie racjon_alizacf’(i, dazenia do osz-
czedzania czasu i zwigkszenia wydajnosci
pracy samochodziarzy-warsztatowcow nie
pozostajg w tyle.
dem tego {e_sl “nadestana kores-
pondencja z jednostki oficera Kalinowskie-
go, gdzie najzdolniejszy mechanik pod-
oddziatu kpr. Gancarek "Pawet skonstruo-
wat ruchomy stot montazowy. .
Wiemy wszyscy jak wiele ktopotéw i tru-
du kosztuje' nas”,przewracanie” cigzkiego
silnika samochodu ciezarowego na stole
podczas montazu, jak niewygodnie jest
dojs¢ w kazde miejsce gdy reka z Klu-
czem nie miesci sie, a wreszCie w jak wielu
wypadkach sktadamy poszczegolne zespo-
ty silnika w pozycji catkowicie nienatu-
ralnej, bokiem lub nawet ,do gory_ no-
gami”. Niedomagan tvch nie ma juz w

trzebng szeroko$¢ rame. Zawieszenie ra-
my spoczywa na dwoch fapach utozysko-
wanych w d,UZJ’Ch panewkach. Obudowa
panéwek posiada w gorze po dwa otwo-
ry. a sworzenie tap znajdujace sie
wnatrz panewek, po kilkanascie otworow
tej samej sSrednicy nawierconych na F}e—
bokos¢ 10 — 15 mm na_obwodzie, celem
zabezpieczenia stalowymi przetykami do-

posiadajacym tokarke, wiertarke i aparat
do spawania

ez naprawy.

Wiemy bowiem doskonale, ze ziarenka
krzemu znajdqiqce_ sie nawet w niewidocz-
nej dla oka ilosci dostaja sie w postaci
kurzu do poszczegolnych elementow  silni-
ka i rozpoczynaja tam niszczycielskg dzia-
talnosc: ) N

T jak 1podczas eksploatacji let-
niej, s_zczefn_usc potaczen i odpowiednie
zabezpieczenie przed kurzem jest jednym
z Eunkl()w_ nalezytej opieki nad sprzetem,
tak samo i podczas pracy przy samocho-
dzie musimy ustawic go"w miejscu wol-
nym od kurzu. o .
oclekaiac przyczyny jakiegolwiek usz-
kodzenia 1lub zmiany w. gazniku, musimy
pamietac, ze przyrzad ten jest nie tylkd
sercem silnika ale i jedng z gtownych
drog przez ktore, do wnetrza silnika do-
stajg sie czastki krzemu, dlatego, tez powi-
nien on by¢ otoczony wraz z_filtrem po-
wietrza szCzegolng troska i opieka kierow-
cy w okresie”letnim.

Celem utatwienia_wyszukania powodow
zmian w karburacji, "podajemy schema-
tyczny rysunek najprostszego gaznika, na
Ktorym “strzatkami wskazane sa miejsca
najczestszych mechanicznych uszkodzen

1zeba WiedzieC ze z biegiem czasu dzia-

tanie gaznika i stosunek “mieszanki ule-
gaja pewnym zmianom i zaburzeniom.
_ Stwierdzenie czy ustawienie gaznika
jest zgodne z_przepisami fabrycznymi jest
dos¢ trudne i maga specjalnych przy-
rzadow. Dlatego tez nalezy unikac regulo-
wania sktadu mieszanki np. na barwe ga-
zOw spalinowych, a zgodzicC sie z tym, ze
w przewazajacej ilosci wypadkow wszyst-
kie zmiany ~ korburacji 'sa spowodowane
przez mechaniczne uszKodzenia.

Do nich zaliczy¢ mozemy: zanieczyszcza-
nie filtru powietrza wzrastajace W miare
jazdy w Kurzu, zanieczyszczenia zaworu
wiotowego w_komorze plywakowej wsku-
tek stosowania nieczystego paliwa, zatka-
nie otworéw wolnych obrotow przez kurz
i brud oblepiajacy gainik w samochodzie
niedbatego kierowcy, zatkanie przelotu
rozruchowego lub otworu powietrza ha-

mujacego dla rozpylacza gtownego, wresz-
cie_obluznienie_Urzadzenia rozriichowego,
owodujace samoczynne wspol_pracowame
ego urz dzenia przy noraminej pracy sil-
nika, wybicie igly ptywaka, nieszczelnosé
i jego przemieszczanle, zaciecie przycis-
ku do przelewania, wyrobienie oski prze-
pustnicy, wybicie prowadzenia igty Itp.

Do przyczyn powodujacych zmiany w
ukfadzie zasilajacym zaliczylismy na pier-
wszym miejscu zanieczyszczenie filtra po-
wiefrza. Pomimo iz kazdy nowoczesny sa-
mochod posiada tzw. mokry filtr powie-
trza to wymaga on me_mmejsze% obstugi
niz dawniej stosowane filtry “suche.

W zaleznoci wiec od stanu drog po kt6
rych jedziemy i od ilosci kurzu czyhaja-
cego Na nasz silnik, powinnismy zdejmo-
wac filtr, wylewac zabrudzony olej, prze-
mycC i napefnic swiezym, lecz nigdy nie
wiecej niz wskazuje fabryczny znak. Je-
zeli w cl?gp kontroli filtra zauwazymy, ze
poziom oleju podnidst sie, bedzie to swiad-
czy¢ niezbicie, ze spora_ilosC kurzu osia-
dta na dnie zibornika, Réwnoczesnie kon-
trolujac filtr i gaznik zwracaé musimy
szczégolng uwage na stan ich wspolnegd
P_o}qczenla, gdyz dobrze utrzymywany

iltr, traci swe znaczenie do pewnego stop-
ia, gdy gaznik zasyca powietrZe poza
im.

ni
ni

Strzatki wskazuja miejsca mechanicznych
uszkodzen gaznika.

CZY POTRAFISZ

HAMOWAC | WULKANIZOWAC

Coraz_ stabsze dziatanie hamulcow, row-
noczesnie z wzrastajaca droga hamowania,
jest sygnatem do natychmiastowego zbada-
nia stanu okladzin “szczek i sprawdzenia
powierzchni bebnow.

Jezeli objaw zuzycia wystapit po okoto
20 tys. km Jw na_lezyy gonVAyzngg zapnorm_al_—
ny, Jezeli nastapito ‘to znacznie wczesniej,
to trzeba przyjac, iz zuzycie mogto zostac
spowodowane przez:

1 zbyt czeste i niepotrzebne hamowanie,

2. zbyt szybka jazde zmuszaja}cqt do

jwattownego hamowania przed zakretam
Skrzyzowaniami i innymi przeszkodami w
ruchu,

3. przetadowanie samochodu,

4. 743 regulacje szczek golegajch na 0-

0 bebny,

cieraniallJ sie okfadzin o bel

5. ztg regulacje dzwigni hamulcowej z
pozostawieniem jej bez [uzu,

6. przedostawanie sig do bebnow piasku,
kurzu i blota,

7. porysowane powierzchnie —pracujace
bebnéw “hamulcowych,

8. mierny gatunek oktadzin.

Dokunujrz]qc wiec wymiany naktadek ha-
mulcowych nalezy pamietaé, ze najlepiej
jest stosowac oryginalne naktadki lub zna-
nych firm, ze do nitowania nale,z¥] uzywac
tylko _mlekklch nitow o ptaskich gtow-
Kach i ze rownoczesnie z wymiang nakta-
dek wskazane jest przetoczenie lub prze-
szlifowanie bebnéw hamulcowych.

Chcac unikna¢ w przysztosci przedwcze-
snego zuzycia naktadek kierowca powinien:

a) ogranicza¢ uzywanie hamulcow tylko
iezbednych przypadkow. nien Wi
C z umiarkowang szybkoscig, zwal-
awczasu Erzsd zakretami i skrzyzo-
waniami, a wiel

Eror=y
235

szg szybkosc rozwijac tyl-
ko na prostej I pustej” drodze.

_b) przy zjezdzaniu z géry nie wylacza¢
blel%u na luz a przy zjezdzaniu ze stromej
imc fosci wstawi¢ odrazu nizszy bieg ce-
lem hamowania silnikiem,

¢) nie przetadowywa¢ samochodu, gdyz
zwieksza to jego bezwkadnosc a tym samym
zmusza kierowce do dtuzszego™ uzywania
hamulcow,

d) utrzymywa¢ hamulce w stanie czy-
stym i catkowitej sprawnosci technicznej.

Jednym z czestych powodéw przymuso-
wego przerywania jazdy, jest uszkodzenie
ogumienia samochodu. Zachodzi przewaz-
nie przebicie detki, rzadziej natomiast usz-
kodzenie powazne opony i detki. Umie-
jetno$¢ naprawy ogumienia w drodze i wy
konanie jej w sposéb doktadny zapewnia
ciagtos¢ pracy transportu samochodowego.

A wiec w wypadku przebicia gumy,
po zdjeciu opony z obreczy, wyjmuje-
my detke i wyszukujemy miejsce uszko-
dzone. Jezeli przeklucie jest mate, czys-
cimy jego okolice szczotka druciang lub
tarka metalowa. Jezeli wigksze i o poszar-
panych brzegach wycinamy wowczas $ro-
dek tak aby uzyska¢ mozliwie okragly,
symetryczny otwor. Ze starej detki wy-
cinamy pasujacy kawatek do utozenia go
w otworze (réwnie dobrze oczyszczony).
Po usunieciu pyly gumowego powstatego
Frzy Scieraniu powiechrzni zdzieramy ce-
ofon z plastra surowej gumy przyklejone-
go do blaszanej miseczki i niedotykajac
palcami  powierzchni_ tatki kbadziem&/ d’q
na uszkodzonym miejscu. Nastepnie detke
i przytrzymang palcami miseczke wsuwa-
my pomiedzy stopke a widetki dociskowe
praski wulkanizujacej. Tu znéw trzeba
uwaza¢ na réwne utozenie detki i opusz-
czenie widetek na same krawedzie misecz-
ki blaszanej. Mocno dokrecamy $ruby pra-
ski i nozem lub $rubokretem” podwazamy
brzeg wktadu (przewaznie z prasowanej
masy papierowo-trocinowa z saletra) i za-
palamy. Celem lepszego rozpalenia masdy
mozna w jedno miejsce wktadu nala¢ 2 do
4 kropli benzyny (nie wiecej)

Po spaleniu wktadu nalezy poczeka¢ 10—
1 minut i dopiero wtedy odkrecic praske
i powoli zdja¢ miseczke ‘metalowa, powa-
zajac ja z jednego brzegu. Po catkowitym
ostygnieciu tatki posypa¢ nalezy miejsce
naprawiane talkiem, celem zmniejszenia
tarcia miedzy detka i wnetrzem opony.

N

| L

NOWY PRZYRZAD DO ZDEJMOWANIA
OPON

-~

Kazdy kierowca wie, jak ciezko jest
niekiedy zdja¢ opone z obreczy kota.

Dla utatwienia tej pracy w Zwiazku
Radzieckim stosuje sie specjalny przy-
rzad uwidoczniony na rysunku.

Do masywnej ptyty przyspawany jest
wspornik, do ktérego wchodzi prawo-
gwintowa $ruba o $redn. 50 mm, zaopa-
trzona w koto wzebione z pokretka. Do

tej Sruby wkrecona jest druga lewogwin-
towa $ruba o $red. 35 mm.

teb $ruby swobodnie obraca si¢ w mi-
seczce okragtej porki oporowej, na ktora
ktadzie sie koto. Sztywna opore tworza
cztery uchwyty, ktorych gorne korice na-
ktada sie na zabezpieczajacy pierscien
opony. Podstawy przyspawane do przy-
rzadu, zabezpieczajg opone do spadania
na ziemie.

Wysoko$¢ przyrzadu w niesionym po-
tozeniu wynosi 850 mm, a w opuszczonym
— 450 mm.

Opone zdejmuje si¢ z tarczy w nastgpu-
jacy sposéb.

Koto kiadzie sie na okragta pofke Opo-
rowa, a na pierécien zabezpieczajacy na-
kfada sie uchwyty. Przy podkrecaniu po-
kretka kota wzebinoego pérka oporowa
unosi sie i naciska na tarcze kota. Sztyw-
na opora, wytworzona przez uchwyty, u-
trzymuje opong, a tarcza kota stopniowo
wysuwa sie z opony.

Przyrzad ten nie niszczy opony i tar-
czy kota przy zdejmowaniu.

HLUOR

KONIEC JAZDY

Tak llustruje rysownik sat
pisma NRD ", Frischer Wind® losy ka-
pitalizmu. ~ ,Samochéd —  potwor",
przedstawiajacy kapitalizm, szybko za
mienia si¢ W kupe szmelcu i ‘wedruje
na... smietnik.

cznego

KAPITALIS-

MUS
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TAK POWSTAJE STAR-20.

W magazynie czekaja setki opon W. Zajac

1 J. Wisniewski
samochodow.

Przy skiadaniu tylnych mostéw wyr6zniaj
4 sie T C%Io¥it i W. Rybk;l,vy i

Mechanik M. Czarnecki, rezerwista naszej stuz-

szykuja koia do

nowych

by, przy pomocy S. Nosowicza, wyrabia 120%
normy przy zakladaniu zaworow.

Wyprébowany silnik wedruje do

ramy na

pas montazowy. F. Krzyzanowski, W, Skrori-
ski i J. Stawomirski sprawdzili jego prace.

Pas przesuwa sie dalej. Wéréd zespotéw mon-
terskich pracuje wzorowo brygada J. Kominka

wmontowujaca silniki.

taroehowiekieh Ti

YAlpierwszych dniach Kkwietnia lotem blyskawicy obiegla

caly kraj wiadomos¢, ze Zaktady Starachowickie, pro-

dukujace samochody ciezarowe STAR, uruchomity —pierwszy

w naszym przemysle pas montazowy. Polski przemyst moto-

ryzacyjny wszedi w nowy okres- Dzieki dotychczasowym o-
r

wic, dzieki statemu podnoszeniu metod pracy,

i inzynierow Staracho-
rozpoczety

zostat montaz polskich samoch°déw systemem tasmowym

_Gdyby kto$ szukat okresle-
Hla a lEt_)rmdprodukcjl, Stzla
rog, jakie o ajg W Sta-
racﬁqvjv_lcklch ,,Maéqa_ch setki
czesci i zespotow zanim pow-
stanie_z nich jedna catos¢ —
samochdd, mogtby stusznie po-
rowna¢ tok pracy r.a pasie
montazowym 'z nurtem wiel-
kiej rzeki.” Do rzeki tej wpada
kilka wiekszych i mniejszych
doptywow. Doptywy pows ajg
z matych strumykow.  Pra
kazdego_strumienia_sktada sie
na potezny nurt wielkiej rze-
ki — pasa_montazowego.
pracy bowiem _najmniejszego
od _kazdego robotni-
ka, ktorych jest tu tysiace, za-
lezy by montaz na tasmie szedt

sr)rawme. ) X
lez to, = najrozmaitszych
czynnosci konujg To-
botnicy . wszystkich dziatow
zanim' zjedzié z tasmy gotowy
samochad. o
Pracuja rece i mozgi. Czas
mija.

ja.
Plan trzeba wykonac¢. W ol-
brzymich, kilkusetmetrowej
dtugosci halach Zaktadow tet-
ni praca Hucza maszyny, tha
metal obrabiarki, pracu{a szli-
flelrkl. Kazda minuta dla pla-

nu!

Zrodtem wielkiej rzeki —
miejscem, gdzie bierze pocza-
tek wiekszos¢ montowanych na
tasmie zespotow jest odlewnia.
Dopiero stad wszystkie meta-
lowe czesci samochodu chro-
powate "i nieprzypominajace
Leszcze przysztych”trybow, czy

lokow przechodza‘ do maga-
zynéw, aby po doktadnej kon-
troli_technicznej i segregacll
Qrze] na hale obrobek. .

Viednej z nich, w hali tzw.
*” silnikowej . rz&dy nowo-
czesnych obrabjarek, “szlifierek
elekirycznych i maszyn spe-
cjalnych wykariczaja “poszcze-
golne czesci silnika. Taki rzad
nazywa sie linia. Whasnie na i
nii ‘watéw korbodowych toczy
wat na wspanialej radzieckiej
tokarce  przodownik
Szymczak, wyrabiajacy 1940
normy. Wat po chwili wedruje
dalej. Przechodzi na szlifowa-
nie i docieranie w setnych mi-
metra, Bloki silnika “przesu-
wa{]q sig od obrabiarki do o-
brabiarki na rolkach stalowe-
E,o pomstu, tacza
ie ‘maszyny tej li
[ll raca hali_silnikowej

sl

wej daje w

_rezultacie catosc, ktora w
dziale montazowym zostanie
ztozona w gotowy Silnik samo-

Na pasie odbywa sie zaklada-
nie kabiny kierowcy. Przodu-
ja miodzi ZMP-owcy.

chodu. Tu pracuja doswiadcze-

ni_mechanicy samochodowi: J.
Misztal, J. Kidon, K. Czuba i
byly zolnierz naszej stuzby,

mechanik i kierowca z jed-
nostki oficera M|¥narc_zlyl_<a,
kpr. rez. P. Lech. Stad silniki
przechodza jeszcze do hamow-

ni, gdzie zosta!q poddane szcze
golowej, regulacji i dociera-

niu.
I+ 6wnolegle do prac hali sil-
nikowej przebiegaja prace
z czesciami_podwozia na hali
podwoziowej. | tu najnowo-
czesniejsze maszyny — obra-
biarki “tworza tzw. linie. Li-
nie, ,obrablajab _poszczegdlne
czesci od obrobki grubej” od-
lewu, do najsubtelniejszego to-
rubosci w_mikro-
racuje na linii obu-
dowy satelitow wielowarszta-
. Szajda i S. Wiekiera.
Inniwielowarsztatowcy jak
Lucinski, Jedrzejewski 1 Bu-
czatowski obstuguja  frezarki
kot zebatych. Mamy tu przo:
du[]qcego brygadziste na I
tylnego mostu™ T. Maczynskie-
go. Poteznie wygladaja” wyso-

Sukces Zakladow — przy-
stapienie do produkcji sy-
stemem tasmowym — sta
sie mozliwy dzieki licznym
osiagnigciom  racjonaliza-
torskim. | tak Aleksander
skronik zrealizowat whasny
pomyst jednoczesnego szli-
fowania kilku czesci me-
chanizméw. W ten sposéb
przyczynit sie do znaczne-
go przyépieszenia obrébki
mechanicznej zespolow

kie obrabiarki tzw, rajdery,
ktdre tocza iednoczesnlev 6 be-
bnéw hamulcowych, a]q[c co
are _minut gotowa  Sztuke.
ownie |mponuﬁ_co przedsta-
wia sie dziat szlifierek. Wias-
nie na szlifierce klowej wy-

Nastepne stanowisk * to purltt
elektryczny, gdzie pracuja H
Kupis i A. Sawicki

karcza satelity do wyréwny-
acza M. Kucfir, wyrabia on

W
przecigtnie 16070 nrmy.
otowe czesci przechodza na

* montaz podzespotow. W.
Rybka i J. Wasik momu’jq WK
ugicl

réownywacz. Dalej na d
stojakach odbywa sie_kolejno
montaz zespotow.  Grupo

Kostucha ki_eruﬁe'pragq prz

ZMP-owska przewody hamul-
cowe, przewody paliwa i in-
stalacje elektr){(cznq Whasnie
wmoritowanie kompletnych o-
gumionych osi do ramy to
wstep do pracy na tasmie, na
ktora wjezdza ‘powoli przyszty
samochod.

Zastosowanie  nowoczes-
nych metod produkcji by-
fo  rezultatem  wysokiego
usprawnienia  poszczegol-
nych odcinkéw pracy oraz
wspdtzawodnictwa  pracy,
w o ktor uczestniczy
przeszio 90% zatogi.

jednych z  przodownikow
naleza tu  doswiadczeni
mechanicy W.

Kostucha.  ktorzy — przy*
montowaniu tylnego mostu
wykonu#  ponad  190%
normy

eraz wolno, systematycz-

nie przesuwa sie rama sa-
mochodu wzdtuz pasa monta-
ﬁowego. bNa kazdym stanowis-
u prz a jej”coraz wiece|
qe&i. YN%)VV‘IIIIJJJE ].sie przewgdy],
iegla, kierownice,

zbieznos¢ i rozstaw kot przed-
nich. Mechanik Barant odpo-
wietrza juz_hamulce. Kominek
montuje” silnik. Pytlak wat
kardana. Marcieficzuk zaktada
i przykreca szoferke. Wpraw-
ne ruchy raé( wskazujg, ze. ro-
botnicy ~ dobrze wyspecjalizo-
wali Sie w pracy na swoich
stanowiskach. ~Dobrze zesta-
wiona kolejno$¢ czynnosci po-
zwala na_jeszcze sprawniejsze
wykonanie poszczegolnych eta-
pow montazu. Dalej elekiro-
technik Kanclerz podtacza a-
kumulator i uruchamia insta-

lacje elektryczna. Ogolne sma-
rowanie wozu_ przeprowadza
tasisz, na jednym ze sta-
nowisk pobiera z pompy ben-
zynowej J. Grudzien materia-
9/ pedne, olej i wode. W mie-
lzyczasie ~ inni mechanicy

Dzieki  troskliwej  akcji
szkoleniowej Zakladow Sta
rachowickich  robotnicza
milodziez zdobywa tu_boga-
ta wiedze fachowa. Poma-
ga jej to na uzyskanie co
raz lepszych wynikow pra-
cy. Jednym z przodujacych
pracownikow oddziatu me-
chanicznego jest miody to-
karz ZMP-owicc Z. Kop-
czewski, wyrabiajacy ponad
190% normy.

wmontowywali juz na swych
stanowiskach wszelkie czesci i
zespoly. Wreszcie ostatnie sta-
nowisko. Silnik zostaje zapusz-
czony. Po chwili woz,
dzony przez kierowce C.
niszewskiego, zjezdza z tasmy.
amochod gotowy. Jeszcze
czeka go Scista kontrola
techniczna, “ktora przeprowa-
dza Szklarczyk i Komorniczak.
Pod obciazeniem skreca sie re-
sory, potem zaktada skrzynie
tadunkowa, pataki,i plandeke.
.1 znowu nastepny samochod
zjechat z tasmy. Jészcze szyb-
clej, jeszcze sprawniej pracu-
ja robotnicy. Czeka ich prze-
romny — wysitek. ~ Pod
ec Planu’ 6-lefniego nie co
godzine, lecz co 15 minut mu-
Si stana¢ gotowy woz.

1 Majowy Czyn Starachowic
wykazal, ze zaloga zdolna jest
do wykonania wielkich zamie-
rzen. Tacy ludzie jak Kita —
racjonalizator, ktorego zobo-
wiazania przyniosty w ub. m
150 tys. zk., tacy jak Ponikow-
ski, ktéry zobwiazat sie wyko-
nac plan roczny w 10 miesie-
cy. gwarantuja nam, ze robot-
nicy Starachowic dadza swe
wszystkie sity w_Narodowym
Froncie walki o Pokdj i Plan
6-letni

STEFAN L. STRZALKOWSKI

Wreszcie gotowy STAR 20 zjezdza z tasmy. Wyprobuje go je-
szcze przodujacy kierowca C. Staniszewski, Ktory przejecha
na probnych  jazdach samochodami Star przeszto 100 tys. km

Wszyscy du walki o wykonanie zadan drugiego roku planu n-letniego!

Produkujmy wiecej, szybciej, taniej i lepiej!
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