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BEDZIEMY WZOROWO CHRONIC
TECHNIKE SAMOCHODOW A B s

go robotnika — nowbczesnymi
Lotarami™ i, Ursusami®.

Dba¢ o ta technike jest Swie-
tym i zaszczytnym obowiazkiem

_ biscytu pod Apelem Pokoj
miedzy piecioma wielkimi _mc

u, wzywajacym do. zawarcia paktu
w_akcji pleb

wzieto udziat cale Wojsko Polskie — wierna straz socjali_slycznegf)

budownictwa i zdobyczy
sali rowniez zotnierze Stuzb

ludu pracujacego.
samochodowej

Aﬁel Pokoju’ podpi-
tak w garnizonach

jak i na letnich obozach szkoleniowych.

Kierowcom i mechanikom

naszej stuzby nic wystarczyto jed-

nakze samo podpisanie sie na karcie. AKcji Narodowego Plebis-

cytu_Pokoju towarzyszyt wzmozon:

nieniu zotnierskich “obowiazkow.

dzinach !

stuzby samochodowej swa gotowos¢

Imper,atizmuamerykaiskiego —a Smiertelnego

ag)?ceJ_OJayzny. W IICZ”IXCP Wypo-
0ls|

wem we W
cy. mechanicy i ¢
odparcia_ zakusow

wszystkich_
i specjal

wroga naszej wspaniale rozkwit:
swe

wiedziach dJaIi oni _dowod

wysitek w wyszkoleniu i pet-
ezong praca | przodownict-
izby zadokumentowali kierow-

omienne] mifosci do

dowej_i_solidarnosci z catym obozem pokoju, ktéremu przewodzi
1!

Wielki Zwiazek Radziecki

W dniach Narodowego Plebis-
cytu nasi zotnierze zlozyli szereg
zobowiazan. S3 one tym' cenniej-
sze, ze zostaty podjete w. okresie
obozéw letnich, w’ okresie wiel-
kiego egzaminu catego WP i ma-
ja na celu utatwienie wykonanie

zadan, stojacych przed nasza
stuzba.
« Armii Radzieckiej uczymy

sie, ze WJ)QM, w ciezkim zotnier-
skim trudzie, utrwalaja sie naj-
pl?knle]SZ'E cechy zotnierskie.

polu zoknierz staje sie m%zny, do-
swiadczony 1 zaradny. Przykia-
la nas pod tym wzgle-

runkach polowych, przeprowa-
dzali zwyciesko W latach Wielkiej
Wojny Narodowej wszystkie naj-
trudniejsze operacje i WZOrowo
chronili swa wspaniata technike

ska Polskiego. Rozumig to dobrze
przodujacy zotnierze stuzby samo-
chodowej.” To tez ich wysitki idg
w kierunku podniesienia Sprawno-
Sci i Zabezpieczenia techniki na-
szej - stu; b&. emu celowi stuzy
apel kpr. GrabcZaka, stuza wypo-
wiedzi i zobowiazania przoduja-
cych ~ kierowcow i mechanikow
takich, jak: kpr. Proczek, Lysien-
ko, UrEacz, sierz Bury' st szef
Ooter-k, Kusmirski, szer. Janko-
wiak i welu innych.

OBSLUGA TECHNICZNA
WARUNKIEM SPRAWNOSC!
SAMOCHODOW

dr ofnierze stuzby samochodo-
chodowej dobrze wiedza, ze
powierzony Im sprzet: wyposaze-
pojazdy mechaniczne . WP
sa wyprodukowane w Zwiazku
Radzieckim. Takim samym sprze-
tem postugiwata sie zwycieska
Armia Radziecka, ,q{oml?\?_ tech-
nike fasﬁyslowskl_c . Niemi
Dzis ZSRR' znajduje sie ha pier-
wszym miejscu W produkcii moto-

i mechanik naszej stuzby otrzy-
muje wiec najbardziej nowoczes-
ne ;')JoLazdy mechaniczne.

Obok wspaniatego sprzetu ra-
dzieckiego dyspontjemy rowniez
samochodami 1 traktorami wy-

oBOzY

Kazdego zofnjerza. . .

Jedrioczesnie  musimy ~pamie-
tac. ze obowiazek ten nabiera spe-
cjalnego zndczehia w okresie let-
nich obozow ' szkoleniowych na-
szej stuzby

LETNIE

EGZAMINEM ZOLNIERSKIM

C¢wiczeniach letnich w co-
iennym trudzie, intensyw-
qgo szkolenia,

uzby winni zdoby¢ wszechstrondl
wz

nie -~ umiejetnosc 0rowego
wspétdziatania ze wszystkimi ro-
dzajami broni. Kazdy "dzien spe-
dzony na poligonach” nalezy wy-
korzystac "dla’ gruntownej “nauki
lepszego chronienia 1uzytkowania
cennego  sprzetu. — radzieckich
pojazdéw mechanic: h.
_Nalezy jeszcze j
sie z wojskami |IHIOW&/
i opanowac ich taktyke, przysto-
sowac do niej swe dzialanie. Po-
siada¢ swoj samochdd stale goto-

aby wraz, t picch.ta czy ar-
tylerig“'moc w kazdej chwili_ wy-
Kona¢” powierzone_zadanie. Chro-
nic_ wzorowo swoj samochod w
najtrudniejszych, warunkach, WY
korzystujac “kazda chwile dla
dalszego” podnoszenia jego goto-
Adsci technfczej.

Pamietajmy, ze w okresie cwi-
czebnym w polu warunkiem sta-
rej sprawnosci technicznej naszej
stuzbydjsst dobrze urzadzony sa-
mochodowy park potowy, to wzo-
rowo wykorzystywany punkt kon-
trolno - techniczny, parkowa sta-
cjaI obstugi |k inne elementy

_ zwigza¢
mi, poznac

Drugim nie-

pieczenia . naszej techniki bedzie
utrzymanie  Wysokiej

d liny
Zotnierze naszejizytkowania i state poé/rs@s/lzusni)e/

miejetnosci  prowadzenia samo-

chodu”w trudnym terenie.

Weréd - milionéw . podpiséw
Apelem Pokoju nie‘_x;a rakto g
zwisk naszych zolnieray. Oto na
obozie letnim_ skiadaja, swewglosy

P rzodujacy ~ zolnierze naszej
kierowcy i mechanicy

stuzby "wskazali nam juz w

roku” ub. jak najlepiej dba¢,
¢wiczebnych w terenié powierzo-
cztonkow partii i ZMP. “wysitek
osiggniedia tych ~ zotnierzy
iaka, por. tatoszka i innych. wzorowe Zabezpiegzenie wspanla-
laminow i przepisow, pogtebianie  stala gotowosC bojowa.
mysinic podpisali karty Narodowego Plebiscytu Pokoju. Przebieg

chroni¢ i zabezpiecza¢ ~w czasie . .
wykonywania bojowych zadan  swych umiejetnosci w warunkach

Cwiiczebnych " — oto dro?(a, po
ne im samochody. Obechie na fa-  ktorej —pojdzie za Brzy fadem
mach naszego pisma publikuje- 0 : .

y £ h wszystkich zotnierzy, walcz_chch
lépr. I skiefri ”  Th*dnick’< 1 A et-
b,lrleja, chor Pawiana, ppor. K nim. Wysitek t
Przyswajanie sobie tych ‘wiado- ivch radzieckich samochodow —
mosci, Scisle przestrzeganie requ  pozwoli zapewn'c naszej ?'Sturzzlee

Wraz z catlym narodem — Zotnierze stuzby samochodowej Jedno-
skladania kart plebiscytowych w naszych jefnostkach ~ miat
szczegblnie uroczysty charakter. Akcji tej towarzyszyt wzmozony

: polowego_ " parku. ug ! -
przed dziataniem' faszystowskiego  ryzacyjnej ‘na Swiecie. Kierowca —mniej waznym warunkiem zabez wysllek w szkoleniu wojskowo PO“WCZ"W‘-

wroga czesto w cigzkich warun-

kagh. . "

af—;’o_b /t naszych kierowcow 1me-
chanikéw na”obozach letnich, ich
stuzba w polu, w warunkach zbli-
zonych do warunkow bojowych
przyczyni sie wiec do dalszego
wzrostu gotowosci bojowej Woj-

KRAKOWIE
W jednostce samochodowej ofi-
cera Cieplaka ukazaty sie specjal
ne wydania gazetek”z wypowie-
dziami  zolnierzy o ich walce 0
pokoj. W jednej "z gazetek zamie-
szczony zostat wiersz szer. SKrty-r
Glinskiego, w ktorym odpowiada
on na pytanie dlaczego popiera
i podpistje apel Swiatowej Rady

DRODZY KOLEDZY!

_ Zwracam sie do Was jako byly kierowca jednostki samochodowej
oficera Miynarczyka. Za stuzbe ma w Ludowym Wojsku Polskim — za
sumienne wykonywanie obowiazkow i oszczedng ek\sl{l)zloatacje Iégo]azdow

.Wzorowy Kierowca"

Pokoju.
WZuR DLA INNYCH tcer C_zuch_gi_ o Plebiscycie

Pokoju powiedzi;

Dobrze chroni swéj samo- mleﬁramcznych — Dowddztwo nadato mi odznake
chéd kierowca - racjonalizator asy. N . . . - Nasz zotnierski gtos faczymy
§ Hipoli ieki duze'i Obecnie pracuje w _Zaktadach Starachowickich, ktore — jak wiecie ” e
l{r%rs.cet_ °§ E‘ll adm'p;?iz‘,%( ) duéeof —rozpoa_eiy'?ka\}veietniu br. tasmowa produkcje samochod()wJ STAR-20. i;}]ll‘aosggl‘m'}ﬁmv‘a“ ke Izg]tl)gzgi‘év&:i
siada on znaczne oszczednosci ngngoﬂtzujse SI|?“IKI Sla:%l"m.kmemlu, wykonujac 1-Majowe zobowlg? i Woln_osci' \wortzes pracy To-
Koledzy! Bardzo czesto~ wspominam chwile gdy razem z Wami g“ pgﬁlgeg%kr%?glsv)\l/ nrgseztglﬁg'aji
szkolitem sie, dzielitem trudy kierowcy i cieszytem z naszych wspol- O%a?nej pr'?alcyyszkoleniowej”_ ]

nych osiagnie¢, Szczegolnie gteboko wryly sie w mej pemieci wspom-
nienia z obozow letnich, na ktérych “zawsze uzyskiwalismy sukcesy,
dzieki wielkiemu wysitkowi wktadanemu przez nas w_utrzymaniu sa-
mochodow w ciagte] gotowosci technicznej i sprawnosci bojowej. Mi-
no ciezkich_ warunkow terenowych amochody nasze w dzien czy wno-
v nigdy nie zawiodly, a jednostka nasza zajeta jedno z czotowych
niejsc. W Wojsku Polskim.. R » .
Zi§ znajdujecie sie na letnich obozach ~ Dzi§ masy pracuja- .
naszego Kraju W szerokim Narodowym Froncie zwyciesko™ realizlja Plan 6-letni
pokoj, uzyskujac. wspaniale sukcesy produkcyjne. ierowcy i mechanicy WP na letnich
wiczeniach’ musicie osmgn\% naJvzyz_szg/ poziom wyszKolenia | sprawnosci bojowej 1 przez jjelne
/aszych jedn

W WARSZAWIE
W jednostce samochdd. .. ofice-
ochaczewskiego juz od wcze-
snego ranka rozpoczela prace
Komisja Plebiscytowa.

Z pododdziatdw oficerow Ku*
rzewicza 1 Banaszaka Wzor
kierowcy st. szer. Skrodzluk. kpr
RXP'EI" szer. Sienkiewicz, szer. fto-

ewicz, szer. Jadczak, kpr. Tor-
2,

i walcza

-zabezpieczenie techniki w ostkach przyczyni¢ sie do dalszego podniesienia sity bo- , kpr. Wilczynski i dowodca
jowe] Wojska Polskiego. przodujace|j druzyny kpr. Osman,
.. Koledzy! Apeluje do Was, abP/s'c_ie w._swej codziennej pracy na obozie letnim masowo rozwi- deklarowali swoj udziat w wiel-
%all szeregi przodownikow wyszkolenia bojowego i politycznego. Nie marnujcie ani jednej chwili o .
oddaniem pelnijcie swa Zzaszczytng stuzbe. Wykazujcie za_przyktadem zothierzy-klerowcow Przemawiali flcerowie

Turkijewicz | Rajza, or

—Jestem czionkiem ZMP —
kpr. £os

a praca w bratniej Armii Radzieckiej —najwyzsza troske i zabezpieczajcie w czasie trudnej prac%/ w polu jza, .
szeregach organizacji Wasze “samochody.  Zwiékszajcie umlej%pnosc prowadzenia ich w ciezkich warunkach tereno- Kryslak — korespondent naszego
niesiéniem mego uswiadomie- wych bez wzgledu na pore dnia, umlejetnbs¢ ich parkowania, maskowania i chronienia przAd pisma, Ik;or odwia cz){! ,,Nle&h

i imperialisci” nie  mysla, 7e zo-

nia_politycznego dala_rezulta-
1)11 rowniez w dziedzinie eksplo
stacji pojazdu, Obecnie rozu-

nieprzyjacielem. ~

Zyczac \Wam jak najlepszych
abyscie |Znafolr<m_owall_na"5 J%ds n
pisma . |erown|52 Inoczesnie za)

wynikow na obozie letnim pragne Ija i nierz_polski podpisujac apcl po-
sukcesach. Utrzymujcie z nami [acxnos koju boi sie wojny.. oﬁn,y sie r&e)
boimy, ale jej ‘nie chcemy

raszamy, po zakonczeniu obozow letnich, wyroznio-

i towarzysze pracy,
za_posrednictwem

miem dlaczego nalezy chroni¢

nasz cenny sprzet i doktadam nych wsréd Was prz ikow do Zwiedzenia naszych Zaktadow 1 zapoznania sig. z taSmowa pragniémy szCzescia i pomysine-
wszyslkichy s_iP Ela zabezpie- pygdukch samochgdbw STAR. Kpr. . SIO!I’ LECH 9 mzw@#t‘)rPO?klcli_el;(ijgl‘lyieoJ)v o2

czenia naszej techniki.



k/»t. Z., Wilamowshi

DYSCYPLINA UZYTKOWANIA |OBSLUG TECHNICZNEJ
PODSTAWA SUKCESOW CWICZEBNYCH NA OBOZIE LETNIM

y  kazdym dniem pobytu na obozie letnim wzrastaja nasze wiadomosci o pra-

ze p_rzegnlsabd to tylko sprawa mechanika
stacji _obstugi. \%ykwwa]my szkodnikow,

cy stuzby

j w warunkach
warunkéw bojowych, Uczymy sie wspotdziata¢ Scisle z piechota,
pancerna, poznajemy taktyke ich dziatania, opanowujemy trudna sztuke prowadzenia

o prawdziwych i vajm
artyleria i bronig  zrywajacych przez swoje niedbalstwo ter-

minarz prac obstugowych i plan pracy

samochodu w terenie i chronienia eo wzorowo — tak przed ¢wiczebnym wrogiem j,Fdnosrkl naprawczej.

jak i szkodliwym  dziataniem czynnikow zewnetrznych
Wraz z intensywnym szkoleniem bojowym wzmaga sie réwniez nasilenie eksplo-
atacji taboru samochodowego, rosna przencgi i przeduzaja sie dzienne zajecia.. Wa-
runki, w jakich pracujemy upodabniaja sie jeszcze bardziej do prawdziwych wa-
cecha jest wzmozone wykorzystanie wszystkich $rod-

runkéw bojowych, ktorych
k6w transportu i ciagu
kie-

Tak jak przed naszymi kolegami,

74
| AWP, %’lerowcami bohater-

rowcami | 11 WP, Ki
skiej Armu_Radz_lecklel w latach W?jj"y
z faszystami, staja dzis przed nami dwi

obowiazki. Z jednej strony wzmoc nasz
wysitek wyszkoleniowy, zapewni¢ wzorowe
wykonanié kazdego cwiczebnego zadania
postawionego przez dowodztwo.” Z drugie
za$ otoczyC ciezko pracujacy samocho
jeszcze lepsza opieka techniczng, ktora za-
pewni mu stata gotowosc bolLowq i uchro-
ni_go przed ujemnymi skutkami wytezo-
nej rg)racy w _trudnych warunkach téreno-
ch, Srodkiem do osiagniecia statej go-
towosci bojowej powierzonego nam tabo-
ru samochodowego i zabezpieczenia zadarn
szkoleniowych jest jeszcze bardziej wzmo-
! i obstugi

zona dyscyplina' uzytkowania
technicznej, . o )
chwili, gdy naszej ojczyznie zagraza
bezposrediie niebezpieczenstwo  ze
strony imperialistow.  odbudowujacych
faszystowska armie niemiecka, dazacych
do odebrania Polsce Ziem Zachodnich T u-
czynienia z naszego kraju kolonii amery-
kanskich kapitalistow, 7arzadzanej przez
hitlerowskich ,gauleiterow” — do  walki
tej, ktora -bedzie dowodem wkiadu naszej
uzby w umocnienie sity bojowej wojska
winien stana¢ kazdy kiérowca i warszta-

ji tak, jak i w wielu
A I sie tradycja stuzby,
beda niesli “wzorowi kierowcy, przodowrii-
%y wyszkolenia, cztonkowie” partii, ZMP.
adariiem ich Jest przez pouczanie, agi-
Iac# i osobisty wzor aktywizowaé pozosta-
tych’ kierowcow, nies¢ pomoc stabszym w
codziennej obstudze  techniczej samocho-
du, dopomagac dowoddztwu wlikwidowa-
niu w zarodku przekroczen dyscypliny u-

z kog/anla. . . .
odstawa naszej walki o dyscypline u-
_ zytkowania i obstugi_ techniczej i
by¢ przemyslane, przy $wiadomej odpowie-
dzialnosci za samochod i wynik ¢wiczenia,
konywanie przez kazdego kierowce I
meéchanika codziennych obowiazkow.
Staranne przygotowanie samochodu do
drogi, szczegotowe sprawdzenie sprawno-
technicznej g)rzez mechanika parkowej
stac]ll obstugi, formalnosci dokumentow 1
g

1
_mglrg‘%k{aq w tej akc
innych ktorymi chl

3

vydladu  zZewnetrznego ~ kierowcy — to
pierwszy etap codziennej bitwy 0 dyscy-
pline. Hastem naszym jest w niej: za bra-

me ‘parku polowcgo nie w¥jed ni je-
den samochod nieSprawny technicznie fub
nie wyposazony we wszystkie wymagane
dokumenty. B ) R L
Musimy' zwalcza¢ wrogie naszej stuzbie
postepowanie niektorych™ kierowcow, kto-
rzy Uwazaja, ze wyjazd w rejonie obozu
do sasiedniej jednostki nie wymaga for-
malnie stawionego  rozkazu w¥azd_u
lub moze ‘by¢ wykonany na nie catkowi-
cie sprawnym samochodzie. Musimy piet-
nowac brak zotnierskiej czujnosci obshigi
punktu kontroli technicznej” ktora samo-
chdd taki puscita. w d[o%?. .
Specjalng troska otoczyc uslmz nasze
nowe, wspaniate samochody produl C{I ra-
duecklejwczeslokmc' jeszcze niedotarte.,
batos¢ o zachowanie norm fadownosci,
osobiste czuwanie przy zatadowaniu i
uwaga, by tadunek byt réwnomiernie roz-
tozony na cate] powierzchni skrzyni, nie-
przecigzenie silnika praca na nadmier-
nych obrotach — to dalsze elementy na-
szej walki o wyzsza dyscypling uzytko-

wania.
. Dyscyplina_eksploatacji w marszu i na
¢wiczeniach to staranne wykonanie prze-
gl%u w drodze. To petne” wykorzystanie
czabU rozladowania przy przéwozie, . czy
tez w warunkach cwiczebnych przejscia
do rejonu czekiwania, na” sprawdzenie
stanu” samochodu i usuniecie * ewentual-
nych niedomagam =~
“To walka z huliganstwem drogowym,
nieposzanowaniem przepisow ruchu’ i nad-
mierna szybkoscig gtownym sprawca wy-
padkow. przedwczesnego zniszczenia opon,
i nadmiernego zuzycia paliwa i_smarow.
W alczac 0 wzmozong dyscyplln?< uzyt-
kowania winnismy za "przyktadem

klasy robotniczej —racjonalizowaC nasza
prace, przyczynia¢ sie do jeszcze lepsze-
go wykorzysfania samochodu przy row-
noczesnym zmniejszeniu jego przebiegu.
Droga do tego celu jest wydanie wal
ki pustym_przebiegom, “niedotadowaniu i
przediuzaniu postojow przy za- i wytado-
waniu.

Przygotujmy wiec zawczasu wszystkie

$rodKi “pornocnicze’ mogace prace te” uta-
twi jak: pomosty, dragi, wozki, rampy,
kopy. itp. Pamietajmy o dogodnym u-

stawianiu samochodow ‘w
wyladowania.

2 zaffiROANICA

miejscu za-

T swiadamiajac si¢ wzajemnie, dopoma-
gajac stabszym kolegom w pracy przy
ie i nauce, ez-
wzglednie niedbaly stosunek do majatku
wojskowego, nieposzanowania przepisow
uzytkowania i obstugi technicznej, pod-
. ) niesiemy na jeszcze wyzszy poziom  dy-
Nasza codzienng troske o samochod po-  scypling eksploatacji, = wtaczymy sie do
gtebiajmy przez dokfadne i terminowe  wielkiej walki naszego narodu o Pokéj i
wykonywanie przegladow  okresowych.  Plan 6-letni, wzmozemy gotowos¢ bojowa
Bierzmy w nich osobiscie udziat, skraca-  wojska, stojacego nieugiecie u boku nie-
ac czas przestoju i zdobywajac nowe u-  zwyciezonej Armii Radzieckiej na strazy
miejetnosci techniczne, o niepodlegtosci naszej Ojczyzny i pokoju
ietnujmy nierobow, ktérzy uwazaja — swiatowego.

MOTORYZACJA
251

Radziecki przemyst motoryzacyjny toprzodujacy przemyst $wiata. Realizuje
on wszystko eo jest najwartos g0 w technice j. posiada naj-
bardziej nowoczesne urzadzenia zakladow motoryzacyjnych, wprowadza najbar-
dziej postepowe formy produkcji. Znane nam jest powstanie pierwszej na $wiecie
w pelni_ zautomatyzowanej fabryki tlokow samochodowych w ZSRR. Masowa
orodukeja 6w sprzyja sie stopy zyciowej
czlowieka praey. Jak wielki skok w dziedzinie przemyshu motoryzacyjnego zro-
bit Zwiazek Radziecki niechaj $wiadczy fakt, ze w' roku 1928, ZSRR zajmowat
jedenaste miejsce na $wiecie pod wzgledem produkcji samochodéw, w roku 1937
drugie, obecnie zas potencjalnie pierwsze.
mochody radzieckie doskonale zdaly egzamin w czasie wojny i przewyz-
szyly pod wzgledem jakosci wiele typow zagranicznych. W roku 1915 zgodnie
z wytycznymi Jozefa Stalina opracowano piecioletni plan rozwoju przemystu
o i planu bylo: Doprowadzi¢ produkcje sa-
mochodéw w roku 1950 do 500.000 sztuk. Przejs¢ do masowej produkcji samo-
chodéw nowych typow, jak wozy ciezarowe o zwiekszonej nosnosci, oraz ekono-
micznych wzuzyciu materiatow pednych i wy 6 yeh.
Przystapi¢ do produkcji wozow towarowych na gaz generatorowy oraz sprezony.
Zorganizowa¢ masowa_produkcje silnikéw wysokopreznych oraz wozow ciezaro-
wych — wywrotek. Zakonczy¢ budowe fabryk samochodéw —matolitrazowych,
wybudowaé nowe wielkie osrodki produkcyjne budujace popularne samochody
osobowe dla $wiata pracy.

Wszystkie te zalozenia, dzieki wysokiemu stopniu uswiadomienia_ czlowieka
radzieckiego, zostaly zrealizowane przedterminowo. W pierwszym piecioletnim
planie rozwoju przemystu_radzieckiego _zakoficzonym w r. owstaly nowe
samochody ciezarowe GAZ-51 0 nosnosci 2,5 tony, ZIS-150 o nosnosci 4 tony, oraz
potezny JAZ-200 9 nosnosci 7 ton. Wozy osobowe wyprodukowane w tym okre-
sie to: siedmioosobowy ZIS-110, znany nam powszechnie samochod pieciooso-
bowy ,Pobieda” oraz malolitrazowy ,Moskwicz". Na podkreslenie zastuguje fakt,
e w ostatnim roku pieciolatki przystapiono do masowej produkcji .ZIM-a, ktéry
jest wozem o wszechstronnych zaletach eksploatacyjnych.

Produkcja i technika tych nowych modeli, stanowi  dowéd wyzszosci radziec-
kiej motoryzacji, ktéra w chwili obecnej jest najwspanialsza motoryzacja swiata

czeniach. Wozy sa czyste, wzorowo zakon-
serwowane i technicznie sprawne tak, ze
nawet artylerzysci,stynni w catym wojsku
z troski 0 swe ?[ozne po’azdi/ z zazdroscig
spogladaja na Tsniace ZISy-150.

Zrodio sukcesow jednostki tkwi w trosc

Storice w pigtkowy poranek jako$ leni-
wie zwlekato sie z nocnego snu ~Szaro byto
eszcze, gdy pierwsza grupa Kierowcow

P-owcow, prowadzona przez kpr. Ko-
walskiego Janusza, weszla w brame poto-
wego parku jednostki.

Ci i $witl >nalezyta obstuge ™ techniczng samocho-
rwa@ze \évic;\?vsir(l)engeo, W|0§/e:nn_eg? SWI_U BEE iow, Ja,%lq otoczy! aorganlzaqa%MP—owska
sprawdzi: “uktady hamalcowe, wyreguluj* kanczano jaszcze “ostatnie prace przy
w razie potrzeby luzy pedatow, kan. Paw  lamiotach w rejonie zakwaterowania, ,&'?3’
licki: uktady kierownicze, luz kota i cie lerwszym zebraniu- organizacyi ZNIP-

giet; bomb. "Banach i Wincenciak: instala
Cje elektryczna, stan oleju, przesmhrowa
nie i plomby na licznikach ~kan. Rytko
Migacz  podokrecajg luzne nakretki
sﬁ,rawd,zq wyposazenie w narzedzia n

skie, piasek i liny holownicze. To wyznr
czony na wczora]sz;{(m zebraniu ZMP" jed

nostki kpr. Kowalski ,szef"  zetempow
skiej bry(};]ady mechanikow — kierowcow
sam mechanik parkowej stacji obstug
eszcze raz sprawdzat 1 usuwat’ z pomoc:
ierowcow ZMP-owcoéw ewentualne nie-

ia i
wskiej, po przybyciu na oboz letni, po-
rosit 0 gs)os plut. "Waluch.
. — ,Jestem juz poraz trzeci na obozie
i etnim i znam dobrze trudnosci, jakie nie-
az beda mieli miodsi koledzy, gdy przyj-
zie im dobrze wykona¢ zadatreCwiczebne
WZOrowo, troszczy¢ sie o swoj samochod,
‘robowalismy w “zeszfym roku znych
rodkéw, ale” nie zawsze z powodzeniem i
ladal zdarzaty sie wypadki, ze stabsi nie
mogli czasami podotaC swym zadaniom.
VCOW J T _Niedawno_czytatem w radzieckiej gaze-
domagania przed dzisiejszym wyjazdem ¥ cie , Krasnaja Zwiezda" opis zycia Kierow-
cwiczenia. cow radzieckie!/ na obozie letnim. Zorga-
Jednostka,  w ktérej mechanikiem jest nizowali oni.— celem przyjscia z pomo
i parkowej stacji

obps?ugi i

kpr. Kowalski mimo intensywnego szkole- ~ mechanikowi
nia’w_trudnych warunkach ~terenowych —stabszym kierowcom —uochotnicza brggad,,
ztozong z najlepszych kierowcow jednost-

e miata dotychczas ani ednedo wypa: ki. Zndaniem jej byt-* sprawdzac przed

ku unieruchomienia samochodu na cwi-

Co pisza
gazttttj Q
zotnierskie o

Zonierz polski ludowej

ZWIADOWCY SZKOLA S|
W JEZDZIE MOTOCYKLO!

Bardzo waznym czynnikiem w wykony-
waniu zadan przez zwiadowcow jest ich
szybkos¢ przenoszenia mi_z miejsca  na
miejsce. Najlepszym $rodki lokomocji
dla’zwiadowcy jest motocykl.

Dlatego tez ' W naszym pododdziale zostat
zorganizowany kurs motocyklowy, na kt6-
rym szkolg si¢ zvyladow%/ opanowujac zna-
jomos¢ techniki jazdy. Po krotkim™ okresie
szkolenia w tej ‘dziedzinie wytonit sie juz

ereg przodownikow, jak szer. IE—
Lewandowski, Torb i wielu innych.

aty .
piriski,
Zo#nierz wolnosci

KIEROWCY | WARSZTATOWCY CZY-
NEM POTWIERDZA.]ﬁ WOLE OBRONY
NIEPODLEGEOSCI OJCZYZNY.

w #'Iednos.tc_e oficera Cieplaka kierowcy
samochodowi i warsztatowcy czynem —
bardzo dobrymi_i dobrymi ocenami z wy-
szkolenia = manifestuja” wole obrony nie-
podlegtosci Ojczyzny i utrwalenia pokoju.

Doskonate reziltaty w szkoleniu i wzo-
rowej aksploatacji sprzetu osiggnety i)od—
oddziaty oficerow, cztonkéw_partii:” Zd;
stawa " Ciesiotkiewicza i a .
Wsrod kierowcow samochodowych i war-
sztatowcow wyroznili sie zotniérze: Kinas,
Kara$, Janaszek, Chtoski, Dzik, Cukrow-
ski, Dobrowolski, Charasim.

NA STRAZY WOLNOSCI

SLUZBA SAMOCHODOWA PRZODUJE

Zotnierze Stuzby Samochodowej daza do
osiagniecia wysokiej wiedzy technicznej,
do poznania $przetu samochodowego i u-
trzymania go w nalezytym porzadku i go-
towosci techniczney: X R

Jako przyktad moze postuzy¢ miody kie-
rowca mechanik szer. Gazda Antoni, kto-
ry z wielkim zapatem E)r_a\cuje‘ by utrzy-
ma¢ samochody = w_statej gotowosci tech-
nicznej. Wykorzystuje on kazda woln:
chwile, by spedzaC jg przy samochodzie.

_Drugim takim, ~z zapatem pracujacym
kierowca, jest st. szer. Musiat Zygmunt,
ktorego samochod  jest zawsze sprawny,
zawdzieczajac  jego niestrudzonej pracy
nad powierzonym: mu_sprzetem — sprze-
tem, ktory nam dat Zwiazek Radziecki,
kraj zwyCieskiego socjalizmu.

wyjazdem na ¢wiczenia stan techniczny
samochodu i_usuwac ewentualne niedo-
ciagniecia. Te same prace wykonywali
kierowcy - komsomolcy w czasle postoju
Vv rejonie wyczekiwania, gdy dziata znaj-
lowaty sie na stanowisku ,oglnlowym"
ebranie projekt plut. Wal ucha’ przy-
4o jednogtosnie, nie zabrakto nawet i, me-
mhani - ochotnikow". Dzi§ ,brygada”
ma za soba juz doswiadczenie dwitygod-
niowego pobytu na obozi stuzba samo-
chodowa jednostki — dzieki jej prac
wysuwa sie na przodujace mi€jsce w ol
au.

re-

Koresp. . ZK" kpr. Kwapisz

Dobry humor na ¢wiczeniach, to rzecz
wazna ...ale kiedy sie ma spokojne sumie-
nie, kze wszystko Jest w zupetnym  po-
1z

V takim wtasnie humorze wracat 7 cwi-
czen 'kan. Grabarczyk Wygodne siedze-
nie Ja-12 i rozkoszne marzenie o smacz-
nym gularzu na obiad, po ktérym az $lina
;ama na Lezy n /a, wszystko to wpro-
wadzato kan. Grabarczyka "w prawdziwy

b}ggostan._ . PR
Jeszcze jedna znajoma ,gorka" i juz be-
dzie widaC poza nig szeroka przestrzen



MtoldunM Koresnonrieiitiur obozéu Fri'nich

TAK PRACUJE NASZA SLUZBA W PULU

SUKCESY WARSZTATOWCOW

Mechanicy pododdziatu oficera Lewi-
na — pisze_ nasz korespondent — wyka-
zali glebokie zrozumienie i szczery” za-
pal_w pracach przygotowawczych ‘przed
wyjazdem na letni” obéz. Najdrobniejsze
nawet uszkodzenia przy samochodach”zo-
staty usuniete. Mato tego. Jak stwierdza
oficer Lewin, dzieki ofiarnej pracy war-
sztatowcOw plan ~ napraw znacz-
nie przekroczony. Na specjalne wyroznie-
nie zastuzyli tu” kpr. Pakowiecki 1 Gdan-
ski. Inna ‘grupa mechanikéw samochodo-
wych, a to; kpr. Pawowski, szer. Siw-
kowski, Gafnatowski i Kwashik zmonto-
wata przyczepke, do samOchodu wiasny-
misitami. Przyczepka odda jednostce
znaczne ustugi w okresie letnich” obozow.

0SZCZEDNOSCI PALIWA

w g’ed_npstce oficera Wabicha kierowcy
przystapili do systematycznej walki o 0sz-
czednosc. W odpo-
wiedzi

szyC swe

zie letnim. | tak st "'szer.
wzorowy_Kierowca = zaoszczedzi na samo-
chodzie ‘Gaz 5 1 paliwa na_100 km na tra-
ich dhugich.  Szer. Czerniszew i Szycho-
wicz z_aoszagdﬁ&) na wozach Gaz-51 po
5 1 paliwa nl km na trasach dtugich
i 1'litr na 100 km na drogach obozo-

ch. Réwniez na drogach obozowych za-
oszczedzi 2 litry paliwa na 100 km na
mochodzie ZIs-5 szfer. Sadurski. ZMP-0y
Sﬁ?f Wolny, kierowca ciagnika artyleryj-
S|

skiego, da ‘W okresie letnich cwiczen przy
jezdzie W terenie 2 litry na 100 km osz-
czednosci paliwa.

WZOROWY PRZEMARSZ

Grupa kierowcow ZMP-owcéw odpowie-
dziata na wezwanie swe(%o lPrzewo 'ao
go st. szer. Mifo-

Z3__ WZOrowyl
przejazdem z_gar-
nizonu na teren
obozu letniego. Jak
stwierdza z-ca
do spraw techni-
cznych w czasie
ptzéjaedu  zacho-
wany zostat pra-
widtowy szyk kolumn*/. Kie,r,owc}/d'_echali,
przestrzegajac scisle Odlegtosc! mledzy po-
Jazdami I przepisow ruchu kotowego. Za-
den z samochodéw w czasie dlug'l]e%o prze-
jazdu nie wykazat najmniejszych brakow.
SzczeE()Inle przy 20 km jezdzie tereno-
wej kierowcy wykazali doskonate opa-
nowanie techniki Jjazdy. Na wyr6znienie

lesnej polany, odznaczajaca. sie z daleka
zielonkawymi plamami namiotow.

Z.ch[zE?_Iem gasienic zsuwat sie ciggnik
z niewielkiego poch){tu zbocza, gd%/ nagle
kan. Grabarczyk —ustyszat suchy™ frzask i
poczut, ze .. jedzie samotnie. Dziato
za$ powoli zjechato na faczke i zajeto ,,sta-
nowisko og[mowe" z celem ‘na nieprzyja-
ciela, ukrytego gdzies w chmurkach™ na
czystym, pokojowym golskim wiosennym
niébie. Peki przyczep holowniczy, a zato-
zy¢ dodatkowy ~ tancuch  zabezpieczajacy
kan. Grabarczyk zapomniat. )

Nie bede opisywat kolegom przykrej
sceny i rozmowy lekkomysinego Kierowcy
z arfylerzystami, ktorych widol otcij]e_zdza—
jacego samotnie dziata doprowadzit do
rozpaczy. W kazdym razie, kan. Grabar-

zykowi i smaczni¢ pachnacy gulasz juz
nie smakowat.

Wies¢ o jego — na szczeScie dobrze za-
korczonej ‘przygodzie (a co by sie stato
qgdyby zbocze byto ostre?) — lotem blyska-
wicy obleciata Cata jednostke. | nie ma juz
na naszym obozie ani jednego kierowcy,

kto rzed azdem " na cwiczenia nie
spr;}llvr}_;ilhy Vg{gbadnie stanu urzqdzeniﬁ

holowniczego i nie zatozyt dodatkowycl
tafcuchéw zabezpieczajgcych.
Koresp. ,ZK* bomb. Malek

. Jeszcze nie minat miesiac jak stuzba nasza rozpoczeta nowy okres swej pracy
i szkolenia — okres obozow letnich. Staranne przygotowania poprzedzity wymarsz
na niejednokrotnie dalekie tereny obozowe. Kierowcy cwiczyli sie w jezdzie tere-
nowej,” w jezdzie kolumna i w sZykach; mechanicy w dokonywaniu napraw w wa-

runkach pdlowych. Przygotowyw:

zabezpieczano Wyposazenie, narzedzia i urzadzenia dla parku polowego.
ednostek odbyt g.e,quz' koleja, badz ,,V\gasnym chodem”.

adace
pierwszych dni’ pobytu Jnaa obozach wrzata

Jdeczme witatd zi
W ciagu

nierzy — sprawnie

ano nasz cenny sprzet do Ciezkiej prac¥’ w polu,
I,

zemarsz
Po drodze ludnos¢ ser-
kolumny naszych samochodow.

raca nad wzorowym

przygotowaniem wszelkich elementow parku Polowego. Rozpoczeta sie prawdziwa
zotnierska stuzba w polu, zycie obozowe petne trudu,.ale pozwalajace naby¢ naj-

}Mcﬁﬁc g\r;ktycznych dodwiadczen haszej stuzbie, podniesc jej

bojowos¢ i gotowose

O pracy i s&lﬁibie w jednostkach samochodowych w tym okresie redakcja nasza

otrzymata Juz

czen letnich.

w czasie przejazdu zastuzyli: Szer. Ko-
lasa, Michalski, Pawlica, Gotab i Moz-

dziewski.
ppor. Jan Langus.
SPRAWNE WYLADOWANIE

Kierowcy N-tej jednostki samochodowej,
pragnac ZadokumentowaC czynem swoje
PO pisy pod Apelem Pokoju,” postanowi-
i uzyska¢ doskonale wyniki nie tylko w
przewozie, lecz i w roztadowaniu sprzetu
i materialow dostarczonych na oboz. Je-
szcze W garnizonie cwiczyli sie_oni w
l[))od ezdzaniu 6d ramp, a mechanicy wy-
udowali przenosne rampy wiasnego po-
mystu. — ,,Duzg pomocg w tych poczy-

[ N korespondentow szereg” Wiadomosci.
wzmozony wysitek w “wielu jednostkach, celem ‘maksymalnego v
Opisuja_osiaggniecia nowych = przodownikow, jakich —
ubieglych — bedzie zapewne wielu wsrod kierowcow i mechanikow WP.

Wskazuja " one na
korzystania ¢wi-
orem lat

naniach — stwierdza kpr. Ruta — byly
nam artykuty zamieszone w ,Za Kierow-
nicg”. olqlsujﬁge wiasciwe  urzadzanie
ramp polowych oraz, sposo% szybkiego
roztadowania_ materiatow. ecnie, gdy
w_koricu maja przybylismy na obdz, nie
mielismy zadnych frudhosci z roztadowa-
niem sprzetu. “Przeciwnie. Wyroznito sie
z posrod nas wielu kierowcow, ktorzy pil-
nie studiowali pismo, a nastep i
czyli sie w garnizonie. Do nich naleza
przede Wszystkim st, szer. Gaworek, Kli-
pa, Szewczuk i Gasiorowski. Starsi kie-
rowcy, jak kpr. Dubiel i Olejnik nie
tylko sami szybko wykonali zadanie, lecz
pomogli kolegom z rtodszego rocznika.
Koresp. st. szer. Wozniczka,

Na éwiczeniach trzeba czasem poméc koledze w cigzkim terenie. Ugrzezniety samo-

chéd tatwiej wyciagnat

Wody {)rawdzi samochodziarz sie nie
boi. DO tego przekonania doszedt st. strz.
Bieniek jeszcze w czasie POb u na kur-
sie kierowcow, gdy ogladat zdjecie kolum-
ny samochodowej” Armii Radzieckiej, Ja-
dacej wiosng przez ,droge zycia",  ktora
wiodta do oblezonego przez faszystow bo-
haterskiego Leningradu. Samochody szty
ﬁo bezkresnej ptaszczyznie lodowe], po-
ik te] warstwa wody,” rozrzucajac ja na

i.

St. strz. Bieniek jest bystrym obserwa-
torem 1 zauwazyt, ze chtodnice wszystkich
ZIS-6w na zdjeciu_przykryte byty kawat-
kami dykty "~ stajjowlacej ich”naturalny
falochron".

Odtad st. strz. Bieniek postanowit do-
réwnac radzieckim kierowcom aby, tak Jak
oni_umie¢ radzi¢ sobie w kazdym terenie.
Umie¢ pokona¢ kazda przeszkode, ktora
zagradzataby droge do nakazanego rozka-
zem celu. Wykorzystywat wiec Wwszystkie
odcinki terend  w“czasie nauki jazdy ha
opanowanie sztuki przeb¥c|a blota, ?Ilny i
piachu, czytat w prasie fachowej artykuty
o jezdzie w terenie.

Egzamin miat_odby¢ sie juz niedtugo
Statsie nim oboz lethi i trudne zadahia

cwiczebne. o
Rejon wytadowania piechoty: taka 200

na wstecznym biegu

metr, od kosciota w lewo — most zbom-
bardowana/ przez lotnictwo nieprzyjacie-
lal rozkaz dowodca plutoriu.

St. strz. Bieniek szybko Wysko z sa-
mochodu, przykryt chtodnice” tektura, kto-
rg zawsze Wozit ze sobg na cwiczenia,
zrzucit pasek wietrznika i powoli na pier-
wszym biegu wjechat W bréd. Réwno nie

. al odejmujac gazu, aby wo-

do rur lechowe] nie
a, wy(%)bvs‘/?l sie na ]drugi
nastepca” w forsowaniu st. szer.

i zapomniat Erzy_ wjezdzie . o
@i wKrotce juz

ca_Sig
2" silni

Jego
Makows| |
zdjeciu paska wietrznil c
Lutknal” 'w wodzie. St strz. Bieniek nie
namyslajac sie dtugo zawrocit samocho-
dem.” Podjechat przodem na brzeg, zamo-
cowat ling holownicza i powoli na tylnym
biegu (—dlaczego na tylnym, to sie chyba
wszyscy domysfacie!) ~wyciagnat unieru-
chomionego Kolege.

Tak wiec, dzieki opanowaniu sztuki

rzebywania brodow przez st. strz. Bien-

@, kiory przejezdzajac pierwszy pokazat
kolegom, jak nalezy to czyni¢ 1dzieki Je-
go pomocy  jednostka " przybyta bez-
traty czasU na” wyznaczone niiejsce i do-
brze wykonata ¢wiczebne zadanie.

Koresp. ,,ZK" st. strz. H. Witeckl

W trosce 0 ogumienie zbudowali zotniefta

na terenie letniego obozu specjalne ,,0chra-

niacze" na kota zaggrkowanych samocho-
jow.

DBAMY O OGUMIENIE

Z narastaniem letnich upatow i Ciezka

praca w terenie naszych samochodow —

donosi kpr. Szczy-

giet — rzucilismy

Zinicjatywy prze-

kpr. Filip-
ka, hasto

pobiezenia

miemego niszcze-

nia  ogumienia

swych  samocho-

déw. Na apel kpr. Filipiaka odpowiedzieli

wszyscy_Kierowcy, lPostanawm] C. W Cza-

sie garazowania 1 dtuzszego postoju osta-

nia¢ sﬁec alnﬁml metami- wszystkie kota

samochodu; kontrolowac w Ciagu dnia

cisnienie powietrza w_detkach; nlqdy nie

przecigzac wozow; dokiadnie talkowac

wnetrze opon przy, zaktadaniu ich na

obrecze; ufrzymywa¢ w nienagannej czy-

stosci opony zwlaszcza po jezdzie w blot-

nistym i podmokiym terenie. za tro-
ska” 0 ogumienie ‘— pOwi w_czasie
zebrania” st. szer. Polus da znaczne

oszczednosci.  Bedzie ona dowodem, Zze
kierowcy naszej jednostki wzorowo chro-
nia wspaniaty ‘sprzet radziecki®.

WZOROWY PKT

Do naszych pierwszych prac na obozie
letnim nalezato przygotowanie Punktu
Kontrolno « ~Tech-
nicznego — pisze
swym liscie st

od

¥ Boa el

. dostarczy¢

odpowiedniego bu-
dulca, druga przeprowadzi¢ same prace
budowlané”, a trzecia doprowadzi¢ do
porzadku dojazdy do PKT, ustawi¢ zna-
ni drogowe itd.

Do pracy przrstqﬁilis’my z zapatem. Na
czele poszczegolnych grup ,,opera_cy]n{ch"
staneli  koledzy “starszego rocznika kpr.
Musiat, Swiader i Rozwadowski. Po do-
starczeniu materiatow nasi ,ciesle" szer.
Zadejko, Mikulin i Gogulski szybko wy-
_budowah omieszczenie dla dyspozytora
i wartownikow, a ,malarze"” st. 8
Konkol i Pietraszewski pomalowali _bu-

ek, sz / i grzybki wartownicze.
Prace wykonaliSmy “preédzsj niz to bylo

przewidziane, poniewaz pierwsza grupa
konaniu  swego zadania atnie
pomagata pozostatym kolegom. pracy

nad , udekorowaniem wijazdu do parku
wyr6znili sie szer. Staszéwski, Dzik i to-
pata — mtodzi ZMP-owcy.

Dba¢ wzorowo o %przel to znaczy dobrze

go pielegnowa¢. Tak wiasnie czynig kie-

rowcy N-tej jednostki artylerii, myjac
ciagniki “‘w ‘parkowej stacji obstugi:

ScaKIEROWNICA 3



plut. >y./yfaciofelk

STAC JA

Artykut,

Ktory przeczytacie koledzy ponizej jest pierwsza proba moich umie-

jetnosci pisarskich. Zdecydowatem sie rozpocza¢ nim moja praee korespondenta ,.Za
Kierownica”, poniewaz chce jako mechanik parkowej staeji obstugi podzielic sie z wa-
mi szeregiem spostrzezefi poczynionych juz w pierwszym okresie trwania obozu let-
niego, oraz zapozna¢ Was z zasadami wspotpracy pomiedzy stacja, a kierowcami.
naszej jednostce my ZMP-owcy zagadnienie wzorowej ochrony samochodow
przez zapewnienie im terminowej i dobrej obstugi technicznej postawiliémy, jak to

sig mowi ,na ostrzu miecza”

Na pierwszym zebraniu or?\ﬁnizapy'nym,
po_przybyciu” na oboz kol., ?\?rsla na-
pietnowat kierowcow kolegow ewskie-
0 i Frackowiaka, ktorzy nie przeprowa-
zali starannie przegladu .technlc_znegu. po
powrocie z drogi oraz nie brali udziatu
przy przeprowadzanym przy ich samocho-
dach przegladzie technicznym Nr 2.

W okresie wzmozone[] walki naszego na-
rodu skupionego w pofeznym froncie na-
rodowym o onanie Planu 6-letniego“—
powiedziat kol. Matysiak — ,,tny zohierze
musimy na naszym'odcinku przez wzoro-
wa troske o powierzone nam samochody,
przez oszczednosc paliwa I smarow starac
sie dopomac naszym gjeom i braciom, ro-
botnikom i chtopom. Musimy na kazdym
kroku zwalczaC to wszystko, co mogtoby
spowodowac obnizenie gotowosci bojowej
naszego wojska, ktore wraz z niezwycie-
zong Armia Radziecka stoi na strazy po-

Kol. Bolak zwrécit umg?, Ze nasze no-
we, wspaniate samochody, to produkt bo-
haterskiej pracy robotnika —radzieckiego
stanowiaCy. ‘Wyraz prawdziwie internacjo-
nalistycznej braterskiej pomogly narodow
ZSRR dla Polski 1 jej "Armii. Tym wiecej
powinnismy sie wiec 0 nie troszczy¢ i sta-
rac sie p_rzedluzi/(c,lch Zywotnosc.”
Zebranie, na ktorym Jak widzicie ko:
ledzy, z dwoch pcm/{zszygh wypowiedzi o
wiasciwej obstudze technicznej, stanowia-
cej szczegolnie w warunkach  polowycl
zasadniczy czynnik gotowosci bojowej sa-

Rampa moze by¢ dwustronna, posiadajaca

wjazd i zjazd oddzielnie. Rampa jedno-

stronna musi mie¢ po przeciwnej stronie

wjazdu  zabezpieczenie przed stoezen’»m
sie samochodu

mochodéw, méwito sie wiele i dopomogto
nam powaznie_do postawienia tej, sprawy
tak, jak powinna ona lada¢ w do-
brej “jednostce samochodowej.  Kierowcy
ZMP-owcy zobowiazali sie Wzorowo prze-
prowadzaC nakazane prz_eﬁl?dﬁ{ technicz-
ne, a kol. kol. Jurek, Michalski i Stepieri
lEod]ell sie_dopomaga¢ mniej wprawnym
olegom Andrzejakowi i Golikowi.

My warsztatowcy ze swej strony posta-
nOW|I|s'r]1¥I _przez~ pelne ~ wykorzystanie
wszystkich $rodkow, jakimi dysponuje na-
sza stacja oraz terminowe i dokfadne prze-
E_rowadzenle_ prac_naprawczych, dopomoc

ierowcom i zabezpieczy¢ petna gotowos¢
bo]ow1 samochoddw  jednostki w czasie
obozu letniego. Nasza parkowa stacja ob-
stugi sktada’ sie z czterech zasadniczych
punktow: R

punkt mycia — gdzie samochodé/ po o0-
czyszczeniu z btota i kurzu poddane sa

punkt suszenia — gdzie samochdd pozo-
stawiony zostaje celem obeschnigcia,

punkt przegladéw technicznych,

punkt napraw biezacych — bedacy mé-
wigc innymi  stowami~ warsztatem " tech-
nicznym.

Z ich pomocg my warsztatowcy prze-
prowadzamy obstugé techniczng samocho-
dow naszej jednostki. Praca nasza dzieli
sie w zasadzie na dwa rodzaje. Jeden
z nich to codzienna obstuga samochodow,
a wiec przeglady po powrocie z drogi
i ewentualna”pomoc przy usuwaniu niedo-
magan przy przegladzie przed wyjazdem.

Ten dziat pracy ja osobiscie i moi ko-
ledzy Janczarek, i Burgot, i Molewski u-
wazamy za podstawowy. Usunlecle niedo-
ktadnosci w pracy poszczegolnych mecha-

nizmow zapobiega bowiem”mogacemu na-
stapi¢ powaznemu uszkodzeniu i w ten
sposob , zaoszczedza nie tylko samochod,
rowniez cenne Mmaterialy, a przede wszyst-
kim skraca przestoje samochodow w na-
prawie, obnizajace naszg gotowosc bojowa.

Z tego tez powodu nadzor mechanika
nad praca klerovycly 'S,ggdczas przegladu po
owrocie z drogi ljifef“szczegolnie wazny.

ozwala bowiem skontrolowac jako$¢ je-
go wykonania przez kierowce, a z drugiej
Strony czesto dojrzeC te braki, kiorycl
am kiérowca mogt nie zauwazyc.

Dla czym polega wspdtpraca kierowcy z mechanikiem

Na to pytanie odpowie Wam réwniez
koledzy najlepiej zng prz‘?/kl.ad z prak-
tyki naszgj Jjednostki. Strz. Janik po przy-
byciu z drogi nigdy nie umie dac infor-
macji o dziataniu” poszczegolnych zespotow

u nas w naprawie biezacej przez dwa dni.
przed terminem odbycia “kolejnego prze-
gladu technicznego, Ktory dopiero (byt to
przeglad Nr 2) pozwc lbry\/‘_nam omaywiane
niedomagania “usunac.  Niestety juz nie
dazyl przeciez strz. Janik

lub ~ zauwazonych liach.  Nie
obserwuje ich w drodze powrotnej z ¢wi-
czen i podczas trwania pracy swego sa-
mochodu.

Takie postepowanie utrudnia nam bar-
dzo mechanikom w_czasie codziennego
%rzeglqdu wykrycie niedomagania i zapo-

iezenia mu na czas, zanim wywotato ono
uszkodzenie. To tez nie jest przypadkiem,
ze samochdd strz. Janika przebywat juz

azylismy, ‘a g
obserwowal prace swego saochodu” Zau-
wangby podejrzany sygnat wczesniej. Za-
wiadomienie mnie na czek nie dopuscitoby
do_zaistnienia_uszkodzenia,

rzeciwstawieniem strz. Janika jest kpr
Bednarski i wielu innych kolegow, ktorzy
bacznie obserwuja swoj samochod w dro-
dze i przed przystapieniem do przegladu
informuja mechanika o poczynionych”spo-
strzezeniach.

Wzorowy punkt obstugi technicznej. Na rys. widoczny czesciowy przekrdj prowizo-
rycznego budynku, kanatu oraz urzadzen do mycia pojazdow pod ciénieniem.

4

*L

Kpr. Bednarski zwraca uwage na naste-
pujace czynniki: tatwosc uruchomienia sil-
nika, obecnos detor]"cyjn{c,h stukow ,w
silniku, pojawienie sie ~stukov rzytow
i szumow w silniku, zmiany ci$nienia ole-
ju w ukfadzie $m_arujq‘cym silnika przy
ukfadzie pracy silnika, témperatura wody
chlgdzafe] przy dlugle]' pracy silnika, ptyn-
nos¢ whaczania sprzegta i czy nie ma po-
slizgu w sprzegle, praca skrzynki przektad-
niowej (tatwosc przetaczania przektadni,

czy, nie wyskakiwaty biegi itp.), pojawie-
nie sie stukow i szumow w mechanizmach
transm skutecznos¢. i rownomiernosé

dziafania_hamulcow, dziatania uktadu kie-
rowniczego (fatwosc _skretu, statecznos¢
pizy ruchu po prostej), praca prz_zrzqdow
elektrycznych (pradnicy, rozrusznika, syg-
natu, = oéwietlenia), ogui ie (stan ze-
wnetrzny, utrzymanie~ cisnienia  powie-

Polowa stacja_benzynowa, i
wody rurowe 2) do zbiornika (3). 4 —

— reczna pompa_do thoczenia
zawér, 5 — w

trza), zdolnas¢ samaehedu de utrzymania
nadanego rozpedu.. o L
Podane przez niego wyniki spostrzezer
{)ozwalajq mnie jako mechanikowi zorien-
owac sie tatwo w ewentualnym niedoma-
ganiu i usuna¢ go szybko i na czas, zanim
mogtoby ono wywotd¢ uszkodzenie.

OKRESOWE PRZEGLADY TECHNICZNE

Dobra znajomo$¢ pracy samochodu przez
kierowce i jego ewentualnych usterek jest
rmamlez wkazna la nas V\Ilacr‘sztlatohwc_ow

odczas wykonywania przegladu technicz-
rn’ego Nrwli_z, 3"?’4, z E{dngc% Nr 1 prze-
prowadza kierowca pod naszym nadzorem,
pozostate my sami przy jego wspotpracy.

.Zasadg prowadzenia. przegladow tech-
nicznych jest ~takze ich zorganizowanie,
azeby dzieki dobremu V\Qll_(orzyslamu urza-
dzen” obstugowych i podziat ¢zynnosci nie
powstaty przestoje samochodow i straty
cennego czasu fachowcow — warsztatow-

wszystkich kierow-
cow i prac% PSO,’i jej personelu,
ktorego wynikiem bedzie utatwienie war-
sztatowcom naszej trudnej pracy da w wy-
niku_podniesienie na wyzszy poziom goto--
wosci bojowej naszej ‘stuzby i powazne
oszczednosci .ktore beda mogly byc¢ zuzy-
te na_innym odcinku wykonania Planu
6-letniego.

_Zrozumienie przez
Wazno:

paliwa przez prze-

skalowany  zbiornik, 6 —

elastyczny przewod, 8 — waga, 9 — waz elastyczny.

ltpn. fh ¢ e

BUDUJEMY ELEMENTY PSO

Sprawne wykonywanie zadaf stawianych nam na obozie letnim w duzej mierze

zalezne jest od stanu technicznego naszych pojazdow. To tez,

azeby wszelkiego ro-

dzaju przeglady techniczne i naprawy w warunkach polowychsvykonywane byly bez

zarzutu i na czas, musimy sobie przygotowa¢ w parkowej

Stacji obstugi trwaly,

a zarazem wygodny kanaf, w ktérym dokonywa¢ bedziemy napraw i przegladow na-

szych samochodéw
zielac sie z

Kolegami doswiadczeniami z ubiegtego roku, podaje w jaki sposob

nalezy budowa¢ kanat .potowy", ktory z pewnoscia przetrwa caly okres obozu let-

niego
KOPIEMY KANAL

Na wymienionym uprzednio i wyznaczo-
nym przez d-ce miejscu_przystepujemy do
pracy. Jesli kopac "bedziemy na gruncie

piasagslym, musimy $ciany polewa¢ wo-
da ,lub Kopac¢ dot o wiekszych rozmiarach,
zakfadajac, ze osypujacy sié L)lasek_ zZmniej-
szy nam dno kanatu. Po opaniu_kana-
{u, whijamy po dwa prostokatne pale przy
{(ego scianach, prze_clwle%le do siebie, 7a
tore zaktadaC bedziemy deski, przyciska-
palikow —kamieniami

jac je do_ whitych .
I mokra ziemig od zewnetrznej strony Scia-
ny kanatu, po uprzednim przybiciu ich
gwozdziami do palikow.

Przy wejéciach do kanatu budgjemy
schodki, aezby utatwi¢ —sobie schodzenie
i wchodzenie” .poniewaz drabinki przeno-
szone czesto sie famig i sa_niepraktyczne.
Podtoge” kanatu wys[)(/PLéjemy 2ZWirem,
fluczong cegta lub wykfadamy ptaskimi
kamieniami -azeby woda w czasie deszczu
nie mogta zbieraC sie, a tatwo wsigkata w
ziemie. Ggrne brzegi kanatu musimy za-
bezpieczy¢ dtugimi -~ belkami  wpuszczony-
mi w ziemie, azeby stojacy nad kanatem
samochod pod wiasnym' ciezarem nie ob-
sunat sie. Samochoéd nalezy ustawi¢ w ten
sposob ,azeby w czasie przegladu czy na-
prawy stat zawsze kotami na wymienio-
nych belkach.

Kanat budujemy na gtebokosci 12 m,
tzn. mniej wigcej po pasa, abysmy mogli
swobodnie ﬁracoyvac_ przy{J ?odwozm bez
potrzeby schylania sie Iub tez wspinania
na palcach.

Nie zapominajmy zabezpieczy¢ wejsc ka-
natu na noc czerwonymi latarkami, ponie-
waz samochody wracajace w nocy * cwi-
a?r'\ moga przypadkowo wjecha¢ do ka-
natu.

STAWIAMY RAMPE

Do budowy rampy polowej wybieramy
belki ze zdrowego drzewa, najlepiej kwa-
dratowe, przy czym belki poziome musza
osiadac dtugos¢” najdtuzszego samochodu
dacego na vg}/posazemu jednostki. Ko-
piemy Cztery dofy na pale, na ktorych spo-
czywaé bedzie cata rampa. Dna dotow wy-
ktadamy kamieniami, zabezpieczajac w tén
sposob ~ pale  przed wbijaniem sie ich w
ziemie pod ciezarem samochodu. Teraz pa-
le zakopwemy i mocujemy na nich belki
ytle do wjezdzania samochodu. Na-
> mocujemy je ze soba zelaznymi
mi. Rampa nie powinna przekraczac
okosci 50 cm. Wydzielone miejsce wo-
kot rampy r posiadac kilka "rowkow
odprowadzajacych ~ wode, a miejsce pod
rampa wysypane zwirem lub thuczona ce-
gta, azeby unikna¢ biota.



sleri. t. Wallchl

We wczorajszej gazecie warszawskiej przeczytatem dwie wiadomoséci o wypad-

kach samochodowych. W jednym
sprawno$¢  uktadu’ klerowmcz%go w
wat, zc jadacy z tytu samochod udel

z nich korespondent podat, jako
drugim za$ brak $wiatta stop, Io%
rzyt wprzedni. W obu wypadkach

rzyczyng, nie-
ory spowodo-
yty ofiary

w ludziach, samochody musiaty léosl_a\c przekazane do naprawy, a kierowcy odpowia-
ety czeste

da¢ beda przed

d sadern. Tego fo
do naszych dyzurny:

ch

) fodzaju wiadomosci docieraja jeszcze ni
unktow kontrolnych na obozach letnich i mobilizuja

nas d-

tym bardziej wzm_ozongj walki z gtéwng przyczyna wszystkich Kkatastrof — nie-
sprawnoscia - techniczng “samochodu” udajacegd si¢ w droge.

W tej wytezonej walce, jaka w tym ro-
ku w okresie obozow letnich prowadzimy
przeciwko katastrofom towarzyszy¢ nam
swiadomosc- polityczna istoty kata-
i jej skutkow dla’wojska i parstwa
W-obecnym okresie gdy “caly nasz na-
rod z bohaterski sitkiem  realizuje

wspaniaty plan 6-letni, ktory zamieni nasz
kraj z rolniczego w kraj przem);]s{owy,
kraj fabryk, fraktorow i samochodow,

stworzy podstawe ustroju szczescia catego
narodu’ — socjalizmu, “kazda ~ katastrota
powodujaca. zniszczenie  tak potrzebnego
wielkiej pracy srodka komunikacyj-
nego jakim jest samochod powoduje jej
opoznienie, ‘a tym samym ostabia nasza
ojayzn? I marndje czes¢ wysitku robotni-
ka i’ chfopa.

W naszym wojskowym zyciu katastrofa
— to_niewykonanie waznego zadania, do-
wodztwa. Zniszczenie lub unieruchomienie
samochodu, —.to obnizenie_gotowost 0
jowej wojska i praca na rzécz imperiali-
slg/cznego _wr_og?(a, ktdry chciatby widzie¢
nasza armie jak najstabsza.

To praca na rzecz SS-owcow, ktérzy pod
opieka amerykanskich |m£_)er|a||slow ost-
rzg sobie zeby na nasze Ziemie Odzyska-

e  — na_niepodlegtosc Polski, czemu na
przeszkodzie "stoi ~ Swiatowy Oboz Po-
koju z niezwyciezong Armia Radziecka i
stojacym u jej boku nasz. wojskiem.
Ten polityczny “sens kazdej  katastrofy zo-
bowiazuje kazdego z nas dyzurnych punk-
tow kontrolnych™ do spec]al_ns{(,aujnoscl
w wykonaniu naszych obowiazkow.

. Najczestszym btedem popetnianym przez
niedoswiadczonych ~ dyzurnych “punktow
kontrolnych, [{_es,t wiadnie “czesty jeszcze
brak zofnierskiej au&noscl._ Zadanie pod-
dania_samochodu doktadnej . kontroli ‘wy-
daje sie takie proste. Mowig sobie oni:
przeciez samachod byt juz gprayvdzony
poprzedniego dnia na Stacji obstugi — coz
WA?C jeszcze potrzeba, po eo bede szcze-
gotowo wszystko sprawdzat. o

A tymczasem w praktyce okazuje sie,
ze samochod zdawatoby Sie sprawny tech-
nicznie podczas kontroli na_punkcie kon-
trolno-technicznym wykazuje szereg nie-
sprawnosci. ktore nakaguja, zatrzyma¢ go
w parku i nie dopuscicndo dalszej jazdy.

ZDAC

Ta mata tabliczka wskazuje, zc za chwile
kedzicmy musieli meldowaC sie na punkcie
kontrolno-technicznym

Drugi btad, ktdry jest jeszcze popetnia-
ny —to brak czujnosci ujawniajacy sie w

falszywym kolezenstwie rZynoszacym
_szkow koledze-kierowcy i Sutoya/os'c? %o
naszego

Z cf mimo to,
niesprawnosc, ufajac, ze kierowca ,zaraz
na pierwszym postoju”, jak ich zapewnia,

Na ¢wiczenia Franek wyﬁzdzal maj?_c

sprawny technicznie samochod. = Chwalit

go nawet dyzurny punktu kontrolno-tech-
nicznego jednostki samochodowej.

usunie ja ,,a do tego czasu przeciez nic si

nie_stanie, bo bedzie jechat ostroznie®.
ydwa te rodzaje” niewfasciwego, po-

zbawionego czujnosCi podejscia dyzurne-

ONTROLNO
ECHNICZNY

o do swych waznych obowjazkéw musi-
y zwalcza¢ na_kazdym kroku. .
Hamulce, S$wiatta, ~ uktad. kierowniczy,
sygnat, praca silnika, cisnienie w oponach,
zewnetrzny stan pojazdu, oto momenty,
ktore * nie’ moga UJSC uwagi  dyzurny
punktu kontrolnego. = Sprawdzenie stanu
pojazdu przed wyjazdem ma na celu nie-
lopuszczenie do Jjazdy dpojazdu niespraw-
nego technicznie, pojazdu, ktory w, pew-
nych warunkach moze spowodowac wy-
padek (hamulce, $wiatta, kierunkowska-
zy), a takze ulec czesciowemu_ uszkodze-
niu (nieprawidtowa praca silnika, luz na

lo oo ©l
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Nigdy nic zapominaj o

KenieezM$C¢ przestrzegani

mu_nie

i _ okresowych
wszystkieh wypadkaeh nalezycie zrozumiana.
zajg czesto, zé poco ,bawi¢ sie w doktadne przeglag
dolega”, Otéz, ahy to btedne mpiemanie wypleni

r 6w i napraw nie jest we
gzcze olniemtodzi kierowcy, uwa-
, skoro samochod chodzi i nic
¢ catkowicie z naszych kadr

samochodziarskich, musimy powiedziec sobie i dokfadnie zrozumiec, ze Okresowe
przggla,dy sa wiasnie zapobiezeniem temu, aby ,co$" nie dolegalo naszemu po-
Jazdowi. -

Samochéd, tak jak i wszystkie maszy-
ny i mechanizmy,” ulega stopniowemu zuU-
zyciu w_miare ~przepracowanych godzin,
{)rzebfyglch kilometrow i przéwiezionych
ton fadunku. Zuzycie to nie nastepuje
Jjednak w sposob Jednoslajn{ ani- rown
dla wszystkich czesci.  Niektére z nicl
zuzywajg sie szybciej i zagrazaja bezpie-

azdy, inne wolniej ‘W sposob
w rezultacie nleﬁroz'ny dla dalszego uzyt-
kowania. Jednakze zuzycie tak “jednych
{ak i drugich elementow musi byc Kon-
rolowane i nie moze okazaC si¢ nagly
niespodzianka, nieraz tragiczng w_kon-
sekwencjach. Wiazace sie z powyzszym
problemem jest zagadnienie wymiany od-
powiednich “czesci “lub  zestawow w mo-
mencie osiggniecia dopuszczalnego stop-
nia ich zuzycia. . . .

_Poniewaz “motywacja powyzsza moze
nie_trafic w sposob catkowicie przekony-
wujacy do ktorego$ z kierowcow posia-
dajacych od niedawna prawo jazdy,
oprzemy sie na prostych przyktadach’z
zycia i praktyki samochodowej.

1 Kierowca podczas terminowo wyko-
nywanego prz%gl_qdu, !ekcemz?c sobie jc.
go celowosc odniost sie niedbale do $red-
niego luzu w_ k h kot przednich.
,.Szybko nie jezdze, to co mi to przeszka-
dza, ze sie troche kola kiwaja". Luz po-

icl

Janek zaniedbat poranny przeglad wozu.
jazd na zajecia ,.obgadal" z kolega i

chociaz niepewny swego pojazdu ruszyt
bardzo waznym fadunkiem w teren.

pozostat, a ,kilometry szty". W konsek-
wencji luz wzrastal.” Rezultat, ktoregos
dnia " cos nagle ch_ruﬁ)nek) i zablokowato
na moment przednie lewe koto i wyrwa-
to na utamek sekundy kierownice 7 rak
kierowcy. Dziato sie to akurat w miescie
dos¢ rachliwym, ha gtownej ulicy i
wkonsekwentji skorczyto sie” rozbiciem
lewej przedniej czesci. samochodu o prze-
Jezdzaqucy na szczescie w zgodnym' kie-
runku” tramwaj. )

Przyczyna — nie wykonanie przegladu
w_rezultacie niezrozumienia jego celo-

woscl. i
2. Kierowca przez dwa kolejne prze-
ly . zatroszczyt sie 0 “to,

przeszlifowa¢ watek fozdzielacza i

¢ go' w nowe tulejki. Widziat po-

za-

kole kierownicy itp.). Z drugiej za$ stro-
ny skontrolowanie stanu pojazdu przed
wy{(azdem i po powrocie z drogi pozwala
wykry¢ uszkodzenia, spowodowane w dro-
dze przez kierowce, do ktorych ten nie
zawsze ma odwage przyznac sie i chciatby
je nastepnie we Wiasnym zakresie, w spo-
so0b niefachowy i czesto szkodliwy usunac.

Nierzadko tez kierowca usitije wyj]
cha¢ z parku na samochodzie nieprzygo-
towanym pod wzgledem wygladu zew-
netrznego, w stanie brudnym 7 niewidocz-
nymi Iub Zle widocznymi ‘tablicami reje-

| 4 nyr )|
s[agyjn mi, a takze nie posla_dadqc odpo-
wiednich zgodnie z przepisami dokumen-
tow rgjestr_acyjnychL bez pozwolenia na
prowadzenie “pojazdow mec a_nlczrayc_h itp.
Tﬁm brakom “winien_ zapobiec dyzurny
punktu_kontrolno-technicznego swiadomy,
ego wiasciwej pracy i fachowosci
oraz dokladnosci przeprowadzonej kon-
troli_czesto zalezy w%/konanle rozkazu i
bsz#leﬁzens 0 samochodu oraz przewie-
zionych osob I fadunku.
UPRAWNIENIA DYZURNEGO
O wadze jaka przywigzuje dowddztwo
naszego wojska do pracy dyzurnego punk-
tu kontrolno-technicznego Swiadcza nasze
szerokie uprawnienia. i
X I%yzumy w razie stwierdzenia, -ze po-
jazd’ posiada braki, z ktorymi nie moz
udac sie w droge, daje polécenie kierow-
cy usuniecie brakow na miejscu. Jesli bra-
ki stwierdzone przez dyzurnego kontrolno-
technicznego punktu nie dadza sie usunac
na miejscu’ przez kierowce, wowczas odsy-
ta on pojazd do parkowe) stacji obstigi
celem usunl&c,la brakow lub stwierdzonych
owniez brak

uszkodzen v aki w dokumentacji
pojazdu, lub kierowcy moga by¢ powo-
elem zapew-

oem. zalrz&mania pojazdu.
nienia wykonywanym kontrolom doktad-
nosci, dyzurny kontrolno_ - technicznego
punktu, powinien prowadzi¢ ustalona prze-
pisami_dokumentacje, a, wiec ksiazk -
i powrotu pojazdéw mechanicznych
do parku, notujac w niej dane, dotyczace
samego pojazdu i jego stanu technicznego
oraz wpisywa¢ w Tozkazach wyjazdu po-
jazdoéw powracajacych do parkd, czas po-
wrotu i stan licznika. Biezace czytelne i
doktadne dokonywanie wpisow przez dy-
zurnego punktu kontrolnego — to jedén
z jego podstawowych obowiazkow.

za{)lonu przy zmieniajacych sie przerwach
mioteezka i° kowadetka,~ akumulator stabt
wskutek zadtugiego, ,krecenia” rozruszni-
kiem. A wiec W 0goInosti , nie_mo-
wigc juz o zespotach przeniesienia mocy,
znosit nadmierne obcigzenie przy pogor-
szonych warunkach ~ praca. Naprawa
gléwna tego e%am'u nastapita szybcfej”

iz _norma: przewiduje. .

Przyczyna. — nie” wykonanie przegla-
du w rezultacie niezrozumienia jego ce-
lowosci,

3. Kierowca pracowicie przegladat swoj
woz i terminowo wykonywat “wszystkie
czynonci z tym zwiazane.” Raz tylko zda-
rzyto mu si¢, ze dociagajac nakretki na
kulowych ztgczach drazkow  kierowni-
czych” ,przeciggnat gwint" 1. nakretke
trzymajaca juz tylko" teoretycznie zabez-
Eleczyl zawleczka. Sadzit, ze zlacze kul-

owe wcisniete mocng na_stozku w ra-
mie zwrotnicy ze stozka tego i tak nie
wyjdzie, bez “bicia miotkiem, wiec poco
dorabia¢ nowe". A trzeba byto albo
przegwintowa¢ na mniefsza Srednice 1
dac nowa odpow.lednlq nakretke, albo za-
acza.

stosowac nowe zigcza.

opatrzy¢ N
wiekszajaCy sie luz poprzeczny, ale przy
opoznieniu’ zaptonu nie 0
ZbYamyCh ktopotow. Przerwa coprawda
byta raz mniejsza raz wieksza, ale kie-
| sobie ,przeciez przerywacz
ustawi¢ na wieksza przerwe i opoznié
zapton, to wystarczy”. 1 rzeczywiscie wy-
starczyto do"tego, ze styki nadpalaty Sie
od, roznej przerwy, czasami zanikajacej,
a_swiece pokrywaty sie czarnym osadem
nierownomiernie spalanej mieszanki, pa-
liwo detonowato na skutek samoczynnie
powstajacego  przyspieszenia  momentu

rowca_mowit

Wieczorem Franek powrécit do jednostki,

meldujac  wzorowe konanie zadania.

Jego samochod nie zawiodt pomimo tego,
ze pracowat w trudnych warunkach:

jadac w diuzsza dro-
ge po bardzo zfych nawierzchniach_ nie
widziat nawet, ze" od wstrzasow i wibra-
cji, stozek juz nie trzymat, a bardzo
cz?fte drgania _spowodowaty. odsuwanie
nakretki “do géry, i obcieCie zawleczki
(miekkiej, zelaznejﬁ rozlaczenie sie syste-
mu kierownicy. .
Skutek — wpadniecie do rowu i prze-
wrocenie, samochoduna ., .Przyczyna
ta sama jak w dwoch poprzednich wypad-
Kkach. Zym.

Janek zadania nie wykonat. Ntedokrecona
obr?cz kota spowodowata, ze ~samochod
znalazt SI% w rowie. Teraz czeka go kara
za zaniedbanie obowiazkow oraz stuzby.



Houih

miui pierwsze ¢wiczenia przeprowadzone na obozie letnim dowiodly ,jak bardzo

sie rozni prowadzenie samochodu w terenie, od prowadzenia w warunkac
wycl

koszaro-

h. tj. po ,normalnych" drogach o utwardzonej nawierzchni.

to, rozmiekta “glina, krzaki, piach, |
w ramach niemalze kazdego ¢wiczenia tnlsimy pokonac, by
jania.

kowe przeszkody, ktore
dobrze_wywiazac sie z otrzymanego

rzejazdy przez brody stanowia dodat-

Trudng sztuke prowé/dzgnia? samochodu w terenie zdobywamy praktycznie

azdzie z parku potowego.

Miodzi kiel naszej

kazdego dnia, i)rzy kazd{m wy‘]J ) k |_rovyc?/
Stuzby strz. Olesiak Mikotaj.” Jozefowski Ryszard, Mleluch Antoni i wielu ,|nn¥ch
d jak taczyC nauke jazdy terenowej z wzorowg troska o samochdd. Jak

dajg przykla
prégcﬁlvd%ialac szkodliwemu wp!
chod.

wi trudnych warunkéw drogowych na samo-

" Ci przodujacy kierowcy, ktérzy w tym roku sa po raz pierwszy na obozie let -

rtitn, stusznie doszi )
nie prowadzenia w terenie, bez uSzczey
Pierwszym Z nich to

stac’ zwiekszanemu
Warunkiem dru

0 Whiosku, ze istnieja dwa warunki umozliwiajace opanowa-

Szézerbku dla samochodu.

| A to doskonale techniczne przygotowanie

Jedynie_bowiem samochod Catkowicie technicznie sprawny moze
kowi potrzebnemu do pokonania “przeszkod terent R

/i I jest zdobycie przez kierowce, stawiajgcego pierwsze kroki

w_Jezdzie terenowej, niezbednych wiadomosci leorslganych, Ktore. pozwol

%h%e, oszczedzajace poszczegolne zespoly samocho

pojazdu do obstugi.
e bez szkody ﬁpro—
ch.

na wia-
u, prowadzenie pojazdu w te-

Temu celowi maja whasnie_stuzy¢ krotkie, podstawowe dane o prowadzeniu
samﬂcfgpd% w terenie, z ktorymi Zapoznat kolegow w swej jednostce wzorowy kie-

PROWADZENIE SAMOCHODU
PO BLOCIE | GLINIE

Jazda po suchej, gliniastej drodze lub
gliniastym polu.nie stanowi dla kierowcy
powazpiejszej trudnosci, inaczej przedsta-
wia sie jednak sprawa, gdy gliniaste pod-
toze rozmieknie. = Kota pojazdu poczynajg
sie wowczas ,Slizgac”, co nie tylko ‘grozi
ugrzezriigciem samochodu, lecz rowniez od-
bija sie bardzo Szkodliwie na zespofach na-

dowych. W takim wypadku nalezy cof-
samochod o kilka  metrow wstecz
ejechaC bfotnisty odcinek powtornie
rzektadni”petnym, ale rownym
gazem". sposob ten. zawiedzie, nie
tizeba go powtarzac, poniewaz prowadzi
do przegrzania silnika (szczegdlnie, o ile
samochdd jest zatadowany), lecz przekopa¢
koleiny dla_kot przednich i posypaC p
nie zwir, piasek 'itp. (Stad wniosek: pia-
sek wozl¢ trzeba rowniez w. lecie!).

"PO gliniastej drodze na]leple{ H(ec ac jest
kokclfia. Kazdy Ostrzejszy skret kot, zwiek-
szajacy opor, SI’?'WIHEY przez gling, moze

i

WO poslizg kol zanych. Przy
zmianie koleiny na]dogodmejééest zjezdzac
tylem poniewaz w ten sposeb unikniemy

$lizgu.
pO_W 3vypadku, gdy samochéd grzeznie w
glinie wydobywamy sie z trudnego poto-
zenia.przez tzw. rozkotysanie. W tym' celu
wiacea si
rusq}&,.l_ek 0 (° przodu WytgCza sie sprze-
gto,,Pojazd cofa sie wowczas do tytu. Po-
Wtarzajac ten manewr uzyskujemy cofnie-
cie do tytu, ktore pozwala po wytaczeniu
iegu na catkowite wygz%ycle sa

Samoéwydobywanlc za pomocg liny przy-

mgggymne%o tylnyc‘t)l ko'lcql paﬁkgw.y
i ten sposob nie po-
maga nalezy unies¢ kota podnosnikiem lub
dr%ilem padsypujac pod nie piasek lub
podktadajac gatezie (patrz rys.). Stosujac

W przypadku, ggy&

JAZDA PO PIASKU
Zasada jazdy w _piasku jest wigczenie

na czas odpowiednio iej przektadni
tak, azeby bez zmiany biegu mozna b
przebyc caty OdCihek piaszczysty.

W przypadku, gdy musimy ~ ruszy¢ w

iasku nalezy czynic to powoli i plynnie.

stre ruszenie wywota bowiem poslizg kot.
mogacy unieruchomi¢ samochdéd i powo-
dujgcy ponadto bardzo silne niszczenie
bieznika opon.

mostku

Stosowanie rozkotysania samochodu w
plasku jest catkowiCie bezskuteczne. Po-
wodwle jedynie jeszcze gl_?hsz_e_ ugrzeznie-
cie, takim wypadku najlepiej jest poto-
zy¢ IEod kota déski lub faszyny, polac od-

plasku przed samochodem woda, Iub
tez zmniejszy¢ na pewien czas (o ile sa-

6 teWOWm

pierwszy bieg i gdy samochod"”

moehod nie jest W pethi zaladowang) cis-
nienie w oponach kot prowadzacych:
Jadae w kolumnie marszowej winnismy
trzyma¢ Sie kolein* czonej przez po-
przedni  samochod, Znacznie utatwia
przebycie piaszczystego odcinka.
PRZEJAZDY PRZEZ URODY | ROWY

Brody a gtebokosci do 06 m da sie po-
kona¢ iekszych trudno: ,NEJ)! -
prawe nalezy przy tYm wybiera¢ odcinki
o_dnie piaszCzystym Tub kaml@nlstym‘lg
siadajace tagodne zjazdy i wijazdy. no
muliste nie” nadajesi¢ do " przeprawy.
Oznakami jegd' sa ciefnne plamy Widoczne
przez wode. i

Do brodu wjezdzamy wolno na pierw-
szym biegu, majac chtodnice zakryta przy-
najmniej do Pok}wy dykta, tektura, a w ich
braku nawet gazets.” Przejezdzajac przez

WEASCIWA POZYC

Nie mijatoby sie z sensem, gdyby i dla
motocyklistow, przyjac pewne znare przy
stowie’ w troche odmiennej formie, a mia-
nowicie: ,Jak Sobie sigdziesz, tak Ci sie
bedzie Je_cha@o". W rzeczywistosci bowiem
od whasciwej pézycji na motocyklu nie tyl-
ko jest zalezna wygoda jezdzca, ale takze
wywiera gna bardzo duzy wptyw na jego
bézpieczenstwo podczas” jazdy. Rowniez
stopien zmeczenia jezdzca jest w wielkiej
mierze uwarunkowany Jego sposobem sie-
dzenia. Dlatego tez musimy dazyc stale do
tego, aby. pogqa_ nasza na motocyklu by-
ta’jak najbardziej prawidtowa.

Dawniej pahowalo przekonanie, ze tak
z_punktu widzenia korzysci w prowadze-
niu motocykla, jak 1ze wzgledu ,prawdzi-
wie sportowego”, kierownica winna_byc
mocno opuszczona koncami do dotu. Zmu-
szalo to jezdzca do tukowatego wygin:
plecow i prawdziwego ,Wiszenia" na
rownicy. Na szczesCie,
uptynel e,

ch czasow
juz wiel Wiele lat” 1 dzi§ nikt
inaczej, niz z usmiechem nie wspomina, te
meczace 1 niecelowe ,wygibasy”, ~ktore
musiat spetnia¢ jezdziec "b ,sledzmc’ na
siodetku, nogi mie¢ na podndzkach, a re-
ce na kierownicy. Opuchniete przeguby
rak,  zdretwiate miesnie nog i caly “sze-
reg innych objawow nauczytlo Wiele tak
jezdzcow, jak i konstruktorow. Obecnie
doszlismy do tego, ze jedyna definicja po-
zycji_jezdzca jest siedzie¢ prosto, mozli-
wie jak najswobodniej trzymajac kierow-
nice zupetnie miekko.  Przyktadem wybit-
nie szczytowego zastosowania tej definicji
{(s_st od dziesigtkow lat niezmjenny uktad
ierownicy, siodta i podnozkow w moto-
cyklu BMW-350. Szerokie, gteboko wy-
profilowane 1 nisko osadzone siodto, pod-
nozki wysunigte do przodu, kierownica sze
rka — zmuszaja jezdzca do zajecia pozy-
.cji _naprawde ,qugdne] Jednak sposob
takiego siedzenia Jak podkresliliSmy pow-
stat “moze a troche przesadnego. zastoso-
wania definicji W praktyce, gdyz w dzi-
siejszych warunk&ch, przeznaczenie spor-
towe “wiekszosci  motocykli nie pozwala
kierowcy na petne wykorzystanie swych
mozliwosci z_ takiej Totelowej" sytuacji.
Nie mniej jednak " dla celow turystyki
uktad ten jest najbardziej odpowiedni.
_Gorna powierzchnia_siodla w momen-
cie obciazenia przez kierowce winna by¢
potozona’ prawie poziomo, nym wy-
padku nie moze by¢ pochylona do ‘przodu,

czas na réwnym ga-
zie, W momencie q rura wydechowa jest
pod woda, nie wolno w zadnym wypadku
zmniejszac_szybkosci, Sod_ejmowac gazu i
zmieniac biegu), gkdyz silnik moze wowczas
zgasna¢ na skutek” zadfawienia sie woda,
a nawet bardzo powaznie si¢ uszkodzi¢.

wode jedziemy_ cah

Wydobywanie kota samochodu z koleiny.

Przy przejezdzle przez réw nalezy Wje-
cha¢ na pierwszym biegu pra/lhamowuja'c,
poczem réwno doda¢ gazu. tert sposob
unikniemy uszkodzenia resorow lub tez
nieprzyjemnego ugrzeznlecm. W wypadku
gg,zezmecla przednie kolo_mozna “wydo-

C.

tl%lnietym,pcd 0s kota, W miare podnosze-
nia_nalezy wowczas j)odk_badac pod kota
kamienie Tub z mli. ezeli do rowu wpa-
dly oba przednie kola, nalezy dzwlgggrc
dragiem przedni most, podtozy¢ belke i Cof-
nac samochod biegiem  wsteesnym. “Jezeli
do rowu wpadnie jedynie tylne koto nale-
?/ samochod wyprowadzi¢ jak najszybciej

tego potozenia, poniewaz grozi ono tszko-
dzeniem ramy lub tylnego mostu. W tym
celu Scihamy” bok rowu I probujemy w?/
jechac, W wypadku, gdy jest to nie m
we wydobywamy samochod przez uniesie-
nie dragiem lub podnosnikiem ,albo tez
stosujemy (w wypadku posiadania) urza-
dzenie holownicze.

IA MOTOCYKLISTY

gdyz Zmuszatoby o jezdzca do opierania
Sie”calg sila na “kierownicy, chcac ustrzec
sie przed zjezdzaniem” z Siodta. \Wysokosé
zas ustawienia musi by¢ tak dobrana do
dtugosci nog, ab ,_mog&%/ one wygodnie
spoczywac na_podnozkach, z tym jednak,
ze potozenie ich ma gwarantowac docis-
niecie obu kolan do bokow zbiornika. W
koncu odlegtos¢ siodfa od kierownicy win-
na by¢ réwniez dobrana doswiadczalnie,
tak aby rece spo_czywal){{ zupelnie swo-
bodnie ‘na kierownicy, lekko zgiete w fok-
ciach, Go,uniemozliwi przenoszenie drgar
i wstrzaséw z przedniego widelca poprzez
rece na caty korpus motocyklisty. W wy-
padku_posiadania w swym “motocyklu re-
(qulacjl sprezyn siodtowych, trzeba, pamie-
ac, ze siodio” powihno Sie dobrze i glebo-
ko waha¢, nie mniej jednak nie powinno

C ostrej

oW
Przewazajgca iloS¢ motocykli v 0
na jest W Kierownice przestawialne. Nie
sprawi nam to trudnosci, jezeli konce kie-
rownicy lekko podniesiemy do glbry, tak
aby topewhic wyqunq_pozyq? a Tak, z
niéznacznym ugieciem ich w fokciach.
Trzecim wardnkiem wygodnej jazdy jest
ustawienie podnozkow. Nieznaczna juz tyl-
ko 1los¢ starych motocykli posiada nie-
przestawialne” podndzki, “lub zamiast nich
stopnie. Wiekszos¢ jednak motocykli ma
podnozki osadzone albo na stozku, albo na
wleloklinie, a rownie czesto punkt stycz-
nosci podnozka z rama, to dwie réwno
zabkowane plaszczyzny. Ustawienie wiec
podnozkow nie jest zwiazane z duza praca,
algoyvmnc byé przeprowadzone w ten spo
sob, zeby dla nog uzyskac pozycje taka jak
ismy w punikcie odnosnym ustawienium

POsazo-

podal
siodta. . B B
W zakoriczeniu trzeba dodac, ze stycz-
nos¢ kolan i ud ze zbiornikiem, jest jedna
z najwazmgs_z ch regut, jezeli chodzi o sa-
ma Jazde. Sciskanie nogami_zbiornika jest
duzg, %waranch bezpiecznej Jazdy. Wszy-
scy dobrzy zawodnicy motocyklowi, w sy-
tu_ac&ach krytycznych potrafia  wiasnie
dzieki temu, ~tagodnie, nawet ruchem
ciala opanowa¢ maszyne, gdy stabsi i nie-
oflemu]ch _5|? znaczeniu Ie&;o, juz daw-
no beda ,lezeli". Dlatego tez dokfadne do-
pasowanié pozycji nog, a w_szczegolnosci
docisku ud ‘i Kolan do zbiornika jest jed-
nym z najwazniejszych punktow w dobra-
niu, lub poprawieniu sposobu siedzenia na
motocyklu. Zym.

Racjonalizator radzi;

WALCZYMY
KURZEM

Na_jednym zzebran organizacji ZMP-ow
skicj, jakie odbyty sie”na obozie letnim
w jednostce oficera Latoszka, czotowy ra
cjonalizator naszej stuzby kpr. Osiecki
ygmunt wystapit do pozostatych kierow-
cow z wnioskiem o zabezpieCzenie silni-
koéw przed kurzem. .

— lomo, — oswiadczyt kpr Osiec-
ki —ze w czasie letnich cwiczen w tere-
nie samochody nasze pracowac beda w tu-
manach kurzu i pytu drogowego. Kurz
w_samochodzie jest najwiekszym wrogiem
tozysk i tracych sie czesci. Mikroskopijny,
drobny kurz, ktérego ~ drobiny s ostro-
kanciaste, wciska sie do tozysk lub_tulei
i w potaczeniu z olejem lub tfuszczeni two-
rzy paste szlifierskg". Pasta ta Zwi
zuzycie Irqcy,ch‘sw czesci, powierzchni zg-

1z |

110s¢ kurzu w powietrzu w zaleznosci od
rodzaju nawierzchni i warunkow atmosfe-
rycznych wynosi od 0001 g/cma do 01
gtm’. Poniéwaz do spalania i litra pali-
wa potrzeba okoto 12'm3 powietrza fatwo
obliczy¢, ze na kazde 100 litrow zuzytego
paliwa potrzeba 1200 m3 powietrza. ~ Tak
wiec przy niekorzystnych — warunkach
vi/&mw_adzm mozemy “do silnika na kazde
I 01Inr()w paliwa 120 g kurzu (1200

Przed kurzem chronj nas jednak filtr
owietrza. Dzieki statej trosce o filtr, u*
rzymywanie go zgodne z zaleceniami wy-
tworni, do silnika nie moze przedostac sie
ta ilos¢ kurzu. Dlatego apeluje do was
koledzy o wzorowa konserwacje filtrow,
o jak " najczestsza %mlane oleju w fil-
trach tzw. mokrych, o zachowanie bez-
wzglednej czystosci filtra 1miejsca, w kto-
rym Sie on znajduje. Z wiasnego doswiad-
czenia wiem, ze otwor ssacy filtra winien
sie znajdowa¢ w_miejscu mozliwie czystym
kurzu. Rowniez nalezy bra¢ pod uwage
zawirowania powietrza” w_czasie .
probowatem, ze ustawienie skosnej bla-
szanej A)Ok?ﬁw nad otworem fitlra zapo-
biega” dodatkowo wciaganiu  nadmiernej
ilosci kurzu,

Skuteczna ochrong przed kurzem niekto-
rych_czesci tracych jest nadmierne Ich po-
Krycie warstwa towotu. Dzieki temu kurt
osiada z dala od powierzchni tracych i da-
je sie fatwo zebra¢ zanim utworzy ,paste
szlifierskg”. Przy dtuzszej pracy “pojazdu
w duzym kurzu 1 piaszczystym terenie wi-
dziatem, jak dhaja]_cy 0 swoje pojazdy Kie-
rowcy, Zzaopatrzyli~ sie W' specjalne po-
krowce na niekfore czesci podwozia (np.
resory, czes¢ uktadu kierowniczego, dzwi-
Enle pedatow sprzegta i hamulcaitp.). Po-

rowce te uszyte Z grubego impregnowa-
nego ptotna wypetnione Smarem nie tyl-
ko nie dopuszczaty drobinek kurzu do Ir?—
cych sie plaszczyzn, lecz nawet doskonale
konserwowaty chronione czesci

W zakorczeniu  kpr. Osi wezwat
wszystkich kierowcow do ponownego za-

0zNania sie w oparciu o fachowa litera-
ure z zasadami konserwacji filtrow po-
wietrznych w swych samochodach. R

chor. P. Nogaj.

OSZCZEDNA JAZDA

Kazdemu z nas mote przydarzy¢ sie nie-
mita przygoda z brakiem paliwa, Podczas
jazdy przekonujemy sig nagie, Se trzeba
WiaczyC rezerwg, ate to nam starcza tyl-
ko na ograniczong llos¢ kilometrow, mu-
sliny jechac jak najoszczedniej do najbliz-
szej stacji benzynowej.

Postepujemy wtedy zgodnie z ponizszy-
mi regufami

1 Jedziemy caty czas na jak najm eJ‘;
szym ,gazie”, przy ktorym ‘jednak silni
naszego pojazdu ciagnie mniejsza 1105¢ pa-
liwa. Jest to takie potozenie” przepUstnicy
ﬁazmka, przy ktorym silnik zaczttie zaraz

amowac, gdy tylko ujmiemy troche ,ga-
zu”. Odpowiada” to przewaznie do
potozenia dzwigni noznej ,gazu‘.

2 Jedziemy caly czas (dokad mozna) na
przekiadni  bezposredniej., Nie wolno nam
ednak wyjezdzaC pod gére na tym prze-
ozeniu ,qdyz ,muslsllbysm_?/ da¢_duzo ? -
zu" i obciazy¢ znacznie silnik. Dlatego tez
lepiej zmieni¢ bieg na nizszy i utrzymy-
wac znow ten sam zakres obrotow,

3. Gdy tylko droga prowadzi z gory,
wytaczamy “bieg na luz ‘i przy niedtugim
Spadku pozwalamy silnikowi pracowac nft
matych obrotach, a’\Przg dtugim zjezdzie
wytaczamy zapton. Na dole nie zapalamy
z “rozrusznika, lecz wiaczamy kluczyk ‘i
bezposrednig przektadnie.

4, Jedziemy tak, aby w ogdle niehamo-
wac, chyba ze stromyCh wzniesien.

5. Jezeli mamy w swym samochodzie
reczne przyspieszanie zaptonu, to Jedzie-
my na maksymalnym przyspieszeniu.

6. Wciskamy doktadnie cia'glo ssania, tak
aby urzadzenie to nie pochaniato paliwa.

Przekonamy sie w praktyce, ze jazda
taka, pomimo faktycznych “danych Zzuzy-
cia bez zmiany ustawienia gaznika, aa nam
wielkg i konieczng w takich wypadkach
oszczednosc paliwa, ’

szer. W. WaeikowSkl




por. !'ni, M. Gorce **

Na obozach letnich samochody aasze znajduja sie w zupetnie odmiennych wa-
runkach od warunkéw koszarowych. Réwnicz rmieni si¢ eharakter ich pracy. Zada-
nia, ktore beda wykonywac, sa znacznie trudniejsze i wymagaé beda od nas grun-

townej znajomosci powierzonego sprzetu
terenowej sprzyjaja_powstawaniu
odow kazdym

Ciezkie warunki
wszystkich mechanizmach

jazdy
samoch:

niedomaga  wo

Przed z kierowcow stanie wow-

czas zadanie utrzymania sprawnoéci tcehnicznej pojazdéw na takim samym pozio-

mie,, jak w warunkach koszarowych

NIESPRAWNOSCI | OBSLUGA
SPRZEGLA SAMOCHODOWEGO

_Szczegolnie ,c_zuéym'l mechanizmem na
CI?ZkIe warunki drogowe , jest sprze%{o.
Dfugotrwalos¢ i, sprawnos¢ “tego mecha-
nizmu zalezy gtéwnie od umiejetnego po-
stugiwania sie nim. Jednym moze najwaz-
niejszym sposobem unikniecia niespraw-
nosci “sprzegta jest wiasciwe jego wyta-
czanie | whaczanie. Pamietajmy 0 tym, ze
sprzeglo nalezy wylacz szybko ~ przez
energiczne nac jego pedatu az do
oport, natomiast wiaczenie winno, nasta-
pIC zupetnie ptynnie. Rowniez nalezy wal-
czy¢ z przyzwyczajeniem niektorych kie-
rowcow trzymania nogi na pedalé sprzeg-
ta podczas “jazdy, poniewaz drgania nogi
a  skutek nierownosci terenu” powodujg
czesciowe wylaczanie sprzegta, a tym sa-
(mé/m' jego poslizg i przegrzewanie sie ok-
adzin

Niepotrzebne wytaczanie sprzegta iprzy-
trzymywanie go W takim potozeniu skraca
rowniez okres jego pracy, na skutek osta-
biania spre: N . R

Podczas eksploatacji spotykamy sie naj-
czesciej .z trzema zasadniczymi iespraw-
nogciami sprzegta a_mianowicie;

Poslizg sprzegta polega na tym,
przy catkowicie zwolnionym pedalé tarcze

élizPajq sie jedna po dru |e£a Przyczyn
poslizqu sa naslelgujqce: a% maty ruch
atowy pedatu, ktory powinien wynosi¢
0 —25 mm, a dla Sprzegiet potodsrodko-
wych od 35 do mm ?przy niepracuja-
cym silniku). Ruch jatowy pedatu trwa

Jego _gom_eé;o Lmlozsnia do czasu zetknie-
Cla sie widetek wigczenia_ z tozyskiem o-
porowym. Przyczyng Zmniefszania sie. ru-
chu ja we'go pedatu sprzegta jest z ciera-
nie sie okfadzin sprzegtowych:
b) Zattuszczone oktadziny — w wypad-
'm mozemy zaradzi¢ jedynie rozbior-
1 doktadnym” dczyszczeniem

ich Z oleju i smaru. Pamietajmy wiec, ze
aby unikna¢ ktopotliwej rozbiorki sprzeg-
ta ‘musimy ‘dbac 0 jego Szczelnos¢ na prze-
dostawanie sie oleju” i smaru. .
,C) Zuzyte okfadziny — stwierdzenie te-
o maga jaknajszybszej wymiany ich
e gdyz jazda "przy “zuzytych okfa-
doprowadzi¢ moze do ‘powaznych
sprzegha.
petne wytac; Zejawia sig Ia/m‘
ze przy catkowicie w&/clsn]e{ym . pedale
tarcze ‘sprzegta nie roztaczaja sie i watek
napedo! skrzynki biegow w dalszym
ciggu obraca sie” Niesprawnos¢ tg charak-
teryzuje Pow_stawame 2Qrzytow w skrzyn-
ce " przektadniowej przy zmianie biegow.
Niepetne wytaczanie wystepuje na skutek:
a) zbyt wiélkiego ruchu jatowego pedatu,
'ktory” w_takim “wypadku” nalezy wyregu-
lowac, b) — sklejenie sie tarcz Sprzégta na
skutek zaolejenia, co vyyslﬁfuje szCzeqol-
nie_podczas zimnych por roku. Wade ™ tg
mozna usuna¢ przez rozebranie sprzegta |
doktadne oczyszczenie okfadzin, cg)mepr_a—
widtowego potozenia widetek  wigczania,

ktorych konce winny znajdowac sie w*
m) od 1o-
Znica pomiedzy

dnakowej odlegtosci” (1.5
zyska_oporowego. Jezeli
lazami miedzy "koricami widetek na tozys-
kiem przewyzsza 05 mm, to przy wyla-
czaniu sprzégta tarcze nie beda odsuwaly

[¢]

na_no
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gnia_odciagajaca, 4 — wkret regulacyjny
dzwigni, 5 — fozysko oporowe. 6 — sma-
rownica Kapturowa, 7 — sprezyna odcia-
gajaca widel, 8 — widly wylaczenia. 9 —
tuleja wytaczenia, 10 — sprezyna odciaga-
jaca tulci, 11 — sprezyna odciagajaca pe-
datu, 12 — pedat sprzegta. 13 — ciegho
14 — walek, 15 — wspornik (na podhuzni-
cy ramy)

sie od siebie rownolegle co jest réwniez
p_rzyczynﬁ nlgpe!neiqu wylaczania. Regula-
cja tych luzow jest dosyc trudna i wyko-
nywana jest przy monfazu samochodu w
fabryce lub w cZagie naprawy w warszta-
cie Naprawczym, %ﬁ zwichrowania oktadzin
na skutek przegrzania — w tym wypad-
ku nalezy wymienic okladziny, e) nierow-
nolegtosc tarczy dociskowej wywotanej o-
stabieniem nitéw mocujacych 'ja do pia-

Sprzeglo dwutareeawe samaehadu ZI1S-150:
1it — tarcze sprzeglowe, S — tarcza do-
ciskowa zewnetrzna, 4 — $rodkowa tarcza
pedna, 5 — kolo zamachowe, 6 — trzpien
diwigni wylaczenia, 7 — nakretka skrzy-
detkowa, 8 — termoizolacyjna podktadka
pierscieniowa. 9 — sprezyny spnegla, 10 —
ostona, 11 — sworzen

Spotkamy sie niekiedy ze zjawiskiem
ni o blokowania kota, lub kot podczas
hamowania. Jezeli jesteSmy mocno zainte-
resowani przyczyng tego, to na pewno w
pierwszym momencie obserwujac taki sa-
mochdd” powiemy sobie, ze to wina Kie-
rowcy bo zbyt gwattownie hamuje.

. Gdyby$my jednak siedli za _kierownicza
i zahamowali® sami spostrzeglibysmy, ze
naciskajac dzwll)?nlg hamulca nosnego dos¢
tagodnie, wywolalisSmy ten sam rezultat.
Pomyslatby t?/m wypadku, ze ¢o
nie wina |erowc%/ tylko mechanizmu ha-
mulcowego. Czy tak” jest naprawde?

Otéz, wielu kierowcow szczegdlnie na
samochodach cigzarowych zaopatrzonych
w doskonate hamulce, wpada w natég na-

0 hamowania na ostatnich merac
przed przeszkoda, zamiast wykonaC to w
sposob tagodny, ‘nawet przerywany, nad-
jezdzajac z daleka. Kierowcy &szaeg()lme
w samochodach ZIS — wywrotka), nie za-
stanawiajg sie w ogole nad rezultatami ta-
klegg hamowania. “Wystarczytoby jednak
gdyby raz jeden zaobSerwowali z boku co
sie dzieje W momencie nagiego. zptrzyma-
nia kol z jarzmami resorow i z walem
kardanowym w momencie, %d& caty tyl
ny most na, czterech stojacych kotach sfa-
ra sie obroécic zgodnie” zé swa osig do
przodu a 20 i wigcej stopni.

,Kierowq{ ei nie moga bez zdjecia beb
néw hamuilcowych zobaczyC cosie dzie-
je ze szczekami hamulcowymi i ga ie re
zultaty przynosi z czasem ta metoda ha-
mowania.

Zataczony rysunek wskazuje doktadnie
wyrobienie otworéw szczek na kotach v
lajacych,  powiekszajace  sie gwattownie
wskutek nieuzasadnionego naduzywania
hamulcow A rezultaty tego sa chyba cal-
kiem jasne. Obnizenie sprawnosci hamul-

sty — niesprawno$¢_ ta mozemy usunac
!()’rzez dociggniecie nitow, f) zacierania sie
zyska w kole zamachowym co_moze byc
spowodowane brakiem smaru. Przy sma-
rowaniu tego tozyska nalezy zwréci¢ uwa-
ge aby smar nie dostat si¢' na powierzch-
fie cierne.
3) Szybkie wiaczanie  rozpoznajemy
m, ze pomimo tego,
zwalnia sie ptynnie — samochod, szar-
pie przy ruszaniu. Za szybkie wilaczanie
sprzegta moze by¢ spowodowane ~poda-
nymi powyzej niesprawnosciami jak row-
niez mozé by¢ wywotane: a) uszkodze-
niem powierzchni “okfadzin na’ skutek ich
zuzycia co wymaga ich wymiany na nowe.
b) pojawieniem sie peknie¢ na powierz-
chniach tarcz dociskowych co réwniez mo-
ze by¢ usuniete droga ich wymiany.

c) nieptynnym przesuwaniem sie tulei
wiaczajace] sprzegta na skutek zabrudze-
nia — w tym wypadku nalezy rozebra¢
Spr; sg{o, przemyc “tuleje, a jej prowadze-
nie Azesznurowac cienka warstwa smaru.
Regmacja jatowego ruchu si)rzeg{a polega
z czaj ~ na regulacji dfugosci ciegta
|d_qcego od pedatu”do watka widet wiacze-
nia. Dla zwwkszemad{(atowego ruchu’ pe-
datu nalezy w wypadku konstrukcji, gd
cieglo pracuje na rozcigganie, zw,ekszx{(c’
jedo diugosc przez odkrecenie. koncowek,
natomiast w wypadku pracy ciegta na sci-
skanie powiekszenia ruchu jatowego peda-
tu osiaga si¢ przez skrocenie ciegha.

Po E_rzeprowadzgniu requlacji nalezy
wszystkie polaczenia dzwigien “zabezpie-
czy€ przed roztaczeniem poprzez docishie-
cie przeciwnakretek, pozaktadanie zawle-
czek itd., a nastepnie przeprowadzi¢ spraw
dzenie: a) regulacji, b) poslizgu sprzegta.
' Sprawdzenie regulacji sprzepla_ wyko-

ywuje sie nastepujaco: przystawiamy li-
nijke 'z podziatka milimetrowa do pedatu,
kiory naciskamy do wyczl oporu
sprezyn i odczytujemy wielkos¢ skoku ja-
towego. Nalezy jeszcze sprawdzi¢ polizg.
W txm celu zapuszczamy silnik, zaciaga-
m
poyéredni zwalniajac pedal sprz’e\};{a z jed-
noczesnym dodawaniem gazu.
stowe Zatrzymanie sie silnika_przy 0
wicie zwolnionym. pedale sprzegta bedzie
oznacjStoi te sprzegi® nie slizga sie.

Obstuga. Okresy sSiSrOwahla ze wzgle-
uzg rozpietos¢ w zaleznosci od ty-
pu sprzegla jak rowniez rodzaju smaru
winny byc zgodne z instrukcjami dla da-
nego pojazdu.

cOW przez ni%przgleganie catej powierzch-
ni nakfadek do bebna, zuzywanie sie to-
kow metalowych i cylindrow wskutek
skosnego ustawienia sie trzpieni rozpy-
chajacych szczeki, a wreszcie nawet przy

Jagodnym naciskaniu pedatu nieuzyskal
I

juz nigdy rownqu i spokojnego hgrsnowa
nia . LCuzne szczeki powodujg czasem nie-
oczekiwane blokowanie ,lub przeciwnie
reakcje na nacisk nogi Kierownic

ak czy Inaczej nikie; . lobnego
stanu hamulcow moze” by¢ wypadek dro-
gowy, badz w rezultacie " niezahamowanie
na odpowiedniej przestrzeni, ba}gz tez na-
gle zablokowanie' kot w catkiem nieo-
czekiwanym momencie np. na sliskiej na-

Dlatego tez, nie naduzvwajcie hamul-
cow i_postugujcie sie nimi w sposéb god-
ny miana wzorowegd Kierowcy.

ze pedat sprzeg{go

Ogolaie mezna pewiedzie¢, ze co 1000
km przebiegu winno sie 1) lekko nasmaro-
wac tozysko oporowe  (tozyska grafitowe
nie wymagaja smarowania) i tuleje wia-
czania, 2) pokryC cienka warstwa smaru
obciazone™ potaczenia, uktadu | dzwigien
sprzegta i wprowadzi¢ smar do tulejek

datu, a co kazde _km nasmarowac
wieloklin watka skrzynki biegow na kto-
rym osadzona jest piasta tarczy sprzego-

Tarcza sprzeglowa sprzegla GAZ M-20:
11 13 — okladziny cierne, 2 — nit wycin-
ka sprezystego, 3 — wycinek sprezysty,
4 — cigzarek wywazenia tarczy. 5 — tar-
cza sprzeglowa, 6 — i 9 — podktadki cier-
ne (grub. 1,0 mm), 7 — nit odlegtosciowy,
8 — piasta tarczy, 10 — stalowa podktad-
ka regulacyjna (grub. 0.1 mm), 11 — spre-
2yna tumika drgan, 12 — tarcza tlumika
drart

TECHNIKA 4®

IFA F9 samochéd osobowy
produkcji NRD

Uwage nasza zwrdcit kilkakrotnie na uli-
cach Warszawy jasnozielony ~samochod
malolitrazowy o przyjemnej nowoczesnej
linii. Zapytany przez nas kierowca okazal
sie pracownikiem konsulatu Niemieckiej
Republiki Demokratycznej. W wywiadzie
udzielonym przedstawicielowi naszego pi-
sma oswiadczyt on co nastepuje:

— Codziennym widpkiem na szosach
NRD stat SIZJUZ dwueylindrowy samochod
osobowy IFA ‘typ F8. Ostatnio jednak z za-
ktadow” w Chemitz_wyszedt nowy model
tego wozu — IFA F9. Jest to widsnie sa-
mochdd, ktéry zwrécit wasza uwage. Po-
siada ori trzycylindrowy silnik dwusuwo-
wy, 0 pojemrnosci 900 ccm, ma elastycznos¢
1 7éwnosc biegu silnika czterosuwowego.

Przy budowie tego modelu chodzito o
stworzenie pojazdu” wedtug najnowoczes-
nigjszych zasad konstrukcji prsz8 Jedno-
czesnym zachowaniu zalet 1Jypu .~ No\
woz posiada podniesiong Gorng granice
szybkosci, wiekszg zwrotnosc i zdolnos¢ do
jazdy ternowej oraz przy bogato wykon-
czonym nadwoziu zapewnia duza wygode
Kkierowcy.

Trzeba doda¢, ze model F9 doskonale
trzyma sie dmgll(, a to dzieki wiasciwemu
ustawienit punktu ciezkosci, nowoczesne-
mu uktadowi_kierowniczemu i przedniemu

napgd_owi. Czterobiegowa skrzynka prze-
ktadniowa o tatwo zmlem,aj@cych sie_bie-
wysunigtym

lgach tworzy jedng catosc
0 przodu Silnikiem.

Novgy samochdd, IFA F9 jest jeszcze jed-
nym dowodem ciagtego ‘rozwoju mysli
konstrukcyjnej w NRD;, rozwoju przemystu
motoryzacyjnego pracujacego dla swej po-
kojowej gospodarki.

A oto kilka danych technicznych nowego
samochodu:

SILNIK: pojemno$¢ 900 ccm, moc 28 KM
przy 3600 obf/min, stos, sprezania 1:6,25,
dwusow, cylindrow 3, ustawienie w rzad,
Srednica ttoka 70 mm, skol mm, sma-
rowanie mieszanka 1:25, rozrusznik 0,6 KM,
pradnica 6V, 130 W, pojemnosc chtodnicy
10 1 dziatanie termosyfon z wentylatorem.

PODWOZIE: sprzeglo suche, jednotar-
czowe, 4 biegi z tylnym i wolnym biegiem,

TOWNYWacz stozKowy, resory poprzeczne
z przodl i z tylu \w Pprzedzie pojedyncze
zawieszenie kof, (u gory do resoru, u” dotu
lo amortyzatoréw,” z tylu 0§ o zawie-
szeniu wachliwym, amortyzatory — przed-
nie i Ine ~ hydrauliczne,
500 X hamulce: hydrauliczne hamulce
na 4 kota, mechaniczne reczne na tylne.
Smarowanie centralne pod cisnieniem.

Dtugosc okoto 4200 mm, szerokos¢ 1600
mm, “wysokos¢ 1450 mm, ciezar ogolny
870 kg. dopuszczalne obcigzenie 380 Kg.

Najwyzsza szybkos¢ okoto 110 km/godz,
norma zuzycia paliwa 85 1 na 100 km.
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OPPZODOWNICTWO

.Zwigkszanie wydajnosci pracy i dalszy jeszcze rozwoj wspo- J

kosztéw whasnych pro- |

nego,
dukcji przez najbardziej racjonalne i oszczedne gospodarowanie, |
r zasad: dzania..."

p
Stowa te wypowiedziane przez Prezydenta B, Bieruta na Vi
Plenum KC PZPR, oki oddiwiek w narodzie polskim.

wywarly gl

bud pracujacy naszej ojczyzny docenia znaczenie tych stow, gdyz
wie. te nie tylko socjalistyczne wsptzawodnictwo, ale takze bez- |
wzgledna walka 0 oszczednos¢ — sa tymi czynnikami ktére za- '
pewniaja nam przedterminowe wykonanie wielkich zadaf Planu
6-lethlego i przyczynia sie do rozbudowy i rozkwitu naszej uko-

chanej Ojczyzny.

Ale nie tylko masy pracujace wcielaja w zycie uchwaly VI
Plenum KC PZPR. Nic pozostalo na uboczu zbrojne ramie ludu

pracujacego — Ludowe Wojsko Polskie. Wsrod wszystkich zok-
nierzy. we wszystkich pododdziatach i jednostkach wzmogta siei
walka o jaknaj wyniki w bojowym, politycz-

nym i fachowym .wzmogta sie walka o usuniecie najdrobniejszych
nawet usterek, wzmogta sie walka o 0szczednos¢.

W akcji tej Stuzba Samochodowa zajmuje jedno z czotowych
miejsc. Kierowcy samochodowi naszych jednostek dali juz wiele
dowodéw e dobrze rozumieja swe zadania, ze wiernie dotrzy-
muja przysiegi wojskowej, ze godnie stuza naszej Ojczyznie. Moz-
na przytaczaé wiele nazwisk i faktéw. Wiele przykladéw i pomy-
stow racjonalizatorskich, wiele form oszczedzania. Tym razem za-
trzymamy sie na jednym nazwisku i jednym przykiadem, na jed-

nym Wezwaniu i jego wynikach.

ZYCIE | PRACA
KPR. GRABCZAKA

Jesienig 1949 roku zostat powo-
tany do wojska mtody kierowca
Grabczak Jan Jak wiekszos¢ na-
szych zolnierzy miat trudne wa-

runki zyCiowe przed wojng i pod-
czas_oKupacji Bedac synem' ro-
botnika folwarcznego z Lu-

blina. majac siostry i mtodszego
brata, nie miat moznosci nauki.
Wiadze sanacyjne i okupant nie
troszczy) sie 0 miodziez. Mtody
Janek ~ukoriczyt tylko 4 klas
szkoly ~podstawowej i muslal
pojs¢’ do ciezkiej pracy na roli.
Po latach biedy i ucisku nade-
szty jednak dni “wolnosci. Armia
Radziecka i walczace u jej boku
Ludowe Wojsko Polskie " wyzwo-
lito nasza ojczyzne. Dla Grab-
czaka rozpoczefo sie nowe zycie
Zostat kierowca samochodowym.
Nie przyszto mu to tatwo, miat
wiele trudnosci, ~przeszkod, ale
wszystkie pokonat | Jako
kierowca znalazt sig¢ wojsku
Poczatkowo nie réznit sie od
Innych, ale_ juz wkrétce mozns
bytd zauwazyC u niego niezwyklg
pilnosc i zdyscyplinowanie, thec
do_nauki i pracy. Dowodz N
dziato jego Otaranie i juz wkro;
ee, otrzymat_on no radzieck
wor ..ZIS-160"  Czuf sie wow-
czas niezmiernie dumny, ze od-
dano mu pod opieke tak ~wspa-
nialy sprzet, sprzet radziecki
ktory jest najlepszy w Swiecie
Samochéd dostat sie w dobre
rece Strz. Grabc/nk dbat o niege
jak o samego siebie, a moze na
wet i lepiej. Czyscif go i pieleg-
nowat. przestrzegat przepisy ru-
chu kotowego i regulaminow. Do
osiagniecia dobrych- wynikéw po-
mogi?o mu — jak sam stwierdzi'
— koto ZMP ".do ktdrego zostat
1960 roku.  Za

przyjety w lecle .
wytrwala prace

swa stimienng i

X. szer. LICHTARSKi Emil, kté
ry jako pierwszy w okregu przy-
stapit do systematycznego o0szcze-
dzania benzyny na wozie ,Gaz-67"

~ZA KIEROWNICA"

Wzorowy kierowca kpr Grabczak
Jan. aktywny czloae ZMP

zostat we wrze$niu 1950 roku a-
wansowan” do stopnia starszego
Strzelca.

Niedtugo potem pojawity sie u
st. strz, Grabczaka pierwsze 0sz-
czednosci - benzyny.  Poczatkowo
nie duze, ale byly. Oszczednosci
te hie znikly, a powoli, lecz sy-
stematycznié  wzrastaty. ~Nawet
wiedy, kled_z po przybyciu mio-
dego”rocznika St "strz. “Grabczak
‘ostat instruktorem nauki jazdy.
I tak w kilkunastu dniach [ute’0
i marca z Grab-
czak na 9 wyjazdach o facznej
trasie 1153 km'zaoszczedzit li-
trow benzyny. Stato sie to zwrot-
nym punktem w Jego pracr

JAK KPR. GRABCZAK
DOSZEDL DO 0SZCZEDNOSCI
Q tym .jak doszedt do oszczed-
nosci, méwi nam kpr Grabczak
* nastepujacy sposob’

LPrzed” Wyjazdem przeprowa-
dzam regularnie przeglad samo-
chodu. Sprawdzam poziom oliwy,

ode w chtodnicy, benzyne w
zbiorniku i pamiefam o dociaga-
niu nakretek kot.” Przy napetnia-
niu  zbiornika _dopilnowuje nie-
rozlewania paliwa. Duzy nacisk
ktade na utrzymanie przepisowe-
go_c $nienia opon. .
_Ruszam z miejsca _pierwszym
biegiem, unikam dtugiej jazdy na

nizszych przektadniach; przez co
spalam mniej benzyny. "Nie ru-
szarh z miejsca tak ‘diugo. i

silnik nie jest nagrzany do okre-
Slonej temperatury. Jednoczesnie
unikam gwattownego ruszania z
miejsca 1 0strego _hamowania.
Znajac ,,krzywa" rozchodu paliwa
samochodow = radzieckich, - prze
strzegam szybkosci jazdy.
osfatnio jezdze na roznych tra-
sach JadaC pod gore na’ bezoo-
Sredrtiei. przektadni nie czpkam
silnik * zacznie sie ,,dusic”, a
rzerzucam na ni przektadnie
adac z gory nie rozpedzam ni-
gdy samochodu ,a trzymam sie
rzepisowej szybkosci. Jezdze sta-

e na zaptonie” lekko przyspieszo-
nym .dzieki,czemu silnik pracuje
bez zaburzen.

_Waznym czynnikiem w uzyska-
niu_oszczednosci jest nie przecia-
zanie samochodu” ponad. okreslo-
na norme. Takze tego Scisle prze-
strzegam. _ Jechatem ostatnio p-
tadunek i chciano zatadowa¢ 5
ton na samochod, podczas kiedy
jego norma wynosi 4 tony. Nie

Wyd. Slefostwo Stuzby Snmochod. MON
wiejska 33. Tel. 89680, wewn. 26-03. Administracja: Warszawa, ul.

sob i
fadunkigm.
0 ocie z jazdy myje co-
dzienn‘;g samochéé i )(Jzu;))%?niam
WO 1 oliWe Sprawdzam unio-
e strzemion resorow oraz
gol_cz nie dtazkoW kierowniczych.
niaruje wsgé/s_!kle pUftkty, K
podlegajg_Codziennemu_ smarowa-
niu. Przestrzegam terminow okre-
Slonych przegladow technicznych.
Niezaleznie od tego co 300 Kilo-
metrow  przeczyszczam  Swiece,
Utrzymuje Przepls_oqu_ odlegtosc
miedzy elektrodami Swiecy i sty-
kami ‘aparatu zapatowego  Filtr
benzynowy __ przeczyszczam, nie
czekajac az Sie zupefnie zanieczy-
Sci. Zmieniam' przepisowo olej w
silniku_i rownoczesnie  przemy-
wam filtry oliWhe,
Nie tylko jednak strona tech-
mczna,prz&czyma sie _do moich
ukcesdw, Zrodtem moich osiag-
niec jest rowniez Swiadomosc po-
lityczna. Na ZajECIaCh politycz-
nych i zebraniach ZMP_pogte-
Wi polityczng.
is-

pojechatem z przepisowym
Kiem.

biam )
Czytam i studiuje doktadnie
mo ,.Za Kierownica" i ,Przeglad
Samochodowy”, skad dowmcuje
sie takze 0 ‘wspaniatych =~ osiag-
nigciach  kierowcow Tadzieckicl
Zdaje sobie sprawe z tego, zr
kazdy™ zaoszczedzony " litr  benzy-
ny —to moj Skromny wkiad w
rzedterminow: reallzacie Planu
-letniego i walke o trwaty pokoj
Je=tem Cztonkiem ZMP i"to m
bilizuje mnie do jeszcze lepsze’
pracy i nowych osiagniec.”

APEL KPR. GRABCZAKA
1JEGO WYNIKI

Dowodca jednostki

wiedziat o

pracy i oszczednosciach st strz.
Grabczaka, Wiedziat o Je?o przo-
downictwie 1 awansowal go do

 kpr. Grab-
pomimo tego nie zadawala'
sie tym, ze sam oszczedza. Wi
dzial, o1 wscg_oln%ml silami_mozn
zrobi¢ Wigcej, ‘mozna  zaoszcze
dZ||c_ wiecej. - Pomogt mu- apar
olityczny, . pomogta mu . gazet
’-)-krv?éowgl ,,thnlerg Polski gLudr

sloﬁnia kaprala. Ale_ k|

wej",

l!la tamach Razety ukazat si
apel zetompowca kpr Grabczaka
w ktérym ~ miedzy innymi pisat:

Przodujacy kierowcy naszego okregu kpr. GRABOWSKI

Staranne wykoriczenie wszystkich elementéw parku_potowego to

dowod dbatosci o sprzet
ktérzy znajduja réwniez czas na

W tym kierunku ida Wysitki zonierzy,

zbudowanie specjalnej tablicy do

Lplanu zajec".

Plut. Pudowski w jednym tyl-
ko miesigcu  zaoszczedzit” 50
row ben:
Iman Jjako

it-
ny, kpr. Salinski Ro-
ierowca ciagnika ,Sta-

nierwszym_kwartale
cztonek” PZPR
na wozie ,ZIS-150" —
Kpr. ~ Dobrzansk
kwartale na ci
oszczedzit 140 Titrow, ki)r. Gra-
bowski Sylwester (Gaz-51) — 166
tlillmwi st szer.b_OIeJnlczak przed—
uzyt juz przebieg opon o pona
mykljlomglrdw. oo P

ZASZCZYTNE WYROZNIENIE

Akcja kpr. Grabczaka i jego
nasladowcow przyniosta juz ‘set-
ki litrow zaoszczedzonej
przedtuzyta  w sumie Z
I>p,0n_otky%/qce kll%nelrrt])w‘ dgclja
ziesigtki tysiecy ztotych oszczed-
Ios'cl._q_fakich Tué/zi jatz kpr. Grab-
zak i jemu podobnych wychowa-
jasza Ojczyzna Ludowa.  Oszcze-
Izaja, bo wiedza, ze to co zaosz-
7260z nie pojdzie do kieszeni
Kkapitalistow i bankieréw, a be-
dzie stuzytlo pokojowemu bu-

Sylwe-

ster (z lewej) i st. strz KUS i .ISK1 Bogustaw (z prawej) z zain-

teresowaniem stuchaja objasnien kpr.

Na kazde przejechane 100 kilo-
Mmetrow zobowigzuje Sie zaoszcze-
dzi¢ 7 litrow_benzyny i wzywam
wszystkich kierowcow naszego o-
kregu aby poszli w_moje Slad:

i przystapili do walki o oszczed-
nosc i jak nawyzszq sprawnosc
bojowa “naszych ‘Wwozow'".

aki byt poczatek. .
Apel kpr. " Grabczaka _stat sie
glqs’ny, w catym okregu. Juz_kilko
ni pozniej ~ podjeli go pierwsi
kierowcy, cztonkowie ~partii, _ ze-
1em{)owcy_ i niezrzeszeni, 'Szer
Wolf Marian_na wozie ,ZIS-150"

Zohowiazat sie zaoszczedzic 4 lit-
ry benzyny na 100 km, szer. Nu-
reynski “Edward na wozie_gosno-
darczytn ,Gaz-51" — 3 litry na
100 km. szer. Marciriski Lucjan-
+ litry na 100 km.

Najpierw byto ich  siedmiu
Dzis 'sg ich dziesiatki. Oszczedza-
ja benzyne i ogumienie na wo-

zach réznych 0w, 0szczedzaj
bo w ichy reklalpjest dosﬁong‘l?/
sprzet radziecki.

Takich przyktadéw mozna pry,
toczyC dziesiatki, a co najwaz
niejsze zobowiazania nie pozosta
Iz_ na papierze Sg realizowane

ierowcy nie zawiedli poktada-
nego w nich zaufania.

Nowowiejska 31. Konto
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GRABCZAKA (w srodku)

downictwu, budownictwu_ nowel
go 1lepszego jutra — socjalizmu.
Wzorowego kierowce kpr. Grab-
czaka, ktory wiernie wypehia
przysiege wojskowa, Scisle prze-
strzegaregulaminy, i instrukcje,
Wolkalo zaszczytne wyroznienie.
ostatnich dniach Kpr. Grab-
czak zostat prz&ety przez Do-
krequ, Ktoremu opowie-
metodach pracy, o
_ktore staty” sie
dorobkiem wszystkich

Dowodca Okregu wreczyt kpr.
Grabczakowi dyplom oraz ‘odzna-
ke ,Wzorowego kierowcy | stop-
izielajac mu jednoczesnie

o urlopu ~w nagrode

prace.
ap ac Dowodce Okregu,
ze bedzie jeszcze lepiej i wydat-
owat, kpr. = Grabczak
— ,Cauje sie N
I dumny z roznienia,
ktore mnie spotkato. Zapewniam
ywatela Generata Dywi2ji, ze
dotoze wszelkich starari, aby nie
poprzestac_ na dotychczasowych
a_ walczy¢ o jesz-
ki w_oszczednosci.
Jestem cztonkiem ZMP i zdaje
sobie sPrawe, ze kazdy zaoszcze-
dzony litr benzyny — to nasza
cegiétka = do wzmocnienia_goto-

zak 1 Asgo nasladowcy

tylko chlubg stuzby samochodo-

Wej. S3von| chluba\(catego Ludo-
jak:  Kraw-

wego Wojska. Tal
czy .. Markiewl a._AJ)_wag, C
ka. Goscimlnska i, dziesiatki
nych ﬁrzodcwmkow w kopal-
niach. hutach i warsztatach pra-
cy, tak zotnierze: $
mirski, Salinski, Ole
odobni, wzmacniajac ¢
0jOWa naszeao wojska, daja Ewoj
wkiad do walki o Poké] i Plan
6-letni, daja. zdecydowana odpo-
wiedz imperialistycznym  podze-
aCZ0M_Wi

ojennym.
hor. ZABbR(XWICZ Waldemar

DO KORESPONDENTOW >ZK«

W ostatnim czasie

2gloszen na korespondentéw naszego pisma.

do Redakcji .ZK" naplyneta duza

ilosé

W akcji korespon-

dentow, tak waznej nie tylko w prasie codziennej, ale 1 wojsko-
wej. wspétzawodnicza zohnierze wszystkich Okregow. Na czolowe
miejsce wysuwa sig tu Okreg Pomorski, posiadajacy obecnie naj-
wigksza BOs¢ zgloszonych do wspélpracy z nami zoknierzy. Wielu

z nich pragnie juz otrzymat legitymacje korespondenta. Nie Wy-

starcza jednak w tym wypadku

nalezy rozpocza¢ wspolprace.

Celem ufatwienia tej wspolpracy wystalismy

samo zgloszenie sie: z pismem

do wsrysltdeh

zainteresowanych jednostek aktualna tematyke do rozpracowania
Obejmuje ona wszystkie zagadnienia naszej stuzby W okresie obo-

z6w letnich. Nad realizowaniem

tej wspdlpracy prosimy o rozto-

czenie opieki szefow naszej stuzby, a zwlaszeza oficeréw, Od kto-

rych z jednostek przyszly ostatnio zgtoszenia, jak oflc,. oflc.:

Palczcwskl. Oleskow. Ptawickl,

ski, Szylberg, Popowicz.

Lipiecki, JurgM, Okoli, Swadow-

A wiec korespondenci! Czekamy na Wasze prace.
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