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Uczcimy
Swieto W yzwolenia
wzmozeniom wysitku
wyszkoleniowego —
pogtebieniom znajo-

mosdci zycia i walki
W ielkiego Syna na-
szego narodu Feliksa

Dzierzynskiego

SWIETQLUDU* SWIETQ, WAOJSKA?

duma -witamy ~ tegoroczne Swieto

Wyzwolenia. W dniu tym caly narod

polaki i my, Zzotnierze, z radoscia
stwierdzamy ogromne zmiany, ktére do-
konaly sie w naszej Ojczyznie w ciagu
siedmiu minionych lat. ~Z wdzigcznoscia
zwracajg sie nasze mysli ku Wielkiemu
Zwiazkowi Radzieckiemu, ktérego Armia
przyniosta nam wyzwolenie, ktérego przy-
jazn, pomoc i przyktad byly u podstaw
odniesionych sukcesow.

Siedem lat temu naréd nasz zostat wy-
zwolony przez bohaterska Armie Radziec-
ka, ktora zadata tym jeszcze jeden cios
faszystom hitlerowskim. Obok okrytych
chwatg zotnierzy radzieckich walczyli zot-
nierze polscy. Walczyli réwniez kierowcy
samochodéw, traktoréw, motocykli, kie-
rowcy' czotgbw, wnoszac swoj wkiad w
dzieto wyzwolenia kraju.

Siedem lat temu, na pierwszym wyzwo-
lonym skrawku ziemi polskiej —powstat
PKWN, ktéry w swym historycznym Ma-
nifescie z dnia 22 lipca wytyczyt nowe dro-
gi narodowi polskiemu.

wzietej walce klasowej z niedobit-
V\Emi wroga klasowego, w walce z

rébami dywersji wywiadéw impe-
rialistycznych rosta moralno-polityczna
jednos¢ narodu polskiego.

Wykonujac plan 3-letni, wypetniajac
bohatersko 2-gi rok planu 6-cioletniego
przeobrazita sig Polska z zacofanego kraju
rolniczego w kraj przemystowo-rolniczy.
Podni6st sie dobrobyt mas pracujacych,

1rozkwitta ludowa kultura i sztuka. Wzrést
i rodnie stale wkiad naszej ojczyzny w u-
mocnienie sit obozu pokoju, wkiad w wal-

' ke o pokéj przeciw ludobdjczym zamiarom
podzegaczy wojennych.

EGOROCZNE  Swieto Wyzwolenia,
.stanowiace ~podsumowanie naszego
wielkiego  dorobku, bedzie dniem
manifestacji catego ludu pracujacego

hastami Narodowego Frontu Walki o Po-

koj i plan 6-letni. bedzie Wielkim Ogdlno-
narodowym em

Coraz potezniejsze  skupienie naszego
narodu w szeregach Frontu Walki o Po-
koj i Plan 6-letni, ktérego wyrazem byto
ostatnio powszechne, entuzjastyczne sub-
skrybowanie Narodowej Pozyczki Rozwoju

Sit'Polski jest naszg najlepsza odpowiedzig

na_zakusy imperialistow anglo-amerykan-

skich, ktorzy nie dopusciwszy do Konfe-
rencji 5 mocarstw zdemaskowali ostatecz-
nie przed catym $wiatem swoje zaborcze,

agresywne oblicze podzegaczy do nowej

ca wszystkich uczcivmch Polakéw, raauja
zotnierzy Ludowego Wojska.

Dumni jesteSmy ze wspaniatych osiag-
pigc klasy Tobotniczej witajacej 7 rocznice
wyzwolenia, entuzjastycznym Czynem Lip-

m.

umni jesteSmy z rozwoju nauki pol-
skiej, ktoremu dal raz odbywajacy sie
ostatnio Kongres Nauki Polskiej. .
Dumni Jlesles'my z osiggnieC polskiego
rolnictwa, likwidujgcego coraz szybciej i
petniej zacofania pozostate z okresu wia-
dzy burzuazyjnej.
UDOWE Wojsko Polskie, stojac na
strazy wsparilatego pokojowego roz-
wojunaszej Ojczyzny, obchodzi wraz

z catym narodem dziert 22 lipca zwigksza-

wojny, ktorzy zagrazaja

jac swoj wysitek wyszkoleniowy, wzmac-
niajac Swi dyscypling, rozszerzajac

niepodlegtosci naszej = Ojczyzny, zbrojac
bytych zgotdako'w Hitlera. Jezyen A
GROMNE  6ukcesy naszego kraju,
ktorych dowodem sa miedzy innymi
dziesiatki nowych wielkich

zakta-

szeregi przodownikéw, osiagajac coraz lep-
sze wyniki w potegowaniu sit i gotowosci
bojowej naszego wojska, st_olali:_ego u boku
nlezyvyclgzonej Armii Radzieckie], na stra-
2y niepodlegtosci naszej Ojczyzny i $wiato-

dow produkcyjnych, napetniaja duma sélgo pokoju

Rocznice wyzwolenia uczcimy szeroka
popularyzacja zycia i dziatalnosci wielkie-
go syna polskiej klasy robotniczej, nieugie-
tego bojownika o wolno$¢ Polski i socja-
lizm, Feliksa Dzierzyriskiego, ktérego 25
ica $mierci zbiega sie w tym roku
z rocznicg wyzwolenia. %

Kierowcy i specjalisci naszej stuzby w
dniu radosnego Swieta Wyzwolenia posta-
nawiajg czynnie dopomadc narodowi w jego
wielkiej walce o wykonanie Planu 6-let-
niego, o zbudowanie p-odstaw’ socjalizmu
W naszym kraju

ZMOZEMY jeszcze bardziej nasza

walke o oszczedno$c. Chronic¢ bedzie-

my kazdg krople cennego paliwa i
oleju zwi ¢ przebiegi .mied: praw-
cze, szanowac kosztowne ogumienie.

Walczy¢ bedziemy bezwzglednie o wy-
soka, $wiadoma dyscypling, zelazng reka
likwidowa¢ przyczyny katastrof, tkwigce
w nieﬁoszancwanju przepiséw. Otoczymy
wszechstronng opiekg nasze nowe, wspa-
niate samochody, traktory i motocykle pro-
dukcji radzieckiej, dajac tym jeszcze jeden
dowod wdzigcznosci dla Zwiazku Radziec-
kiego i Jego niezwycigzonej Armii za bra-
terska pomoc okazana naszemu wojsku.

Wzmozeniem zotnierskiego wysitku w
codziennej pracy wyszkoleniowej na obo-
zach, walka o oszczedno$¢, mnozeniem sze-
regéw przodownikow stuzby i racjonali-
zatorow wykazemy jeszcze raz catemu na-
rodowi, naszym matkom, ojcom, braciom i
siostrom, ze moga spokojnie budowac u-
stroj szczescia naszej Ojczyzny — socja-
lizm, bo nad ich bezpieczeristwem czuwa
potezne Ludowe Wojsko Polskie, a w jego
szeregach dobrze wyszkolona i sprawna
stuzba samochodowa.



Nasz wzoéor w stuzbie
dla ojczyzny

Bliska i droga jest kazdemu zonierzowi naszej stuzby nieémiertelna postac
bohaterskiego syna narodu polskiego Feliksa Dzierzyfiskiego

W codziennej zotnierskiej pracy uczymy sie od Niego, jak stuzy¢ naszej Ludo-
wej Ojczyznie, jak stuzy¢ sprawie socjalizmu. Zycie wielkiego bojownika rewolucji
iest dla nas wzorem najwspanialszych cech zoinierskich, mestwa, nieugietosci W wal-
:e z wrogiem, ofiarnosci i umitowania sprawy ludu. Jest przyktadem plomiennego
patriotyzmu, oddania sprawie walki o wolno$¢ naszego narodu

25 lat dzieli nas od daty $mierci towarzysza Dzierzyfiskiego. Rocznice te ob-
chodzimy dzi$ w wolnej. Ludowej Ojczyznie, wyzwolonej z jarzma kapitalistyczne-
go wyzysku. Przed pomnikiem Feliksa Dzierzyfiskiego na nowym placu nowej socja-

listycznej Warszawy roztetnioncj tak, jak cata Polska entuzjastycznym

rytmem po-

kojowej pracy, pochyla si¢ w dniu tym setki sztandaréw, a wraz z nimi tysiace serc
bijacych mitoscia Ojczyzny, umitowaniem sprawy robotniczej i nieugieta wola bu-

iowy szczesliwego jutra naszego kraju

Wielki jest w'klad towarzysza Dzierzyriskiego w nasze dzisiejsze wolne istnie-
nie. w dobrobyt i rados¢ mas pracujacych, wzrost kultury i potegi gospodarczej na-
rodu polskiego. Cale swe zycic poswiecit Feliks Dzierzyfiski walce o socjalizm —

walce o wolnos¢ Polski..

Juz na tawie szkolnej Feliks Dzierzyn-
ski, widzac straszliwy “ucisk obcych Zza-
borcéw, nieludzki wyzysk ludu pracujace-
go przez wiasnych “wyzyskiwaczy, pod
wptywem bohaterskiej walkl_rewafucyj—
nxc robotnikow — przyslepu{)e do fu-
chu rewolucyjnego. Jeszcze ?P_qc ucz-
niem, w roku 18%5 wstapit do Litewskiej
Socjaldemokracji. Od samego poczatku
swej dziatalnosci rewolucyjnej Dzierzyn-
ski ‘nieubtaganie zwalczat “zdrajcow klasy
robotniczej,” nacjonalistow z PPS, ktora
usitowata “odciagnac robotnikow polskich
od wspolnej walki z robotnikami Rosji,
ostabi¢' w ten sposob sity, rgwolucljl._Dzmr-
zynski nieustannie wyjasniat polskim ro-
botnikom. ze z_wyclfzyc carat | burzuazje,
waaIczyc niepodlegtos¢  Polski mozna
tylko we wspolnej walce z robotnikami
rosyjskimi. . B B

latach_pierwszej rewolucji w Rosji
1905 — 1907 Dzierzynski bg& duszg rewo-
lucji w bylym Krolestwie Polski. Organi-
zowat pot?z_ne strajki i walke robotnikow
we wszystkich wielkich osrodkach prze-
mysfowych. o

rewolucji 1905 roku Dzierzyniski u-
trzymywal scisty kontakt z rewolucjoni-
stami rosyjskimi z SDPRR. na czele kto-
rej stat Lenin i Stalin. Dzierzynski uczyt
nieustannie _robotnikéw polskich, ze ist-
niejg dwie Rosje — Rosja zaborczego ca-
ratu_i Rosja ludu Fpracg]qcega, kt_d% ma
wspolny z ludem_Polski” cel "walki. Nato-
miast burzuazja Polska i PPS hamowaty
tg wspolna _waIkF, zdradzajac  sprawe
wolnosci 1 niepodlegtosci Polski. .

W czasie swej dziatalnosci na terenie
Krolestwa 6 razy byt aresztowany, ostat-
ni raz w roku 1912 czasie_ 1 Wojny
Swiatowej znajdug)e sie w wiezieniu i na
wygnaniu W glebi Rosji. Nawet wtedy
nie odrywa si¢ od zycia kraju, od dzia-
talnosci” rewolucyjnej. Wzywa rewolucjo-
nistow polskich, onstah_wwrm miedzy-

arodowej solidarnosci klasy robotni-
walczyli” przeciwko wojni€, potrzeb-

rzuazjL L
1 lutowa 1917 roku zwrocita
wolnos¢ Dzierzynskiemu, otworzyta przed
nim brame straszliwego wigzienia - mo-
skiewskieg%_ LWButyryki™. o

Na VI “Zjezdzie ~ Partii  Bolszewickiej,
obradujacym_w Piotrogradzie w lipcu, —
sierpniu 1917 roku powotany zostaje w
sktad Komitetu Centralnego partii bolsze-
wickiej. Terenem jego dziatalnosci staje
sie teraz, z%qdnie z poleceniem partii, re-
wolucwny iotrogrod. .

Na Tistorycznym posiedzeniu rozszerzo-
nym KC w’ pazdzierniku 1917 roku, ktore
podjeto uchwate o powstaniu zbrojnym,

czéj,

nej tylko bu
g?el\}/voluc'a

wybrany zostaje Osrodek Partyjny “dla
grak_tycznego kierowania powstaniem ze
talinem na czele. W skiad Osrodka

wszedt | takze Dzierzynski. Jednoczesnie
Dzierzynski zostaje wybrany Brzewodn[-
czacym Komitetu Wojskowo-Rewolucyj-

nego.
9\/ czasie_ walk pazdziernikowych Par-
tia_bolszewicka stawia Dzierzynskiego, na
najbardziej odpowiedzialnych™ 1 najciez-
_szxch posterunkach. Jego wybitna role,
jaka odegrat w przygotowaniu 1 przepro-
wadzeniu” Rewolucji” Socjalistycznej w Ro-
sji. najlepiej ocenit towarzysz Stalin na-
Zywajac go Bohaterem Pazdziernika.

Po_zwyciestwie rewolucji _socjalistycz-
nej jej wrogowie —Kkapitalisci, obszarnicy,
urzednicy carscy, kontrrewolucyjne par-
tie “kadetéw, mienszewikow, eserowcow,
anarchistow wspdlnie z miedzynarodowa
burzuazja przygotowuja zbrojng inter-
wencje “przeciwko mtodemu panstwu ro-
botnikow i chtopow. Wszystkie te wrogle
si? podaty sobie rece, by obali¢ wiadze
robotniczo-chtopska, by obalic Republike
Radziecka. Przed miodym paristwem ra-
dzieckim staneto powazne niebezpieczen-
stwo. Rzad Radziecki zmuszony byt wy-
toni¢_specjalny organ — Wszechrosyjska
Komisje. adzw%czalnq do Walki z Kontr-

. Sabotazem 1  Spekulacjg
ZK). Na czele WCzK, na wniosek Le-
stangt Dzierzynski.  Stanowisko
przewodniczacego WCzK. przeksztatconej

poéznie] w Panstwowy Urzad Polityczny
(GPU), piastowat Dzierzynski do korica

Po zakoriczeniu wojny domowej i poko-
naniu _imperialistycznych  interwentow
Republika ~ Radziecka™ mogta nareszcie
przejs¢ na tory pokojowego budownictwa
gospodarczego.” Do odrodzenia i rozkwitu
gospodarki Tradzieckiej w niematym stop-
niu przyczynit sie Dzierzyriski.

W roku 1921 Dzierzynski zostat miano-
wany kierownikiem ~najwazniejszego i
najbardm? wowczas zniszczonego odcin-
ka' gospodarstwa narodowego — Komisa-
rzem Ludowym komunikacji, ,

Po 3-letnigj pracy Dzierzynskiego na
odcinku komunikacji, transport byt juz
zdolny zaspokoi¢ wszystkie wymogi go-
spodarki narodowej . )

lutym 1924 roku powierzono Dzier-
zynskiemu jeszcze trudniejszg placowke—

FELIKS

laM

Gteboki [r_)atriolyzm Scisle zwiazany z in-
ternacjonalizmem,  przewodzit 'Dzierzyn-
skiemu w walce o narodowe i spoteczne
wyzwolenie Polski. Droge tej walki wi-
dzial jedynie w_ oparciu o niewzruszone
braterstwo broni z proletariatem  Rosji,
Zmagalacym sie 2 caratem.
MitosC ~ do ojczyzny, wrazliwo$¢ na
krzywde quzke‘, wole zbudowania szcze-
slivego zycia dla milionéw ludzi — prze-
kuwat Dzierzynski w rewolucyjny czyn.
Dowodzi tego cata jego droga Zyciowa,
dowodzi m. in. jego rola w rewolucji
1905 r.. ktora otworzyta moznos¢ zrzuce-
nia jarzma carskiego. Jako cztonek zarza-
du ,Igbownego KPiL, .(Socjaldemokracja
Krolestwa ~ Polskiego | Litwy — red.).
Dzierzynski od pierwszej chwili kierowa!

rewolugytnyml wystapieniami w kraju.
SDKPIL,” ktorej przywodcami byl Fe-
liks Dzierzynski. i Ju-
lian Marchlews| W

partii i proletari lski Wi
w sile rewolucji rosyjskiej, w_duchu
Przejednanej walki z burzuazLa i
C]

4

I kapita-

izmem, byta ze wszystkich sel 11 Mie-

dzynarodowki najblizsza bolszewizmowi,

g ze wszyslklch_f()rzywodc()w SDKPIL naj-
0

lizszy bolszewikom byt Dzierzynski.
Dzierzynski byt bez przerw:
wypadkéw rewolucyjnych,

w centrum
ez przerwy

I Naj j
Rady Gospo%arslwa NarodovvegoJ §y0 to
organ, ktory kierowat catym socjalistycz-
nym przemystem radzieckim. }
_Weiagu dwu i pot tat pracy Dzierzyn-
skiego W NRGN przemyst osiagnat po-
ziom r. 1913 Zatozony zostat kamien we-
%lelvny sogalls_lycz_nego uprzemystowienia
wigzku Radzieckiego. o
Przez caty czas swej dziatalnosci Dzier-
z&nskl utrzymywat Scisty kontakt z Pol-
ska, z polskim ruchem” robotniczym, u-
dziela polskim rewolucjonistom nieocenio-
nych rad._Nazajutrz po_wybuchu rewolu-
cji_na Il Zjezdzie Rad Dzierzynski >
puje w imieniu polskiej klasy robotniczej,
mowi o Eé)challs{ycznej przysztosci Polski.
W roku w wyzwolonym przez Armie
Czerwong Biatymstoku ‘tworzy wraz, z
wielkimi ® polskimi _rewolucjonistami. Ju-
lianem Marchlewskim i_Feliksem Konem
Tymczasowy Komitet Rewolucyjny Pol-
ski, Do ostatniej chwili swego zycia Dzier-
zynski okazywat bezposrednia pomoc pol-
skiemu ruchowi robotniczemu. L
W dniu 20 lipca 1926 roku Dzierzynski
wygtosit na Plenum KC,WKP%)) ptomien-
né przemowienie, w ktorym bronit stali-
nowskiej polityki socjalistycznego uprze-
mystowienia Kraju, gromit trockistowska
opozycie. W{)are godzin po tym przemo-
wienliu przestato” bic jego™ stridzone, wy-
czerpane do najwyzszego stopnia serce.

2egnajac sweFo wiernego towarzysza
walki Jozef Stalin mowit: o
,Stara gwardia leninowska stracita jesz-
cze jednego Zz najlepszych przywodcow i
bojownikow. Partia poniosta jeszcze jedna
ni?qowetowanq Blral?.
iedy teraz, nad otwarta trumna, wspo-
minamy cata przebyta przez tow. Dzier-
zynskle(];(l) droge — Wwigzienia, katorge, ze-
sfanie, Komisje Nadzwyczajna do Walki z
Komrrewolucfﬁl, odbudowe” zrujnowanego

(%%

TADEUSZ KUBIAK

WIECZNY PLOMIEN

Kiedy teraz nad otwarta trumna,
wspominamy cala przebyta przez
tow. Dzierzyfiskiego droge — wie-
zienia, katorge, zestanie, Komisje
Nadzwyczajna do Walki z Kontrre-
wolucja, odbudowe zrujnowanego
transportu, budowe miodego prze-
mystu socjalistycznego — ma sie o-
chote scharakteryzowaé to tetniace
energia zycie jednym stowem —
Wieczny Plomien.

J. STALIN

Migkko$¢ w robocie rewolucyjnej
przynosi kleske.

Niech wyjdzie z mroku na s'wiaﬂod
iz

hydra stugtowa.

To wola klasy, to sprawa klasy
bagnetem btyska.

Szczyty jasnieja, dzien sie po gorach
wspina Wysoko.

Chiopi pitujg pnie na podktady
Pojda pociagi.

Zaswieci miastom gtodnym pszenica
jak petny ksiezyc.
Wechodzg stalowosilni do hall.

I rusza przemyst.

| zyje czas, co jeszcze niedawno
rdzéwiat i martwiat.

Wola czlowieka, dzieto cztowieka,
zycie cztowieka.

Stalin powiedziat — to ,wieczny ptomien

transﬁorlu, budowe miodego przemystu
socjalistycznego — ma sig ochote sc_harall;—
teryzowac to - tetniace energia .zycie jed-
nym stowem: SVIE?:ZNY Pq_aMYEN".J

Imig Feliksa Dzierzynskiego zagrzewa
nas i dzi$ do walki o umacnianie sity o-
bronnej naszej Ojczyzny. Niezapomniane
jest dla nas_jego czujne, zotnierskie we-
zwanie: ,Ani na chwile nie_ zapominajcie
0 mieczu, trzymajcie Karabin w pogoto-
wiu bojowym,” bo wrogowie nasi nie Spia.
Niezapomniane jest Jego oddanie wierne:
mu  braterstwu ~ polsko-radzieckiemu, b
dacemu generacja niepodlegtosci i rozkwi-
tu Polski.

Pamietajac o tych wezwaniach Wielkie-
go Polaka — rewolucjonisty bedziemy je-
szcze ofiarniej szkoli¢ I umacniac Site
naszego  Ludowego ojska, _stojacego
wiernie u boku bohaterskiej ~Armii Ra-
dzieckiej na strazy pokoju i budownictwa
socjalistycznego, "wolnosci niepodlegtosci
naszej, Ojczyzny, ktorej zagrozi¢ chciathy
ludobojczy imperializm anglo-amerykari-
ski, sprzymierzony z krwawymi oprawca-
mihitlerowskimi. .

DZIERZYNSKI
k O WOLNOSCI

objezdza osrodki ruchu robotniczego, wy-
stepuje na wiecach, zebraniach, odwiedza
drukal stale informuje zagraniczne
i two 0 ?rzebiegu wypadkow.
ki przygotowat wiosenrie strajki
szkolne, ktore przeszty pod hastem WE[O—
wadzenia_nauczania w _jezyku polskim,
mianowania nauczycieli “i ~kierownikow
Polakéw. W miare podnoszenia SI?_ fali
rewolucyjnej doszto w czerwcu, w £odzi,
do powstania zbrojnego proletariatu pol-
sk%qo. . . .
alke te uwazal Lenin za pierwsze
zbrojne wystapienie robotnikéw  w. J)aﬁ—
stwie rosyjskim. —Dzierzynski  o$wiadczyt
z duma na V Zjezdzie SDKPIL: ,,..zasz-
czyt uczynienia pierwszej préb% powsta-
nia, pierwszej masowej walki barykado-
wej W panstwie carow przypadt w udzia-
le Igolsklemu proletariatowi...” R
iedy wN?rudnJu wybuchto  powstanie
zbrojné w Moskwie. Dzierzynski, na znak
solidarnosci z proletariatem Rosji, zorga-
nizowat na czele SDKPIL masowy ruch
strajkowy w_Kongresowce. Bezposrednio
kierowat strajkiem powszechnym w Za-
glgblu_ Dabrowskim. .
Strajk_powszechny zorganizowany przez
Dzierzynskiego trwat trzy tygodnie”.
Wiasnie w dniach rewolucji 1905 roku
wystepuje Z cala wyrazistoscia rola

SDKPIL  jako jedynego, niezawodnego

rzecznika interesow ‘ludu polskiego i wol-

nosci narodu. Walka SDKPIL Z"caratem,

Brow_adzona woparciu i w braterstwie

roni z ryswoluc{(q rogy]sl_(qi, to byta walka
1. Patrioty(

0. wolnos¢ Pols| czny intema-
cjonallstyczny charakter walki SDKPiL
pod wodza Dzierzynskiego nabiera szcze-

golnej wymowy w obliczu zdradzieckiego
stanowiska burzuazji polskiej i prawicy

PPS.

Burzuazja polska zdradzita Interesy
wolnosci ojczyzny i narodu, gdy stanat
Prz_ed nig w cafe] sile rewolucyjny prole-
ariat walczacy o wolnos¢. Czofowy przy-
wodca Narodowej Demokracji (endecji)
Dmowski — w nienawisci do rewolucji
uzywat wszetkich mozliwych srodkow ce-
lem zdtawienia ruchu robotniczego, nie
cofajac_sie przed terrorem, donosiciel-
stwem i jawng zdradg ojczyzny. Zaofiaro-
wat on pomoc caratowi” W~ krwawej roz-
pravlzje z rewolucja, w ujarzmieniu ludu

{3

polskiego. W okresie stra{(k()w szkolnych
arcybiskup Popiel, rzecznik polskiej bur-
zudzji | obszarnictwa, wystapit z pismem

pasterskim, przeciwstawiajac sie temu
strajkowi. . .

en wrogi Polsce i ludowi front bur-
zuazji miat swego wiernego pomocnika w
prawicy PPS. Dzierzynski — tak jak i ca-
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Swieto wyzwolenia uczcimy wzmozeniem

wysitku szkoleniowego

Najlepszym uczczeniem Swieta Wyzwo-
lenia, radosnego $wieta catego narodu pol-
skiego jest wzmozenie wysitku wyszkole-
niowego, praca dla dalszégo wzmacniania
sity i gotowosci bojowej naszego wojska.
Pod tym hastem obchodza zotnierze na-

m; stuzby :?gorocznf Swieto Wyzwole-
*a dumni  z powaznych sukcesow jakie
ma do zanctowan.a w okresie ubiegtych
-3t sluzba samochodo.va.

W naszej pracv dta umocnienia sity woj-
ska przysw.era wszystkim kierowcom" 1
specjalistom  $wietlana  posta¢  Feliksa

zierzynskiego  Tak zy¢, z takim odda-
niem pracowac dla sprawy wolnosci i So-
cjalizmu. tak wyciezaC jak zwyciezat

eliks Dzierzynski jest dazeniem wszyst-
kich kierowcow i specjalistow naszej Stu-

b
,éo{nierze stuzby samochodowej w dniu
Swieta Wyzwolenia postanawiaja jeszcze
lepiej wykorzystywac zajecia wyszkolenio-
we, wzmoc cwiczebng dyscypline umozli-
wiajacg osiagniecie ~ lepszych wynikow.
Rozwingé grupy samoksztatceniowe i u-
czynic je powszechnym orezem w walce o
lepsze W%ﬂlkl w wyszkoleniu. Aktyw na-
sze] shuzby postanawia otoczy¢ opiekg i
udziela¢ wszechstronni pomocy stabszym
kolegom w pracach samoksztafceniowych.
Szereg tych wytycznych stuzba nasza
zrealizowal azjuz_w ramach czynu dla ucz-
czenia dnia 22 lipca, W wielujednostkach
kierowcy i specjalisci samochodowi wy-

konali pomoce utatwiajace szkolenie jak:
przekroje, tablice, stoty plastyczne itp.

W ramach czynu [ipcowego rozwineta
sie w jednostkach naszej stuzby szlachet-
na walka o przodownictwo, ktora bedzie-
my_nadal przedtuzac. Zwiekszyly sie sze-
regi przodownikow pracy i racjonaliza-
torow — najcenniejszego kapitafu  jakim
dysponujemy:.

Feliks Dzierzyrski — to duma

Rewolucyjnego —

Jest to nasza odpowiedZ w dniu 22 lip-
ca na zakusy podzegaczy imperialistycz-
nych do nowej wojny, ktorzy w przymie-
rzu z hitlerowskimi oprawcami z Majdan-
ka i Oswiecimia chcieliby odebra¢ wol-
no$¢ naszej Ojczyznie i uczyni¢ z niej ko-
lonie amerykanskich bankieréw i ich fa-
szystowskich pomocnikéw.

Polskiego Ruchu

To wzér wielkiego przywédcy, bohaterskiego bojow-
nika i genialnego organizatora —

To kontynuator najpiekniejszych
walk niepodlegtosciowych —
To wspaniata posta¢ rewolucjonisty,

tradycji polskich

zwigzanego na

$mier¢ i zycie z ideg epoki proletariackiej —
To uosobienie wykutego w walce braterstwa polskich

i rosyjskich robotnikéw —

jonego p

To s'ymbol internacjonalizmu rewolucyjnego, przepo-
omiennym  patriotyzmem, §

zarem  poswiecenia

1 potezng wolg czynu w walce o zwyciestwo komunizmu.
Uczmy sie czci€ i nasladowa¢ Feliksa Dzierzyriskiego!"

$wieto wyzwolenia wita nasza stuzba nowymi sukcesami w wyszkoleniu bojowym,
: jzva

politycznym i y

aszczyt spotkab wyrézniajacych sie kierow:

zostali do Warszawy celem

cow i pr

“Wziecia udziatu w wielkiej ogélnopolskiej

defiladzie.

BOLEStAW BIERUT

Ulubionym bohaterem kpr. Szwanica jest
Feliks Dzierzynski. Zna on doskonale zy-
ciorys Wielkiego Syna Polskiej Klasy Ro-
botniczej, podziwia Jego bohaterska walke
0 wolnos¢ Polski i zwyciestwo proletaria-
tu. Postac Feliksa Dzierzynskiego jest
wzorem dla kan. Szwanica, Bierze on
wzor w swej codziennej pracy z hartu,
samozaparcia i oddania sprawie jaki ce-
chowat Wielkiego Rewolucjoniste. Pozwo-
lito mu to osiagna¢ duze sukcesy w stuz-
bie kierowcy wojskowego, wyrozniajacego
sie sumiennoscig troska o samochod i do-
brymi wynikami tak w szkoleniu bojo-
wym jak politycznym i fachowym

Powazna pomoc w wykonywaniu prac fachowych stanowi dla zohierzy naszej stu-

iwych celow jakim stuzy nasze woj-

by szkolenie p . Zr ie spra

sko dopomaga lepiej wywiazywac si¢ ze swych obowiazkow.

NIEUGIETY BOS0OWNIK

SOCJALI

ta SDKPIL — nieugiecie_zwalczat prawi-
ce PPS jej haniebng oInyk? zdrady, od-
rzucajgca wspolna walke proletariati Pol-
ski i Rosji, p0|I\KkQ usitujaca sprowadzic¢
na_manowce ruch robotniczy.

Ciezka byta walka SDKPIL i Dzierzyn-

skiego w dniach rewolucji, ktorej glownP/
wrogbfcaral, _wspom_agal;)y byt przez pol-
ska ‘burzuazje i prawice PPS. KPIL —

«edyna reprezentantka zywotnych intere-
sow ludu polskiego, ani ‘przez chwile nie
zaprzestata toczy¢ walki z caratem i z si-
tami rodzimej teakcji, Z tym wieksza
wrazistoscia staje dzi$ przed nami, postac
*zierzynskiego, klor_}/ czynem dowiodt, jak
molezny fadunek sity rewolucyjnej, Sity
‘worczej, zawiera -proletariacki patrio-
vzm i internacjonalizm w walce o wol-
¢ ojczyzny 1 socjalistyczng przysziosc

isrodu

W%wiemiu 1921 roku partia bolszewic-
<a wyznaczyta swego wiernego syna, Fe-
iksa " Dzierzynskiegd, na nowe, odpowi
dzialne stanowisko Komisarza Komun
kacji. nie zwalniajac go jednak z pehie-
nia”w dalszym ciagu funkcji przewodni-
[z ce%o WCzK. . . :

\?Vy itny rewolucjonjsta polski Feliks
Kon podaje niezmiéernie charakterystycz-
nl%/ dla Dzierzynskiego szczegét z tego o-

rwu:

M

»Znowu spotkatem sie z nim przy pra-
cy, kiedy zostat mianowany Komisarzem
Ludowym Komunikacji.

Byly to czasy, kiedy transport dogory-
wat” wskutek braku opatu, kiedy nasta-
cjach weztowych staty dneslq i pocia-

Dzierzynski wyjechat na linie. Jechatem
razem z nim do Charkowa. Losy Donba-
Zag&eble Donieckie) byly teraz w re-

zierzynskiego. ~Caty” kraj cierpiat
wskutek braku opatu, a ~niewyczerpane
zrodto tego paliwa, ,.kociot wszechrosyj-
ski”, zamierato wskutek braku budulca,
ktory gdzies utknat w drodze.

Na pewnej stacji znalezliSmy sze$¢ po-
ciagow z budulcem, stojacych”bez ruchu.
Z polecenia Dzierzynskiego obejrzatem te
pociagi i stwierdzitem, ze cate wagony te-
go drogocennego materiatu zostaty zrabo-

Naczelnik stacji w odpowiedzi na moje
zapytanie dat mi protokot stwierdzajacy,
ze “zdemobilizowani, przechodzac, przez
stacje, zerwali wagonow i z bra-
ku 1nnego opatu_spalili budulec.

— Dlaczego widzac to i wiedzac, ze
piel )_partii_przyjda nastepne, nie po-
swiecilisCie jednego’ wagonu, aby urato-
wac caly transport i nie wKslallscle tego
pociagu do Zagtebia Donieckiego?

— Nie miatem takiego rozporzadzenia—
odpowiedziat spokojnie naczelnik. ~ Zako-

munikowatem "o
Czerwone plamy wystapity mu na twarz.
Wezwat naczelnika do swego wagonu.

Kolejarze znali wowczas Dzierzynskie-
go tylko ze styszenia jako groznego prze-
wodniczacego K. Naczelnik wszedt do
wagonu blady, wystraszony.

Nie bylem obecny przy tej  rozmowie,
zobaczytem ich obu’dopiero pozniej. Obaj
byli zupetnie spokojni, obaj usmiechnieci,
ko!el(a_lrz z zachwytem spogladat na Dzier-
zynskiego.

, — Zahukani_ ludzie — ze smutnym u-
$miechem powiedziat Dzierzynski, gdy na-
czelnik stacji oddalit sie. — Zabijano w
nich mysl, "duszono wszelka inicjatywe,
wszelkie przejawy samodzielnosci. | zro-
biono z nich maszyny.

— Co uczyniliscie z nim?

— Nic... Usitowatem tylko rozbudzi¢
mysl... Nie b'ybo_tu zte] woli. Teraz juz
rozumie... Czfowiek wida¢ dobry.

Cztowiek™ istotnie okazat sie ,,dobrym".

Nazajutrz pociagi _byly juz w Charko-
wie, w drodze do Zagtébia Donieckiego,
a w ciagu %ggdnla caly wezet zostat o-
czyszczony. Dzierzynski wlat zycie w za-
stygly aparat”.

Jednym z wyroznionych kierowcéw biora-
cych udziat w defiladzie w Warszawie jest
bomb. Kobiela Fryderyk. Wyr6znia si¢ on
szczegoing troska o powierzony mu samo-
chéd. Bomb. Kobiela stwierdza — ,wy-
naszemu narodowi na defiladzie
radzieckiej
nasz

kazujac
nowej techniki
czesciowo

wspaniatos¢
produkcji wyréwnamy
diug wdzigcznosci wobec Armii Radzieckiej




Zwalczaj bron chemiczna.

W jednostce naszej odbyly sie ciekawe
rajecia na temat — ,Jak przejezdzac sa-
mochodem miejsca skazone®. Zajecia po-
przedzi! wykad teoretyczny, przeprowadzo-
ny przez oficera Ortemskicgo. Zajecia mia
1y na celu sprawdzenie wiadomosci Kie-
rowcéw zc znajomosci wykrywania m'cjsc

skazonych oraz umozliwienie przejazdu
przez nic samochodem przy zastosowaniu
srodkéw  podrecznych

Dowédcy druzyn otrzymali marszrute
Trasa kazdej druzyny wynosita 15 km
i przebiegala w roznym terenie. Jako ,ga-
zu”,” (iperyt) uzyto przepracowanego, nie
nadajacego sie juz do uzytku oleju, po-
niewaz woda wsiaktaby w ziemie i wypa-
rowataby, nic dajac pozadanego efektu.

' Na dany znak, kierowcy uruchomili sil-
niki, kolumny zaczely odjézdza¢ w wyzna-
czonych kierunkach i za chwile stychac
juz ?é/[ko zdata cichnacy powoli warkot,
oddalajacych sie samochodow.

Druzyna kpr. toszczyka zjechata z a-
sfaltowe], %Iadklej szosy na droge polna.
D-ca jechat w kabinie “pierwszego, samo-

chodu; jego bystre oczy_pqwazme Sledzity

droge, “mimo "iz catkowicie polegat na

Lobserwatorze" znajdujch_m_sle na skrzy-

ni samochodu. Strz. Zarubini, upewniwszy

sie jeszcze raz na mapie, ze jedzie wedtug

p?danej mu marszruty, zaczat 6ie niecier-
iwi

— Czyzbym nie zauwazyt sladow ska-
zenia — pomyslat. Mokre plamy na dro-
dze, ktore pokazywano im na poprzednich
za]gclach, bg{y_przeqlez tak widoczne, ze
trudno bytoby ich nie zauwazyc. Wychylit
6ie z kabiny 1 podat sygnalizatorowi znak,
Ice em zmniejszenia szybkosci przez ko-
u

mne.
> Nie uptyneto pare minut, gdy nagle tuz
za zakretem, Jak spod ziemi wyrosty ciem-
ne, ponuro lIsniace katuze. Zauwazyt je
rowniez kierowca, bo szybko zahamowat,
nie czekajac na znak dowodcy. Kpr. tasz-
czyk wyskoczyt z kabiny, ogfaszajac przez
sygnalizatora alarm gazowy. :
~Kierowcy powychodzili z kabin, nacia-
gajac szybko me jazowe. Pamietali, ze
wiperyt™” cho¢ jest gazem" plynnym, to
Jednak szkodliwie dziata na ‘drogi” odde-
chowe, parujac zwlaszcza w gorace dni
D-ca urzadzit zbiorke przy pierwszym sa-
mochodzie. . )
Zbadano doktadnie droge. Odcinek ska-
zenia wynosit okoto 30 m."Poniewaz droga
W miejscu skazenia przebiegata akurat
z€ 4 osade, do - przykrycia
miejsc skazonych uzyto starych pfatéw z
desek, jako trwatego” materiatu, skracajac
rownoczesnie czas zakrycia miejsea ska-
zonego. i B
Praca ukoficzona, mozna jechac dalej.
Na rozkaz d-cy druzyny kierowcy rozcho-
dza sie do swych samochodow, “ukrytych
pod drzewami” Kolumna ma juz riiszac,
dy nagle zza drzew wysuwa sie rozjemca
Kazuje sie, ze zaDomniano oznaczy¢ miej
sca_skazone. Niedopatrzenie natychmiast
zostaje usuniete. W miedzy czasié zerkam

NA CWICZENIACH
W POLU PAMIETAJ.

Niejednokrotnie zdarzyto sie w czasie
cwiczen, ze kierowcy samochodowi po
ustyszeniu alarmu nie wiasciwie nan
reagowali, kryjac sie na przyktad w
czasie alarmu chemicznego, lub pozo-
stawiajac nieostoniete prgazdy W cza-
sie alarmu lotniczego, gdy W poblizu
znajdowaty sie drzewa.

Celem unikniecia takich pomylek
d: Wam koledzy jak
nalezy Zzachowa¢ si¢’ po ustyszeniu
alarmiu.

ALARM CHEMICZNY

Na sygnat ,gaz" kierowca zatrzymu-
je samochod, nakiada maske i jedzie
dalej. Po odwotaniu_alarmu zdejmuje
maske nie zatrzymujac samochodu

ALARM LOTNICZY.

Na sygnat ,lotnik" kolumna moze —
ukry¢ sie w fesie. Jezeli Jest przy dro-
dze, — przyja¢ szyk rozwiniety w te-
renie, Jezeli mozna — Jezeli nie, zwiek-
sza odleghosé i szybkose.

Na postoju ludzie kryja sie, ckm pilot
otwieraja ogien.

ALARM CZOLGOWY.

Na sygnat ,ezolgi kierowcy ciagni-
k6w robia krotki zjazd w lewo lub
prawo na stanowiska ogniowe — Jeze-
li nie ma glebokich rowow — w prze-
ciwnym razie zatrzymuja sie, obshugi
odczepiaja dziata, a kierowcy odjez-
dzaja kilka krokéw na bok. Kierowcy
pozostalych samochodow réwniez za-
trzymuja sie, zoinierze wysiadaja, a
kierowcy kryja sie z samochodami (je-
zeli mozna) w pobliskim lesic, osiedlu,
za pagorkiem itp.
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przez ramie w zeszyt rozjemcy. Przy naz-
wiskach; st. strz. Fabianka, st. strz."Mich-
nikowskiego, strz. Zyczkowskiego, strz. Wo
toszyna i strz. Borkowskiego widnieje do-
pisek: ,,na znak alarmowy reaqujq natych-
miast, sprawnie i szybkoumoz| iwmjgmi_ej—
sce skazone do dalszej jazdy. D-ca druzy-
ny wykazat duzo samodzielnosci*.
Druzyna kpr. Laszczyka, kilka razy spo
tyka jeszcze na swej trasie miejsca ska-
Zone 1 za kazdym razem jednakowo_szyb-
ko i sprawnie ,zatatwia™ sie z nimi, Wwy-
korzystujac dobre przygotowanie teoretycz
ne i umlejlimosc zastosowania go w prak-
tyce. Kilka razy jeszcze, przykrywano
miejsca skazone piaskiem, stoma, gatezie-
mi, zaleznie od $rodkow podrecznych, ja-
kich dostarczato najblizsze otoczenie w te-

Po kazdorazowym przejechaniu miej-
sca skazonego d-ca wraz z Kierowcami do-
kiadnie sprawdza podwozie i kota samo-

odow, Czy nie ma Sladow skazenia.

_ Zajecia sie koncza. Kolumny kolejno
zjezdzaja na Voyznaczone miejsoe. Komisj
sedziowska szybko zbiera punkty. Zwy-
cieza_druzyna kpr.
zwycieskiej druzyny wraz ze swym d-ca
kpr. taszczykiem otrzymuja ksigzki jako
nagFgode oraz dyplom. . .
rzy omawianiu zaje¢ d-ca jednostki z
zadowoleniem podkresla, ze wszyscy kie-
rowcy wykazali dobre przygotowanie.

Zajecia potwierdzity, ze'dobrze wszech-
stronnie wyszkolony Kierowca w najtrud-
me{(szych nawet warunkach, zdolny jest
wykona¢ postawione mu_ zadani

B
ppor. Kubiak Stefan

Kierowca bomb. Wojtowicz pomaga kolegom-artylerzystom dobrze zaczepi¢ dziato

holowa-

do swego rozumiejac koni

9

nego sprzetu artyleryjskiego. Zgrany pododdziat ogn. Marczyka dopomoze kierowcy
o éwiczeniach oczyscic wzorowo samochod.

Kierowcy artylerii
na zajeciach w polu

Z poprzednich numeréw naszego dwutygodnika dowiedzielismy sie, jak okopy-
wat samochod, jak go maskowac, aby nie ulegt zniszczeniu zc strony nicprzyjaciel-

skiego lotnictwa.

Jednak dla kierowcy ciagnika artyle
ryjskiego wiadomosci te nie sa jeszcze
wystarczajace. Musi on mianowicie wie-
dziec i umiec, gdzie wybrac miejsce masko-
wania dla swego samochodu, gdyz odwiozt
dzialo na stanowisko ogniowe, w jakim
kierunku ustawi¢ swéj samochod itp. W
tym artykule chcialem podzieli¢ sie z ko-
iagami swymi doswiadczeniami nabytymi
na kilku obozach letnich.

Otoéz podczas, gdy zajechalismy kolum-
ng na miejsce wyczekiwan dowodca
srodku CIQ%JW, ktorym powinien by¢ pod-
oficer stuzby samochodowej tub “starszy
kierowca, idzie wybierac miejsce, w kt6-
rym bedzie okopywa¢ i maskowa¢ nasze
samochody. Pada komenda. Zjezdzamy na
stanowiska ogniowe. Obstuga dziata™ od-
czepia dzialo 1 teraz, prowadzeni przez do-
wodce srodku ciggow, ktory w' miedzy-
czasie wybrat miejsce maskowania samo-
chodow, wjezdzamy w las. Ustay Y. na
skraju lasu samochody, gasimy silniki’i u-
dajemy sie wraz z dowodcg $rodku cia-

JOW Obejrze¢ Wyznaczone miejsce na ma-
zrowams i okopanie naszych samocho-

jow.
_Przy wyborze miejsca dowodca Srodku
ciagow powinien kierowac sie w mysl na-
ste&ujqc ch wskazowek: aby m%cs nie
byto ‘pofozone dale] niz 150° — 200 m od
sfanowisk baterii, nie wyznaczac kierowcy
miejsca zbyt ,szczuptego” (miedzy kilko-
ma_drzewami), lecz dac mu pewien nie-
wielki_rejon,”w ktorym on sam mogthy
ustawi¢ swoj samochod. Nastepnie, by re-
on maskowania i okopania samochodow
aterii, byt potozony mozliwie na niewiel-
kim wznilesieniu, & tym samym nie byt
bagnisty, azeby do_stanowisk™ ogniowych
byty dobre drogi dojazdowe i zamaskowa-
ne_"(najlepiej jesli przebi w_lesie) i
najw e, azeby rejon _maskowal

i okopywania samocodow nie znajdowat
sltgI poza dziatami, lecz aby byt potozony
z lewej strony stanowisk. ~

Teraz, gdy kierowca ma juz wyznaczo-
n%/ rejon w ktorym bedzie okopywat i ma-
skowat swoj samochod, przystepuje do
Bada dokfadnie miejsce, w kto-

racy, S
ie wolno tu

F%/m bedzie kopat w¥]k i
Zapominac, iz samo musi by¢ usta-
wiony w wykopie silnikiem w strone nie-
przyjaciela.” Jasnym I%esl, ze tym samym
silnik — serce samochodu — bedzie znaj-
dowato sie w. najnizszej czesci wykopu' i
bedzie najlepiej Zzabezpieczone przed ku-
lami_i odtamkami. Tylne kota samochdu
powinny by¢ rowniez zakryte bocznymi
scianami  wykopu.
_doktadnie zbada¢ grunt, w kto-
rym bedziemy kopac. Zdarzaja sie wypad-
Ki, ze samochod postawiony w  pozornie
sucho _wygladajacym miejscu, za kilka
minut jest otoczony katuza wody . Teren
bagnisty i gabczasty charakteryzuje sie
zazwyczaj ~mchem” o kolorze ‘niezwykle
jaskrawie zielonym. To tez miejsc takich
nalezy unikac. Szczegolng uwage zwrocic
trzeba rowniez na nastepu{(qcy moment.
Zdarzajg sie wypadki, ze kierowca wije-
chat swym samochodem na tylnym biegu
w gesty ,korytarz" z drzew, wykopat z
u vv‘ykop,vme zauwazywszy zupeh
Zi

duja sie drzewa — cofna¢ m —
a z przodu ma wykop, ktory trzeba byto-
by wpierw zasy‘[()aé, aby wyjecha¢. Bfedu
tego nalezy unikac.

PO zrobieniu  wykopu 1 zamaskowaniu
samochodu kierowca_pozostaje przy swo-

krok”, ze wzgledu n:
zmiany stanowisk przez baterie, a ty

mym konieczno$¢ nagtego zajechania po
dziato.

W czasie wyzej wymienionych prac do-
wodca srodku, ciagéw kontroluje kolejno
prace kierowcow przy budowie” wykopow
1 maskowaniu samochodéw, ud:
rad i wskazowek. W czasie post

Takie ustawienie zabezpie-
cza nas Prz_ed ewentualnym ogniem nie-
przyjacielskiej ar%lenl W razie wykrycia
stanowisk wiasnych oraz da{e bezposredni
wijazd pod dziata bez niepotrzebnego ma-
newrowania_samochodami, co w terenie
zalesionym sprawia wiele k.otpotu 1 zaj-
muje duzo czasu. Poza tym nalezy miej-
sce na ustawienie samochodow ~ baterli

biera¢ mozliwie w lesie o gru-
bych pniach, ktore stanowic beda ochrone

przed pociskami i odtamkami.

pominajmy, ze musi wiedzie¢, gdzi
dujaE sie Jeg' samochody, aby W razie po-
trzeby mogt na czas zawiadomi¢ kierow-
COW.
Z powyzszych uwag musimy wyciagna¢
nastepujacy wniosek, ze najlepiej wykona-
ny wykop, najstaranniejsze ~maskowanie
nie spetni swego zadania, jesli nie przy-
swoimy sobie i skolei nie Zzastosujemy ‘w
raktyce cennych rad i doswiadczen na-
prakty nnych rad 1 d dez
szych’ kolegow ze starszych rocznikow.
Kubiak Stefan,ppor.

SMEIODCZENIR

~ Wszyscy dobrze zdajemy sobie sprawe,
jak wazng jest umiejetna regulacja ru-
chu. Obecnle w okresie ciagtego Zzasila-
nia_naszej armii w sprzet samochodowy
niejednokrotnie spotkamy sie z postawio-
nym przed nami zadaniem regulowania
J kolumn samochodowych.  Azeb
czesciowo zorientowac kolegow w wazno-
sci tej stuzby przypomne, ze w czasie o-
statniej wojny niejednokrotnie od stanow-
czosci zotnierza regulacji ruchu ,od\}'ve%o
umiejetnosci_ I petnego zrozumienia waz-
nosci- swej_funkcji, ~zalezalo wykonanie
zadania bojowego. Dzieki sprawnemu prze-
puszczeniu kolumn samochodowych, "wio-
zacych amunicje, materiaty i)edne, lub
sprzet wojskowy, oddzialy "walczace na
pierwszej linii mogty bi¢ ‘wroga i zwycie-
za.

_Obecnie w okresie wzmozonego szkole-
nia na_obozie letnim musimy pogtebic i u-
zupetnic nasze wiadomosci, dlatego tez
pragne podzieli¢ sie z kolegami wiadomo-
sciami zastosowanymi niejodnakratnie w
praktyce w czasie Ostatniej wojny.

Rysunek Nr 1 pokazuje jak przepusz-
cza¢ 2 kolumny na skrzyzowaniu drog i
nie wymaga specjalnego “objasnienia.

Rysunek Nr 2 pokazuje spotkanie sie
dwoch kolumn samochodowych. — Sposab
ten zastosujemy jedynie w tym wypadku,
kiedy kolumny maja do wykonania zada-
nie nie cierpigce zwioki poniewaz jak to
widzimy na rysunku, nie bardzo jestesmy’
w zgodzie z przepisami ruchu Kotowego.

Rysunek Nr 3 pokazuje nam praktyczny
sposob zawracania kolumny —samochodo-
wej jesli holujemy dziata i droga\ﬁg Kkto-
rej jedziemy nie pozwoli nam Ze wzgledu
na swe waskie rozmiary zawrdcic samo-
chodéw w miejscu i jesli biegnie po nasy-
pie lub wzdtyz jej wykopane sa rowy.
przeciwnym bowiem “wypadku ° bedziemy




JAZDANAM O S PONTONOWYM

Okres trwania obozu letniego, jest do
brze wykorzystywany, przez personel stuz-
by samochodowej naszej jednostki. Celem
podniesienia kwalifikacji kierowcéw, roz-
szerzenia ich wiadomosc:, szkolenia w r6z
nych warunkach, terel okolicznosciach
dowddca czesto organizuje réznego rodza-
ju zajecia.

Ostatnie ¢wiczenia wzbogacity nasze
wiadomosci o jeszcze jedno doswiadczenie,
a mianowicie: nauczyli$my sie przeprawia¢

przez most p s

Poniewaz zajecia byly dos¢ trudne, a
niektoérzy kierowcy mieli sie spotkac pier-
wszy raz z przeprawa, oficer Kaniowski
przeprowadzit w przeddzien wyktad na
powyzszy temat.

Koniec zaje¢, dowddcy dritzyn prowadzg
swe druzyny do parku, mato pozostato cza-
su, a trzeba jeszcze raz przejrze¢ samo-
chéd, sprawdzi¢ czy wszystko zostato do-
brze przygotowane, upewnic sie, ze do ju-
trzejszych  zaje¢ wszystko zapigte ,na
ostatni guzik".

Najwigksza uwage zwraca si¢ na prawi-
dtowy luz kierownicy 1 prace silnika na
wolnych obrotach, przejezdzanie bowiem
przez waski pomost na niskiej przektadni
z tadunkiem polega¢ bedzie w pierwszym
rzedzie na sprawnosci technicznej samo-
chodu w dwoch powyzszych wypadkach.

Diugo jeszcze stychac krzatanie sie kie-
rowcow przy samochodach. Zapat i nie-
zwykte zainteresowanie zajeciami udzieli-
to sie wszystkim bez wyjatku. Jedni
sprawdzajg jeszcze catosC lin, ktérymi
wigza¢ bedg jutro fadunek na skrzyniach
swych samochodéw, inni catos¢ skrzyn fa-
dunkowych. Z warsztatu dobiega meta-
liczne dudnienie sprezarki, kto$ ,nabija"
opony.

Kierowca w slaibie tqcznosci

Sprawnie dziatajaca tacznos¢ jest jed
nym z podstawowych czynnikéw, decy-
dujacych o wzorowym wykonaniu zadan,
postawionych przed wszystkimi rodzaja-
mi broni. To tez na kierowce, obstugujace-
go pojazdy w stuzbie tacznosci, spadajg
odpowiedzialne obowiazku

W czasie C¢wiczen na obozie letnim
Lhieprzyjacielska” artyleria i lotnictwo
stara sie usilnie zniszczy¢ nam - system
tacznosci: potowe stacje radiowe i centra-
le telefoniczne, ktore™ umieszczone sg na
samochodach. Od kierowcy zatem d-ctwo

maga zarowno najwyzszej troski o stan
techniczny pojazdow I” gruntownego opa-
nowania jazdy w roznorodnym terenie,
jak i doktadnego zabezpieczenia pojazdu
w czasie postoju przed obserwacja i
ogniem ,,nieprzyjaciela”.

Zrozumiate, ze posrednia przyczyn:
bombardowania i obstrzatu moz% tu ){)y%
wadliwe zamaskowanie weztow }qﬁznoscl
oraz skupienia i duzy ruch samochodow.
Dlatego = nalezy troskliwie
maskowa¢ wszelkie pojazdy. tak dla
ukrycia radiostacji samochodowych wy-
konuje sie specjalne wykopy, ktore nale-
zy pokré/c belkami i ziemig dla ochrony

rzed odtamkami bomb i pociskéw arty-
erii.

Pojazdy ruchomych $rodkéw tacznosci
wzdtuz drog i w Tejonie waznycl l‘Pun—
ktow tacznosci . nalezy okog ac jedynie
przy  uwzglednieniu T zamaskowaniu “ru-
chu i w miare moznosci po za gtownymi
drogami.

_ Zamieszczony szkic schronu ziemnego
riadiostacji polowej pomoze kierowcom
stuzby tacznosci w prawidtowym zabez-
pieczeniu tego waznego sprzetu i pojazdu.

sert. Jan Prokoponicz

Nastepnego dnia juz od wczesnego ran-
ka panuje ‘'w parku ozywiony ruch. Sa-
mochody ustawione w trzech” kolumnach
przed punktem kontrolnym wyjada za
chwile w pole, gdzie z rampé)olowych_ 200
stanie’ zatadowany fadunek. Potem pojud
do miejsca przeprawy, gdzie nastapi naj-
wazniejszy i najciekawszy zarazem mo-
ment, Z|s|e(iszych Cwiczen.” Kazdy z kie-
rowcow bedzié musial sam przejecha¢
przez most pontonowy. Kazdy = kierowca
przekona sie osobiscié o swej przydatnosci

do stuzby w warunkach bojowych. Kie-
rowcy: Gorski, Fugiel. Petka, Majchrzak,
Rezanowski i Remicha sa pewni swych

samochodow, dobrze Erzy%olowalj je do
wykonania czekajacych ich zadan.

Z chwilg przekroczenia bramy wyjazdo-
wej 7z parku, zaczynajg si¢ zajecia. Kolum-
ny  jadg w obcym “terenie.” Obowiazuje
osk\r?znosc'. Obserwatorzy pilnie  Sledza
okolice.

Pewenie jedzie na czele swej druzyny
kpr. Brusikiewicz. Kierowcy z jogo druzy-
ny dobrze opanowali materiat do _dzisie]|-
szych zaje¢, wiedza co do najmniejszycl
szczegotow jak jecha¢ przez most printo-
nowy. Juz on sam zatroszczyt sie o to, aze-
by wszystko wypadto jak najlepiej. Wczo-
raj po wykladzie zebrat cabqp druz?{ne_l
przeprowadzit z nimi gawede. Podzielit sie
swoimi doswiadczeniami z ubiegtego roku.
Sam przeciez jeszcze jako kierowca prze-
prawiat sie 5 razy przez rzeke.

3 samochody.

Przejechali juz, kilka kilometrow, ﬂ
nagle z rozmyslai wyrwata go biata cho-
ragiewka podniesiona do qor/x na samo-
chodzie dowodcy. = ,Uwagal Alarm lotni-
czy". Droga biegnie przez rzadki lisciasty

erowcy zmniejszaja_ momentalnie
zyl zjézdzajg w' praifrb i w' lewo
z “drogi, uk_r)&wajqc swe samochody pod
roztozystymi konarami_drzew. Alarm trwa
krotko. Jedziemy dalej. Wreszcie ukazuja
sie na skraju lasu wykonane z ziemi ram-

y zatadowcze. Kierowcy szybko i spraw-
nie wjezdzaja w, wyk(ﬁ)y. Teraz trzeba pa-
mietac, aby’ Ciezar fadunku rownomiernie
byt roztozony w skrzyni samochodu. Po-
tém na moscie pontonowym moga by¢
przez niedopatrzenie tadowania przykre
niespodzianki.

Samochody zatadowane — ruszamy. Na
drodze formuje sie kolumna. Do miejsca

przeprawy juz niedaleko. Z daleka wida¢
Juz potyskujaca pomiedzy = nadbrzeznymi
Szuwarami rzeke, a za chwile ukazuje’sie
prowuogcznz_ most pontonowy.

Kpr. Brusikiewicz zatrzymuje -nwg dru-
zyne. Na zbiorce krotko przypomina kie-
rowcom o tym, jak zachowac sie w mo-
mencie wijezdzania na pomost I jak go
przejezdzac. Samochody druzyny krp. Bru-
sikiewicza, zachowujac swa koléjnos¢ usta-
wienia W' marszu, maskuja si¢ pod ros-
nacymi opodal przeprawy drzewami. Miej-
sce” przeprawy jest czesto nawiedzane
przez nieprzyjacielskie _lotnictwo, trzeba
wiec zachowac jak najdalej idace srodki
ostroznosci.

.
- -8B

Wihasciwy sposéb jazdy.
Kierownik cwiczen daje znak, pierwsz

samochod odrywa sie od kolumny i pod-
jezdza, d6 miejsca przeprawy,  powoli
wijazdza na pomost, ktory lekko ugina sie

pod jedgo ciezarem. Przed samochodem
idzie’ dowddca druzyny ,prowadzac" kie-
rowce, poniewaz, pomost , niewiele jest
szerszy od rozstawienia kot samochodu.
Nareszcie przeciwlegly brzeg osiagniety,
moze wjezdza¢ drugi samochod.

Dyscyplina i karno$¢ obowiazuj
przeprawie. Goracgkowy podpiech i brak
nizacji Mot

e Na pon Znajdowe
yleicej niz jeden samochdd, ~ jesli
jest dtugosci 20—25 m. Nalezy rowniez
unika¢ gwattownych ,szarpan™” samocho-
dem w czasie _prz_ejgzdza\lnla, mogqcych

$rub fa pon-
tony. Nie trudno 60bie chyba wyobrazi¢
jaki bytby skutek.

Druzyna kpr. Brusiekiewicza jest juz
prawaié cata na drugim brzegu. Wzorowo
sie  kierowcy: ~ Malkiewicz,

%[zeprawili v |
intel, Kowalczyk, Gotebiowski, Blok, Ny-
" Zamykajacy kolumne

czaj i Namystowski,
l st. etrz. Papierk e
dza na pomost, za chwile i on osiaga prze-
ciwlegly brzeg o
Nastepuje krotka przerwa, omoéwienie
zajeC i powrot do jednostki. .
. Zajecia wykazaly, ze kierowcy naszej
jednostki dobrze “opanowali umiejetnosc
Jazdy przez most pontonowy. Wszystkich
Cechiowat spokoj i rownowaga. ~Kierowcy
doskonale zdawali sobie spraw%,_ ze_od
zachowania tych dwoch cech zalezne jest
\évv_varunkach bojowych wykonanie “za-
ania.

ppor. Kubiak Stefan

Przechowywanie materiatéw pednych
i smarow

Kazda jednostka wyjezdzajaca na obozy
letnie, zimowe lub specjalne ¢wiczenia po-
winna by¢ dostatecznie zaopatrzona w ma-
teriaty pedne i smary. Magazynowanie ich
w warunkach polowych wymaga nalezy-
tego bezpieczenistwa przeciwpozarowego o-
raz samo przechowywanie winno byc tak
rozmieszczone, aby nie zagrazato bezpie-
czenstwu przed zapaleniem, —wyparowa-
niem lub zanieczyszczeniem mechanicz-

Magazyn winien znajdowac sie osobno,
oddalony od |n2&/ch elementow parkoy
nie blizej jak 50 m oraz w takim miejscu
aby byt dogodny dostep przy napetnianiu
zbiornikéw samochodow;{ch. Najlepiej roz-
mieszcza¢ magazyny w lasach pod ziem
w postaci zbiornikéw podziemnych lub zie-
mianek, w ktérych urzadzimy magazyn.

ory,
Nastepnie dolga]alnie 0CZYSCiC K
brudu aby przy wylewaniu piasek nie do-
stat sie do naczyria rozlewczego. Sprzet
rozlewczy nalezy przechowywac w specjal-
nych szafkach zamykanych i przed kazdo
razowym ich uzyciem doktadnie oczysci¢

z piasku linnych' zanieczyszczer mechani-

cznych.

S_Xﬁm ziemianka (magazyny) powinna
znajdowac sie pod rozk)_zg{slyml konarami
drzew, blisko wody, drogi lub przesieku na
przedtuzeniu _linii procesu . technicznego
przegladu pojazdow mechanicznych.

Mggazyn Z pustymi_beczkami musi by¢
urzadzony osobno”w. ziemiance, ~lub pod
dachem, aby zab(_ezplecz&.c przed promie-
niami s}onecznyml. Beczki ustawia sie tak
samo, jak petne lecz wlewami do_dotu.
Przy jednym Jak i drugim magazynie wi-
nien znajdowac si¢ sprzet przeciwpozaro-
wy, tabliczki oraz instrukcje, ktore ostrze-
gatyby o ostroznosci obchodzenia sig z og-
niem lub zabraniajgce wogole wchodzenia
na teren magazynu z otwartymi Swiatta-
mi_lub zapalonymi papierosami.,

Teren magazynu powinien by¢ ogrodzo-
ny. Wydawanie powinno odbywac sie w
miejscu”$cisle okreslonym koto magazunu
i tylko na jeden p(y'azd reszta musi cze-
kac w oddaleniu okoto BHmi kolejno pod-
jezdza¢ pod magazyn. .

Przvax/tliawamu zwroci¢ uwage na O-
szednos$¢. MPS, przez: nie rozlewanie oraz

usprawnienie samego wydawania. Po za-
konczonej pracy magazyny musza byc zap-
lgoryvbcwane i strzezoné przez wartowni-

Gorski Czestaw, por.

Jak zachowac sie
przy Jezdzi® przez
las

Prawie codziennie jezdzimy na obozach
letnich w lesie. Przede wszystkim dlate-
go, ze tu znajduja sie naszé parki poto-
we. {)oza tym na cwiczenjach holujemy
dziafa na stanowiska, znajdujace sie cza-
olanach ~ lesnych,

my na V\Q/ onanie zadania,
Erze]azd rogami lesnymi,
rotsze.

_Jadac samochodem przez las nie zawsze
i nie wszyscy zdajemy sobie sprawg ile
stron dodatnich taczy”w sobie las, przy
ochronie i maskowaniu kolumny samo-
chodowej i w marszu. | tak las” wyklu-
cza zupehnie widocznos¢ kolumny przez
nieprzyjacielskiego lotnika, poza tym pnie

konary drzew" stanowig ochrone przed
pociskami i odtamkami.

Widzimy wiec z powyzszego, ze las
zabezpiecza nam w wiekszym Stopniu wy-
konanie zadania, jesli chodzi o przemarsz
kolumny ~ samochodowej, niz gdybysmy
mieli jecha¢ szosa, lub droga ,,ukryfa".

Przemarsz kolumny ﬁrzez las, ma jed-
nak swoje udemne cechy. Przede wszys-
tkim JadeLc roga lesna” musimy zmniej.
szy¢ szybkosc, 'ktéra bedzie w tym wy-
Eadku zalezata od stanu drogi, po ktore]

edziemy jechac:

Jadac droga lesna, bedziemy musieli
zwrécié uwage na przeszkody ‘W postaci
wyrastajacycl koreani  przydroznych
drzew, “pni, dojechaniu do napotkanej
pr_ze_szko ly_zmniejszy¢ szybkos¢ jazdy do
minimum”j na_pieiwszym biegu przeje-
chac ja, jesli oczywiscie nie da Sie jej wy-
minaC i_jesli okaze sie ona mafo ,groz-
na". Jesl napotkamy na glebokie doty
po wykarczowanych " drzewach lub inne,
nalezy samochod zatrzymac, —przeszkodg
usunaé_przez_zasypanie FJ ziemig" £y u-
mozliwic sobie jazde dale].

Przemarsz kolumny przez las ma wiec
1 cechy ujemne, ktore jednak w zamian
za bezpieczenstwo przemarszu optacaja
sie. Do cech ujemnych bedzie réwniez na-
lezata ograniczona ‘widocznos¢ przy krzy-
zowaniu- si droq(. Drzewa stanowia bo-
wiem szczelny |, korytarz",  wykluczajacy
zupetnie obserwacje drog z prawej I le-
wej_strony na_skrzyzowaniu. Dlatego tez
jesli nie ?dZ_I_E na skrzyzowaniu poste-
runku regulacji ruchu musimy samochod
zatrzymac i~ wyjS¢ na skrzyzowanie i
sprayvd1|c'_a¥ nié zbliza sie zaden pojazd.
Mylitby sie ten, ktoryby twierdzit, Ze to
przesada ostroznosci. nane s padki,
ze na obozach letnich wtasnie na “skrzy-
zowaniu drog powstawaty wypadki, spo-
wodowane przez nieostrozng i°szybka jaz-
de kierowcy.

Jesli bedziemy holowa¢ dziato musimy
na zakretach skreca¢ wiekszym Ilukiem,
by dziato nie zaczepito sie o drzewo. Dro-
gi lesne sg bowiem przewaznie waskie.
~ W czasie krotkich przerw i na posto-
jach sprawdza¢ musimy: cisnienie w opo-
nach, uktad kierownicy, oraz zawieszenie
resorow.

Wazng czynnoscig jest rowniez zmiana
maskowania. Jesli np. wijedziemy z lasu
lisciastego w las iglasty nalezy maskowac
samoghodg/ gi(atezmml drzew iglastych.
Nalezy jednak pamietac, ze samochody
jadace w lesie maskujemy jedynie wte-
dy,_?dy drogi lesne sg szerokie 1 istnieje

zauwazenia kolumny przez

mozliwose _ zal a
nieprzyjacielskiego lotnika.

Przy ewerltualnym zaatakowaniu ko-
lumny, badZ tez pojedyrczego samochodu
Erzez “Igtnictwo, nalezy’ kolumna rozczion-

owaé | ukry¢ pod drzewami.

ppor. Kubiak Stefan
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Wielkie budowle komunizmu
technicznych. Przemysl radziecki

ZSRR wym:* j
wypro, uknu?.i <hize

n’jn---+  -‘niej-m>eh $rodkow

ilosci niespotykanych pod

wzgledem rozmiaréw $rodkéw technicznych, jak ekskawatory biorace jednorazowo

It m' ziemi, skrepery Scinajace i przewozace 15 nt®

runtu, bagrownice mogace po-

chtonaé 1.000 ml ziemi i przerzuci¢ ja na odlegiosc kﬁkuse[ metrow.

Do wsp6lpracy z tymi gigantami budowlanymi potrzebne sa réwniez
wiednio dostosowane érodki transportowe

odpo-
To tez przed przemystem sainochodo -

wym postawiono zadanie, skonstruowania $rodka transportowego, mogacego wspot-
pracowa¢ z takimi maszynami budowlanymi, jak skrepery, ktdre nasypuja za jed-

nym razem ponad 20 t. ziemi.

Miniskie Zaktady Samochodowe, ktoro
wypuscity samochody ciezarowe o duzej
mocy Maz—200, Maz—205, p(zystewlly W
roku 1950 do produkcji [Iaj(;IQZSBZyC samo-
chodéw Maz—525, 0 nosnosci 25 t. Opra-
cowany przez zespot Minskich Zaktadow
Samochodowych samochod — gigant od-
znacza sie wielka wydajnoscia. “Jest to
dwuosiowy samochod ciezarowy z nape-
dem na 03 tylna, posazony " w hydra-
uliczny mechanizm do przechylania skrzy-
ni.

Silnik wysokoprezny o mocy 300 KM—
dla ochrony od pytu_Unoszacego sie pod-
czas_wrzucenia ziemi wyposazony jest w
specjalne silne flllry_f)owmlrzne Z miska-
mi olejowymi oraz filtry odsrodkowo-me-
chaniczne.” Ogromny ten pojazd odznacza
sie ,,pgrnno_sclq“ przy ruszaniu, co 0sigg -

ieki zastosowaniu hydrodynamicz-

nieto ly
nego sprzegha, sktadajaceqo sie z dwoch
wydrazonych ~ polkulistyc pierscieni.

Pierwszy pierscien tzw. ttoczacy, potaczo-
jest 'z watem korbowym silnika, drugi
turbinowy -potaczony  z ‘watem ‘sprzegfa
mechanicznego ~ Pierscienie  zaopatrzone
sa w odpowiednig ilos¢ topatek. Przy
wiaczer pierscienia  tloczacego  plyn
znajdujacy sie miedzy jego ;
ciska na “topatki pierscienia turbinowego,
powodujac jego wiaczenie, przy czym ~w
poczatkowej fazie nastepuje znaczre $l
pierscienia turbinowego, ktore
wiekszenia sie obrotow maleje

umo: a prﬂ/{qcz,enia biegow “w
skrzyni biegow bez uderzen za hydraulicz-
‘'nym sprzegtem ustawiono  dodatkowo
! dwutarczowe sprzegto cierne normalnego
otypu  Skrzynia" biegow daje cztery szyb-
mkodci.

Skrzynia odchylana jest za pomocg me-
chanizmu  podnoszacego, ~kiorego pompa
godajs olej przez zawor (kran) rozdzielczy.

awor ten ma trzy potozenia. Przy pierw-
szym potozeniu zaworu glowne odgatezie-
nie_ przewodu olejowego potaczone jest
Z linig idacg do cylinwréw podnoszacych

fiwituo

Olej tloczony — przez pompe ze wzra-
stajgcym  cisnieniem dziata na tloki pota-
czone’z drazkami podpierajacymi _skrz&/me
Drazki te podnoszac sie przechylaja skrzy-
nie. Przy skrzyni catkowicie natadowa-
nej cisnienie w ukfadzie hydraulicznym
wynosi 44 atmosfery. Skrzynia moze by¢
wywrdcona w ciagu 30 sek:

Celem opuszczenia skrzyni, kierowca
przesuwa zawor rozdzielczy w potozenie
drugie, wowczas pot%czone sa wszystkie
rozgatezienia  oleju, do . podnos$nika, do
pompy 1do zbiornika oleju. Pod ciezarem
skrzyni drazki tlokow ppuszcza{g sie, tho-
czac” olej, znajdujacy sie pod tlokami do
zaworu rozdzielczego. Droga do pompy
zostaje zamknieta ' pomocy zaworu

ory pod dziataniem Cisnienia oleju od
tlokdw szczelnie dociska do swego' gniaz-
da.. arta jest tylko droga do zbiorni-
ka gdzie zbiera si¢ olej. Dzieki matemu
6

E[zekrg{;)wi przewoddw 0]
Ow odbywa sie W ciagu 0 sek.
statecznie_,ptynie”. Przy trzecim neutral-
nym potozeniu zaworu — gtéwna linia ida-
ca do podnosnika skrzyni_ jest zamknieta
Potfaczone sg zasadnicza linia zaczynajgca
sie od pompy i linia_idaca do zbiornika,
Przy silniku pracujacym i wilaczonej
skrzyni biegow olej krazy w kierunku;
m

uszczanie tho-
30 sek. i do-

zbiornika — pot
zawor rozdzielczy — zbiornik, nie wyko-
nujac zadnej pracy. Regulacja szybKosci
podnoszenia i opuszczania skriyni odbywa
sie za pomoca zaworu rozdzielczego.

Przy catkowicie natadowanej 25 tono-
wej wywrotce obciazenie na H(EJ przednia
08 wynosi .15 ton. Aby w_takich warun-
kach “skreci¢ Srownlez W czasie jazdy) na

a — zawor zwrotny —

pompy napedzanej od silnika, naciska na
glowice rozdzielcza. Ramie zwrotnicy
skrecone w jedna lub druga strone, powo-
dujé przesuwanie sie suwaka, zastaniaja
cego Jeden' z kanatow. Potok oleju wpa-
da’ w przednig lub tylng przestrzen cylin-
dra, powodujac jego ruch w jedng " lub
druga strone, w stosunku_do nieruchomo
stojacego tloka. Poniewaz glowica, roz-
rzadcza cylindra potaczona jest z drazkiem
podiuznym to rownoczesnie z cylindrem
przesuwa sie i drazek. Wowczas kola
skrecajg_sie. przy czym kierowca obraca
ko!emk kierownicy z silg nie wigksza od

g .
Przy maksymalnym ohciaz
na 0§ \)llvynosze\{cq 31.&1) kg.

rzenia pochodzace od nierownosci drogi
kompensowane 'sa przez olbrzymie "4
warstwowe opony — ,,balony” ‘wymiaru

wewnetrzne

X 32 majaceé cisnienie
5 atrh.

W metalowej spawanej skrzyni zasto-
sowano podwojng podioge z blachy stalo-
Wed', miedzg ktorg jest “utozona warstwa
z desek debowych. Podtoga ta wytrzymu-
Jje uderzenia wielkich mas ciezaru wrzu-
canego ze znacznej  Wysokosci _przez
ekskawatory. Tylny bok ‘skrzyni nie jest

kierownice nalezatoby dziatac z silg "5%5—

60 k(a;. Celem utatwienia pracy kierowcy,
uktad kierowniczy wyposazony jest w. h'y—
drauliczne urzadzene tzw ,,serwo”. ~Skifa-
da sie ono z zeliwnego cylindra, majacego
kanalki, wewnatrz kiérego przesuwa Sie
tlok zamocowany na drazku. Drazek tho-
kowy umocowanly jest jednym koncem do
ramy.’ Do przedniego konca cylindra przy-
twierdzona jest gtowica rozrzadcza z ka-
natkami, ktorych™ otwory wylotowe s to -
dza sie z'otworami kanatkow cylindra; do
tylnego korica cynindra natozoria jest kar-
bowana ostona, chroniaca drazek "tlokowy
Wewnatrz glowicy rozrzadczej
sie_suwak potaczony przy po-
ierownicy
za  pomoca

pytu.
przesuwa
mocy sworznia z ramieniem
Olej” ze zbiornika ttoczony

W czym tkwi n

Niejednokrotnie zastanawialismy sie, czy
wysoka temperatura powietrza w lccie
niszczy ogumienie — pisze w Korespon-
dencji st. szer. Niczyporuk. — Na to py-
tanie dal wyczerpujaca odpowiedz prze-
wodniczacy naszego kola ZMP, wzorowy
kierowca kpr
temat nam powiedziak:

— ,Cieplo jest najwigkszym wrogiem
ogumienia, poniewaz zmigkczajac gume,
zmniejsza jej odporno$¢ na zuzycie Po-
wstawanie ciepta w ogumieniu ma swe
Zrédto w tarciu opony o nawierzchnie o-
raz w statym uginaniu sie, bedacym ni-
czym innym jak tarciem wewnetrznym
wraz z odksztatceniami materiatu, spowo-
dowanymi nieréwnoéciami drogi. Gtow-
na cecha charakterystyczna gumy, to thu-
mienie drgan, a wiec sprezystos¢ ktora
w gumie polega na przyjeciu uderzenia
od nieréwnosci a nieoddaniu tego same-
go w przeciwnym Kierunku, tylko na za-
mienieniu go na ciepto. Jest wiec cat-
kiem zrozumiate, Ze najwyzsza tempera-
tura powstaje w miejscach o najwiek-
szym zginaniu (tarciu).

Poniewaz jednak powierzchnia zewnetrz-
na opony ulega chtodzeniu w zetknieciu
sie z powietrzem, to zrozumiate jest, ze
temperatura wewnatrz opony jest zawsze
Wwyzsza niz na zewnatrz Z tych tez powo-
déw zuzycie ogumienia w lecie jest dwa
i wiecej razy wyzsze niz'w zimie.

Szeremeta. Oto co na ten

koniec podfogi podniesiony _jest
Skrzynia w przedniej czesci® zaopatrzona
{';e_st w metalowy daszek, ostaniajacy ka-
ing.

otwierany, jednak w miejsce tego tyzlgy
0

iebezpieczenstwo

Ilo$¢ ciepta powstajacego wewnatrz o-
pony wyjasnie przyktadowo: opona 525 —
20 przy szybkosci 80 km/godz. ma do od-’
prowadzenia 1lo$¢ ciepta réwng 1200 ka-
lorii, czy przy czterech oponach daje 4800
kalorii ,lub moc 4800:632 = 7,6 KM.*

tan/godz

Dla potwierdzenia stusznej wypowiedzi
kpr. Szeremety Redakcja zamieszcza ta-
belke opracowana przez Instytut Badaw-
czy Moskiewskiej Fabryki Opon Samocho-
dowych ktory przedstawia procentowy
wzrost zuzycia ogumienia przy szybkosci
od 50 km/godz do 80 km/godz w zalez-
nosci od roznej temperatury powietrza
w 0 C. (5% 15° 25° i 35)

UWAGA MECHANICY PARKOWYCH
STACJI OBSLUGI

Znajac sie na obozie letnim w waszych
pracach w parkowej stacji obstugi czésto
spotykacle_slet z koniecznos cisnie-
cia sworznia tlokowego. Chcac wam ufa-
twi¢ to zadanie podamy usprawnien>
lut. Kondziolka nadestane nam przez kol-
0 _racjonalizatoréw w jego jednostce
Przyrzad skonstruowany - przez  pl»t
Kondziolka sktada sie z dwu stalowys<
obreczy, potaczonych ptytka stalowa =\
glytce znajduje sie nagwintowany otw m
élem wycisniecia  sworznia wkladam’
tlok w obrecze, a sworzen umieszczam;.

8 ©
&

nawprost nagwintowanego otworu. Przez
pokrecanie gome{ ‘nakretki nagwintowa-
ny koniec nakretki wycisnie nam z fa-

Scig, nawet najbardziej  zapieczony
sworzen tlokowy.

Zamieszczony rysunek, wykonany przez
wspotpracujacych” z_naszymi_ racjonaliza-
torow  studentow Politechniki_~ Slaskiej
w Gliwicach, doktadnie obrazuje budowe
:1 _doz’game cennego pomystu plut. Kon-
iziotka.

szer. JAN MICHALIK
z kotka racjonalizatorskiego
N-tej jedn. wojsk.
OD REDAKCII.

_ Co raz_czesciej d(_)konpgq przodu-
jacy zotnierze naszej stuzby cennych
usprawnien. Prosimy Was Koledzy
0 przystanie pomystow i rad (nawet

ez Tysunkow, “ktore wykonamy
wiasnymi_ srodkami), aby ~za po-
Srednictwem naszego pisma spopu-
laryzowac je wsrod ogotu kierowco”
i mechanikow WP. I

0 niebezpieczenstwie pozaru
gaznika

Znaczna_ilos¢ wypadkow pojazdow me-
chanicznych spowodowana jest na skutek
zapalenia sie gaznika przez zapalenie mie-
szanki w rurze ssacej, Doswiadczeni kie-
rowcy potrafig zapobiec takim prz 'm
objawom, zwanym popularnie " ,sirzéla-
" z wiedzg co jest ich

_ ,Strzelanie” w gaznik i w rure ssac
jest rowniez objawem wyptywajacym cze-
sto z_uzywania mieszanki ubogiej w pali-
wo. Trzeba wiedzie¢, iz uboga mieszanka
spala sie znacznie wolniej niz mieszanka
odpowiednio dobrana, Tak wiec, gdy trwa
Jeszcze proces spalanial zawor ssacv otwie
rajac sie pozwala na zapalenie mieszank
W przewodzie ssacym i ptomien w konsek-
wencji przedostaje sie az do gaznika., O
niebezpieczenstwie wynikajacym z pozaru
z gaznika pisac chyba nie ‘trzeba, gdyz
kaz\gy je dobrze rozumie.

wypadku wystepowania przytoczo-
nego wyzej ,strzélania”, nalezy “przede
wszystkim starac sie o wyregulowanie po-
wiefrza i paliwa_celem uzyskania bogat-
szej mieszanki. Sprawdzi¢ réwniez punk'
zaptonu. Gdy czynnosci te prz&mloes
oprawy, trzeba ~przeprowadzi¢ dokladra
Iomrole celem znalezienia przyczyn strze-
ania.

Moga one by¢ nastepujace:

1. zatkany “catkowicCie, czesciowo
zamaty rozpylacz, )

2 prawie pusty zbiomik paliwa.

3 zle zamykajacy sie zawor vacv
(badz to” zle wyregulowany, badz tr
posiadajacy t zanieczyszczenia  u
gniezdzie )

4, nagar w komorze sprezania. B

_ Rozpylacz nalezy przeczysci¢ (o is-
cie nie drutem ani igta). Jezeli nie bvf z” -
kany. trzeba zmienic na wiekszy Przv zl=
zamykajacym sie zaworze ssacym. podczas
suwu pragy, ptomien pakby “wvtryskuie
przez waska szczeling w rurze ssacej. a na-
wet w gazniku. Nalezy usuna¢ to przez do-
tarcie. Tfrezowanie albo wymiang zawod-’

Przestrzeganie  podanych 6

Dozwoli Wam, Koledzy nie tylko na uzy-
skanie wiasciwej pracy silnika, lecz row-
niez na unikniecie groznegc niebezpieczen-
stwa — pozaru_gaznika, a nawet catego
pojazdu mechanicznego.

lub
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Niezaleznie od w:
dem, gdziekolwiek to
nicznych,

czac jednak na trudnosci wzorowy

runkow, w jakich znalazt sie kierowca ze swoim samocho-
est mozliwe obowiazany on jest dokonywac
i pilnie przestrzegajac okresow migdzyprzegiadowych.
niewatpliwie utrudniajg w pewnym  stopniu wykonanie tych ob o\ li
id kierowca winien potrafic stworzy¢ sobie takie wa-

rzegladow tcch-
‘arunki - obozowe
owiazkow. Nie ba-

runki wykonania czynnosci obstugi samochodu, aby zapewni¢ mu petng spraw-

no$¢_techniczna.

se_rwu]a& spaniafe iagniecia_stutysi
ze specyfikg obstugi codziennej doKonywa-nej
zakres czynnosci wchodzacych' w ten

nikéw radzieckich trzeba stwierdzi¢,
przez nich jest znacznie rozszerzony

rzeglad, * w stosunku do ogolnie przyjetego.

Poza zewnetrzng obslugzqq lokonywujg oniwiciu czynnosci kontrolnych  przeprowa-
dzajac je zaréwno przed wyjazdem, w drodze, jak i po powrocieé do parku.

Przykiad ten winien nas zmusi¢ do sta-
tej obserwacji pracy poszczegolynch zespo-
tow samochodu, a ‘W szczegolnosci silnika.
Usuniecie najdrobniejszej ~ zdawatoby sie
usterki zapobiega niejednokrotnie powaz-
niejszym uszkodzeniom, a ponadto’ wply-

odatnio na prace silnika i jego spraw-
nos¢. Sprawno$¢, ktora w duzej mierze
zalezy od wiasciwej regulacji zaworow.
Troskliwa opieka nad cafym mechanizmem
rozrzadczym  zabezpieczy bowiem nas
przed zbyt szybkim' zuzyciem gniazd i
grzybkéw zaworowych.

kresy rs?ula ji zaworéw podaja. in-
strukcje” obstugi pojazdow. Niezaleznie od
Eeq? regulacji luzow zaworowych nalezy
kol

lacja zaworow winna by¢ zawsze doktad-
na i dlatego musimy znac wielkosci luzow
dla danego typu silnika, a sama czynnos¢
winna byc przeprowadzona bardzo staran-

Zmiana ustalonych luzéw nastepuje na
skutek wycierania sie czesci mechanizmu
rozrzgdczego. Rozregulowane zawory wy-
wotujg zaburzenia W pracy silnika,” obja-
wiajac sie w spadku mocy, nieregularnej
pracy w stukach.

Przy zbyt matych luzach grzybek zawo-
ru nié osiada szczelnie w swym gniezdzie
powodujac, ze podczas —suwu SE[Qzema,
cze$¢ uprzednio zassanej mieszanki ucho-
dzi do przewodu ssacego przez szczeling
WytworzonaJ uniesionym ponad gniazdo
zaworem. Jest rzeczg oczywista, ze ilos¢
paliwa skutkiem tego zmnigjsza sie, a wiec
zmniejsza sie_rowniez ilos¢ 0rzonej
z paliwa_energii cieplnej. Ponadto podczas
suwu pra?/ czes¢ goracych gazow przedo-
staje sig do przewodu' ssacego, powodujac
zapalanie w nim mieszanki, co objawia sie
Lstrzelaniem™ w gaznik.

Przy zbyt duzym luzie okres otwarcia
zawora zmniejsza. sie, skutkiem czego po-
garsza sie napetnienie cylindrow mieszan-
ka (przy zaworze ssacym) i oproznienie
cylindra ze spalin przy zaworze wydecho-

Objawy towarzyszace niewtasciwym lu-
Zom _ zaworowym v,v;ﬁslepu]? szczegolnie
na wysokich obrotach.

raznie . Dhuzsza

praca silnika z Tozregulowanymi zawora-

mi, moze by¢ powodem po! amamall_Léhb
i

napalania grzybkow zaworowych
Enlazd,a takze Sszybkiego zuzycia krzywek
utakow watka rozrzadczego:

Regulacje luzow wykonuje sie w chwili,
gdy zawor  catkowicie osiadt  w swoim
gnlez’dzm. a popychacz opiera sie o cylin-

ryczng czes¢ kutaka. Luz ustala sie przy
pomocy szczelinomierza.

Luzy zaworowe silnikéw _gdrnozaworo-
wychz zaworami wiszacymi) regulgjg sie
za pomocg Srub rsﬁulacyjnych w dzwig-
niach wahadtowych rozrzadu, a w silni-
kach dolnozaworowych przy pomocy $rub
regulacyjnych popychaczy.

W celu dokonania regulacji zaworow w
silnikach gornozaworowych nalezy:

a)zagrza¢ silnik do temperatury 70 —

uDsuumczENin

SLABE CISNIENIE OLEJU W SILNIKU

- Czesto zauwazamy, ze cisnienie oleju v
silniku jest podczas upatu nizsze, niz nor-
malnie. Tlumaczy_sie to tym, ze olej Zle
chiodzi sie w misce olejowej, p
stale w wyzszej —temperaturze i
gestos¢ Jego maleje. Wskutek tego_ prze-
cCiska sie on przez panewki_znacznie tat-
wiej | zmniejsza, cisnienie. Ten objaw nie
jest bardzo grozny, jesli uzywamy oleju
dobrego.  Natomiast™ polecam poprawi¢
chiodzenie przez staranne oczyszczenie
miski olejowej i kadtuba silnika z biota,
aby Scianki miski i kadtuba byly jak naj-
lepiej chtodzone.

_ Réwniez dobre rezultaty daje niewiel-
kie przeFelnleme miski Olejowej, a to
przez nalanie wiekszej ilosci oleju. Oczy-
wiscie nalezy zachowaC umiar, bowiem
zb&/t wysoki “poziom oleju jest rowniez
szkodliwy. Wystarczy zupetnie poziom. o
5 — 8 mm wyzszy."Wtedy bedzie dtuzej
chtodzit si¢ w silniku | stanie si¢ przez
to nieco gestrzy.

@

b) zdja¢ pokrywe gtowicy,

c) obréci¢ wat korbowy silnika za po-
moca korby rozruchowej tak, aby za-
wor | ierwszego cylindra
catkowicie odkry¢, nastepnie gbrocic
wat o jeden obrot, azeby zawor wy-
dechowy. pierwszego, cylindra catko-
wicie osiadt w gniezdzie,

d) wstawi¢ szczelinomierz (o grubosci
dolnej granicy luzu; pomiedzy trzo-
nek “zaworu” i naciskowy " koniec

zwigni  (szczelinomierz “powinien
przehodzi¢ z niewielkim oporem).

e) jesli zachodzi potrzeba zmiany, luzu

C nieco przeciwnakretke” Sruby
requlacyjnej i zakrecajac srube zacis-
nac szczelinomierz,

Regulacja luzéw zaworowych w silniku
dotnozaworowyni.

f) odkreci¢ srube regulacyjng na tyle,
aby mozna byto wyciagnac _szczeli-
mierz i odciggna¢ nakretke nie
jac potozenia $ruby reguta-

gérnej granicy luzu), Jezei

r 21 7 atvwo
tzn., ze luz jest za duzy i regulacje
nalezy powtorzy¢. Przy tym samym
otoZeniu watd korbowego wyregu-
owaC zawor ssacy Czwartegd Cy-
linda,

h) w podobny sposéb sprawdzi¢ i wyre-
gulowac [uzy pozostatych zaworow
ssacych i wydechowych, postugujac
sie zawsze szzelinomierzem,

W wypadkach réznych luzéw w zawo-
rach ssacym i wydechowym nalezy zwra-
caC znaczng uwage na grubosc “listkow
szczelinomierza, aby nie popetnic¢ omytki.
Dla utatwienia sobie pracy mozna regulo-
wac najpierw wszystkie zawory wydecho-
We, a nastepnie ssace.

W silnikach posiadajacych zawory stoja-
ce (silniki dolnozaworowe) przed przysta-
pieniem do regulacji nalezy zdjac boczne
pokrywy. Luz “pomiedzy trzonkiem zawo-
ru_i $ruba regulacyjna popychacza re?u—
luje sie w sposob podobny za pomoca Klu-
czy phaskich.

luz_ szczelinomierzem ﬁo

Regulacja luzéw zaworowych w silniku
gornozaworowym

ZdoéutuuLctoGH,

Juz kilkakrotnie w czasie naszej byt-
nosci na obozie letnim zachodzita konie-

cznos¢  wycisniecia zuzytych tulejek ze
zwrotnic lub os? przednigj. Vl\jlwaljunkach

obozowych mogtoby to spowodowac pewne
trudnosci, gdg/ y nie pon}ysl racjonaliza-
tora naszej Shizby kpr. J. Kownackiego.
Zastosowal on _mianowicie dorobiony

przez siebie trzpien stalowy zakoriczony
nakretka i gwintownikiem.” Uzycie przy-
rzadu pomystu kpr. Kownackiego utatwi-
to nam wykonanie prac w ~parkowej
stacji obstugi. Dla wycisniecia zuzytej tu-
jki, Stozkowa czesC dqwinmwanq wkre-
v e tak daleko, jak tylko
to_bedzie mozliwe i z drugiej Strony ‘wy-
miotkiem  lub ciskamy pod
p ten_stosowaC mozna z po-
wodzeniem do tulejek wieszakow resoro-
wych i samych resorow.
st. szer. K. topata

Jednym z wyprébowanych sposobow
Browuowcznego uszczelnienia_ zbiornika
enzynowego jest zasmarowanie szczeliny
zwyczajnym mydtem — oéwiadczyt me-

chanik samochodowy kan. Wilga. dto
nie rozpuszcza sie W benzynie i pozwoli
a_odbycie podréz;{ z uszkodzonym zbior-

m.” Na pomyst ten wpadli "kierowcy
I P, gdy zabtakana kula przestrzelifa
Bézy jednym z  samochodow  zbiornik

rizynowy, a nie byto czasu na naprawe
na miejscu. Sposob ‘ten przydac sie moze
naszym kierowcom na obozie letnim w
czasie wykonywania zadan cwiczebnych.
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— Jezeli podczas pra(g/_si_lnika pisz-

/ pasek wentylatora — dzielit sie swym
doswiadczeniem z kolegami st szer. Gutt
—nie nalezy go nigdy smarowac olejem,
gdyz szybko ulega zniszczeniu. Piszcza-
cy” pasek mozna" lekko nasmarowac kil-
koma kroplami gliceryny lub ptynu ha-
mulcowego. samo Smaruje Sie ply-
nem hamulcowym wszelkie przeguby gu-
mowe, 6626“ wymagaja one smarowania.

— Dla sprawnego odkrecenia nakre-
tek k6t — mowi nam dalej ‘st. szer. Gutt
— wykonalem prosty pizyrzad, = ktory
znacznie zwieksza site ludzKiej reki i za-
mienia utrudnione niejednokrotne odkre-
canie zestarzatych nakretek przy tarczach

kotowych w szybki zabieg. Spojrzcie Ko-
Ied%a wsunzgk. Na 2 o lqpk{)rbe zalo-
zony jest przyrzad pomystu st. szer, Gut-
ta, dziatajacy” na zasadzie dzwigni jedno-
ramlennej.

kpr. Szymkowiak Feliks

W trosce o dolng iskre

St. szer. Jan Gorka prosi o rady w
zwiazku z czestymi zaburzeniami instala-
¢ji zaptonowej. Podajc 0a, ze mimo r.oww
go_akumulatora i cewki indykcyjncj, isk
mleqzi elektrodami $wiec nie jest lak sil-
na, jak by¢ powinna normalnie

— Spieszymy Wam donie$¢, ze w insta-
lacji zaptoriowej podobnie, Lak i w innych
zespotach i czesciach samochodu nastepuja
z biegiem czasu uszkodzenia mechaniczne,
majace wptyw na moc iskry i tym samym
na proces spalania. Tak wiec zmienia s
moment powstania_iskry i Jej natezenie:
Zaburzenia te odbijaja sie szczegdlnie przy
wezesnym zaptonie.

Do najczesciej spotykanych uszkodzen,
ktore powodujg wczesny zapton, trzeba za-
liczy¢ duziprzerwe_ na przerywaczu, duzy
odstep elektrod Swiec oraz wyrobione o-
twory w regulatorze przyspieszenia. Sa
jednak uszkodzenia, = ktore zmniejszaja
wezesny zapton. Do nich trzeba zaliczyc:
nadpalone styki, przebijajacy kondensator
i cewke, $piecie lub zewnetrzne przewo-
dzenie Iskry po $wiecy lub kablu, wyro-

bienie sworznia lub tulejki w ramieniu
przerywacza, a wreszcie mocne zuzycie no-
ska fibrowego na mioteczku.

Zwracajac uwage na te uszkodzenia |
usuwajac je w miare powstawania, bedzie-
cie mieli bezwatpienia normalng iskre mie
dzy elektrodami Swiec.

CZY POTRAFISZ PRAWIDLOWO
PRZEMYC FILTR POWIETRZNY?

W czasie czestych wyjazdéw na obozie
letnim, gdy na “drogach panuje gesty
kurz, filtr powietrzny naszego samochodu
zanieczyszcza sie_predzej. 1o tez staran-
na konserwacja filtru jest konieczna ce-
lem niedopuszczenia do przedwczesnego
zuzycia silnika.

Przy pracy na bardzo zakurzonych dro-
gach przemywanie_filtru powinno sta¢ sie
codziennym’_ zajeciem kierowc Celem
przemycia filtri® nalezy go odtaczy¢ od
%azn_lka i rozebra¢, a_ mianowicie: od-
reci¢ nakretke gtownej Sruby mocujacej,
zdja¢ pokrywe i ‘wyjac element filtrujacy
i wreszcie ‘przemy¢ nafta czesci sktadowe
filtra oraz pakunek filtrujacy.

Pod, zadnym pozorem nie wolno zeskro-
bywac osadu z powierzchni ~poszczegol-
nych czesci  filtru (nawet d-ewnanvmi
przedmiotami), aby nie pogia¢ cienkich
scianek czesci filtru, ktore przy sktadaniu
mogtyby spowodowac nieszczelnos¢. Po

Kombinowany _filtr powietrzny. Powietrze
doptywa do’filtru z boku przez otwor
znajdujacy sie w zewnetrznej pokrywie:
1 przechodzac obok pochylych topatek,
3. uderza o olej 4. nastepnie dos_tage sie
do gory i przechodzi przez filtr siatkowy
2. Oczyszczone powietrze opuszcza Sie na
dot i przez otwor wyjsciowy filtru dostaje
sig do"gaznika.

Erzemyci_u elementu, filtrujgcego (pakun-
u) nalezy zanurzy¢ go w czystym oleju
1 po odczekaniu az $cieknie nadmiar ole-
ju, ztozy¢ filtr i zamocowa¢ go na swoje

Po zatozeniu filtra nie wolno urucha-
miac silnika przynajmniej w ciggu 10 mi-
nut, aby pozostaty jeszcze na pakunku
ol'ej| mogt sptyna¢ "do zbiornika filtru.

amietajmy, ze zmieniac olej w zbiorni-
czku_nalezy " jednocze$nie ze zmiang ole-

u. Oznaka, e konieczna jest zmiana ole-
Ju bedzie "podniesiel
powyzej znaczka_umieszc X
niczku. Przy zmianie oleju nalezy doktad-
nie przemyC nafta wszystkie czgsci filtru
powietrznego.

bom. Jan Bulak
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7 lat to nic zbyt dtugi okres czasu. A jednak dla nas, dla ca-
_{e‘ 0 narlo({u polskiego, to okres, ktory wydaje sie by¢ dzie-
sigtkiem la
Dobrze ﬁamie[a_m_y dni 1911 i 1915 rkd. Po.l mia.izi iu ude-
rzeniami bohaterskie] Armii Ra  i'.ir o )
machina wojenna hitlerowskich Niemiec. Na ostrzach bagnetow,
na gasienicach czotgow niost wohis¢ nr mi o; . </ Z -
radziecki. U Jego boku walczyli kosciuszkowcy, i
Armii Wojska Pplskiego.

~ze Uil

nig kominy naszych zaktadéw przemystowych. Pracuje Ursus,
rachowice, Huta Ludwikéw i wiele innych” fabryk dla potrzeb
. polskiej motoryzacji:

' -Miasto po miescie, miejscowos¢
po miejscowosci — co raz wiek-
szy obszar kraju zyskiwat u-
pragniong wolnos¢, a lud polski,
pracowity wiodarz tej ziemi, obej-
m na zawsze wiadze. Przed
miodg Wiadza Ludowg w Polsce
stanety specjalne trudne zadania;
podzwigniecia naszej gosopdarki
narodowej zagospodarowania
Ziem Zachodnlch, odbudowy i
rozbudowy przemystu, odbudo-
wania miast, J)rze]sma do poste-
powych metod pracy na odcinku
wiejskim.

&is’ po siedmiu latach mozemy
twierdzic; ze zadania te zo-
staty w ubieglym okresie wyko-
nane Nardd rasz, dzieki wska-
zaniom_Polskiego Komitetu Wy-
zwolenia Narodowego_ zawartyim

w Manifescie z dnie 22 lipca. pod ~ czesnych kombinatach _przemy-

rzewodem klasy robotniczej.ijej stowych robotnik polski  buduje
lerowniczej sify Polskie] Zjed- wiasnymi rekoma polskie pojaz-
noczonej Partii Robotniczej, “do- dX mechaniczne: ciagniki, sam
konat wspaniatych czynow™i Od-  chody I motocykle. Nasz techni
nigst sukcesy, na ktore nie sied- inzynier i konstruktor tworzy or-

miu. ale dnésiqlkdw lat wydaje  ginalne modele pojazdow, ulépsza

sie mato. metody pracy, stizy swa wiedza
Juz nie tylko przekroczony 1 zdolnosciami. catemu spoteczen-
Plan 3-letni. ‘ale kazdy odcinek StWu —naszej narodowej gospo-

realizowanego bohatersko Planu
6-letniego jest naszg duma. Dzi§
naréd nasz_zjednoczony, jak ni-
gdy w swej isterii w_zv_varti/m
roncie Walki o Pokoj i Plan
6-letni. buduje potezne giganty
soﬂallzmu—stawm pewnie _fun-
damenty pod gmach Ojczyzny
Ludowej i ustroj szczescia — so-

cjalizm.. P
Ten rozmach w dziedzinie prze-

Wzawrmn_ym tempie socjali- mystu motoryzacyjnego, w_two-
styczne] pracy _powstaje  rzeniu silnej ‘motoryzacji polskiej
wsrod innych “gatezi naszegdest jeszcze jednym dowodem, ze
przemystu réwniez polski prze- ~ nalezycie docenilismy znaczenie
myst motoryzacyjny, rosnie mo-  wiasriego poteznego przemystu

toryzacja socjalizmiu. W nowo-  budowy samochodow, ciggnikow

Dobre drogi, to pomysiny rozwoj mmoryzac{')i. Nasze panstwo dba
o ich stan i buduje nowe, }?aqc budowle Planu 6-letniego z ca-
tym krajem, facza wie$ z miastem.
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i motocykli.  Zrozumielismy, ze
bez dostatecznej ilosci. pojazdow
mechanicznych nie moze rozwija¢
sie normalnie gospodarka i prze-
myst narodowy. Dotychczasowy
rozwoéj tej dziedziny ciezkiego
przemystu ‘wskazat nam wreszcie,
ze tak sprzyjajacych warunkow
dla jego prawdziwego , rozwoju
nie moze da¢ zadne panstwo ka-
pitalistyczne, a jest on muzlmg/
tylko tam, gdzie rzadzi sam lud.

jc wiec dziwnego, ze w_okre-
ie, gdy w Polsce rzadzita sa-
nacja, nie moglism
na produkcje wiasnych, orginal-
nycl anjazd()w mechanicznych,
V%;ygo Iniej byto rdzimym, czy tez
za@ranicznym kapitalistom, Spro-
wadza¢ do Polsk 6

fabrykach z zagranicy, niz budo-
wac u nas wihasny przemyst mo-
toryzacyjny.

Dzi§ przepedzilismy z Polski
kapitalistow i tych “wiasnych, i
tych zagranicznych. Nasz prze-
myst powstaje dzieki entuzjasty-
cznej pracy "polskiego robotnika
I inzyniera, ktéry wie, ze pracu-

W odlewniach co raz lepsza jako$¢ wyprodukowanych czesci,
« gwarantuje nam state doskonalenie krajowego przem&/slu moto-
ryzacyjnego i zwiekszenie ilosci nowych pojazdow.

kladow _produkcljnych, ale row-
niez tysigce doskonatych pojaz-
dow radzieckich, ktore pomogly
nam w najtrudniejszym " okresie
odbudowy naszej gosopdarki.
Drlls w’ dalszym ciagu_ otrzy-
wjemy ze Zwiazku Radziec-
kiego ciagniki dla rolnictwa i
przemystu, samochody osobowe i
cigzarowe. Nasze nowe obiekty
przemystu samochodowego na Ze-
raniu_"i w Lublinie otrzymuja
rowniez wyposazenie i maszyny,
bedace dzietem radzieckich kon-
 struktoréw i stanowiace najnow-
s

y sie zdobyCsza zdobycz w dzi_edzmiﬁ budowy

pojazdow mechanicznvr

Dzieki temu wiasnie tak szyb-
ko rosnie i z takim .entuzjazmem
budowana jest przez polskich ro-
botnikéw fabryka samochodow
osobowych na Zeraniu pod War-
szawg oraz fabryka samochodow
ciezarowych w Lublinie. Fabryki
te sg _Jednymi z najwiekszych
obiektow Planu 6-letniego, a’ich
produkcja juz nie dtugo kaze
nam zapomnie¢ o smuinej spu-
sciznie z okresu rzadow, sanacji, 0
zacofaniu naszego przemystu 1
podporzadkowaniu sie wowczas
zagranicznemu kapitatowi
dok powstajacych nowych fa-

ryk pracuja, przekraczajac
swe plany, “czynne juz zakfa-
\% prze‘my(s: u . qumryzachnego.

'spaniaty” Czyn Lipcowy ~praco-
wmfl;dw L)J/rsusg i Starachowic dat
znac, ze nasz przemyst motory-
zacy|ny nie tylko wyoknuje plan,
ale d?'e odatkowe _ilosci po-
jazdow dla uczczenia 7-mej rocz-
nicy, ogtoszenia Manifestu PKWN
. 020~
zaktady produkuja-

of, dajjqc

;;jq w tyle
ce motocykle
onad plan
rzemyst pomocniczy Motoryza-
cji, za{lad)’/m i wylw()¥nie ak?(/eso—
rii. samochodowych, czs%?cl za-

SHL i Sokot,
szereg ,,pojazdow.

wzrost naszej socjalistycznej mo-
toryzacji przyczyni si¢ do przed-
terminowego wykonania Planu
6-letniego, do umocnienia naszej
Ojczyzny i catego obozu pokoju.
lawsi” polskie] polski ciagnik
rolniczy “URS jest dzwignia
ostepu i nowoczesnych form go-
spodarki. Wyprodukowany przez

robotnika staje sie widomym
znakiem  sojuszu  robotniczo-
chtopskiego.

Osiggniecia na odcinku prze-
mystumotoryzacyjnego_umie o-
ceni¢_polski "kierowca 1 mecha-
nik. Dlatego masowo rozwija sie
W naszym transporcie samocho-

m” ruch wspo6tzawodnictwa
pracy i racjonalizatorstwa. Co raz

wigcej mamy juz w_transporcie
ece] mamy Juz w n}l]( I

miennych, ogumienia,
torow — wszystkie ich zatogi ro-
botnicze zgtosity dodatkows_pro-
dukcje, podkreslajac, ze szybki

Przemyst pomocniczy dostarcza réwniez co raz lepszych jako-

Sciowo

robéw. Na zdjeciu: potezne maszyny wulkanizacyjne
wyi e pote: SyleMIL. Y]

w Fabryce Opon Samochodowych

{em&/_dla siebie samych, ze nasz

rud i praca to dalsze umocnienie

naszej niepodlegtosci, sity i do-

brobytu.

C:"ezka droga byta od zburzo-
ych fabryk do tasmy produk-

It
cyjnej samochodu STAR. Rozwa-

lone’ mury, brak sprzetu, obrabia-
rek i wszelkich maszyn — oto ¢
zastali nasi robotnicy i inzynie-
rowie w roku 1945 w kraju,
cheieli przystapi¢ do budowania
nareszcie ~wiasnego przemystu
motor¥zacyjnego_w wolnej Ojczy-
Znie. Ym_ entuzjazstom, ‘pragna-
cym polskiej motoryzacji przyszli
Z pomocg radzieccy przyjaciele.
Oni to pomogli w odszukaniu
zrabowanych “przez hitlerowcow
ma._sza/r[ i urzadzen fabrycznych.
Oni_dzielili sie jak bracia swymi
bogatymi  do$wiadczeniami =~ w
dziedzinie produkcji motoryza-
cyjnej z.polskimi kolegami. Dzie-
ki przyjazni polsko-radzieckiej
otrzymalismy nie tylko podsta-

wowe urzadzenia i sprzet dla za-

o oW,
torzy na wzor radzieckich ko-
legow, pochwali¢ sie moga prze-
echaniem 100 tysiecy km bez wy-
a

n odobnie wita nasza stuzba
* wspaniate osiagniecia polskiej
motoryzacji. To~ wiasnie nasz
wojskowy  kierowca i mechanik
moze _najlelule] potrafi ocenic,
czym jest dla kraju, dla jego ar-
mil, silny i prezny w{asny prze-
myst motoryzacyjny. To tez dba
on o sprzet wyprodukowany re-
koma polsklego I radzieckiego ro-
botnika. Zdobywa co raz wiecej
wiedzy fachowej. Wynikami w
szkoleniu bojowym i_polit}tcznym
Eragnle dowiesc, ze jego trud o-
ok trudu robotnika w fabryce,
to najpiekniejszy dowod mifosci
ludowej “Ojczyzny, to pragnienie
dalszego rozwoju Jej sity 1 pote-
gi, to zabezpieczenie pokoju.

Stefan L. Strzatkowski

Tasma produkcyjna to chluba Zaktadow Starachowickich. Tu na

oddziele montazowym wyki

uwa sie Plan 6-letni naszego przemystu

motoryzacyjnego.
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