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Teszcze mocno grzejc storice, jeszcze drzewa nie stracity zieio-
ie zap *jesiennej h

= nej szaty i nic nie

pog! im

chiodéw, a wzorowy kierowca zaczyna juz myéle¢ o przgotowaniu
samochodu na okres jesienno-zimowy.

Na obozie letnin, podczas in-
tensywnego szkolenia bojowego,
samochod_jego musiat ciezko pra-
cowac, a jednak nigdy do nie za-
wiodt. W czasie alarmu dawat sie
6zybko uruchomic, podczas jazdy
w ciezkim terenie  (po piasku
biocie) silnik nie gast, a dziato
ktore "ciagnat samochod zawsze
na czas zajmowato stanowisko
ogniowe.

Niejednokrotnie otrzymywane
w ciggu lata pochwaly za wzoro-
we przygotowanie hojowe kie-
rowca zawdzieczat rowniez swe-
nienagannie pracujacemu
samochodowl. ~ Podstawowg bo-
wiem bronig kierowcy jest jego
bojowy samochéd.

TY zieki postepom w nauce i
u  przykfadnej pracy wzorowy
kierowca zyska! zashizony, auto-
rytet u przetozonych i wsréd ko-
legow. 'Wielu kolegom pomagat
rada i czynem, badz przy obstu-
dze pojazdu przed ~ wyj
badZ téz przy usuwaniu’
magam AczKolwiek ma juz bo-
gate doswiadczenie, uwaza jed-
nak, ze jest to nie wystarczajace,

ze nalezy uczyc,sie dalej i duzo
czyta¢, by doskonale —opanowac
swoj zawod

Niejednokrotnie musiat wyjas-
nia¢ kolegom, ze otrzymanie pra-
wa jazdy i opanowanie techniki
prowadzenia samochodu w mie-
Scie, i W terenie, nie znaczy wca-
le, ze kierowca catkowicie juz o-
panowat swojg specjalnosc i ze
dalsza nauka jest zbedna.

samochodem jest tylko pierw-
szym stopniem wiedzy kierowc
i trzeba Jeszcze duzo i diugo sie
Jezy€, aby umiec nalezycie obstu-
iwac i konserwowac “samochod,
aby umie¢ w kazdych warunkach
szybko odnajdywac przyczyny
niedomagac i usuwac je. a takze
wykonywac

do biblioteki t przeczyta¢ w zesz-
torocznym czasopismie ,Za Kie-
rownicg” niektore artykuty, do-
tyczace przejscia na umowi/ ok-
res eksploatacji, zasad obstugi 1
prowadzenia maszyn w tym okre-
sie oraz przejrze¢ wiasne notatki
lekcyjne z ubiegtego roku.

ciag dalszy na str.

Z wystawy
racjonalizatorskiej

naszej stuzby

[
naprawy  biezace i zna¢ zasady
napraw $rednich.

Oprécz szkolenia technicznego
trzeba dus wytl

nad pogtebianiem  wiedzy poli-
tycznej 1 ogélno-wojskowej.

przygotowaniem  samochodu

okres jesienno-zimowy pomyslat
takze 0 tym, ze nalezatoby ~od-
Swiezy¢ W _pamieci zasady prz
prowadzania okresowego przeg|
du technicznego Nr. 1, przypol
nie¢ jakie, gatunki smarow nale-
zy ac zima, jak obstugiwac
samochod, w tym’, okresie 1 jak
prowadzi¢ ;10 po Sliskiej, zasnie-
zonej lub zlodowaciatej drodze. ,
_ Technika ciagle idzie naprzod
i mozliwe, ze w ciagli lata uka-
zaly sie jakie$ nowosci technicz-
ne;” o ktérych on jeszcze nie czy-
tat. Tak ‘myslac,” wzorowy Kkie-
rowca prosi- swego przetozonego
0 wskazanie niu odpowiedniej M-
teratury, ktorg nalezatoby prze-
czytac i skad ja mozna otrzymac.
Procz tego postanawia udac sie

pracuja nad sposobami dalszego
podniesienia oszczednoci benzy-
ny. Oto urzadzenie zbudowane
przez kpr. Dabka, pozwalajace na
dokfadna regulacje komory py-
wakowej gaznika

Zoinierze wnlczcicej Korei

wsréd kierowcow WP

W garnizonie krakowskim spotkali sie zoinierze naszej stuzby

z bohaterskimi zotnierzami 1 miodzieza Koreanskiej
Przybywajacej delegacji koreariskiej

Ludowo - Demokratycznej.

z jej kierownikiem Hen Dian-minem,

Republiki

bohaterami koreanskiej

Armii Ludowej kpt. Ok Czi-sanem i por. Li Sun-im — nasi zot-

nierze i zgromadzona miodziez z gotowata

owacje.

Wéréd zotnierzy i miodziezy
koreanskiej ~siadaja oficerowie,
podoficerowie i _szeregowcy ' n
szej stuzby. Mimo trudnosci je-
zykowych * nawiazujg sie szybko
rozmowy i znajomosci z_korean-
skimi Kolegami. Pokonujemy je
przy pomocy jezyka rosyjskiego.

W imieni _deI%gacji korean-
skiej przeméwit Id” Sok-han. Po-

— .Przekazuj, my braterskie bojowe pozdrowienia od walczacego

narodu Kore. < > zoln e”.ori

1.ulowego V.0ojs' a_Wojskiego,
e

ktére stoi na strazy Waszej Ojczyzny budujacej socjalizm
pisat Kim Kyr-son na pamiatkowym zdjeciu z zohnierzami naszej
stuzby. Powyzej: autor dedykacji oraz grupa kierowcow w towa-

rzystwie zotierzy

walczacej Korei.

szczera,  serdeczna

zdrowi! on swych polskich przy-
jaciot w imieniu narodu i zotnie-
rzy bohaterskiej Korei.. .

Wspaniata i wzruszajaca staje
sie manifestacja przyjazni i bo-
haterstwa polskich i koreariskich
zotnierzy, gdy kpr. Zabtodzki 1
wielu Zotnierzy ~Sciska i catuje
sig z przedstawicielami bohater-
skiego  narodu, _koreariskiego,
wreczajac  im  wigzanki biafo-
czerwonych kwiatow.

Zotnierze 6luzby
wej kpr. tojewski,
biarz, strz.
Fras i Mal
Koreanskiej Arr
Ok Czi-sena, Kim Kyr-sona, por.
Li Sun-im i innych Zotnierzy ko-
reanskich, aby  pozdrowili w
imieniu polskich Zotnierzy gar-
nizonu  krakowskiego e-
rzy walczqc)ich na froncie, par-
tyzantow walczacych na zapleczu
wroga, robotnikow  pracujacych

kach i chtopow zbieraja-
cych plony.

Powiedzcie im — méwig — i
pamigtajcie, ze w \Waszej stusz-
nej ‘walce' sa razem z Wami
wszyscv uczciwi ludzie na $wie-
cie, “jest szczesliwy wolny narod
polski. Wsp6lnymi' sitami” udare-
mnimy _zbrodnicze zamiary ban-
dytow imperialistycznych “pusto-
szacych wasz piekny Kraj".

chor. Z. Ciesiolkiewicz

W walce o oszczedno$¢ paliwa

Dobrze wyregulowany gaznik i prawidlowe metody jazdy daja

gwarancje oszczednosci paliwa. Na zdjeciu: piat. Piekarz spraw-

dza dziatanie ukladu zasilajacego podczas konkursowej jazdy te-
renowej kierowcow warszawskiego Okregu

MISTRZOWIE 0SZCZEDNOSCI

Organizacje ZMP-owskie w naszej stuzbie kiada szczegolny na-

cisk na

Y
rowe zabezp'eczenie sprzetu samochodowego

dza¢ materialy pedne.

Oto kilka przyktadéw .

St. szer. Ostojski Edmund, ak-
tywny czionek “ZMP, przecigtnie
oszczedza ponad 20 litrow miesie-
cznie, a W_sierpniu  zaoszczedzit
465 1 lP@Ilw_a,_ jezdzac samocho-
dem_radzieckiej “produkcji. ,,PO-
BIEDA".
W pododdziale gdzie stuzy 6t.

szer. Ostojski jest wielu mistrzow
oszczednosci. nich naleza No-
wak, Szostak, Zarebski, Bender/

Wozniak, Michnikowski, Ksie:
polski, Szombera, Kubiak i inni.

Organizacja ZMP-owska _jest
podstawowsa dzwignig wszystkich
osiagnie¢ jego_pododdziatu. ,,Mo-
bilizujacy” wpiyw na  kierowcow
— mowi plut. Hajduk — ma na-
sza budujaca sie Socjalistyczna
Warszawa, ktorej —widok ~ jest
symbolem realizacji Planu 6-let-
niego".

Cierowcy z pododziatu
Hajduka — posiadajg szcze
duze oszczednosci- w paliwie.
Kierowcy Grzesiuk i Udata na
swym koncie maja ponad 160 1

Na budowe
stolicy

naréd  buduje

plut.
Inie

wej st. szer. Niedbata, a juz na-
stepnego dnia nasi  kierowcy i
mechanicy uchwalili wzia¢, czyn-
Iny udziaf przy odgruzowaniu Sto-
icy.

Po przyjsciu na, teren pracy

zoinierskich, na wzo-
oraz ucza jak o0szcze-

Wojcik, Rakowski, Ktosinek i Ko-
chanski znacznie przekroczyli cy-
fre; 50 1, Oszczedzaja  nhiemal
wszyscy: Swiatkowski, Stefanow-
ski,"Jaworski i Maslanka. Wspol-
nym wysitkiem pod kierownic-
twem swej Podstawowej Organi-
zacji Pgnyineg przy _pom
ganizacji “ZMP-owskiej
Nie_pomnazaja _sukces{_ oszczed-
nosciowe 6wej jednostki.

wielki wkilad” w umiejetng eks-
ploatacje  radzieckich = samocho-
dowa polskich ,Staréw". Jest to
dalszy ‘wkiad = zotnierzy Stuzby
Samochodowej do walki o Pokdj.

Obchodzimy
Miesigc
Przyjazni

W ostatnim zebraniu zotnierzy
w jednostce samochodowej ofice-

'cjy ustalili program obchodu M-ca
rzyjazni Polsko-Radzieckiej. = |
tak ‘od 14 wrzesnia do 14 pazdzier
nika postanowiono zorganizowac
cykl odczytow, na ktorych wszys-
cy zohnierze zostana zapoznani z
osiggnieciami  Zwiazku Radzit
kiego w budownictwie Komui
mu, a zwlaszcza osiggniecia-
mi £r;emys&u motoryzacyjnego
ZSRR i jego praca na wielkich
budowlach™ Stalinowskich.
Ponadto agitatorzy ZMP-owcy
kpr. Sojka i st. szer. Mioduszew-
ski zobowigzali sie wykona¢ wy-

kresy, obrazu]qce.r(_)zwo{( produk-
cji

edzy pododdziatami. Trzy go-
dziny “pracy i podstawione wago-
W Kkolejowe zostaty zatadowane.

tadowaniu wyréznity sie pod-
oddziaty kpr. Kwieka, "Kaczkow-
skiego,~ Modrzeja i Jaworskiego.
St. szer. Pawlikowski zostat obra-

ny . ,przodownikiem odgruzowa-
nia" za doskonate indywidualne
osiagniecia w pracy. . Wasi

koresp. »ZK*

Cl i traktorowej.
Postanowiono . ukompletéwac = z-
szywki radzieckich  czasopism

i spopularyzowa¢ ich czytelnict-
wo. Barwrie plansze i fotogazetki,
obrazujace zwycigski marsz Ko-
munizmu w Zwiazku Radzieckim,
ktéra/ch wykonania__ Odjil'l sie
ZMP-owcy ~ szer.  Pifat, Lipka,
Mogelniczuk i Wadowski, dadzg
bogata oprawe do uroczystosci w
Miesigcu Przyjazni. — kpr, Zych,



M ySsli
wzorowego
kierowcy

(dokoriczenie ze str. 1)

pizypominajac sobie ten materiat kie-
1 Kierowca ~opracowuje wtasny plan
pracy przy samochodzie, aby w czasie co-
dziennej obstugi przygotowa¢ samochod
d> sezonowego przegladu techmczn(égo.
Kierowca wie, ze podczas przegladu te-
chnicznego szczegolng uwage nalezy zwro-
ci¢ na silnik, uktad zasilania, chfodzenia
i smarowania, na instalacje elektla/cznq i
hamulce. Dlatego tez w ramach codziennej
obstugi postanawia jednego dnia spraw-
regulowac; gaznik, dru-
i acj? elektryczng, zaizo-
owa¢ lub zmieni¢ wytarte przewody, uja-
wni¢ niedomagania, ktore powinien usu-
mnac elekiro-technik. Sprawdzi¢ akumula-
tor, napiecie w ogniwach, %estoéé elektro-
litu, pomysle¢ w jaki sposob i czym najle-
piej ocieplic skrzynke baterii akumulato-
rowej. W uktadzie hamulcowym sprawdzi¢
szczelnos¢  potaczen  przewodow, czy nie
wycieka p{{n hamulcowy z hamulcéw hy-
draulicznych, a powietrze w hamulcach
* pneumatycznych i usuna¢ przyczyny ni
agan, SErawdzlc stan  filtrow ~oleju,
wymieni¢ wkiad filtrujacy, przemy¢ i za-
mieni¢ olej w filtrze powietrza.
onadto uwaznie wstuchuje sie w pra-
* ce silnika, sprawdza uktad chtodze-
nia, dziatanie zastony zaluzyjnej chtodni-
cy, sprawdza regulacje i smarowanie po-
szczef;dlnych zespotow, wpisujac wszystko
do planu” pracy, aby tym samym utatwic
przeglad techniczny 'Nr." 4. Szczégolna uw:
ge zwraca na regulacje hamulcow, poni
' waz zda‘!e sobie sprawe, ze zima \rlf'ylzep—
mnos¢ kot do nawierzchni drogi (‘z)v_as_zcza
sliskiej) jest znacznie mniejsza, anizeli la-
tem i wskutek tego, jesli_jedno koto bedzie
hamowane nieco wczesniej od drugiego, to
samochdd moze zarzuci¢ a nawet przewro-
cic sig, zostanie wiec uszkodzony I moze
spowodowa¢ ofiary w ludziach. ~
Prawda, ze sradkiem zapobiegajacym
poslizgowi kot sg tancuchy przeciwslizgo-
I we naktadane na opony, = lecz kierowca
, wie, ze jesli hamulce s Zle wyregulowa-
ne to nie pomagaja zadne fancuchy. Ow-
1 szem fancuchy pomagaja, na zasriezonej
i drodze i tylko wtedy, Jesli sa przepisowo
zafozone na kota. .
ILfyslac o jak najlepszym przechowaniu
obstudze samochodu zimg kierowca
| przypomniat sobie, jak to w éego_podcd—
daiala,. w ,zesztym .foku, mtody. kierowca
zr}?&qc niedostatecznie_budowe samochodu
GAZ-51, zamrozit silnik. Stato sie to dla-
tego, ze otworzyt on tylko, jeden kurek
spustowy, zapominajac o ‘drugim. Totez
woda nie wyciekta ~catkowicie z uktadu
chtodzenia i°zamarzta, rozsadzajac kadtub
silnika. Temu mtodemu kierowcy nikt w
swoim czasie nie pomogt i nie Sprawdzit
ego samochodu po postawieniu go w par-
u.
. W biezacym roku réwniez przyjda do
Le,dnoslek po_ukonczeniu kursow — mtodzi
ierowcy. = Obowiazkiem moim jest w
pierwszym okresie samodzielnej icl pra_&\{
okaza¢ Im pomoc radg i sprawdzac i
prace, pomagajac tym samym dowodcy
pododdziatu. - R
Tak myslat i zadecydowat wzorowy kie-
rowca jeszcze przed otrzymaniem rozkazu
o0 przejsciu  na okres jesienno-zimowej

eksploatacji. )
Kierowca A. M.

« giego dnia — i

B

pptk, B.Borycki

Wzorowe uzytkowanie sprzetu

wynik wysokiego poziomu wyszkolenia

Odrodzone_Wojsko Polskie jest wojskiem w wysokim
Nasza Ojczyzna wyposazyla swoje wojsko w najnowoczesniejszy sprzet sa-

nym

stopniu_ zmotoryzowa-

mochodowy produkeji krajowej i Zwiazku Radzieckiego. Samochéd, traktor i mo-
tocykl staf sie w naszym wojsku skladowa czescia calego organizmu wojskowego.

Zasadniczo zmienita sie tez rola samo-
chodu w Odrodzonym Wojsku Polskim. Ze
srodka transportowego do E)rzewgzéw jo-
spodarczych,” samochod znalazt sie w bo-
jowych szykach piechoty, artylerii, tacz-
nosci itd. Ale jakim by nie byt wspaniaty
nasz. sprzet samochodowy bez cztowieka-
Zoknierza, ktory opanowat sprzet — jest
on_bezuzyteczny. Dlatego tez jednym z
najgtéwniejszych zadan "kadry stuzby sa-
mochodowej jest doskonale poznac sprzet,
jaki znajduje’ sie w naszych {ednost ach,
umie¢ go prawidtowo eksploatowac, prze-

W okresie, kiedy wysitek calngo n]aszego
narodu_skierowany jest na szybsze wyko-
nanie Planu _6—Ietn|egv, to wysitek naszego
wojska musi byc skierowany na podnie-
sienie poziomu wh/szkolema politycznego,
wojskowego i fachowego. Czym wyzszy
bedzie nasz poziom swiadomosCi politycz-
nej, czym wyzsz¥ bedzie poziom ‘wyszko-
lenia_bojowego, tym silniejsze bedzie na-
sze Wojsko. ~ o .

Kazdy zotnierz naszej stuzby powinien
pamietac, ze powierzony mu sprzet stano-
wi_mienie panstwowe i"wojskowe i ze na-
lezy o niego dba¢ |EPIEJ, Niz 0 swoj wiha-
sny. Troska o sprzet, 0 jego prawidtowa
eksploatacje musi by¢ jednym z zasadni-
_cz%ch zagadnien organlzac'Jl partyjnych
i ZMP w jednostkach. Czfonkowie Partii
i ZMP musza by¢ przodownikami wyszko-
lenia_bojowego, golltyczneFo i fachowego,

odciggaC za sobg pozostatych kolegow.
) uszqvb.yc' wzorem dE/sqypllny, porzadku
i prawidfowe] eksploatacji. .

NV tym pododdziale, Edue wyszkalenie
olityczne = ogélno-wojskowe i~ fachowe
adry samochodowej stoi na wysokim po-
ziomie, tam | wzorowa _Jest “dysc:
uzytkowania. Przyktadem™ odpowiet
troski o sprzet samochodowy, o pra
wa jego eksploatacje i utrzymanie swe-
go samochodu w stu procentowej. goto-
wosci I sprawnosoi technicznej moze” stu-
zy¢ kierowca st, szer. Komlniak Marian,
syn robotnika todzkiego. O]Jclec jego wy-
konuje swoje zadanie w fabryce,"a syn
w wojsku — jest nie tylko wzorowym kie-
rowcg, ale ‘i wzorowym instruktorem.
Uczy on miode kadry naszej stuzby, jak
nalézy dbac, o \ﬁ})rzel, jak go_prawidtowo
eksploatowa¢. W wolnych dniach przepro-
wadza ze swymi kurSantami pogadanki
polityczne o sukcesach klasy robotniczej
w realizacji Planu 6-letniego o wielkich
budowlach™ komunizmu w “Zwiazku Ra-

dzieckim, o znaczeniu motoryzacji dla go-
spodarki narodowej 1 wojska. o
_Rowniez kierowca samochodu szer. Swi-
niarski Eugeniusz, syn robotnika, czionek
PZPR, wykonyje swoje zadanie bardzo
dobrze. Szer. Swiniarski moze stuzyC ja-
0 wzor dla innych nie tylko pod wzgle-
dem wzorowego “utrzymania swego samo-
chodu, ale pod wzgledem dyscypliny, po-
ziomu  wyszkolenia ~ politycznego, ogolno-
wojskowego i technicznego. . .
zer. Swinarski dobrze™ rozumie, ze by¢
wzorowym zotnierzem mozna wiedy, kie-
dy systematycznie podnosi sie poziom
Swviadomosci~ politycznej, kiedy szkolenie
oq(é_lno—woj_skowe i fachowe stoj na wy-
sokim poziomie. Szer. Swiniarski nigdy
nie /jedzie w droge nie przygotujac
przed ym _swe?() samochodu. Sprawdza
on dokfadnie stan techniczny pojazdu,
wzorowo go czysci i smaruje. Nigdy nie
zostawi_brudnego pojazdu po powrocie
drogi. Systematycznie oszczedza materia-
pedne’i walczy z marnotrawstwem. Do-
brze' rozumie, zé tym samym pomaga w
wykonaniu planu ?cspodar_czego Z€r.
Swiniarski agituje sfowem i czynem. Na
zebraniu partyjnym  zobowiaz: slg n
kazdych 100 km zaoszaq((jué po 05 kg
benzyny i wezwat swych kolegow — kie-
rowcow do_oszczednosci MPS; do walki z
padkami samochodowymi, do walki o
dyscypling i podniesienie poziomu poli-
tycznego 1 fachowego.
Wyze& wspompiane przyktady wzorowe-
0 Wykonywania zothierskich” obowiaz-
kow T’ systematycznego podnoszenia swo-
Jej $wiadomosci” politycznej i nieustanne-
g0 podnoszenia poziomu ~ogoéIno-wojsko-
wego i fachowego przypominaja nam o
obowiazku kazdego zotnierza stuzby sa-
mochodowej, wobec naszej Ludowe] Oj-
czyzny — nieustanej walki o dyscypline,
nie tylko o dyscypline osobistg, ale” o dy-
scypline eksploatacji o doktadne przygo-
towanie samochodow do konania” za-
dan, przestrzegania podczas’ jazdy odpo-
wiednich szybkosci, zwracanie uwagi na
znaki drogowe, sygnaty regulujgcych” ruch

itp.
pKazdy nie przygotowany wyjazd samo-
chodu, ~nieodpowiednie odnoszenie sie do
sprzetu desl niedopuszczalne dla kierow-
cy wojskowego. Technika nie cierpi naj-
mniejszego zaniedbania oraz wymaga naj-
doktadniejszego  stosowania “wszystkicl
przepisow _eksploalacylnlchv ) )

/ kierowca wojskowy musi pamie-
tac, ze jest on najpierw zotnierzem, dla

— Na ¢wiczeniach w polu zachowuj sie tak, jak w czasie dziata bojowych.

NARIITOWL

ktorego, jak i dla_wszystkich Zzotnierzy,
wykonanie regulaminow’i zarzadzen jest
swu?t)(m obowiazkiem. :
Dlatego tez, jezeli kierowca wojskowy
czesto konuje swoje obowiazki,” bedac
poza oddziatem daleko, od swego bezpo-
sredniego dowodcy, tym bardziej =~ musi
odczuwaC osobistd odpowiedzialnos¢ za
Wkonan_le_ zadania stojacego przed nim.

podnoszac” poziom wyszkolenia polityczne-

0, ogolno-wojskowego i fachowego -
wypetniamy wzorowo nasze  zotnierskie
obowiazki ‘wobec Ludowej Ojczyzny.

dfecopiszcu”
MLMERSKE

NA STRAZY WOLNOSCI
NA KURSIE KIEROWCOW

Niedawno w naszej jednostce rozpo-
czeto szkolenie kierowcow i mechanikow
samochodowych. Wiadomos¢ te z wielkim
entuzjazmem przyjeli wszyscy kandydaci
na kurs, ktorzy za wzorowe wywiazywanie
sie z obowiazkow stuzbowych i za wzorowg
dyscyrllne zostali nan skierowani z posz-
czegolnych jednostek.

Doskonale urzadzona sala motoryzacyj-
na w bardzo duzym stopniu ufatwia przy-
sztym kierowcom szkolenie. Znajdujg sie
tam przekruLe silnikow benzynowych'i wy-
sokopreznych, obrazujace doktadnie pra-
ce zaworow, oraz innych zespotow silnika.
Jest rowniez caty szereg kompletow silni-
kowych, Et_)dwoziv samochodow, przekroje
tl(lfabgdgﬁw ierowniczych i gtownych prze-
ni.

Zajecia teoretyczne uzupetniane
mi praktycznymi, gdzie pod kierownictwem
takich instruktoréw jak: kpr. Nicko, Ra-
dzikowski i st. szer.” Chwiedz oraz oficer
Nyderek, dokonujemy rozbiorki silnikow
i Innych zespotow samochodu.

Lepiej zaawansowani kierowcy pracuja
na Stacji Obstugi, gdzie pod bacznym o-
kiem mechanikow, V\gkunu 3 pewne”prace
przy samochodzie. Dowodztwo daje nam
wszelkie mozliwosci i najlepsze warunki
szkolenia, bysmy mogli stac si¢ dobrymi

ZOENIERZ LUDU
WZOROWY KIEROWCA

_Kan. Brzozowski Piotr jest wzorowym
kierowca. Pod]qtl) on apel kpr. Grabczaka
0 oszczedzaniu benzyny, w rezultacie cze-
go na trasie 1200 km' zaoszczedzit ostat-
nio 18,65 litrow P(_ali_wa. . .
Kan. Brzozowski jezdzi z przyczepa i to
nieraz w trudnym terenie, a pomimo te-
go oszczedza benzyne 1 ma zawsze wzo-
rowo utrzymany samochod.

Jako zotnierz wywiazuje sie ze svsévch
obowiazkow bardzo dobrze, a dowodem
opanowania wyszkolenia bojowego jest je-
go wynik strzelania z PM-u, w ktérym
uzyskat na 9 strzatow — 7 trafnych.

plut. Kamieniewskt

MHNAL rok od historycznej uchwaty Rzadu ZSRR,

_ ktora skierowata wysitek narodow Zwiazku Ra-
dzieckiego do nowych, gigantycznych prac.
pracy jest przeobrazenie olbrzymich, " dotychczas pu-
stynnych obszarow ZSRR w_ Kkraj bogale’%o urodzaju,
przekopanie sptawnych kanatow wielosetl |Iom_elrong
dtugosci, wybudowanie poteznych elektrowni wod-
nych, zdolnych do zaopatrzenia kraju w nowe miliony
kilowatoéw energii elektrycznej.

Dzi§ Kraj Zwycieskiego Socjalizmu  wytezona,
tworcza pracg stawia gigantyczne “budowle komuniz-
mu, buduje, w mysl wskazan swego ukochanego Wo-
dza i Nauczyciela Generalissimusa Stalina, fundamen-
ty ustroju najv z_szegtt)) szczescia ludzkiego — komu-
nizmu. ‘Dla wielkich budowli Stalinowskich radzieccy
konstruktorzy i inzynierowie projektuja nowe maszy-
o stosujg_nowe ~ metody pracy. Przemyst ciezki

RR buduje nowe, potezne turbozespoty, ~ koparki,
buldozery .samochody i wiele m_nYc_h maszyn. Pod ha-
stem __ ", Wszystkie Sity dla wielkich budowli komu-
nizmu™, rozwineto sie w calym Kraju Rad socjalistycz-
ne wspotzawodnictwo dla przedterminowego doetar*

czania zaméwionych maszyn i 6przetu dla poszczegol-
nych obiektéw stalinowskiego budownictwa.
R_OWNIEZ na terenie samych budowli trwa nie-
jstannie walka o jako$¢ i terminowos¢ wykon)‘;
wanych prac. Budowniczowie najwiekszych budowli
naszej epoki zdaja sobie catkowicie spraw% z doniosto-
sci podjetych prac, ktore dzieki nowym metodom i ma-
szynom, nabraty niespotykanego dotychczas nigdzie
rozmachu. _Na terenach”budowy . spfawnego Kanatu
Wolga— Don zasl(lejg i skala robot {est ogromna. Pra-
ca idzie przez catg dobe. Dziata potezny park maszy-
nowy, w ktory przemyst ZSRR hojnie zaopatrzyt bu-
dowle komunizmu. Tutaj znajduja sie koparki réz-
nych typéw i, mocy, poczynajac od ,Kowrowca", wy-
bierajacego p6t métra szesciennego ziemi, do ,krocza-
cego —giganta” — ,ESZ 1465", wybierajaceqo 14 m’
ziemi, traktory i phugi, buldoz_er _|_,,%raéderf('. W po-
teznym parku” maszynowym wielkiej budowli donioste
miejsce zajmujg samochody.

Jednym z najwazniejszych ogniw w budownictwie
jest_ transport samochodowy. ~ Wywrotki - giganty
—205 1 ZIS—585 pracuja przy —wywozie ziemi
od koparek ,Uralec”, , Kowrowiéc",  Woroniezec",
~Mototowiec" i innych, przy dowozeniu ziemi na nasy-
py do tam, przy przewozie betonu z betoniarni na bu-
dowe $luz, StjaﬂCJ" po/ngg i kanatow. Samochody — plat-
formy ZIS—150 i GAZ—S51 przywoza armature dla ro-
bot betonowych, cegte i inne materiaty do bu do-
mow mieszKalnych 1 réznych budynkéw socjalnych dla
przysztych osje&i

C ZCZEGOLNIE odpowiedzialna rola przypada tran-

_ sportowi samochodowemu przy —przewozie ziemi

i betonu, Zatrzymanie dostawy betonu na budowe

prowadzi do utraty niezbednej temperatury betonu, do

grzeslo]dw a nawet do zerwania terminarza  rob6t
elonowych.

CyKkI pracy koparki, obejmujacy w&dobycie ziemi
czezgaklem i Zatadowanie jej na wywrofke, frwa od 25
do 45 sek. Jesli jakikolwiek samochod pracujacy przy
koparce zatrzyma 6ie, nastepuje zakiocenie rytmu pra-
cy _rz% wydobywaniu ziemi T powoduje przestoj ko-
parki. Z drugiej strony zaktocenia w rytmie pracy ko-
parek powodujg niepotrzebne przestoje rotek. Wy-
asnia to, dlaczego tak wazna jest wspotpraca catego
olektywu zatogi koparek i wsp()lpracuhqcych z nin»
kierowcow samochodow — rotek. Na wiekszosci
terendw budowanych kanatow do kazdej koparki, za-
jetej tadowaniem ziemi do wywrotki przydzielona jest
grupa samochodow, co_umozllwm_ulrz%mame ciagtosci
pracy. Zatoga koparki ,Mototowiec” Nr 391 w skia ¢
dzie “maszynistow awlu'klna i Lipilina znacznie prze-
kracza wyznaczone zadanie. Jednoczesnie z za!ogﬁ ko-
parki przedterminowo wykonuja miesigczne “plany
%rz?/dz_lelem do niej kierowcy 5 samochodow: Kamdin,

utanin, Druzko, Anikiejew, Buritow, Dziektiarew.
Wspotpraca zatogi tej koparkl i kierowcow pozwolita
na wykonanie umowy. o socjall_styczr’\lxm wspotzawod-
nictwie, wedtug ktorej maszynisci ,Mototowca™ zobo-
wigzali sie do wybierania miésiecznie 16 tys. m3 grun-
tu I nie dopuszczenia do przestoju wywrotek. Kierow-
cy ze swej 6trony zobowiazali si¢ do nieprzerwanego




Dobre wyniki Jesiennej Inspekcji
w Podoficerskiej Szkole Stuzby Samochodowej

Inspekcja Jesienna byla przegladem zar6wno gotowosci bojowej, poziomu wy-

szkolenia

prawnosci . jak i przegladem tezyzny fizycznej.

Dobre wyniki jakie osiagnela stuzba samochodowa podczas inspekcji, $wiadcza
najlepiej o tym, ze samochodziarze dobrze wykorzystali okres cwiczen letnich i pil-
nie przygotowywali sie w ciagu ostatnich tygodni, aby podczas inspekcji udowod -
ni¢, ze ich stuzba jest jedna z przodujacych stuzb Ludowego Wojska Polskiego.

lowym ciggniete
pr\g/ys.ztygﬁy peﬁl)gdo icerow stuzby samocho- normy strzeleckie.
dowej. - Przybywa komi
dzi ich poziom wyszl
duje . Przewodniczacemu Ko 0 g
wosci jednostki do inspekcji jeSiennej.

kursantow, oficera Nawalonki _zdaje obowigzujace
Teren strzelnicy przy-

brany hastami, u$wiadamiajacymi "o zna-

sja, kiora spraw- y h .. USW i
koleniowy. D-ca mel-  czeniu inspekcji_ jesiennej la” pierwszym

stanowisku ogniowym kursant Tur.
Pada komenda ~ Kolejno

ewe
Inspekcja jesienna w szkole podofice- skrzydta rozlegaja sie strzaty. Kursa?lt

row_Stuzby

i_ogolnej postawy
céwiczenia w terenie. Wraz
jmy sie na strzelnice,

Przodujacym  racjonalizatorem  jednej
z jednostek samochodowych jest lipr. Ku-
$nierski. zbudowat on przyrzad umozli-
wiajacy sprawdzanie cewek

Juz od wezesnych godzin porannych te-
ren podoficerskiej szkoty samochodowej
objety byl goraczkowymi przygotowania-
mi do majacej sie odby¢ wkrotce inspek-
cji jesiennej. - Goraczkoy ruch  wsrod
miodych kursantéw przybytych na pod-
oficerski kurs stuzby samochodowej z ca-
tej niemal Polski, byt zwiastunem™ nieco-
dziennego $wieta. )

Kursanci — to synowie robotnikow i
chtopéw. Doskonale’ rozumiejg oni cel in-
SpEKC%I esiennej. Wiedza, Zze jest ona
wszechsfronnym Srzeglqdem ich 0Osiagniec
w_wyszkoleniu. Dlatego tez okres inspek-
cji — to okres wzmozonego wysitku i pra-
cy._nad pogtebieniem wiadomosci z dzie-

ziny wyszkolenia bojowego., fachowego
i politycznego.
L .chodzi” godzina 6sma. Na ptacy ape-

Inspekcja Jesienna byta takze sprawdzianem postawy i tezyzny fizycznej Lu-
trzeba bylo wykaza¢ sie
znajomoscia musztry. Na zdjeciu: Komisja dokonuje przegladu jednej z jednostek

OMUNL1

dowego Wojska Polskiego. Aby otrzyma¢ dobre wyniki

odstawiania wydobytej ziemi przez koparke i dopro-
wadzenia p[z\'ggiegu samoch_odgw do 1551 s. km. bez
naprawy gtownej, do przebiegu 45 tys. km. bez zmia-
ny gum i do 5 proc, oszczednosci paliwa. .
RDZO wielkie znaczenie ma catkowite wykorzy-
tanie nosnosci wywrotek. W Krasnoarmiiejskim

ie budowlanym S$redni zatadunek wywrotek

ZIS: wynosit 31 t.” ziemi przy nosnosci, fabryczne]
35t. Jeszcze Jgstz)rzej wykoréyslana byta nosnos¢ samo-
chodow ZIS—I50, Ktore srednio przewozity po 2.9 ton.
Kjerowcy Frotow i Rebionok wezwali wszystkich kole-
gow. pracujacych w tym rejonie, do socjalistycznego
wspotzawodnictwa o catkowite zatadowywanie samo-
chodéw.

Wezwanie to spotkato sie z szerokim oddzwiekiem
u wszystkich pracownikow transportu samochodowego,
budowy kanatu Wotga — Don. ~Kierowcy zaczeli |
magac od maszynistow koparek, aby ci” tadowali n
W)Qmojkg ziemié do petnego obcigZenia, a od innycn
robotnikow i magazynierow, aby ci wykorzystywali
Belna nosnos¢ samochodow przy “tadowaniu materia-
ow budowlanych i innych tadunkow. Zastosowanie
tej inicjatywy  na wszystkich obiektach budowlanycn
kanatu ‘da” oszczednosci co najmniej okoto miliona

rul

bli.

Ostatnio wérod_ kierowcoéw zatrudnionych na bu-
dowie kanatu rozwineta sie walka o zwiekszenie prze-
Lazdcw_mledzynaprawaych. Trzeba stwierdzi¢, ze na

udowli kanafu, a w szczegélnosci na. robotach ziem
r.ych samochody sa eksploatowane w trudnych wa
rankach drogowych. Na gtéwnych drogach na budo-

amochodowej rozpoczeta. =~ Tur osigga dobrg :

Po przégladzie stanu umundurowania strzeleckim. Wiecej takich jak on, a pot

z¥(, n_as_[epwq oddziat osiagnie dobre wyniki, przyczyni
o a-

trzeba czesto poruszac sie po rozl
ITNY sukces osiggnat kierowca pracL\lA'qu‘_,na
lanym, W. 1ljin,

P

u 2569 ton tadunku, wykonujac plan w 1726
Kierowcy Gabryelan 1 Larionow osiagneli prze-
ieg wywrotki~ZIS-585 do 83 tys. tan. bez naprawy

note w_ wyszkoleniu

misja_ U Jac_sie do podniesienia ~ gotowosci bojo-

idzie oododdziat Wej jednostki.

Dobre wyniki w wyszko’eniu strzeleckim osiagnat w czasie Inspekcji Jesien-
nej kurs. Tur. Na zdjeciu: kurs. Tur na stanowisku ogniowym.

Po strzelaniu ?ododd_ziab udaje sie na
tor przeszkod i ptywalnie, gdzie kursanci
zdaj?) normy z_poszczegélnych dyscyplin.
Na " basenie” kapielowym podczas™ zdawa-
nia norm w plywaniu” rozmawiamy z. kur-
santami. L R
Kurs. Szymariski Edmund. ZMP-owiec,
6yn sredniorolnego chtopa jest na kursie
podoficerskim {Ez kilka tygodni  Zostat
skierowany na kursie siffii jednostki ma-
cierzystej, za wzorowe Wykonywanie po-
wierzonych mu zadan. o .
Dazeniem kursanta Szymanskiego jest.
aby pododdziat, w_ktorym stuzy, oslqgnq‘
jak najlepsze wyniki podczas inspekcji.
Kurs. Szewczyk Tadeusz jest czionkiem
Partii, Jego praca nad pogfebianiem wia-
domosci  fachowych i polﬁy znych jest
przyktadem dla ‘innych
Bedac pomocnikiem d-cy plutonu, sta-
ra slina kazdym kroku wpajac w stucha-
czy kursu podoficerskiego  przekonanie,
ze podnoszac poziom  wiedzy. Vi
rzyczyniajg_sie doveodnlemema wartosci
ojowej Ludowego Wojska. )
Nastepnie = kursanci  zdajg egzamin
z wiadomosci fachowych, oraz wiadomo-
Sci o Polsce i Swiecie wspdtczesnym.
Egzamin dotyczacy wiadomosci o Polsce
1 Swiecie wspotczesnym, prowadzony przez
cztonka Komisji Inspekcii Jesiennej” w for-
mie seminarium, cechuje atmosfera zro-

sie nowoczesna twarda nawierzchnia, ale
dojazdowych do mlsi(sc pracy koparek
opanej ziemi.

apurnikowskim rejonie budowlan:
tory przejechat na samochodzie ZIS—150 ponad 160

tvs. km. bez naprawy gtownej. Oszczidnosc, osiagnie-

ta przez Iljina wynosi  réwnowartos¢ 0

gtéwnych i czterech $rednich napraw.

Kierowca na B

osztow  dwocl

rejonie  bud

Zajecie zaszczytnego miejsca w wyszko-
leniu’ politycznym i bojowym bylo daze-
niem kazdego z_pododdziatéw

Na zdjeciu ofic. Nawalonka notuje wy-
niki osiagniete przez kursantéw

zumienia dla waznosci tego odcinka in-
spekc&l X o )

Odpowiada st. szer. Zadziorski. Mowi
0 _s}/uacjl politycznej, charakteryzuje
dziafalnosC obozu “imperialistycznego, da-
23cego do rozpetania nowej pozogi wojen-
nej.. Nawigzuje w, swej pcw;sdzi) _do

ia 0

niecznc ozen| S g
wej Wojska Polskiego, ktore stoi na stra-

zy ‘pokoju

—_,Inspekcja Jesienna” — 'méwi st.
szer. Zadziorski — ,jest jednym z czynni-
kow, ktory doy ze, Ze zOierze Stang

6ie jeszcze bardziej Swiadomymi obywate-
lami  Ludowvej jczyzny, = Swiadomymi
wspottworcami - planu  budowy podstaw
soc]sallzmu". . L
. St. szer. Makurat {;est z zawodu gomi-
kiem. Opowiada o bogactwach zag#?bla
weglowego, o syguac{l robotnika w Polsce
Przedwrzes’mowej, kiorego kapitalistyczne
owarzystwa weglowe zmuszaty —grozh:
bezrobocia do pracy w krytycznych wa-
runkach.  Podkresla . obecne  zdobycze
$wiata_pracy, wykazude Wy75705C_ustroju
socjalistycznego nad

Wszy-

dyskusji biora u N
scy kursanci. Omawiajg szczegotowo za-
gadnienia _polityczne i spoteczne, aktuali-
2ujac 1 wiazac Je 7 inspekcja jesienna.

— ,,Swiadomosc _polityczna = zotnierzy
stuzby samochodowej" — mowi w czasie
dyskusji kurs. Figlarz — , jest decyduja -
cym czynnikiem, stanowlchm 0 naszych
sukcesach w wyszkoleniu bojowym, sta -
nowigcym o wartosci bojowej Ludowego
Wojska Polskiego,

OD REDAKCIJI

Wszystkim Korespondentom naszego
pisma przypominamy o obowiazku po-
dawania przy nadsylanych pracach do-
ktadnych adresow. Brak adresu unie-
mozliwia nam wysytanie naleznosci za
zamieszczone artykuly i zdjecia

Jednoczeénie  zawiadamiamy, ze od
1 pazdziernika br. obowiazuje juz tema-
tyka dot. eksploatacji w warunkach je-
sienno-zimowych i zwiazanych z nia
prac w jedn, samochodowych. Prosimy
o nadsytanie materiatow.

doprowadzi¢ miedzynaprawcze przebiegi rotek
RIS o T s K e el v

MAZ.
P. Oriszczak na samochodzie ZIS—150 przewiozt ~w |/ IEROWNICTW& budowy wprowadza w czyn no-
** e koncepcje oorgamzacyjne dla ulepszenia " prac;
transportu samochodowego.” 0
budowlanych wprowadza_ sie brygadowa metode pra-

ego. "W niektorych rejonacl

gtownej, oszczedzajac przy tym fone benzyny.

Nie poprzestajac na tych osiagnieciach kierowcy
- _stutysiecznicy podejmuja nowe, pogw){vzsvzonevzobo—
wm}famav, Na wiecu "poswieconym ' analizie bilansu
wykonania planu powojennej 5-fatk., kierowca tugan-
czenko, ktory przebyt na samochodzie Z1S-150 ponad
120 tys km.” bez naprawy gtownej, podjat zobowigza-
nie_doprowadzenia przeblegu miedzynaprawczego sa-
mochodu do 200 tys. km, zwiekszenia przebiegu opon
do 50 tys., do zaoszczedzenia proc, benzyny I syste-
matycznego przekraczania planowanych zadan w 150
procentach.

. Dazenie do wysokich ,miﬁtjzynap[awcn{ch przebie-
gow znalazto odzew i wsrod kierowcow poteznych wy-
wrotek MAZ—205; wielu kierowcow zobowiazato sie

S/ kierowcow przy odstawianiu' ziemi spod koparek.
/I kazdej takiej grupie samochodow - wywrotel g(;
den z kierowcow jest wyznaczony na brygadziste. [
jego obowiazkow “nalezy utrzymianie tacznosci z kie-
Jownikiem albo maszynista koparki i on odpowiada za
ciagtos¢ pracy przy odwozeniu ziemi. . .
~ Rowniez celowe okazuje sie organizowanie statych
objazdéw ruchomych baz naprawczych wzdtuz 6zlaku
gbownﬁ miejsc budowy, ktore czestokro¢ sa oddalo-
ne 0 5—7 km. od_statej bazy napr@wcze{. Nowoczes-
ne metody pracy i wspaniaty entuzjazm ludzi radziec-
kich, kierowcow i pracownikéw transportu samocho-
dowego, skréca terminy zakoriczenia robot na wielkiej
budowie komunizmu, slanom?c?_ wzor i natchnienie
dla wszystkich’ postepowych ludzi walczacych prze-
ciw imperializmowi 0 lepsze jutro $wiata.

tewumm 3




ppor. St. Kubiak

Na cwiczeniach letnich czesto spotykalism

d _u%l brzeﬁ nie zawsze prowadzit przez most.
miety szul

@ac brodu 1jak sie przeprawia¢ samochodem’ badz tez

KOLUMNA!
N 2 N ROD

na swej drodze rzeki. Przejazd na
rzeba byfo szuka¢ brodu. O fym jak
catg kolumna na

drugi brzeg, podzielg sie z kolegami swymi do$wiadczeniami.

Otéz miejsca nada{'qlc_e sie do przepra-
wy w brod mozna ustali¢ przy Eomocy ma-
py o duzej podziatce, na ktorych podawane
s3 niekiedy brody. Gdybysmy z mapy od-
nalezli brod wiadomdsci nasze musim:
uaktualni¢ rozpoznaniem na miejscu.
zadnym wypadku nie wolno nam przed
sprawdzaniem brodu pieszo, przejezdzac¢
samochodem jedynie na podstawie mapy. .

Oznakami_istnienia brodu 63 rowniez
drogi i Sciezki konczace sie przy jednym
brzegu, a przediuzajace sie na_ drugim.
Brody mozna rowniez wykry¢ dzieki drob-
nym falom na powierzchni wody, Charak-
terystycznym_dla mielizn rzecznych, lub
tez dzigki” wirom wod){(, wskazu{qcym na
przejscia, z miejsc ptytkich na gtebokie.

_Gdybysmy jednak nie mogli wykry¢ ist-
nienia brodu na podstawie powyzszych da-
nych, nalezy go szuka¢ na szerokich od-
cinkach z #a?Odnyrnl zejsciami do wody.

Wielki wptyw na mozliwos¢ przeprawy,
ma réwniez szybkos¢ pradu. Im wigksza
jest bowiem szybkos¢ ,pr% u, tym mniejsza
powinna by¢ gtebokos¢ brodu. | tak przy
szybkosci pradu do 1 metra na sekunde
przecietna gtebokos¢ brodu powinna miec;
QOp0 cm., natomiast przy szybkosci pradu,
do"2 m'etrow na sekunde: 0,40 cm.

Azeby poszczeg6lnym samochodom utat-

Zotnierze liniowi
poznajg samochaod

Kto z kolegéw nie rozumie jeszcze do-
brze_za;ad){) ziatania rozpylacza w gazni-
ku silnika benzynowego ten niech przypo-
mni soble,djak dziata zwyczam rozpylacz
uzywany do spryskiwania iatow, lub
wioséw. W gornej czesci rysunku, widzimy
wiasnie w ‘schematyCznym  ujeciu_naczy-
nie z woda, ktéra mozna rozpylat przez
wdmuchiwanie — powietrza. Powietrze
wdmuchujemy ustami lub z gruszki gumo-
wej w rurke,” umieszczong prostopadle do
Innej rurki wiozonej do wody.

W _gazniku (rys. dolny) w czasie suwu
ssania powietrze wciggane jest do cylindra
I porywa ze sobg znajdujace sie W roz-
pylaczu paliwo. Dzieki temu paliwo roz-
wla sie, powstaje mieszanka benzynowa,

ora w cylindrze spala sie.

Jak wiet widzimy ta sama zasada, a tak
rozne zastosowanie, ktére w silnikach ben-
zynowych jest bardzo czesto podstawg
sprawnego ‘dziatania i pracy samochodu.

W wyniku spalania mieszanki_benzyno-
wej w ¢ylindrach powstaje energia mecha-
niczna silnika. Mieszanke tworzy paliwo
ptynne zmieszane w og!powledme{ propor-
cji z powietrzem, zawmra{agym len, kto-
ry Ijes_t nieodzownym sktadnikiem przy
spaleniu jakiegokolwiek paliwa.

Celem osiagniecia doktadnego 1 szybkie-
go spalania musimy rozbic paliwo na naj-

robniejsze czasteczki i wymieszac jak naj-
staranniej z powietrzem. . R

Dla snalenia kaidv rodzaj
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wi¢ wijazd na bréd, nalezy odpowiednio
urzadzi¢ brzeg. Urzadzenie brzegu bedzie
polegato na usunigciu z niego oraz z wody

przy brzegu, korzeni
drzew jtp. .

Po zbadaniu samego brodu, jesli zacho-
dzi potrzeba przygofowujemy go do prze-
i@Zd“ przez zasypywanie ewentualnych do-
ow kamieniami, workami z piaskiem lub
chrustem obciazonym kamieniami. W ra-
zie niemoznosci usuiniecia tych czy innych

rzeszkod, ogradza sie je wiazkami stomy
ub siana umocowanymi do palikow wbi-
tych w dno rzeki. Znaki takie musza by¢
widoczne zwlaszcza w nocy.

Przy stabych gruntach dno brodu be-
dziemy musieli umocnic. Prace 1&wykonu—
{(emy przez uktadanie chrustu” obcigzonego
amieniami, albo_przy pomocy poktadow
z zerdzi. Szeroko$¢ brodu nalezy oznaczy¢
wiechami lub palikami na catej jego dtu-
gosci, jesli przeznaczony jest do przemar-
szuojerllingd d|lﬁ]le\kl |léb tez kilku kolumn
samochodowyclt, Wtedy wystawiamy row-
niez posterunki regulacji ruchu, ktére
pilnujg, by nie bylo wiekszych  zgrupo-
wan ‘samochodow, ‘przy wjezdzie i wyjez-
dzi¢ z brodu. Posterunki regulacji ruchu

duzych kamieni,

chcgc uchronic¢ silnik przed pozarem
1) Zastosuj pod gaznlk gérnossacy specjalng blache ochronng, zabezpieczajaca
d i i dechowa.
p’é? PZ%"Y%’{’?]” IgTyr?\,a %Vaninegzégerﬁ\gvgrzeecw(o)z%jl paliwowe, poza nadmiernym zuzy-
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zaru silnika

@ paliwem z butelki lub innego naczynia,

szczegolnie gdy nie jestes przekonany o prawidtowym potaczeniu przewodéw na

s’wiecachI idu_stawieniu zaptonu,

4) Zagladajac wieczorem pod maske silnika nie przy$wiecaj sobie zapatka — uc

te asz lam rzenosng.
%? rsnprawgzafec esto przaewody elektryczne zamocowane w bliskosci silnika, jak.
przewody rozrusznika, cewki zaptonowej, rozdzielacza zaptonu i pradnicy. Jles'll
nakr%{i mocujace sg poluznionc — natychmiast je dokre¢. . . .

6) celu podladowania akumulatora wyjmlj go z samochodu i zanie$ do stacji

h%%"r{iaﬁ przewody elektryczne przed zanieczyszczeniem — unikaj mozliwosci

oblania ich paliwem, lub olej
8) Dbaj o

VAN

ZMP-otécy nasze] jednostki dbajg wzo-
rowo 0 powierzone im samochody — pisze
w_swym liscie do redakcji koréspondent
ZK" “plut. kuszczyk. Czesto w dysku-
sjach omawiaja metody swej pracy 1 spo-
sob% dalszego™ podniesienia - sprawnosci
parku samochodowego. Na jednej z na-
rad technicznych naszych "ZMP-owcow,
poruszone zostato zagadnienie zabezdple—
czenia silnika przed pozarem. Oto podsu-
mowanie ich dyskusji:

_ Pozar samochodu to powazne niebez-
pieczenstwo, na jakie narazony jest kazd
ojazd, zwhaszcza wyposazony “w silni

enzynowy. Przyczyna pozaru moze byc
przede wszystkim_zfy stan techniczny sa-
mochodu, badz nieostroznosc  ze  strony
kierowcy. Pastwa pozaru pada najczes-
ciej_silnik.

Dla uchronienia sie przed mozliwoscig
pozaru nalezy utrzymywa¢ silnik samo-
chodu we wzorowym Stanie technicznym.
S_zczegolnq troska “nalezy otaczaC instala-
cje elektryczna. Przetarte przewody, wa-

Iwe podtaczenie czy uszkodzenie insta-
lacji moze by¢ powodem pozaru. Nie-
szczelnos¢ przewodi aliwa, czy wycie-
kanie benzyny z gaznika lub pompki po-
dajacej w zetknigciu z iskra elektryczng
moga powodowac grozny pozar silnika
i czesto zniszczenie catego  samochodu.
Nie mniej niebezpieczne w skutkach mo-
ze by¢ uszkodzenie rury wydechowej lub
tlumika.

i)aliwa potrzebuje innej ilosci powietrza.
tak 1 gram benzyny — 15 gram()w 0-
wietrza; "1 gram bénzolu — 14 powietrza;
1 spirytusu — 9 powietrza. Sa to _dane
teoretyczne. W praktyce uzywamy miesza-
nek, ktorych stopien nasycenia powietrzem
waha sie"znacznie np. mieszanka benzyno-
wa moze by¢ t. zw. ,bogata” lub ,uboga .
Iskra elektryczna zdolna Jest zapali¢
mieszanke benzynowa, {séll sktad jej wa-
ha sie w granicach od 1:9 (najwieksze do-
puszczalne wzbogacenie) do 1: 7&na]W|ek-
sze dopuszczalne zuszeme)I._ ieszanka
bogatat zawiera nadmiar paliwa, a niedo-
stateczng ilos¢ powietrza, natomiast mie-
szanka ,,uboga" posiada zbyt mato P&
przy nadmiarze powietrza. (st)

jem,
czystos¢ silnika\J i fartuchéw silnikowych, na ktérych zazwyczaj gro-
madzi sie olei wyrzucony przez silnik. “e

ZABE/Pl
INSILNIK

Dla unikniecia powstania pozaru nale-

2y zachowywac ostroznosc przy zapalaniu
zapatek i “paleniu papierosow” w poblizu
samochodu. Nie wolno podnosi¢ = maski
silnika i dokonywa¢ napraw uktadu zasi-
lanja. w paliwo” z papierosem . w ustach,
Nalezy niedopuszczaC, wzglednie usuwac
rzeciekanie paliwa przez nieszczelne po-
aczenia; troskliwie usuwac Slady przela-
nej benzyny i oleju ze wszystkich' czesci
zewnetrznych samochodu, z” silnika i od
strony wewnetrznej ma Nie przecho-
wywac w samochodach ciezarowych duzej
ilosci uzywanych i przesigknietych benzy-
ng i olejem szmat, kocow i Innych mate-
riatow. Przy napeinianiu zbiornikow ben-
zyna nie wolno pod zadnym pozorem roz-
nieca¢ ognia_lub pali¢ tytoniu w poblizu
miejsca, gdzie odbywa “si¢ napetnianie.
Ponadto trzeba zwrdci¢ baczng uwage, aby
benzyny nie rozlewac, a gdy przypadkiem
to juz sie stato, mokre miejsce nalezy
natychmiast zasypaC plaskiem.

W razie pozaru gaznika, o ile na_sa-
mochodzie znajduje sie_kurek odcinajacy
doptyw paliwa do gaznika, nalezy go na-
lias 3¢ oraz dodac gazu',
aby silnik szybciej zuz‘}ll zawarty z
niku zapas benzyny. Jesli samochod "nie
osiada kurka doptywu paliwa do gazni-

a, wowczas nie nalezy dodawa¢ gazu,
lecz stara¢ sie zdusi¢ ogied, W obu”wy-
padkach Eozar gaznika gasi¢ gasnica, a w
razie braku tejze, nakryC ptomien brezen-
tem, czapka, zdusic szmatami lub gasi¢
Elasklem i ziemig, ale nigdy nie woda,

tora moze bardzo tatwo rozszerzy¢ ogien.

W wypadku powstania ognia pod sa-
mochodém, pierwszym obowigzkiem kie-
rowcy jest przesuna¢ samochod, a ogien
sttumi¢ piaskiem lub gasnica.

Jesli pall sie tylko nadwozie samgcho-
du, trzeba jak najszybciej zastosowat ga-
szenie wodg, przy czym W pierwszym rze-
dzie oblewac zbiornik benzyny, gdyz o-
grzana benzyna, parujac szybko, moze ro-
zerwac zbiornik. o N

W wypadku zapalenia sie Izolacji prze-
wodow elektrycznych, nalezy je odtaczy¢
od akumulatora i oktadac tlace sie miej-
sca mokrymi szmatami.

Opracowat sierz. W. Madejski
Koresp. ,Z. K.,

dbajg réwniez o W By 6 oznaczonym cza-
sie_ruch byt jednostronny. R

Dla ruchu’w porze nocnej, granice bro-
du oznacza sie latarniami Zzwroconymi
Swiattami w strone wyjsciowego brzegu lub
Innymi widocznymi znakami (fatarnie z za-
maskowanym $wiattem, paliki i wiechy po-
erle wapnem itp.).

by silniki nie zostaty zalane woda, sa-

mochody EOW!"”Y przejézdzac brod na ma-
tych szybkosciach. o

Przy” brodach o miekkich gruntach,
dziata najlepiej przeciagac linami, ponie-
waz samochéd “ciagnie wtedy dziato, bedac
juz poza rzeka.

CO DAJE PRZECIETNA SZYBKOSC

D zier parkowy dobiegt korica. W dniu
tym przez caly czas wrzata goraczko-
wa praca. Kierowcy koriczyli swoje prace
przy samochodach, "ktore powrocify pozno
nocy z wczorajszych cwiczen. 'tem
rozlegt sie gtos —,,Przerwa". To kpr. Geb-
ka ogtasza koniec zajec. .
Kpr. Gebke znaja dobrze WSZI\;scy kie-
rowcy i bardzo go cenia. Kpr._%ka -ca
druzyny, wzorowy kierowca i ZMP-owiec
popularyzuje swe doswiadczenia i przeka-
zuje je miodszym kolegom.
zis centralnym zagadnieniem dla kpr.
Gebki jest nawn’i)ame do wczorajszego ze-
braniakota ZMP, rozszerzenie go w_swej
tresci, aby zotnierze dobrze zrozumieli zna-
yny.
wey pod-

el sposob oszczednosci benz:
_ Na wczorajszym zebraniu kier

li zobowiazania oszczednosci benzyny.

ierowcy szkolnego pododdziatu wezwali
do wspotzawodniciwa N-ty pododdziat.

Potoczyta sie dyskusja. Kpr. Gebka sze-
roko omawia problem oszczednosci ben-
zyny, jako jedno z najwazniejszych zadan
stojacych przed kierowcami w skali ogol-
no-panstwowej. Kpr. Gepka postanowit u-
rﬁdzié pokaz, aby udowodni¢, ze zuzycie
W,l,a %_est zalezne od szybkosci jazdy.

Srod Kierowcow bowiem panuje jeszcze
czesto btedne przekonanie, ze szybka jaz-
da_zwieksza oszczednos¢ paliwa. ~ "

Dzi$ wiasnie kpr. Gebka postanowit zbi¢
te bledne teorie” wsrdd kierowcéw. W
tym celu wlasnym sposobem skonstruowat
urzadzenie, ktore pozwoli konkretnie wy-
kazac, ze zuzycie paliwa jest rowniez zalez-
ne od szybkosci pojazdu.

Po objasnieniu dziatania urzadzenia u-
mieszcza Je w gornym prawym rogu w
kabinie kierowcy, zamykajac " kranik do-
datkowego zbiornika napefnionego benzy-
na, za$ przewod gumowy taczy z z gaznl-
klem. Klerowc% bacznie sledzg kazdy jego
ruch. Kpr. Gebka w samochodzie ‘marki
Gaz-51 zamyka dop{P/w benzyny ze zbior-
nika, zapisuje stan [icznika przed wyjaz-
dem i dla obcigzenia wozu i obserwacji sa-
dza kilkunastu kierowcéw na samochod,
a sam siada za kierownica i rozpoczyna
prébe

Juz po chwili kierowcy przekonali sie, za
na jednym litrze benZyny i Sred. szyb.
40—45 km godz. samochdd przebyt 3.900'm.
i po tej samej trasie z Séyb_koscigoponad
60 km godz.,ogrzeby{ zaledwie 3. m.

W ten sposéb udowodnione zostato twier
dzcnle, ze umiejetne prowadzenie samo-
chodu przez kierowce i utrzymanie prze-

W mgmg dopomiaru fozyou.

cietnie $redniej szybkosci tj. 40—45 km/

godz. na samochodach cigzarowych daje

wieksze przebycie trasy przez poE)azd Jw

%Om v;lypadku na jednym litrze benzyny
m).

Pokazem swym kpr. Gabka osiagnat po-
zadany rezultat i wywotat wielkie zainte-
resowanie wsrod Kierowcow. Pokaz ten
przyczynit sie do dalszego podniesienia po-
ziomu fachowego kierowcow w naszej jed-
nostce.

ppor. Przybylski



por. R. Smyk

_ Transportowanie materiatow
1enni2m nastrecza_bardzo powazn
srodk

uf

MATERIAtOW PEDNYCH

p%dngch, czy to w okresie pokojowym, czy tez wo-
e trudnosci,” zwiazane z
@ transportujacego, jego obstugi, jak i otoczenia. Niebezpieczenstwo to szcze-

z bezpieczenstwem samego

olnie wzrasta przy fransportowaniu paliw lekkich jak benzyna lotnicza B-100, B-95

ub benzyna o nizs:

ptonu. Zatadowanie takiego transportu do cystern kol
ze zdwojong ostroznoscig i przy Sci:
Wyl

winno odbywac si
o bezpiecz)é\r"\vslwieep pozarot
Do przewozu materiatow pednych trans-
portem samochodowym uz%lwa sie t. zw.
samochodu-cysterny.” Sa to samochody
specjalne z dodatkowym wyposazeniem i
z matymi zmianami_konstrukcyjnymi. Sa-
mochod taki zamiast normalnego nadwozia
posiada wbudowang cysterng o ksztatcie
prostego walca lub elipsy Scietej na swych
ogniskach. = Ksztatt_ten”jest dobierany w
tym celu aby po pierwsze, unikna¢ nad-
miernych_ubytkéw naturalnych, po drugie
rZ

ch liczbach oktanowych, posladaliqcych niska temperature za-

ejowych lub samochodowych
s!ym przestrzeganiu przepisow

chod-cysterna winien posiada¢ uziemienie
W postaci taricuszka umocowanego jednym
koncem do masy samochodu, a drugim wi-
nien dotykac z zapasem cm.”do zie-
mi. Ten pozornie Nic nie Znaczacy szcze(e;oi
chroni przed nadmiernym gronmadzeniem
sie w produkcie tadunkow elektrycznych
mogacych spowodowac zapalenie Sie ben-
zyny od wewnatrz,

Zwiekszenie czujnosci nad przewozonym
produktem osiagamy przez  podwojne

aby Zmniejszy¢ 1 przy
przewozie. Budujac w ten sposob naczy:
zapobiegamy gwattownym tarciom m
dzy-czasteczkowym produktu, eliminujemy,
do” mozliwego minimum silniejsze uderze-
nia produkfu o Sciany naczynia i zmniej-
szamy powierzchnie parowania.

Cechg charakterysﬂyczn_q takiego samo-
chodu jest wyprowadzenie rury wydecho-
wej, ktora w normalnych samochodach
skierowana jest w Kkieruinku tylnego mo-
stu, natomiast w samochodach” cysternach
rura wydechowa wyprowadzona jest w
kierunku przedni%gu mostu. Ten ‘sposéb
budoy rur wydechowych zabezpiecza
przed niebezpieczeristwem pozaru. .

Wszystkie samochody cysterny obowiaz-
kowo winny posiada¢ duze napisy na bo-
kach ,,ostroznie z ogniem”, najmniej dwie
gas’mce p._pozarowe, sprzet saperski oraz
loktadng instrukcje p/poz. Kazdy samo-

Uwaga!

Benzyna etylizowana
Nalezy pamieta¢, ze benzyna etylizowa-
na jest” trucizng i nieostrozne _uﬁcle_ jej
pociaga za sobg powazne skutki. Nabiera-
nie jej do ust, oddychanie oparami lub za-
nieczyszczenie rany moze byc Smiertelne.
Celem odroznienia gej od innych gatun-
kéw benzyny — zostaje zabarwiona na ro-

000

Przy postugiwaniu sie benzyna etylizo-
wanm_nalez pamietac:

1) Nie wolno SciggaC benzyny przez we-
ze za pomocg ust, ani tez przedmuchiwac
przewodow ustami. R .

2) Nie wolno my¢ rak ani tez czeéci. Za-
bronione jest uzywanie tejze do lamp ben-
ynowych, prymusow, —czyszczenia ubran
itp. Czesci stykajace sie z benzyn?tetylo—
wanaJ przed remontem odkazaC nafta.”

3) Jezeli benzyna etylowana dostata sie
na skore ciata — to nie dawac jej wysch-
na¢, lecz natychmiast miejsce to zm¥|c naf-
ta. Jezeli nafty nie ma, to natychmiast
miejsce to wytrze¢ suchg szmatg.

4)JN|e dopuszcza¢ przechowania benzy-
ny w samochodzie wz?lednis_ pomieszcze-
niach zamknlel}(]ch Oblane miejsce benzy-
na wytrzec suchg szmata, a poza tym od-
kaza¢ nafta. .

5) Ubior — oblany etylizowana benzyna
rzed praniem zdja¢ i wysuszy¢ na otwar-
Pym miejscu w przeciggu dwoch godzin.
Naprawe odziezy przeprowadzac wytacz-
nie_po uprzednim wypraniu.

6) Przed skierowaniem samochodu do
remontu — zbiorniki, filtry i przewody
oraz gaznik powinny by¢ oproznione z ben
zyny etylizowanej i przemyte benzyna czy-
st

ieszanie benzyny etylizowanej z inny-
mi gatunkami paliw jak: ligroina, naffa,
mieszanka benzyny z ropa itp. jest nie-
dozwolone.

Kierowco! Otrzymujesz cenne paliwo
— benzyne. Pamietaj, ze juz przy napet-
nianiu zbiornika, dzieki swej troskliwosci
mozesz rozpoczaC oszczedno$¢ materiatow
pednych.

v rie odlegtosci miedzy samochoda-
mi. Odlegtosc ta moze by¢ normalna, jeze-
li szybkos¢ kolumny wynosi_do 40 km/godz.
Szybkos¢ ta w praktyce nie {est przekra-
czana, gdyz przewoz materiatow pednych
odbywa sie na drogach przyfrontowych
wytacznie nocg, chyba, ze dziatalnos¢ Tot-
nictwa n-pla jest mato aktywna.

W warunkach dogodnych n. p. na lﬁbq;
kich tytach i po dobrych szosach s: 05¢
kolumny moze by¢ Alniezr?acgln' WyZsza,

DOSUJMDCZENIII

Tak pracujg kierowcy
samochoddw - cystern

Kpr. Chmielarczyk, to aktywny czionek
PZPR — wzorowy kierowca zotierz, kto-
r% dowozi ,pokarm" dla naszych samo-
chodow. Jest on bowiem kierowca samo-
chodu - cysterny.

El j chodu - cysterny wy-

lecz w “takich wyp: g mie-
dzy pos;cze(lgoj[ly_ml _samochodami winna
wzrosnaé potrojnie, liczac przepisowe od-
legtosci jakie winny by¢ zachowane przy
normalnym poruszaniu sie kolumny na
szosach.

Charakteryzujac ogdlnie transport cy-
sternami samochodowymi nalezy stwier-
dzic, ze jest to jedyny Srodek zaopatrywa-
nia Jednostek wojskowych, posiadajacy du-
zg_tuchliwosc¢, zdoInoS¢ dostarczania” ma-
terialow pednych do najdalej wysunigtych
pozyc{'i i mozliwo$¢ maskowania, czego
przy transporcie kolejowym nie znajdzie-
Xy

Transport samochodowy jest jakby prze-
dtuzeniem kolejowego systemu zaopatry-
wania jednostek frontowych. Transportem
kolejowym dostarczamy do baz zaopatrze-
niowych wielkich jednostek jak armia,
front, natomiast zaopatrywanie z baz do

mniejszych jednostekpodb{lwwa sie transpor- j

tern Samochodowym.

Cysterna samochodowa na podwoziu ZIS-150 (pojemnos$¢ cystewy 3200 1). Obja-

snienie znakow: a — ﬁompa ssaco-ttoczaca, b — zasuwa, ¢ )

0 — thumik i odprowadzenie
owka weza ssawnego z filtrem, h —odwad-
aficuszek uziemiajacy cysterne.

r wlewowy z pol

, € — ,
wych, g — gashica, i fr%vavsqum, i lvafoﬁc

nigcz, k —

Or pomiarowy, d—
gazow spalino-

Dzieki nowoczesnym urzadzeniom samochodu mozlivie jest dokonywanie nastepuja-

ch czynnosci: 1 podawanie paliwa przez waz zaprawezy, 2. napetnianie wiasnego

zbiornika, 3. przelewanie (transmisja) przez waz ssacy i Waz zaprawezy z pominie-
m wiasnego zbiornika, 4. mieszanie ptynu we wiasnym zbiorniku.

W' mojej dtugoletniej praktyce samo-
_chodow_elj Spotkatem sie kilkakrotnie
z pozarem silnika w samochodach, wywo-
tanym roznymi przyczynami. W wiekszosci
wypadkow “pozary ‘silnika samochodowego
powstajg podczas naprawy uktadu pali-
wowegg_ lub elektrycznego. Znam takze
wypadki, gdzie pozar powstat z winy Kie-
rowcy, ktéry dbat jedynie o powierzchow-
ny w?/gla_d powierzonego mu samochodu,
przykfadajac mato wagi do sprawdzania
zamocowania przewodow elektrycznych
i szczelnosci przewodow paliwowych,
z kolei byto przyczyna zapalenia Sie  za-
nieczyszczonego Oleju paliwem silnika. Dla
wyciagniecia wnioskow przytocze charak-
terystyczne wypadki, sposrod wielu zaob-
serwowanych “pozarow silnika.

silnika. Prz?/ ponownym  wiaczeniu
rozrusznika zapalona mieszanka wydostata
6ie z cylindra przez zawor ssacy, co byto
powodeém  zapalenia SI%( paliwa w gar-
dzieli rury ssacej i gaznika, a daleé_iu_z po
gazniku ogien przerzucit sie na Gilnik i
%zewody instalacji elekirycznej. .

wypadku innym kiefowca postawit
’ " samochod przed garazem i majgc
dwie godziny czasu do odjazdu chciat pod-
tadowac staby akumulator. Azeby nie za-
dawac sobie trudu przy wyjmowaniu spod
siedzenia akumulatora, postawit przenos-
ny prostownik obok samochodu i potaczyt
jégo przewody  do grubego przewo-
du ;r)]rzr}/ rozruszniku, a ,—* do ra sa-
mochodu. Silnik tego samochodu byt za-

nieczyszczony olejem wyciekajacym sﬁod
0 a takze

7 @pusztzano silnik w s odzie 0so-
~ bowym, ktory jak slg pozniej, okazato
nie chciat zapali¢ z powodu niewtasciwego
potaczenia przewodow wysokiego napiecia
ze swiecami. Kierowca nie sprawdzit do-
ktadnie z jakiego powodu silnik nie chce
Bracawac_ i sadzac, ze to tylko chwilol

rak paliwa jest gtéwna przyczP/nq trud-
nego uruchomienia silnika, podlat paliwo
z hutelki bezposrednio do gaznika, oble-
wajac przy tym przez nieostroznos¢ gtowi-

Po otrzymaniu paliwa nie zapomnij
zamkna¢ szczelnie zbiornika. Czysty zbior-
nik benzynowy gwarantuje sprawna pra-
ce silnika i tym samym przyczynia sie do
zaoszczedzenia przez kierowce paliwa-

ﬂaliwem wyciekajallcym bardzo “powoli
ropelka po kropelce — z przewodu pal
gazniku. Wyciekajace pali-
orzyto ‘mokrg plame na kadtubie

Wowego
wo_ Ui

silnika, siegajaca miejsca w poblizu kto-
rs_Eo podtaczony byt przewdd od prostow-
nika. Po pewnym’czasie kierowca chcac
przerwac tadowanie akumulatora, naci-
sn?{ klamre (zabke), przy pomocy ktorej
byt zamocowany przewodd od prostowali-

Zadna koricéwka ani przewéd benzyno-
wy nie moga by¢ zluzowane. Nie pomoze
wiasciwe ustawienie zaptonu, czy regula-
cja gaznika, o ile kropla po kropli bedzie
paliwo wyciekaj

samo!
maga_ciggte] troski i opieki, ~jego " stan
techniczny musi by¢ zawsze wzorowy, a
idealna czystosC samej cysterny ESI jed-
nym z podstawowych czynikow eksploata-
cji. Dlatego tez wybor przodujacych kie-
rowcow i przydzielanie im cystern samo-
chodowych jest catkowicie uzasadnione.

Tym samym kierowano si¢ rowniez i w
naszej jednostce przydzielajac nowa cy-
sterng — ZIS-a kpr. ‘Chmielarczykowi.

Przed wyjazdem po ben;gn%\/l,sprawdza
on doktadnie caty samochd iedzy in-
nymi szczegélnie doktadnie catos¢ i szczel-
nos¢ cysterny, sprawnosc mi — dziatanie
wszystkich zaworow cysterny. Kpr. Chmie*
larczyk wie, ze ppdczas przepompowywa-
nia benzyny z cysterny kolejowej do cy-
sterny na samochodzie, trzeba ~zwr6ci¢
uwage, azeby nikt nie zblizyt si¢ z ogniem
do samochodu, by nikt nie palit papiero-
sow. W czasie napetniania cysterny trzeba
sprawdzic, czy wszystkie zawory sg szczel-
nie podokrecane, czy gdzie$ nie przecieka
benzyna.

_Po napetnieniu kpr. Chmielarczyk wy-
ciera rozlang na swej cysternie benzyne
i odjezdza. Ze s Pplynnym _tadun-
kiem™ jedzie nadzwyczaj ostroznie, pamie-
tajac stowa d-cy i “starszych kolegow, ze

czaj kazde ~zderzenie czy ~ nawet
drobny wypadek konczy sie pozarem.

Na obozach letnich, gdy benzyne trzeba
byto grze\gvozu: samochodem w" beczkach
kpr. Chmielarczyk wykazat rowniez dqzd
samodzielnosci i”trosKi o przewozone mie-
nie parstwowe.

Dbat o to, azeby sprzet p.-poz. na jego
samochodzie byt zawsze kom| ?glny. Beczqd
z bezyng ustawiat na samochodzie korka-
mi do gory, zaklinowujac je, by w ten
sposob tniemozliwic wczasie jazdy prze-
suwanie 6ie ich na skrzyni samochodu.

Dbat o to, azeby benzyne do beczek nie
nalewano az do ofworu, lecz w ten sposob,
aby poziom benzyny w beczce znajdowal
si¢ 10 cm od otworu. Poniewaz beczki mi
mo zaklinowania ich uderzaty w, siebie
obreczami przy silniejszych wstrzasach sa-
mochodu, ~ miejsce _stykania sie beczek
przetozyt szmatami. Teraz dopiero mozli-
wos¢ powstania iskry zostata catkowicie
usunieta.

Jak przy cysternie tak i w tyrn jyypadku
odprov!/)ad%/ib yrure wydechomy d(J)Y{)_[?ZOdu
w bok, oraz przyczepit tancuch uziemia-

jacy.

za 6wa sumienng prace, troske 0 oszcze-
dnos¢ paliwa i bezpieczenstwo cennego ta-
dunku, bedace wyrazem zotnierskiego sto-
sunku do otrzymanego zadania, kpr.
Chmielarczyk  Zzostat ~ przedstawiony do
awansu. Bierzmy z niego przyktad.

ka, i w tym momencie powstato iskrzenie,
zgt{)ala]qc paliwo parujgce na cieptym sil-
niku

P odane wyzej fakty $wiadcza o, naj-
™ rozmaitszyc! prz|yczyn_ach pozarow
silnika, nieraz zdawafoby sie bardzo bla-
chych, a jak niebezpiecziych i ﬁrzynoszq—
cych wielkie straty w_skutkach. Dlatego
dobry kierowca rozumiejac jakim zaufa-
niem darzy go Dowddztwo, powierzajac
mu do obstugi cenny 6przet, jakim ~jest
samochdd, powinien”z catg skrupulatno-

Scig przestrzegaC zalecen swoich przetozo-

z dziedziny eksploatacji i obetugi
samochodow, azeby przez nalezyta obstu-
ge powierzonego mu pojazdu stanac w sze-
regu wzorowych Kierowcéw naszego woj-

A H. Brudnicki

Wzorowy kierowca wykonujac kazde za-
danie pamigta, ze obowiazuje go nie tylko
terminowe 1 sprawne dostarczenie tadun-
ku. W czasie jazdy stara sie on, dzieki

[ m_metodom p ja_po-
Jazdu uzys{{ac’ dalsza oszczednos¢ MPS.
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JAZDA NA ZAKRETACH

Sprawne

cy. Zzakrety urozmaicaja i ozywiaja droge,

przejezdzanie zakretow jest podstawowa czescia umiejetnosci kierow-

ale zwiekszaja takze niebezpieczen-

stwo jazdy. Nic ma dwéch zakretow jednakowych, chociaz jest ich wiele podob-

nych. Kazdy ma inny promien, inna pochylos¢ jezdni,

inne wzniesienie, widocz-

nosc i okoliczny teren. Nie da sie okreslic prawidia sprawnego przejezdzania kaz-

dego zakretu. Istnieja jednak podstawo

mocne przy jezdzie.

Jako pierwszg zasade nalezy przyjac, ze
przy przejezdzaniu zakretu, nie trzeba ni-
gdy patrzec tuz przed przednie kola swe-
go wozu, ale na koniec zakretu, lub tez

0 najdalej widocznego miejsca mijanej
krzywizny.” Widzimy wtedy, czy ktos nie
wyjezdza z zakretu naprzeciw nam, a im
_sz;}n_me Jjedziemy, tym' uzyteczniejsza sta-
e sie fa zasada. » .

Najwyzsza szybkos¢, z jaka mozemy
WeJSC do zakretu", jest taka, przy ktore)
mozemy jeszcze panowac  zupehnie nag
swoim wozem. Musimy sie liczyC z tym. Z6

z zakretu moze wy{(schac |nn(¥vkierowca
zi

i to niewyszkolony, ktory zaf(e ie na na-
szg potowe drogi.” Sprawny kierowca wi-
nien przejecha¢ zakret tak, aby w ogole

nie potrzebowat hamowac. Na ‘rysunkach
objasniony jest prawidfowy sposob prze-
Jezdzania zakretow.

w dostaleczns/l\ odlegtosci przed zakre-
tem (rys. 1 pkt. A) zaczyna kierowca przy-
.hamowywac swoj pojazd silnikiem (Za-
mkniecie gazu — cienka linia) i jedzie tak
az do poczatku Vzakr&)u (do pkt. B), skad
widac jego koniec. 1¥m ‘miejscUdoda
gazu (gruba kreska), a sita silnika pomoze
mu przejsc gtadko przez zakret

Nie wolno nigdy zmienia¢ ,biegow" w
czasie przejezdzania zakretow.” Jesli teren
wymaga zmiany przektadni, musimy to
uczynic przed zakretem (w miejscu ozna-
czonym na rys. R).

Taki sposob jazdy jest teoretycznie naj-
sprawniejszy, ale _rowniez na]wolmqs%
la_przyspieszenia jazdy na  zakretac
mozna jecha¢ w_inny sposob, co jest ob-

jasnione na rys. 2. Kierowca zbliza sie ku
zakretowi, zamyka gaz w pkt. A i jedno-
czesnie zaczyna hamowa¢  hamulcami

PONIZEJ WIDZICIE KOLEDZY REPRO-
DUKCJE PLAKATU, MAJACEGO ZA
ZADANIE WALKE Z PIJANSTWEM
WSROD KIEROWCOW
PAMIETAJCIE: NAJBARDZIEJ NIEBEZ-
PIECZNE SKRZYZOWANIE TO WtAS-
NIE KIEROWCA, PROWADZACY SAMO-
CHOD | BUTELKA Z ALKOHOLEM

W TROSCE 0

Czeste dyskusje wsrod  kierowcow,
dotyczace wlasciwego utozenia rzezby
bieznika opony w stosunku do kierun-
ku obrotéw kota, sa dowodem, ze nie-
ktérzy kierowcy nie wiedza jeszcze o
whasciwym  zaktadaniu opon tereno-
wych. A to warto wiedzie¢. Niewlasci-
we bowiem zamontowanie opon tereno-
wych, wplywa na przedwczesne ich
zuzycie a samochéd zle pokonuje cigz-
ki teren

Sprawdzmy wigc nasze kola, pamie-
tajac, azeby opony mialy bieznik usta-
wiony tak, jak na naszym rysunku.

S K

6Mmmm

zasady, ktére beda kierowcy wielce po-

(kreska przerywana) az do pkt. B. Jesli
zdec&d\ge, ze nie moze przejs¢ zkretu na
przektadni, na ktorej jedzie, zmienia
»bieg" przed zakretem gpkt, R). W pkt. C,
gdzie dojechat bez gazu znow zwiekszy
obroty i przejedzie zakret do pkt. D, gdzie
przyhiamuje. W ten sam sposob minie dru-
gi zakret. B

Oba sf)qsgby_s{_uszng sg zarowno, p_rz¥
najpowolniejszej jezdzie turystycznej, jak
réwniez przy sz l_(lg jezdzie ~ sportowej,
przy ktorej pkt. B'i C praktycznie zlewaja
sig'w jeden. Przy wyborze ‘sposobu prze-
jezdzania zakretow nalezy zwroci¢ uwage
na roznice miedzy jazdg samochodem z
przednim, a tylnym napedem. .

Na wozie ztylnym napedem wchodzimy
do zakretu bez gazu, dodajemy_go dopiero
na szczycie zakretu. Przy” wozie z przed-
nim napedem zwigkszamy obroty juz na
poczatku wirazu.

W zakrecie nigdy nie wytaczamy sprze-

1a.

Co nalezy uc i¢, gdy wjedziemy w za*
kret zby!s¥ybkf>¥’n o v

Nigdy nie wolno zamkna¢_zupetnie ga-
zu i hamowac gwattownie. Tak wozu nie
opanujemy. Zmniejszamy nieco obroty sil-
nika i przyhamowujemy bardzo tagodnie.
Dopiero, gdy panujemy catkowicie nad

iIJHANETTATAM
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Stopien sprezania

Stopieri sprezania w silniku jest to
objetos¢ mieszanki (powietrza 1 pali-
wa) w cylindrze, gdy ttok jest w swym
dolnym, martwym punkcie, podzielona
przez objetos¢ mieszanki, gdy thok jest
w gornym martwym punkcie. Np. sil-
nik ma’objetos¢ cylindra 800 cm3 gdy
tlok jest w dolnym martwym punkcie
i objetos¢ 128 cm’, gdy tok jest w gor-
nym martwym punkcie. Stopien spre-
zania wynosi zatem 800 podzielone
przez 128, czyli 6,25. Inaczej méwiac w
silniku tym mieszanka zostaje spre-
zona w cylindrze z 800 cm3 do 128
cm3 czyli do 1/6,25 swojej pierwotnej
objetosci.

Przecietny stopien sprezania stoso-
wany w nowoczesnych silnikach uzyt-
kowych w ostatnich kilku latach zna-
cznie sie podnidst. Zwiekszenie stopnia
sprezania zwigksza moc silnika i jego
sprawnosc, bez zwigkszenia jego cigza-
ru i wielkosci. Wyzszy stopien sprez:
nia nie tylko oznacza, ze mamy wyz-
sze cisnienie wywierane na tlok w
koricu suwu sprezania i na poczatku
suwu pracy, ale oznacza rowniez, ze
wieksze bedzie maksymalne cinienie
spalania mieszanki. Wielkos¢ stopnia
sﬁreiania ograniczona jest w praktyce
sktonnoscig paliwa do detonacji.

OGUMIENIE

wozem, mozemy zamkna¢ gaz i hamowac
do bezpiecznej szybkosci. L
A Zymirskl
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Praca silnika

Prace silnika na mieszance bogatej roz
poznajemy po nastepujacych objawach:

— czamny wydech z ttumika, wskazuje
na niedosfateczng ilos¢ tlenu w mieszan-
ce, przez co znaczna czes¢_paliwa nie ule-
ga spaleniu w cylindrach i wylatuje z ru-
ry wydechowej W postaci sadzy.

— silnik_pracuje nieregularnie (z przer-
wami) poniewaz ‘iskra nie zawsze zapala
mlsszanki Dzieje sie tak w tych cylin-
drach, w ktorych stosunek benzyny do po-
\{wetgza przekracza dopuszczalng™ granice

— wybuchy (strzaty) w rurze wydecho-
wej poniewaz czeSC hiespalonej w cy-
lindrze mieszanki przechodzi do rury- wy-
dechowej i do tlumika, gdzie ulega”zapa-
leniu przez gorace spaliny, uchodzace z
nego cylindra.

Praca silnika na ubogiej mieszance
powoduje nastepujace objawy:

— Nadmierne grzanie sie silnika. W mie
szarice ubogiej czasteczki a znajdu-
ja sie w wiekszej odlegtosci od siebie,
przez co ptomien, powstaty od iskry
trycznej, rozszerza sie znacznie wolniej,
niz w mieszance norma]neg. Ma to ten sku-
tek, iz mieszanka, zamiast spali¢ sie szyb-
ko i catkowicie na poczatku suwu pracy,
bedzie palic¢ S!F dtuzej, powodujac wzrost
temperatury sifnika.

— ,,Strzaty" w gazniku. Przewlekty pro-
ces spalania ubogiej mieszanki powoduje
dopalanie Sie jej nawet po zakoriczeniu s
wu wydechu, “Kiedy wraz z suwem ssania
Swieza ﬁlorqa mieszanki wptywa do cy-
lindra. Napotyka ona tam dopalajace sie
resztki starej” mieszanki i ulega przez to
zapaleniu, ptomien za$ przedostaje sie
poprzez otwarty w tym czasie zawor ss3-
%/ do napetnionej mieszanka rury ssacej.

or?<c_e gazdy, powstate ze sﬁ)(alonej mie-
szanki, wydostajg sie z gaznika w_postaci
dtugiego Jeze(/ka mieni nazewnatrz, w -
dajac dzwiek, zt ny do_kichniecia _,,Ki-
chanie” takie jest niebezpieczne, poniewaz
spowodowaC moze pozar gaznika, a nawet
catego samochodu.

— Spadek mocy silnika. Przewlekty pro
ces spalania mieszanki powoduje spadek
mocy silnika. Spadek ten nastepuje ro
niez przy ,,bogatej" mieszance, kiedy silnik
pracuje z ?r_zerwam_i. Tak wiec zarowno
przy ,bogatej" jak i przy ,ubogiej ie-
Is_zance, silnik zuzywa nadmierng ilos¢ r
iwa.

Uwagi dla kierowcow
samochodu Gaz-51

Norma _zuzycia paliwa dla samocho-

du Gaz—5l1 przy $rednich  warunkach
eksploatacji latem jest ustalona: 265
na 100 km. Pamigtajmy, ze dla utrzyma-

nia sie w granicach normy nalezy:

Nie przekracza¢ fadowania samocho -
du powyzej 2,5 t. na drogach bitych, za$
na polnych 2 t. Zta nawierzchnia drog
moze by¢ powodem podwyzszenia normy
zuzycia. Dla utrzymania sie w ustato -
nych normach stan drég winien by¢ ta-
ki, aby pozwolit na jazde na przektadni
bezposredniej i utrzymanie szybkosci w
granicach km/godz. Przy pod-
wyzszeniu  lub  obnizeniu szybkosci —
normy zuzycia podwyzszaja sie.

Zaczyna¢ jazde dopiero po nagrzaniu
sie siIan(a do 50" C. Rozgrzewanie silni-
ka przeprowadzac tylko na wolnych obro-
tach z zastonieta chtodnica. Przy jezdzie
z chtodnym silnikiem_rozchéd paliwa po-
wigksza Sie dwukrotnie.

Temperature wody utrzymywa¢ pod -
czas 'az‘:i w granicach 80— 90" C‘,) u
niektorych kierowcoéw utarto sie pojecie,
ze przy wiekszych temperaturach, a na-
wet w wypadku normalnej temperatury
(80° C) silnik predzej 6ie zuzywa. Nie wy-
soka temperatura jest przyczyna szybkie-
go niszczenia sie silnika, lecz odwrotnie,
niska temperatura powoduje skraplanie
sie mieszanki, co w rezultacie powoduje
sptukanie oleju z gtadzi cylindréw.

Bokéw maski nie nalezy zdejmowa¢ na
wet w upalne dnie. Boki zdejmuje sie je-
dyknaie po to, aby mie¢ tatwy dostep do sil-
ni

Stosowa¢ sie do prawidtowe] jazdy.
Czeste zatrzymywanie i ruszanie, gwaf-
towne rozpedzanie lub dtugie rozpedzanie
na_niskich przektadniach doprowadza do
zuzycia paliwa ponad norme.

Nowy pomyst
oszczednosci
paliwa

W czasie jazdy samochodem noga kie-
rowcy nie spoczglwa spokojnie na pedale
przepustnicy. rzy  kazdej  wi j
nierownosci  woz iskakuje i noga
naciska pedat stabiej lub silniej. Dla sa-
mochodéw posiadajacych gazniki z pomp-
ka przyspieszeniowa, drobne odchylenia
pedatu” powodujg wtrysk paliwa, wpty-
Wajacy znacznie na zwigkszenie zuzycia.

Dla unikniecia tego niepozadanego zja-
wiska skonstruowano urzadzenie przy pe-
dale, ogramczaﬁce w duzym stopniu jego
wahliwos¢", a tym samym ograniczajace
dodatkowe zuzycie paliwa. Urzadzenie to
przedstawione jest. na rysunku i polega na
zastosowaniu sprezyny,” ktora sprowadza
zawsze pedat do pofozenia, odpowiadajace-
go najmniejszemu_otwarciu  przepustnicy
— to znaczy cofa go.

Naprezenie wsleEne sprezyny jest regu-
lowane nakretka, ktéra ma'na przedtuze-
niu naciete garby. W garby te wslizguje
sie sprezyna, . zamocowana  na Sworzniu
pedatu.” Sprezyna pomaga ustalic pedat
przepustnicy w trzech potozeniach, odpo-
wiadajacych zakresom 'najczesciej  stoso-
wanych szybkosci, z tym ze Jedno z nich
odpowiada” szybkosci ekonomicznej.

Szkic urzadzenia przy pedale przepuctni-
cy ograniczajacego ,wahliwosc” pedatu

Cate urzadzenie ma za zadanie, poza
ograniczeniem  mozliwosci  wzbogacenia
mieszanki niezaleznie od woli kierowcy,
stworzenia takiego potozenia pedatu_prze-
pustnicy, azeby w przypadkach zmienne-
go nacisku nogi na pedat miat on zawsze
tendencje do ruchu przymykajacego otwar-
tg przeﬁ]ustmce. Jest t0 okolicznos¢ wazna
szczegélnie dla tzw. ,miekkiego” uktadu
pedatu, wzglednie dla kierowcy jadacego
w grubym obuwiu, uniemozliwiajacym do-
ktadne ", wyczucie gazu"

Tego rodzaju urzadzenie usuwa mozli-
woscl  niepotrzebnego wzbogacania mie-
szanki, a wiec wplywa na oszczedno$¢ pa-
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Zadaniem urzadzen ukladu zasilania jest doprowadzenie
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paliwa ze zbiornika

do silnika oraz wprowadzenie go do cylindrow w odpowiedniej postaci i skiadzie.
Ukfad zasilania Silnika Gaz-51 jest typowym i sktada sie ze zbiornika, przewodow,
filtra paliwa, pompy, gaznika i filtra” powietrza

_ Zbiornik benzyny o pojemnosci 105 1
j:st umieszczony pod skrzynia tadunkowa
z lewej strony. "Pokrywka “wlewu zbiorni-
ka wyposazona jest w dwa zaworki: po-
wietrZny — przepuszczajacy powietrze' do
zbiornika w miarg zuzycia paliwa i cisnie-
n owy ‘parowy), przepuszczegqcy_na zew-
natrz' pary benzynﬁ przy nadcisnieniu po-
wstatym Tp. na” skutek podniesienia sie
temperatury otaczajacego powietrza. Ci-
$nienie, przy ktorym otwiera sie zawor
powietrzny wynosi 0,98 kg/cm2, zawor zas
cisnieniowy okoto 115 kg/cm2 Pomiaru
ilosci paliwa dokonywuje sie pretem po-
miarowym oraz elekl[x_cznym urzadzeniem
z ptywakiem i opornikiem, ktorego wska-*
zania odczytuje sl\?vna wskazniku na de-
sce rozdzielcze]. Wlew zbiornika zaopa-
trzony jest w filtr siatkowy przytym szyj-
ka wlewu daje sie wysuwac.

Przewody paliwowe wykonane z rurek
o $rednicy’ wewn. 6 mm.” Do ramy samo-
chodu po lewej stronie przymocowany
je6t filtr — osadnik. Uktad filtru sktada
sie z szeregu cienkich ptaskich pierscieni

Pompa paliwowa silnika GAZ M 5L
1 — komora powietrza. 2 — otwor wylo-
towy, 3 — gérna cze$¢ kadiuba pompy,
4 — dolna czesé kadluba, 5 — sprezyna
przepony, 6 — otwér powietrzny taczacy
z atmosfera, 7 — trzonek przepony, 8 —
diwignia przepony, 9 — walek diwigni
recznego pompowania, 10 — $ruba umo-
cowania osadnika, 12 — osadnik, 13 —
siatka filtru, 14 — zaw6r cisnieniowy, 15
— zaw6r wpustowy, 16 — podkiadka kor-
kowa, 17 — wlotowy otwér pompy, 18 —
podktadka, 19 — przepona, 20 — podkiad-
ka, 21 — mimosrod, 22 — dzwignia mimo-
érodu, 23 — sprezyna, 24 — o$ dzwigni,
25 — sprezyna odciagajaca.

KAZDA KROPLA
[EST CENNA

— Nigdy nie marnowa¢ ani kropli
paliva — mawial w naszej jednostce
plut. Doniec, jeden z wzorowych zok-
nierzy stuzby samochodowej. Stowa
swoje popart on czynem. Dbajac o ra-
cjonalne napetnianie zbiornikéw ben-
zyna w drodze, zaopatrzyt kierowcéw
swego pododdzialu  w lejki whasnej
konstrukcji. Lejki te szczelnie prazyle-
gajace do otworu karnistra, diugie i
wygiete nie tylko utatwiaja prace kie-
rowcy, lecz gwarantuja, ze nie uroni
sie przy przelewaniu nawet kropla
benzyny.

Jeden z takich lejkow widzicie poni-
¢ rvaunku

z wycieciami na obwodzie. Dzigki wyste-
pom wykonanym miedzy pierscieniami
znajd_u]ap_sle one w pewne] od siebie odle-
fosci.~ Filtr zatrzymuje ~zanieczyszczenia
0 005 mm. Filtr paliwa nalezy okresowo
przemywac, w_czystej benzynie i przed-
muchiwac sprezonym powietizem. Wktadu
filtru — osadnika”nie wolno rozbierac.

Sprawdzanie poziomu benzyny w _komorze
ptywakowej gaznika K-49" i K-49A:
a — gaznik K-49, b — gaznik K-49A.
1 —rurka szklana, 2 — przewéd gumowy,
3 —lacznik, 4 — iglica regulacyjna.

_Pompa_benzynowa w ukfadzie zasilania
6ilnika Gaz-51 Jest\lypu_przeponowego z
filtrem siatkowym. dajnosc pomp)éwy—
nosi okoto 50 1/godz. (z nadmiarem). Pom-
pa wyposazona jest w dzwigienke do re-
Cznego pompowania. Pompe benzynowa
wolno rozbiera¢ tylko w przypadkach ko-
n[ecanch, wszystkie za$' jej nled_uma(};a—
nia nalezy usuwac przez oczyszczanie, ptu-
kanie lub przedmuchiwarie, zdejmujac
tylko osadnik. Przy wymianie przepony
nalezy dba¢ o wihasciwe je] zatozenie
é réwnomierne dokrecenie $rub na obwo-

izie.

Gaznik typu K —49 A (poczatkowa pro-
dukcja QI'L 49) typu o(pa((’ipv?/e 0z Ear—
dziela o zmiennym przekroju dziata” na
zasadzie dodatkowego rozpylacza kompen-
sacyjnego. Podobny typ gaznika (K—

lub ' K—22 A) zastosowano réwniez na sil-
niku samochodu Gaz M—20. Urzadzenia
ich w zasadzie sa jednakowe i jeden od
drugiego rozni sie jedynie nieznacznymi
szczegotami. Litery ,A“ oznaczajg udo-
skonalone typy gdz’_me szych serli. Seria
22 rozni sie od beril mniejszymi wy-
miarami, brakiem regulatora “maksymal-
nych obrotéw, mechanicznym napedem
oszczedzacza 1 innymi drobnymi rozwig-
zaniami konstrukcyjnymi.

Dysza gtowna gaznika K—49 (A) regulo-
na Jest igta regulacyjng, ktora winna
byc¢ odkrecana o 214 — 2i/2 obrotow od
petnego dokrecenia. Gazi K- 49 wypo-
sazony jest w pompke przyspieszeniowa
i oszczédzacz, = dziatajace ~ samoczynnie
(pneuma yczne). Gaznik K—49 A" po-
jlada pompe’ dziatajaca mechanicznie,
oszczsdzacz za§ pneumatycznie.

W dolnej czesci gaznika umieszczony jest

regulator maksymalnej ilosci obrotéw, od-
dziatywujacy na przepustnice mieszanki.

Zdejmowanie plomby regulatora, naru-
szanie stanu jego regulacjl jak réwniez
rozbieranie przepustnicy przez kierowce
jest wzbronione." Czynosd te moga wyko-
anap' tylko wysoko kwalifikowani “me-
cf agé‘cl\)’/, przy pomocy specjalnych przy-
1z 2

?(aidy gaznik zaopatrzony jest w tabli-
czke, okreslajaca przepustowosc dysz w
cm3wody przy cisnieniu 1 m stupa wody
i temperaturze 20° C oraz numer serii
(ostatnia liczba). L .

Przy rozbieraniu gaznika nalezy zwra-
ca¢ baczng uwa a catos¢  uszczelek,
gdyz nieszczelnosc lub uszkodzenie, ich
pracy gaznika

powoduje pogorszenie
(pneumatyczne - dziatanie  oszczedzacza,
wzglednie  pompki przyspieszeniowej

_Filtr powietrza w uktadzie zasilania si
nika Gaz—5l jest siatkowy ze zbiornikiem
oleju. W celu o_?r_zama mieszanki ptynacej
do cylindrow silnika w rurze ssacej prze-
widziano specjalne urzadzenie, umozliwi
j?ce wykorzystanie do tego celu ci
pfa gazow wydechowych. gscjalna za-
stonka uruchamia recznie lub samoczyn-
nie reguluje stopien podgrzewania komo-
ry 1 przeptywajacej przez nig mieszanki
(zima, lato). R .

Podstawowym _ warunkiem  sprawnej
pracy ukfadu’ zasilania jest utrzymywanie

o W czystosci. Naczynia do wlewania pa-
iwa winny by¢ idealnie czyste. Przy na-
lewaniu chroni¢ benzyne od zanieCzysz-
czen (kurz, piasek, woda). Wlew paliwa
w zbiorniku ‘winien by¢ zawsze zamk

, @ zaworki czyste. ‘Okresowo (nie rza-

ziej niz dwa razy w roku) nalezy zbior-
nik paliwa przemywac goraca woda. Wszy-
stkie pofaczenia “przewodow winny byc¢
dokrecone szczelnie. Przewody powinny
byC cate, bez peknieC i wgniecen. Filtr
powietrza nalezy okresowo (w zaleznosci,
od warunkow ;f)_racy) przemywac i napet-
nia¢ zbiornik filtra” $wiezym olejem.

Tym razem prosimy Was Koledzy
o odgadniecie, do jakiego samochodu
produkcji radzieckiej nalezy uwidocz-
niony ponizej gaznik. Jednoczesnie
podajcie nam, jaki to typ gaznika
i ewentualnie jego nazwe.

Dobre odpowiedzi
adres Redakcji do dnia 15.X.1951 zo-
stang nagrodzone ksiazkami z dziedzi-

nadestane na

ny techniki samochodowej.

Gaznik MKZ-K 80
I jego obstuga

Jak wiadomo w silniku samochodu ZIS-
150 zastosowany zostat w ostatnim czasie
gaznik typu MKZ-K 80, opadowy o no-
wej oryginalnej konstrukcji.
_ Zastosowanie gazmka MKZ-K 80 na
silniku samochodu, ZIS-150 pozwolito, w
orownaniu do gazmka stosowanego do-

chczas (MKZ-14 W) na zwiekszenie mo-
cy silnika, ktora wzrosta o 3—5%, oraz
oszczedniejsze zuzycie paliwa. .

W celu zabezpieczenia prawidtowej pra-
cy gaznika jest rzecza nieodzowng doko-
nywanie regularnych przegladow i obstu-

i poszczegolnych jego zespotow i czesci.

echa charakterystyczng tego gaznika, co
stanowi Jego niezaprzeczalng , zalete, jest
jego prostota. Jedyna czynnoscig regula-
cyjna jest ustalenie stopnia odkrycia prze-

Gatnik typu K-80 (MKZ-16A):

1— wlot powietrza, 2 — przcpustnica powietrza, 3 — zaworek powietrzny, 4 — tacz-
nik przewodu paliwa, 5 — filtr siatkowy, 6 — korek filtru, 7, 8 9 — czeéci sktado-
we zaworu komory plywakowej, 9 — kadiub gaznika, 11 — plywak, 12 — o0$ plywa-
ka, 13 — dysza paliwowa gtowna, 14 — rozpylacz, 15 — wkret ustalajacy rozpyla-
cza, 16 — skrzydto prawe, 17 — skrzydio lewe, 18 | 19 — osie skrzydet, 20 i 21 —
opory skrzydet, 22 i 23 — zastonki, 24 i 25 — osie zastonek, 26 — sprezyna zastonki,

27 — czeé¢ dolna gaznika, 28 — 0§ przepustnicy,

29 — przepustnica mieszanki, 30 —

dzwignia przepustnicy mieszanki, 31 — zaczep ciegta, 32 — wkret mocujacy ciegto
w zaczepie, 33 — wspornik, 34 — ramie dZwigni przepustnicy mieszanki, 35 — dzwig-

nia, 36 — cieglo, 37 — ramie przepustnicy mieszanki

38 — nasadka osi przepustni-

cy, 30 — diwignia skrzydet gardzieli, 40 i 41 — dzwignia skrzydet, 42 — sprezyna

43 — $ruba regulacyj

przepustnicy mieszanki,

45 — kolek, 46 — wa-

hacz, 47 — ramie regulatora, 48 — sprezyna, 49 — éruba, 50 i—nakretka regulatora

51 _

pokrywka regulatora.

pusmicY mieszanki  przy wolnych obro-
tach silnika, co osigga sie $rubg regula-

cyjn X

yﬁrzqy(?ozr)zeg_lqdzie 1 obstudze gaznika K
80 nalezy mie¢ na uwadze, ze prawidto-
wa praca rozpylacza bedzie zalezna przeda
wszystkim od "sprawnego dziatania rucho-
mych czesci gaznika  (skrzydet), stanu
sprezyny sclqga]qce{ skrzydfa i “szczelno-
sci prz¥leganla zastonek ~ (22 i 23) do
skrzyde

, . Sprawnos¢ dziatania ruchomych cze-
Sci gaznika mozna sprawdzic na_cls_kaaic
skierowany ku dotowi palec dzwigni 84)
w kierunku do srodka. Przy normalnym
stanie dziatania skrzydet winny one pod
cisnieniem sprezyny "sciggajacej swobod
nie_powracac do~ poczatkowego potozen
Sprezyny $ciagajacej skrzydia gaznika nie
wolno pod zadnym' pozorem skracac, lub
tez wyciaga¢, gdyz posiada ona scisle o-
kreslong charal _IewstkF, naruszanie, kto-
rsJZ ofuje nienormalng prace gaznika.
asfonki (22 i 23)  powinny szczelni
przylegac do skrzydet gaznika, v
przeciwnym razie = powietrze przedostaje
sie_przez szczeliny ~ w przestrzen poza
skrzydtowa, narusza wielkos¢ podcisnie-
nia w gardzieli, ktéra maleje, powodujac
nienormalne dziatanie skrzydet.

_Okresowo nalezy sprawdzac poziom pa-
liwa w komorze "ptywakowej = (385—39,
mm od gornej powiérzchni rozdziatu gaz-
nika przy cisnieniu  125—170 mm sfupa
rteci), wymiary ‘l‘;arduell przy wolnych o-
brotach (139—143 mm), przy maksymal-
nym i minimalnym zblizeniu i rozstawie-
niu_skrzydet (odpowied 32,0324 mm
i 27,0—27,2 mm) oraz DQY petnym otwar-
ciu przepustnicy, gdy palec dzwigni (41)
opiera si¢ o dmlﬂme skrzydet (39).

_ Sprawdzenie tych wielkosci dokonywu-
je sie specjalnym szablonem przy zdjetej
pok[ywm_kpmogy ptywakowej.

Niezaleznie od tego n_alez;{< sprawdza¢
odlegtos¢ miedzy , dzwignia skrzydet (39)
i dzwignia (4(%, Ktora przy catkowicie przy-
mknietej ~ przepustnicy ~ winna nosi¢
GU0ipiey, preepustnicy W

Co kazde 5 — 6000 km przebi-gu_nale-

2y gaznik  przeczysci Ptukania ggz’nlka

dokonywa¢ wczystej benzynie 1'b ace-

tonie. "Po_przemyciu przedmucha¢ gaznik

sprezonym- powietrzem. S
F.

7




P ransport  samochodowy zdo-  kéw, a tym samym zbliza do
bywa dla siebie, z roku na siebie miasto i wies. Krotko mo-
rok coraz to wazniejsze miejsce wigc motoryzacja . odgrywa po-
w dziedzinie przewozow. wazna rolg w _dziedzinie gospo-

darki, administracji, rozwoju

kultury i przede wszystkim o
bronnosci kraju.

Nieodtacznym, czynnikiem mo-
1oryzacLi jest zagadnienie pali-
wa. Jak przedstawia sie to za-
gadnienie w _naszym kraju? Nie
zagkebiajac sie w historie nasze-
go przemystu naftowego, nalezy
podkresli¢, ze nalezymy do naj-
starszych  krajow “producentow
ropy naftowej na $wiecie.

Okres_ miedzywojenny, okres
Chieno-Piasta i”sanacyjnych rza-
déw zdrady narodowej, kiedy
gospodarka "krajowa duSia sie W
okowach rodzimego i zagranicz-
nego kapitatu, byt okresem, ci
gtego i bezustannego upadku na-
szego przemystu naftowego.

I"tak ogolna ilos¢ wyproduko-
wanej benzyny wynosifa w ostat
nim ‘roku przedwojennym &1
r) tylko 141.000 ton,"w tym 41.0u0
ton “gazoliny otrzymanej z gazu
uemne(‘;g, a o%?lna Wytworczosc
produkiow naftowych” przekra-
czajgca 500 000 ton “przedstawiata
sig,” Jak ponizej:

— benzyna 4- gazolina — 141.000 ton
—nafta Swietlna — 141300 ton
— olej gazowy — 62600 ton
— oleje “lekkie napedowe
i opatows — 2830 ton
— parafina . — 22600 ton
— asfalt, wazelina, smary
stale i pd{produkty — 105,000 ton
R.zem: 500.800 ton

Tulski przemyst naftowy ma
do spetnienia w okresie Planu
6 letniego donioste zadania. Ra-
dykalna przebudowa metod pro-
dukcyjnych, przy unowoczcénic-
nifa srodkéw  fabrykacji pozwoli
na wiasciwe eksploatowanie ztoz
naftowych, ktére W  czasach
przedwojennych byly eksploato -
wane dewastacyjnie, badz tez
nie eksploatowane weale z uwa-
gi na mala wydajnost. Na zdje-
ciu: nowe kopalnie ropy nafto-
wej w rejonie Krosna.

Transport samochodowy pod-
nosi szybko$¢ przewozow, gwa-
rantuje,” w wiekszej mierze " niz
kazdy inny srodek transportowy,

gode w dostawie towarow,
«taje-sie niemalze jedynym prze-
woznikiem towar6w ~ wartoscio-
wych i szybko-psujacych sie, za-
biera powazng 'CzesC przewozow
na srednie odlegtosci, uzyskuje
niemal wytacznosc przewozow na
krotkie odlegtosci, przenika do
niedostepnych dla kolei i innych
srodkow transportowych  zaKat-

kosci i ilosci

w Mariampolsku.

Walk? ¢ Plan, o rope, o jej przystosowanie do naszych potrzeb
coraz bardziej przybiera na sile. Nasza klasa robotnicza réwniez
na tym odcinku realizuje zwyciesko Plan 6-letni. Powszechnie
znane sa wystapienia robotnikow przemystu naftowego o rewizje
dotychczasowych norm. Troska o przedterminowe wykonanie za-
dan sprawia, ze plan przetworczy jest state przekraczany o kilka-
dziesiat procent. We wspotzawodnictwie pracy bierze udziat 190%
robotnikow zatrudnionych w przemysle naftowym. Na zdjeciu:
miodziezowa brygada ZMP-owska na kopalni ropy, przy montazu
$widra

~ZA KIEROWNICA™. Wyd. Szefostwo Stuzby Samochéd. MON  Redaktor Naczelny
lei, 89680, wewn. 26-03. Administracja: .Warszawa, ul. Nowowiejska 31.

Wiejska 33.

Trwaja prace przy budowie kilku nowych kopalf
Ktérych taczna produkcja réwnaé sie bedzie potowie produkcji
przemystu naftowego lat uprzednich
ilos¢ rafinerii, ktorych gltéwnym dazeniem bedzie podwyzszenie ja-
wytwarzanych
w okresie 6-ciolecia zmierzaja w kierunku mozliwosci wytwarzania
olejow selektywnych, czyli wysokogatunkowych do silnikow samo-
chodowych, oraz olejéw lotniczych, ktére dotychczas nie byly u nas
weale produkowane. Na zdjeciu: urzadzenie filtracyjne destylatoi

naftowych,
Wzrosnie prawie o 25 razy
naftowe

produktéw. Inwestycje

</M

_Nie mowigc juz o nedzy robot-
nikow przemystu naftowego w
warunkach niemitosiernego wy-
zysku ustroju obszarniczo-kapita-
listycznego,  zestawienie powyz-
sze” wykazuje z calg jaskrawo-
Scig katastrofalny upadek i bez-
nadziejng sytuacje naszego prze-
mystu” naftowego_ w tym  czasie.

by uzmysiow
do jakiego stanu likwidacji ow-
czesne rzady doprowadzity nasz
przemyst * naftowy  wystarczy
grzypommec’, ze éwgalowgg\{xv;ydo—

ycie ropy naftowej w 1
ku wynosito 2.838 milionéw ton.

Takim to sposobem nasze wy-
dobycie ropy naftowej z za-
szcZytnego trzeciego migjsca na
Swiecie Spadto z powodu hanie-
bnej polityki rzadow obszar
czo-burzuazyjnych — staw
cych interesy klasowe ponad in-
teres narodowy, do 0,1% w sto-
sunku do 0golnej  produkcji
Swiatowej.

Po wyzwoleniu Rzad Polski
Ludowej, dazac konsekwentnie
do podniesienia poziomu motory-

B

zacji kraju, mechanizacji rolni-
ctwa oraz pod obronno-
$ci. naszej . Ojczyz! oSwiecit

duzo uwagi za al_dnlenio‘r)n wydo-
bycia i przerébki ropy naftowej

Wilamowski Zbigniew, kpt.
Konto PKO Nr 191000.

Centrala Produktéw Naftowych wzieta

na siebie obowiazek

pilnowania_prawidiowosci zuzycia paliwa oraz piowadzenia wsréd
konsumentéw akcji, zwalczajacej rozrzutnosé oraz marnotrawstwo

Wyrazem tego jest szeroko rozwinigta od

1941 roku na terenie

CPN akcja wsp6lzawodnictwa, ktorego celem jest oszczedny roz -

dziat materialow pednych oraz zbiér zuzytych produktow
Obecnie Przechodni

oleje i smary.

jak
Sztandar Wspélzawodnictwa

CPN dzierzy okreg katowicki, ktéry jest jednoczesnie przodowni-

Kiem w akcji zbierania zuzytych produktow.
Chrzestowieza, przodujaca we wspélzawodnictwie

Na zdjeciu: brygada
pracy, oglada

Krzywa, obrazujaca wlasne osiagniecia.

w kraju. | podobnie jak w in-
nych dziedzinach gospodarki na-
rodowej uzyskalismy i uzysku-
jemy eodziennie wspaniate osiag-
niecia, tak samo mozemy zagad-
nienie przemystu naftowego, ja-
ko baz¢ napédowa dla rozwija-
Jagej sie. weij motoryzacji kra-
JU; TozwazaC 2z uzasadnionym op-
tymizmem.

Stuszna polityka rzadu w sto-
sunku do zagadnienia naftowe-
gc, dobrze postawione prace ba-
lawcze i wiertnictwa — poszuki-
wawczego s3 uzasadnieniem tego
optymizmu.  Dzieki ~ stosowaniu
radzieckich metod” badawczych i
p(_)sl?p_owe] radzieckiej techniki
wiertniczej, dochodzimy do no-
wych dowiercen i do “rozszerze-
nia podsta surowcowej. Ra-
dziecka nauka, ktora wprzegta
do metod badawczych geofizyke,
stworzyta mozliwosci dokfadnego
badania terendw przed rozpo-
czeciem wiercen, a postepowa ra-
dziecka technika wiertnicza po-
zwala na S_IQEHIQCIE do tal
Flebqkoscl, jaka jeszcze w nieda-
ekiej przesztosci byta niedostep-

. Dzieki tej technice mozliwe
jest odnaj anie i eksploata-
Cja ropy z gfebokosci trzech | wy-
€] tysiecy metrow. Azeby soble
*;da¢” 6prawe z zalet tej  techni-

wystarczy stwierdzic,” ze samo
Yylko..wiercenie...szybu, _starymi
systemami do gtebokosci 1
1100 metrow trwato do trzech
lat, natomiast czas wiercenia
systemami_objetymi nowoczesng
technika radziecka zostat skro-
cony do kilku miesiecy. W ten
sposob nie tylko zwiekszyt sie w
znaczne] mierze zasieg Posziki-
wan i eksploatacji, ‘ale zmalat
niepomiernie czas i koszta wier-
cen.

Nalezy jeszcze wspomnie¢, o

zamierzéniach ujetych w Planie
6-letnim odnosnie” modernizacji
Problem

aparatu_ rafineryjnego.
model | 1czy sie z dwoma
kwesti ilosci i jakoscio-
wa. Przez wprowadzenie 1 zasto-
sowanie, nowoczesnych  réznych
urzadzen typu radzieckiego ~ o-
siagniemy Wieksza ilosC benzy-

samej ilosci
ropy, otrzymamy benzyne wyso-
oktanowg i wysoko gatunko-
we oleje smarowe, vr szczegol-
nosci dla silnikéw spalinowych,
ktorych precyzja i warunki pra-
cy stawiaja dzi$ technice smar-
niczej problemy wielce skompli-
kowane.

Jezeli do rozwoju kopalnictwa
naftowego dodac rozw(){ Wytwor-
czosci benzyny syntetycznej 1
modernizacji aparatu rafineryj-

nego, dochodzimy do bezsprzecz-
nego wniosku' o ozl %gbych
perspektywach bazy napedowej
naszej bezustannie ~ rozwijajacej
sie motoryzacji i do catkowite-
0 erekonama sie, ze W warun-
ach obecnej rzeczywistosci nasz
przemyst naftowy, " zarowno su-
Trowco! jak 1 przetworczy be-
dzie postepowat réwnomiernie ze
wzrostem motoryzacji w kraju.
mjr. Gabrier

Ropa naftowa w stanie suro-
wym ma bardzo mate zastosowa-
nie, jest ona surowcem, ktéry
nalezy przerabia¢ i oczyszczat w
fabrykach zwanych  rafineriami
nafty. W tych dniach dzieki wy-
sitkowi zatogi, ktora przedtermi-
nowo wykonala swoje zadania,
rozpoczyna prace nowa destyla’
tornia w_Rafinerii Ropy Nafto-
wej w Trzebini, zbudowana na
wzor najnowoczesniejszych, styn-
nych radzieckich destylatorni w
Baku. Na zdjeciu: jeden z no-
wych zbiornikow destylatorni w
Trzebin
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