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Rocznica bitwy pod Lenino zostata
uchwatg Rzadu | ;ewpospolnej wyzna-
czona jako Dzien

nie spoteczne Ln_arodowe Polski jestes-
my w stanie_dzi$ wznosi¢ w gére po-
ojska_ Polskiego. te%’ne ‘mury Polski Ludowej, r%zgugg—

Bitwa pod Lenino stoczona 12 pazdzier- !
nika 1&3 roku przez | Dywizje im. Ta- wywac nasz przemyst, rolnictwo i kul-
deusza Koéciuszpki u bokmoﬁalerskiej huarr% dBugg‘lga(i:E;Z(;:ZE“s‘{)vga'?g%szmsc dla

ﬁrlmu R?(dzieckiej przeciwl;? Itw)ordom
itlerowskim — scementowata brater- 6 i istnieni i
Im — sceme ) 6sma rocznice swego istnienia Woj-
stwo_broni i idei Wojska Polskiego z sko Polskie obchodzi %\, naprezonej s);—
Armia Radzieckg. Pod"Lenino wspolnie tuacji miedzynarodowej. Bankierzy 1

przelana krew zotnierza polskiego i ra-
dzieckiego, symbol polsko - radzieckie-
go braterstwa broni, przyczynita si
rozgromienia_imperializmu niemiec
go. wyzwolenia Polski i ustanowif
wiadzy ludowej — vrl}adzy robotnikéw

i chtopow pracujacych.

Pierwsza Dywizja powstata przy bez-
interesownej “pomocy Rzgdu_ Radziec-
kiego na prosbe Zwiazku Patriotow Pol
skich w ZSRR. Rzad radziecki stworzyt
zotnierzowi polskiemu  pierwszorzedne
warunki zycia, wyposaz# Dywizje w
nowoczesny sprzet i technike bojowa.
Wszystko to wzmogto u_Kosciuszkow-
cow_ uczucie wdziecznosci_dla narodow

wystane przez zotierzy | Dywizji —
tow. Stal?n nadestat odpowiedz, H<t()ra
zotnierze przyjeli z najgtebszym wzru-
szeniem. Depesza ta brzmiata:
»Zapewniam Was. ze Zwiazek Ra-
dziecki zrobi wszystko mozliwe, aby
przyspieszyC  rozgromienie naszego
wspdlnego wroga — hitlerowskich Nie-
miec, wzmocnic polsko-radziecka przy-
jazn i ze wszystkich sit pomoc wskrze-
szeniu silnej 1 niepodlegtej Polski. Zy-
cze Wam powodzenia w

Tworcami i organizatorami I-ej Dy-
wizji th polscy Komunisci, ktérzy pod-
czas okupacji  znalezli sie na terenie
Zwiazku Radzieckiego: Alfred Lampe,
Wanda Wasilewska, Jakub Berman, Hi-
lary Minc, Aleksander Zawadzki, Ro-
man Zambrowski, Edward Ochab, Ma-
inni. To oni wierni
v i wycho ali zok-
nierzy w duchu mitosci do Polski i lu-
du polsklego, w duchu mitosci | wdziecz
nosci do Zwiazku Radzieckiego, w du-
chu braterstwa broni z bohaterska Ar-
mig Radziecka, ktora walczyta o wol-
nos¢ nie tylko wiasnej Ojczyzny, ale
rowniez o wyzwolenie Polski"i innych
narodow _uciemiezonych przez bandy
hitlerowskie

W bitwie pod Lenino wielu Kosciusz-
kowcow okryto 6ie niesmiertelng chwa-
ta. Na wieki pozostang w pamieci na-
rodu polskiego postacie komunistow poi
skich 'Mieczystawa Kalinowskiego, Ro-
mana_Pazinskiego, bohaterska™ posta¢
Anieli Krzywon™ i d-cy I-go batalionu
1 pp. majora Lachowicza, Polaka - oli-
wa radzieckiego, ktory nrzekazvwat

Kosciuszkowcom swe bogate dos$wiad-
czenie_zdobyte w szeregach Armii Ra

Kosciuszkowcy, a pozniej zohierze |
i G‘Iiv,cyAL V\?a!czy I 0 taka Po!

Krew Koéciuszkowcow przelana
bitwie pod Lenino nie poszta na mar-

z
ee Polska Ludowa — Ojczyz-

na robotnikéw, chtopéw i inteligencji
pracujacej.  Dzigki  Kosciuszkowcom
przepedzone zostaty pijawki obszarni-
czo-kapitalistyczne. ktére w ciagu wie-
Ow wysysaty ws\%slkle soki zywotne
z ludu ‘polskiego. Walka i bohaterstwo
Zohierzy - K Iszkowcow scemento-
wal&_przy]azn i wieczny sojusz narodu

Iskiego z panstwem zwyc:gsklego SO-

cjal — kiem adzieckim.
Dzigki ich stusznej walce o wyzwole-

fabrykanci amerykanscy, ktorzy rz:
Stanami  Zjednoczonymi podporzadko-
wali sobie rzady calego szeregu panstw
Europy Zach, " Pot. ‘AmerykKi i wszel-
kimi' “sposobami daza do rozpetania
nowej wojny Swiatowej. W ?m celu
realizujg " niespotykany dotad wyscig
zbrojen, rozsmw_ajah hlslenl? wojenna
we wiasnych krajach, odradzajg mili-
taryzm japonski, - odbudowuja armie
hitl erowskak.Zotnl_erz polski, jak i caly
narod polski zdaje sobie sprawe, ze
knowania imperializmu_amerykanskie-
go godza przede wszystkim w hasza Oj-
czyzne.

_ Wiemy jednak, ze plany te natrafia-
{a na coraz wiekszy opor narodu i Swia-
a, ktore nie chcg w_oLny i nie chca
umierac dla jeszcze wiekszego wzboga-
cenia sie kapitalistow. Dlatego rosnie z
dnia na dzien sita i Pmega Swiatowego
ohozu goka]u na_czele ktorego stoi po-
tezny Zwiazek Radziecki.

Zdajemy sobie sprawe jak waznym
ogniwem ‘w tym froncie jest Polska z
€] zasobami “surowcowymi i przemy-
stem W tej sytuacji przed naszymi Si-
tami_ Zbrojnymi stajg zaszczytne i od-
powiedzialné zadania: podnies¢ na je-
szcze C gotowosc

niepodlegtosci,

zy ’;_dobyczy lud <iego przed zaku-
sami amerykansko - hitlerowskich pod-
{)alaczy Swiata, by stale zaciesniac bra-
erstw0 broni z "Armia Radziecka, u-
cz?(c) sie_od Niej sztuki zwyciezania 1
mitosci Ojczyzny. Zotnierz nasz w swo-
im trudzie ~ wyszkoleniowym czerpie
natchnienie i przyktad z budowniczych
Nowej Huty, Wizowa. Gorzowa, MDM,
Andrychowa, Lublina |,dZ|es|qd<dw in-
nych” poteznych obiektéw Planu 6 let-
niego.

Z najwieksza radoscig zotnierze na-
szej stuzby przyjeli wiadomos¢ o tym,
Ze “robotnicy inzynierowie_Zerania zo-
bowiazali sie. dla uczczenia 34 Roczni-
cy Wielkiej Rewolucji Pazdziernikowej,
%/pus'clc"\flsnmszy polski samochdd o-

bowy M-20 ,Warszawa".

Dzien Wojska Polskiego jest dniem
mobilizacji dla szeregowych, podofice-
réw i oficeréw w walce o jeszcze wiek-
sze sukcesy w wyszkoleniu, 6tuzbie 1
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Chlubny 1 pefen stawy jest szlak boj
tvy stuzby samochodowej Ludowego
ska Polskiego Znaczony udziatem zotnie-
rzy kierowcow w walkach pod Lenino, o
miyzwolenie Warszawy, Bydgoszczy, Gdy-
ni,” Gdanska, Kotobrzegu, 0 przetamariie
Watu Pomorskiego, forsowanie Nysy i bi-
twami o Drezno, Budziszyn i Prage Cze-
ska — pozostanie na zawsze W pamieci
polskich  kierowcow jako wyraz mestwa
i odwagtl), poswiecenia W Wwykonywaniu
6wych obowiazkow i wiernosci- przysiedze,
symbol wieczystego_braterstwa z kierow-
cami niezwyciezonej Armii Radzieckigj,
oraz nieprzebrana Skarbnica przyktadow

0-

W pododdziale oflc. Wréblewskiego jed-
nym z prz_odujicych kierowcow, Wyroz-
niajacych sie wkonserwacji, oraz wc wzo-
rowym utrzymaniu_ sprzetu  samochodo-
wego, jest st. szer. Batorski Edmund.

St. szer. Batorski jest ZMP-owcem, sy-
nem robotnika. Przéz aktywna prace na
terenie organizacyjnym, wpajanie i popu-
laryzowanie wsrod ‘swych' Kolegéw _bojo-
wych tradycji stuzby Samochodowej, po-
Przez wproy W czyn om h
na

KIEROWCOW -

dziatania stuzby samochodowej we wszy-
stkich rodzajach walk.

W toku walk z faszystowskim najezdz-
cg setki zotnierzy — kierowcow Stuzby
samochodowej Wojska Polskiego zostato
odznaczonych™ wysokimi polskimi i ra-
dzieckimi “odznaczeniami. )

Wspaniaty szlak bojowy od Lenino do
Berlina przeszta 6tuzba samochodowa 1
Dywizji im. Tadeusza Kosciuszki. Z zot-
nierzy i oficerow stuzby samochodowej tej
dywizji ~ wyszli doswiadczeni dowodcy
sfuzby = samochodowej, jak oficerowie:
Nowicki, Underko i inni.

Zrédtem wspaniatych sukcesow uzyska-
nych przez te jednostke byt gleboki pa-
triotyzm zotnierzy i $wiadomosc, ze jedy-
nie W oparciu o Armie Radziecka i w Sci-
stym sojuszu_z krajem Zwycieskiego So-
cjalizmu, Zwiazkiem Radzieckim wyzwolg
kraj z l;))gt_hn_lerowsk_lej nie i” pano-
wania rodzimej reak Ll Osiagniete sukce-
£” byly wynikiem szkolema sie zotnierzy
7'zby samochodowej 1 i Il Armii WP na
doswiadczeniach bratniej Armii Radziec-
k'’ stateqo pogtebiania” wiadomosci i u-
miejetnoscl woj ch oraz Scistego za-
chowania wysokiej dyscypliny.

W _wojnie z najezdzcami faszystowski-
mi. zotnierze — Kierowcy, podobnie_jak i
wszyscy polscy zotnierze, przejawili” bez-
przyktadne mestwo, ofiarnos¢ ‘i bohater-
stwo. Pamie¢ o bohaterskich kierowcach
dowozacych amunicje do pierwszych linii,
w bitwie pod Lenino, o dzielnych” kierow-
cach motopiechoty Karolu Powale, Janie
Bylinskim, Tadeuszu Machale i wielu in-
nych na zawsze pozostanie w sercach kie-
rowcow i stuzy¢ nam bedzie za wzér wa-
lecznosci i bohaterstwa.

Tradycje wiernosci przysiedze wojsko-
wej znalazly swoj wyraz w wytrwatosci 1
meznym zachowaniu ‘sie zotnierzy w wal-
ce. Tradycji tej wraz ze wszystkimi zot-
nierzami dotrzymywali zawsze i kierow-

. Plut. Jerzy Rawecki, gdy samochod
jego zostat zniszczony, seriami z automatu
zniszczyt zblizajgcego sie do wozu wroga,

Tradycje kolezenistwa_ = zotierskiego i
omocy znajduja SWoj Wyraz

2 zasad ) chronie-
nia sprzetu — st. szer. Batorski, zastuzyt
godnie na miano ,wzorowego Kierowcy".

W opiece oficeréw nad swoimi podwiad-
nymi i w zaufaniu podwtadnych oswoich
dowodcow. W czasie walk pod Budziszy-
nem samochod kierowcy kpr. Jézefa Mo-
lendy ,,podrywa sie” na minie i zostaje
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KOSCIUSZKOWCOW

unieruchomiony. Ranny jest ppor. Pawel-
ski. Niemcy usituja za wszelka cene zni-
szczy¢ do reszty samochod i jego zatoge.
Wowczas kierowca kpr. Molenda po wy-
strzelaniu catej amunicji ostania odwrot
rannemu dowodcy, niszczac granatami

wroga i odprowadza go do wiasnego pod-
oddziatu.

_Dzi$ w warunkach pokojowych, zada-
niem naszym jest wiernie strzec i pom-
naza¢ chlubna tradycje bojowa stuzby sa-
mochodowej, wpajac miodym zotnierzom
przywiazanie do swojej jednostki i dume

rzebytego przez_ nig szlaku bojowego.

y¢ podnvm swej jednostki stuzby Ci-
mochodowej o tak pieknej przesztosci, do-
rownac jej bohaterstwu, “do starych
dycji dodawac nowe — oto naszé dzisiej-
sze zadanie.

Chlubne . czyny bojowe , dokonywana
rzez zotnierzy — kierowcéw na_polach
itew w latach wojny wzywaja r-s
dzisiaj do nowycl lagniec. "W warun-
kach “pokojowych wa’czy¢ bedz'emv
iednoslka ‘W ktorej odbvwamv stuzbe
a_przodujaca, wyrozniata sie gotowe*" a
bojowa _stuzby samochodowej $rod
innych jednostek. Te boh-terskie trady-
cje, ktore kiedys zagrzewaly naszych zot-
nierzy kierowcow 1111 Armii WPdo no-
wych sukceséw bojowych obecnie mobi-
lizujg nas do osiggriecia wysokiego po-
ziomu wyszkolenia~ bojowego i politycz-
e

nego.
gtudiujacr tradycje naszej stuzby musi-
my wysnu¢ z niej wiasciwy wniosek, ze
do osiggniecia powodzenia w walce boha-
terstwo_i mestwo taczy sie nierozerwalnie
z umiejetnoscig. Samo tylko bohaterstwo
i ofiarnos¢ nie doprowadzi do wzorowego
spetnienia swych obowiazkéw, do pokona-
nia_wroga. Do uzyskania go trzeba mie¢
takze okreslone wiadomosci i umiejetnos-
cl. doskonale zna¢ swoj sprzet i bron, u-
mie¢ _prowadzi¢ z niei celny ogien, zna¢
sposob uzycia i ochrony swego sprzetu w
kazdych warunkach. R .
_ Tradycje bojowe naszej stuzby przepo-
jone sa nierozerwalnym braterstwem bro-
ni z bohaterska Armig Radziecka i 1eIJ
stuzba samochodowa, utrwalonym wspol-
nie przelang krwig w niezliczonych wal-
kach dhugiego szlaku bojowego. Dzi$ gdy
agresywny imperializm “anglo -

amery-
kanski, sprzymierzony z najzacietszymy

Sylwetki wzorowych kierowcow

Szer. Madejski Tomasz, to przodujacy
kierowca z oddziatu oficera Kozickiego.
Wyréznia sie on zaréwno troskg o powie-
rzony sprzet samochodowy, jak tez wyso-
ka Swiadomoscig polityczna. — ,Dzien
Wojska Polskiego — mowi szer. Madejski
— Jest dniem, w ktérym wszyscy kierow-
cy winni udowodni¢, ze stuzba samocho-
dowa, Jest jedna Z przodujacych stuzb
Wojska. Kazdy kierowca winien pamieta¢
o tradycjach naszej stuzby powstatej w og-
niu walk z faszyzmem. Obowiazkiem kaz-
dego z nas Jest kontynuowanie tych trady-
cji, przez wzorowe wykonywanie naszych
obowiazkow i dbato$¢ o powierzony nam
sprzet samochodowy".

St. slerz Grelak jest synem wyrobnika
wiejskiego. Zawierucha wojenna zastata
0 Na terenach bratniej ziemi radzieckiej.
ja apel Zwiazku Patriotéw Polskich sierz.
Grelak zglosil sie nat}/chmiasi w szeregi
Wojska Polskiego w [ Armii zdobyt od-
powiedzialny zawéd — kierowcy. Prze-
szedt on bohaterski szlak bojowy Lenino—
Berlin. Posiada wiele odznaczen radziec-
kich i polskich, ktdre otrzymat za wzoro-
we petnienie obowiazkow zotnlerza-kie-
[{

owey.

Obecnie st. sierz. Grelak Jest instrukto-
rem w&/szkolenia fachowego. Szkoli nowe
Kkad! ierowcow WP, u ich wzorowac
sie 1 ceni¢ przodujaca technike radziec-

TRADYCJE

wrogami  Polski — blylymi_ SS-owcami,
zaara_za ‘naszej niepodlegtosci, wolnosci 1
pokojowi cate] ludzkoscl, zadaniem na-

szym jest wzmocni¢ jeszcze bardziej te
nierozerwalng wiez faczacq nas z najpo-
tezniejsza armia Swiata, armig dysponu-
Jjaca najwspanialszym uzbrojeniem i tech-
nika, z'Armig Radziecka.

Ob. Fronkiel Jozef jest jednym z Ljtyt'i
Zzoknierzy — kierowcow I” Armii WP. Ob.
Fronkiel z dumg wspomina okres wa'k
zwolenie. Lenino, Chetm, Warszawa,
Wroctaw, Berlin — oto szlak bojowy, kto-
?_przebyi poczatkowo jako mechanik od-
zialu  “remontowego, “po6zniej za$ jako
kierowca.

— ,,Kierowcy — kosciuszkowcy" — opo-
wiada — doskonale zdawali sobie spra-
we z waznosci zadania, jakie miata do
spetnienia w czasie wojny stuzba samo-
chodowa. Od sprawnosci " technicznej na-
szych samochodow zalezato w duzej mie-

rze powodzenie walki".

_Ob. Fronkiel jest obecnie Przodowni-
kiem Pracy. Pracuje on, jako starszy me-
chanik -taeh, ©  przygotowujac
sprzet samochodowy dla Ludowego Woj-
ska.

HLUBNA karta historii Ludowego Wojska Pol-

skiego sa dzieje walk zotnierzy Stuzby Samocho-
dowej I i Il Armii z faszystowskim najezdzca. Po-
wstate na bratniej ziemi radzieckiej kolumny samo-
chodowo-transportowe, niejednokrotnie w trudnych
warunkach, zmuszone byty do wykonywania, powie-
rzonych im zadan. Wiele trzeba byfo umiejetnosci i po-
Swi ia kierowcow, ikow i 6dcow ko-
lumn, aby na czas dowie$¢ na pierwszg linie frontu
amunicje, zaopatrzenie lub sprzet bo{'(owy Czesto po-
wodzenie poszczegélnych jednostek I7i 11~ Armii
w duzej mierze uzaleznione byto od natychmiasto-
wego uzupetnienia amunicji czy toz paliwa, od szyb-
kiego przegrupowania oddziatow.

Stuzba Samochodowa mimo olbrzymich trudnosci
z chluba wypetniata natozone nan zadania. Wielka po-
mocg w wykonywaniu tych zadan byli instruktorzy
Armii Radzieckiej, ktorzy stuzyli naszym kierowcom
i mechanikom swym do$wiadczeniem fachowym i bo-
jowym. Dzieki Ich ofiarnej pracy i poswieceniu Stuz-

2 teNEWm

ffiefocc/ccf |

ba Samochodowa osiagneta w przeciagu bardzo krot-
kiego czasu petna gotowos¢ bojowa, odnoszac u boku
Armii Radzieckiej zdecydowane zwycigstwo nad za-
borczym imperializmem  niemieckim. Dzi$ zolnierze-
kierowcy poznajac 1 studiujac tradycje Stuzby Samo-
chodowej | i Il Armii ucza sie na nich wzorowego wy-
konywania powierzonych zadan, ucza sie mitowac nie-
lEozenNaIny sojusz Wojska Polskiego z Armig Radziec-
a.

Z okresu walk z faszyzmem hitlerowskim mamy
wiele pieknych przyktadéw bohaterstwa Zzotnierza-kie-
rowcy. Oto niektore z nich.

X

W E wrzesniu i pazdzierniku 1944 roku, 2 Samodziel-
** ny Baon Samochodowy, stacjonujacy w Emo
dokonywat czestych wyjazdow na linie frontu. Lotnic-
two faszystowskie atakowato kolumny samochodowe,
chcac przez to powstrzyma¢ dowdz amunicji i paliwa,
na przednie pozycje naszych wojsk. Wiele trzeba byto
odwagi i ,zimnej krwi", aby w czasie atakéw lotni-
czych szczegdlnie nocnych, wykona¢ powierzone zada-
nie bojowe.

Pewnej nocy jedna z kolum samochodowych dowo-
dzona przez plut. Adamczewskiego Mirostawa wiozta
pociski dla baterii przeciwlotniczych, stanowiacych
ostone jednej ze stacji kolejowych. Kolumna niespo-
dziewanie zaatakowana przez samoloty faszystow nie
miata moznosci ujs¢ przed niebezpieczenstwem, gdyz
teren byt piaszczysty. Wypadki nastepowaty po sobie

I fi1 ta*m

btyskawicznie. Atakujace Messerschmltty ogniem swych
szybkostrzelnych dziatek wzniecity pozar'w silnikach
dwadch samochodéw, stanowiacych czoto kolumny. Gro-
zito powazne niebezpieczerstwo  zniszczenia ~catego
transportu. Sytuacja byta niezwykle grozna. Wtedy to
mechanik kpr. Rogowski wraz ze swym pomocnikiem
Kowalewskim doskoczyli do objetych ogniem silni-
koéw i sthumili pozar, ratujac w ten sposéb cenny tran-
sport od zniszczenia.

X

Y Sf okresie poprzedzajacym wyzwolenie Warsza
’* szczegolnie ciezkie zadania miaty do wykonana
kolumny samochodowe ofic. Ttoczynskiego. ~ Nocami
zaopatrywaty one w amunicje pierwsze linie okopow
potozone nad samym brzegiem Wisty, w drodze po-
wrotne) za$ zabieraly ciezko rannych. W trudnych
warunkach atmosferycznych i terenowych, mimo sil-
nego obstrzatu artyleryjskiego kolumny ofic. Ttoczyn-
skiego zawsze na czas konywaly zadania bojowe.
Pamietnym wydarzeniem byto przewiezienie rannych
z odcinka, z ktérego atakowano poze/c'e niemieckie na
Czerniakowie i forsowano Wiste. Celem zabezpiecze-
nia jak najwiekszej wygody przewozonym rannym zot-
nierzom zaledwie w ciggu kilku godzin przygotowano
Zi obcigzajac je dodatkowo balastem w _postaci
zi Kolumna w' skfadzie 9 Zis-6w w okresie kilku
dni wywiozta z linii frontu 725 rannych, dostarczajac
ich do szpitali polowych na zapleczu. Za zastugi bojo-
we i sprawne wykonanie zadania ofic. Ttoczynski od-
znaczony zostat Krzyzem Walecznych,




pptk. B. Borycki

Jednostki Ludowego Wojska Polskiego wrdcity z obozéw letnich. Okres ten zoi-
nierze, podoficerowie i oficerowie wykorzystali do intensywnego szkolenia, do pod-

niesienia swojej wiedzy politycznej i fachowej.

W czasie obozéw letnich wojsko nasze udoskonalato swoja wiedze, a w kraju
C ", Fa-

w tym czasie wyrosly liczne budowle

czne, jak Huta

br-ka Samochodéw Osobowych na Zeraniu, Elektrownia w Dychowie i inne. Na-
Polskiej Z] j Partii j i Pr

réd nasz pod pr.
denta RP BIERUTA  buduje
listycznej.

szczesliwa przysziose Polski Lodowej — Polski Socja

Wojsko Polskie, zbrojne ramie narodu wiernie broni zdobyczy kiasy robotniczej,

oronj pokoju. Kazdy zolnierz rozumie, ze dobrze speiniac swoj obowiazek

wobec

Ojczyzny, to znaczy systematycznie i uporczywie poglebia¢ swa wiedze polityczna
i wojskowa, to znaczy umie¢ po mistrzowsku wiadac bronia i technika, jaka jest na

wyposazeniu naszego wojska

Wielki Wédz Zwiazku Radzieckiego X
i_klasy robotniczej catego $wiata Genera- ~dowodztwo.
lissimus  STALIN™ powiedziat:

»W CZ
pokoju nalezy _uczl{)c' zotnierzy tylko tego,
co potrzebné im bedzie na wojnie oraz
uczy¢ tak, jak beda oni dziatac w walce,
w Wwykonywaniu zadan bojowych."

Dla lepszego opanowania zszych
zadan s}ugq ngam t;]boz letnie, ﬁ‘l’é‘,‘%z sﬁa—
rzajg warunki najbardziej podobne do bo-
Jjowych. jozach letnich’ stworzono wa-
runki szkolenia dla wszystkich rodzajow
broni i stuzb, dla ich wspotdziatania.

Dlatego tez okres obozow letnich dla
kadr _stuzby samochodowej — zoknierzy,
podoficerow i oficerow ma szczegolnie
wazne znaczenie

Na obozach letnich oficer naszej stuzby
uczy sie kierowac stuzbg w 6komplikowa-
ryc warunkach_potowych, uczy si¢ orga-
r/zowac marsze i wszechstronnie je' zabez-
prawidtowo organizowac " eksploa-
obslugF po)azdow mechanicznych,
uczy sie wspotdziata¢ z_innymi rodzajami
broni i stuzb, co jest jednym z najwaz-
nejszych zagadnien w Nowoczesnym woj-
f 4. a takim wojskiem jest nasze’Ludowe
Wojsko Polskie

Pozof cer stuzby samochodowej na obo-
7 ? Ictmrn praktycznie uczy sie iak w wa-
rankach pniowych dcwodz:C druzyna, or-
r-trzew-I obs}ugg samochodéw jak wy
konvwce przeglady techniczne, * napra-
wy Itd.

7. tnerz naszej stuzby praktycznie uczy
sie. jak prawidtowo w ciezkim teren’s,
V; réznij porze dnia i noq{( prowadzic swoj
pojazd “mechaniczny, wykonywa¢ ta lub
inne zadania w jednostce, w”ktorej stuzy
Cezy se przewoziC piechote, .artylerig,
tprzet inz. sap. itd. Uczy, sie prawidlowo,
maskowac i oEopgwag swoj pojazd meeba-1
r.iczny, uczy sie broni¢ go przed napadem
Lnieprzyjaciela”.

Z tego wynika, ze obozy letnie dla na-
szej shizby, 'to wielka szKota ugruntowa-
nia i pogtebiania wiadomosci “nabytych
podczas szkolenia w garnizonie i opano-
wanie prawidtowego wykorzystania pojaz-
déw mechanicznych w trudnych warun-
kach terenowych:

Jak wykazata jesienna inspekcja, ka-
dry naszej stuzby “czas spedzony na obo-
zach letnich wyKorzystaty ‘nalezycie. Oce-
na, jaka uzyskali Swiadczy o tym, ze stuz-
ba samochodowa naszego” wojska egzamin
ten zdala dobrze. .

Kazdy kierowca WP [f([aktyczme prze-
konat sie, ze posiada i kieruje wspania-

m sprzetem samochodowym 1, ze po do-

Ktadnym “poznaniu tego sprzetu moze wy-

zdjeciu:

kona¢ kazde zadanie ppstawione mu przez
Przekonat
sprzet, ktory tak wspaniale zdat egzamin
na l()_olach bitew Il wojny Swiatowej. Kaz-
dy kierowca przekonat sie, ze

Kierowca w_garnizonie, prowadzi¢ samo-
chod po dobrych drogach, to
mato_ dla wojskowego kierowcy.
umie¢ prowadzi¢ samochod
warunkach terenowych
renie falistym, btotnist
itp. Winien umie¢ wybrac i pokon
brody, rowy i inne | d
«dzajac, sprzetu. Winien umiec korzy-
stywac teren dla szyl

g0 maskowania i OKopywania swego po-

sie, ze posiada

by¢ dobrym

est jeszcze
usi on

bezdrozu, w te-
m, - piaszczystym,

Zeszkody, nie Uszka-
kiego i odpowiednie-

azdu.
Kazdy kierowca samochodowy przeko-
nat sie, “ze np. przywiezienie piechoty do
odpowiedniego punktu, zawi
dziata na stanowisko
nie zamaskowani i ochrona swoje
jazdu, to nie jest prosta sprawa.

@
S,

niowe, odpowi
0 po-
maga

ona od kierowcy duzego wysitku, odwa-
gi, wytrwatosci i umiejetnosci.

_ Takie zadania moze wykona¢ tylko ten
kierowca, ktory systematycznie ~podncsl
swoj poziom polityczny, ogolno-wojskowy
i fachowy, ktoi rabia W sobiepoczu-
cie odpowiedzialnosti osobistej.przed do-
wodztwem, konuje swoje czyn-
nosci zgodnie z regulaminEmi i przepis-mi
wojskowymi, stale  umacnia, dysqﬁ)llne
wojskowa, dba o swéj sprzet i prawilicwo
go ploatuje.

Kazdy kierowca _samochodowy musi
pamieta¢, ze umacnianie dyscypliny woj-
skowej jest Swietym obowigzkiem Kazdego
zonierza, a szczegolnie zolnierza-kierow-
ktorego czesto zalezy wykonani

zadan bojowych innych zonierzy, od kto-
e.

_ Nasi oficerowie, podoficerowie i zot-
nierze, wracajac z obozow letnich do gar-
nizonow nabyli dalsze powazne doswiad-
czenia w dowodzeniu i kierowaniu stuzba,

rowadzeniu pojazdéw mechanicznych,
podniesli sv_vé* poziom polityczny, ogdlno-
wojskowy i fachowy, ‘staneli 0 szCzebel
\n{(yzej '\]N opanowaniu  przedmiotow woj-
skowych.

_ Powracajac z obozéw do garnizonu zot-
nierze nasze] stuzby i zonierze catego
wojska m_u511I pamlﬁ ac, ze zycie, nauka
wojenna i technika stale ida naprzod i ze-
by by¢ dobrym zotnierzem, dobrym kie-
rowcg. trzeba systematycznie szKoli¢ sie,
systematycznie pogtebia¢ swoja wiedze
polityczna, cgolnp-wojskowa i fachowa. Po-
wracajac do garnizonu, obowiazkiem kaz-

Rade$nle witat” Iudnos¢ stolicy oddzialy powracajace z éwiczen letnich,

powitania przez ludnosé sto-

ur

j podc roczysteg
licy i kPlacu im. Feliksa Dzierzyfiskiego

«/ ewl/ce o ttolffoid

kierowcow, samochody oraz cenny sprzet przeciwlotni-

Z ACIETE walki toczyly 6ie w lutym 1945 roku na
Wale Pomorskim. Kierowcy samochodow 2 Baonu
otrzymali rozkaz natychmiastowego przewiezienia prze-
ciwlotniczych CKM-6w. Ze wzgledu na koniecznos¢
przeformowania oddziatow pi olt’y‘ grzeciwlotnicze
CKM-my zmuszone byty zmieni¢ dotychczasowe sta-
nowiska ogniowe. Zadanie to wymagafo od kierowcow
duzej rutyny i znajomosci tereriu. Samochody musiaty
by¢ w ciggtej qolowoscl, a kierowcy uwazac na patro-
lujace przedpole faszysztowskie , Tygrysy". W czaksle

0-

czy, zostaly uratoware.

X

O zdobyciu miasta Ztotowa_gtéwne sity | Armii
przesungty 6ie bardziej na Zachod, gdzie prowa-

Troska 0 powierzony sprzet cechowata
wszystkich zonierzy - kierowcow podczas
letnich ¢wiczeri. Na zdjeciu: kan. Drzazga
dokonuja przegladu ciagnika przed wy-

rszem na cwiczenia.

dego oficera naszej stuzby jest organizo-
wanie_programu szkolenia tak, azeby wy-
korzysta¢ “doswiadczenia nabyte na obo-
zach” letnich. Obowigzkiem Kazdego kie-
rowcy po powrocie do_garnizonu jest do-
prowadzenie swego pojazdu mechaniczne-
go i wszelkiego innego sprzetu do 100% go-
fowosci bojowej, przystapienie do natych-
mlaslovyelgo_ intensywnego szkolenia, Oraz
do udzielania pomocy. mk)dsz?ém kolegom
W opanowaniu materiatu szkoleniowego.
Nalezy wykorzysta¢ maksymalnie swoje'
umiejetnosci i doswiadczenia i systematy-
cznie przekazywac je swoim mtodszym
olegom.

Szkolac si¢ w warunkach garnizono-
wych zawsze trzeba pamieta¢ 1 wprowa-
dza¢ w zycie te wielkie doswiadczenia, ja-
kie zostaly nabyte na obozach letnich.

Nie jeden z kierowcow samochodowych,
kll')f%’ w tym roku na obojach letnich” byt
ZS"htytn~ kierowca,,.w.,,garnizonie, Jaedjje
»In”ruktoteffi: Funkcje te”nusi wykW-

wego, uczy¢ tak g’lak wymaga tego zycie
na obozach letnich, Trzeba podczas szko-
lenia stwarzaC takie warunki, azeby kie-
rowca przyzwyczahl_ Sie do ciezkich
runkow terenowych,i umiat prowadzi¢ sa-
mochéd w tych warunkach.

. Powracajac z obozéw letnich do. gar-
nizonéw, kazdy kierowca, podoficer i ofi-
cer musza systematycznie podnosi¢ dyscy-
pling na v_vyzsz¥. poziom, podnosic poziom
wyszkolenia politycznego, ~ogélno-wojsko-
wego i fachowego, prawidtowo eksploato-
wac i obslugiwac sprzet, a tym samym
przyczynia¢ sie do dalszego podniesienia
?eolowosq bojowej swych jednostek i ca-

0_wojska.” Jest to “obowiazek kazdego
zotnierza-patrioty wobec klasy robotniczej,
wobec swej rozkwitajacej Ojczyzny.

dzity zaciete walki na Wale Pomorskim “Na_ zapleczu
armii pozostaty jeszcze nie liczne niedobitki faszystow
nekajacych i hapadajacych mniejsze oddziaty naszych

przewozy. sprz tu  przeciwlotniczego d 0
umna ofic. Zietek ujrzat wychodzaCe niespodziewanie
z lasu czolgi niemieckie, Ktore ze zgrzytem gasienic
sunehty w _sfrone samochodow, chcac je odciaé od wia-
snych wojsk. Kierowcy mimo_ zaskoczenia nie stracili
zimnej krwi. Natychmiast zmienili obrany kurs jazdy
i na_petnym gazie ruszyli w kierunku_przeciwlegtej
drogi, aby wszelkimi sitami wymknac sie z okrazenia.
Dwom Zis-om udato sie przemkna¢ pod bokiem ,,_TX:
grysow”, lecz dwa nastepne zostaty odcl%e. Pociski
czotgowe rozrywaly sie tuz koto maszyn. Obstuea ka-
rabinow maszynov&/c/h omorz}/la O%Ieﬁ_ do zblizaja-
c}/ch sie czolgow. Krotka chwila wahania i kierowca
plut. Tomczenko a za nim kpr. Mickiewicz skrecili
raptownie _Zis-ami na lesna droge, wprost na pozycje
nieprzyjacielskiej piechoty.

_ Tym razem piechota niemiecka byta zaskoczona,
niesnodziewajac sie na swych tytach “polskich samo-
chodéw. Zisy omijajac na petnym gazie leje bombowe
i wertepy leésne, szybko przemknety sie miedzy rowa-
mi— (aicznlkowyml piechoty. Dopiero po dtuzszym cza-
sie kiedy samochody byty Juz pod bezpieczna ostong
artylerii” radzieckiej, przestraszeni faszysci otworzyli
do nich ogien. Dzigki bohaterskiej postawie dzielnych

s e kolumr:]y f Z tymi
grupkami hitlerowcow niejednokrotnie walczyli zot-
nierze samochodziarze.

Szer. Sawicki, Jakubowski i Kupczyk jadac szosa
Ziotow — Jas zostali pewnego razu ostrzelani z
przydroznych krzakow. W podobnej sytuacji sa dwa
wyjscia. Mocniej nacisnac pedat przyspiesznika Iub wy-
skoczy¢ z samochodu i zaatakowa¢ wroga. Dzielni kie-
rowcy wybrali to drugie. Odjechawszy kilkadziesigt
metrow zatrzymali samochody i rojeni ruszyli w kie-
runku miejsca skad zostali Ostrzelani. Z jednym ka-
rabinem, pistoletem i kilkoma granatami Zzaatakowali
oddziat faszystow, ktory po krotkiej walce rzucit sie
do ucieczki. Po poscigu wzieto do nietyoli dwoch eses-
manow, jednego za$ zabito. Niebezpieczny oddziat wro-
goéw zostat zlil

idowany.
X

W ALKI o Kotobrzeg to oddzielna karta w_historii
V' jednostek samochodowych I Ar 1i 2 Samo-
dzielne Baony Samochodowé otrzymaty za wykonywa-
nie petnych po$wiecenia zadar bojowych miano Bao-
néw Kotobrzeskich.

Bylo to w kwietniu 1945 roku. Kierowca Kotlifiskl
Tadeusz jechat w kolumnie transportowej w. kierunku
Kotobrzegu. Po uciazliwej drodze samochody dotarty
do pierwszych pozycji i natychmiast pod ogniem fa-
szystowskiej broni maszynowej rozpoczeto roztadowy-
wanie amunicji. Kierowca Kotlinski w czasie wytadowy-
wania bacznie obserwowat faszystow kontratakujacych
naszg piechote. Zauwazyt, ze steigca obok niego bate-
ria nie tylko nie moze wesprzec ogniem piechoty lecz
sama bedac odkryta narazona jest na n'enrr»™'c>’-
ogien na wprost. Artylerzysci tez zdawali sobie sprawe
z niebezpiecznego potozenia baterii.  Przeciagniete
dziat rekoma na inne stanowiska ogniowe nie byto
mozliwe ze wzgledu na brak czasu. Szer. Kotlinski za-
meldowat d-cy baterii 0 moznosci wykorzystania jego
samochodu do zmiany stanowiska artylerii.” W przec’a-
gu kilku minut, mimo wsciektego ognia faszystow wi-

zacych jak im z przed nosa uchodzi bateria, d?->a
zostaty zaczepione przy Zis-e oraz przerzucone na hj-
ne stanowisko ska\d natychmiast otworzyly ogien, od-
pierajac na catej linii Kontratak nieprzyjacielski. Kie-
rowca KotlinsKi' odznaczony zostat Krzyzem Walecz-
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Literatura fachowa

pomost kiom
kierowcy i mechanika

—! Kto nlc idzie naprzéd, ten cofa sie.
dowiedzenie to ma szctegolno zastosowa-
nie w naszej pra%/. Technika bowiem cia-

le sie zmienia. Obstugujemy co raz bar-
ziej nowoczesne typy Ssamochodow, po-
znajemy ich budowe 1 dziatanie poszcze-
golnych zespotow.

Olbrzymia pomocg w opanowaniu no-

wej techniki, w pracy nad uzyskaniem
pefnej sprawnosci naszych pojazdow me-
chanicznych jest literatura, fachowa, ktorej
nie powinno zabraknac w zadnej jednostce
samochodowej WP. Zwiaszcza "W okresie
przygotowywania sie do jesienno-zimowej
eksploatacji, duza pomoca winny byc¢ fa-
chowe podreczniki )
. .W roku ub. ukazata sie bardzo warto-
Sciowa broszura dawnictw Komunika-
cyjnych pt. . Instrukcja o przygotowywa-
niu i eksploatacji pojazdow “samochiodo-
wych w okresie zimowym" (znak SM 172).
Zawiera ona szczegotowo opracowany ca-
toksztalt prac przygotowawczych w’ jed-
nostce transportu samochodowego oraz Eo
daje_liczne metody racjonalnego uzytko-
wania pojazdow w zimie.

Bardzo _ wiele korzysci  uzyskujemy
studiujgc fachowg literature radziecka.
Ostatnio w ksiegarniach Domu  Ksiazki
ukazata sie wyczerpujaco opracowana bro-
szura radziecka z serii_,Z pomocg kierow-
com — slulysl?czmkom' ewina i Oglo-
bina pt. ,Eksploatacja samochodow w"zi-
mie”, gmavwajr?ca rowniez przygotowanie
pojazdéw mechanicznych do pracy w wa-
runkach jesienno-zimowych

_ Kto nie mogthy otrzyma¢ tych wydaw-
nictw, ten niech przynajmniej megme gle-
biej do wiasnej  biblioteki = techniczney,
gdzm w_kompletach ,,Przegladu Samocho-

lowego" i ,Za Kierownicg" z ubiegtych
lat, znajdzie wiele artykutow i prac, po-
$wieconych przygotowaniom taboru samo-
chodowégo do “zimy. ~Pamietajmy wiec,
ze uw3zne studiowanie_literatury ‘i prasy
fachowej, bedzie ~waznym czynnikiem
1 pomocg w oczekujacych nas pracach.

Prnre /narej ftHnizZiu

Zblizajacy 6ig okres zimowy narzuca
nam szer_eq nowych obowm{kow, niosac
z sobg wiele meznarg/ch dotad trudnosci
i klopotow. Nasze niedoswiadczenie w tym
kierunku, jak rowniez fakt, ze stalismy
sie gospod_arzarnl nowego sprzetu 6tawia
przed nami cata powage zagadnienia. No-
woczesne, wspaniate samochody radzie-
ckie, w ktérych znalazly zastosowanie naj-
nowsze osiagniecia techniki ~samochodo-
we% wymagaja_nowych warunkow opieki
technicznej, zmieniaJa w duzym stopniu
nabyte wiadomosci 0 sposobie i jakosci
wykonywania  czynnosci , obstugowych,
stwarzaja nowe _metody i Srodki ~obstugi
oraz_konserwacji poLaz iow. )

Stad dodatkowa koniecznos¢ solidnego
przigomwanla sie do nadchodzacych wa-
runkow. zimowych: obnizonej ,1em_Feratun(,
sniegu i biota, oblodzenia droF Jtd. Musi-
my przyjac zasade, ze przy nalezytej opie-
ce mozliwosci eksploatacyjne  samochodu
w_okresie zimowym nie Zmniejszaja sie,
a kierowca, ktory w pore i z calg Swiado-
moscia, zabezpieczyt sie przed niespodzian-
kami, jakie moga stac sie jego udziatem
w tych warunkach, uniknie wielu pozniej-
szych przykrosci. Wszelkie zaniedbania,
niedopatrzenia lub nieswiadomos¢ moga
staC sie przyczyng powaznych uszkodzen
sprzetu, a tym Samym znacznych strat.

Przygotowanie rozpocznijmy od anali-
zy zagadnien zwiazanych z_przejsciem, na
nowy rodzaj eksploatacji. Przede wszyst-
kim musimy sobie_uswiadomic, jakie na-
sle‘pslwa moze pociagnac. obnizona tempe-
ratura, jak sie przed nimi zabezpieczyc. To
zobowiazuje nas do_najdoktadniejszego po-
znania konstrukcji i zasad obstugi naszych
gqjazdow w warunkach zimowych, sposo-
0w uruchamiania silnika, rodzajow ko-
niecznych smarow zimowych itd. Jest to
zadanie wazne i nie mozna go lekcewa-

Oc: e nie wyczerpuje to naszych
przygotowan. Musimy pobraC i przejrzec
wzglednie naprawic¢ wszystkie $rodki” uta-
twiajace nam uzytkowanie pojazdu w wa-
runkach zimowych oraz utatwiajace wal-
ke z przeszkodami, a wiec tancuchy prze-

WYMIANA OLEJOW

Przy niskiej temperaturze na skutek zge-
stnienia oleju w silniku samochodowym
utrudniony Jest znacznie obrot watu kor-

Wwego, a przy znacznym obnizeniu tem-
peratury powodujg zndczny wzrost tarcia
wewnefrznego i powazne  6traty mocy

ziom wedtug oznaczenia na wskazniku po-
ziomu oleju. .
W pozostatych mechanizmach samochodu
miana oleju_na zimowy nie nastrecza
tylu trudnosci. Po catkowifym zlaniu oleju
letniego 1 przeptukaniu obudoy naffa,
T

zimowy Scisle do poziomu

silnika na jégo pr: 1y

W celu zapobiezenia podanym wyzej o-
bjawom w okresie jesienno-zimowej eks-
pl oatac]ll< uzywamy specjalnych olei zimo-
wych, ‘ktoré__utatwiaja prace samochodu w
tym okresie. To tez zmiana olejow z letnich
na zimowe stanowi jedng z zasadniczych
czynnosci przy przygowwy&wamu pojazdu
da pracy w nowych warunkach.

_Przy wymianie olejéw wypuszcza sie
si ry“olej"z miski olejowej Silnika po u-
przednim zagrzaniu go do normalnej tem-
peratury w jakiej pracuje. Najlepiej uczy-
nic to bezposrednio po zakonczeniu pracy,
gdy olej jest rozgrzany t.j. na tyle rozrze-
dzony, ze calkowiecie wycieknie z miski
olejowej, a wszelki brud hie osiadt jeszcze
na dnie miski i wyptynie wraz z olejem.

Po w&/puszc_zeniu starego oleju nalezy
przeptuka¢ miske olejowa przez wlanie
do silnika ok. 2—3 1rzadkiego oleju wrze-
cionowego, uruchomienie silnika na krotki
czas i wypuszczenie tego oleju. Wzadnlym
wypadku nie wolno do przeptukania silni-
ka uzywa¢ nafty, gdyz jej pozostatosci
dziatajg szkodliwie na olej. Wskazane jest
rowniez, w celu doktadnego przemycia sil-
nika, zdjecie miski olejowej, umycle_HeJ,
a_przy okazji oczyszczenie i umycie filtra
siatkowego pompy olejowej.

Do tak przygotowanego silnika wlewa-
my nowy olej”zimowy.” Nie_zapominamy
{)rzy tym o zmianie oleju w filtrze powie-
rznym 1 wszelkich pracach konserwacyj-
nych przy nim. Po uruchomieniu silnika
i ‘po kilkuminutowej pracy na nowym ole-
{(u, gdy rozszedt sie on juz po wszystkich

anatach i rurkach, uzupetniamy jego po-

I aea rozpoczeciem przygotowania samo-

chodu do eksploatacji ~jesienno-zimowej

caly pojazd nalezy doktadnie umyc
i oczyscic.
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rzepisanego instrukcja dla danego u
ga_rrgchom? (patrz Iadglka). W c_%lu 1)‘{5
wiejszego wlania oleju dozwolone jest jego
ogrzanie. Nie mozna jednak tego robic sta-
wiajac np. naczynie z olejem na ogniu, a
jedynie przez wiozenie nagze/r_ua do gorgcej
wody. bowiem dziafajac_bezposre-
dnio na Olej niszczy jego wiasciwosci.

rzg powyzszych “pracach nalezy zacho-
wac Pezwzgledna czystos¢ miejsca pracy,
jak i czystosc obstugiwanych ~ mechaniz-
mow. Najmniejsze bowiem zanieczyszcze-
nie oleju w obudowie, mechanizmow wply-
wa na szybsze ich zuzycie. Po zakonczerilu
pracy trzeba doktadnie powyciera¢ $lad
oleju, a olej letni zda¢ do magazynu MPS.
W ciggu kilku pierwszych dni eksploato-
wania pojazdu sprawdzic, czy poziom oleju
w jednym z mechanizméw nie jest ponizej
poziomu przepisanego instrukcja.

ftjéw Samochody

Okres letnich ¢wiczen i pobytu na obozach w parkach polowych mamy jnz poza
sobg. W ciggu lata nasi kierowcCy i specjalisci nabyli dalsze cenne doswiadczenia:

kacl

we zadanie ‘stoi przed catym sktadem osobowym nasze

uzuﬁebnili swe wiadomosci teoretyczne praktyczng obstuga pojazdow w_warun-
polowych i prowadzeniem samochodoéw w najtrudniejszym_terenie. Dzi§ no-

j_stuzby. Zadanie wzorowe-

0 przygotowania powierzonej nam przez D-dztwo techniki do “zblizajacego sie okre-

Su Jesienno-zimowej eksploatacji.

Zotnierze Ludowego Wojska dobrze wiedza, ze J)owierzony im sprzet i wypo-

sazenie stanowia wazny czynnik w utrzymaniu pel
nowoczesnej, zmotoryzowanej armii. To fez dotozg swyc

nej go[pwos’ci bojowej naszej
sit, aby pomimo zbliza-

jacych sie érudnych warunkow atmosferycznych, czy ‘drogowych, pomimo stotne;

Wlenl, cZy mroznej zimy, sprzet mechariiczny
% gotowosci i sprawnosci.

P. znajdowat sie ‘stale ‘'w

b(?dqcy na wyposazeniu jednoste

Juz dzi$ przodujacy zotnierze radza, jak zabezpieczy¢ petng operatywno$¢
swych pojazdow. Troszcz sie wiec o staranne przygotowanio garazy przed nadej-

Sciem deszczy czy mrozow.

ciwslizgowe, liny i dragi holownicze, a na-
sliz)nle sprzet saperski, tzn. fopaty, dragi,
oskardy Itd. ‘Odpowiednie ich umocowanie
i rozmieszczenie jest waznym czynnikiem
w zakresie wykonania przygotowan.
Nalezy rowniez zawczaqu)omyéleé_ o
przygotowaniu garazy i urzadzen ‘garazo-
wych. Jesli posiadamy garaze ocieplane
musimy ~sprawdzi¢ = Stopien  sprawnosci
urzadzén grzejnych, ktore w okresie let-
nim mogty ulec drobnym uszkodzeniom,
a nastepnie uszczelnic drzwi i okna. Przy-
gotowac musimy takze pomieszczenia ocie-

baja o lepsza organizacje pracy na punktach obstugi

plane dla akumulatoréw, sprawdzi¢ stan
potek i piecow i przygotowac naczynia na
wodghdes_tylowanq ifp. .
. Obowigzek wymiany oleju w zespotach
silnika nakazuje zapotrzebowanie zimo-
wych olejow 1 przygotowanie odpowied-
nich naczyn. usimy pamietaC fakz« o
rzyspieszajacych
ruchu. W za-
p . indywidualny
podgrzewacz) i warunkow migjscowych,
musimy przygotowaC te srodki. Nalez
wiec pobra¢”pokrowce ocieplajace, przej-

USTAWIANIE PRZEDNICH KOt

Beine_agn'slwo jazdy w trudnych wa-
runkach jesieni i zimy wymaga, aby pod-
wozie naszego pojazdu znajdowato sie we
wzorowym stanie. Totez jedng z koniecz-
nych prac bedzie kontrola ~ ustawienia
przednich két samochodu. Doktadne prze-
prowadzenie takiej kontroli utatwi nam
prowadzenie pojazdu, na $liskiej i mokrej
nawierzchni, ‘a " jednocze Ozt
oszczednym eksploatowaniu ogumienia.

. Zajmijmy sie najpierw pochyle-
niem E( gﬂ— it()re oznacza odch )‘enle
[}Iaszczyzny_ kota od osi pionowej. dc_hz—
lenie t0 mierzymy w stopniach. "W wiek-
sZ0SCi typow nslejgz%/ch samochodow po-
c}&yleme_k_él wynosi % ~2° w_zaleznosci
od marki i typd danego samochodu. Przy
pewnych systemach niezaleznego zawiesze-
nia przednilej osi pochylenie kot zmienia
sie w zaleznosci od Obciazenia samochodu.

na tyle 1 na przodzie kot przednich. Po-
miaru zbieznosci kot dokonujemy na wy-
sokosci osi kot przy. ustawieniu ich na
wprost. Wielkos¢ zbiéznosci (na rys. A—B)
wynosi nawet dla samochodow " ciezaro-
wych zaledwie kilka milimetrow.

Trzecig cecha ustawienia przedniej osi
bedzie pochylenie sworznia zwrotnicy.
Przez pochylenie sworznia, zwrotnicy ro-
zumiemy kat zawarty pomiedzy osia. swo-
rznia zwrotnicy, a 0sig pionowa. Zmierze-
nie tego kata jest rzecza skomplikowana,

il

17y T
przednich kgll X/Vynosi
nych samochodéw od 2,5° — 10°. Pochyle-
nie sworzni zwrotnicy facznie z pochyle-
niem kot zmniejszajg = wydatnie “wysitek
potrzebny do wykonania skretu két, oraz
Utatwiajg prowadzenie samochodu, ~gdyz

y
ono dla_nowoczes-

tych wypadkach pomiary
kq'la pochylenia nalezy dokonywa¢ przy
petnym obciazeniu  pojazdu. ~ Pamietac
rowniez nalezy, ze dokfadnego pomiaru
pochylenia kota dokona¢ mozna ' jedynie
ﬁrzy ustawieniu go na wprost, gdyz skret
ofa, na skutek pochylenia ~ sworznia
zwrotnicy, zmienia jego wartosc.

_Nastépna cecha ‘ustawienia
osi jest zbiezno 0l

przedniej
$ . Jest to
réznica pomiedzy odlegtociami obreczy

POJEMNOSC OLEJU W LITRACH

Marka wozu Mlsl;ﬁn?ieajowa Sblfgé%")\',a Wyréwnywacz  Kierownica
GAZ-51 72 33 30 05
WILLYS 38 095 12
GAZ—63 8 275 325
D& VW 51/52 475 28 21
GAZ—67 47 275 1%

»MOSKWICZ" 27 04 09
ZIS-5 7 8 55
STUEBAER US 75 62 33
ZIS-150 8 7 4
Celem ulatwienia pracy kierowcy samo- Przemywanie ukladu chiodzenia nalezy

letnich na zimo-
lub

chodu, zmiana olejow
we odbywa¢ sie musi ua
kanale.

rampie

wykonaé na punkcie mycia, postugujac sie
woda biezaca i przygotowanym roztworem
sody Kaustycznej

Przeciwdz_la{ajq skrecaniu sie kot, wywo-
anych “nierc jezdni. .
Czwartg 1 ostatnig cecha ustawienia
przedniej osi bedzie wyprzedzenie sworz-
zwrotnicy, Wyprzedzenie jest to kat,
jaki tworzy 0§ sworznia zwrothicy w rzu-
cie na ptaszczyzne pionowa réwnolegta do
kierunku jazdy z przecinajaca sie z nig
0sig_PIoNOw: t wyprzedzenia mierzy
6ie w stopniach, a najczesciej posiada on
wartosc o 7°"w zaléznosci od marki
samochodu. Dla regulacji kata wyprzedze-
nia_sworznia zwrotnicy w _samochodzie
Gaz M-20, nalezy gorny koniec ramienia
ionowego zawieszenia przesunaé w przod
ub w tyt od kierunku jazdy, pamietajac,
ze jeden petny obrot sworznia mimosrodo-
wego zmienia kat wyprzedzenia sworznia
zwrotnicy 0 . i

Do regulacji katéw ustawienia kot
rzednich p_rzyst?pujemy po sprawdzeniu
luzu sworznia'w tulejkach. O ile luz istnie-
je nalezy ’\?o usunac wymieniajac tulejki
na nowe. Nalezy rowniez sprawdzi¢ i WK—
regulowa¢ fozyska piast kot przednich.
Poriliaru katow dokonujemy na specjal-
nym stanowisku lub na réwnej powierzch-
ni poziomej przy normalnym  cisnieniu
powietrza w oponach. Kola winny by¢
ustawione do jazdy na wprost, a Samo-
chod obcigzany do petnej nosnosci.

Gruntowna kontrola pracy silnika: usta-

wienia zaptonu i regulacji zaworéw be-

dzie zwaropcja sprawnosci pojazdu IMeOfrik
nicznego w zimie*



technicznej, Uzupetniaja posiadany zapas narzedzi i czesci zamiennych, pobieraja

z magazynow dodatkowe
akeji, jaki

niaja sie liczne kotka samoksztatceniowe. Cztonkowie icl
e\r]zep_rowadza]q konsultacje na temat przygotowania si¢ do
wiekszosci wypadkow utworzone zostaly juz grupy i dru-

fachowa, dyskutujg i
nowego okresu pracy.

e wyposazenie samochodu na zime ¢ S|
rozwineli’ w wiciu jednostkach aktywisci partii i

erski, .
Wyroz-
czytaja aktualng literature

e oraz spr_ze% 5

zyny, celem kolektywnego przygo_lowania pojazdow do zimy. Dziata sprawnie sa-

mopomoc kolezeniska, gdyz przo u{(qc
za Wzorowe przygotowanie wszystkicl

starcza szczegolnie duzo mozliwo$
cy 1 polepszenia konserwacji pog
i kierowcow 1 i Il Armii WP, ki

rozmoktych drog frontowych zawszé wykonywa

zohnierze rozum_iejg swoja odpowiedzialnos¢
posiadanych _po{az h
Duzg pomocy, bgd_q w tym okresie nasi racjonalizatorzy i nowatorzy.

6w mechanicznycl

ima do-
racjonalizatorom dla utatwienia pracy kierow-
Przyktad kierowcow Armii Radzieckiej

0rzy bomimo D?romnych mrozow i $niegbw oraz
I

powierzone im_zadania bojowe

w latach minionej wojny, "bedzie wzorem i bodzcem w oczekujacej nas pracy.

rze¢ je i dokona¢ w razie potrzeby drob-
nych’napraw. Troska o stan podgrzewaczy
wodo-olejowych, o doktadne ich sprawdze-
nie i przygotowame zapobiegnie wielu poz-
me&sze(/m topotom.

akres obowiazkéw zamyka przygoto-
wanie odpowiedn| stoisk ” dla przepro-
wadzenia przegladow technicznych, kto-
rym podlega¢ winni wszystkie pojazdy.,

usimy ogladna¢ doktadnie” miejsce
pracy mechanikow oraz sprawdzi¢ Stan
urzadzen, utatwiajgcych nam wykonanie
zadania, usunaC stwierdzone usterki, po-
czyni¢ odpowiednie umocnienia i uzupet-

REGULACJA

Oprécz zapewnienia pojazdowi mozli-
woscl_nienagannej pracy ~musimy row-
niez pomyslec o bezpiecznstwie " jazdy.

tym celu musimy  kolejno przejrze¢
cate ‘podwozie. . N

_Zaczynamy od hamulcéw. Wiemy prze-
ciez, 76 w zZimie oczekuje nas wi€le nie-
spodzianek, jak gotoledz, bloto i zaspy.

6wczas niejednokrotnie catos¢ naszego
wozu i naszych ,kosci" zaleze¢ bedzie od
dobrej pracy hamulcéw. Oczyszczamy
wiec_bebny hamulcowe z btota i brudu,
badajac przy tym rownomiernos¢ hamo-
wania wszystkich 4 két. W razie koniecz-
nosci zmiéniamy oktadziny hamulcowe.
Sprawdzamy roéwniez szczelnos¢ bebnow
hamulcowych, tak aby nie mogta prze-
nikna¢ do nich woda, brud czy $nieg,
powo,dujﬁcy_ przymairzanie szczek przy
mrozie. "Jesli stwierdzimy, ze hamulce s3
zapowietrzone (pozna¢ po tym, ze skutek
hamowania osiaga. sie dopiero po kilka-
krotnym nacisnieciu pedatu noga), nale-
zyae bezwzglednie odpowietrzyc.
ycl

)dpowietrzenie hamulcow hydraulicz-
n nalezy przeprowadza¢ w nastepuja-
cy sposob: . .

Do gtownego cylindra dolewa sie pty-
nu  hamulcowego do poziomu 10 —
mm ponlzelj otworu wlewowego. W cylin-
drze hamulcowym rozpierajacym, re-
ca sie zaslepl ﬁ_ atrz” rys., a na jej
miejsce w korek wkreca sie kohc()wke

Potozenie regulacyjne pedatu hamulcow

A— jatowy ruch pedatu, wynoszacy ok.
10 mm zapewnia catkowite od-
hamowanie. Ustala sie go przez
_ zmiane dtugosci ciegla pedatu.
fi — ruch ‘w granicach — 25 m,
odczas  ktorego wszystkie —czescl
amulcy przyjmuja potozenie robo-
[

¢ — célkuwily ruch pedatu (od 45 —
75 m/m)” przy Ktorym nastepuje
petne zahamowanie wszystkich™ kof.

Instalacje elektryczna nalezy oIoczKC spe-

c{alnq opieka. Stosowanie skrzynek o

plajacych zahopiega spadkowi pojemnosci
akumulatora*

nienia, majac na uwadze ich uzytkowanie
w warunkach znacznego nasilenia pracy.

Wszystkie prace, zwigzane z przepro-
wadzeniem przegladéw technicznych i usu-
waniem niedomagan, Wzglednie™ naprawy
uszkodzen, winny by¢ doktadnie przemy-
Slane. W celu wykonania, tych zadan na-
lezy przygotowaC odpowiednio parkowa
stacje obsfugi. Musimy wiec dokonac prze-
gladu wszystkich narzedzi.  Narzedzia
uszkodzone nalezy w pore naprawic. Wszy-
stkie narzedzia sprawdzone I skontrolowa-
ne pod wzgledem ilosciowym, winny byc
starannie wyczyszczone i Utozone w” miej-

HAMULCOW

wezyka gumowego, ktérego wolny koniec
zanurza sie w szklanym, naﬁe{monym w
2/3 swojej objetosci ptynem hamulcowym.
Korek odkreca sie o dwa obm% i pfyn-
nym ruchem weciska sie pedat. Przepom-
powany przez cylinder ptyn hamulcowy
porywa z soba Zawarte w nim powietrze.

Przepompowywanie ptynu hamulcowe-
go, prowadzi sie tak dtgo, dopoki z
Konca zanurzonego w szklannym naczy-
niu wezyka odpowietrzajacego, nie prze-
stang si¢ ukazywac pecherzyki powietrza.
Nastepnie zakreca sie, do “oporu korek,
wykreca sie z niego wezyk odpowietrza-
1?cy a na jego miejsce zakreca si¢ za-
sepke. _Czynno$¢ te powtarza_ sie przy
wszystkich hamulcach, zaczynajac od naj-
bardziej oddalonego, od gtownego cylin-
dra —do tej pory, dopdki wszystko" po-
wietrze nie zostanie usunigte z uktadu.

Przy odpowietrzaniu, pilnie. uwazac,
~azeby poziom cgecz;{] W zbiorniku .gtow-
nego” cylindra nie_obnizyt sie wiecej niz
do” potowy zbiornika, w”przeciwnym bo-
wiem wypadku mozliwe Jlgst przenikanie
powietrza z gtéwnego cylindra_do ukta-
du, wskutek czego moze nastapi¢ ponow-
ne zapowietrzenie.

Po_odpowietrzeniu ostatniego cylindra
rozpierajacego poziom cieczy w  zbiorni-
ku gtdwnego cylindra nalezy doprowa-
dzi¢"do normalnego stanu, to” jest do ta-
kiego, przy ktorym poziom cieczy znaj-
dowac sie bedzie o 10 — 15 mm ponizej
krawedzi otworu napetniajacego. Zwa-
zywsZy, ze przy naciskaniu' pedatu ciecz
hamulcowa Erze[&acza sie z cylindra gtow-
nego do_szklanej —banki, nalezy celem
unikniecia oproznienia gtéwnego cylin-
dra naciska¢ pedat hamulcowy {do poto-
wy jego ruchu) nie wiecej niz 10 razy
pod ‘rzad, po czym nalezy zbiornik gtow-
nego cylindra uzupslm_é ciecza. Do cat-
kowitego odpowietrzenia jednego cylin-
dra wystarcza/ naciskanie pedatu hamul-
cowego od 6 do 10 razP/. Pamlela.me
rowniez, ze nie mozna wlewac do ukfadu
ptynu hamulcowego uzytego do przepom-
powywania, niezwiocznie po zakonczeniu
odpowietrzania.  Ptyn musi sie przede
wszystkim odsta¢ (hajmniej jedna dobe)
P’O Czym nalezy go bezwarunkowo prze-
iltrowac i dopiero pozniej mozna uzy¢
go do napetniania uktadu “hamulcowego.
_ Po zakoriczeniu odpowietrzenia nalezz
jeszcze sprawdzi¢ i wyregulowac rucl
pedatu  hamulcowego. ~ Swobodny ruch
pedatu potrzebny jest po to, azeby po
zwolniel pedatu “zachodzito petne” od-
hamowanie.

Przeglad ogumienia i przygotowanie tan-

cuchow na opony utatwi znacznie pro-

wadzenie pojazdu po za$niezonym  te-
renla

scu do tego przeznaczonym. Dla prac poza
warsztatem musimy mie¢ przygotowane
ekrzynki narzedziowe, w ktorych pomie-
scimy niezbedne dla pracy mechanika, czy
elekiryka narzedzia. Wszystkie braki za-
rowno w sprzecie pomocniczym, jak i urza-
dzeniach winny by¢ w pore Zapotrzebo-
wane.

_ Przy dokonywaniu _przegladow tech-
nicznych pamietajmy, ze [pe nemu_ zakre-
sowi “prac, powinny podlega¢ wszystkie
pojazdy bez wzgledu na to, czy pojazd jest
n w%/ czy any. Bardzo waznym ‘ele-
mentem przygotowan do wykonania zadan

h "z przejsciem na J
zimowa, bedzie przygotowanie odpowied-
nich haset-i transparentow, traktujacych
o aktualnych zadaniach, mobilizujacych
caly skfad osobowy do najsprawniejszego
hn,a]wyzszego jakosciowo “wykonania za-
an.

| jeszcze jedno. Zadna z kolejno tu o-
mawianych  Czynnosci przygotowawczych
nie jest bardziej wazna od innej. Wszyst-
kie one mimo swej roznorodnosci wzajem-
nie 6ie uzupetniajg i razem sktadaja sie na
racjonalne, dobrze pojete przygotowanie
sie do zimy.

 Wzorowe wykonanie ich da nam poczu-
cie_dobrze spetnionego obowiazku wobec
wojska i ludowej Ojczyzny.

Odpowietrzanie hamulcow
hydraulicznych

RACJONALIZACJA
DOPOMOZE
Cl W PRACY

t w jednostkach spoty-
kaja sie z nadpalonymi badz catkowicie
przepalonymi stykami _elektrycznymi i
wowczas ~ zachodzi koniecznosC zamiany
calego elementu przerywacza a wiec ko-
wadetka lub mioteczka. Aby zapobiec wy-

Czesto elsklg/c

1 —sworzen dociskajacy, 2. — sprezy-
na, 3. — podstawa, 4. — wegiel, 5. — styk
(piatynka, 6. — podkiadka” miedziana,” 7.
— kowadetko, 8 — akumulator.

jednostce znany racjonalizator kpr. Ka-
szynski Mieczystaw~ skonstruowat bar-
dzo prosty przyrzad do nadspawania sty-
kéw, ktory daje duze oszczednosci w ma-
teriale i w czasie. Wykorzystat cn stare
styki z nietypowych samochodéw oraz sa-
naktadKki powszechnie zwane platyn-
Przyrzad ten bardzo prosty w ob-
studze pozwala na doktadne i szybkie nad-
spawanie stykéw w kazdych ,warunkach

racy.

p. S%re styki (spalone) nalezy oczyscic pil-
nikiem, miedzy przerywacz, a nowg na-
ktadke ép_lalynke) ktadziemy wycietg blasz-
ke miedziang t€] samej srednicy co prze-
rywa; z i grubosci okoto 0,2-04 mm. Ca-
0S¢ posypujemy boraksem i z gory lek-
ko przyciskamy reka sworzen, do ktérego
jest d rzymocowany ~ wegielek (patrz ry-
su

nek).
Wegielek potaczony jest przewodem do
akumula_\oraéﬂ Drugl przewod (—) pod-
taczony jest do Eo_ds\_awy_ przyrzadu. Przy
nacisnieciu i zetknieciu Sie wegielka z na-
ktadka, wegielek szybko sie nagrzewa, r~.-
rzewajac naktadke, dalej blaszke mie-
ziana. ktora sie topi i przyspawa nam
nowa naktadke do przerywacza. .
Proces ten trwa bardzo krotko, bo nie-
cate 5 sek,, co nie moze zaszkodzi¢*“aku-
mulatorowi
 Kpr. Kaszynski jako wzorowy elektryk
i racjonalizator za swoja prace W jednost-
ce otrzymat odznake ,Wzorowve go Zot-
nierza”. por. Gorski Czestaw.

Ustawianie przednich lamp

W okresie jesienno-zimowej eksploatacji

Regulacji lamp przednich* dokonujemy
Sposob: samo-

wezesnie zapadajaca ciemnos¢
iz sprawa dobrych $wiatet nabiera szcze-
gu’lnego znaczenia. Jakos¢ ich zalezy od
tanu” odblasku lampy, od mocy zar6wek,
rawidtowego ich ~ umieszczenia, szkiet
lamp i co najwazniejsze od odpowiednie-
go ich ustawienia. Odblaski wykonuje sie
obecnie przez wyttaczanie z blachy mie-
dzianej lub mosiéznej, nastepnie chromuje
lub srebrzy. Lustrzana powierzchnia od-
blasku winna by¢ zawsze w nienagannym
stanie, wiec wolna od kurzu, wilgoCi i nie-
pog/sowana. i o .

dblask nalezi/ czysci¢ miekka Sciere-
czkg flanelowa lub ircha, postugujac sie
sproszkowang kreda. Nie uzywaC nato-
miast nigdy past lub ptynow z zawartoscia
kwasow.

_Dla_ls%o tez, zanim przystapimy do usta-
wienia lamp, sprawdzi¢ musimy czy wio-
kno $wiatta szosowego znajduje sie w o-
gnisku reflektora. ajwazniejsza  praca
jest jednak dobre ustawienie lamp, bo na-
wet ‘najlepsze reflektory pomimo ze beda
dawac “jasne $wiatto, lecz skierowane na
boki szosy, za_wysoko Iub za nisko, nie
spetniaja ~ swojego _zadania i jazda pod-
czas ciemnosci bedzie utrudniona.

Jazda w ciemnosci nie jest bezpieczna.
Sprawdzone zawczasu ustawienie - przed-
nich lamp zapobiec moze nieszczesliwym

wypadkom.

chod w. plaszczyznie poziomej, sérawuza—
my cisnienie w ogumieniu, a poniewaz u-
giecie resorow ma duzy w| na kat na-
chylenia $wiatet, obciazamy ‘samochéd we-
dtug jego normy eksploataCyjnej. Przy po-
mocy tasmy mierniczej odmierzamy na
przedtuzenid osl_é)odtuzne] wozu 5 m od
powierzchni szkiet reflektorowych i usta-
wiamy tam prostopadle do samochodu bia-
ty ekran. Mierzymy odlegtos¢ srodkow la-
tarn miedzy soba i wysokosc ich od powierz-
. _Na ekranie rysujemy na wyso-
kosci mniejszej 0 2 cm od wysckosci srod-
kow latarn linie pozioma, prostopadle za$
na niej dwie linie pionowe. Qdlegtos¢ linii
Elonowych musi big rowna odlegfosc srod-

Ow latarn pong zonej o: 13 cm dla la-
tarn o srednicy do 150 mm; 14 cm dla la-
tarn o $rednicy do 200 mm; 15 cm dla la-
tarn o $rednicy do 240 mm; 16-17 cm dla
latarri o $redn. ponad 240 mm.

Punkty otrzymane na ekranie przez
przeciecie liniipoziomej z liniami piono-

mi, maja znajdowac sie w srodkach
snopow Swiatta, padajacych z obu latarn
na ekran.

Wzorowy kierowca zaopatruje sie wczes-

nie w sprzet saperski i zimowe wyposaze-

nie, nie czekajac az mréz, czy Snieg zasko-
cza go w drodze.
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PRZYGOTOWANIE DO ZIMY

Nalezyte pr:

ji jesienno - zimowej win-

no by¢ ambicj
eksploatacyjnycl
whktadanego przez
okresie zimowym na_skute 3 i
lasiem kazdego kierowcy winno byc:
du do eksploatacji jesienno-zimowej™.

Oprécz paﬁlnsl) instrukcji  obowiazuja-
| u Polskim o’ przygotowaniu
pojazdéw “mechanicznych do éksploatacji
e{ nalezy przestrzega¢ in-
gofowania” samochodow da-
nej marki i tE/pu_do specyficznych warun-
kow eksploatacyjnych. “Taka" instrukcjg
dla przygotowania ‘do eksploatacji jfesien-
no-zimowej samochodu Zis-150 moze po-
stuzy¢ nihiejszy artykut, opracowany na
podstawie _instrukcji_ radzieckiej uzywanej
w_Armii Zwiazku" Radzieckiego.

Dla szybkiego i dokfadnego przeprowa-
dzenia wszystkich wymaganych czynno-
$ci, wskazanym jest zorganizowanie dru-
zyny ztozonej  z “najlepszych  fachowcow,
kiora zapewnitaby = nalezyte wykonanie
powierzonych jej é)rac. o X

W skiad” takiej druzyny winni wchodzic:

1 Mechanik samochodowy,

2. Elektryk,

3. Kierowca samochodu,

4. Smarowniczy, .
przy czym kazdy z nich wykonuje okreslo-
ne_czynnosci.

_Po dokonaniu kolejnego przegladu tech-
nicznego wypadajacego” w/g planu eks-
ploatacji, wchodzacego w zakres czynno-
sci  przygotowawczych, nalezy wykona¢
przz samochodzie Zis-150 nastepujace do-
datkowe prace:

sprawnos¢ samochodu, a
ierowce na_usuwanie

przez mechanika

1 Zdjag,
przepustowos¢ rozpylaczy.
yregulowa¢ poziom paliwa w komorze
ptywakowej. Sprawdzi¢ szczelnosc przyle-
gania iglicy zaworu komory . ptywakowej.
_N_alez% Jjpamietac, ze poziom benzyny
winien by¢ 15 m/m ponizej gornej krawe-
dzi_komory plywakowej. o
_Zawor iglicowy komory ptywakowej wi-
nien sie szczelnie zamykac i nie przepu-
szcza¢ benzyny do komol tywakowej

2 Wyja¢ termostat, oczyScic go i skon-
trotowaC’ jegO’ dziatanie. m ™> o 1M
_Termostal wtedy spetnia zada
Zii™of -fermostatu’“opuszczonego W naczy-
ne z wodg ogrzang do temp. 90°C przy
stopniowym  ochtadzaniu wody _zaczyna
z mykacsie przy temperaturze 68°C i zu-
&(;lrg:le sie” zamknie przy temperaturze

rozebra¢ gaznik i sprawdzi¢

Jesli termostat nie
1 w nalezy go W}(mle ;

3. Sprawdzi¢ ukompletowanie samocho-
du w narzedzia kierowcy, sprzil_ sa&)e_rskl
i $rodki ocieplajace oraz $rodki stuzace
do utatwienia poruszania si¢ samochodu
w trudna/qh warunkach terenowych.

Narzedzia na samochodzie musza by¢ w
ukompletowane, ~samochod ~ winien
wyposazony w pokrowiec i tancuchy
przeciwslizgowe.

spetnia tych warun-
nic.

GDSliliaDCZENin

Czytajac artykut kpt. Weglarza z dzia-
tu ,,Wymieniamy doswiadczenia" w ,Za
Kierownicg" nr."16 (59) nalezy stwierdzic
ze pomyst dotyczacy zabezpieczenia przed
E[zetarclem wezy hamulcowych przednich
ot w samochodzie Zis-150" jest dobry i
praktyczny. Jednak podwigzywanie wezy
omocy paska gumowego jest' ktopo-
i nietrwate, "gdyz guma podlega
vom atmosferycznym i moze sie od-
wigzaC na skutek “wstrzasow samochodu
w_czasie jazdy terenowej. .

To tez warsztatowcy i kierowcy naszej
Jednostki, w czasie narady produkcyjne
pod kierownictwem oficera’ LEWINA, roz-
wigzali w inny sposéb problem zabezpie-
czenia, wezy'i” stosowali go od poczatku
obozu w %m roku. . .

W celu ochrony w%a, zatozony jest nan
uchwyt, wykopany z blachy grubosci 15—
do 2'mm,” do Ktérego przymocowalismy
sprezyne spiralng z drutu stalowego o gru-
bosci 2 mm, onang we wiasnym zakre-
sie -przez naszych warsztatowcow. Drugim
koricem sprezyna przymocowana jest do
Sruby mocu,qceL blotnik, tak aby przy
makSymalnym' skrecie kot waz nie ocie-
rat 0'nje Takie zamocowanie jest trwalsz
W porownaniu z zamocowaniem przy po-
mocy paska gumowego i zachowuje ela-
stycznos¢ przewodu. .
_Dzigki naszvm warsztatowcom racjona-
lizate-em. _jak strz. KWASNIK — oraz
strz. S Kl n:e ma u nas juz ani
jednio . Zlcs“, ktoryby nie nosiadat spre-

zynowego zabezpieczeriia \r,\%gRAWSKI 2

rpor.

nie odpowiedn“eao
al

g e 6w do
“kazdego kierowcy. Zapewni ono w okresie trudnych warunkow

'm samym zaoszczedzi® wiele wysitku
niesprawnosci  powstatych w  ciezkim
przygotowania samochodu.

najlepsze przygotowanie samocho-

II. Prace wykonywane przez elektryka.

1 Przemy¢ akumulator i zala¢_Swiezy
elektrolit 0 odpowiedniej gestosci odpo-
W Je-

sienno -

mowej
. Oczysci¢, potaczenia i styki wszyst-
kich pﬁ%wod(m qelek[ryc,znylc%, a takze

ofaczenie koncowek™ wszystkich prze-
wodow, a takze wszystkie “powierzchnie
stykow, przetacznikéw i wytacznikow mu-
sz\abec czyste. )

A szr}/slkle koncowki przewodéw musza
by¢ dobrze zamocowane na zaciskach.
Przewody z uszkodzong izolacja musza
by¢ zaizolowane lub wymienione na nowe.

pieczy¢ podporkami. .
Otworzy¢ kurki i spusci¢ catkowicie wo-
de z ukfadu chtodzenia poczem je zam-
N

C.

Rﬁaslepnie wyja¢ termostat, zdja¢ po-
krywke wlewu chtodnicy, napetni¢ uktad
chfodzénia przygotowanym roztworem so-
dh/ kaustycznej, poczem zamkng¢ wlew
chtodnicy” oraz_maske, .

Nalezy pamieta¢, ze uktad chtodzenia
przemywa sie 2,5-procentowym roztworem
sody Kaustycznej, przy czym roztwor przed
zalaniem Wwinien by¢ doktadnie przefil-
trowany.

PAMIETA]

Natadowan:
do pomyslenia

ZRODLEM PRADU
W SAMOCHODZIE

akumulator jest w samochodzie Zrodtem pradu, bez ktérego nie
edzie normalna praca silnika, czy prawidtowe dziatanie instalacji

Zatozy¢_pokrowiec na_chtodnice 1 uru-
chomic¢ “silnik. Po godzinie pracy silnika
na matych obrotach otworzy¢ maske sil-
nika, otworzy¢ kurki spustowe i spusci¢
roztwér z uktadu chtodzenia. R

Mniej wigcej po 10 min. okresie czasu,
Edy roztwor sptynie catkowicie, zamknac

urki spustowe i napetni¢ uktad chtodze-
nia czysta woda. R

Po Zalaniu wody, uktad chtodzenia na-
lezy zostawi¢ w takim stanie na 10 min.,
nastepnie _spuscic wode i czynnos¢ te na-
lezy powtérzyC trzy razy (po drugim i trze-
cim razie wode spuscic od razu po zala-
niu).

'0 dokonaniu tych czynnoéci zatozy¢
termostat, zamknaC kurki~ spustowe i na-
petni¢ uktad chtodzenia czysta woda.

rzewidzianych schematem

Oprécz prac \
nalezy wykonac nastepujace

smarowania
czynnosci

miel oIeLIetni na zimowy w mi-

sce olejowej silnika. R
W celu Zzabezpieczenia _ekonomicznego
zuzycia smarow, olej w silniku wymieni¢
po “odpracowaniu przez niego przepisowe-
go okresu. B . ~
Miske olejowa po zlaniu zuzytego oleju
nalezy “przeptukac olejem = wrzecionowyn
i dopiero potem zala¢ $wiezy olej silni-

owy, )
_2."Zamieni¢ smary w obudowie mecha-
nizmu_ kierowniczego, skrzyni biegow, tyl-
nego mostu, a takze w piastach kot i to-
zyskach przegubu watu kardana.

,“Po wykonaniu wyzej opisanych czynno-
$ci oraz dokonaniudrobnych napraw bie-
zacych, jesli samochod tego wymaga, na-
lezy uwazac, ze samochod zostat catkowi-
cie’ przygotowany do eksploatacji w wa-
runkach “jesienno - zimowych i zezwoli¢
na dalszg jego eksploatacje

jest

elektrycznej. W okresie zimy akpmulator narazony jest na znaczny spadek swej

pojemnosci.

Stwierdzono, ze z obnizeniem tempe-
ratury elektrolitu 0 1° C Pojemnos’c’ aku-
mulafora spada o okoto 1% W catkowi-
cie roztadowanym  akumulatorze za-
marzniecie elektrolitu nasl?puje juz przy

— 16° C. Dlatego nie wolno
akumulatora

dopu
aza-

ponizej 50% jego | 1

J?(ceg_o sie_gestoscig elektrolitu 1, W
okresie Jeslenno—z|m0wym'J)od0aduwywa¢
nia akumulatora nalezy dokonywac juz
po jego = roztadowaniu sie ponizej 25%,
co wyraza sie gestoscig elektrolitu 1,240,
Dlatego zim: a utrzymania normalnej
pojemnosci akumulatora nalezy dazy¢ do
utrzymania mozliwie najwyzszej tempe-
ratury elektrolitu. W tym celu = nalezy
akumulatc pclei)lac. Sposob i rodzaj
izolacji cieplnej zalezy w znacznym stop-
niu od miejsci -

do roztadowania
jego pojemnosci, i Wyr:

izolacyjny np/waFa szklana, wog'\%)k, bi-
buta, Tignina itp. Grubosc warsi iz0-
lacyjnej. winna wynosi¢ 30 mm. Skrzyn-
ka “powinna by¢ ‘szczelna, wieko tatwo
odejmowane i°zaopatrzone w kilka otwo-
row dla wentylacji. .

rownym powodzeniem mozna stoso-
wac skrzynki o sciankach ﬁojedyﬁczych z
grubych desek i wylozonych od wewnatrz
materiatem izolacyjnym.

Stosowanie sarmych skrzynek, nawet
najlepiej izolowanych cieplnie, nie za-
bezpiecza jednak utrzymania odpowied-
niej temperatury akumulatorow przez
dtuzszy czas i przy niskiej temperaturze
otoczenia. Np. przy , _powietrza
—40° C temperatura elektrolitu baterii
chronione] W _opisanej wyzej _skrzynce
|zo|awanelj1 wata, spada w przeciagu 15—
17 godz. do —10°.

a
réw na samochodzie i od ich Im)éw W
samochodach, ktorych —akumulatory
umieszczone sa obok kadtuba silnika pod
maska, nie zaktada sie zadnych urzadzen
ocieplajacych.

W przypadkach, gdy bateria akumula-
torow umieszczona jest pod kabing kie-
rowcy (GAZ-51, ZIS-150 i in.), lub z bo-
ku ramy za Kablnq, nalezy na okres zi-
mowy Wytozy¢ dolng i boczng ptaszczy-
zny akumulatorow wojtokiem, watg lub
tektura. Otulanie gornej czesci baterii
jest niecelowe i nie wskazane, ze wzgle-

u na to, ze utrudnione  zostanie swo-
bodne ulatnianie sie gazow, wytwarza-
nych_i)odaas reakcji w akumulatorze..

Najlepszym rozwiazaniem jest umiesz-
czenie " akumulatorow w drewnianych
skrzynkach o podwdjnych  S$ciankach.
Miedzy Sciankami znajduje sie materiat

Dla zabe: ) akl przed
zamarznigciem, nalezy 'przl%/ tadowa
gestos¢ jego doprowadzi¢ do 1,290. Dal-
sze zwiekszenie gestosci elektrolitu nie
Jest celowe, nie obhiza bowiem tempera-
tury zamarzania (patrz tabelka), nato-
miast znacznie zwieksza opor wewnetrzny
ogniwa, wplywa niszczaco na_plyty 'aku-
mulatora i zmniejsza wreszcie “jego po-
Jemnos¢.

Przy tadowaniu akumulatoréw, przy
pomocy ﬁrqd_mcy z trzecig szczotkg w
warunkach zimowych, site pradu_tado-
wania nalezy podnies¢ do 10 — 12 amp.
przez przesuniecie trzeciej szczotki. Nato-
miast pradnica dwu szczotkowa z regula-
torem ‘napiecia, nie Wwymaga, przy prze-
chodzeniu na eksploataCje zimowa, zadnej
dodatkowej regulacji.

Jesli przewiduje sie w okresie zimo-
wym state parkowanie samochodéw na
dworze lub w chtodnych, pomieszczeniach,
nalezy przygotowac ~ogrzewang ziemian-

W warunkach polowych, badZ tez w in-
nej, sytuacji w razie przebicia detki kota
blizniaczego kierowca szybko moze zdjac
i naprawic koto przez zastosowanie pro-
steqgo sposobu, bez uzycia podnosnika,
Pierwszy sposéb zastosowany moze byc
w terenie o nawierzchni twardej, dro-
gach gruntowych, szosach i autostradach.
Kierowca podktada deske odpowiedniej
grubosci badz tez inny materiat, tak aby

Kofa blizniacze na desce

tworzyt pochwnie (rys. 1), na ktorg
wjezdza samochodem, W ten” sposéb aby
uszkodzone koto byto odcigzone, co zara-
zem umozliwia tatwe zdjecie kota.

Podkopane kom uuzniacze przed
zdjeciem

Drugi natomiast sposéb (rys. Nr 2)
daje sie fatwo zastosowa¢ W terenie
przez podkopanie kota, jak to jest poka-
zane na rysunku.

Podane”sposoby nie sg specjalnie uwa-
runkowane miejscem pracy, pogoda, wiel-
koscig kota lub’ ciezarem samochodu. Za-
poznanie sig z nimi jest wazne dla kie-
rowcy, musi on bowiem umie¢ zawsze da-
wac sobie rade, aby wykona¢ kazdy roz-
kaz dowddztwa szybko i niezaleznie od
przeszkod.

1— Plyta minusowa, 2 13 — separator,
4 — Fl’!)‘lla dodall)?la, gd— O_budowF. 6 —
mostek faczacy odatnie, 7—Trzpier,
8 Wkladia,qg—ygokrywa ogniw, B —
Czop plusowy, 11 — Korek wlewowy, 12—
Mostel tqczaﬁ/ ogniwa, 13 — Czop” minu-

wy, 14 — Mostek taczacy ptyty ujemne.
ke, wzglednie kabine, stuzaca do ﬁrzecho—
wywania akumulatorow .wylFtyc Z sa-
mochodow na czas postoju.” Temperatura
W _pomieszczeniu na ;kumulatow powin-

na wynosi¢_ponad +20° C.

Niezaleznie od przedsiewziecia $rod-
kow wyzej oplsan¥ch, chroniacych przed
spadkiem temperatury elektrolitow w o-
Kresie mrozow, nalezy w celu otrzyma-
nia maksymalneg mocy z danej baterii,
przestrzega¢ nastepujacych prawidet:
— utrzymac wiasciwy poziom elektrolitu

0 przepisanej gestosci;

— utrzymac w czystosci akumulator, a w
szczegolnosci powierzchnie gorng, po-
niewaz  wszelkie  zanieczyszczenia
sprzyjaja powstawaniu uplywow pra-
du, a brudne zaciski zwiekszajg opor;

— sprawdza¢ okresowo, czy pradnica ta-

uje akumulator z odpowiednim nate-
zeniem pradu i czy w instalacji nie
ma zwarc.

Temperatura zamarzania elektrolitu w zaleznosci
od stopnia natadoiuania akumulatora

Gestose

Gestos¢ Gestos¢
RA 'Tempera»_ cloktiohtu  Tempera- elektrolitu  ,rempera-
U tura zamar. ! X - turazamar-
e e marzania FA) zania w
m]nsa“(: o Stop.C. z%‘%; ©  wstop.C Z(Jugnac o stop. C
1310 -66 1210 -58 1230 -40
1,290 -74 1250 -50 1210 -28
1270 58 1230 -40 1190 22
1240 -42 1,200 -25 1160 -16
« ipadek gestosci elektrolitu ni 001 odpowiada mniejwiecej roztado-
waniu akumulatora o 6,2%".Prztj pomocp nettosciomicrza mozna
zaleznoscig ta postugiwac sie dla okreslenia stopnia roztadowania

baterii/
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W przygotowaniach samochoddw do okresu jesienno—zimcwe&;o wazng role ode-

ra troskliwa kontrola uktadu chtodzenia i przystosowania go

E()w eksploatacji.

Uktad chtodzenia przemywamy w ten
sposéb, ze na matych obrotach oOtwiera-
my kurki spustowe uktadu, dolewajac w
sposob ciagty czysta wode do chtodnicy.

'oczatkowo ~ z  Kurkéw spustowych wy-
E*&/wa_ woda brudna, zanieczyszczona rdza

amieniem kottowym. W miare przemy-
wania wyplywa coraz to czystsza woda.
Przemywanie zakonczone jest —wtedy,
gdy pq/wajqca woda jest zupetnie czy-
sta, bez $ladéw rdzy i zawiesin kamienia
kottowego. R .

Przemywanie uktadu chtodzenia moze-
my wykonaC réwniez i w ten sposob, ze
najpierw przemywam?/_odd2|eln|e chiod-
nice, a, potem oddzielnie ptaszcz WOUI%
cylindrow i g!owu:g silnika. Taki sposi
przemywania jest bardzo skuteczny. Dla
Jego_przeprowadzenia_konieczne jést cis-
nienie wody doprowadzonej wezami okoto
2 kg/em?2, badZ to bezposrednio z wodo-
ciagu, badz tez przy pomocy specjalnej

PAMIETAJ, ze uktadu
chtodzenia samochodéw:

GAZ-51 GAZ-63 i M20
»Pobieda™ nie wolno
przemywaé roztworem

sody kaustycznej

o nowych warun-
pompy wodnej, dajacej takie cisnienie
tloczenia.

Woda czysta, przeptywajac z duzg szyb-
koscia przez przestrzenie "wodne porywa
wszelkie ~ zanieczyszczenia, ~ odtozone” na
sciankach i zakamarkach przestrzeni wod-
nej i przemywa je w krétkim czasie.

Prz&/ tym sposobie przemywania do-
prowadzamy wode czys! cisnieniem
do dolnegosztucera cht mc&/, a odprowa-
dzamy brudna przez gérny koniec.

Na czas przemywania kadtuba i gto-
usuwamy termostat i doprowadzamy
le czysta pod cisnieniem do krucca na
wm{; a brudna woda uchodzi wtedy
przez kolanko ssace pol wodnej.

Uktad chtodzenia sil pojazdach,
ktére raco_wal){(vy ciezkich warunkach w
niggu lata i u ktorych zachodzity wypad-
ki “zagotowania si¢ wo co “sprzyjato
tworzeniu sie kamienia kotlowego, nalezy
przemywac foztworem sody kaustycznej
w ilosci r. z dodatkiem nafty w
ilosci 150 g. na litrow wody lub 25%
roztworem kwasu solnego.

Przed przystapieniem do przemywania
nalezy spusci¢ wode, znajdujaca sie w u-
ktadzle chfodzenia oraz wyjac termostat.
Po napetnieniu uktadu chtodzenia poda-
nym_ Wyzej roztworem, rozpuszczajacym
kamien “kottowy nalezy uruchomic silnik
i doprowadzi¢ go do normalnej tempera-
tury.

Wi
WOl
gto

TERMOSTAT | JEGO DZIAtANIE

Wigkszo$¢ silnikéw nowoczesnych sa-
mochodow wyposazona jest w térmosta-
ty. Sg to urzadzenia utatwiajace szybkie
podgrzanie wody w koszulkach wodnych
zimnego silnika. Termostat zamyka sa-

moczynnie potaczenie pomiedzy koszulka-
mi wodnymi kadtuba silnika 1 chtodnica,
temperatura wody spada ponizej ok.

5»_70°C. Zawor termostatu zaczyna sie
otwiera¢ przy podwyzszeniu sie tempera-

fermostat systemu chtodzenia silnika
Gaz-51

- skrzydetko pompy wodnej, 2 — ka

przepustowy gtowicy cylindrow. 5 I

-Or termostatu, 6 — trzpien termostat

7 — element termostatyczny, 8 — gto-
wica cylindrow

. wody powyzej 85-70°‘C . Termostat
idowany jest zazwyczaj w gérny prze-
1 odprowadzaj?cy gorgca_wodg z ko-
lek wodnych gtowicy silnika do chtod-
y. Skfada’sie z zaworu (rys.) reguluja-
0 natezenie przeptywu wody do chtod-
| oraz puszki termostatu.

uszka ksztattu c}/lindra wykonana jest

Eracujqce o, lecz chlodnegg jeszcze silni-
@, szybko podnosi sie. Plyn w puszce
termostatu _ zaczyna parowac, powigksza
swa objetos¢ i W)QNIEI'EJQC napor na fa-
liste Scianki puszki, rozsuwa je, podno-
szac tym samym zawor termostatu. Cat-
kowite otwarcie ,zaworii nastepuje przy
temperaturze wody ok. 80«C. Jést4o nor-
malna temperatura wody, przy ktoYej sil-
nik powinien pracowac.

Przy powyzej opisanym ukladzie, ogrze-
wanié cylindrow zimnego silnika jest nie-
rownomierne, poniewaz przy zamknietym
termostacie nie nastepuje.ruch wody” w
koszulkach wodnych kadtuba.

W silnikach samochodéw radzieckich
elﬁgloatowangch w_ Polsce (jak np.
GAZ-51, ZIS-150, GAZ-M-20 ,Pobieda™”
1in.) zastosowane sg termostaty, posiada-
jace” kanat prz?fustowy‘ dzieki ktoremu
rowniez przy odiaczeniu chiodnicy od uk-
tadu chtodzenia silnika, woda krazy w ko-
szulkach wodnych kadtuba.

Istnieje  wséréd niektorych kierowcow
poglad, ze podczas przygotowania samo-
chodu do eksploatacii zimowej nalezy usu-
na¢ termostat z uktadu chtodzenia gdyz
w przeciwnym wypadku mozliwe gest Za-
marzanie wody w chtodnicy. Jest to_oczy-
wiscie pogladbtedny, technicznie nieuza-
sadniony. “Usuniecie_termostatu doprowa-
dzi¢ moze do powaznego uszkodzenia sil-
nika. Ponadto jego praca w warunkach zi-
mowych_jest wiasnie najbardziej w%d,ajf
na, poniewaz przyczynia sie do- szybkie-
go osiggniecia potrzebnej temperatury wo-
dy. Przez krotki stosunkowo czas zamk-
niecia termostatu, od momentu rozruchu
silnika do jego ogrzania, nie ma obawy za-
marzniecia wody w chtodnicy, o tle” jest
ona szczelnie okryta pokrowcem. Termo-
stat wiec nie przyczynia su% do zamarza-
nia wody w chtodnicy, tymbardziej, ze w
budowie” wiekszosci fermostatow, przewi-
dziane jest nie catkowite, a tylko cze-
Sciowe ograniczenie obiegu wody w ukta-
dzie chtodzenia.

POJEMNOSC UKLADU CHLODZENIA
W ROZNYCH TYPACH SILNIKOW

Pojemno$¢ uktadu

Lp. Marka samochodu  chfodzenia w litr.
1 Star 0 212
2 ZIS150 71151 21,0
3 GAZ51 GAZ-68 15
4 ZISSM %8
5 GAZI
6 z1s110 185
7  ,Pobieda " 95
8 icz" 65
9 450
0 85

oS} ICZ
Skoda 706R
Skoda 1101

_ Dla skrécenia czasu nagrzewania sil-
nika i dla utrzymania go “jak najdtuzej
w stanie cieptym nalezy” okry¢ chtodnice
lub zamkna¢ zastonki przy chtodnicy. Po
nagrzaniu silnika, co trwa 20.do mi-
ut, silnik zatrzymac i pozostawi¢ na prze-
cigg 10 do 12 godzin z roztworem w ukta-
dzie chtodzacym.

. Przed spuszczeniem rozworu silnik na-
lezy uruchomic i przez to nagrzac. Roz-
twor spuszczaC nalezy podczas prac
ka, kiedy ptyn krazy w ukfadzie chtodze-
nia Spuszczanie odbywa sie przez kurek
spustowy.

Przy  duzym zanieczyszczeniu ukfadu
Chiodzenia niewielki otwér w kurku spu-
stowym moze zatkac sie, co utrudnia wy-
ciekanie, W takich przypadkach nalezy
wykrecic kurek, a nawet roztaczy¢ potacze-

ia_gumowe. Rownoczesnie z rozpoczeciem
spuszczania roztworu powinno  rozpoczat
Sli napetnianie chtodnicy czysta woda.
Uktad chtodzenia mozna uwazac za prze-
myty, kiedy wyciekajaca woda nie zawie-
ra  zanieczyszczen 1 przeplyneta  przez
uktad chiodzenia w ilosci wystarczajacej
do usuniecia z uktadu resztek roztwort
sodu czy kwasu. W zaleznosci od stanu po-
taczen ~gumowych po przemyciu uktadu
chtodzenia nalezy zdjac stare i zaktadac
nowe bowiem po dtuzszym okresie pracy
silnika na ich’ wewnefrznych powierz-
chniach tworzg sie pecherze lub odrywaja
sie wars gumy, co utrudnia przeptyw
wody | sprzyJa osadzeniu sie zanieczysz-
czen,

Po przemyciu uktadu chtodzenia nale-
zy_dokreci¢ wszystkie potaczenia, spraw-
dzi¢ szczelno$¢ uktadu 1 usunaC przecieki.

Przemywanie ukfadu i sprawdzanie
szczelnosci_ przed zimowa_eksploatacja ma
bardzo duze znaczenie. ~Zanieczyszc:
osadzajace sie na Sciankach ukfadu
chtodzenia w waskich kanalikach zweza-
ja je jeszcze bardziej, tak, ze obieg wody
staje Sie utrudniony | powstaje mozliwosc
zamarzania w_tych miejscach wody i po-

SNWSHODBW*

PODGRZEWANIE RURY SSACEJ
SILNIKA

W okresie jesienno-zimo
sysa powietrze o niskiej temperaturze,
utrudniajgce ~ odparowanie  mieszanki
i obnizajace temperature Scianek cylin-'
dra. Totez w niektérych nowoczesnych
silnikach spotykamy “specjalne urzadze-
nia, majace na celu podgrzewanie mieszan-
ki zasxsanej do ’\cklllndro_w. Np. w silniku
samoch -20 mieszanka podgrze-
wana jest w specjalnej komorze umiesz-
czonej. W rurze ssacej, przez ktora prze-
pltywaja gazy spalinowe. Regulacja pod-
grgewanla mieszanki odbywa,sie Tecznie.

zieki specjalnej przestonie.

m silnik za-

Podgrzewanie rury ssacej silnika:
1 — sprezyna, 2 — dzwignia, 3 — spre-
zyna bimetaliczna, 4 — ciezarek, 5 — za-
sfonka, 6 — rura wydechowa, 7 — rura

ssaca
A — potozenie zmniaejszonego podgrzewa-
nia, B'— potozenie petnego podgrzewania

Przy upalnej pogodzie, a takze przy
dtuzszej jezdzie podczas umiarkowanej
temperatury, ustawia sie dzwignie prze-
stonki podgrzewania mieszanki w potoze-
nie v\xquczenla (;ﬁodgrzewame zmniejszo-
nei._ pozostatych, przypadkach, a szcze-
golnie w_okresie zimy, przeslonke nale-
zy ustawiaC od siebie”dla uzyskania pet-
nego podgrzewania. .

‘onadto na samochodzie Gaz M-20
moze by¢ ustawione urzadzenie do samo-
czynnej regulacji stopnia podgrzewania.
Sktada” sie ‘ono z ciezarka (4) i bimeta-
licznej sprezyny (3? Urzadzenie dziata
W _miare rozgrzewania sie rury wydecho-
wej, gdyz nagrzewajaca sie od nigj spre-
zyna %33/ stabnie. Wtedy ciezarek 64) ob-

$¢ budowy 1 zasad obstugi ze-

wstawania _peknie¢. Ni za$ u-
ktadu, choéby najmniejsza powoduje obni-
zenie sie poziomu wody w uktadzie, co przy
zatrzymanym  6ilniku uniemozliwia' je]
Obieg naturalny, a -przez to moze sie stac
przyczyna miejscowego zamarzania wody.

OtHUK™

Przygotowanie
do rozruchu

z_nastaniem chtodnej pory roku, coraz
czesciej natrafia¢ bedziemy “na trudnosci
przy rozruchu_silnika, zwtaszcza po_cato-
nocnym postoju samochodu, lub dtuzszym
garazowaniu pod gotym niebem. Czesto
Jednakze trudnosci, na jakie napotykamy
spowodowane beda nie tylko niskg tem-
peraturg otoczenia, lecz roéwniez nie
prze$trzePa_n|em prawidtowego przygoto-
wania silnika do rozruchu. To tez dobrze
bedzie zawczasu przypomniec sobie, n.
czym polega i od czego zalezy prawidto-
W)kroz_ruc” zimnegg silnika. .

olejnosC czynnosci, jaka nalezy za-
chowac przy przygotowaniu zimnego sil-
nika do rozruchu,” powinna by¢ nastepu-
jaca:

— sprawdzi¢ poziom i jako$¢ oleju w
misce_olejowej, S

7spradv1¥¥|eé, czy w zbiorniku jest pa-
liwo,

— sprawdzi¢ dziatanie kurka miedzy
zbiornikiem, a gaznikiem,

— obrocic przy pomocy korb 1
razy wat korbowy ) przednio
Jednak nalezy ustawic drgzek skrzyni bie-

“ oraz wcisnat

witego wytaczenia silika od  skrzyni
biegow,

— wihaczy¢ . zapton, L

— sprawdzic iskre na Swiecach,

— przy braku wody goracej, prz{}/gmo_—
wa¢ wode zimna, w ilosCi odpowiadajacej
petnej pojemnosci  uktadu chtodzenia
(patrz tabelka). ,Wody tej jednak nie
nalezy wlewac do_chtodnicy, az do czasu
uruchomienia. silnika", o

— sprawdzi¢, czy wydostaje sie benzy-
na_z pasnika. o

Po ta’pm przyprdowa”u silnika mozna
przystapi¢ do jégo uru“om~”nia.
oda¢ nalezy, ze w samochodach

spotow, wplywajacych na dobra ‘prace
silnika w zimie, utatwi naszym kierow-
com i mechanikom utrzymanie petnej
gotowosci pojazdow mechanicznych w
tym okresie.

GAZ-51 zrodtem ciepta jest indywidual-
T}/ podgrzewacz rozruchowy (Pa Iz 1ys.).

ruchomienie  silnika z Zzastosowaniem
podgrzewacza nie tylko ulatwia sama
czynnos¢ rozruchu, ale takze zmniejsza
zuz%/me samego silnika. Podgrzewacz roz-
ruchowy sktada sie z rurowego kotta (3),
umieszczonego na wsporniku zamocowa-
na/m do podtuznicy ramy. Wewnatrz ko-
tla znajduje sie  rura grzejna kotta,
zakonczona w swej dolnej “czesci ostona,
kleruj_?c_ rozgrzane gazy na miske olejo-
wa silnika.

Podgrzewacz rozruchowy silnika Gaz-51
1— ostona ogrzewania_miski o,IeJowe',
2 — kranik spustowy, 3 — kociot pod-
grzewacza, 4 — pokrywka kotta, 5 — le-
Jek do napetniania grzejnika benzynowe-
go, 6 — grzejnik benzynowy, 7 — lejek
wlewu podgrzewacza, 8 — korek

W celu_uruchomienia silnika nalezy w
rure grzejna podgrzewacza ustawic grzej-
nik benzynow&/ ) | natychmiast wypet-
ni¢ kociot woda do poziomu otworu wle-
wowego, tj. okoto 51 Po napetnieniu za-
krecic” korek wlewu i nagrzewac korek
przez _okres X 30 min, doF()kl nie
osiggnie ona temperatury C. Go-
race spaliny grzejnika podgrzewaja wo-
dle.l opuszCzajac kociot obmywaja miske
oleiowa i podgrzewaja znajdujacy sie w
i o%j. Bk}gd chlégzenie{ nja?lexniaesie
wodg po uruchomieniu silnika.



ogniu walki z faszysto
W wskim na]eidz’caJ)ow
Stata Stuzba Samochodowa

Ludowego Wojska Polskie-.

go. Powstata, jako zasadni-
Cza czeSC nowoczesnej ar-
mii, stanowiac, id pierw-
sze] chwil; wazny czynnik
sity bojowej wojska,

Z najdalszych zakatkow
goscinnej ziemi radzieckiej
przybyli” do miejsc formo-
wania XDywizji im. Tade-
usza Kosciuszki, a potem
| Korpusu Polskiego w
ZSRR, na aé)el na]leps_ze/ph
mynow narodu, komunistow
bedqc}{gh trzonem Zwiazku
Patriotow Polskich, - robo-
tnicy, chtopi i inteligenci
pracujacy, bX wraz_z nie-
zwyciezong Armia Radzie-
cka bi¢ faszystow, najkrot-
sza dro%% dotrze¢ do Polski
| oswobodzic ja od okupan-
tow oraz rodzimych kapita-
listéw i obszarnikow.

ormujace si¢ pododdzi
F ty stuzby ‘samochod

Zwiazku  Radzieckiego 1
najlepszego Przyjaciela
Polski Generalissimusa
Stalina, gleboko zapadta w
6crea zotnierzy — kierow-
cow |

i .
tebokie braterstwo bro-

' * niumocnione wieza-
i wspolnie  przelanej
krwi stato sie ﬁ?_dstawq
tradycji naszej stuzby, a
wzorem stuzba samochodo-
wa Armii Radzieckiej. Na
tej bazie stuzba nasza zda-
ta’ wspaniale egzamin bojo-
w?/, jakim byla styczniowa
ofe 0 i

0znigjsze walki na terenie

iemiec. .

Zotnierze — kierowcy po
mistrzowsku opanowali
trudng sztuke wspotdziata-
rodzajami
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warunkach ~ terenowych i
ochronienia ich przed zni-
szczeniem przez nieprzyja-
ciela.

W walce z faszystowskim

wej tak, Jak i wszystkie inajezdzcq zahartowata sie

ne rodzaje broni otrzymaty
bezinteresownie od “Armii
Radzieckiej najwspanialszy
sprzet samochodowy, trak-
torowy | ,mcto%/lglowy. RoO-
wnoczesnie  dowiadczeni
instruktorzy radzieccy roz-
Eoczell,sz olenie mtodych
adr kierowcow, mechani-
kow i dowodcow.
Wadziecznos¢  za  troske
Zzotnierzy Armii_Radzieckiej
0 rozwoj naszej stuzby sa-
mochodowej, ~mitos¢  do
Wielkiego Wodza narodéw

ideologiczna postawa mfo-

\dl\eIL stuzby  samochodowej
WP. Bohaterstwo zotnierzy
i oficerow I i 11 Armii st

rzyty stuzbie samochodowej
piekna bojowa tradycje i
zwiazaty Ja hierozerwal-
nym sojuszem z Armig Ra-
dziecka.

W latach 1943 — 1945 na
Szlaku Zwyciestw Stuzba
Samochodowa | 1 Il Armii
WP dcbrze_przyc%yniba sie
do rozgromienia_faszystow
I oswobodzenia Polski:

T.k, jak nieztomnie wa'czyt zotnierz polski o wolnos¢

utr

swej Ojczyzny, tak dzi$ ze wszystkich sit pracuje
g ! ! N o

nad
Polski

Ludowej. W walce o przodcwnictw:) w stuzbie samo-

chodowej szczegdlna rola przypada

racjonalizatorom

1 nowatorom. To tez Ich prace otacza dowddztwo tros-

kliwa opieka. Na zdjeciu: oficer Nowicki zapoznaje sie

na jednej z wystaw racjonalizatorskich w jedn. wojsk.
z silniczkiem konstrukcji kan. Lotha.

CAriUINHUHIHHrIN I

Dzien Wojska Polskiego to dzien braterstwa broni | idei
wszystkich armii, stojacych u boku Radzieckich t

Zbrojnych, o wolno$¢ Narodow i trwaty pokéj na $wiccie.
W dniu tym nasze mysli i uczucia kieruja sie ku niezwy-
ciezonej Armii Radzieckiej — ostoi i nadziei wszystkich
ludéw Swiata. t.aczymy sie z bohaterska Armig Ludowa
Korei, walczacg z faszystowskim imperializmem ame-

~ZA KIEROWNICA". Wyd. Szefostwo Stuzby Samorhod. MON Redaktor Naczelny Wilamowski Zbigniew, kpt.
wiejska 33. Tel. 89680, wewn. 26-03. Administracja: Warszawa, ul. Nowowiejska 31. Konto PKO Nr 191000.

IWL uroczystym dniu Swie
ta Ludowego Wojska
Polskiego, rocznicy pierw-
szej bitwy stoczonej u boku
Armii Radzieckiej przeciw
faszystowskiemu najezdzcy
— historycznej bitwy pod
Lenino — mysli zotnierzy
naszej stuzby kieruja sie ku
drodze, jaka przeszta Stuz-
ba Samochodowa WP.
Kierowcy i mechanicy
studiujag wspaniaty szlak
bojowy samochodziarzy | i
I A WP., nasze osiagniecia
w  okresie  pokojowego
wzmocnienia sity bojowej
wojska, by na ich przykta-
dzie zmobilizowa¢ si¢ do
jeszcze ofiarniejszej stuzby,
do dalszego zwielokrotnie-
nia swych wysitkow.

Przyjazn, pomoc i przyktad

SA zien Swieta Ludowego

Wojska Polskiego Jest
réwnoczesnie potezng ma-
nifestacjg braterstwa na-
szej stuzby z niezwyciezong
Armia Radziecka, mifosci
kierowcow i mechanikéw
do Wielkiego Zwiazku Ra-
dzieckiego i jego Wodza,
najlepszego przyjaciela Pol
ski, Generalissimusa Joze-
fa Stalina.

Z czcig i mitos kieruja
sie nasze uczucia ku bra-
terskim  zotnierzom Armii
Radzieckiej, ku kierowcom
i mechanikom stuzby samo-
chodowej, u ktérych bpku
walczyli zotnierze I i 11 Ar-
mii o niepodlegto$¢ Polski,
ktorzy swe zycie oddali za
wolno$¢ i szczedcie naszej
Ojczyzny.

zotnierzy Armii

Radzieckiej staty sie fundamentem poteznego
rozwoju sit Ludowego Wojska Polskiego i je-
go stuzby samochodowej, zotnierze stuzby sa-

mochodowej walczyli

dzieckimi towarzyszami broni

ramie w ramie z ra-
przeciw nie-

mieckim faszystom i ich satelitom o wolno$¢
Polski. Z ich trudu i krwi wyrosta dzisiejsza
Niepodlegta Ojczyzna robotnikéw i chtopéw,
budujaca socjalizm — Polska Ludowa. Na
zdjeciu: radziecki i polski d-cy kolumn samo-

chodowych uzgadniaja

trase przemarszu w

czasie walk w rejonie Nysy tuzyckiej.

Stuzba Samochodowa wzmocnita swa gotowosc toko-

wa w okresie obozow letnich.

Na licznych cwicze-

niach zotnierze kierowcy opanowali sztuke uzytkowa-
nia, chronienia i obstugiwania nowoczesnej fechniki
w kazdych warunkach. Na zdjeciu: kpr. Krupinski
Wiadysfaw podczas zmiany kota w czasie zawodow-

Ccwiczen.

wanie Ludowej “Ojczyznie,
Dokumentujg swoj zapat i
oddanie spra udowni-
ctwa podstaw " Socjalizmu
w naszym kraju i nieztom-
na_wole obrony pokoju. Z
kaz_dg/m dniern h
Stuzby Samochodowej zdo-
bywa{q _ wszechstronng u-
miejetnosc WZOrowego
W

kimi
dY dzien wykorzystuja oni
dla gruntownej nauki lep-
szego chronienia i uzytko-
wania cennego sprzetu, aby
jeszcze Scisle] zwiazac sie
z wojskami_Tiniowymi, po-
zna¢ "i opanowac ich tak-
tyke oraz przystosowac do
niej” swe dziafanie, Pragna
oni posiadac = swoj samo-
ej  gotowosci,
aby wraz z piechota czy ar-
tyleria moc w kazdej chwi-
Ii wykona¢ powierzone za-

zajami broni.,

Przyswajanie sobie tych
umiejetnosci, $cisle prze-
strzeganie regulaminow i
Brzep_ls_()w_ — Oto droga, po
torej idzie wysitek wszyst-
kich “Zotnierzy Stuzby Sa-
mochodowcelngvalczqcych o
przodowni 3

B 6wnoczesnle z Intensy-
wnym szkoleniem wy-

sitki_ wzoro
Stuzby Samochodowej ida
w  kierunku podniesienia
sprawnosci i zabezpieczenia
}(ecgnlkl w swych jednost-
acl

Temu celowi stuzy apel
0 oszczedno$¢ paliwa rzu-
cony przez kpr. Grab-

ch  zoknier.
d:

czaka. Temu celowi stuza
zobowiazania przedtuzenia
przebiegéw miedzynapraw-
czych p_rzoduqucych Kkie-
rowcow i mechaniki
takich, jak: kpr. Proczek,
tysienko, Urgacz, Dabek,
sierz. Bury st. szer. Go-
lonek, Kusmirski i wielu
innycl

Zotnierze Stuzby Samo-
chodowej dopomagaja ro-
botnikom i chtopom w sz?/
bszym zbudowaniu_socjali-
Zmu W naszym Kraju przez

ezonqi)race _racjonali-

zatorska. Zgtaszaja wnioski
racjonalizatorskie 'w _dzie-
dzinie udoskonalenia i pod-
niesienia na jeszcze wyzszy
poziom  wyszkolenia 0{ -
ulepszenia mefod
pracy przy samochodach,
walczg takze o zastosowa-
nie nowych sposobow ob-
stugi i naprawy pojazdow
mechanicznych “i ‘ogolnych
kosztow naprawy.

T akimi wiasnie przodo-
*wnikami, racjonalizato-
rami i wynalazcami sa obe-

nych.

Szkolac sie na wzorach
Armii Radzieckiej, wzma-
ga,_qc troske o sprzet, racjo-
nalizujac i udoskonalajac
swa prace zotnierze Stuzby
Samochodowe] wnosza swoj
wkiad w ‘umocnienie sity

Z%)Jowej naszego_ Wojska—
Y "umocnienie niepodlegto-
sci Polski oraz sity cafego

bozu Pokoju. Sukcesy fe,
z ktorymi meldujemy sie w

dniu Swieta Wojska Pol-
skiego zwiekszymy wielo-
rotnie — of 0 i zobo-

wiazanie, z ktorym stuzba
nasza wita Dzien Wojska.

rykanskim z _,armi% Chin Ludowych i z wszystkimi
arnrami _krajow demokracji ludowej. Na zdi.-elash
Srodkowe): Potezny przeglad radzieckich jednostek na
lacu Czerwonym w Moskwie. (Po lewej): Defilada zmo-

toryzowanej artylerii bratniej Armii CSR. (To prawej):

Wojska samochodowe Chinskie|j
w czasie przeg
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