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Cena 0.75 gr

00 NOWYCH SUKCESOW W WYSZKOLENIU

lolska klasa robotnicza i masy ludowe, Polska Zjednoczona
Partia Robotnicza — awangarda narodu w walce o pokéj i soc-

jalizm, Rzad Polski

Ludowej,

powierzyly  Ludowemu Wojsku

Polskiemu zaszczytne i odpowiedzialne zadania
Realizujac te zadania, stuzba nasza uzyskata w letn m okre-
sie szkolenia powazne osiagniecia. Znacznie podniost sie poziom

wyszkolenia bojowego. polit

nego i .

yseypliny i
gotowosci bojowej. W wytezonej pracy, w trudnych warunkach

Polowych wyrosty

nowe szeregi przodownikow wyszkolenia, wzo-

rowych kierowcow 1 specjalistow, mistrzow racjonalizacji i osz-

czednosci

Zrodto powaznych  sukcesow
zotnierzy naszej stuzby w minio-
nym okresie stanowit gteboki pa-
triotyzm ludowy,  bezgraniczna
mitos¢ ~ Ojczyzny,  swiadomosC
stusznosci sprawy, ktorej, stuzy
Wojsko Polskie, swiadomos¢ nie-
rozerwalnego  zwiazku  zotnier-
skiej pracy z pokojowa tworcza
pracg naszego narodu. Umito-
wania ponad wszystko swej lu-
dowej Ojczyzny — matki, szla-
chetne i wznioste uczucia patrio-
tyczne, cechujace zotnierza Lu-
owego Wojska Polskiego znala-
zty wyraz w swiadomym stosun-
ku do zadan  wyszkoleniowych,
znalazty wyraz w dyscyplinie 1
wytrwatej “walce o~ przodownic-
two w szkoleniu.

Ten wiasnie nowy stosunek do
clrowigzkow zotnierskich  kaze
zotnierzom naszej stuzby nie za-
dawalac_sie dotychczasowymi o-
siggnieciami. Ladowe-
go Wojska Polskiego nie zapomi-
na ani na chwile 0 zbrodniczych
zakusach szajki imperialistow a-
merykanskich i ich satelitow, o
podzegaczach _wojennych. ~ Ofice-
rowie i zotnierze naszej stuzby
dali temu wyraz przyrzekajac
przez wzorowa stuzbe i gorliwe
szkolenie umacniaC site obronng
naszego_panstwa, a tym samym
wzmacniac site obozu”pokoju, “na
ktorego czele kroczy = Zwiazek
Radziecki —najpotezniejsze mo-
carstwo $wiata.

W nowym roku wyszkolenio-
v obowiazkiem kazdego zot-
nierza nasze] stuzby jest jeszcze

bardziej wzmdc wysitek wyszko-
leniowy, Jeszcze. sa/slematycznlej
podnosi¢ swa_wiedze wojskowa,
polityczna, i fachowa. c
na

rmiiRadzieckie], korzystac z
'e]  przehogatych
bojowych i SzKoleniowych.
Doswiadczeni  kierowcy naszej
stuzby winni przelewac™ uzyska-
ne w okresie szkolenia lethiego
Prowadzone,go_ w_warunkach pa-
owych doswiadczenia mtodszym
kolégom i wzbogacac w ten spo-
sob “szkolenie teoretyczne.
Dalszym naszym obowiazkiem
w_nowym roku” szkolnym"  jest
wzorowe zwigzanie szkolenia “fa-
chowego ze szkoleniem wojsko-
m. Kazdy przodujgcy kierow-
ca winien - by¢  rownoczesnie
przodownikiem” stuzby lub broni
w ktorej stuzy, wzorowym strzel-

W nowym roku wyszkolenio-

m musimy doskonale opano-
wac znajomos¢ . nasjze] nowej
wspaniatej techniki. "Nauczyc sie
Jjeszcze bardziej kochac qu I ota-
CzaC wszechstronng troskg i o-
Elekq, walczac na kazdym kro-
ku o przedtuzenie jej zywotno-
i

robi¢ musi sobie kazdy z
nas gtebokie poczucie niezawod-
noscitechniki, ktéra  potrafita
rozgromic technike faszystow w
latach  wojny z_hitlerowskimi
Niemcami, nauczy¢ sie wykorzy-
stywa¢ ja i chroni¢ w Kazdych
warunkach terenowych i klima-
znych.

ZMP-owcy

PRZODOWNIKAMI

Nasza organizacja ZMP-owska
szeroko rozwineta akcje majaca
na celu osiagniecie jak najlepszych
szych  wynikéw w wyszkoleniu
politycznym i bojowym oraz w
oszczednosci MPS.

Inicjatorami tej akcji sa ZMP-
owcy Zurek Stanistaw, Lis Jan
i Radko Jozef. Kiedy na zebra-
niu organizacyjnym przewodni-
czacy zarzadu  batalionowego
ZMP kol. Nyderek Zdzistaw po-
wiedziat. ze wyszkolenie politycz-
ne i fachowe oraz ciagta oszczed-
nas¢ MPS jest nieodzownym wa-
runkiem zabezpieczenia gotowosci
bojowej naszej stuzby, i wezwat
do uczestniczenia w tej akcji

WYSZKOLENIA

sami. Zorganizowano szereg ko-
lek samoksztatceniowych, ktérych
praca oparta jest na studiowaniu
w godzinach wolnych od zaje¢
materiatéw politycznych i facho-
wych. W skiad kazdego kétka
wehodzi 5 osob. Zespdl ten przy-
gotowuje doktadnie kazdy temat
majacy by¢ omawiany w dniu
nastepnym w czasie zaje¢ szkole-
niowych.

Dzigki pracy kotek powstato
na naszym terenie szlachetne
wspotzawodnictwo o pierwszen-
stwo w nauce. Przodownik wy-
szkolenia szer Swigtalski Bro-
nistaw jest inicjatorem potgcze-
nia wspotzawodnictwa w nauce
2 0 dnictwem o oszczed-

wszyscy ZMP-owcy
li sie do wzmozenia wysitku w
nauce i w oszczednosci MPS.
Szczegdlng uwage w akcji naszej
zwrécilisSmy na podniesienie po-
ziomu ideologicznego.

Od tej chwili mingto 3 tygod-
nie. Dzisiaj jednostka nasza posz-
czyci¢ sie moze pewnymi sukce-

no$¢ MPS. Zespot samoksztatce-
niowy, ktérego byt on kierowni-
kiem w sktadzie: Domariski, Hib-
ner, Nagowski, Zurek i Flak zdo-
byt pierwsze miejsce na terenie
jednostki w  nauce oraz w
oszczednosdci paliwa.
por. J. Pawlicki

: Kpr.
1

Oparciem w naszej. tegorocznej
pracy wyszkoleniowej bedzie dia
nas "wszystkich zelazna, " Swiado-

ma_dyscyplina wyplywajaca 2
gteboKiego patriotyzmu i socjali-
Stycznego odejscia z_olmeréy
Ludowego, Wojska Polskiego do
zadan, O

rze-

tore powierzyta im Oj-
zna, bedzie nieugieto pr;
strzeganie na kazdym kroku i w
kazdym adku ~ regulaminéw
wojskowych. ) )

. WysoKa, dyscyplina szkolenia,
$wiadomos¢ “jego  znaczenia, do-
bre przygotowanie do zajec,
miejetné ~ wykorzystywanie -
mocy naukowychi ‘prasy

wej da gwarancje, ze w roku tym
zotnierze naszej stuzby wzmozo-
nym  wysitkiem  wyszkolenio-
wym jeszcze bardziej “przyczynia
sie do wzmozenia sity bojowej
Ludowego Wojska, stojacego W'sz
ﬁ Armig Radzieckg ni strazy po-
Oju.

Kamela Stanistaw jest
ZMP-owcem,  pr iki

Ni ez
siuzi.\ i.ubywaj

‘-, Na sali wykladowej miodzi zohnierze naszej
a tciing wiedze fachowa, niezbedna im

w ich przy-

szlej, odpowiedzialnej pracy Kierowcow i specjalistow samochodo-
wych. Na zdjeciu: oficei Jurek prowadzi wykiad z budowy me-
chanizméw pojazdu mechanicznego.

WZOROWO PRZYGOTOWALISMY
SPRZET DO ZIMY

Organizacja ZMP-owska,

a zarazem instruktorem, m_bogz
szard — moze poszczyci¢ sie pol

czeniu przejscia na eksploatacje
stannika naszej Redakcji Kol

. "Puziow opowia
organizacja ZMP-owska jednostki pr'zygotowaia

izie przewodniczagcym _zarza'gu,
ezowym jest Kol Puziow Ry-
kaznymi Sukcesami w zabezpie-
esienno-zimowa. Na prosbe wy-
da, w_ jaki sposéb
sie do tego waz-

nego zadania oraz jak go zrealizowata.

. ZMP — nasze —mowi Kol. Pu-
ziow ,,zyje* zawsze zadaniami sta-
wianymi przed jednostka. Nie ma
takie] sprawy w jednostce, ktorg

W oszczednosci  materiatow *
pednych.” Przecietnie oszczedza
on okoto 25 I. paliwa tygod-,
. Oszczednoé¢ ta wyni-j
nalezytego ustawienia
gaznika ,Pobicdy", ktéra prze
jechat a7 ponad 25 tys. km.
Kpr. Kamela jest ponadto ini-
cjatorem  akcji  oszczedzania
MPS. na terenie swojej jed-
nostki.

nie intere: foby sie ZMP. Kaz-
de zadanie, ktore'ma do wykona-
nia jednostka jest przedyskuto-
wane i wszechstronnie omawia-
ne, J)ocqukqwo na zebraniach za-
rzadu, pozniej za$ we wszystkich
kotach ZMP-owskich.
Obecnie caty wysitek
organizacji ~ skierowany
na kwestie nalezytego i spraw-
nego przejscia Na eksploatacje
jesienno - ‘zimowa. Doceniajac

naszej

DOBRZE POJETA OSZCZEDNOSC MPS

St. szer. Dywelski Bronistaw
by} dotychczas kierowca GAZ-67
Dzigki ustawicznemu pogtebianiu
swych wiadomosci fachowych,
pilne studiowanie wydawnictw
samochod oraz_wykazaniu
zdolnosci uktorskich ‘dowodz-
two_jednostki, w ktorej odb
stuzbg mianowato go_instrukto-
rem nauki jazdy na ciggniku ty-
pus‘,,Ursus".D ki onui

. szer. ski onuje
WZOrowo sweyggbgwiqzki\fva cha—
sie zaje¢ p_raktyczngch ~oraz_pod-
czas nauki prowadzenia ciagni-
ka, zwraca bacznie uwa?e na to,
azeby kierowca kursant wraz z
poczatkami  prawidtowej jazdy
przyswajat sobie metody oszcze-
dzania paliwa. . »

Ta pionierska dziatalnos¢ st.
szer. Dywelskiego jest godna do
nasladowania. ajbardziej bo-
wiem kazdy kursant przyswaja
sobie metody oszczedzania® mate-
riatdw pednych podczas praktycz-

nych wskazéwek w czasie nauki.
Czute_ I;()rzyciskanis przyspiesznika
ciggnika podczas ruszania z miej,
sca, Wwiaczanie zawczasu biegu
luzem, wykorzystywanie pochyfo-
Sci terenu — oto ‘zasady oszczed-
nej jazdy, na ktore zwraca szcze-
golna uwage st. szer. Dywelski
swoim uczniom. Jedng z najwaz-
niejszych rzeczy na kt6rg zwraca
uwa ursant podczas nauki
cznej , to whasciwe usta-
pompy wtryskowej ciagni-

ka.

Dzigki_tej metodzie pracy, kto-
ra stosuje st. szer. Dywelski osig-
a.on 05zczednost 0 5
ziennie paliwa, co w zestawie-
niu z faktem ciagtej zmiany kie-
rowcow podczas nauki jazdy —

jest powaznym sukcesem.
NadmieniC nalezy, ze st. szer.
Dywelski uzyskat w wojsku $wia-
dectwo czeladnika — mechanika
samochodowego.
kpr. Lachocki

znaczenie tego zadania juz od
kilku  tygodni prowadzilismy
akcje wsrod ZMP-owcow i hie-
zorganizowanych, majaca na ce-
lu ” uswiadamianie = zotnierzy
stuzby samochodowej przez teo-
retyczne pogadanki~ na temat
przygotowania sprzetu_samocho-
dowego warunkow  zimo-
wych. Pogadanki na ten temat
wygtaszane byty przez doswiad-
czonych instruktorow jednostki
jak ‘oficer Chudziak i" Bobryk,
W czasie zebran organizacyjnych
oraz podczas pracy kotek samo-
ksztatceniowych.

w zyw¥ch_ d_ysku?jach brali
udziat “aktywisci- ZMP: kol. kol.
Paszko, Gorecki. Kosecki. Jago-
ki i Mirosz oraz niezrzes/e-
. Jak st szer. Frydlewicz i
szer Siry ~ OmawialiSmy zasa-
dy dziatania kazdego Zzespotu
samochodu._Poréwnywalismy
prace np. silnika latem’ ze z:ji:a-
nami, jakie zachodza przy ob
zeniu “temperatury. - Szczegolng
uwage w_dyskusjach zwracalis-
my na ukfad chtodzenia, ktory
w’”warunkach zimowych wyma-
ga specjalnej uwagi i konserwa-
cji-

Dzisigj jednostka  nasza o0o-
szczycic sig moze duzymi sukce-
sami w przeprowadzonej akcii.
Akcja  zabezpieczenia
i przygotowania go d
kéw zimowych padfa u nas
dobrze. Faki ten zawdziecza¢ mu-
simg dowddcy, ktory  wsk->z,t
ZMP-owcom Kierunek i program
wskazat jak nalezy pracowac aby
otrzyma¢  dobre niki - pr
przejsciu na eksploatacje tesien-
no-Zimowa.

Ihi



nie

m_igst mienie paistwowe™ mozna
niszczy¢, tamac i bezcelowo zu-
zytkowywac, €
oglad ‘wynikat z tego, ze ‘armia,
tora znajdowata sie w_rekach

Popular} zacja chlubnych tradycji naszego Ludowego Wojska
to wazny czynnik w  mobilizowaniu zotnierzy do walki
« wvzszv poziom wyszkolenia i wysoka dyscypling uzytko-
wali?!. Na zdjeciu: zotnierze w jednej z jednostek omawiaja
dzieje i szlak bojowy wiasnej Jednostki wojskowej.

wnym sanacyjnym wojsku chociazby tak kosztown:
srod  zotnierZy istniat po-
lad, ze oszczedza¢ nalezy

przebiegu

bista wiasnos¢, nato-

czednosci.
Bezsensowny ten

tego zdania,

techni-
ke samochodowa i traktorowa,
ktorej oszczedzanie i zwigkszenie
miedzynaprawczego
moze da¢ panistwu olbrzymie osz-

Wiekszos¢ samochodziarzy jest
ze  jezeli maszyna

kapitalistow i obszarnikow: byta
srodkiem ucisku mas pracujﬁf
cych, rzady bowiem sprawowali
kagltallsgl i obszarnicy.
_Obecnie mamy u wiadzy robot-
nikow i chtopow, ktérzy “sa pra-
wowitymi mpodarzaml catego
mienia panstwowego, nabywane-
go za pienigdze narodowe. Jesli
mienie  to ‘_b%émemy niszezy¢ i
bezcelowo uzytkowywac, to na uzu
petnienie strat zmuszeni bedziemy
wyda¢ dodatkowe fundusze Zze
skarbu panstwa. O ile za$ bedzie-
my mienie panstwowe oszczedzac,
konserwowac i chroni¢ od uszko-
dzen i roztrwonienia, to za oszeze
dzone pienigdze panstwo bedzie
mogto wybudowac nowe domy,
szkoly, a nawet cate fabryki. ~
Zofnierze, podoficerowi€ i ofi-
cerowie WP 'sg uswiadomionymi
obywatelami, budujacymi wraz
z “catym pracujacym” narodem
socjalizm w swoimkraju; dlate-
go tez zagadnienia _oszczednosci
powinny byc dla nich bliskie, po-
winni oni “codziennie pamieta¢ o
nich i walczy¢ o zastosowanie ich
W _Zyciu. L
amy duze mozliwoéci oszcze-
a ‘mienia ludowego i ekono-
mii srodkéw finansowych. Wezmy

przeszta przebieg miedzynapraw-
czy, to nie baczac na jej stan
techniczny nalezy ja skierowac
do warsztatu w celu przeprowa-
dzenia Sredniej lub gtéwnej na-
prawy.

Czy stuszny jest taki punkt wi-
dzenia? Nie, nie jest stuszny, po-
niewaz _J)rzy starannej obsStudze
I prawi O_OWe{< eksploalac{i, sa-
mochody i traktory moga Kilka-
krotnie zwieksza¢” ustalone prze-
biegi miedzynaprawcze,

J ako przyktad weZmy samo-
, chdd osobowy ,Pobiede”, dla
ktérego ustolone” sa nastepujace
przebiegi  miedzynaprawcze:  do
Eierwsze' Sredniej naprawy 30.000
km, do drugiej sredniej 60:000 km
i do naprawy gtownej — 90.000
km; czyli po przebiegu kazdych
30,000 Km ,,Pobieda” powinna by¢
kierowana do kolejnej naprawy.
U nas jednak nie Zzwraca sie
jeszcze " dostatecznej uwagi na
stan techniczny, lecz wydaje sie
zlecenie naprawy, zamiast prze-
prowadzenia szczeg6towego prze-
gladu  techrticzneqo_ i “scistego
okreslenia, co nalezy wykonac,
aby dana maszyna mogta prze-

Gen,bryg. /1.

M atuiSjwiski

OSZCZEDZA] GROSZ NARODOWY

by¢ jeszcze kilka tysiecy kilo-
metrow. R

Inaczej jest w Zwigzku Ra-
dzieckim. “Tam kierowcy-stacha-
nowcy osiagajag po 100 i 200,000
km przebiegubez naprawy gow-
nej 1 mimo to zuzycie samochodu
jest normalne.

Czasopismo ,,Awtomobil” N. 9-
1951 r. _umieszcza'gqc korespon-
dencje kierowcéw S. Archarowa
i W, Mastowa podaje, ze kierowcy
ci dokonali na samochodzie ,,Po-
bieda” przebiegu 93000 km bez
naprawy Sredniej. Biorac za$ pod
uwage ‘inne_mozliwosci 1 stan
techniczny samochodow, podjeli
wraz z kierowcg Ortowskim i
Iwanowym _nowe - socjal %zne
zobowigzanie dokonania .000
km, przebiegu bez naprawy gtow-
nej, przy Utrzymaniu = samocho-
déw w statej gotowosci technicz-
nej i skroceniu o 50% wydatkow
na wszystkie rodzaje napraw, co
goz&;zelicz_eniu na pieniagdze da
1.200 rubli oszczednosci.

Dobry stan techniczny samo-
chodu po przebiegu 93.000 km bez
naprawy Sredniej jest wynikiem
Scisteqo” przestrzegania terminow
obstugi technicznej. Szczegdlng u-
wage zwraca si¢ na przygotowa-
nie_samochodu do wyjazdu. Ca-
ty samochod sprawdza’sie bardzo
starannie, zwlaszcza za$ przyrza-
dy kierowania, dziatanie Swiatta,
gygnakiw hamulcéw, poziom wo-

“w chiodnicy i oleje w_misce
olejowej silnika oraz cisnienie
powietrza w d%tkach. . Mycie
I smarowanie odbywa sie Ww/g
specjalnego  wykresu po ukon-
czeniu pracy.

Na stan techniczny samochodu
decgdujqcy wplyw wywiera prze-

lad technicznyNr. 2 prég&gowa—

zany po przebiegu 0 km.

Przy” obstudze technicznej poza
kierowcami zatrudnieni byli: elek
tryk, $lusarz i mechanik. Przez
caty czas przebiegu (93000 km)
dwa razy mieniono  cienko-
scienne panewki tozysk i pierscie-
nie tlokowe oraz jeden raz —
akumulator.

Przytoczony przyktad nie jest
odosobniony; mozna wymienic ty-
siace innych nazwisk "kierowcow
— stutysiecznikow.
anszych warunkach mozna

rowniez osiagnac znaczne
zwigkszenie przebiegu miedzyna-
prawczego do czego musi dazy¢
caty sktad osobowy stuzby samo-
chodowej. Musimy przyswoic so-
bie doswiadzenia przodujacych
kierowcow Zwiazku Radzieckie-
E(_) i wprowadzic je w zycie, dzie-

i czemu zaoszczedzimy setki ty-
siecy ztotych

Drugim niemniej waznym Zzréd-
tem oszczednoscijest obstuga i
konserwacja mienia. Pomysimy
tylko wiele gubi sig kluczy, wkre-
fakow 1 Innych narzedzi, wiele

szybciej zuzywa sie naskutek nie-
wiasciwej konserwacji, lub spoz-
nionego usuniecia przyczyn, po-
wodujacych przedwczesne zuzy-
cie, Odnosi_sie to zaréwno do
jednostek liniowych, jak i do
pracownikow skfadnic.

Panstwo_powierza nam prze-
chowywanie kosztownego mienia
i obowigzkiem naszym  jest tak
pracowac, aby nie ‘dopusci¢ do
przedwczesnedo, spisania z ewi-
dencji materiatow niezdatnych do
uzytku, wskutek naszego niedbal-
Stwi

a.

Czesto styszy sie narzekania, ze
ogumienie nie wytrzymuje usta-
ane?p przebiegu,” wskutek czego
niek qrz&/ koledzy sg_zdania, ze

etek nie da sie zaoszcze-
. Jest to i gruntu mylne.
Ogumienie mozna i nalezy oszcze-
dzac, zwigkszajac przy tym prze-

ploatacji, 2) prawidiowego prze-
chowywania.

Tymczasem daje sie czesto za-
obserwowac nierownomierne zu-
zycie bieznika na oponach kot
przednich. Jest to spowodowane
nieprawidtowym ustawieniem kot
oraz nieprzestrzeganiem przesta-
wiania opon, jak_ jest to powie-
dziane w instrukcji. Dajac pra-
widlowy pochylenia kot
przednich i systematycznie prze-
stawiajac_kofa mozna znacznie
przedtuzy¢ okres stuzby ogumie-
nia.

JesteSmy  czesto  $wiadkami
ostrego hamowanja rozpedzonego
samochodu, co niszczy nie tylko
bieznik opony, lecz cate ogumie-
nie. Wiemy, ze' latem podczas u-

patow cisnienie w detkach wzra-
sta, lecz wielu kierowcow nie
zwraca na to uwagi i jezdzi na
nadmiernie napompowanych det-
kach. Czesto w czasie Up:

dnia obniza sie cisni t
kach, a na drugi dzien rano nie
sprawdziwszy cisnienia, kierowca
jezdzi kilka” godzin nawpol na-
pompowanych detkach niszczac
osnowe opony.

‘W magazynach ogumienia po-
winna byC odpowiednia tempera-
tura i oSwietlenie. Opony musza
by¢ ustawione w drewnianych
przegrodach, detki nawpol na-
pompowane przesypane talkiem
itd. W jednostkach’ warunki te nie
zawsze sa przestrzegane, wskutek
czego ogumienie niszczy sie nie-
jednokrotnie jeszcze przed wyda-
niem go do uzytkowania.

Latem i na obozach letnich wi-
dzimy, ze ogumienie na kolach
nie jest chronione od szkodliwe-
go dziatania- promieni stonecz-
nych. Maszyny nieuzytkowane
stoja w parkach nie na podsta-
wach, lecz na kolach, co znie-
ksztatca_opony, niekiedy za$ wi-
dzimy, ze kofa samochodu tocza
sie w blocie i w tym potozeniu
samochod  stoi cafymi = dniami.
Jeslem% i wiosng btoto zamarza
| kota tkwig w zmarzmete{ zie-
mi. Rzecz jasna, ze przy takim
sposobie przechowywania 0szczed.
nosci na_ogumieniu_nie zrobimy.
Jesli natomiast usuniemy te przy-
czyny i bedziemy postepowac tak,
jak uczg nas regulaminy i in-
strukcje, tc %gumleme bedzie
mozna zaoszczedzic.

Z roku na rok uwypukla sie coraz bardziej i ze
szczgolng wyrazistoscia wielko$¢ i moc zrodzonej w ogniu
Rewolucji Pazdziernikowej radzieckiej demokracji socja-
listycznej. Przetomowe znaczenie przemian polityczno-
spotecznych i ustrojowych, stanowiacych o istocie demo-
kracji radzieckiej polega na tym, ze dzigki bolszewickie,
mu kierownictwu partii Lenina-Stalina, zapewnia ona
spoteczeristwu Republik Rad takie prawa 1 wolnos¢, ja-
kich do 1917 roku nie znat $wiat i jakie nie istnieja
w zadnym nawet rzekomo najbardziej demokratycznym
panstwie kapitalistycznym.

Konstytucja Stalinowska gwarantuje obywatelom
ZSRR podstawowe prawo — prawo do pracy.

,Obywatele ZSRR — powiada Konstytucja — maja
prawo do pracy, to jest prawo do otrzymania zagwaran-
towanej roboty, z optata ich pracy stosowane do jej ilo-
ci 1 jakosci

Roéwnoczesnie Konstytucja ZSRR glosi, ze praca jest
obowiazkiem i sprawa honoru kazdego zdolnego do pra-

2 ZaKiEmiiCA

Scista i drobiazgowa kontrola na Punkcie Technlczno-Kontrolnym
to dow6d czujnosci i wysokiego zrozumienia stuzby parkow
Ani jeden samochéd niesprawny nic moze sie przedosta¢ za brame
parku jednostki — oto hasto, ktére winno przyéwieca¢ zohnierzom,
petniacym obowiazki na
troskliwie sprawdza stan techniczny pojazdu oraz dokumenty kie-

ej. —

PK-T. Na zdjeciu: sierz. Drobniewski

rowcy st. szer. Olejniczaka.

SILA ZYWOTNA

cy obywatela, ze nikt nie ma prawa zy¢ z cudzej pracy,
wyzyskiwac¢ cudzej pracy.

Jednym z najwazniejszych praw ludzi radzieckich,
zagwarantowanych przez Konstytucje, jest prawo do od-
poczynku oraz prawo do materialnego zabezpieczenia na
staros¢ albo na wypadek choroby 1 utraty zdolnosci do

racy.

P %bywatele ZSRR majg zagwarantowane prawo do
nauki. Woypetnienie tego prawa zapewnione jest przez
powszechne, obowigzkowe bezptatne nauczanie poczatko-
we, system stypendiéw pan ych dla wyrézniajacych
sie studentéw szkél wyzszych, nauczanie w szkotach
w jezyku ojczystym, organizowanie w zakfadach prze-
mystowych, sowchozach, na stacjach maszynowo-trakto-
rowych i w kotchozach bezptatnego nauczania ludzi pra-
cy zawodu, techniki, agronomii.

e prawa i wolnosci ludéw radzieckich, wywalczone
na skutek obalenia przez masy pracujace panowania fa-
brykantéw i obszarnikéw, utrwalita Konstytucja Stali-
nowska, uchwalona 5 grudnia 1936 roku. Dzier, w kt6-
rym przedstawiciele narodu radzieckiego uchwalili wiel-
ka Karte Praw Ludu Pracujagcego — Konstytucje Stali-
nowska — obchodzony jest w ZSRR i poza jego granica-
mi jako wielkie, radosne $wieto ludzi pracy, jako pa-
mietny dzien ustawowego utrwalenia i zadokumentowa-
nia triumfu idei, haset i postulatéw rewolucji proleta-
riackiej, jako dzien zwyciestwa nowego ustroju socjali-
stycznej sprawiedliwosci spotecznej nad skazanym na za-
gtade Kapitalistycznym ustrojem wyzysku i bezprawia.

W przeciagu 34 lat, ktére minety od zwycieskich dni
Pazdziernika oraz 15 lat, ktére dziela nas od historycz-
nej daty uchwalenia Konstytucji ZSRR przez Nadzwy-
czajny VIII Wszechzwiazkowy Zjazd Rad, cata ludzkos¢
przekonata sie wielokrotnie o ogromnej sile zywotnej
ustroju radzieckiego. Ustréj radziecki udowodni! w prak-
tyce, ze jest najlepsza forma organizacji ekonomicznego
rozwoju panstwa, zapewniajaca staty wzrost dobrobytu
materialnego i rozwoju kulturalnego szerokich mas lud-
nosci. Konstytucja Stalinowska podsumowata wyniki po-
myslnej realizacji ogromnych zadan okresu odbudowy
gospodarczej oraz budowy wspanialej ekonomii radziec-
kiej. Konstutucja Stalinowska zapisata w formie usta-
wy zdobycze narodu radzieckiego w dziedzinie uprzemy-
stowienia kraju, kolektywizacji rolnictwa, w dziedzinie
zniesienia antagonistycznych klas. Konstytucja Stalinow-
ska stanowi ukoronowanie dzieta przebudowy ZSRR
w panstwo socjalistyczne. Wzrastajacy coraz bardziej au-
torytet, jakim cieszy sie wérod ludow $wiata Zwiazek
Radziecki, ttumaczy sie wiasnie jego sukcesami w dzie-
dzinie budownictwa gospodarczego i kulturalnego, osiag-
nieta jednoscia moralno-polityczna narodu radzieckiego
a zarazem jego polityka zagraniczna.

Wiadza radziecka, ktora wysuneta postulat wyzwo-
lenia robotnikéw i chtopéw spod ucisku kapitalistyczne-
go, zrodzita si¢ pod sztandarem walki o pokéj miedzy
narodami, zrodzita sie w ogniu walki przeciwko wojnie
imperialistycznej, nieodtacznej towarzyszce ustroju ka.
pitalistycznego w jego epoce schytkowej. W ciagu 34 lat




OSZCZEDZAJ GROSZ NARODOWY

ASTEPNYM zagadnieniem w dziedzi-
nie oszczednosci — jest ekonomia pa-
liwa i smaréw. Je.-t to na pierwszy rzut
oka zagadnienie dobrze znane, jednak nie
zawsze prawidtowo okreslamy przyczyny
nadmiernego zuzycia paliwa, nie umiemy
ich odnalez¢ i usuna¢
Wiekszo$¢  kierowcow jest zdania, ze
nadmierne zuzycie paliwa moze by¢ spo-
wodowane jedynie niesprawnoscia gaz-
nika i zlym 6tanem drég. Czy tak jest
rzeczywiscie? Nie, tak nie jest! Oczywi-
Scie, te dwa czynniki wptywaja na zuzy-
cie, lecz jest to jeszcze nie wszystko. Z

Znanym racjonalizatorem w. Jednostce w
ktore] stuzy ‘oficer Pawlicki jest kpr. Kle-
mccki. Zbudowat on przyrzad umozli
jacy sprawdzanie cewek samochodowych.

praktyki eksploatacji samochodéw wie-
my, ze stan techniczny zespotéw i mecha-
nizméw napedu, uktadu nosnego i hamul-
céw ma znaczny wplyw na oszczedno$¢
paliwa. Przy niedostatecznym stanie tech-
nicznym podwozia zuzycie paliwa gwat-
townie wzrasta. | odwrotnie: staranna re-
gulacja wszystkich zespotow przyczynia
sie do znacznego zmniejszenia zuzycia pa-
liwa.

Najprostszym sposobem okreslenia spra-
wnosci technicznej podwozia jest — bez-
wiadnos¢, czyli droga przebyta przez sa-
moch6éd wskutek energii. Jesli bezwhad-
no$¢ jest dobra, znaczy' to, ze podwozie
jest sprawne i regulacja dokonana nalezy-
cie. Jeli natomiast bezwtadno$¢ samo-
chodu jest mata, lub prawie wcale nie ist-
nieje, to znaczy, ze podwozie jest niespra-
wne, tozyska kot i hamulce rozregulowa-
ne, nieprawidtowe zazebianie sie kot ze-
batych, niewtasciwy kat pochylenia kot
przednich, nienormalne cisnienie w det-
kach itd. Znaczy to, ze samochod jest tech-
nicznie niesprawny i nie moze by¢ uzyt-
kowany do czasu usuniecia niedomagan.

U nas na te rzeczy zwraca sie jeszcze
niestety zbyt mato uwagi, mimo ze taki
stan techniczny samochodu sprzyja nad-
miernemu zuzyciu paliwa.

Jedli podwozie jest technicznie spraw-
ne, a samochéd spak. jednak za duzo pa-
liwa, przyczyny tego nalezy szuka¢ w gaz-
niku. Przede wszystkim trzeba zbadac, czy
nie przecieka benzyna w miejscach pota-
czenia przewod6éw paliwowych i z komo-
ry ptywakowej, i. nastepnie przystapi¢ do
regulacji gaznika.

Nastepna przyczyng nadmiernego zuzy-
cia benzyny jest i.ieprawidtowe prowadze-
nie samochodu, a wigc nie przestrzeganie
najbardziej ekonomicznej szybkosci jazdy,
nie wykorzystywanie bezwtadnosci samo-
chodu. Dla kazdego samochodu ustalona
jest szybkos¢ jazdy, na ktorej mozliwa
jest oszczednos¢ paliwa, jesli zwiekszymy
lub znizymy te szybkos¢, to samochdd
zacznie zuzywa¢ za duzo paliwa. Z tego
wynika, ze nie nalezy ,pedzi¢" samochodu
z szybkoscia 70 — 90 km na godz., -lecz
jezdzi¢ z szybkoscia, ktora pozwala na za-
oszczedzenie paliwa.

Podczas jazdy w miescie nalezy réwniez
wykorzysta¢  bezwtadnos¢  samochodu
Czesto mozna widzie¢ samochéd jadacy z
szybkosciag 60 km na godz. ktéry tuz
przed sygnatem, $wietlnym ostro hamuje.
Z tego wynika, ze taki samochéd przez
caly czas nie miat wylaczonego silnika
Gdyby kierowca, widzac sygnat $wietlny,
obliczyt, ze za chwile dojazdu do sygnatu
bedzie on zamkniety, to po rozpedzeniu
samochodu i wylaczeniu sprzegta, mogtby
podjecha¢ do skrzyzowania ulic w chwi-
li, gdy sygnat miatby wiaczone zielone
Swiatto. W tym wypadku zaoszczedzitby
ogumienie i paliwo. Mozna duzo zaosz-
czedzi¢ paliwa, wykorzystujac bezwtad-
no$¢ samochodu podczas jazdy zamiejsco-
wej, wylaczajac silnik na  pochytosciach
drogi.

Duzo takze zuzywa sie benzyny pod-

czas bezcelowych jazd kierowcow, ktérzy
.gonia" maszyny czy trzeba, czy nie trze-
ba. Bywaty wypadki, gdy kierowcy wy-
jezdzali bez zezwolenia do miasta. Wi-
dziato sie takze, jak po 100 — 200 kg. ta-
dunek szedt 3-tonowy samochéd itp. Wie-
le réwniez benzyny rozlewa sie podczas
tankowania — tego przeciez nikt nie ewi-
dencjonuje

Gdyby wszystkie te braki usuna¢ z na-
szej stuzby (winowajcami ich jesteSmy
przeciez my — samochodziarze), to mozna
sobie wyobrazi¢ ile koszlownego paliwa
zaoszczedzitoby cig panstwu nie méwiac
juz o gotéwee.

Nastepnym Zrédtem oszczednosci samo-
chodziarzy bedzie: 1) obnizenie kosztow
wiasnych napraw, 2) podniesienie jako$c:
napraw, 3) oszczedzanie materiatow i
czesci zapasowych przy naprawach

Wiadomo, Ze nawet przy  naprawie
gtownej samochodu pewng ilos¢ mato zu-
zytych czeéci (zuzycie dopuszczalne wa-
runkami technicznymi) wykorzystuje sie
ponownie, pewng ilo$¢ regeneruje, a pew-
na ilo$¢ czesci wymienia na nowe. Ale je-
$li iv jednostce przed odestaniem do na-
prawy gtéwnej zdejmuje si¢ z samocho-
du czesci nadajace sie do dalszego uzytku.
t na ich miejsce wklada sie czesci zuzyte,
to jasne jest, ze ko"zt naprawy wzrosnie,
a w dodatku zdjete czesci przewaznie sig
zgubi.

W naszych warsztatach zdarza sie cze-
sto, ze dla wykonania byle $ruby lub swo-
rznia bierze sie wysokogatunkowa stal o
$rednicy 3 — 4 krotnie grubszej od $red-
nicy sworznia i niszczy sie pret na wiory.
To samo mozna powiedzie¢ o szafowaniu
kosztownym metalem kolorowym. Nie na-
byliSmy réwniez umiejetnosci wykorzy-
stywania wyrobéw wybrakowanych.

Szef Stuzb

owej MON oglada z zalnter
Ok] u oy

lizatorow

kl-cystsme, wykonany z zao-

szczedzonych przez Jednos‘ke materiatow.

USTROJU RADZIECKIEGO

Racjonalizatorzy naszej stuzby maja do-
godne warunki do pracy. W ciagu ub. ty-
godni przygotowali oni caly szereg pomy-
stow  racjonalizatorskich celem uspraw-
nienia_eksploatacji zimowej w jednostce.
Na zdjeciu: st. szer. Michalik w warsztacie
kotka racjonalizatorskiego wykaricza osto-
chiodnicy wasnego ~ pomystu.

Wszystkie wyzej przytoczone przyktady
przemawiaja za tym. jak nie po gospodar-
sku 1rac|mi/ nasze wiasne narodowe, pie-
quze Jesli pozbedziemy sie tych niedo-
ciagniec. to damy pafstwu oszczednosé
idaca w tysiace i miliony ztotych

Wreszcie jeszcze jedno zto, ktére dotad
zyje wéréd samochodziarzy — to wypadki
i katastrofy samoeli owe. Przyczyna ich
jest naruszenie dyscypliny wojskowej o-
raz zasad ruchu ulicznego — co w wyniku
naraza paistwo na powazne straty  To
hanbiace zjawisko powinno by¢ raz na
zawsze wykorzenione z naszych szeregow.
Kazdy kto miat wypadek jest wrogiem
Polski Ludowej, gdyz pomaga w ten spo-
séb imperialistom, narazajac pafstwo na
duze straty.

Niechaj kazdy kierowca zastanowi sig
nad tym i powezmie dla siebie wnioski.
Walka o oszczedno$¢ nie jest dorywcza
biezaca kampani-. jest ona naszg codzien-
na sprawa, nasza mozolna, powszednig
praca

Przodownikami w te- walce powinni
by¢ cztonkowie partii i ZMP Oni musza
stanowi¢ awangarda bojownikéw o osz-
czedno$¢ i swym przyktadem porywaé za
soba bezpartyjnych kolee.ow on: powinni
by¢ agitatorami i propagandzistami tej
sprawy, wyszukujac coraz to nowe Zrodta
oszczednosci.

Partyjne i ZMP-owskie organizacje mu-
sza sta¢ na czele ruchu oszczedno$ciowego
i nadawa¢ mu wiasciwy kierunek Powin-
ny one wychowywa¢ kierowcow — stuty-
siecznikow. warsztatowcow — stachanow-
cow, przodownikéw bojowego i politycz-
nego wyszkolenia, zapaleficow w walce o
oszczednos¢, entuzjastow budowy socja-
lizmu w Polsce Ludowej.

A. Matwijewski. gen. bryg.

istnienia panstwo radzieckie ani na chwile nie ustawato
w walce o pokéj. Pod kierownictwem WKP(b), pod wo-
dza wielkiego Stalina, ludzie radzieccy ani na na chwile
nie przerywali demaskowania podzegaczy wojennych
i ich nedznych lokai socjal-demokratycznych, usitujacych
pograzy¢ w kataklizmie nowej wojny imperialistycznej
wyzwolericze dazenia wyzyskiwanych i uciskanych mas
catego $wiata.

ostatecznej likwidacji klas pasozytniczych. Zwigzek Ra-
dziecki jest wzorem budownictwa komunizmu, stuzacym
interesom catej ludzkoéci. Kraje demokracji ludowej,
zmierzajace w szybkim tempie do socjalizmu, z powodze-
niem przejmuja i wykorzystuja doswiadczenia ZSRR.

Masy pracujace Polski w swej walce, w swej poko-
jowej pracy nad budowa ustroju sprawiedliwosci  spo-
fecznej szeroko korzystaja z bogatych doéwiadczen pan-
stwa radzieckiego, ze zdobyczy i osiggnie¢ narodu ra-

Pod sztandarem Konstytucji Stallnowsklej narody
radzieckie rozgromity faszystow r fiski
krzyzujac w Europie $rodkowo-wschodniej oraz we

wschodniej Azji ich zakusy. Zwyciestwo Zwiazku Ra.
dzieckiego w Wielkiej Wojnie w obronie ojczyzny — moé-
wit Stalin — oznacza, ze zwyciezyt nasz ustroj parstwo-
wy, ze nasze wielonarodowe panstwo radzieckie —wy-
trzymato wszelkie préby wojny i dowiodto swej zdolno-
$ci zyciowej". Pod sztandarem Konstytucji Stalinowskiej,
narody radzieckie zrealizowaty zwyciesko pierwszg powo-
jenna pieciolatke i stopniowo przechodzg od ustroju so-
cjalistycznego do komunizmu.

Kraje, ktore dzieki braterskiej i bezinteresownej po.
mocy Zwiqzku Radzieckiego wyrwaty sie z orbity impe-
rializmu i wkroczyly na droge budow ctwa soqallslycz—

), sfor ar ch i zagwa.
rantowanych w Konslyluql Sla|ln0WSkIEj

Historyczne zwycigswa Zwiazku Radzieckiego w dzie-
dzinie budownictwa nowego, sprawiedliwego ustroju,
maja olbrzymie znaczenie dla wzmozenia walki mas pra-
cujacych krajow kapitalistycznych o swe wyzwolenie.

Wielki rozmach budownictwa socjalistycznego, wzrost
stopy zyciowej mas pracujacych, kolosalne mozliwosci
tworcze dla ludzi pracy w ramach ustroju radzieckiego,
wiesci docierajagce do mas robotniczych o gigantycznych
budowlach epoki Stalinowskiej — wszystko to wytraca
bron z reki oszczerczej, zaktamanej propagandy kapita-
listycznej przeciwko ZSRR.

Reklny kapitatu finansowego, ich zbroczeni krwig

nego, korzystajg z ZSRR
w dziedzinie utrwalenia nowego ustroju, w dziedzinie
rozbudowy praw i wolnosci mas pracujacych. Dla tych
krajow ustréj radziecki stanowi klasyczng szkote prze-
prowadzenia zwycigskiej walki klasowej, wiodacej do

oraz sprzedajni przywodcy socjal-demokra-
tyczni pataja zwierzeca nienawiscia do pierwszego na
Swiecie panstwa socjalistycznego — do ZSRR, ktére
wskazuje narodom $wiata droge do wyzwolenia. Potrzasa-
jac straszakiem atomowym usitujg Trumanowie i Chur-

chiile cofna¢ ludy $wiata z drogi wolnosci i sprawiedliwo-
4ci, na ktéra wkroczyt naréd radziecki, po ktérej krocza
narody krajow demokracji ludowej, Chin, Korei,
NRD. Ale daremne sa préby i szantaze zbrodniarzy
atomowych.

Poréwnujac radziecki ustréj dobrobytu i tworczej,
pokojowej pracy mas z kapitalistycznym ustrojem  wy-
zysku, bezrobocia i wojny, narody $wiata coraz energicz-
niej manifestujg swa solidarno$¢ z Krajem Rad, z obo-
zem pokoju i wolnosci. Rosna nieprzerwanie sity obozu
antyimperialistycznego, obozu antywojennego. Dowodem
sity obozu pokoju i demokracji jest wzmozenie sie fali
protestow i strajkow na catym Swiecie przeciwko obta,
kaiczym planom wojennym imperialistow amerykal
skich. Do walki w obronie pokoju, do walki o zwycie-
stwo demokracji i socjalizmu, przystepuja masy ludowe
w przekonaniu o stusznosci drogi, obranej przez potezny
Zwiazek Radziecki, w przekonaniu o wyzszoéci zyciodaj-
nego ustroju radznecklego nad niszczycielskg, ludobojcza
praktyka ustroju Znego.
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Z chwila, gdy czyta¢ bedziecie te stowa, nowy. rok szkoleniowy w Waszej jed-
nostce bedzie juz fozpoczety. Pochtonie Was praca’i nauka, ktorej gruntowne przy-
swojenie stanie sie gwarancja wzorowego petnienia zotnierskich obowiazkow nie tyl-
ko w warunkach garnizonowych, lecz przede wszystkim w warunkach potowych.

'y tej 1 w nauce

w E’?C 4 lauce pism 2
ku. Podobnie jak na ¢wiczeniach i obozach letnic|
m

garnizonowego hiesc Wam bedzie

osiagniecia, szerzy¢ i propagowat

z_dobyéze

0 nasze towarz;ﬁszyc’ Wam bedzie na kazdym kro-

tak i obecnie w czasie szkolenia
wskazowki i rady, popularyzowa¢ Wasze
olskiej motoryzacji, jak réwniez naj-

potezn\ll(\e/szej motoryzacji swiata Zwiazku Radzieckiego i krajow’ demokracji ludowej.
artykutach naszych bedziemy sie starali zawsze utatwi¢ Wam przyswojenie

kpi. T.Uminih!

CZLONKOWIE PARTII
ZABEZPIECZAJA WYSOKI POZIOM SZKOLENIA

Wszystkie jednostki wojska_polskiego rozpoczety obecnie okres wytezonej pracy

sz.koleniowee'(w warunkach garnizonowych. Mie d zeszedt n
tadowych, eksponatow, prngrz_emuj uzupetnieniu bibliotek w podrecz-

niu_sal wyi

iesiaC listopad zeszedt na” uporzgdkowa-

niki i w régulaminy, aby z dniem 1 grudnie méc rozpocza¢ normalne szkolenie.

Wielka role, w politycznym i wojskowym
wychowaniu zotnierzy musza odegrac orga-
nlzac]eé)arly]ne i ZMP-owskie w jednost-
kach, Gtownym elementem w ich prac
bedzie pomoc’d-cy w zabezpieczeniu zadan
stojacych przed oddziatem, oraz zabezpie-
czenié przodujacej wszytkich bez wy-
atku cztonkow_par ZMP \ zko-
eniu bojowym, fachowym i politycziym w
L)rzesl[zeganiu_ zelazne{ulj scypliny w wy-

onaniu obowiazkow stuz! owzvch.

Przed 6tuzba samochodowa W nowym ro-
ku szkolnym postawito dowodztwo nowe i
wielkie zadania. Obowiazkiem naszym jest
nie tylko zadania te wzorowo wykona¢ lecz
6tanac w szeregu przodownikow wyszko-
lenia w jednostce Ambicjg cztonka naszej
organizacji jest posiadanie swojego miej-
sca ha tablicy przodownikéw pododdzia-

i,

Codzienng walke o przodownictwo kie-
rowcow cztonkow partii i ZMP prowadzi¢
nalezy bezposrednio w pododdziatach Or-
ganlzaci)e partyjne stale koncentrowaty i
nadal beda zwracaty uwage na postepy
w nauce cztonkow partii, ktorzy swym do-
brym_ przyktadem w zkoleniu_oddzia-
tywuja na {)ozosla}lych, pomagaja im prze-

4

ZwyclezaC trudnosci i usuna¢ braki

ielka role w tej pracy odgrywa kry-
tyka i samokrytyka. E w’jednostce w kto-
rej stuzy oficer Ledwo$ postawiono

sprawe szkolenia i sbal%c wyni na
zebraniach partyjnych. Poddano krytyce
niektorych kursantow, ktorzy uczyli sie nie
dosc pilnie, a w czasie samoKsztatCenia cze-
sto zafmcwall 6|§ innymi sprawami, w re-
zultacie czego otrzymali stabe oceny. Kur-
sanci ci zobowigzali sie do_poprawy, dali
dobry przyktad = bezpartyjnym, cd przy
koncowych egzaminach pozwolifo stwier-
dzi€, ze poziom szkolenia w jednostce znacz
nie sie poprawit.
W, czasie egzaminow

przewazajace] ilosci Je em
walce o zwiekszenie liczby przodownikow,

w walce o to, aby pr,zodu&acym_i staty sie
owazne

cate druzyny kierowcow. niki
osiggnat_np. plut samochodowy szkolony
przez oficera’ Wojensklego, gdzie prawie

wszyscy kierowcy i podoficerowie zostali
przodownikami.

_Dla osiagniecia tego sukcesu duzo zro-
bita grupa ZMP-owcow, ktorej cztonkiem
Jest oficer Wojenski. Grupa ta_ uporciywue
walczyta, o przodujaca role kazdego ZMP-
owea. Jezeli ktorys z kolegéw stabo opano-
wat temat i nle_zadawalajgco wykonat szko-
leniowe zadanie, grupa ZMP przy udziale
wyktadowcy badafa tego samego dnia przy-
czyny stanu rzeczy. ZMP-owcy nietylko
mowili o brakach ‘danego kolegi lecz” na-
tychmiast pomagali mu przyswoic sobie
przerobiony * temat szczegolnie w czasie
przeznaczonym na nauke  wiasna, ktora
odbywa sie’ w dobrze wyposazonej sali
motoryzacyjnej.

_ Z tych drobnych przyktadéw widzimy
jasno,” ze celowa systematyczna praca or-
EaanaC]l partyjnych, ich ‘uporczywa wal-

@ 0_przodownictwo cztonkow partii przy-
czynia sie do lepszych osiagnie¢ w przy-

otowaniu petnowartosciowych kadr stuz-

)y samochodowej naszego wojska.

P vowa czes¢ sktadu D kie
rowcow i podoficerow stanowi mtodziez.
Dlatego tez dzietalnos¢ organizacji ZMP w
duzej mierze zadecyduje 0 dobrym wyko-
naniu zadan szkoleniowych stojaCych przed
pododdziatami, szczegolnie wjednostkach
nastawionych na szKolenie nowych kadr
podoficerskich stuzby samochoddwej.
_Pomoca w zabezpieczeniu wysokiego po-
ziomu, szkolenia bedzie rozwijanie wsrod
koleg6w cech patriotyzmu. Musi sie to wy-

kie-

raza¢ przede wszystkim w checi walki o
rzodownictwo w ‘wyszkoleniu, o dobre i

zadan_ jest v&las’nie nastawiona organizacja
partyjna i ZMP.

przerabianego materiatu, czy wykonywanych zaje¢ szkoleniowych. Bedziemy rozsze-
rzali i omawiali interesujace Was zagadnienia, celem jeszcze lepszego ich opanowania.

Dla_ wgkonania. tych zadan nieodzowna jest jednak Wasza wspotpraca
z Redakcja. e wiec do nas w._kazdej sprawie — radzcie sie i pytajcie w kaz-
dym wypadku, a my na tamach pisma odpowiemy i wyjasnimy niezrozumiale dla
Was tematy.

Pamigtajcie! W nowym roku szkoleniowym nasze zotnierskie pismo ..Za KIE-
ROWNICA" bedzie przyjacielem i pomocg W nauce kazdemu zotnierzowi —stuzby
samochodowej.

Bomb. Jan Tomasik prosi o do-
kfadne sprecyzowanie, co oznaczajg

niektore wyrazenia uzywane do
I ZM P charakterystyki technicznej samo-
chodéw.
CHARAKTERYSTYKA
Dogswiadczenia Armii Radzieckiej, z ktg-
ra wiaze nas brﬁlerstwo bro((\ili fdeologii TECHNICZNA
wskazujg, ze sukcesy w szkoleniu s3 2
olbrzymim stopniu Uwarunkowane wyso-
kim _%oziomempducha moralnego i Wlc/h_o— SAMOCHODOW
wania zolnlerzg W qleboklm patriotyzmie. . .
Biorac przyklad z zotnierzy Armii Radziec- _ Roznorodne warunki —eksploatacyjne

stawiaja rozmaite wymagania. samocho-
dom. Niejednokrotnie” styszy sie, ze dzie-
ki_matemu rozstawowi ©si, matemu pro-
mieniowi skretu, matym wymiarom zew-
netrznym, itd. samochdd jest zwrotny, to
znow, “ze nadaje sie do jazdy w terenie,
bo ma duze przeswity, mate zwisy i Kil-
ka mostow ngneqo ch — ze fatwo da-
je sie prowadzi¢, dzieki dobremu usta-
wieniu kot i inne podobne opinie. Ter-
miny. ktorymi _postugujemy sie przy o-
kreslaniu wwtasciwosci “samochodu, ‘s “bar-
dzo cz%slo niedostatecznie jasno rozumia-
ne. Aby unikna¢ nieporozumien podaje-
my niekiore okres_lslr&lar 1ednﬁ)zniczme uj-
mujace pewne wielkosci charakterystyki
mEﬂ%lcerej samochodow. ey
Rozstaw osi  (mm) — jest to odlegtos¢
od osi geometrycznej kot przednich
si geometryczngj kot tylnych w
Prz& samochodach wielodsiowycl Eodaje
olejno odlegtosci osi od przodu ku ty-

kiej 1 mobilizujac siebie i kolegow wedtug
ich_metod i biorac z nich wzor, wykonamy
stojace przed nami zadania i zabézpieczy-
my wysoki poziom szkolenia kadr stuzby
samochodowej.

sie
towi.

_Rozstaw kot (mm) — jest to odlegtosc
dwoch kot tej samej osi mierzona miedzy
srodkami opon w punktach stycznosci z

ezdnig. W przypadku kot podwojnych

J(t3I|Z|1|aczych) jest to odlgglosc migdzy

Praca grup ZMP-owskich jest podstawa pracy organizacyjnej. Poprzez szkole-  PHESZCZYZOAUTl Symetrii podwonedo ogu-

nie ideologi_czpne, pogiebianie Jviado&géci 0 r’a)lju_)g éw(]’ecie ljzl\J/IPﬂvEc stajg si ;riger%l%y ‘ﬂ’gjsv"i“’fgzy,{,"zd%gm“m’{ﬂnyﬂ'55{,!’

Swiadomymi obywatelami, wzorowymi zotnierzami Ludowego Wojska. Na zdjeciu: cigzenia samoc%odu

oficer Wroblewski wraz z instruktorem miodziezowym plut. Bogdaszewskim w cza- N h . .

sie odprawy aktywu ZMP-cow omawiaja metody sal ey K W nau- Zwis przedni (tylny) (mm) — jest to od-

ce, stosowanej na terenie ich jednostki. egtos¢ od osi geometrycznej kot przed-

nich (tylnych) “do skrajnego punktu na

samochodu mierzona w po-

Kursanci w N-tej jednostce samochodowej zapytujg nas, jak
rozmieszcza sie sprzet saperski na samochodzie ciezaro -
nizszym artykule wyjasniamy im te wazng sprawe,
resuje napewno szerszy ogot kierowcow.

ROZMIESCIC SPRZET SAPERSKI
W SAMOCHODZIE

JAK

_Jedng z zasadniczych trudnosci okresu
zimowego, to prowadzenie samochodu po
drogach’ sliskich i zasniezonych. W porze
zimowej na naszych terenach mamy cia-
?le opady atmosferyczne w postaci sniegu
ub deszCzu, stad téz drogi zmieniajg bar-
dzo czesto swoja nawierzchnie: raz 53 za-
$niezone, to znow sliskie lub mokre i btot-
niste.

Te czeste zmiany powoduja Jeszcze wig-
ksze trudnosci, a tym samym wymagajg
od nas_kierowcow przygotowania ‘sie T U-
zupetnienia sprzetu Ufatwiajacego _jazde
zima. W sprzet ten winnismy zabe_zgleczyc
swoje samochody stosowanie do ich typu
i przeznaczenia.

Dla orientacji podaje Kolegom wykaz
5 rzdgtu saperskiego, uzywanego do_samo-
chodow: ls?lcpala saperska duza, 2) kilof,
3) fom, 4) siekiera, 5) [ina holownicza, 6) pi-
ta poprzeczna (jedna pita na 2 — 3 samo-
chody).

Niezaleznie od zej  wymienionego
sprzetu kazdy samochod winien posiadac
fancuchy przeciwslizgowe na kola. E
tancuchowprzeciwslizgowych nie mozna
wybiera¢ sie w droge choCiazby nawet w
danej chwili jezdnia byta zupetie sucha.
. _wypadek, jaki miat
jeden z kolegow.” Wyjez( zal]_qc w droge nie
zabrat tancuchow przeciwslizgowych, gdyz
uwazat ze s mu_niepotrzebne “poniewaz
jezdnia byfa sucha. ciagu dnia spadl
snieg w_duzej ilosci. Kolega nie posiadajac
tancuchéw przeciwslizgowych nie wykonat

Pamigtam przyk

przedzie (fyle;
ziomie.
Zbieznos¢ kot (mm) 7{'eer to ro:
miedzy odlegtosciami” na tyle i przodzie
kot przednich mierzona W ptaszczyznie
oziomej na wysokosci osi kot przy pros-
fym ich” ustawieniu

Pochylenie kot — jest to kat (w stop-
niach) miedzy ptaszczyzng kota a pionem
Mierzy sie_go przy prostym - ustawieniu
kot i najwnf1 szym™ dopuszczalnym obcia-
zeniu samochodu.

kiora zainte-

na czas zadania, gdy_i musiat jechac¢ bardzo
wolno i zuzyt nadmierng ilosC benzyny.
Jezeli juz wyposazylismy samochody i
sprzet saperski, zastanowrmy sie nad Jego
rozmieszczeniem i umocowaniem wtakim
miejscu, abysmy mogli w kazdej chwili
u% go, gdx zachodzi tego potrzeba.
Samochodach osobowych i osobowo-
terenowych sprzet umieszcza sie W zasa-
dzie w” schowku Iub tez pod %Inym
siedzeniem. Niektore samochody osobowo-
terenowe maja specjalne zaczépy z boku
_nat_i\nligzm, do ktérych mocujemy topate
i siekier

W §ar$vbchodach ciezarowych sprzet sa- oXa
perski rozmieszczamy nastepujaco: Ptaszczyzn

Na przedniej Sciance skrzyni przykre-
camy uchwyty w. trzech migjscach, a to:
na lewej i prawej stronie scianki oraz na
srodku, jezeli budka kierowcy nie jest za
blisko skrzyni #adunkowej i pozwala na u-
mocowanie uchi . Jezeli natomiast
budka kierowcy dolega do przedniej Scian-
ki skrzyni, dwa uchwyty przekrecamy z le-
wej slrt_)n}/\‘ przedniej scianki, jeden za$ o . R
z prawej. Na uchwytach tych zawi . N promien zaw (mm)
w pierwszym wypadku Z prawej strony —— jest to promien kota, jakie zatoczy naj-
kilof, na srodku tom i z lewej strony to-  bardziej na zewnatrz lezacy punkt samo-
pat?. W‘dr_u im Z|25| vgypadku Z lewej stro-  chodu przy najwigkszym skreceniu kot.
ny lopate, i tom, kilof zas z prawej strony. imniei &
yWs?ys%kie on prﬁy_réa & zpawies]z Ay ¥v Najmniejsza szerokos¢ skretu (mm)

azdej

ten sposob aby w chwili mozna by- ﬂ?ﬁ,}em‘g pré?]ar%ri\m#g‘zlvam %%IS%'OSC miedzy
miedzy

. Na{mniejszy promien skretu (mm) —
est o promien tuku jaki zatacza na’za-
krecie przy najwiekszym skricenlu kot
srodek opony zewnetrznego kota przed-
niego.

wnolegtych ptaszczyzn, pionowycl
kl()wrg*iysamochdd ymozé) skre‘gl)é 0 90

por. Misiag

to He zdja¢ i uzy¢ do pracy. Siekiere i ling
holownicze umlesﬁczam_y w sc}:ml\jlvku, n
1 t 5
omiast pite na skrzyni ﬁapTOEi&grek



Zasadniczym  $rodkiem tacznosci

uzywanym we wspolczesnej armii jest tacz-

nos¢ za pomoca radia, gdyz bardzo czesto szybki rozwdj wypadkow i szybka zmia-

na sytuacji uniemozliwiaja dowodzenie za pomoca facznosci drutowej.

Zdarzy¢ sie

jednak moze, ze z tej lub innej przyczyny tacznosc radiowa ulegnie przerwie. W ta-

kich przypadkach dowédcy uciekaja sie do ruchomych

srodkow  tacznosci, ktére

woweczas odgrywaja zasadnicza role. Tymi ruchomymi $rodkami w facznosci jest sa-

mochéd, motocykl,

Dzigki zastosowaniu samochoddw, jako
ruchomych srodkow tacznosci mozna cza-
sami szyhciej przekazaC pewne dokumen-
ty, anizeli ich treS¢ droga telegraficzng
czy telefoniczna, przy czym te ~ostatnie
majg te staba strone, ze tekst trzeba w
odpowiedni , sposéb ~ zaszyfrowa¢, ~azeby
nie dopusci¢ do ujawnienia jej podstucho-
wi nieprzyjaciela. Przez zastosowanie ru-
chomych srodkow tacznosci zyskuije si
czasie, szcze%clnle przy wymianie doku -
mentow "na stosunkowo nieduzych odlegto-

Samochodem, jako ruchomym $rodkiem
tacznosci mozna postugiwac, Sie w dowol-
nych warunkach, w zaleznosci od sytuacji.

zasadzie uzywa sie Eq dla przewozu do-
kumentow czy meldunkow na nieduze od-
legtosci. Moze to byC samochod ciezaro-
wy lub osobowo - terenowy, w miare’ moz-
nosci posiadajacy jednak zwiekszong zdol-
nosc, pouszaniasic. W terenig, a wiec na
?_rzyk ad Gaz—6/ Jub Gaz—63. W ‘oko-
icznosciach ?ndy moze _nas_l?plc' zetkniecie
bie z patrole nieprzyjacielskim — wyko -
rzystuje sie,,é'ako ruchomy $rodek taczno-
$ci, samochod pancerny )

Szczegolnego znaczénia _nabiera samo-
chod, jako $rodek tacznosci w marszu ko-
lumn “zmotoryzowanych. Dowodzenie od-

ziatami_ w _narszu napotyka na znaczne
trudnosci. NaL{at\Nle‘J bytoby w danym
rzypadku wykorzysta¢ tacznos¢ radiow:
ie stosuje sie_jednak tego z obawy od-
krycia przez nieprzyjaciela danych ~doty-
czacych przesuniec¢ “wojsk.. Zastosowanie
zas ‘tacznosci_drutowej (telefonicznej) jest
utrudnione _ze wzgledow ) /
Dlatego =~ wiec podstawowym  srodKiem
tacznosci w marszu sie samochod,
czy tez motocykl. tacznicy na samocho-
dach (osobowo - terenowych) przesuwaja
Zle skrajem maszerujacej lf(glumnky lub
rogami, faczacymi gtowne kierunki po-
SUvania sﬁ% itimn. 9 o

Waine obowiazki ma do spehnienia zol-
nierz stuzby tacznosci motocyklista.
Przewozi on niejednokrotnie wazne do-
kumenty wojskowe.

Samochdd, jako Srodek tacznosci wz;
korzystuje si¢ roéwniez podczas walki,
Edyz sytuacja stale zmienia sie, a jednost-
i walCzace stale zmieniaja swoje Stanowi-
ska. Rozkazy i meldunki ‘musza wszedzie
dotrzec. ~Najlepszym wowczas srodkiem
cznosci, najszybszym i najpewniejszym
staje sie samochod

ZADANIE KIEROWCY, PROWADZA-
CEGO SAMOCHOD STANOWIACY RU-
CHOMY SRODEK EACZNOSCI, JEST
BARDZO POWAZNE. Nie moze by¢
wowczas mowy o zadnym zatrzymaniu sa-
mochodu z powodu niesprawnosci tech -
Sprawnos¢ samochodu decyduje

niczncj.

KIEROWCO

Dbaj o stan silnika Twego pojazdu
i utrzymuj odpowiednia jego tempera-
ture podczas jazdy ona¢ mozesz
sam pokazana na rysunku zastonke, a
tytut Wzorowego Kierowcy naprawde
bedzie odp; Twoim §

a nawet pojazd bojowy, jak samochod pancerny

lub” czolg
bowiem o doreczeniu waznych rozkazow
czy meldunkow, od ktérych zalezy powo-
dzenie catej operacji i zycie tysiecy zohnie-
rzy. Kierowca samochodu, uzytego jako
ruchomy $rodek tacznosci, winien odzna-
czat si¢ odwaga, opanowaniem, zimna
krwia, do$wiadczeniem w  prowadzeniu
samochodu i wiadomosciami z zakresu wy-
szkolenia ogolno - wojskowego i specjat -
nosci wojskowej, wojsk tacznosci. TY LK
TAKI KIEROWCA WYKONA NALEZY-
CIE_POWIERZONE MU ZADANIE
u,

Obok wykorzystania samochodu, jako

Zbliza sie zima. Wczeénie zapadajacyzmrok

ny. Do najwazniejszych samochodow spe-
cjalnych tacznosci nalezy zaliczy¢ — sa-
mochody radjostacje potowe, samochody—
centrale” telefoniczne, samochody specjal-
ne do zakladania przewodow felefonicz-
nych, samochody "warsztaty naprawcze
tacznosei.  Ponadto wykorzystuje sie aa -
mochody w tacznosci jako srodek przewo-
zowy sprzetu- telefonicznego i zaopatrze-
nia materiatowego, podobnie jak w innych
rodzajach_brori. R

_Jak widzimy wiec w nowoczesnej ar-
mii, gdzie prawie wszyslkl,e rodzaje broni
opierajg swoja dzialalnos¢ na nowoczes-
nych srodkach zmotoryzowanych, wojska
tacznosci, stanowiace jedna z podstawo -
wych broni_specjalnych, “rowniez nie mo-
4 ObEtJSC__Sle_ bez samochodu. Przeszly juz
0 historii biedki telefoniczne, wozy “tele-
foniczne, konne patrole telefoniczne,
wojska tacznosci w  swojej dziatalno

zmusza nas do odbywania diuz-

szych jazd przy sztucznym Swietle. O nalezytym przygotowaniu i ustawieniu lamp
przednich_pisalismy juz w poprzednich numerach naszego pisma (patrz Nr 19 62)
wartoby jeszcze przypomnie¢ sobie obowiazujace przepisy o uzywaniu $wiatel, oraz
omoéwi¢ technike jazdy przy Swietle sztucznym.

. Na wstepie przypomnijmy, ze wzjezdza—
jac. w droge, chocbysmy Tnawet Dyli pe-
wni, ze wrocimy przed Zapadnieciem zmro-
ku, musimy sprawdzi¢, czy wszystkie Swia-
tla dziataja bez zarzutu oraz, “mamy
E_rzy sobie zapasowe zar6wki 1 bezpieczni-
i.”~ Nieraz bowiem drobne nawet uszko-
dzenia moga opozni¢_nasz powr6t, a ston-

dzie umccowan%/, jest znak, ze ciagnie
on _;l)(rzyczepke (z6tty, czarno obramowany
trojkat = umieszczony na budce , kierow-
/)" powinien on byC rowniez o$wietlony.
prawdzmy. tez, przyczepka jest na-
lezycie oswietlona oraz jesli samochod jest
szerszy niz 250 m, dziataja specjalne
lampy’, ograniczajace. ~ Tak przygotowaw-
szy  oswietlenie mozemy spokojniie wyje-
chia¢ w drog

Powstaje teraz p){tanie kiedy wiasciwie
nalezy zapali¢ Swiatta. Przepisy powiada-
ja, 28 w_miescie sygnatem do wiaczenia
oswietlenia samochodu jest zapalenie sie
lamp ulicznych. Kwestia ta nie wymaga

dalszych komentarzy, bedziemy si¢ wiec
po prostu_scisle trzymali przepisow dro
wych. — Gorzej natomiast przedstawia

s{)rawa oswietlenia na szosie poza mia-
stem.

. Przepisy moéwig nam, ze $wiatta winni-
$my wiaczyc o zmroku. Z doswiadczenia
wiemy jednak, iz zmierzch zapada w Pol-
sce dosy¢ wolno i w rezultacie jest przed
wieczorem taki moment, kiedy widzial-
nosc_jest juz bardzo staba i oczy mecz:
sie 6zybko, ale wiaczenie Swiatet nic nam
jeszcze nie daje, a nawet Wrecz przeciw-
nie Swiatto lamp, ,kioci sie” z zanikaja-
cym Swiattem dnia’ | pogarsza jeszcze wi-
dzialnosc.  Wiaczamy Wiedy ~ najlepiej
Swiatta postojowe i _ograniczajace, ~ ktore
wprawdzie nie_rozjasnia nam drogi, ale
dadza gwarancje, iz kierowcy wymijaja-
cych nas pojazdow widza nas dobrze 1 nie
wpadng na’ nas.

W nocy korzystamy z ls)elnegp Swiatta
lamp przednich; ktorego dtugosc snopa o-
geniaja przepisy na. conajmnie] m
Swiafto to oslepia jednak jadacych na
przeciwko nas.  F owmmsm&/ wiec w odle-
glosci conajmniej 200 m od mijanego po-
Jazdu zmieni¢ je na Swiatto Krotkie, "W

praktyce jednak przewaznie nie umiemy
okresli¢ doktadnie odlegtosci, dzielacej nas
d jazdu. chwilg wiec, gdy

i metodom pracy.

o gt S e
Swiatto jego zaczyna nas razic i oslepiac
zmieniamy sami 6nop S$wiatta. Gdyby

nasz ,,przeciwnik” nie rozumiat tego i nie
OWtOrzyt sam  naszej czynnosci, przyna-
limy go przez powtorne wiaczenie n:
chwile “dhugiego snopa. , Jesli jednak i to
nie pémozé, Nie powodujemy” sie checig
bezsensownej ,.zemsty" 1 nie oSiepiajmy
go — raczej zwolnijmy przy przygaszonym
Swietle, a nawet w razie koniecznosci za-
trzymajmy sl?< z boku = szosy. Moze nie
magt on, na skutek jakiegos” uszkodzenia,
Swiatta. Zrozumiate jest, ze {e—
i nas_pojazd zmieni $wiatla
pierwszy, zastosujmy  sie natychmiast do
Jego zyczenia i sami Uczynmy to samo.
Czasami, zwhaszcza jesli prowadzimy
duzy samochod ciezarowcy, a mija nas_0so-
bowy, wiaczy on Swiatk pogtoJowe. Zna-
czy to, ze nawet krotkie swiatfo z naszych
wysoko umieszczonych lamp razi drugiego
kierowce, wiaczmy wiec i my Swiatto ma-
te, zmniejszajac naturalnie szybkosc jazdy.
Pamietajmy, ze widzialno$¢ w nocy jest
znacznie stabsza, iedzmy wiec wolniej niz
za dnia. Pamietajmy, ~“ze kazda katuza,
zwihaszcza woswietleniu sztucznym, moze
kry¢ niespodzianke. izimy bowiem tyl-
ko' I$niac: Boww_rzchnlg wody, a nie wie-
my, Jak\% oka jest dziura w nawierzchni
drogi. padajaC w gtebszy dot mozemy
tatwo uszkodziC resory, lub’ straci¢ pano-
wanie nad kierownica, B . o
Moze sie zdarzyc, ze zarowka sie spalita i
nie mamy zapasowej. Przetozymy wowczas
zarowki W ten sposob, aby oswietlona by-
ta lewa strona samochodu.
Jesli zostawiamy samochéd na postéj na
drodze_publicznej- musimy zostawic zapalo-
ne Swiatta boczne i tylne. Gdyby postdj

DDSUIINDCZENIN
UMIESCIC BRON

\]AK W KABINIE

Umieszczenie broni w kabinie kierowcy
bywa czesto kiopotliwe. Nie sposob, aby
Kierowca posiadat zawsze bron przy sobie,

nie pozwala na to charakter” wyko-

anej pracy. Np. w czasie wykonywa-
nia _przegladu pojazdu mechanicznego, w
drodze, w czasie pracy przy uszkodzonym
samochodzie, jak i rowniez podczas samej
jazdy bron utrudnia i przeszkadza w pro-

wadzeniu pojazdu.

Schemat umieszczenia broni

Kierowcy radza sobie w ten sposob, ze

przechowlja, najczesciej bron siedze-
niem. owijajac ja w ptaszcz, - wzglednie
0zostawiajac n« wierzchu. W ten Sposob
ron moze by¢ jednak narazona na uszko-
izenie, a wiemy, ze bron niesprawna tra-
ci swa wartosc ‘bojowa. Aby uchronic brof
przed uszkodzeniem, winna ona by¢ od-
powiednio umieszczona.

Jedno z praktycznych rozwiazan umie-
szczenia_broni prze stawione_jest na za-
taczonym rysunku. Urzadzenie to sktada
sie z prostych uchwytow i sprezystej tas-
my stalowej w ksztatcie podkowy, a za-
mocowane nad I)ilnym_ okienkiem ‘w_kabi-
nie_kierowcy, nalezycie spetnia swoje za-

danie. Urzadzenie to nje przeszkadza kie-
rowc¥] zupetnie, a bron moze by¢ w kaz-
dej chwili uzyta.

ppor. Przybylski

miat sie przeciggna¢, a chcemy uniktaé
zbytniego wytadowania akumulatora, mo-
emy W ostatecznosci wytaczy¢ przez usu-
niecie zarowki prawe Swiatto,_ lewe za$
musi by¢ bezwzglednie czynne. Zaktadamy
tutaj naturalnie, zé samochod zostat zapar-
kgwany prawidfowo: po prawej stronie je-
zdni.

W wyjatkowych wypadkach mozemy po-
zostawic w_miescie ~nieoswietlony samo-
chod pod zapalong latarnia uliczna, pamie-
tajac jednak o tym, ze okoto godziny 11 w
nocy czes¢ lamp bywa w miastach “wyga-

Nalezy jednak zwréci¢ uwage na to, ze
w wielu odbudowywanych miastach Polski
nowo postawione lampy, mimo, ze sa w Cia-
gu nocy wygaszane, nie zostaty. jeszcze pra-
widlowo ozhaczone, a nawet, ze palaca sie
przez cata noc lampa moze sie popsuc i zo-
stawi¢ nasz samochod w ciemnosciach.

Na zakoriczenie jeszcze jedna uwaga.
nocy zasadniczo uzywanie s}/gna{ow dzwie-
kowych jest zupetnie nie pofrzebne, zastapi
Je z'powodzeniem sygnalizowanie przy po-
mocy zmiany Swiatét. Znane jest opowia:
danie o mtynarzu, ktory doskonale spat mi-
mo hatasu” pracujacegd mtyna. Obudzit sie
jednak natychmiast, ‘gdy miyn sie zatrzy‘—
mat, Obudzita go nie tyle cisza, ile nagta
zmiana hatasu na cisze. Tak samo na zmys
wzroku drugiego kierowcy, czy przechodnia

odziata zmiana silnego Swiafta na stabsze,
ub odwrotnie. Sposob ten zwrdci nasza u-
wage niejednokrotnie lepie], niz — nie za-
wsze dobrze styszany zwiaszcza przy wy-
przedzaniu — Sygnat dzwiekowy.

Pamietajmy, ze jesli bedziemy prawidto-
wo i whasCiwie korzystali z oswietlenia na-
i;ego samochodu, unikniemy wielu wypad-

OW.
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Celem uczynienia jazdy w samochodzie w okresie mrozéw bardziej znosna tak
dla pasazeréw, jak i dla kierowcy wnetrze nadwozia samochodu jest czesto ogrze-
wane. Do tego celu, w zaleznosci od konstrukcji grzejnicy, wykorzystuje sie cieplo

gazow spalinowych, energie elektryczna, wzglednie chemiczna
albo tez cieplo wody chiodzacej.

Katalityczne),

Do jednych z najﬁroslszgc.h naleza grzei-
nice powietrzne, “ktoredzieki swej nie-
skomplikowanej budowie moga stuzy¢ la-
tami. Grzejnice takie sktadajg sie z lejka
zbierajacego powietrze tuz za wietrzni-
kiem “(a wiec juz nieco ogrzane cieplym
powietrzem z chtodnicy), z podgrzewacza
Wwhbudowanego w przewod)‘( ukfadu chio-
dzenia oraz z |i)rzewodu lczacego  pod-
grzewacz z otem  umocowanym - we-
wnatrz wozu. Powietrze pchane wietrzni-
kiem dostaje sie do podgrzewacza, a stad
po ogrzaniu przechodzi do wnetrza sa-
mochodu (ewentualnie = kabiny Kierowcy)

Oprocz grzejnie powietrznych znane sg
rowniez grzejnice, ktore rozprowadzaja
ciepto pobrane z rury wydechowej, posia-
dajacej \ﬁk wiadomo dosy¢ wysoka tempe-
rature. W tym wypadku podgrzewacz wbu-
do_wany_ljest w fure wydechowa (jak naj-
blizej silnika), a ogrzane powietrze dopro-
wadzone przewodem metalowym do do-
wolnego miejsca w nadwoziu.

odpowiedzi
skrzynki
TECHNICZNEJ

Strz. Cieslik M. pisze nam co nastepuje:
Prowadze od_pewnego czasu_samochod
marki ZIS o silniku majacym 6 cylindrow
ustawionych w rzedzie. Juz pizy przejmo-
waniu wozu zauwazytem, ze silnik pracu-
je nieregularnie i przciy va Poprzedni kie-
rowca oswiadczyt mi. ze dopiero po diuz-
szej jezdzie silnik rozgrzewa sie i pracu-
je regularnie. Niestety, okazato Sie o
godne z prawda. Stwierdzitem, ~ze
pr_aclqeq dwa cylindry (drugi i piaty), za -

m wieC SwieCe na nowe, niestety,

bez 6kutku.  Kiedy zamienitem Swiece
z drugiego i trzeciego cylindra okazato si
iz obecnie drugi cylinder pracuje normal
nie, a trzeci nie. "Swiece byly nowe
innych cylindrach pracuja dobrze. ~Zna-
lazlem wreszcie Swiece “innej _wytworni
i obecnie silnik nie przerywa.” Czy znaczy
to, ze poza swiecami tej ‘wytworni nie bg-
de mogt uzywac zadnych innych”.

Opisany przypadek polega na tym. ze
na dolnej “czesci izolacji $wiecy osiada we-
giel ze spalonej benzyny i oliwy. War-
Stwa ta jest przewodnikiém elektrycznosci
i tedy sptywa prad na mase, zamiast prze-
skakiwaC ‘w postaci iskry miedzy elektro-
dami. Przy dobrze dobranej Swiecy we -
giet ten ulega spaleniu i znika z izolacji
Swieca oczyszcza sie  Wiec samoczynnie
Zalezne to” jest od stopnia nagrzania_sie
izolacji.  Poniewaz jednak temperatura

racy nie jest w silnikach roznego typu
Jednakowa, fabryki wypuszczaja na Ty -
nek swiece o _|zo|aj{; atwie] i trudniej
ogrzewajacej sie. Aby umozliwi¢ swiecy
,Samooczyszczanie sie”, HE _dolna czes¢
(gbwne] elektrody) niezaleznie od tempe-
ratury ‘spalania_mieszanki, winna zacho-
\é\elwac_slata temperatura (nie nizej 400—

0° C i nie wyzej 800° C).

. Stad tez, jezeli Swieca pobiera wiece|
ciepta powinna tez posiadac zdolnosc ‘od-
prowadzania wigkszej ilosci ciepta.
Stopiert nagrzewania sie $wiecy i zdol-
nos$¢ odprowadzania ciepta zaleza przede
wszystkim od wymiarow i ksztsitu  po-
szcze(%(oln ch CZTSCI Swiecy. Izolator $wie-
cy z krotka dol ng czescig mniej sie na-
rzewa i lepiej odprowadza ciepto, Swiece
aka naze/wamdy ,»,zimng".  Odwrotnie izo-
lator z dfuga dolng czescig predzej sie na-
grzewa i trudniej  odprowadza —ciepto
okreslamy Swiece jako ,,goraca™
_ Wartos¢ cieplna $wiex
jej izolacji na ogrzewani
Jest cyfra przy literze , T (np. A
oznaczenia Boscha. W opisanym  przy-
adku mozna uzywac swiec z roznych wy-
orni, byle ich’wartosc cieplna odpowia-
data wartosci dotychczas uzywanych, a
dobrych $wiec lozna_tez sprawdzi¢ po
uzyciu, jaki jest kolor izolacji Swiecy: je-
Sli” jest brazowy swieca nadaje sie,” jesli
jest czarny, swieca jest zbyt ,zimna" i nie
oczyszcza sie samoczynnie z falotu wegla,
jesh zas jest jasno - popielaty, $wieca na-
grzewa sie zanadto i ulegnie szybko znisz-
czeniu, a nawet w pewnych wypadkach
moze ' nastapi¢ samozapton — silnik nie
przestanie pracowac po wykaczeniu pradu
doptywajacego do Swiec. s w)
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czyli zdolnos¢
si¢ 0znaczona
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(specjalne ~piecyki

Najczeéciej spotykane grzejnice rozpro-
vadzaja ciepto wody chtodzacej. To ostat-
nie rozwiazanie zastosowano z powodze-
niem w_samochodzie GAZ M-20 ,Pobie-

ne rowniez do ogrzewania kabiny kierow-

Strumien  powietrza przedostajacy sie
podczas ruchu pojazdu poprzez ~ otwor
wietrzny — 1, przechodzi przez iiltr — 3.
podqrzewa] c sie w grzejnicy — 4, do
wnetrza nadwozia.

Podczas pracy systemu ogrzewania w
nadwoziu wytwarza sie pewne nadcisnie-
nia, pod dziataniem °ktorego powietrze
uchodzi przez nieszczelno$¢, nazewnatrz
przeciwstawiajac sie chtodnemu powietrzu
zewnetrznemu Dzigki temu wnetrze nad-
wozia zabezpieczone jest przed mozliwos-

da“ (w ngzku Radzieckim wprowadzo-
0
d

cy_samochodu "GAZ-51 1 lje nas
najbardziej, jako bezposrednio nas doty-
czace.

1— otwor wietrzny, 2 — przewod grzejny
szyby przedniej, 3 Itr powietrza, 4 —
ﬂrzejnlca, 5 — reko wiaczania silnicz-
@ elektrycznego, 6 — dzwignia otworu
wietrznego, 7 — cze$¢ grzejnicy ogrzewa-
gqca powietrze dla ‘szyb, 8 — wietrznik,

— silniczek elektryczny, 10 i 11 — prze-
wody faczace grze]mci z uktadem chto-
dzenia silnika, 12 — kurek do regulacji
doj U wodl

ystem ogrzewania nadwozia GAZ M-20
sktada sie Z grzejnicy — 4 (patrz rysunek)
umieszczonej w przodzie (pod tablica roz-
dzielcza kierowcy) pod otworem wietrz-
nym — 1, filtra powietrza — 3 i przewo-
dow — i — 11, faczacych grzejnlg
z uktadem chtodzenia poprzez kurek —

cig pr. sie do niego_zimnego
powietrza, ktore mogtoby przenikna¢ do
wnetrza przez nieszczelnosci.

W celu uchronienia _szyby przedniej
przed zamarzaniem cze$C nagrzanego po-
wietrza przy pomocy wietrznika — 8 Kie-
lowang jest od grzejnicy przez przewod —2
na szybe. Powiétrze ssana jest z wewnatrz
nadwozia i podgrzewanie nastepuje w pra-
wej czesci grzejnicy.

lia, szy! d dzo\nt;n m" wa-
runkiem “jest, al rZewo ra-
widlowo rj)plqczcne.y P%dkladk?l w%r){y pb €
odpowiednio umocowane, aby nie przesfa-
niaty szczelin znajdujacych sie, pod ramka

szw'y przedniej. . . .

aczanie | r,egu!aq; urzadzenia_grzej-
nego dokoftywuje sie dzwigniag — 6 otwo-
ru” wietrznego, “kurkiem przewodu
doprowadzajacego gorqca\,wpde i rekoje-
Scig — 5, przy pomocy ktorej reguluje Sie
iloS¢ obrotow ~ silniczka elektrycznego
wietrznika.

Kierowco! Nadchodzi zima. Urzadzenie
grzejne Twego samochodu winno_by¢ od-
powiednio przygotowane do spetnienia za-

lania. OczysC wiec caly uktad grzejny,
przemyj grzejnice, wykrec i przeczys¢ ku-
rek, sprawdz stan przewodow, oraz ocz:
filtr powietrza. W celu oczyszczenia filtra
nalezy odkrecic trzy wkrety’ mocujace siat-
ke do otworl wietrznego 1 zdjaC pokrywke,
wsadziwszy nastepnie reke w otwor
wietrzny nacisnaC kciukiem  dwie spre-
zynki i za jezyczek filtra wyciagna¢ go do
gory. Filtr czysci sie przez ptzedmuchanie
sprezonym powietrzem.

NACZYNIA ROZLEWNICZE
DO NAPELNIANIA
HAMULCOW

Podczas obstugi technicznej samochodu
zaopatrzonego W hamulce hydrauliczne,
kierowca czesto musi dolewaC ptynu
zbiorniczka gtéwnego cylindra hamulco-
wego. W tym celu,korz%/sla_ czesto z nieod-
i)owmdnlc_ naczyn (butelki, stoje akumu-
atorowe itp.), powodujac rozlewanie pty-
nu przy wlewaniu i zanieczyszczenie go'
w czasie przechowywania.

W Zwiazku Radzieckim uzywa sie do te-
o celu specjalnych naczyn Tozlewniczycn
rzech typow.

1

Pierwszy typ (rys. 1) — jest to zakryty
zbiorniczek 0 pojémnosci I'— 2 1 zaopa-
trzony w uchwyt do przenoszenia | wzmo-
cniony u_ podstawy osadzong obrecza. Plyn
wlewa si¢ przez Gtwor w pokrywie, a_ cis-
nienie powietrza na plyn wytwarza sie za
pomoca pompki ttoczkowej.” Do gtéwnego
cylindra  hamulcowego , ptyn wlewa Sie
ﬁrzei elastyczny przéwod, “zaopatrzony W

urek.

Drugi typ rézni sie od pierwszego tym,
ze ciénienie_powietrza wytwarza sie przez
grusz'-~ gumowa, osadzong na koncu prze-
wodu elastycznego. o

W trzecim typie (rys. 2) cisnienia wcale
sie nie wytwarza, a ptyn Scieka pod whas-
nym ciezarem. Utrzymanie za$ cisnienia
atmosferycznego wewnatrz zbiorniczka re-
guluje sie za pomoca zaworu. )

Przewod elastyczny Powmlen by¢ tak
dtugi, aby zapewniat tatwe wlewanie ply-
nu_nawel przi/ konstrukcyjnie  trudnym
dostepie do ri;éwnego cylindra hamulco-
wego, jak fes to na przyktad w samocho-
dzie Z[S-110.

t ANCUCHY PRZECIWSLIZGOWE

Jazda samochodu w okresie zimowym
wymaga ze wzgledu na wystepujace wtedy
niekorzystne warunki drogowe 1 atmosfe-
ryczne znajomosci umiejetnego, prowadze-
rila samochodu w tym oKresie jak i stoso-
wania dodatkowych urzadzen™ utatwiajg-
cych jego poruszanie sie.

_Na drogach oblodzonych, pokrytych $nie-
giem najczescie] wystepuje zjawisko po-
Slizgu, wynikajace ze ‘zmniejszonej przy-
czepnosci kot do jezdni. Zjawisko to utrud-
nia prowadzenie samochodu, a ponadto
uniemozliwia  szybkie jego zatrzymywa-
nie, powodu " zwiekszenia _si¢ drogi
hamowania, dwukrotnie, a nieraz trzy-
krotnie. W, zwiazku z tym kierowcCa
winien zachowa¢ wszelkie Srodki ostroz-
nosci, zmniejszy¢ szybkosC posuwania sie
pojazdu, oraz zastosowac aricuchy przeciw
sllzqgwe na trudnych odcinkach drogo-
wycl Lekcewazenie zjawiska poslizgu
jazda_ze zbyt,duza szybkoscia moze dopro-
wadzi¢ do rozbicia samochodu lub w naj-
lepszym _przypadku do powaznego jego
uszkodzenia. Przy wyjatkowo ciezkich wa-
runkach drogowych; ‘na_grzaskich odcin-
kach polnych drog, mozna utknac nawet
z_zatozonymiena kotach taricuchami prze-
ciwslizgowymi. Z tego powodu kazdy kie-
rowca wirnien zaoptizyC sie na okres je-
sienno - zimowej eksploatacji poza tafcu-

Rys. 1. taficuch przeciwslizgowy do kota
pojedyriczego, b) tancuch do kola podwdj-
nego.

chami przeciwslizgowymi w sprzet saper-
ski (fopate, siekiere) “line do holowania,
oraz inne urzadzenia, utatwiajace porusza-
nie sie samochodu w ciezkich warunkach
drogowych. Rys. Nr 1 przedstawia, najcze-
scie] uzywang faricuchy prze_clwsllz%cwe
dla kot pojedynczych i podwojnych. Ean-

Rys. 2. Zamki fancuchéw przeciwslizgo-

cuchy takie moga by¢ wykonane sposobem
gospodarczym ze zvqkle 0 tancucha przez
potaczenie "poszczegoinycl Jego- czsect ze-
Spawanymi _ogniwami “z 2

w momencie przetaczania nastepuje zmniej
szenie sity, pocla%owej i_kota moga zaczaC
buksowac". Dlatego tez przed wyjazdem
na droge bardziej zasniezong nalezy wia-
czyC nizszy bieg, na ktorym bedzie mozna
przeby¢ te droge bez zmiany przetozenia.
Przy ugrzeznieciu samochodu w_zaspach
$nieznych nie nalezy wydostawac sie z tego
miejsca przez dawanie” wiekszych obrotow
silnikowi, gdyz kota samochodu beda wte-
ly gleboko grzezna¢ utrudniajac jeszcze
wydostanie 6ie_samochodu. przy-
padku mozna sie wydosta¢ z tego miejsca
w{qcza{qp bieg wsteczny, a nastepnie wy-
korzystujac rozbieg fatwiej bedzie mozha
pokona¢ przeszkody przy wiaczaniu niskiej
przektadni. Jesli fe $rodki nie pomagaja
musimy 0czyscic drog? ze Sniegu przy po-
mocy fopaty, oraz podtozy¢ pod kota deski
drewniane, belki |ub ga{ene. Dobre. wy
ki w tym przypadku daje stosowanie Spe-
cjalnego urzadzenia tzw. mostka. Urzadze-
nie to sktada 6ie z kawatkow drzewa z obu
stron powmzanych ling (rys. Nr 3). W przy-
padku” ugrzezniecia samochodu tarcze ‘yY-
nych kot taczy sie z mostkiem przy pomo-
cy liny. Przy ‘obrocie kot napedowych lina
ow%a sie nd nich, a zarazem wciaga samo-
chod na mostek.
Na_ podstawie powyzszych przyktadow

widzim}/, ze okres zimowy wymaga od nas
szczegolnej dbatosci o nalezyte wyposaze-
nie /szelkie ) lub

o Srednicy 8—10mm. korice taficucha win-
ny by¢ taczone po natozeniu na kota przy
pomoacy srub, lub zamkow (rys. Nr 2). £an-
cuchy ‘natozone na kota wirny by¢ zabez-
pieczone przed przesuwaniem sie wzdtuz
opon kota, przez przewigzanie ich poprze-
cznym tancuchem poprzez otwory w tar-
czach kot. Laﬁcuclzjy_pneclwéllz owe na-
lezy zaktadaC przed jazdg w trudnym te-
renie lub tez w dredze, kota zaczynaja
.buksowac". Przy zakfadahiu, tancuch na-
lezy utozy¢' w Kierunku jazd)
p[zywlqzuiqc go do tarcz.y kofa. | i
nieciu sie tancucha wokof obracajacego si\
kota korice jego nalezy ztaczyc przy po-
mocy zamka. . .

tancuchow przeciwslizgowych nie nale-
zy uzywac ra twardej nawierzchni, gdyz
wtedy $zybko niszcza one

Kazdy

LY.
kierowca powinien p_XmiQta_c',v c
tym ze na odcinkach drogi silnie usniezo-
nej nie nalezy zmienia¢ przekfadni, gdyz

X [
tez lekcewazenie moze spowodowac uszko-
dzenie lub nawet zniszczenie samochodu.
Dlatego tez zotnierz kierowca winien su-
miennie przygotowac sie do okresu zimo-
wej eksploatacji, a tym samym wzorowo
wypetnia¢ rozkaz dowodztwa.

por. Mickiewicz




J ednym z zasadniczych warunkéw dhu-

giej zywotnosci silnika samochodowe-
go jest odpowiednie smarowanie i praca
w nalezytej temperaturze. Z tych tez po-
wodéw samochody zaopatrzone sg w odpo-
wiednie mechanizmy, zezwalajace na statq
kontrole i potrzebng regulacje obiegu ole-
ju, jak i cieczy chtodzacej.

I tak np. system olejowy silnika Skoda
1101 i 1102 jest obiegowy, pod ci$nieniem
wytwarzanym przez pompe olejowa nape-
dzana od watka rozrzadu. W uktadzie ole-
jenia umieszczono wydajny filtr olejowy
z wktadem filcowym, ktéry wymaga do-
ktadnego wykapania w benzynie po prze-
byciu kazdych 2000 km. Wymontowanie
wktadu filtra przeprowadzamy w nastepu-
jacej kolejnosci. Najpierw odkrecamy 4-ry
Sruby trzymajace filtr i wyjmujemy go z
obudowy. Nastepnie (patrz, rys. 1) odkre-

Rys. 1

camy nakretke — C,, zdejmujemy dolng
pokrywke i wyciggamy rurke wewnetrzna,
dopiero po tym wkiad — A i siatke — B-
Po doktadnym wyptukaniu filcu w benzy-
nie, czekamy na jego catkowite wyschnie-
cie, poniewaz wiozenie go do obudowy z
benzyna rozrzedzi olej silnikowy. Po zmon-
towaniu catosci, nalezy dobrze dociagna¢
nakretke — C i zabezpieczy€ ja zawleczka.

Cisnienie oleju ustawione fabrycznie

dzie szukac
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i kontrolowane podczas docierania silnika
na hamowni wynosi od 35 do 4 atm. Lam-
pa kontrolna natomiast, potaczona z cis-
nieniomierzem w samochodach Skoda gas-
nie w momencie, gdy cisnienie spadnie po-
nizej 2.2 atm.

Poniewaz podczas naprawy gtownej sil-
nika, czysci sie kanaty olejowe oraz roz-
biera zawor redukcyjny (rys. 2), po po-
nownym wiec ztozeniu silnika trzeba za-
wor ustawi¢, na odpowiednie ci$nienie
wg ponizej zamieszczonych —wskazowek.
Po ztuznicniu nakretki — A. przy pomo-
cy Sruby — B, wywieramy mniejszy lub
wigkszy nacisk sprezyny — C na kulke
stalowa — D, zamykajaca przeptyw tlo-
czonego oleju do miski olejowej.

Cisnienie oleju nalezy po naprawie
gtéwnej sprawdzi¢ zegarem kontrolnym,
a zawor ustawi¢ w granicach otwierania
sie ponizej 35 do 4 atm. PamietaC nalezy
0 mocnym dociagnieciu nakretki — A, za-
bezpieczajacej $rube — B, jak réwniez o
wiozeniu w jej otwor zawleczki, uniemoz-
liwiajacej samoczynne odkrecanie  sig
i rozregulowanie.

Wiadomo, ze zmniejszenie sie cisnienia
i wydajnosci pompki olejowej wskazuje,
oprécz innych przyczyn, na zuzycie pomp-
ki. Podajemy wiec dla orientacji i ewen-
tualnej kontroli pare danych pompy ole-
jowej Skoda 1101 i 1102 Watek napedowy
pompy ma $rednice 125 mm. a jego luz
w obudowie pompy ma od 0020 do 0,081
mm. Luz miedzy zebami kot zgbatych pom-
py wynosi od 0,14 do 018 mm, podczas
gdy luz osiowy ko6t zebatych w  stanie
zmontowanym nie moze przekracza¢ 005
do 01 mm. Luz pomiedzy wierzchotkami
zebéw, a wewnetrzng $ciang obudowy
pompy nie powinien by¢ wigkszy od 0 120
do 0198 mm Zwigkszenie sie tych 2-ch
ostatnich tolerancji (osiowej kot zebatych
1 odlegtosci  zebéw od $cian) powoduje
gwattowny spadek cisnienia i wydajnosci
pompy.

Instalacja wysokiego napiecia

Instalacja elektlrjygznq samochodu nazy-
wamy uktad skiadaj gecy sie z przewodow,
wytacznikow i bez;gl cznikow. * Uktad ten
ma na celu potaczenie Zrodet i odbiornikéw
elektrycznych w zamkniete obwody. Dla
uproszczenia i oszczednosci materiatu w sa-
mochodzie, stosuje Sie przewaznie instala-
cje jednoprzewodowa. Przy tego rodzaju
instalacji jeden biegun zrodta pradu jest
gﬂqczony z Jednym" zaciskiem odbiornika

ole przewodnika 0
praduspetniaja w tym wypadku metalo-
we elementy”  konstrukcyjne samochodu

W silnikach gazowych i gaznikowych za-

onow  paliwa w” _cylindrze nastepuje
wskutek pojawienia sie ‘iskry elektrycznej
miedzy elektrodami  $ E owe)
Iskre ‘w_warunkach = pracy”silnika moze
wywota¢ jedynie prad wysokiego napiecia.
Poniewaz_ zrodta elektryczne “samochodu
dostarczaja pradu o napieciu 6 V lub 12V
(rzadko 24 V), stosuje sie cewke zapfono-
wa, lub iskrownik j(mal neto), w ktorych
zachodzi przemiana pradu niskiego napie-
cia na prad o napieciu 10000 V do
Z uwagi na to, ze iskrowniki sg stosowane

si?}jedynie instalacja z cewka zaptonowa
rzewody wysokiego napiecia_charakte-
ZUj3 sie {/m, e przy cienkiej zyle z mie-
zi_maja gruba izolacje skfadajaca sie z
warstw gumy i taSmy bawetnianej.
Przewody “zaptonowe posiadaja przylu-
towane specjalne koncowki sp_[ﬁzyste albo
koncowki pierscieniowe lub widlaste. Kon-
cowki sprezyste zacisniete sa w gniazdach
stykowych, zas koncowki pierscieniowe lub
wgdlaswo&a]‘zone sg zaciskami srubQV\Q/-
mi. Cewke zaptonowa z rozdzielaczem Za-
eden przewdd. W rozdziela-
przephplv_a ze srodkowego styku
poprzez wegielek i obracajac
rozdzielczy Kolejno na styki, z ktérych wy-
prowadzone sa przewody do $w.ec zaplo-
nowych. Przewody te sg czesto zgrupowa-
ne W peczki 0 (
mocowanego do gtowicy silnika. =
Instalacja wysokiego napiecia dzieki te-
mu, ze posiada dobrze izolowane przewo-
dy, ktére sa zasadniczo mato narazone na
tarcie o metalowe czesci konstrukcii, jest
trwata i przy dobrej konserwac};l moze dtu-
gu_spetniac’ swoje “zadanie.  Przerwv 2z
przewodow niemal sie nie zdarzajg. Kon-
serwacja_przewodow polega na usuwaniu
z nich biofa i wilgoci i chronieniu ich od
smarow i benzyny, ktore niszcza gumowa
izolacje przewodow. W wypadku uszkodze-
nia_izolacji przewodu wysokiego napiecia
nalezy wymieni¢ go na nowy, a nie stoso-
wac doraznych napraw przy uzyu.u tasmy
izolacyjnej. Z biegiem czasu’izolacja wsku-
tek ciggtego obciazenia przewodu pri
elektrycznym i w wyniku wptywow atmo-
sferycznych zsycha sie i kruszeje. Stare
przéwody, ktorych izolacja moze zostac
przebita“pod napieciem instalacji, wymie-

Poniewaz instalacja zaptonowa nie posia-
da_bezpiecznikow, ~ wszelkie przerwy, w
przeptywie pradu do swiec, moga byc’spo-
wodowane niemal w%tqc,zme,z lym stanem
stykow. Kazdy styk musi by¢ czysty gdyz
brud, rdza, smar, czy lakier tworza war-
stwe un|emoz||W|acha lub  utrudniajaca
przeptyw p_rz}du., _Opor styku zalezy poza
tym od wielkosci ~ wspotpracujacych  po-
wierzchni i ich docisku. Styki nadpalone od

samochodach bardzo rzadko, zajmiernyprzeskakiwania iskier elektrycznych maja
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Tak samo, jak o uktad olejowy musimy
dba¢ o uktad chtodzenia. Przechtodzeme
silnika, ktore moze sie zdarzy¢ przy wadli-
wie dziatajacym termostacie, lub jezdzie
w czasie duzego mrozu z catkowicie od-
stonieta  chtodnica, powoduje zawsze

Rys. 2

zwigkszenie zuzycia paliwa, spadek mocy
silnika i gtéwnie nieproporcjonalnie szyb-
kie zuzywanie sie gtadzi cylindrow oraz
catego mechanizmu korbowego w rezulta-
cie rozrzedzenia oleju przez nie odparowa-
nie benzyny, kjora skrapla sie wewnatrz
cylindréw na ich zimnych $cianach. Wa-
runkiem normalnej pracy silnika Jest
utrzymywanie jego temperatury w gra-
nicach 80° do 90° C. Temperatury nizsze
powoduja nadmierne zuzycie, czesci silni
ka, podczas gdy wyzsze moga prowadzié
do zatarcia w skutek przerwania filtru ole-
jowego.

Kierowcy1 Pamietajcie wiec, ze trwaja-
ca juz jesienno-zimowa eksploatacja stwa-
rza znacznie wigksza mozliwos¢ uszko-

z zasady zmniejszong powierzchnie styku
(do tegd_zanieczyszczona zwiazkami Che-
micznymi metald). Styki oczyszczamy z
brudu’i smaru przez grzetarcle_ ich szmatka
nasycong benzyna. Rdze, lakier i zanie-
czyszczenie nadpalonych stykow usuwa sie
rzy pomocy drobnego pilniiczka. Szczegol-
nie”baczng uwage nalezy zwrocic na czy-
stos¢ stykow i wiasciwe przyleganie do
nich palca rozdzielczego w Koputce roz-
dzielacza zaptonu. wypadku_ stwierdze-
nia wilgoci "nalezy osuszyc koputke przy
pomocy sprezonego powietrza. Przy “okazji
warto przypomniec¢ o tym, ze koputka jest
wykonana z ebonitu Iub bakielitu i kazdy

dzenia silnika w skutek mrozu, tak przy
wadliwie dziatajacym uktadzie chtodzenia,
jak i olejenia. Kontrolujcie wiec stale po-
ziom oleju jego ciénienie i stan filtra.
Dbajcie o odpowiednia temperature (85’ C
—90° C) pracy silnika, o czystos¢ chtodni-
cy, dobry stan jej zastonki oraz prawidto-
wa pracg termostatu

Przestrzegajcie powyzszych wskazowck,
pozwoli Wam na diuga eksploatacje bez
uszkodzen i nie domagan, przy minimal-
nym zuzyciu cylindréw i uktadu korbo-

Wego. 5
A. Zymirski

PROSTY SPOSOB
OSZCZEDZANIA

Samochody terenowe o napedzie na
wszystkie kota w normalnych warunkach
eksploatacji pracuja przewaznie z wylg-
czonym przednim mostem. Poszczegélne
jednak czeéci napedu, jak potosie, mecha-
nizm réznicowy, kola zebate gtownej prze-
ktadni i wat pedny, bedac powigzane z ko-
tami, obracaja sie, chociaz moment obroto-
Wy nie jest przez nie przenoszony.

Straty na tarcie poszczegdlnych czesci
przedniego mostu sg znaczne nawet wtedy,
gdy obracaja si¢ one luzem. Na przyktad
na obracanie si¢ luzem przedniego mostu
samochodu GAZ-63 przy szybkosci ruchu
40 km/godz. trzeba uzy¢ 4 — 5 KM, co
odpowiada zyzuciu ok. 31 benzyny na 100
km przebiegu.

Z tego wynika, ze jesli przez dtuzszy
czas nie wiaczamy przedniego mostu, to
dla zaoszczedzenia benzyny nalezy odta-
czy¢ kota od potosi, aby wstrzymac obro-
ty napedu.

Tego rodzaju odtaczenie w projektowa-
nych konstrukcjach samochodéw moze by¢
urzeczywistnione za pomoca specjalnych
zHaczy, natomiast w istniejacych konstruk-
cjach np. w samochodzie. GAZr63 odtacze-
nie moze by¢ wykonane sposobem uwi-
docznionym na rysunku

Kotnierz, taczacy piaste — 1 kota z pot-
osig. powinien by¢ zdjety a na jego miej-
sce postawiona pokrywa — 3. dla zapo-
biezenia wyciekania smaru z piasty. Wy-
miana kotnierza na pokrywe i odwrotnie
zabiera zaledwie 10 minut.

upadek na z.lemu; wac moze j€j
pekniecie i niezdatnos¢ do uzytku.

Nie bedziemy sie zajmowali ~sposobami
wyszukiwania ‘niedomagan cewki zaptono-
wej i Swiec zaptonowych. Wspomnie¢ na-
lezy jednak o tym, ze konserwacja instala-
cji“wysokiego napiecia, a w szczegolnosci
cewki’ zaptonowej ‘polega miedzy “innymi
na statym wytaczaniu ,zaptonu" 'w samo-
chodzié na postoju, Usuwanie wad instala-
cji wysokiego_napiecia , polega najczesciej
na oczyszczeniu 1 docisnieciu stykow lul
wymianie Zzle pracujacych $wiec zaptono-
WY h | — rzadziej — uszkodzonej cewki
Dlatego tez kazdy przezorn Kierowca
winien mie¢ w zapasie' kilka {2 — 3) Swiec
zaptonowych, a przy starszych samocho-
dach takze tiwke zaptonowa. oraz palec
wegielek C koputee -ozdzielacza zaptonu

por. J. Misiag

«Styk sprezysty /rozdzielacza/

Gniazdo stykowe
«/ Izolator
, b/ przewodnik
koricowka sprezysta
oslona_koncowk
przewod

u pokrywy na piascie przedniego
kola po usunieciu  kotnierza, taczacego
piaste z potosia: 1 — piasta, 2 — sruba

mocujaca Kotnierz, 3 — pokrywa.

PAMIETAIMY
0 pogzenacau

Pamietamy wszyscy dobrze, ile spra-
wia ktopotu i wymaga pracy urucho-
mienie zimnego silnika, gdy olej w mi-
sce olejowej zgestniat wskutek “obnizo-
nej temperatury Mimo mrozu niejed-
nemu wiedy czoto pokrylo sie potem
Dlatego tez_ pamigtajac “doswiadczenie,
odniesmy sie do ls)odgrzewacza rozru-
chowego samochodu Gaz-51 z nalezng
mu_troskliwoscig. Zaoszczedzi on nam
w okresie mrozow wielu zbednie tra-
cogych_ sit. N .

atozmy wigc zdﬁty na okres letni
odgrzewacz rozruchowy  Wykrecmy
urek z kadtuba silnika i na jego miej-
sce wkrec’mg{ nasadke dolnego "przewo-
du kotta Zdjety kurek osadZmy w dol-
nej czesci kotta. Sprawdzmy dziatanie
grzejnika  benzynowego , PrzeczysCmy
w nim dysze,” sprawdzmy dziatanie

i,

Pr?eczys’c’my rure grzejng Sprawdz-
my, ostona kierujaca gazy na miske
olejowa nie ulegta uszkodzeniu, czy ko-
rek wlewu jest na miejscu, czy nie zgi-
nefa_pokrywka kotta ~ Usunmy uszko-
dzenia. jakie w nim powstaty, a uru-
chomieniie ika w zimie Stanie sig
sprawg prosta

teMEROMVA 7/




Doktadne zalozenie wszystkich

przewodow w kabinie Kierow-

cy powierzone zostato M. Blo-

chowi, ktory wywiazuje sig
z tego’ znakomicie.

NOMVIT ZYCIE LCBtWA

mw a Krakowskiej Bramie zegar
I’ wskazuje . 6-ta, kiedy
pierwszy autobus MPK rusza w
strone fabryki. .Jest jeszcze ciem-
no — miasfo $pi. Ale w samocho-
dzie zapetnionym  robotnikami
FSC_gwar rozmow zagtusza pra-
ce silnika.

Rozejrzyjmy sie wsrod jadacgch;
postuchajmy “co  mowia ".,.;de'v-
niczowie nowego osrodka polskie-
go przemystu  motoryzacyjnego.
Na 10 dni przed terminem
oddamy nastepna 1_asmi odmon-
tazu kabin —mowi E. Adamczuk,
odznaczony 7 listopada br. Srebr-
nym Krzyzem Zastugi.
Instalacja elektryczna prze-
nosnikow, dzieki pomocy radziec-
kich kolegow z Gorki, nie napo-
tkata na zadne trudnosci — wy-
jasnia spawacz A. Kepa. A Je%?
Sasiad z prawej brygadzista H.
Flis dodaje — to tez juz od dzis
bedziemy 'mogli usprawni¢ dostar
czanie zmontowanego ogumienia
na tasme gtowna.

~— Niech sie przekona Lublin,
niech cata Polska zobaczy, jak
pracuje NASZA FABRY/ —
dochodzi nas twardy gtos innego
robotnika.

Le, wykwalifikowany  robotnik,
tory przyjechat tu”z Cieszyna,
cz% Poznania. Tak czuja tysiace
robotnikow sposrod ,mtejszelu lud-
nosci wiejskiej, ktorym fabryka
data odpowiednie warunklv\;)racy
i pozwala zdoby¢ zawod. W mo-
rach FSC. w _ pierwszej szkole
przemystu, rolniczej dotad Lubek
szczyziy. rodzi sie nowe zycie —
ludzie wychowuijg sie na $wiado-
mych budowniczych " socjalizmu.

PRZYJAZN | POMOC ZSRR
STWORZYtA LUBELSKA FSC

JA tugo  trzeba iS¢ wazkim

chodnikiem od_bramy, gdzie
wartownik Jozef Gorny “troskli-
wie sprawdza przepustki wcho-
dzacych, zanim sie dojdzie do ha-
li_montazu gtownego.” Jak okiem
sq(_?(nqc wszedzie wre praca. Ten
kulku' pietrowy gmach to przysz-
ty hotel robotniczy, wyposarzony
W najnowoczesniejsze urzadzenia.
Obok powstaje dom Kkultury, o-
srodek zdrowia, ztobek i przed-
szkole. A dalej na prawo_ I lewo
jedne za _druglimi wylaniaja sie
rusztowania olbrzymich hal fa-
brycznych, magazgn(’)w‘ biur i in-
nych obiektow. Potezne diwig:,
liczne maszyny budowlane prze-
nosza glgnowe Juz e_lemem\f/ przy-
szbych “hal — oddziatow, fabryki.
W oczach gmq sie w_gore nowe
budowle FSC. a ,stare”, bo..
przed miesigcem ukonczone, jarza

sie rozlegtymi ptaszczyznami o—

C toje przed hala gtéwnego mon

Ui staram sie znalez¢ po-
réwnanie.—Co mi wiasciwie przy-
pomina ten jasny, rozle%iy
dynek? Hale" sportowa? -
rium? Przeciez to nie moze oyC
fabryka. Gdziez tu dym. lub nie-
ustanny huk maszyn? Czy to moz
liwe, aby z rozsunlﬁ[ej szeroko
bramy budynku, po 1snigcej ka-
miennej posadzce wyjezdzaly sa-
mochody ~ cigezarowe = budowane
rzez tych czysto ubranych ro-
otnikow?

_ Tak. To zupetnie mozliwe. Nie
jestesmy bowiem w fabryce sta-
nowiacej wiasnos¢ jakiegos ka-
Ellallsty — wyzyskiwacza, dla
torego kazdy wydatek zwiazany
z higiena i bezpiéczenstwem pra-
oy [{esl umniejszeniem whasnego
zysku. Jestesmy w fabryce, kito-
rej wzor dat nam Kraj” Zwycie-
skiego_Socjalizmu. Nie ‘moze by¢
a ka powstata z przy-

j i pomocy naszego wielkiego

— Silnik pracuje bez -/Erzutn — oswiadcza kierownik dziatu Jan

Wojda po sprawdzeniu go, gdy

_ Tak NASZA FABRYKA pracu-
je. Jakze dumnie brzmia te proste
stowa w ustach polskiego robot-
ika. eszcze rok temu
nie byto lubelskiej Fabryki Sa-
mochodow _Ciezarowych,” a ten
sam robotnik — matorolny chtop
ze wsi Starzyna pow. Lublin nie
przypuszczat” nawet, Ze na jego
iersi widnie¢ bedzie odznaka
rzodownika Pracy — zaszczyt-
ne wyroznienie - budowniczych
Polski “Ludowej.

Dzi$ juz pracuje lubelska FSC,
a tysiace robotnikéw, technikow
1 Inzynieréw tak samo mo?(q po-
wiedzie¢: nasza fabryka. Tak czu-

nowy samochéd schodzi z tasmy
glownego.

przyjaciela — ZSRR. To przeciez
radzieccy inzynierowie opracowa
li plany”tej fabryki i pomogli_je
zrealizowaC. To ze Zwiazku Ra-
dzieckiego otrzymalismy najcen-
niejsze 1 najbard. skompliko-
wane urzadzenia 1 maszyny. To
W ZSRR pod troskliwg opieka ra-
dzieckich™ fachowcow  uczyli~ sie
nasi przodujacy robotnicy, in-
zynierowie i technicy, jak pra-
cowac i jak kierowaC tym wspa-
niatym obiektem.

Oto przyjazi i pomoc Zwiaz-
ku Ra(?zi)é iego, b%%qca pods%z—
Wwa naszego rozkwitu  gospodar-
czego jakiego nieznalismy nigdy

przedtem, pozwolita nam stwo-
rzyC jeszcze jedng glq:amycznq bu
dowle socjalizmu — Fabryke Sa-
mochodéw Ciezarowych w Lubli-

TAK IDZIE PRACA

am, gdzie ciezka pract -
_rzP konu?e _m_as?yn:.% cgbxvv}/ek
jest tylko jej mozgiem — tam
Eowstajq nasze nowe ciezarowki
SC-51. 'Na hali gtownego mon-
tazu_lubelskiej fabryki ~pracuja
bowiem gtownie maszyny. Lt

kierujg nimi i kontrolujg wyko-
nang prace. tagodne  Swiatto
lamp jarzeniowych pada ze wszy
stkich™ stron 0 W, ?drze
tozchodza, zelazne

szlaki przesuwnie i podnosnikow
elektrycznych, na ch wszy-
stkie “czesci przysztego samocho-
du przechodza z magazynow fa-
bryki badz na oddziaty “podmon-
tazu, badz odrazu zajmuja swe
miejsca w regalach wzdhuz gtow-
nej” tasmy montazowej.
Uruchomiony pas montazowy
»Lublina” oparty jest na najno-
woczesniejszych “zdobyczach tech-
niki radzieckiej. Zelazna tasma

cznej i

oraz wiecej czesci przybywa
_.na pr_zesuwagqceb sie “ra.nie
ciezarowki FSC-51. Oto zaktada

Po silnika
cy tej wyréznia sie Kazimierz

doprowadza, powstajacy, stopnio-
wo samochéd do poszczegdlnych
stanowisk, zatrzymuje sie na do-
ktadnie okreslony czas i Znow ru-
sza powoli naprzod.
Bezszelestnie sunie taSma giow
na. Oto na jej poczatku zacze-
piona zostanie ,gota" rama sa-
mochodu. Po obu stronach tas-

. W pra-

Bielecki, przodownik lubelskiej
yki

sie w podobny sposob poprzecz-
ke i dolne ostony silnika, os prze-
dnig, wat napedowy, stopnie i in-
ne czesci  samochodu. — Coraz
sprawniejsze s ruchy rak, cho-
claz coraz j  skomplikowa-
nych czynnosci maja do wyko-
nania robotnicy.

my stoja robotnicy. Z -
2u podjezdzaja kompletne z przy-
kreconymi resorami tylne " mo-
sty. Podnosnik lekko unosi w q -
re jeden z nich 1 kladzie na fa-
$mie. | juz — w manieniu_oka
kilkanascie $rub zostato skreco-
nych. Jak to byto mozliwe? Otéz
wszystkie nakretki zosla?/ przy-
krecone elektrycznymi  kluczami.

Praca taka wykonana zwyczaj-
ny.nikluczami~ zabrataby ‘przy-
najmniej 20 min. dwom robot-
nikom. " Elektryczne _klucze ra-
dzieckiej konstrukcji konuja
ﬁq W clag!.l 15 min. — twierdzi
an Drobik, przodujacy monter
tego odcinka. R

la  pozostatych ~rozmieszczo-
nych wzdtdz pasa stanowiskach,

Majster Skassa, ktory swa kil-
k rac

samochodowego  utrwalit  trzy-
miesieczng  praktyke w  Gorki
w Zaktadach im. Mototowa, spraw
dza teraz dokfadnie jakoS¢ wy-
konanych na jego odcinku prac.
Od nlﬁﬂo wodbieraja" dopiero ra-
me ZMP-owcy Siekalski i Kier-
czenko, aby w_komorze lakier-
niczej nadac jej trwata powloke
specjalnym lakierem podwozio-
wym.

Wiele jeszcze stanowisk na tas-
mie gtownej przejdzie rama sa-
mochodu zanim nastapi montaz
silnika i kabiny kierowcy. Na o-
statnim odcinkd tasmy,
cuje brygada ZMP-owska

nuje “sie koricowych prac: pod-

tacza_silnik, reguluje uktad ki
rowniczy, sprawdza_dziatanie
stalacji " elektrycznej. Kol. Zare:
ba i Bloch sa” pewni przeprowa-
dzonych przez siebie prac. Sil
nik mozna zapu: jolno zjez-
dza samochéd FSC-51 z tasmy.

Teraz jeszcze trafia woz do fa-
chowych’ rak mechanika Wojdy,
ktory” tak troskliwie, jak go na-
uczyli radzieccy towarzysze z
Gor' i sprawdza caly pojazd i
suwa ewentualne braki. Wres
cie zalozona zostaje skrzynia fa-
dunkowa, a nowy samochod do-
tacza sie do drugiego szeregu wy-
produkowanych ™ juz ciezarowek.

Wl O SR
FSC-51 sys.ej tas-

samochodu X
mowym i _unowoczesnienie
niczriych metod montazu to: ol-
brzymie utatwienie w pracy przez
osowanie  zmechanizowanego
transportu w dostawie narzedzi
elekirycznych i pneum—té/c_nyph;
znaczne _zwiekszenie wydajnos f
E[acy dzieki specjalizacji robotni-
Ow~ w poszczegolnych etapach
rac montazowych,” utatwienie
ontrolijakosci,” utrzymanie sy-
stematycznosci i dyscypliny pracy
oraz_poczucia kolektywnej odpo-
wiedzialnosci — dzieki Statemu
niezmiennemu tempu’ pracy.

WSPANIALE JUTRO FSC

nak tylko aS?sc przysztego kom
blnatu przemystowego FSC. Ten
sam zespot oddanych ludzi, tylko
ciaggle powiekszajacy sig¢ 0 no-
wych pracownikow, z tym samym
zapatem wykonczy olbrzymia ha-
le " obrobki drzewnej, odlewnie,

narzedziownie i wiele innych.
T-cy  ludzie, Dz¥r, Korda,
Ptasiniski, | . fomowiak,
Wojda i wielu, ~wielu innych,

ktorzy przodowali dotychczas”po-
trafig nadal pocl?gnqc' calg za-
toge swoim przykfadem.

Ofiarna praca zalo?_i FSC prze-
obrazi nie tylko Lublin w wielki

zyzne lubelskie ziemie rodzi¢ be-
da&(Juz nie tylko pszenice i bu-
raki, ale takze samochody, a w
krotce i maszyny rolnicze.

Stefan L. Strzatkowski
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