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CZY MOZESZ JECHAC
W T E Ii E N IE

POMOCNICZE URZA-
DZENIA lW ZIMIE
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100-T YSIE CZNICY

UCHWALA STALINOW IE
BUDOWNICZEMU SZCZESCIAMAS PRACUJACYCH
IWORCY NAJDOSKONALSZEJ KONSTYTUCJI

talin.. Imig to ze czcig i mitoscig wy-

mawiajg ludzie na wszystkich kran-

cach $wiata. Dumnie wymawia je bu-
downiczy poteznych budowli komunizmu
W ZSRR, z nadzieja i ufnoscia wymawia je
robotnik w krajach ujarzmionych przez
kapitalizm. Zaréwno tam, gdzie zwyciezyty
juz wolno$¢ i demokracja, jak i tam, gdzie
trwa uporczywa walka mas pracujacych
0 swe prawa, imie Stalin, jest otuchg i na-
dzieja wszystkich ludzi pracy i budzi nie-
zachwiang wiare w ostateczne zwycigstwo
socjalizmu.

Stalin — to pokéj. Miliony zwolennikoéw
pokoju na catym $wiecie czerpie zen na-
tchnienie i sile. Wielka pochodnia pokoju,
ktéra Stalin podnosi coraz wyzej rzuca
blask i zapala ptomienie w najdalszych
zakatkach kuli ziemskiej. W jej blasku
miliony uciskanych widzg jutrzenke szcze-
$liwego jutra. Dla garstki podzegaczy wo-
jennych jest ona grozng zagwig zagtady.

Dlatego ze czcig i mitoscig narody cate-
go $wiata obchodza 72 rocznice urodzin
Jozefa -Stalina. Narody $wiata wiedza, ze
z 72 lat Jego zycia 57 lat to nieprzerwane
pasmo pracy i walki o szczescie, o dobro-
byt, o prawo do Zzycia i wolnosci wszyst-
Kich ludzi pracy. To okres walki, prowa-
dzonej przezen z zelazng wolg i energia o
idealy, ktére przyjat jako 15-letni mio-
dzieniec, a ktérych urzeczywistnienie wi-
dzimy w 72 rocznice Jego urodzin.

W ciagu tego czasu Stalin okazat sie
najwigkszym i najgenialniejszym mezem
stanu i wodzem sposrod wszystkich posta-
ci, dziatajacych w przezywanym przez nas
okresie. Stalin byt wielkim organizatorem
walki rewolucyjnej rosyjskiej klasy ro-
botniczej. U boku Lenina przeprowadzit
epokowe zwycigstwo ludu — Wielkg Re-
wolucje Pazdziernikowa. Wspélnie z Le-
ninem zaktadat fundamenty pierwszego na
Swiecie panstwa robotnikéw i chtopow
oraz osobiscie kierowat jego obrong przed
miedzynarodowg i rodzimg reakcja Jed-
noczesnie jako komisarz ludowy do spraw
narodowosciowych i autor ,Deklaracji
praw narodéw Rosji'l zapoczatkowat okres
braterskiej wspétpracy wszystkich repub-
lik zwiazkowych i grup narodowoscio-
wych ZSRR.

Stalin — najblizszy towarzysz Lenina
obejmuje po jego $mierci ster radzieckie-
go panstwa i kierownictwo partii bolsze-
wickiej. W tym czasie rozwiazuje on réw-
niez podstawowe zagadnienia teorii mark-
sizmu-leninizmu. tworzy wielkie i ge-
nialne plany przebudowy spofecznej i go-
spodarczej swego kraju oraz kieruje ich
realizacja.

Pod przewodnictwem Stalina opracowa-
na zostata w roku 1936 nowa Konstytucja
Kraju Socjalizmu. Stata sie ona niedo-
Scignionym wzorem naukowej, marksi-

slowsko—leninowskiej analizy  gtebokich
przemian, jakie zaszly w narodzie ra-
dzieckim, a jednocze$nie stata sie naJtraf»
niejszym odzwierciedlel
1 podsumowaniem osiagnie¢ ludzi radziec-
kich. Totez Konstytucja ta przyjeta zo-
stata przez caty naréd radziecki z ogrom-
ng radoscig i dumg i nazwana od imienia
swego tworcy Konstytucja Stalinowska.

Do dzi$ jest ona wzorem dla wszystkich
narodéw budujacych socjalizm, ucielesnia
bowiem catg wielko$¢ socjalistycznego de-
mokratyzmu. Wiemy dobrze, ze demokra-
cja socjalistyczna jest demokracjg no-
Wego, Wyzszego typu, rozniaca Sie za-
sadniczo od t. zw. demokracji burzuazyj-
nej. Demokracja socjalistyczna jest de-
mokracia dla mas pracujacych, dla catego

narodu wolnego od wyzysku , nieznajace-
go kryzyséw ekonomicznych, bezrobocia i
nedzy. Konstytucja Stalinowska nie tylko
proklamuje nienaruszalne prawa obywa-
teli, nie tylko je rejestruje, lecz przenosi
punkt ciezkosci na sprawe gwarancji tych
praw, na sprawe srodkow urzeczywistnie-
nia tych praw.

Ta nowa nieznana dawniej w dziejach
wiasciwosé Konstytucji ZSRR polega na
tym, ze jej demokratyzm nie jest ,zwy-
ktym" i ,,0g6lnie uznanym" demokratyz-
mem w ogoéle, lecz demokratyzmem socja-
listycznym. Nadata ona masom pracuja-
cym tak szerokie prawa i swobody demo-
kratyczne, o jakich .oglty tylko marzy¢
najlepsze, przodujace umysty ludzkosci, o
jakich marza do dzi$§ masy pracujace kra-
jow kapitalistycznych.

Pod sztandarem Konstytucji Stalinow-
skiej wzmocnit sie radziecki ustréj spo-
#eczny i Paistwo Radzieckie, wzmocnily
sie i rozwinety radzieckie narody socja-
Ilstyczne Konstytucja Stalinowska wzmoc-
nita i podniosta jedno$¢ moralno-politycz-
ng spoteczefistwa radzieckiego, przyjazi
narodéw i patriotyzm radziecki — funda-
ment sity spoteczeristwa radzieckiego.

Dla klasy robotniczej, dla mas pracuja-
cych catego $wiata Konstytucja Stalinow-
ska stanowi wielki drogowskaz walki o
pokdj i demokracje, o niepodlegtos¢ na-
rodowa, drogowskaz walki przeciwko im-
perializmowi. Masy ludowe Polski w
swej walce i budowie ustroju sprawiedli-
wosci spofecznej korzystaja z bogatych do-
Swiadczen Panistwa Radzieckiego, ze zdo-
byczy i osiagnie¢ narodu radzieckiego,
sformutowanych i zagwarantowanych w
Konstytucji Stalinowskiej.

Wielko$¢ Stalina jako Wodza narodu i
najwyzszego Zwierzchnika sit zbrojnych
ujawnita sie ze szczegdlng moca w latach
Wielkiej Wojny Narodowej, kiedy Paristwo
Radzieckie, spoteczny ustr6j socjalistyczny
i gospodarka przeszty wielka prébe W
walce przeciw hitlerowskim zaborcom lu-
dzie radzieccy wykazali niespotykane bo-
haterstwo i ofiarno$¢ i obronili wielkie
zdobycze zagwarantowane przez Konsty-
tucje Stalinowska.

Pod  kierownictwem  Stalina narody
Zwigzku Radzieckiego pomysinie wykona-
ty powojenny plan 5-letni odbudowy i
rozwoju gospodarki narodowej oraz dzwi-
gaja gigantyczne budowle komunizmu.

Pod kierownictwem Stalina naréd ra-
dziecki kroczy dzi$ na czele wielkiej armii
bojownikéw o pokéj. Ludzie radueccy do-
brze zdaja sobie sprawe, ze im sllnle]szy
bedzie Zwiazek Radziecki, tym pewniejsza
bedzie sprawa pokoju. Dlatego z niezwy-
kia moca realizujg wskazania wielkiego
Stalina, ktéry swym trudem i pracg - ca—
tym swoim Zyciem ukazat ludz! -
niaty przysztosc $wiata 7komun|zm
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po zwycieskim zakoriczeniu wojny z ~ coraz nowe
* hitlerowskim najezdzca, po zdobyciu

Berlina Armia Radziecka, a u jej boku
Ludowe Wojsko Polskie przystapito wraz
z catym narodem do odbudowy zniszczen,
{(qkle wyrzadzit okupant hitlerowski. Ciez-
ie i trudne to byto zadanie, Okupﬁml_m—

lotnis|
sat

Tito
stawie

bif wszystko aby zniszczyC nasz kraj — ludowej.
zniszczy¢  dorobek narodowy i kulture.  zwieksza sie
Warszawa i inne miasta_staty w gruzach, ~stannie bud.
orty byly zniszezone, nie pracowaty ko- tym goraczk(

[:eje, rolnictwo nie mogto zaopatrzy¢ w pro- ~ Wej wojny

Ukty zywnosciowe miast. Ale naréd pol-
ski pod” przewodnictwem swoj_ei czotowej werskljnym
hitlerowskim  agentow

sity, zahartowanej‘_yv walce z hi T
najezdzcg — partii robotniczej przystapit

atlantyckiego. Budujg nowe bazy wojenne,
a, pgrty itd., uzbrajaj h
Z

e%) kompanii przeksztatcaj
w baze

kowi * Radzieckiemu i krajom d_emokracLl
W

wyznaczajg organizacjom Szpiegowsko-dy-

iy Kato v ¢l
wywiady kapitalistyczne nasyfaja
do Zwiazku Ra_dzieck?ego i{ jo

panstwa do bloku Pétnocno-
j j Ludowego W
samochodowe;

ja armie swoich
pomacy zdradzieckiej Kliki y
a Jugo-  zohierza naszego woj
padowa przeciwko Zwiaz- ¢
znaczy dochowywac przys
ktora"kazdy
zob u

N ch vitalistycznycl

liczebno$¢ armii, rosng nieu-
zety na wydatki wojenne. W
owym przygotowaniu do no-
powazne miejsce imperialisci

i panstwowej". D

i~ prowokatorskim,  ktoi

rajow Demo- 1]
scyplinowarlym ~ Zol

PRZESTRZEGANIA TAJEMNICY WOJSKOWEJ =

a jest szczei%')lnie niezbedna dla zotnierzy
ojska, dla Zotnierzy stuzby

Byc¢ czujnyjm to spljakwaa honoru kazdego
jska.

WstepowaC W szeregi  naszego _wojska
G iegi, wojskowej,
zOnierz  uroczyscie ~ skiada,
zoho c sie ,,by¢ czujnym zotnierzem"
i Scigle przestrzegiaé tajemnicy wojskowej
\ atego tez, P&

nym zotnierzem przede wszystkim nalezy
scisle przestrzegac przysiegi  wojskowej.
ByC czujnym zotnierzem to znaczy scisle
przestrzegac regulaminow i przepisow woj-
skowych.”By¢ czu ne/r_n to znaczy by¢ zdy-

aby by¢ czuj-

zczegolrie

do szybkiej of _budow%/ swego kraju, do za-  Kkracji Ludowej. o . » ofnierzem. S

gospodarowania prastarych™ ziem polskich Narody Zwiazku Radzieckiego i krajow —czujnym musi by¢ zotnierz stuzby samo-

nad Odra, Nysg | Baﬂyﬁiem‘ do zbudowa- ~ demokracji ludowej dobrze pamietaja sto-  chodowej. Charakter bowiem naszej stuz-

nia swojej Ojczyzny wolnej od wyzysku — Wa_Jozefa Stalina, ze kraj zwycieskiego by jest specyficzny. Bardzo czesto zdarza  us zotnierzy o Sci wy-

Ojczyzny dla wszystkich ludzi pracy. socjalizmu znajduje sig w okrazéniu kapi- sie, “ze kierowca samochodowy wykonujac — konywanych przez nich zadan przyczynia
Narod” polski pod przewodnictwem Pol-  talistycznym | zawsze musi byc gotowy do  rozkaz swego dowodcy ezdza'w droge sfie do Scistego zachowania tajemnicy

skiej Zjelfnoczone' Partii Robotniczej zwy-  odparcia mozliwej agresji imperialistycz-  na takie Ilub inne zadania. konuje to za-  stuzbowej po opuszczeniu przez kolumne

ciesko wykonat 3-letni plan odbudowy i re-  nych panstw. Nauke Stalina musi stoso-  danie z samochodem, odrywa si¢ od jed- samochodowa terenu jednostki. Na zdje-

alizuje 2'rok Planu 6-letniego — planu bu- ~ wac nardd polski i jego armia. Czujnos¢ nostki, od kolegéw co daje mu_ mozliwos¢ —ciu: grupa kierowcow N-tego oddziatu

dowy podstaw socjalizmu w Polsce. rewolucyjna jest niezbedna bronig w re-  czestego spotkania sie z ludnoscig cywilna. w czasie odprawy przed wyjazdem,

Dzi$ kraj nasz przeksztatca sie w kach narodu

170-
dujacy kraj przemystowo-rolniczy. é)udu—

ja si¢ fabryki i szkoly, szpitale i teatry, —Naszego naro
domy mieszkalne i domy kultury, rozwija ~ Przetnie nic.
sig n);\uka i sztuka. W szybkim t?lm ie ron- skiego wywi

> Y| P!

wija sie wies polska. Na olbrzymich polach
naszego kraju coraz cz C|Le)| warczg trak-
tory marki ojczystej ,URSUS", po naszych
drogach mkna samochody marki ,Star —

20, ,Lublin—51* i ,Warszawa".
Maszyny te wyprodukowata polska kla-
sarobotnicza, maszyny te zbudowat robot-
nik polski — gospodarz swego kraju. Pol-
ska klasa robotnicza a wraz z nig i caly
narod mobilizujg wszystkie sl#{ i mozliwo-
Sci do szybszego i lepszego w%/ onania pla-
now produkeyjnych, Nieustannie rosnie
dobrobyt mas pracujacych, rosnie dochod
narodowy, ktory przezna_czon){I jost na po-
lepszenié bytu mas pracujacych, na podnie-

sienie stopy zyciowej. X
le w tym ~ czasie kiedy Zwiazek Ra-
dziecki, Polska i kraje demokrac|]| lu-
dowej walczg o wykonanie swych planow
pokojowej pracy,” walczg 0 podwyzszenie
swojej stopy zyclow?, to kraje Kapitali-
styczne — Stany {sdnqao_ne, glia,
Francja i inne przygotowuja sie do nowej
wo{_lny do ncwego przelewu krwi. Rzady
ch “krajow podeptaty wszystkie traktaty
miedzynarodowe, przyjete po zakonczeniu
drugiej wojny Swiatowej. Imperialisci a-
merykanscy “otwarcie odbudowujg dwa
ogniska wojny; na Dalekim Wschodzie —
Japonie, a w”Europie — Niemcy Zachod-
nie, montuja agresywne bloki i wciagaja

fasciwego

a stwem samochodowym Na kazdej ulicy Moskwy,
Leningradu lub innego miasta ZSRR, w_kazdym osrod-
ku przemystowym, na kazdej bidowli i w Kofchozach
spotykamy setki samochodow, podczas gdy zaledwie
trzydziesci lat temu nie byto tylu samochodow na wszy-
stkich ulicach wszystkich” miast Rosji, wzigtych razem.

Gospodarze Rosji carskiej — obszamicy i fabrykanci —
n! mogli uruchomi¢ tak ‘skomplikowanego przemystu,
"ak produkcja, samochodow. Niezliczone mnéstwo znako-
mitych odkry¢ - naukoy ., wynalazkow i projektow
uczonsch rosyjskich, ktorzy pracowali w dziedzinie budo-
amochodow, lezato ,pod suknem” w urzedach car-
skich ministréw.

. Radziecki przemyst samochodowy powstat, rozrost sie
i zajat pierwsze miejsce w Europie dopiero po Wielkiej
Pazdziernikowej -Rewolucji Socjalistyczng] — wokresie
wiadze radzieckiej, w okresie Stalinowskich Planéw Pie-

A przeciez zaczyna¢ trzeba byto dostownie od niczego.
. Po pierwszej woﬂ'nis Swiatowej ubogi_tabor samocho-
dowy Rosji przestat wiasciwie istniec. ,,Cmentarzysko sa-
mochodow” — Oto najwiasciwsza nazwa dla fego, co
odzledziczyt po caracie Zwiazek Radziecki.

Tymczasem rozpoczeta sie wojna domowa, Mioda repu-
blika radziecka walczyta o wiasne istnienie, Otaczat jg

wrogom naszej Ojczyzny. Tylko czujnosé

cecha wszystkich obywateli naszego kraju,

Przestrzeganie

starannieg przechowuje dokument ochox n ) i
na tematy zwigzane ‘ze stuzba i zadaniem ktore wykonuje.

polskiego w walce przeciwko — Bezwzgl

du,. CzujnoS¢ naszego wojska
szpiegowsska anglo-amerykan-
adu. ~ Czujnos¢ ta winna by¢

im co go interesuje.

nnig j Jest_obowiazki
zrozumienia tego zagadnienia jest st, azer,
i

Kuk]it
samochodu a roz!

kazdego Zzotnierza. \Wzorem
Jerzy, ki
mow z ludnos

nie najmniejsza nieostroznosc,
{ak zbedna gadanina moze doprowadzi¢ do
ego, ze wrog dowie sie, gdzie stuzy kie-
rowca, moze ~ dowiedzieC sle jaka jest ta
ednostka, moze dowiedzie¢ sie 0 wszyst-

A pamigta¢ musimy, ze wroga interesuje

wszystko 0 naszym wojsku. Kierowca
musi_pamietac, ze picie wodki najczesciej
doprowadza do  gadaniny, do Erz padko-
wych ,,znajomosci”, co w skutkach moze
doprowadzi¢ do zdradzenia tajemnicy woj-
skowej. Trzeba zawsze pamietac, zeé wrog
jest chytry, ostrozny, bedzie on starat sie 0
czyms ~ dowiedziec”,,cichaczem", aby nie
wywota¢ zadnych podejrzen. Bedzie cze-
stowal wod"a, bedzie “nadzwyczaj mily,
serdeczny i ,,dobry".

Przykfadow takich moze by¢ bardzo du-
20, ze" dzieki gadulstwu, zbythiemu spoufa-
laniu, zdradza sie tajemnice wojskowa,

TTwage miodego zotnierza, a szczegdlnie
zolnierza naszej stuzby w_pierwszym
okresie szkolenia trzeba zwrocic_szczegol-
nie na ﬁozname regulaminow wojskowych,
ktore okreslaja zadania zotnierza, jego sto-
sunki w stuzbie i poza stuzba, jego obo-
wigzki i prawa. ZapoznaC go z regulami-
nem, to znaczy nastawia¢ - zotniesza, na
wiasciwg droge postepowania.  Zotnierz,
ktory dobrze zna i przestrze
néw wojskowych nie zdradzi nigdy tajem-
nicy wojskowej. Dlatego nalezy ~ zwrdci¢
szcze&o Ina. uwa%e na wyszkolenie politycz-
ne zotnierzy, aby dokfadnie zorientowa¢
ich w wydarzeniach wewnatrz i zewnatrz
raju. ct wa¢ zotnierzy w duchu
przestrzegania fajemnicy wojskowej, to
znaczy systematé/cznle podnosi¢ poziom dy-
scypliny; porzadku wojskowego, podnosi¢
poziom wyszkolenia bojowego 1 politycz-
nego zotnierzy.

MOTORYZACJA ZSRR

zwarty pierScien armii Interwentéw i generatow biato-
gwardzistow. .

Usprawnienie transportu znaczyto tyle, co na
nalezytej facznosci, umozliwito tatwiejsze i bardziej
zyste” manewrowanie armia, zwiekszyto Jej ruchl
t przyspieszyto dostawe broni zaopatrzenia i positkow.
Nie tylko zreszta armia, lecz 1 wszsytkie bez wyjatku
gatezie~ gospodarki narodowe] potrzebowaly na gwatt
transportu, samochodowego. Na pomoc za$ nie mozna
yto liczy¢ znikad.
Pozostawato Ledno jedyne wyijscie: uda¢ sie na ,cmen-
tarzysko samochodowe" 1 zabrac sie do..... wskrzeszania"
starych, porozbijanych wozow.
IT'AK sie tez stato. Naprawe starych wozéw podjeto
Aw niedokonczonej z powodu wojny fabryce moskiew-
skiej ,,AMO".
Tu wiadnie w fabryce, ktéra po uptywie kilku lat mia-
ta stac sie najwiekszym na $wilecie” zaktadem budowy
hodow ciezarowych, wroku 1921 rozpoczeto wedtug
wskazowek Lenina p[zxgmowama do produkcji pierw-
szych wozow radzieckich. o
Ibrzymim sukcesem byta produkcja pierwszych samo-
dow” wykonywanych “przez ,.amowcow” Przezwycie-
zyli oni _jednak wszystkie przeszkody Minely trzy” lata
i"oto dnia 7 listopada 1924 roku na_ moskiewskim "Placu.
Czerwonym ukazato sie pierwsze dziesie¢ wozow , AMO-
F-15" pierwsze samochody wykonane od poczatku do
konca rekami robotnikow i inzynierow radzieckich.
Byt to dzien narodzin samochodu radzieckiego, pierw-
szy ‘wielki triumf radzieckiej produkcji samochodowej,
Niewielka wydajnos¢ zaktadow ,, AMO" nie moqzba 0czy-
zaspokoic ‘wzrastajacych Wciaz potrzeb “Zwiazku
Radzi eden — dwa’samochody dziennie — tyle
naj produkowac fabryka,

0.
mogta ktéra

wyzej vac T J

zami” muslata takze wyrabia i maszyny nieodzowne do

obrébki cigéci samochodoy .

Aby méc wyprodukowac x\llystarczajch ilos'c'dsamocho—
i uzo

0za_ WO-

dow,” traktorow I motocykli “nalezy” mlec zela-
za 1_stali oraz mnostwo skomplikowanych obrabia-
rek. Totez pod]Fto na wielka skale wydobywanie rud,
ktorych taka obfitos¢ kryje sl%w}ome Zlemi ‘radzieckiej.
Zwiazek Radziecki nie chciat bowiem ani nie potrzebuje
uzaleznia¢ sig od obcej pomocy, nie chciat zaciagaC diu-
gow wdziecznosci.

Droge wskazali narodowi radzieckiemu wielcy wodzo-
wie rewolucji — Lenin i Stalin. | oto w roku 1929 zaszto
cos niestychanie doniostego w dziejach radzieckiego prze-
mystu ‘samochodowego:”~ zgodnie 'z cznymi- Stalina
postanowiono rozpocza¢ budowe olbrzymich zaktadow

samochodpw&ch w Niznym Nowogorodzie, ktory obecnie
nazywa Sll? orki.
— .| gdy posadzimy ZSRR na samochdd, a chtopa na
traktor — wtedy niech _sprobuja nas dogoni¢ szanowni
kapitalisci* — pisat Jozef Stalin"w roku ),
| TROCZYSTOSC zatozenia kamienia_wegielnego pod
*-'Zaktady imienia Gorkiego — ,,GAZ" — odbyta sie
w dniu 2 maja 1930 roku. Z olbrzymich rozmiarow tej
fabryki mozna zda¢ sobie sprawe juz chocby na podsta-
wie nastepujacych liczb:
W f tﬁce staneto przeszto 6.000 obrabiarek najrozma-
OW.

al
itszych X

akta 03‘ maja produkowac¢ 140.000 samochodéw rocznie,
czyli okoto dziennie.

C'o minuta samochdd. Takich fabryk Europa dotad nie
znata.

Gdy do Niznego ~Nowogorodu przybyli korespondenci
amsry_ka_n’scy, nie_kryli nieufnych usmiechéw: na
chomienie fabryki wyznaczony zostat okre6... 15 miesi
cy. Usmieszki Amerykanow. miaty zreszta pewne uzasad-
nienie bo przeciez” fabryki samochodowe Forda budo-
wane byly blisko szesC lat.

Ale olbrzym imieniem Gorkiego zbudowany zostat, czte-
ry, razy szybciej: juz w stycznit 1982 roku’ z gownej
tasmy ~ zaktadow zaczelty wychodzi¢ i rozjezdzac” sie_po
catym kraju nowiutkie, zalatujace Swieza farba GAZ-y.
Sie _pierwszej pieciolatki . Stalinowskiej ludzie
zmienili rowniez zupetnie oblicze najstarszej

— LAMO",
é’esl trudniej, niz zbudowa¢ rzecz no-
tadach imienia Stalina niewiele pozo-
stato z dawnego , AMO". W miejscu, gdzie niegdys staty
liche baraki niedokonczonej fabr{/czkl wznosity sie teraz
wsEa_nlale bloki najwigkszych w' $wiecie zakladow, pro-
dukujace trzytonowe cigzarowki ,,Z1S"

Lecz kraj potrzebowat réwniez i poteznych wozéw cie-

ch 0 nosnosci 7/—8 ton. Wytwarzariie samochodow
tego fypu rozpoczat w miescie Jarostawiu trzeci zaktad
budowy samochodow — ,,JAZ".

Nie melismy przemystu samochodowego. Teraz go
m,am%/", — tak ocenit Jozef Stalin wspaniaty triumf twor-
cow tej produkcji. o o

B IE w Zwiazku Radzieckim produkuje sie ea-

‘-'moéchody wszystkich typow i rodzajow. Dla wojska
potrzebne byly wozy odpowiednie na kazda droge, mo-
gace pokonywa¢ trzesawiska i rowy. Przemyst drzewn
otrzebowat, samochodow do przewozu ciezkich i wiel-
ich tadunkéw. Nafciarze wofali wielkim gtosem: dajcie
nam cysterny samochodowe. Zbudujcie dla nas woz,
ktory by &ie roztadowywat samoczynnie — zadat prze-

| okre

radzieccy

fabryki ‘samoch
Przerobi¢ stare
. W nowych zal
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nievvfa ile liny,

Z zachmurzonego nieba wyjrzalo nagle stoice.
skiem po Isnigcych maskach Zis-ow stojacych pod

Przeslizgneto sie swym bla-
.myjka”, blysneto na blotniku

ciemnozielonej Skody i zajrzalo do wnetrza hali, w' ktorej skupieni nad imadtami

pracuja warsztatowcy - racjonalizatorzy
Schylone postacie odziane w granato-
wo - Szare knmblnezo?, pochioniete by-
Eé»?orgczkowa, raca. rzyt pilnika mie-
> 6ie z warkotem szfifierki, przy kto-
rej st. szer. Zalewski uwaznie ostrzyt noz
do tokami. Racjonalizatorzy jednostki o
ktorej mowa juz od dawna "~ przygotowali
sie do pracy w okresie zimowym. Dzigl
nim wszystkie samochody zaopatrzone zo-
staty w ostony chtodnic, a garaze w pod-
grzéwacze wodno, - olejowe. Zabezpie-
czyli oni réwniez okna'i drzwi hal war-
szfatowych, wyremontowali piece, aby w
okresie” zimowych chtodéw utatwi¢ wa -
runki swej pracy. i o
W okresie szesciolatki ruch racjonaliza-
torski jest zasadniczym orezem w walce
0 postep techniczny. ~Rozumiejg to dosko-

E-%

nale warsztatowcy jednostki oficera Grze-
laka, ktorzy interisywna pracg
ja sie do realizowania zatozen Plan
niego stawianych przed racjonalizatora -
mi

JesteSmy w _niewielkim pomieszczeniu,
w ktorym “miesci sie osrodek racjonaliza-
torski jednej z jednostek samochodowych.
Liczne znajdujace sie tu narzedzia, jak to-
karnia, imadta i inne, wykonane Zzostaty
przez zotnierzy = racjonalizatorow, ktorzy
zmudng praca” doprowadzili stare urzadze-
nia_i maszyny do stanu uzywalnosci.

Przy tokami opodal 0©kna _pracuje
ZMP-owiec, kpr. Fijatkowski Stefan. Za-
jety Qbrﬁbka podstawy = gaznika Gaz—67,
do ktorego przystosowuje przewod dopty-
wu paliwa o Zmniejszonej $rednicy, opo-

OO T O O O T T O O O O o a

j PIERWSZY WSROD 0SZCZEDHOSCIOWCOW i

Kpr. Matczak jest synem robotnika g0. y( 1
troske 0 powierzony mu sprzet, zwracajac

C pobytu’\a/ jednostce wykazywat wielka
D szczeglng uwage na system zasilania.

izkiego. Juz pierwsz

Po przez staranne ustawienie gaz-
nika Skody 1101, ktéra jezdzi oraz
przestrzeganie zasad oszczedzania
benzyny, kpr. Matczak dzierzy pry-
mat w jednostce pod wzgledem ilo-
$ci oszczedzanych mps.

W rozmowie z przedstawicielem O
redakcji ,,ZK*“ kpr. Matczak powie- °
dziat, ze najwazniejszym powodem, O
ktory sprawit, ze wiaczyt sie on do O
akcji oszczedzania materiatow ped- §
nych jest zrozumienie przez niego [
doniostosci oszczedzania mps w okre- [

§
u}
9
u
9
[m]

sie Planu 6-letniego.

Dzieki stale wzrastajacej $wiado-
mosci politycznej zotnierzy stuzby
samochodowej mozliwe jest osiaga-
nie coraz lepszych wynikéw w
oszczednosci mps.

[m]
000000000000000000000000000000000000000000000000000000000a

NAJPOTEZNIEJSZA W SWECIE

mysi budowlany. Ulice miast radzieckich czekaly na
usy. Potrzebne bl))/éy na]quznorud—
bowych: wielkich wo-

piekne i szybkie autob
nigjsze typy samochodow osol
z0w na Siedem

) osob do malutkich, matolitrazowych sa-

mochodéw. dostepnych dla kazdego amatora i sportowca.
W ciggu Stalinowskich pieciolatek przemyst samocho-

dowy uczynit zados¢ wszystkim tym zaméwieniom.

schmity"” un
n% tadunek. Ale
LZatrzymam  silnik

Nieprzyjaciel stale ostrzeliwat droge. Ponure ,Messer-
osity sie nad nia, Zucajac swl Cmiercion

k wtedy dopi€ro,
moje serce”. Przysiegi tej dotrzyma‘

Wojna przeszkodzita w wykonaniu planu  produkcji
samochodéw na oznaczony czas

wiada nam pokrotce, jak to on przy wy-
datnej pomocy ZMP-owcow Kunki- Jana
1 Dywelskiego Bronistawa, wyremontowat
W _przeciggu” 2 miesiecy tokarnig, na kto-
rej obecnie pracuje. . X

— Poczatkowo mielismy wiele trudno-
$ci — opowiada.__Wrak fokarni ,wysza-
browany™ byt w 75 proc, z wartosciowych
czesci, jak tryby od watu napedowego, fu-
terko, Sworzhie Itp. MusieliSmy dopaso-
¢ § nnych modeli i typow.
pasowaty do naszej
naprozno  jestesmy

@

@ami. Lecz nie 0;
racjonalizatorami. Pasowalismy, J)rzerahla
woch ty-

lismy, ustawialismy tak z
lt;odnlach wszystkie czesci poczawszy
rybow zebatych, skonczywszy za$ na fu-
terku byly gotowe. Pozostal jedynie re-
mont samego korpusu tokarni ‘oraz ztoze-
nie wszystKich jej elementow.

Wszystkie prace wykonalismy w godzi-
nach w%lnychpod Zwy . Obec%’ie |gnamy
wielkg wygode, gdyz mozemy wykonywac
na wiasnej_ maszynie wszystkie prace przy
realizowaniu usprawnien i pomystow ra-
cjonalizatorskich. Na tokarni tej” wykona-
Ils'm%szereg pomocniczych zatrzaskow i

6w do ochraniaczy chtodnicy przed
todem zimowym. Szer. Szukata pe-
jalizowat si¢ przy obrabianiu na tokarni
worow do dyszy podgrzewacza wodno-
lejowego.

Jedn&/.m_ z
Jednostki jest
dowat on Ciekawy i
ciu aparat do destyl
do akumulatoréw.

.— Przyrzad ten zbudowatem — opo-
wiada, — %dyz akumulatornia nasza uza-
lezniona byta ciagle od wody dystylowanej
sprowadzanej z poza jednostki i ponosze-
nia zwiazanych z tym kosztow. Do bu-
[o! destylatora, bo tak ten przyrzad na-
zwafem — uzytem zbiornika benzynwyeqo,
oraz chtodnicy ze 6tarej elektrycznej To-
dowki. _Systemem kretych rur potaczy -
tem obie “te czesci oraz _zamocowatem
stala podstawe. “Teraz posiadamy ciagly
zapas wody destylowanej.

Przechodzimy do sasiedniego pomiesz-
czenia. gdzie ustawione rz?‘dem akumula-
tory poddawane sa w wszechstronnej toale-
gle, przed zamontowaniem ich w samocho-

ze po

oNooN

czotowych racjonalizatorow
st. szef. Serwinowski. Zbu-
E)ro_s_lv zarazem w uzy-
acji wody potrzebngj

zie.
Szer. Sadowski, ktory zajety jest w tej
chwili odlewaniem mostkow “akumulato-
ch. asnia nam, ze racjonalizato-

1

rzy Jed_nosl} remontowali 32 akumula-
tory, uzywajac do ich naprawy czesci wy-
produkowanych przez siebie. Przerobka’ i

jczyzn przy_sieg,
dgdii przestanie bic
0 konca.

Racjonalizatorzy  jednostek  samochodo-

wych posiadaja warsztaty wyposazone w

narzedzia i przyrzady wyprodukowane we

whasnym  zakresie. Na zdjeciu: fragment

warsztatu racjonalizatorskiego. Przy apa-

racie do sprawdzania cewek pracuje st
zer. Kubicki Kazimierz

naprawy na terenie jednostki starych aku-
mulatorow, ktore dotychczas odsytane by-

ty do fabryki, dajg wuelotysiqune oszcz%g—
nosci. Jeden bowiem nowy akumulator ko
sztuje okoto 200 zh Jesli pomi ke

my Ko-
szty zwiazane z produkcja czesci, jak sty-
ki,typlylyazi mosl?d, omwllgne,ezaosjzaeq%—

na suma wynosi¢ bedzie kilka tysiecy

zlotylgh._ . o .

akich jak Fijatkowski, Kunka, Dy-
welski, Serwinowskl i Sadowski w jed-
nostce oficera Grzelaka jest wielu.

Kazdy racjonalizator jednostki ciggle sie
troszc: noszenie ‘wiadomosci facho-
wych. dajnej pomocy Organiza-
Cél Partyjnej. ZMP-owskiej oraz oficera

argiefa” zorganizowane zostato kotko ra-

cjonalizatorow. Na zebraniach omawia-
ne sg szczegotowo sukcesy i metody sto-
sowane przez radzieckich® nowatorow.
. Pogadanki, wspélna wymiana wiadomo-
Sci na rozne zagadnienia techniczne, dy-
skusja nad zgtoszonymi wnioskami po-
zwala na wszechstronne i krytyczne poz-
nanie_usprawnienia, omawianie jego zalet
1 kosztow zwiazanych z wykonaniem lub
tez stata produkcjg Duza pomocg w szko-
leniu technicznym' jest, biblioteka jedno-
stki zawlerajqﬁa_ pokazny zasob radzie-
ckich pism technicznych.

Racjonalizatorzy tej jednostki to $wia-
domi Zotnierze Ludowego Wojska. Wiedzg
ze Intensywna praca_nad opracowaniem
usprawnien, przyczyniaja, sg do podnie-
sienia gotowosci bojowej Stuzby = Samo-

chodowej
JANUSZ KOWALIK

Konstruktorom najlepszych samochodow nadano za-
szczytne tytuly laureatow” Nagrody Stalinowskiej i Bo-
haterow rac&/. Zaktady imienia “Mototowa w_Gorkim
otrzymaty order Lenina, order Czerwonego Sztandaru
Pracy i ‘order Wojny Narodowej I klasy. “Sztandar Za-
ktadow Samochodowych ~imienia Stalina w Moskwie
zdobig réwniez liczne” ordery. N

Pierwsze miejsce pod wzgledem produkcji samocho-
dow w Europie'i drugie w Swiecie, — oto, Za co nadane
zostaly te \%;)kle odznaczenia_paristwowe._

W toku transport  samochodowy ~Zwiazku  Ra-
dzieckiego przewiozt 595 mil. ton tadunkow, kolejowy
zas 517 mil. Okazuje sie, ze w dziedzinie transportu sa-

mochody wyprzedzity kolej. .
Nie jést fo jeszczé wszystko. — Podnies¢, park samo-
chodowy do okosci 1700000 samochodéw w  roku

1943 —uchwalit XVIII Zjazd Partii Bolszewickiej. Kon-
struktorzy radzieccy, pobudzeni tym wielkim zadaniem
czynu’ ze wzmozong energia zabrali sie do pracy, ak
obdarzg/c’ kraj nowymi, udoskonalonymi  samochodami.
Na Syberii ‘i w Moskwie, na Dalekim Wschodzie i w
Odessie” rozpoczeto budowe nowych fabryk Powstato
glslgce kilometrow nowych drdg.” Setki tysiecy kandy-
atow na kierowcow zasiadto do” podrecznikow.” Kraj do-
konat staran, by E_ﬂdnle powita¢ samochody trzeciej pie-
ciolatki Stalinowskiej. ) N

NIA 21 czerwca 1941 roku Niemcy faszystowskie
LJ dokonaty zdradnecklegl?_ napadu na Zwiazek Ra-
dziecki Niejednego_ bohaterskiego czynu dokonali i wiel-
kie zastugi “potozyli w czasie wojny radzieccy kierowcy
na zapleczu i na_froncie. . R ;
W Skromnej niepozornej nieraz pracy kierowcy woj-
skowego. trudno na pierwszy rzut oka doﬁ)alrz_yc sie boha-
terstwa W istocie _jednak wiele tysiecy ludzi”radzieckich
zawdziecza zycie ich wysitkom i° odwadze. Przypomnij-
sobie stawna obrorie Leningradu. Miasto “otoczone
bvto ze wszystkich stron zwartym murem armii faszy-
stowskich - Jedna, jedyna wazka droga po lodzie taczyta
Leningrad z reszt kraju. ,Droga zycia' — taka nazwe
nadali” jej mieszkaricy oblezonego. miasta.
_ Dniami_ i nocami przez " zdradziecki, a niepewny Iod
eziora tadoga posuwato sie tysigce wozow z przystonie-
ymi_$wiattami:' w strong miasta — z zywnoscia i bronia,
w kierunku odwrotnym z rannymi i dzieémi,

— ,Wszystko dla frontul ,Wszystko dla zwyciestwa:".

Produkcja radziecka przestawita” sie na potrzeby woj-
ny. Zaktady samochodowe rowniez pracowaty dla frontu.

Ale w ciagu srogich lat wojny radzieccy konstrukto-
rzy w biuraoh i Taboratoriach fabryk samochodoy
ani na chwile nie przerywali prac w zakresie projekto-
wania nowych modeli powojennych

Nikomu nie opadaty ze zniechecenia rece. Nikt nie
watpit o zwyciestwie.” Na wschodnich granicach pan-
stwa wojna byla jeszcze w catej petni, gdy na Kremlu
odbyta sie niecodzienna_uroczystosé; Jozef Stalin wraz
z cztonkami rzadu przyjmowat i ogladat modele nowych
samochodow radzieckich. Tu wiasnie zostaty zatwierdzo-
n:d_f ﬁgrzymaly ~prawo do zycia® najnowsze pojazdy
radzieckie.

RZED osfatnia wojna Zwigzek Radziecki posiadat
P4fabwkj samqochojdoqwe: éZAZ ZIS" JAE" oraz

fab?/ke wozow matolitrazowych KTNF. Zakfady te nie
mkt_)g fy Juz podotac potrzebom W|s|k|ego Planu Stalinow-
ski

0.
_Oegegnie w licznych punktach niez_mier_zone%o kraju ra-
dzieckiego z dnia”na dzien rozraslathsl?\l_ov rzymie bu-
h ch iejedna z nich

lynki now, fabryk samochodowy
podjefa juz prace produkcyjna.

Tak oto nieprawdopodobnie wzmégt sie na silach ra-
dziecki przemyst samochodowy w okresie Stalinowskich
Planow Piecioletnich. Dzis w "ZSRR produkuje sie wozy
ciezarowe od 15 tonowych do 25 tonowych samochodow-
wywrotek, pracujacych” na budowlach “komunizmu oraz
samochody ‘osobowe 4 roznych kategori i litrazu, zdolne
zaspokoiC” najbardziej wybrednego odbiorce.

Oprécz fabryk - gigantéw czynne s3 w Zwiazku Ra-
dzieckim licznie fabryki pomocnicze. Jedne z nich wy-
rabiaja przyrzady pomiarowe, inne dostarczaja opon
i czesci azbestowych, jeszcze inne wyspecjalizowaty 'sie
w_produkcji _samochodowego sprzetu’  elekirycznego:
Zmienito sie rowniez oblicze”fabrys: Stajg sie one praw-
gzi&mymi patacami pracy, wzorem czystosci i Kultury pro-
ul i

Ngjytj)anjiziﬂ jednak {)lzeobraziby sie_samochody: nowe
wozy radzickie sa trwalsze, mocniejsze, piekniejsze

i szybsze od dawnjch. Sa one wynikiem, siggajacego

wzrokiem daleko w przysztos¢, geniuszu Jozefa Stalina
Dzieki jego madremu Kierownictwu Zwiazek Radziecki
nie ‘tylko~ przezwyciezyt odwieczne zacofanie, ale w wy-
niku “realizacji Planéw, Piecioletnich stat sie paristwem
przodujacym ‘w zakresie techniki i motoryzacji.
CAMOCHOD jest jednym z najznakomitszych two-
_°row mozgu i rak ludzkich Zalety jego sg nieoce-
nione: dzieki niemy oszczedzamy ogromnie na czasie
i skracamy odlegtosci.
_Samochdd, przedmiot zbytku w Rosji carskiej — 6tat
sie w kraju socjalizmu arfykutem pierwszej potrzeby.
Dla gospodarki ZSRR pojazd mechaniczny stat si? nie-
odzownym srodkiem w realizacji gigantycznych planow
komunitycznego  budownictwa. “Radziecki transport sa-

mochodo rzyspiesza tworcza pokojo race naro-
dow Z %ﬂ’ ’;))_ra%supjac wydajnieqng Stalli‘rll‘:iqwgkicr? budo-
wlach Komuniz:

mu.
Ludzie Kraju Rad pracujgc dla tych budowli dumni
sg, ze w ich Ojczyznie moga by¢ realizowane takie wiel-
kie projekty. Mocarstwa imperialistyczne nastawione na
wojny "grabiezcze mObI|I\ZAl?% przymusowo  ludnos¢ do
przygotowan wojenpych. ‘wiazku Radzieckim, nasta-
wionym na tworczg prace pokojowa cata ludnos¢ mobi-
lizuje 6ie z _emuzs{azmem do_przeprowadzenia, w oparciu
o najbardziej postepowa technike i motoryzacje, wielkiej
walki z prz) rod% dla budowy I?j)sze], Swietlanej przy-
sztosci narodéw ZSRR — dla” budowy Komunizmu.

SaKEMNICA 3



kpi, X, Wllamowskll

WZMACNIA3SWDYSCYPLINE

UZYTKOWANIAWSAMOCHODOW

Dyscyplina wojskowa jest to dokladna znajomosc i Sciste przestrzeganie przez
zohnierzy regulaminéw oraz rozkazow przetozonych, ktére normuja codzienna dzia-

talnosc i tryb zycia zohnierzy.

elazna i $wiadoma dyscyplina wojskowa zotnierzy Ludowego Wojska okre-
$la Ich stosunek do Ludowej Ojczyzny, do przelozonych i stuzby wojskowej, do ko-

legéw i siebie samego.

Skladajac przysiege, zoinierze $lubuja byé zdyscyplinowanymi, bo swiadoma dy-

scyplina, ktora wyplywa z tego,

ze jestesmy armia robotnikéw i chiopow, jest nie-

odzownym warunkiem spoistosci i sity Ludowego Wojska oraz statego wzrostu po-

ziomu w: ip

Dlatego tez kazdy z zotnierzy rozumie
bardzo dobrze, ze wzorowe wykonanie za-
szczyinego zadania, jakim jes
Czyzny I pokoju, wymaga stafego um
niénia_Swiadomej . dyscypliny takiej, {?ka_
cechuje niezwyciezong Armie Radziecka i
armie’ krajow" demokracji ludowej.

Zotnierz $lubuje by¢ zdyscyplinowanym,
to znaczy w kazdej “sytuacji” scisle i bez-
wzglednie wykonywac rozkaz: i
nia  przetozonych. Rozkaz jest
bowiem dla Zotnierza swietym prawem,
ktorego nie wolno nam narusza¢.

Byc zdyscyplinowanym, to znaczdy wy-
korzystujac kazda minute przyktadac sie
gorliwie do szkolenia. Pilnie uwazaC na
zajeciach wyszkoleniowych, Scisle stoso-
wac sie do ‘wskazowek" instruktora,
miennie i dokfadnie cwiczy¢ — zg
Z wymogami regulaminow.

By¢ zdyscyplinowanym, to znaczy Scisle
przestrzegacporzadku” wewnetrznego oraz
doktadnie zna¢ i wykonywac obowi
zotnierskie.  Nieztomnie i”Swiecie docho-
wywac przysiegi i nie szczedzic sit ani zy-
cia wykonywujac swe obowiazki, stale

jodnie

podnosi¢ swa_ wartoS¢ bojowa, wzorowo
bac o mier

skowe' i panstwowe,
1dy  stuzby _wo{(s_kowej,
kolezenstwo zotnierskie, po-
magac kolegom w kazdej. chy stowem i
czynem, powstrzymywac ich od niewtasci-
Wego postepowania i nie szczedzac zycia
pomogac im w niebezpieczenstwie.

. Byc zdyscygllnowanym, to znaczy na
kazdym kroku” by¢ czujnym i scisle, prze-
strzegac tajemnicy wojskowej i parstwo-
we] oraz okazywat szacunek  przetozonym
1 starszym stopniem. X

Byc zdyscyplinowanym to znaczy scisle
przestrzegac “zasad zachowania sie, odda-
wania honorow I wygladu zewngtrznego,

Zolnierze powinni ~ wzajemnie oddawac
honory przy spotkaniu si¢ oraz okazywac

wac sie taktownie. }
0 czystoS¢ osobista oraz o przepisowy,
schludny 1 staranny ubior.

Dyscyplina _obelj([nuje wszystkie przeja-
wy zycia zotnierskiego. Szczegolnego zéy;
scyplinowania wymaga charakter~ naszej
stizby od zotnierza kierowcy. v
Powwrzybo nam_bowiem ogromny maja:
ek narodowy, jakim sg nasze wspaniafe
samochody; dowodziwo zaufato nam zycie
przewozonych zotnierzy i cenne $rodki za-
opatrzenia. i )

Walka o zelazng, $wiadoma dyscypline
musi obja¢ wszystkie odcinki naszej prac
tak w garazu, na stacji obstugi, jak i pod-
czas kazdego wyjazdu czy to w kolumnie,
(zg tez pojedynczo. X

taranne przygotowanie samochodu do
drogi, szczegotowa kontrola — sprawnosci
technlczned‘ przez mechanika parkowej
stacji obsfugi, wygladu zewnetrznego po-
jazdu, formalnosci =~ dokumentow — to
pierwszy etap codzienne] bitwy o dys%
ling. te Wik
ie

Hastem naszym jest W niej:’

rame parku samochodowego nie wyjedzi
ani jeden samochod technicznie niespraw-
ny “lub nie wyposazony we wszystkie
wymagane dokumenty"!

Musimy zwalczaé wrogie naszej stuzbie
postepowanie niektérych” kierowcow, kto-
rzy uwazaja, ze przéjazd w tym samym
rejonie nie maga prawidlowo wysta-
wionego rozkazu wyjazdu, lub moze” by¢
wykonany na nie “Catkowicie sprawnym
samochodzie. Musimy pietnowac brak zot-
nierskiej czujnosci obstugi punktu kon-
troli technicznej, ktéra samochod taki wy-
puscita, w droge.

Specjalng troska musimy otoczy¢ nasze
nowe, ~ wspaniate samochody produkcji
krajowej i radzieckiej, czestokro¢ jeszcze
niedotarte. N .

Dbatos¢ o zachowanie norm tadownosci,
osobiste  czuwanie ﬁrz% zatadowaniu
uwaga, aby fadunek byt réwnomiernie

4 EERONNEA

roztozony na_ catej powierzchni skrzyni,
nieprzeciazenie silnika praca na nadmier-
nych obrotach — to dalsze elementy na-
szej walki o wyzszg dyscypline uzytkowa-

. Dyscyplina_eksploatacji w marszu i na
¢éwiczeniach to staranne wykonanie prze-
gladu w drodze. To petne” wykorzystanie
Czasu roziadowania przy przewozie, . czy
tez w warunkach cwiczebnych przejscia
do rejonu wxczeklwanla, na_sprawdzenie
stanu” samochodu i usunigcie ' ewentual-
nych niedomagan. =~

“To walka z chuligaistwem drogowym,
nieposzanowaniem pizepisow ruchu 1 nad-
mlernﬁ(,szybkoscla — gtownym sprawca
wypadkow, przedwczesnego zniszczenia o-
pon i nadmiernego zuzycia paliwa i sma-
row.

/alczac 0 wzmozong dyscypline uzyt-
kowania winnismy za przykfadem klasy
robotniczej, racjonalizowa¢ nasza prace,
przyczyniac si¢ do jeszcze lepszego wyko-

rzystania samochodu przy réwnoczesnym

- 7

Wsréd kursantéw w naszych  jednost-
kach panuje czesto przekonanie, ze prze-
pisy ‘drogowe, to przedmiot nie wiele
przydajacy sie w praktyce. Kazdy prze-
ciez wie, ze jezdzi¢ trzeb? prawa strong
1wyprzedza¢ z lewej. Pare innych przepi-
séw moze sie jeszcze przydac, a reszta to

zmniejszeniu é’ego przebiegu. . . nudne ,wkuwanie” przedmiotu, ktéry
Droga do tego celu jest wydanie walki  przyda sie tylko do egzaminu na prawo
pustym. przebiegom, " niedofadowaniu 1 jazdy. riikiem takiego btednego na-
szedmée”'“ postojow przy za —1 wyta- slaviliendia Jestd Iekce\nlzwaienie jeszcze przez
- P : i SWi 't kierowcow
Przygotujmy. wiec zawczasu ' wielu doSwiadczoryeh nawet ow

& ¢ i h przepisow. Najmni*j juz
\S/\Zioc'(?kﬁaﬁu:mggr]rlgse vmo rngﬁvp@ggki‘ye rg’ma)l/, uwagi zwracaja Kierowcy na znaki' dro-
wykopy itp. Pamietajmy o dogodnym usta” jowe. Z koniecznosci stosuja sie do zna-
wianiU samochodéw  w miejscu za | wyla-  KOw zakazujacych takich, jak zakaz prze-
dowania, jazdu, czy zatrzymania sie, dostrzegaja je-

Nasza codzienng troska o samochdd po-
gtebiajmy przez dokfadne i terminowe
wykonywanie przegladow  okresowych
Bierzmy w nich_osobiscie udziat, skracajac
czas przestoju i zdobywajac nowe umie-
Jetnosci techniczne.

Pietnujmy nierobow, ktérzy uwazaja, ze
p[ze%la 10 tylko sprawa mechanika Sta-
cji obstugi. Vv);/kwwa]my %ch, ktorzy zry-
waja przez “swoje niedbalstwo termi-
narz prac obstugowych i plan pracy jed-
nostki naprawczej. X )

Doceniajac ogromne znaczenie zelaznej,
§ lyscypliny, ktora cechuje Lu-
dowe Wojsko, Slubujac by¢ zdyscypli
wanymi wzoru,gc sie _na wspanlah{)h
wzorach z dyscyplinowania_bratnich i bo-
haterskich _zotnierzy Armii Radzieckiej,
zotnierze-kierowcy LUQOWEZ?\% Wojska ﬂrz_y
pornotg/ cztonkow partii | P beda z kaz-
dym dniem umacnia¢ zelazng sSwiadoma
dyscypline.

Swiadoma dyscyplina cechuje totnlerzy bohaterskiej Armii Radzieckiej, ktorzy sa

dla nas wzorem w wypetnianiu zaszczytnych zadan obrofcow ludowej Ojczyzny.

Na zdjeciu: karne szeregi motocyklistow Armii Radzieckiej demonstruja swoja
wysoka sprawno¢ bojowa.

kolenie kierowcow samochodowych
Szw wojsku jest jednym z trudniej-
szych "zadan, jakie Stoja przed ofi-
cerami 1 podoficerami zawodowymi naszej
stuzby. Na szczegolne trudnosci napo%/ka
sie W szkoleniu™ prowadzenia pojazdow
mechanicznych ludzi, ktorzy uprzednio nie
mieli zadneqo przeszkolenia w te/m_ ie-
runku. Szkolenie takich ludzi nafrafia na
caly szereg trudnosci, wobec czego wy-
maga od wyktadowcy lub instruktora wy-
szukiwania coraz to nowych metod na-
uczania, dostosowujac sie do poziomu stu-
chaczy. Zapoznajmy sie z jedng z nich, a
mianowicie z nauka prowadzenia pojazdu
n‘a samochodzie z uniesionym tylnym mo-
stem.

ORGANIZACJA ZAJEC

Przed rozpoczeciem zajecia samochody
ustawiamy Wlilnl% na |Ia%'d0 I@gg prze-
znaczonym tak. aby odlegtos¢ mi sa-
moc_hadg/mi byla ¥ m. an_g}’ nie
via¢ samochodow, gdyz " pr:
Ow zwlaszcza na wiekszyc
twarza sie szum, wobec czego
lzacy przy kierownicy nie sty-

doktadnie Zmian”w pracy silnika.

0 ustawieniu samochodow podnosir
tyt samochodu i ustawiamy go na specjal-
stotkach, z
i 1 ofa samo-
1ogly sie swobodnie obracac wo-
kot swojej osi  Wszystkie te nnosci
w&konujem}; przed ~przybyciem ~ grupy
szkolnej, al na czas przybycia grupy
wszystko byfo gotowe do prowadzenia za-
Jec-

NAUKA

PROWADZENIE ZAJECIA

Po przybyciu 4 — 5 osobowych grup do
poszczegolnych ~ samochodéw ~, instrukto-
rz¥ zapoznaja krotko kursantéw ze spo-
sobem prowadzenia_zajecia, zachowaniem
rzy kierownicy sposobem zamiany kur-
santow przy kierownicy, o dyscyplinie na
zajeciu Itp.” Na rozkaz prowadzacego za-
jecia podany prz{_ pomo% sygnatu chora-
gl ami, gwizdkiem, lub glosem rozpo-

Zynaja sie zajecia.

Trening na podniesionym samochodzie
rozpoczynamy od czynnosci tatwiejszych,
przechodzac ~ stopniowo do , wykonania
wszystkich potrzebnych ruchéw, a wiec:

a pomoca korby lub

4) Wiaczenie 1-szej przektadni
) W,{ciskanie i puszczanie pedatu przy-
$piesznika | wystuchiwanie pracy silnika
roznych obrotach

%WP[zelqczenie biegéw z zastosowaniem
odwojnego wylaczania sprzegta i dawa-
niem w_odpowiednich momentach ,,mie-
dzygazu"

3)Zatrzymywanie silnika

9) Koordynacja pracy nog i rak przy
wszystkich ‘czynnosciach z ~zachowaniem
rzy kierown a-

pizepisowe] postawy p ierownicy, pi
rzac do przodu, bak pizy poru_szagqum
sie samochodzie. Ostatni punkt jest bar-
dzo wazny z tego_powodu, poniewaz kur-
sanci . przyzwyczajaja sie do patrzenia na
nogi i rece w chwili wykonywania jakiejs

Racjonalizatorzy naszej stuzby stosuja
wicie usprawniefi  odnosnie niatwicnla
nauki jazdy Na zdjeciu: trenazer dla mio-
dych kursantéw na jednym z obozow let-
nich pomaga przyszlym kierowcom
specjalizowat si¢ w_prowadzeniu
chodu’ (zdjecie obok).

samo-

szcze znaki informujace ich o zblizaniu
sie do zakretu, skrzyzowania drég, czy
przejazdu kolejowego, reszte znakéw jed-
nak_przewaznie ignoruja. A’ przeciez usta-
wiajacy te znaki miat na celu wygode i
bezpieczenstwo kierowcow, a nie ‘watpli-
wa zresztg ,ozdobe" drég Niejednokrot-
nie kierowca lekcewazy~ znaki drogowe
dlatego, ze nie zdaje sobie sprawy w ja-
kim celu zostaty one wystawione, lub nie
orientuje sie, na co naraza siebie i otocze-
nie swoja lekkomysInoscia. Spotkatem sie
na przyktad z takim przypadkiem:

Kierowca, jadac po do-
skonatej szosie bardzo
szybko zuwazyt znak in-
fprmu]a,c‘)(/_ go, ze zbliza
sie doia ie]$ nierowno-
sci. - Zwolnit wiec do
szybkosci 15 km 58((J)dz
przejechat okoto m,
nierownosci nie zauwa-
zyt, zwiekszyt wiec po-
nownie szybkosC i doje-
chat szczesliwie do miej-
sca przeznaczenia.

Wracajac, zobaczywszy ten sam znak,
wzruszyt tylko ramionami. Przy szybko-
$ci okoto 80 km godz. poczut nagle, ze co$
przygniata samochdd do ziemi, a w chwi-
le pozniej wyrzuca do géry. Stracit przy

m panowanie nad kierownica, a jazda
skoriczyta sie w rowie.

Przyczyna wypadku Jasna: asfalt za-
pad! sie (by¢ moze z powodu przeptywa-
jacej pod nim wody podskérnej) tworzac
L)by{kie i tagodne, ale rozlegte wgtebienie,

torego mozna bylo nie Spostrzec przy
matej szybkosci, ale przy duzej spowodo-
wato ono wypadek. Nalezato wiec jednak
zwrdci¢ uwage na ustawiony tam znak
drogowy i zastosowa¢ sie do niego.

JAZDY

cz&/,nnos’u | zapominajg w tym momencie
o kierownicy, co dest nie dopuszczalne przy
ruchu samochodu. Al obiec, temu
{)rzzzwycza]emu mozna  zastosowac far-
uch z brezentu lub_inego materiatu, kto-

zakrywatby nogi kursanta, zmuszajac
go tym ‘samym do manipulowania dzwig-
niami bez patrzenia.

METODYKA NAUCZANIA

Instruktor przystepujac do przeprowa-
dzenia danego zdjecia, poprzedza to poka-
zem wykonanym przez siebie. Robi on to
bardzo “powoli, aby da¢ mozno$¢ kursan-
tom znal{dujqcym m%mz,p_rzy nim obser-
wowac kazdy Tuch. blj(asnl_a on przy tym
co w danej ‘chwili wykonuje.

Pokaz taki daje uczniowi moznos¢ zoba-
czenia wszystkich kolejnych ruchow, przy
czym porownuje on swoje ruchy z rucha-
mi instruktora. Po przeprowadzeniu poka-
7u pierwszy kursant zajmuje miejsce przy
kierowcy i" wykonuje dane’ cwiczenie, po-
zostali za$ kursanci obserwuja prace sil-
nika, obroty tylnych két, hamowanie itp.

iczenia przez kur-
| obserwuje wszyst-
ie jego ruchy i z miejsca zwraca uwage
kursantowi ra. nieprzepisowe wykonanie
danej czynnosci. Czas prowadzonégo zaI%—
cia winien byc podzielony w ten”sposob,
aby kursanci ﬁrzy kierownicy przebywali
nie dtuzej jak 10 minut, z_dfuzsze
przebywanie bez przerwy przy”kierowni-
cy, a szczegolnie w pierwszych Iekqafh‘

meczy nadmiernie Kursantow, co wp}
wa ujemnie_na konywane przez nich
4 sci. Dla kursantow stabszych orga-
nizowac nalezy dodatkowe zajecia, aby
podciagna¢ ich” do ogodlnego poziomu.
Trening na uniesionym  samochodzie
prowadzimy tak dtugo, az kursant opanu-
Je wszystkie ruchy, “jak réwniez koordy-
nacja pracy rak I ndg. przy wszystkich
wykonywanych  czynnosciach bedzie za-
dawaladqca. Woéwczas dopiero przystepu-
jemy do kolejnych. |Ek(;{| nauki jazdy, a
WieC ruszania z miejsca itd.

kpt. B, Piskorek
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Nowoczesna armia zmotoryzowana

por roku, czy tez trudnosci terenowych.

prowadzi dziatania wojenne niezaleznie od
Doswiadczenie Armii Radzieckiej w czasie

ostatniej wojny z faszystowskimi Niemcami dowiodlo niezbicie, wbrew przewidy-
waniom' zwolennikéw trakcji konnej, ze brofi pancerna, jednostki zmotoryzowane,
Jak i samochodowe oddzialy transportowe zdolne sa mimo ciezkiej zimy przy odpo-
wiednim  przygotowaniu wypetnic¢ zlecone im zadania

Klasycznym przyktadem tego rodzaju
dziatania zZimowego na wielka skale jest
na przyktad operacja stalingradzka lub

tez zaopatrywanie otoczonego Leningradu
pogz,ez_ zamarzte jezioro tadoga.

oswiadczenia zimowych operacji  Ar-
mii Radzieckiej wykazaty jednak rowno-

kierowcow i przygotowanie techniczne sa-
mochodow. ierowcy Armii Radzieckiej
wykonujacy w. czasie wojny przeciwko fa-
szystom  niemieckim marsz ' podczas 40°
mrozu stosowali nastepujace metody:

Szczegdlnie  starannie przygolowxwall
przed kazdym marszem swe” Samochody,
Zwracajac szczegolng uwage na wyregu-
lowanie Paznlkow 1 uktad elektryczny.
Sprawdzall przed dtugimi marszami 5zczel-
nos¢ zaworow, ktora powoduje utrudnie-
nia w zassaniti mieszanki.

Wszystkie samochody byly zawsze za-
opatrzone w fancuchy przeciwslizgowe,
skrzynki z piaskiem, szmaty, topaty do od-
garniania sniegu, kilofy i finki
cze. Kierowcy radzieccy dbali przytym,
aby narzedzia  te nawet nieuzywane byly
w “jaknajlepszym stanie. Przed wyrusze-
niem kierowcy sprawdzali dobre funkcjo-
nowanie wyciagarek. . Przy przewozeniu
tadunku tak go rozmieszczali, aby przez

SpOWO-

czednie, ze operacie jec Zmotoryzo-
wanych w tym okresie wymagaja szcze-
golnie  starannego , przygotowania —tech-
nicznego samochodéw, zaopatrzenia sie W
odpowiednig ilos¢ sprzetu saperskiego oraz
W pierwszym rzedzie umiejetnosci kie-
rowcy niezbednych do pokonania trudno-
sci, Ktore stawia zima przed maszerujaca
kolumng samochodowa, L R
Specjalnymi _czynnikami  r6zniacymi
marsz zimowy jednostki zmotoryzowanej
od marszu w’innych porach roku sa:
iza iloS¢ czasu potrzebna na przygo-
J)ojazdow do marszu; .
, 2) spadek szybkosci marszu w zalezno-
sci 33 utrugun/len naturalnych w wysokosci
0]

3) trudnosci w prowadzeniu pojazdow i
#qczqce_sli_z tym znacznie szybsze wy-
czerpanie kierowcow, .

4) trudnosci w maskowaniu tak w mar-
szu jak i na postoju; . -

5) koniecznos¢  Wwybierania na miejscu
postoju i odpoczynku osiedli; .

jatkowo ‘trudna i wyczerpujaca,
praca oddziatow regulacji ruchu;

7) konieczno$¢  szczeg6lnie  starannego
rozpoznania drog; . .

8) trudnosci bocznego ubezpieczenia ko-
lumny . marszowej. .

Pamietac jednak nalezy zawsze, ze za-
sadniczé utrudnienia marszu zimowego,
jaki_sa $nieg, lod i niska temperatura,
zmniejszajg jedynie szybkos¢ marszowa,
a nie umozliwiaja wykonanie zadania.

Obecnie, gdy znamy juz jakiego rodzaju
utrudnienia_ przynosi zima dla” maszeru-
Jjace] kolumny samochodowej zastanowmy
sie ‘nad $rodkami ktore ﬁozwolq nam je
pokona¢. Nalezy do nich w pierwszym
ngdZIE rozpoznanie rejonow za — i Wy-
tadowania oraz drogi przemarszu.

‘Rozpoznanie obydwu' rejonéw stwierdzi¢
winno doktadnie stan wyjazdow na tjroq!
gtowne oraz mozliwosci maskowania i tal
juz bardzo w tej porze roku utrudnione-

goqupozna\nje _dro?i przeprowadzone by¢
musi szczegolnie starannie ze wzgledu na
unikniecie “pozniejszego przewracania sie
pojazdow w pokrytych snieg

cienkim lodem, wyrwach i jamach.

je_mozliwos¢ ich’przebycia. W wypadku,
dy gest to mozliwe nalezy je przekopac,
ub fez znalez¢ drogi objazdowe. Miejsca
trudne do przebycia, jak zaspy $niezne,

tez odcinki_gotoledzi” winna grupa rozpo-
znawcza oznaczyC specjalnymi znakami
ostrzegawczymi.

PRZYGOTOWANIE DO MARSZU

ZIMOWEGO | MARSZ

Zasadniczym warunkiem sprawnego wy-
konania marszu w zimie s3 Umiejetnosci

a tabelka podaje zaleznos¢ wzrostu
szybkosci jazdy w stosunku do straty
Czasu przemarszu:

Strata czasu buf zwigkszona

HERBRBEB oo

0
5
ik
18
25
35
43
o4
67
2
100

.50 1 40 km/godz
Liczby w tabeli zaokraglono wzwyz do

Jednosci.

i,
przecig jednej z par. kot
dOWaCJ) €] ugrzezniecia w_shiegu.

Przed wyjazdem w droge kierowcy ra-
dzieccy zbier: ie samorzutnie, aby jesz-
cze raz_omowic zasady jazdy zimowej w
kolumnie. Na zebraniach tych wyrozniali
sie komsomolcy i cztonkowie partil, ktorzy
thimaczyli kolegom znaczenie wykonywa-

Jedng z najwazniejszych cech wzo-
rowego kierowcy jest to, ze sam potrafi
da¢ sobie rade we wszystkich okolicz-
nodciach. Zima nastrecza wiele prze-
szkod, nie boja sie ich jednak wzoro-
wi kierowcy, ktérzy zawczasu przy-
gotowali specjalne taficuchy terenowe
réznych typéw w zaleznosci od posia-
danego materiatu tancuchy takie za-
ktadaja kierowcy badz przed jazda
w trudnym terenie, badz tez dopiero w
drodze gdy kola wpadaja w poslizg
Wowezas (jak pokazuje to rys 1) fan-
cuch uktada sie w kierunku jazdy,
Egywiqzujqc go uprzednio do tarczy

a

Ry 1

Z chwilg gdy obracajac sie koto
weiagneto tancuch i obwingto go do-
kota siebie kierowca spina go za pomo-
cg specjalnego zamka Uwaza¢
tym nalezy, aby fafcuch zaktada¢ mo-
zliwie wczesnie poniewaz czesto  sie
zdarza, ze samochod wyjedzie z wgte-
bienia wczesniei niz taicuch i owinie
sie wokét kota a wowczas nie da sie go
zapiac.

Dalszym  sposobem  pokonywania
trudnego terenu  bedze stosowanie
tzw ,mostka”. Urzadzenie to — skta-

nego przewozu i przypominali o podsta-
wowych obowiazkach W marszu.

Podczas marszu kierowcy radzieccy je-
chali zawsze na réwnym ,gazie" celem
unikniecia zarzuceniem samochodu w
Sniegu, czy tez na gotoledzi.

Trzymali sie zawsze $ladu pozostatego
przez_poprzedni_samochdd, tworzac w ten
sposob jedynie jedna koleine i utatwiajac
marsz jadacym” za nimi kolegom, ktorzy
w_przeciwnym wypadku musieliby prze-
bijac sie przez zaspy stworzone z wyrzu-
conego przez. kota T rozjechanego sniegu.

Zaspy sniezne i mate” pochytosci brali
zawsze z rozpedu, dajac réwnoczesnie znak
Jadacemu za nim samochodowi przez umo-
wiony sygnat iekowy. chowywali
podwojne ~odlegtosci, chroniac sie
sposob” od ewentualnej mozliwosci ~zde
rzenia na $liskiej drodze. Hamowali sil-

nikiem a w wypadku koniecznosci uzycia
hamulcow czynili to szczegolnie ostroznie,
da!gc réwnocze: znak uméwionym syg-
nafem.

, Zwracali uwage na zachowanie faczno-
Sci sy?(nallzu]gc natychmiast powstanie lu-
ki w kolumnie. .

W trudnych miejscach wymagajacych

rzekopania drogi itp. organizowali na-

chmiast wzajemna wspotprace przyspie-
szajaca pokonanie ich przez catg kolum-
ne.

Na postojach sprawdzali stan technicz-
ny samochodow I chronili je przed mro-
m. W marszu b(ﬂowym nie wgpuszczall
pr; Y_tyn] nigdy wody 1”oleju, lecz urucha-
miali”silniki ‘W odstepach™ pétgodzinnych.

Przestrzegali Scile ochrony tajemnicy
marszu, nie dajac nikomu na ten temat
informacji.

PRZEPRAWA PRZEZ LOD

Nietatwg pora jest dla zotnierza stuzby
samochodowej zima. Jednakze i ona ma
dla nas swoje dobre strony. Takim wias-
nie ,.zimowym sojusznikiem” jest dla sa-
mochodziarza 16d. Pozwala on pokona¢
nam te przeszkody naturalne, ktore w le-
cie sg nieraz niemozliwe do pokonania bez
budowy mostéw ze wzgledu na duzg gte-
bokos¢™ wody.

SAM

da sie z poszczegélnych kawatkow
drzewa z obu stron powiazanych ling
W wypadku ugrzezniecia kot przed-
nich mostek um.towuije sie i postugu-
je sie nim jak wyzej opisanymi fan-
cuchami  terenowymi. W wypadku, gdy
ugrzezty kota tylne sposéb uzycia
mostka pokazuje rys 2

Mostek podtozony pod przednie ko-
fa i przywiazany ling do tarcz két tyl-
nych stanowi opore, na ktora wcig-
ga sie samochéd, gdy lina rozpocznie
sie nawija¢ wokét kot napedzanych.

Na rys 3 pokazany jest sposéb wy-
dobycia kota za pomoca gatezi drzewa
(grubos¢ jej winna wynosi¢ od 80 do
150 mm). Sposéb ten daje szczegolnie

. W wiekszosci wypadkéw pr i
sie przez 16d w zwartej kolumnie. Nieraz
jednakze zdarza sie, z& musimy przepra-
wiac sie samemu lub tez w nielicznej gru-
pie samochodow. Trzeba w@g, by ‘kazdy
z nas zotnierzy kierowcow dobrze “oriento-
wat sie w pracach ktore trzeba przepro-
wadzic, by przeprawa przez lod nie grozita
niebezpieczenstwem ani_samochodowi ani
cennemu tadunkowi, ktory przewozimy.
Przeprawa maga wielu prac wstep-
nych, na ktore skfada si .
1) rozpoznanie stand dojazdéw do

prz?ra_wy, . .
2) zbadanie” stanu lodu, jego grubosci,
sprawdzenie szybkasci pradu rzeki,

3) zbadanie stanu”wyjazdow, .
4) mozliwos¢ uzycia” pomocniczych ma-
teriatow miejscowych (drzewo, deski,
szyna itp.).

Sposéb . przeprowadzenia  rozpoznania
stanow dojazdow. i, wyjazdow nie wymaga
wyjasnien

blizszych . Wszyscy orientujemy
sie dobrze, z go wzniesienia moze sa-
mochod zjecha i pod jakie wjechac.

asadnicza natomiast sprawi? jest zba-
danie grubosci lodu. ! u'w pierw-
szym rzedzie odgarniamy z catego miejsca
przeprawy snieg (ktory stanowi jedynie
powazne “ohciazenie samego lodu, i w’ ten
Sposob zmniejsza jego wytrzymatosc), prze-

dobre rezultaty w liu pod-
czas jazdy po gruntach z gleboka
grzazka powierzchnia.

W wypadku, gdy kota nie najezdza-
ja dobrze na gataz nalezy przywiaza¢
ja tak jak poKazuje to rys 3 za pomo-
cg liny do tarczy.

Wymienione sposoby zawodza jed-
nakze czesto przy przekraczaniu rze-
czek. strumienl itp. Woéwczas wbija
sie w ziemie kotki (w terenie lesistym

Rys. 3
stuza do tego drzewa) do ktérych
przywigzuje l:ng umocowang drugim
koricem do tarcz kot napedzanych Przy
uruchamaniu samochodu lina okre-
cata si¢ dokota kot i samochdd wydo-
bywat sie z przeszkody.

Zapoznanie sie z tymi czy innymi
-posobami  stosowanymi przez wielu
wzorowych kierowcow dla pokonania
trudnego tere. u jest niezmiernie waz-
ne Zotnerz - kierowca musi bowiem
umie¢ wykona¢ wzorowo kazdy rozkaz
dowoédztwa niezaleznie od przeszkod
naturalnych

nam ‘dostacsie do_powierzchni

B
lodowej, po czym w odlegtosci mniej wie-

Rladka wzmacniajgca

cej co trzy metry kopiemy przereble i do-
léladn_le badamy” grubos¢” powierzchni lo-
jowej.

Njeraz zdarzy sie, ze naturalna powierz-
chnia lodo @ wzmocnienia.
sujemy wowczas szereg Srodkow

lodu woda w czasie duzego mrozu. Nie za-
wsze jest on jednak mozliwym do wyko-
nania.” Stosujemy wiec inne $rodki_jak np,
utozenie na” lodzie sztucznej nawierzchni,
zmniejszajacej nacisk jednostkowy na lod,
Pomost taki

wywierany przez samochody. t taki
V\Qlkonuje_m rzez: utozenie w zaleznosci
materiafu_belek, dyli zerdzi lub okra-

o
glakow na poprzecznych dzwigarach. Mo-
zemy réwniez budowa¢ pomosty natural-
ne, pokrywajac powierzchnie lodu gatezia-
mi | chrustem na grubo$¢ 3—4 cm prze-
ktadajac kazda warstwe kolejno Sniegiem
i polewajac woda.

Zamieszczone obok rysunki pokazujg
kilka sposobow _sztucznégo wzmocnienia
lodu. Nie mniej jednak waznym jest row-
niez sam sposob jazdy po lodZie. Pamietaj-
my tu w pierwszym rzedzie, ze maksymal-
na szybkos¢ nie_moze przekraczaé w zad-
nym ]  km na godz. oraz, ze
na lodzle nalezy unika¢ wszelkiego mane-
wrowania samochodem, wjezdza¢ nan pro-
sto i powoli, jak rowniez” spokojnie, ~bez
Jnaa}%ego dodania gazu, podjezdzac na wy-

fairnwim 5
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W okresie zimowym czesto na naszych drogach spotykac

bedziemy

zas|
$niezne. Prawidtowe “ich pokonywanie zapewnia nie tylko bezpieczenstwo azti]y

ale i dobrze Swiadczy o umiejetnosciach

ierowcy. Pragnac uzupetnic¢ wiadomo-

sci naszych czytelnikow w_tym kierunku przytaczamy ponizej skrot referatu wzo-

rowego
z jednostek samochodowych:

PROWADZENIE SAMOCHODU
W ZIMIE

erowadzenie samochodu po za$niezo-

n)&c_h lub oblodzonych drogach wyma-
d Kierowcy skupionej uwagi i ostroz-
wo _obie-

nej jazdy. Powinien on prawi
rac droge, rozsadnie korzystac z bieg
przy pokonywaniu przeszkdd i nie doplsz-
czac do poslizgu kot lub zarzucania samo-
chodu.

aspy $niezne na niewielkiej Przestrzeni
przejezdza sie 2 rozpedu, bez zalrzymywa.
nia samochodu i przetaczania biegow. Jesli
zaspy nie da slglj)rze]echaé za_plerwszym
razem i samochod _zatrzyma sie, nalezy
wyjecha¢ po starej koleinie do tytu, na-
brac rbzdp?d_u i po Utorowanej drodze prze-
echa¢ dalej naprzod. Powtarzajac kilka-
krotnie ten manewr mozna przejechac du-
23 przestrzen.

Do zaspy $nieznej wjezdza sie po_linii
prostej, a nie na ukos. Przy wjezdzaniu
naukos przednie kota samochiodu, dostajac
Sli do $niegu, traca site pociagowa, wsKku-
tek czego samochod zostaje przyhamowany
| zarzuca. Kota tylne nie tocza sie prz
po starej koleinie 1 trac%[ownlez sife po-
ciagowa, przez co samochod moze zatrzy-
mac sie.

Przy ruszaniu z miejsca na oblodzonej
lub zasniezonej drodze nalezy ~wdaczyc
przedni most. ngczer]le przedniego mo-
stu utatwia prowadzenie samochodu, kt6-
r}/] staje sie bardziej stateczny, fatwiej wy-
chodzi z gtebokiej” snieznej “koleiny “i rile
ma sktonnosci do “zarzucania.

Oblodzone wzniesienie nalezy pokonywac
zawsze z rozpedu; dlatego tez, jesli na dro-
dze sg inne samochody” lub %u]az_dy koto-
we, lepiej zaczekaC az droga bedzie” wolna,
a gaslepme przejecha¢ wzniesienie z roz-
pedu.

O JEZDZIE
TYLEM

Wielu miodych kierowcow nie potrafi
Prquadzm’_ samochodu do tytu po prostej
inii, pomimo, ze egzamin na prawo jaz
zdali z bardzo dobrym wynikiem na-
lezy sie -tym przejmowac, gdyz wiasnie u-
miéjetnosc jazdy” tytem przychodzi z la-
tami praktyki samochodowej. Nie wystar-
cza tu teoria, musi sie do tego dotozyc du-
éo_ wprawy nabytej na tym samym pojez-
izie.

_Zasadnicze trudnosci jazdy na tylnym
biegu, to zta widocznos¢, zte wyczucie sze-
rokosci wozu przy pot obréconym korpu-
sie oraz czesto przeciwne reagowanie Kie-
rownica. Jasne jest, ze jadac W tyt, tak sa-
mo jak i do przodu, skrecimy samochodem
w prawo, gdy kierownica zrobimy zwrot
w prawo. Biedne reagowanie u poczatku-
{qcych kierowcow wynika z tego, ze pa-
1zac W tyt czujg przy skrecie w prawo, ze
najpierw przesuwa sie przod. wozu w lewa
strone i w'tym momericie robig natychmiast
odwrotny ruch kierownica. Ostroznos¢ pod-
czas jazdy na wstecznym biegu zmusza nas
do trzymania w pogotowiu nogi na sprze-
gle, aby mie¢ mozno$¢ natychmiastowego
Zatrzymania. )

Specjalnie trudne manewrowanie samo-
chodem pomiedzy innymi wozami (np. w
garazu lub w parku ‘samochodowym po-
winno odbywa¢ sie na potsprzegle, prz_{;
tym nie nalezy zapominaC, ze bbotnl.l
przednie razemz &rzodem wozu zataczajg
zawsze wiekszy tuk, co moze s| lowac
zawadzenie nimi o sasied
na przeszkode. Dlateqo tez, jadac w -
lezy zachowywac catkowity spokoj, jechac
z Szybkoscig kroku (nikomu bowiem nie
Imponuje ten, kto wjezdza do garazu ty-

m z szybkoscig 35—40 km/godz.) same-
mu_obserwowac tyt i boki wozu, nie ko-
rzystac z przypadkowych pomocy w poka-
zywaniu kierunku, chyba ze przez fachow-
cow samochodziarzy.

Warto tu doda¢, ze whasnie pokazywanie
kierunku np. ccfadqcemu samochdd cie-
zarowy, powinno odbywac sie przez dawa-
nie wyraznego znaku v_vyqum?lq rekg w
EfﬁWQ albo w lewo, a nie Erzez ajemnicze,

abalistyczne krecenie reka w powietrzu,
co ma niby imitowac obracanie Kierownicy
(tylko nie"wiadomo w ktora strone).

6 ZaKiEmiCA

kierowcy A Maclﬁjaaka, wygtoszonego na zebraniu kota ZMP w jednej

Jezeli samochod zacznie zarzucaé przy
zjezdzaniu z oblodzonego spadku, znaczy
10, ze sita hamujaca silnika jest zbyt duza.
alezy wowczas lekko nacisnaé na Bedal
przepustnicy, przerywajac w ten sposob ha-
mowanie_siinikiem az do chwili, w kto-
czym  ponownie

zacza¢ hamowac si m.
_ Na rownej oblodzonej drodze s:
jazdy nie powinna przekracza¢ 2

godz. hamowac nalezy ostroznie i stopnio-

kos¢
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Nadeszta zima, okres, mrozu, $niegu, lo-
du, btota i roztopow, ktory nie jest ani_lek-
kim, ani tatwym okresem dla ogumienia
samochodu. Tylko naiwni i mato doswiad
czeni Kierowcy moga twierdzic, ze w zimie
ogumienie ,,0dpoczywa” i nie zuzywa sie.

Poniewaz w rzeczywistosci tak nie jest
przypominamy w kilku punktach co wply-
Wwa na nadmierne i przedwczesne zuzycie
ogumienia:

rzecigzanie samochodu lub zbyt mate
- cisnienie powietrza w_detkach ‘wywo-
tuje nadmierne uginanie sie_bokow opony,
skutkiem czego podnosi sie_jej temperatu-
ra, wywolujaca rozwarstwiariie si¢ osno-
wy i rwanie si¢ oplotu Niekiedy przy zni-
szczeniu od razu kilku warstw oOplotu opo-
ny nastepuje jej przerwanie,

o Nierozsadna, metoda jazdy, nagte
" przyspieszanie, gwattowne "hamowa-
nie, szybkie zakrety itp. nie tylko Scierajg
bardzo™ szybko bieznik opony; ale i nad-
Wyrezajg Jej OSnowe.
3 Lekcewazenie zakazu stykania ogu-
miel z,iole paliwami, nie kon-

trolowani t blizniaczych czy nie tkwig
miedzy nimi jakie$ przedmioty, prowadzi
do niszczenia zewnetrznej wars ny.

wo, gdyz ostre hamowanie moze spowodo-
wac zarzucenie, a przy znacznej szybko-
sci_jazdy nawet przewrocenie sie sa-
mochodu: Ponadto droga hamowania pod-
czas gotoledzi znacznie sie zwi N
jest catkowicie _uzalezniona od szybkosci
Jazdy. Podana nizej tabela drogi hamowa-
nia w catosci potwierdza powyzsze twier-
izenie.

Jednym z zasadniczych wymagan sta-
wianych samochodom Wwychodzacym z par-
ku, w_przewuliijamu _jazdy po Sliskich i
zasniezonych drogach jest takie wyregulo-
wanie hamulcow, aby szczeki dziataty row-
nomiernie 1jednoczesnie na bebny wszyst-
kich kot. Jezeli kota jednej strony samo-
chodu bedalzahamowane wczesniej od kot
drugiej strony — zarzucenia samochodu
nie da sie uniknac.

oga hamowania
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1 Zbieznos¢ kot przekraczajaca dozwo-
lone granice wywotuje, " szczegolnie
przy szybkiej jezdzie, gwattowne Sciera-
nie b’l\(‘e_znlka. e ot i t bic
B Niewywazanie i tzw. ,bicie" na
_ boki 1 wysokos¢ gowoduje w rezulta-
cie nierownomierne i bardzo szkodliwe zu-
zywanie bieznika. ) )
? Niedopuszczalne luzy w zawieszeniu
UK (wyrobione sworznie resorowe) lub
tozyska piast) wzglednie w uktadzie” kie-
rowniczym wywofuja_ drgania i wibracje
kot powodujace nadmierne Scieranie opon

sciowo zapowietrzony uktad hamulcow
hydraulicznych Ity 2] powoduja nadmierne
%%ycle jednego, lub dwoch “hamowanych

EUSUIliinCZENIII

Okres zimowy nie stawia przed stuzba
samochodo .3 zadan niewykonalnych, ale
edziec, ze zadania te sa
tez kazdy kierowca, kto-

Zna_powi
tatwe. Dlatego rowca,
do pozostawienia swego

ry jest zmuszony
zu na dh

WO postoj pod gotym nie-
bem, musi e¢, co nalezy w takim
wypadku ol aby nalezycié zabezpie-

a}gc’ woz od zimna. o

amietaC nalezy, ze ostanianie lub sto-
sowanie innych ko izolujgcych od
zimna wykonujemy po to, aby” samo-
chod ,nie przemarzt”, ale po to, aby jego
uruchomienie po zakoriczeniu postoju”od-
by¢ si. mogto mozliwie tatwo i w Sposéb
mato niszczacy silnik.

Tak wi?_c miejsce na postdj nalezy wy-
bra¢ mozliwie ptaskie, twarde i osfoni¢te
od wiatru. Przed dojechaniem, na dwa
trzy metry do wybranego miejsca
scic wodé z uktadu chfodzenia,
twarcie wszystkich kurkow spust

dy woda ~przestanie Sciekac,
w0z na upatrzonym miejscu. C
no$¢ spuszczania ~ wody wykonujemy
nie na miejscu zaparkowania, gdyz" wo-
da spowodowa¢ . moze, po wylaniu na
ziemie przymarzniecie kot, bardzo szkodli-
we dla ogumienia.

Zapuszczenie _ silnika po wypuszczeniu
wody jest konieczne celem wypchniecia
jej pozostatosci z pompy wodnej.
spustowe pozostawi¢  nalezy otwarte, a

okrywke wlewu potozy¢ na wierzchu Iub
ekko wkreci¢. Hamulec reczny . zwolni¢,
a woz_ unieruchomic przez podfozenie
mieni lub klockéw pod kota. W razie $ni
qu, z ciegiet hamulco-

na!e?/ 0, usunac
wych i drazkéw kierowniczych.

Chiodnice i maske wozu powinno sie
okrﬁc plandeka w sposob pokazany na ry-
sunku, umacniajac ja_na ziemi duzymi
kamieniami. Rownoczesnie ostoni¢ dize-
wem, chrustem, lub stoma migjsce za lub

od budka kierowcy, celem niedopuszcze-
nia wiatru pod silnik. Kota tylne chroni-

przed przymarznieciem, ustawiajac je
na stomie, deskach lub nawet na podsy-
panym piasku.

(MUHWetWb
WZIMIE

8 Stosowanie nieodpowiedniego  roz-
miaru tancuchow przeciwslizgowych i
Ich" nieumiejetne zaktadanie, jak ~réwniez
jazda z faicuchami na drogach o twardej
nawierzchni _pozbawionej $niegu i lodu —
przynosza T ko wrﬁnlecenla i peknie-
cia, ale i niewidoczne dla oka wewngtrzne
uszkodzenia tkaniny osnowy.

Nieumiejetne zdejmowanie i zaktada-
nie opony na obrecz uzywanie przy
T narzedzi, nieczyszcze-

rzez o-
i cl

Czyn-

9
tym

nie obreczy, wreszcie nieoddawanie opon do
wulkanizacji, ktore tam powinn

rzekazane, nawet przy tak matych usz-
odzeniach jak po gwozdziu, prowadzi do
znacznych uszkodzen opony i gnicia tka-
niny (fozwarstwiania gumy, ufekutek wil-

goci, przedostajacej sie przez szczeliny
miejsc uszkodzonych do wnetrza opony).



por, Int. J. Gargaiz

Kazdy z kierowcow dobrze wie, jak tru-
dno jest uruchomi¢ w zimie silnik samo-
chodu, ktory stat przez cata noc na odkry-
tyin miejscu, czy nawet w nieopalonym
garazu.

Pod wptywem niskiej temperatury gest-
nieje olej w silniku co bardzo utrudnia o-
bracanie watu korbowego przy uruchamia-
iu silnika. Doswiadczenia wykazaty, ze
z obnizeniem sie temperatury powietrza z
+ 25°C do —13°C moment obrotowy po-
trzebny dla pokrecenia watu korbowego
wzrasta przeszto cztery razy.

Najlepszym $rodkiem pomocniczym roz-
ruchu zimnego silnika jest ciepto” goracej

dy w ukfadzie chtodzenia i goracego
oleju w kadtubie silnika.

Ponizej podajemy opis przewoznego
podgrzem]/acz% w{)dyyi olgju, l?téry dosk%—
nale zdat egzamin w czasie najtezszych
mrozéw. Tego typu podgrzewacze byty u-
Z{wane przez Armie Radziecka w “czasie-
ubiegtej wojny. Podgrzewacz taki pokaza-

ny jest na rys. 1

Skiada sie on z kotta — 1 do podgrzewa-

i j térego znajduje
3 7 umieszczo-
nym w niej paleniskiem — 15. Ptomienica
— 3 ptyna nagrzane spaliny do komory og-
niowej — 4, skad bocznym kanatem — 5
wracaja ku przodowi Kotta do komory
dymnej — 14 i dalej uchodza przez skia-
dany Komin — 6. Ptomienica. tylna komo-
ra ogniowa, kanat boczny s ze wszystkich
stron omywane woda.

Kociot jest wykonany z_blachy stalowej
o grubosci 15 — 2 mm i jest Izolowany
przed stratg ciepta kilkoma warstwami pa-
py dachowej i filcu, cata ta Izolacja jest
Jjeszcze pokr%la drewniang ostona. Zbior-
nik oleju —2 wykonany jest z blachy sta-
lowej o grubosci 2 mm.” Jest to rura umie-
szczona poziomo w wodnej przestrzeni ko-
tta. Napetnienie podgrzewacza woda lub
$niegiem  dokonuje sig przez zamykany
otwor — 11
. Aby utatwi¢ szybkie napetnianie kotta
$niegiem otwor ten jest zrobiony o znacz-
nej Srednicy. Rozlewanie goracej wody na-
stepuje_przez kurek — 11 Dla sprawnego
lsﬁybkie o rozlewania kociot Eowinien po-
siadac kilka tego rodzaju kurkéw umiesz-
czonych po obu stronach kotta. Olej wlewa
sie do podgrzewacza przez lejek — 12, kto-
ry musi by¢ zamykany i zaopatrzony w
siatkowy filtr dla zapewnienia utrzymania
oleju w jaknajwiekszej czystosci.

JAK i CZYM

zastania¢ chtodnice

Gtéwng trudnoscig eksploatacji zimo-
wej oprécz Jazdy, Jest utrzymywanie od-
powiedniej temperatury silnika, inaczej
moéwiac baczenie na “temperature plynu
chtodzacego Zrozumiate jest dla wszyst-
kich. ze przech&odzony__s[lniké pracujacy
przy temperaturze ponizej 70 laga
wiecej paliwa, ktore Zle 1 z duzymi stra-
tami ‘ulega rozpyleniu w cylindrach, moc
jego spada, a resztki skroplonego paliwa
sciekajg po Scianach do miski olejowej
rozrzedzaja 1 obnizajg warto$¢ oleju

To oﬁatn_iefowodu{e wattowne zuzy-
wanie sie silnika. Z tych tez powodow,
podczas rozruchu silnika w zimie nalez
ograniczy¢ sie do uzywania zasysacza tyl-
ko w granicach naprawde koniecznych
1 unika¢ tzw. podlewania benzyny przez
otwory $wiec-

Aby utrzymac statg i odpowiednig tem-
perature silnika (od aSJ do 90°C), nalezy
stosowaC ostony ~ chtodnic konywane

za-
2

z dermatoidu i filcu, lub materiatow
slt%gaych Trzeba Jednak stwierdzic,
ostony te, nadajace si%cgllko do zastoso-
wania_na obudowie chtodnicy znajdujacej
sie tuz przed samg chtodnica, spetniaja
swe zadanie dobrze na samochodach cie-
zarowych ~ Natomiast na nowoczesnycl

wozach osobowych, o daleko cofnietej
chtodnicy, sa raczej tylko ,zimowa ozdo-
ba" samochodu.

Z tych tez powod6éw chtodnice nalezy
zastania¢ albo podciagang roletka, fatwa
do wykonania samemu, lub tez po prostu
tekturg dykta luk azbestem.

| tak chtodnice zastania sie od dotu do
?()w zaluzja, w zaleznosci od wskazai
lermometru’ umieszczonego na tablicy roz-
dzielczej.

Iwin

QMIE?.£-

\UwtotvLa

Olej ogrzewa sie przejmujac ciepto od
wody, dzigki czemu wyklucza sie mozli-
WosC Igrz){{palania si‘%ego przy ?od_grzewa—
niu. Dzigki zastosowaniu W palenisku’ ru-
sztu — 15 w rzewaczu moze by¢ spa-
lane, wszelkiego rodzaju twarde paliwo jak
wegiel, drzewo, torf.

miary gabarytowe podgrzewacza mo-
de}ﬁNm¥.g ry S npa 5 . 1 Uzytec
na pojemnosc zhiornika wody t,eg%cém_—

CZ: 0si W przyblizeniu~ li-
catkowitej pojemnosci okoto
B to, dlatego, ze nie wolno spusz-
cza¢ wszystkiej wody ze zUornika, po
waz nastapitoby przepalenie sie p‘om
cy, komory ogniowej itd. Czesci te musza
by¢ stale zanurzone w wodzie. Minimalny
poziom wody zabezpieczony jest przez u-
mieszczenie ‘kurkow wylewowych' na od-

Rys. 1 Przewozny podgrzewacz wody 1 oleju (model 1939—10 r.). 1. Kociot dla
W, le] ;

grzewania wody: 2 — zbiornik oleju;

kanat powrotnych gazéw spalinowych; 6 — komin;

pqwiedr_\ie{ wysokosci. Na rys 2 przedsta-
wiony jest duzy, przewozny podgrzewacz
umieszczony na_jednoosiowej  przyczepce
Tego rodzaju podgrzewacz jest drozszy w
wykonaniu, ale wygodnlejszy W uzyciu,
gw\a/me w warunkach polowych, bezéniez-
nych.

QOdnosnie obstugi vg{zej opisanych pod-
grzewaczy nalezy podkreslic szereg waz-
nych zasad, na ktore trzeba zwroci¢ uwage,
aby podgrzewacz taki mogt diugo i spraw-
nie stuzyc.

W pierwszym rzedzie zabrania sie roz-
alania ognia w palenisku, wzglednie pod-
rzymywania go, gdy w kotle nie ma odpo-

wiedniej ilosci wody tj. prz%megmmej do
poziomu kurkow wylewowych Przez caty
czas palenia musi by¢ utrzymywany taki
poziom wody w kotle aby ptomienica, ka-

pod-
ienica; 4 — komora ogniowa; 5 —
— zasuwa; 8 — kurek dla

zlewania goiaccj wody: 9 — kurek dla zlewania oleju; 10 — kurek dla oprozniania
kotla; 11 — otwor dla napeiniania kotla woda lub sniegiem. 12 — lejek dla na-

petniania zbiornika oleju;

13 — plozy

san; 14 — przednia komora dymowa;

15 — palenisko.

(PRAWIDLOWE USTAWIANIE ZAPLONU

W SILNIKU

. Whasciwe ustawienie zaptonu w silniku
jest jednym z czynnikéw gwaramu]qc?/ch
Jego ‘prawidtowa prace, wysoka moc efek-
tywna oraz ekonomiczne zizycie paliwa.

" Przystepujac do ustawiania zaptonu w
silniku samochodu ZIS—150 w pierwszym
ezy sprawdzi¢ i w razie koni
cznosci wyregulowaC odstep miedzy
kami przerywacza. Wielkosc odstepu pi
maksymalnym  rozwarciu__stykow _win-
na by¢ wgranicach od 035 — 045 mm.
Nastepnie jak w kazdym innym silniku,
nalezy wykreci¢ $wiecé zaptonowa z pier-
wszego cylindra i zakryC otwor ~palcem,
poczym obracac powoli”watem korbowym
dopcki z pod palca nie zacznie wychodzi¢
powietrze. X
~Po_upewnieniu sig, ze w pierwszym cy-
lindrze nastepuje fakt sprezenia,~ otwo-
rzo)‘c okienko znajdujalgs sie”na_obudowie
kota

cac

zamachowego i bardzo wolno obra-
ac watem korbowym silnika do
kiedy kreska na kole samochodowy

naczona literami B M T (gorny, martwy
Eunkl) nie znajdzie sie W Erzed‘uz,enlu
reski na jego obudowie ?Rys ). Zdjac na-
stepnie pokrywke rozdzielacza i upewni¢

chwili
m oz-

Ry& 1 OZNACZENIE GORNE&O MABTHE-
60 PUNKTU NA KOLE ZAMACHOWYM SIU -
NINA DCA USTAWIENIA MOMENTU ZAPLONU

SAMOCHODU

sie czy palec rozdzielczy stoi uapiz.cv.wko
styku“w pokrywie rozdzielacza, do ktore-
go_podiaczony jest przewod —zaptonowy
Swiecy pierwszedo cylindra.

— Zluzowa¢ wkret ustalajacy plytki
recznego ustawienia zaptonu i wstawic ja
w $rodkowym  potozeniu.

. — Zluzowa¢ nastepnie érub? $ciggajaca
i mocujac plytke reczneqo ustawienia za-
ptonu na kadfubie rozdzielacza.

Obracajagc  rozdzielaczem w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek zegara
ustawic go tak, aby styki przerywacza za-
czynaly sig rozwierac.

: bserwowa¢ w tym czasie potoze-
nie palca rozdzielczego. (Palec rozdzielczy
z chwilg rozwierania sie stykow przerywa-
cza winien znajdowac sie naprzeciwko sty-
| przewodu zaptonowego idacego z roz-
dzielacza do $wiecy pierwszego Cylindra);
lozy¢  pokrywke rozdzielacza i
sprawdzic ‘prawidtowosc” potaczenia_prze-
wodow z,aplonow){ch Idacych od $wiec do
‘)qkrywkl rozdzielacza,

Je&g\qs’c’ pracy w silniku' samochodu ZI
jest 15 —4.

Wkreci¢ Swiece do pierwszego cylindra
1 podtgczy¢ do niej wiasciwy przewod wy-
sokiego napiecia.

Nastepnie nalezy wyregulowa¢ moment
zaptonu_na uruchomionym silniku, postu-
?ujqc sig plytka ustawienia zaptonu. Na-
ezy pi m pamietac, ze przesuniecie
rozZdzielacza zaptonu o jedng podziatke na
plytce ustawienia zapfonu — odpowiada
zmianie zaptonu o 4° mierzone na wale
korbowym silnika.

Przy obrocie korpusem rozdzielacza w
prawo (zgodnie ze wskazowka zegara) mo-
ment zaptonu bedzie wwcﬁ ~opoznionym
Przy obrocie korpusem rozdzielacza w”le-
wo " (przeciwko obrotom wskazowki zega-
ra) moment z’\a/{)mnu bedzie wwcega przy-
spieszonym. Moment = zaptonu_usfawion
jest dobrze wowczas, kiedy w czasie jazdy
samochodem na_ bezposredniej przektadni
z sz¥bkosc|q —25 km na godzing przy
gwattownym nacisnieciu nogg na pedaf ga-
zu, daje Sie styszeC nieznaczna 1 krotko-
trwata’ detonacja. o

kpt. Staszkiewicz Z

amietajac, ze ko-
pamictajac, 6 ko

nat boczny 1tylna komora byty zalane wo-
da. Zabrania Sie spuszczania wody w cza-
sie palenia przez kurek spustowy umiesz-
czony w dolnej czesci kotta.

Nalezy zwraca¢ baczng uwage na czy-
stos¢ naczyn, ktorymi jest przenoszona wo-
da wzgl e olej, na czystosc lejkow itp.
Woda ‘wlewana do kotta wzglednie $nieg
powinny by¢ mozliwie jak najczystsze.

Zbiornik oleju musi by¢ bezwzglednie
szczelnl, ?dyz olej moze dostac sie do wo-
dy w kotle, Uzycia takiej wody do chio-
dzenia nalezY unikac poniewaz Woda ta za-
nieczysci uktad chtodzenia silniko
zmnigjszy intensywnos¢ chtodzenia.

Aby unikna¢ osadzania sie kamienia ko-
tlowego w kotle podgrzewacza nalezy sta-

tnia¢ kociot $niegiem lub’wodg
ikow 1tylko ewentualne
straty uzupetnia¢ wodg sudzienna.
wien' czas nalezy spusciC wszystka wode
z kotta i kociot przemy¢ silnym strumie-

5

niem biezacej wody.

Przy podgrzewaniu oleju w zbiornikach
podgrzewaczy nalezy zwroci¢ uwage, _aby
oleje wlewane razem (zbiornik ma pojem-
nosc 7gle 300 13 byty mniejwiect
jednakowej jakosci wzgledem' zani
Czyszczenia i zuzycia), W przeciwnym ra;
spowoduje to dezorientacje co do wiasci-
wych czasokresow zmiany oleju w poszcze-
golnych silnikach.

Jako wad _;ego_ typu podgrzewaczy na-
lezy podkreslic duze zuzycie opatu potrzeb-
negdo d(la pglligrzeyvanla u; aeclzne] dlloécl
wody (np. dla opisanego modelu podgrze-
wacza z 1939 T. 30—3_5gk . drzewa, ug te-
czna_ilos¢ ogrzewanej wody 300 1, oleju
60 dJ,), —oraz dhugi * czas ~podgrzewania
wody.

TECHNIKA

NOWOSCI MOTOCYKLOWE
Z ISRR

Znany z diugoletniej eksploatacji sporto-
wej w ZSRR motocykl 1Z-350 przeszedt do
seryjnej produkcji w r. 1%l z paroma
zmianami, ktére wprowadzono dzieki $ci-
stej wspotpracy zawodnikéw i konstrukto-
réw Izewskiej fabryki motocykli.

Do celéw sportowych przygotowano mo-
tocykl 12-51, ktéry w dotychczasowej ra-
mie posiada silnik o duzo wigkszej mocy
dzieki udoskonalonym kanatom przeloto-
wym 1 zwigkszonemu sprezaniu. Cylinder
w modelu tym jest aluminiowy i posiada
zeliwng tuleje.

Do celéw wyscigowych przystosowany
motocykl 12-51 M posiada w tej samej ra-
mie, jednakze z widelcem réwnolegtobo-
cznym, a nie teleskopowym (jak 12-51) sil-
nik 350 ccm o jeszcze wigkszej mocy. Spre-
Zzanie wynosi juz 12 1, a napetnianie cylin-
dra zagwarantowano przy pomocy pompy

Zasady dziatania pompy podawcze] moto-
cykla 12 51 M.

1 — cylindei silnika. 2 — tiok, 3 — gaznik,
4 — czop watu, 5 — mimosrod napedu
pompy podawezej, 6 — korbowéd pompy
podawczcj, 7 — cylinder pompy, 8 — tiok
pompy. 9 — kolo zamachowe, 10 — kanat
przelotowy. 11 — korbow6d

oodawczej ur. -szczonej w dolnej czesci
skrzyni korbowej (patrz rysunek) Pompe
podawcza stanowi w tym rozwigzaniu cy-
linder o duzej $rednicy z ptaskodennym
tlokiem, potaczonym korbowodem z mimo-
$rodem umieszczonym na wale. Zadaniem
pompy Jest sprezanie mieszanki zassanej
do ski ynl korbowej i podania jej pod cis-
nieniem do cylindra przez kanat przeloto-

teWOWNrM 7



9 OLNIERZE Sluzby Samochodowej coraz aktywnicj

I lepiej

wioda wielka bitwe przeciw marnotrawstwu, szlachetna walke
o zaoszczedzenie pafstwu nowych funduszow i Srodkéw materia-
towych, dajac tym wkiad w przyspieszenie naszego marszu do so-
cjalizmu — wykonanie Planu_6-lctnicgo

Szeroko zakrojona akcja propagandowa
nostkach naszej stuzby pod przewodem organizacji
ZMP-owskich przy wspoludziale wszystkich

z kazdym dniem nowe Zréodta

prowadzona w jed-
partyjnych i
Kierowcow  Ujawnia
oszczednosci, wskazuje nowe me-

tody racjonalniejszego uzytkowania samochodéw i traktorow.

W walce 0 oszczednos¢ podje-
tej przez zotnierzy - kierowcow
naszej stuzby nieocenii ng pomoc
1 niewyczerpane zrodto nowych
1 lepszych metod pracy daje nam
przyktad radzieckich ~ kierowcow
— stachanowco

,Ruch kierowc
cOW, Zwany row!

— stachanow-
ruchem kie-
rowcow — stutysiecznikow (od
podjetego _zobowiazania przeje-

chania 100/ . bez napra
ogarnia .naf(szersze ~masy Kierow-
cow Zwigzku Radzieckiego. Biorg

w _nim udziat kierowcy moskiew-
skich autobusow i taksowek, bu-
downiczowie nowych elektrowni
1 kanatow, kierowcy wywrotek —
olbrzyméw, iace kierowcow
samochodow baz transportowych,
samochodéw z kotchozow 1 stacji
MPS na catym ogromnym tery-
torium Wielkiego =~ Zwiazku Ra-
dzieckiego. .

Walka o nowe i doskonalsze
metody uzycia samochodow i o-
ezczedr.os¢ ‘prowadzona przez kie:
rowcow — stachanowcow posia-
na niezwykle szeroki zasieg. Nie
ma dziedziny, czy to bedzie wal-
ka o lepsza obstuge, udosko-
nalenie metod prowadzenia sa-

przeprowadzona, jakosciowo wy-
soka , techniczna ~ obstuga s(samo-
chodéw — stwierdza kierowca -
stachanowiec I. A. Makarow na
tamach pisma , Awtomobil” —
przyczynia sie wydatnie do_prze-
dtuzenia ich ‘przebiegu miedzy-
nnprawczego. - zmniejsza  Koszty
)0Noszone Na_naprawy_gtowne i
ikwiduje przestoje. “Przyczynia
sie rowniez do przedtuzenia prze-
% u_ogumienia i zmniejszenia
W.

ia paliw i smarol
dwrotnie zas$: brak konser-
wacji, jej nieregularnos¢, badz
tez niska jakosC™ jest przyczyng
szybkiego ~ zuzywania sie " czesci
i zesp samochodu,  zwigksza
zuzycie opon i materiatow ped-
nych pogarsza dynamiczne wia-
$Ciwosci “samochodu oraz powo-
duje przestoje wywotane  nie-
sprawnosciami technicznymi. Nie-
zauwazone bowiem drobne uszko-
enia. czy tez Niesprawnosci za
mieniaja sie wkrotce w powaz-
niejsze 'ktorych naprawa wyma-
a wiele czasu, kosztow i dodat-
Owego zuzycia czeci  zamien-

nych.
yPrzed wyjazdem w droge —
pisze 1. A~ Makarow — doko-

mochodu, w ktérej kierowcy —
stutysiecznicy nie szukaliby “mo-
zliwosci uczynienia pracy ‘samo-
wydajniejszg i 0szczed-

Przodujacy kierowca samochodu
Maz-205 Piotr Gajewski, pracu-

jac przy wykopach systematycz-
nie osiaga 150—200% normy.

nuje zawsze

przegladu technicz-
nego, ki

w skfad ktorego wchodza
ujace. czynnosc:
prawdzenie przez zewnetrz-
‘ogledziny skrzm) tadunkowej
kabiny kierowcy, blotnikow i sil-
nika, “skontrolowanie czy nie ma
zewnetrznych uszkodzen starcie
kurzu, wilgoci lub $niegu,

2' sprawdzenie, aly nie ma
wycieku pabwa. oleju, wody
wzglednie ~ specjalnych — ptynow
iz wroci¢ uwagne na plamy i katu-
ie_pod samochodem); . .

3, sprawdzenie ilosci paliwa w
zbiorniku, poziomu oleju w_mi-
<o olejowej silnika i poziomu
WO ewzg ednie ptynu chodza-
-ego) W chitodnicy; o
4) sprawdzenie ‘umocowania fil-
tra powietrznego (przez spraw-
dzenie reka);

.5) sprawdzenie luzu kota
réwnicy i stanu zawleczek
czen drazkow
6) sprawdzenie
stanu wszystkich . opon. R
i zapasowej) I cisnienia powie-
trza'w nich; zwrécic uwage, czy
na powierzchni opon nie’ ma
wzde¢, wbitych gwozdzi, lub In-
nych ostrych przedmiotow;

sprawdzenie przy pon
specjalnego klucza nasadowego z

korbka, wzglednie klucza krzyzo-
Wel duclqgnlecla _nakretek, ‘mo-
cuﬁqcych tarcze kot do’ piast;

) sprawdzenia dziatania sygna-
tu odwietleniowego, a w razie po-
trzeby maskowania Swiatta; |,

9) sprawdzenie ilosci i wiasci-
wego utozenia wzglednie umoco-
wania narzedzi kierowcy, saper-
skich czesd zamiennych' i innego
wyposazenia_samochodu; _ sprzet
len” winien byc ciasno ulozony W
odpowiednich skrzynkach narze-
dz'owych;

10) “uruchomienie  silnika, na-
grzanie go do normalnej tempe-
ratury i przestuchanie jego dzia-
tania”przy roznych obrotach, sil
nik winién pracowac réwnomier-
nie. cicho bez ostrych stukow 1
szumu; nie zatrzymywac sie na
wolnych obrotach i bez zaktocen
przechodzic¢ na obroty wyzsze;

11) sprawdzenie "dziatania i
wskazan instrumentow kontrol-
nych na tablicy rozdzielczej;

2), sprawdzenie w ruchu przy
wyjezdzie z miejsca postoju do

unktu zbornego kolumny, dzia-
ania sprzegta, Skrzynki pizektad-
niowej. wyrownywaczy. hamul-
cow i uktadu kierowniczego.

RACJONALIZATOR JAZDT
W RUCHU WIELtLOMIEJSB.IM
m. Ostapienko

rz IEROWCA Jedne] z autobaz
** M Ostapienko uzyskuje sy-
stematycznie _rekordowe —wyniki
w eksploatacji swego samochodu.
Oszczednosci benzyny  czynione
przez ‘niego w warunkach “ruchu
welkomiejskiego  wynosza do
b wyznaczonej . normy.
Przeczytajmy wiec w Jed_nym z
numeréw pisma ,,Awtomobil”, Ja-
kimi to metodami -racy postugu-
je sie kierowca M. Osfapienko w

Pojazdy mechaniczne réznych ty, iw pracujg wydajnie na wiel-
kich budowiai i komunizmu.

zawsze tjrobiazgowte'j kontroli
technicznej oraz obstudze profi-
laktycznej. Po drugie w meto-
dach jazdy na miejsce czotowe

suwat sie moment wykorzy-
stdnia rozpedu. Nie nalezy jednal

Lierowca — stachanowiec P. Efimienko znacznie przekracza plan
przewozéw przy budowie kanalu Wolga- Don

niu  swych paniatych  te W spos6h, ktére-
SuKCesow: . go wprowadzenie w. Zycle, pry-
N pierwsze — plsze  niostoby odwrotny efekt A’ wiec
Awtomobi — woz kierowcy samochiod powadzony  przez
Ostap.enkc nie opuscit nigdy co-  Ostapienke by} stosunkowo wol-
dziennego przegladu 1 podlegat no rozpedzany tagodnym przyci-

Cigzarowki MAZ-205 podjezdzaja pod koparke.

skaniem’ pedatu przepustnicy.”Na
kazdym biegu czas jazdy wyno-
sit tyle, ile” byto koniéczné do
uzyskania szybkosci pozwalajacej
na- wiaczenie' wyzszej 6Brzekl ni.
Po dojsciu za$ okoto km,' :

“erowca, obserwujac, dosc. odle-
gte p’/ed soba skrzyzowania za-
opatrzone sygnalizaCja _Swietlna,
orientowat Sie doskonale, w ja-
dim_wypadku mc wylaczy¢
silnik i przektadnie na luz 1 je-
cba do skrzyzowania rozpedem
Nie popetnit on nigdy tej niedo-
rzecznosci. aby . rozpedzony sa-
mochod toczyt sie na weisnigtym
sprzegle.

Dalszym istotnym punktem w
metodach i_azdg Ovtapienki byto
zredukowanie do minimum  zbgd-
nego czasu pracy silnika. Tak
wiec przed skrzyzowaniem,
dzac z daleka po Swietle zielo-
nym — z6tte tuz wylaczat silnik i
uruchamiat go dop.ero.
czerwonym zapalit sie_sygnat u-
wagi — zotte Swiatto (Tutaj row-
niez nie dopuszczat sie przesady
1 nie wytaczat silnika na 10
1? 6ekund po to, by go zaraz u-
ruchomic, ale robit'to' w momen-
cie przymusowego postoju prze-
kraczajacego 40—50 sekund. Ina-

czej oszczedno$¢ benzyny zostata-
by “pizekreslona nadmiernym zu-
zyciem rozrusznika i zebatki na
Kole zam_achowtym).

Wreszcie ostatnim punktem by-
to wykorzystywanie ' rozpedu ‘w
momencie zblizenia si
tu Iubdlnnej

WCISN eciu sprzegha eiz

czuciem wstawiat odpowiedni
bieg do tej szybkosci i waczyw-
szy on  uruchomit silnik,” e-
wentualnie uzywat rozrusznika.

MISTRZOWIE OSZCZRDNOCK
OGUMIENIA N. W. KRASKOW
1 A- IWNANOW BADZA

f) TRZYMAWSZY nowe ogu-

mienie Na nasz Woz — pisza,

N W Kraskow i /.. Ilwanow —

ized lego zatozeniem, musimy

ejrzac doktadnie i wyczysci€ j
6<ze doktadniej obrecze, nie m
ze by¢ na nich rdzy. Po oczysz-
czeniu obreczy nalézy je pocia-

nac cienka warstwg minii, lul
akieru podwoziowego, oczywiscie
na, obrecz zatozy¢ musimy ban-
daz gumowy, aby uniknac prze-
tarcia_detki. Po ‘tych wszystkich
czynnosciach mozemy smiato za-
tozy¢ nowe ogumienie, wysypu-
jafc’ uprzednio “opone talkiem. To
wszystko nie jest jednak czynno-

Scig. jednorazowa. . Czynnosci te
musm(vlynpowt_arzac przynajmnie
co 15000 km i przy kazdym zdej-
mowaniu opony z kota.

_Przy zaktadaniu opony zwro-
ci¢c musimy baczng uwage, aby
zaktadac Ja delikatnie i nie u-
szkodzi¢ jej brzegow. Po zaloze-
niu_ogumienia. na obrecze i na-
petnieniu powietrzem,.* ciénienia
rie sprawdzamy obcasem
miotkiem, bo tégo zaden
dZIWY kierowca nie robi.
go stuzy manometr. Rowniez
pony pompujemy tak, jak wyma-
ga tego od nas fabryka, Kktora
oi-on?” wyprodukowata. Nie wol-
no nam, dlatego, ze np. mamy
wyrobiony przod pompowac opon
mniej aby nie trzesto, bo wias-
nie wtedy ,zycie" opony bardzo
znacznie ~ skracamy, nie wolno
nam tez pompowac wiecej, niz
Jest to przewidziane.

Cisnienie powietrza w_naszyc|
gumaih sprawdzamy codziennie
przed wyjazdem z garazu. Pamie-
tamy_rowniez o regulowaniu w
przepisowych okresach, z naj-
V\IJ?kSZS, oktadnoscig nachylenia
kot Zwracamy zawsze baczng u-
wage aby przy zatadowaniu sa-
mochodu_tadunek byt rownomier-
nie roziozony.
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