BOK PIATY

Minat rok 1951, ktory przynidst naszemu
narodowi wspaniate zwyciestwa w zakre-
sie budowy podstaw socjalizmu w Polsce,
wzbo%acll_ nasz_kraj nowymi kopalniami,
fabrykami i hutami, domami kultury, osie-
dlami_mieszkaniowymi i szkotami.”"W no-
wy 1952 rok wstepjemy z poczuciem do-
brze spetnionego obowiazku. Z uczuciem
gtebokiego podziwu wnar’ni/ réwniez twor-
cze czyny narodow Wielkiego Zwiazku
Radzieckiégo, ktore pod wodza WKP(b)
i _budowniczego nowego S$wiata Jozefa
STALINA, odniosty ogromne sukcesy eko-
nomiczne_ i kulturalne. z radoscig witamy
osiagniecia wszystkich krajow demokracji
ludo ch Chin Ludowych i Nie-
K e Demokratycznej na
froncie pokojowego budownictwa i polep-
szenia warunkow materialnych mas pra-.
cujagcych — na froncie walki o pokoj
i postep. N i
Ale “nie wszedzie na $wiecie miniony
okres pozwoli navJ)odsl_Jmowanlg uzyska-
nych sukcesow. <
nych bowiem rok 1951 byt rokiem dalszego
wzrostu bezrobocia i wzmozonej akcji pod-
zegania do nowej wojny. Byt okresem bo-
gacenia_sie ge_d nie rekinow finansowych
z Wall Street i City, kosztem jeszcze wigk-
szego niz dotychczas wyzysku ludzi pracy.
Kréw przelana na frontach Korei i Viét-
namu nie_zaspokoita bowiem apetytow
Trumana |,Jego omocnikow; totez dzi$
pragg oni~ bardziej niz kiedykolwiek

rZe
evciquqc do niej wszystkie narody Swiata.
mOhy( n¥m podzegaczom do nowej wojny
przeciwstawia sie_jednak cata pracujaca,
postepowa ludzkos¢ i unicestwi ich zbrod-
niczé plany. Nieustannie rosng sity $wiato-
wego obozu pokoju, ktéremu przewodzi
ciezony Zwiazek Radziecki.. Jeszcze
silniej skupiaja sie klasa robotnicza i po-
stepowe elementy W krajach kapitalistyc:
nych wokot swych partii komunistycznych,
jedynych  przedstawic interesow fudu
pracujacego, jeszcze bardziej zaciecie wal-
cza przeciw zdradzieckim planom wiasnych
burzuazyjnych rzadow, zaprzedanych ame-
rykanskiemu imperializmowi. Niewzruszo-
nym fundamentem mocy obozu pokoju
jest staty wzrost wszystkich wskaznikéw
W dziedZinie gospodarki i kultury Zwiazku
Radzieckiego 1 krajow demokracji ludowej.
RR bowiem w szybkim tempie realizuje
stalinowskie plany przeobrazenia przyrody,
buduje wspaniafe ~ budowle ~komunizmu
i rozszerza i)ole_ncja{ swojej gospodarki
narodowej. Z dnia na dzien rosnie dobro-
byt ludzi radzieckich. Zwigzek Radziecki
walczy o pokoj stowem i czynem. )
Korzystajac z bratniego poparcia Zwiaz-

'm rozpetac nowa wojne $wiatowa,
ita.>
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ku_Radzieckiego, z jego ogromnych do-
Swiadczen, wielkie sukcesy osiagneta takze
ospodarka i kultura krajow demokracji
udowych, a w tym réwniez i naszej OJ-

ny. Masy pracujace Polski Ludowej
wykonujac przedterminowo plany produk-
cyjne, wznosza setki wspaniatych budowli

.socjalizmu, zamieniajac zaniedbang przez

B X IO CHICE PPR

T> ok ubiegly zamykamy nowymi, ogrom-
wAym sgt(ycesam?’ v_veywsg)\%lkich gdzie—
dzinach naszego zycia narodowego, dal-
szym wzmocnieniem sity bOJKO\_NE] naszego
Ludowego Wojska i jego poteznego, tech-
nicznego wyposazenia.

W chwili Ief’( cofna\é sie musimy pamie-
cig do sity, ktéra lezata u podstaw na-
szych obecnych sukcesow, Ktore,
terska i niezlomna walka umo:
dzi$ ~ pokojowo  budowac s
Pols\lﬁ i wzmacniaC jej obronce —
we Wojsko Polskie.

Sitg tﬁ byta Polska Partia Robotnicza,
ktora 10 lat ‘temu staneta na czele mas pra-
cujacych naszego kraju i poprowadzita je
do walki o wyzwolenie spod hitlerowskie-
go jarzma, do walki o prawdziwa niepo-

legtosc bez kapitalistow i obszarnikow,
do walki o Polske Ludowa.

Najwieksza zastuga PPR jest, 3
chwili [qdy nad narodem naszym zawisto
smiertelne niebezpieczenstwo wskazata mu
jedyna, stuszna droge nieubtaganej walki
zbro{;]ej( z najezdzca fasz&stovyskl_m u bo-
ku bratniego Zwiazku Radzieckiego, ze
walke te zorganizowata wbrew rodzimej
reakcji 1 jej angloamerykariskim opieku-
nom.

‘Odzyskanie niepodlegtosci J)rzez nasza
Qjczyzne, ustanowienie wiadzy robotni-
czo-chtopskiej i powrot do macierzy Ziem

dzyskanych, zadokumentowato stisznos¢
drogi, ktorg wskaéywaba narodowi i po
ktorej kroczyta PPR.

T, «d przewodem i kierownictwem PPR
* masy pracu qﬁe naszego kraju dokonaty
gtebokich przeobrazen, realizujac rewolu-
Cyjna reforme rolng, nacjonalizacje prze-
mystu, transportu i bankow, likwidujac
podstawy gospodarcze klas wyzyskiwaczy.

Pod kierownictwem PPR nar6d nasz
zrealizowat wielkie dzieto odbudowy Plan
3-letni, osiggajac wielkie zwyciestwa na
polu gospodarczym i kulturalnym, likwi-
dujac nedze i bézrobocie, Pod jej przewo-
dem jeszcze bardziej zaciesnit sie sojusz
robotniczo-chlooskt wiea polska z wielo-

e w

Warszawo, dnia |-15 stycznia 1952 r.

PQ

sanacje i wyniszczong przez okupanta go-
spodarke narodowa w nowoczesna, I posi QI
powa, buduja nowe zycie, zamieniaja Pol-
sk%w potezny kraj. -

en wspanialy rytm socjalistycznego bu-
downictwa budzi W sercach naszych zok-
nierzy szczegolnie gorace uczucia.

Zotierz polski — wskazuje Marszatek

w

M X ROCIKSIE PPR

wiekowe%? zacofania i nedzy wstapita i
Jedyna, skuteczng drogée rozkwitu I wzr
stu”zamoznosci — na droge spoldziclczos
produkcyjnej — na droge socjalizmu.

o . . lnaszg/mi
rodzie mitos¢ i rzymgzanle do ZSRR, ze
stale wskazywata na ec&/du]ch role po-
mocy i przykladu ZSRR, ze caly czas
wierna zasadom internacjonalizmu nie-
ztomnie walczyta u boku ZSRR i WKP(b).

U zrodet wielkich zwyciestw PPR w Jej
walce o Polske socjalistyczng bi/, Jeh naj-
sclsls}szy zwiazek z masami z ktorycl -
rastafa i o ktorych potrzeby walczyta. PP
byta spadkobierczynig wszystkich™ patrio-
tycznych i rewoluCyjnych fradycji narodu,
Kontynuatorka rewol Lgc%ljnychlé)a_rlu_ kla?)y
robotniczej I Proletariatu, SDKPIL i KPP,
Mogta zwyciezy¢ dlalego, ze w walce swej
kierowata’sie niezawodng busola — teorig
marksizmu-leninizmu, ze gwiazda prze-
wodnig byta dla niej niesmiertelna " idea
Lenina-Stalina.

_ PPR odniosta swe historyczne zwy-
ciestwo dlatego, ze budowali zaharto-
wani w boju rewolucjonisci jak Marceli
Nowotko, Pawet Finder, Matgorzata For-
nalska, ze Bojownicy PPR nie szczedzili
krwi w walce 'z okupantem i sit w uniesz-

P -nacjor nej,
antypartyjnej i antynarodowej grupy Go-
mutki, z& pod przewodnictwem ~ wiérnego
ucznia Stalina tow. Bieruta stosowata w
praktyce doswiadczenia budownictwa so-
cjalistycznego w ZSRR.

PPR doprowadzita do zjednoczenia Pol-
skiego ruchu robotniczego w ramach PZPR
na platformie niezwyciezonej idei marksiz-

U-| mu i na historycznym kongresie
Zjednoczenio od ~ przéwodnictwem
tow. Bieruta nakreslita droge do socjali-
zmu —Plan 6-letni.

Z a przyktadem bojownikéw PPR, No-

wotki, Findera, Fornalskiej i Swier-
czewskiego pod kierownictwem PZPR be-
dziemy nadal rozwija¢ rozpoczete przez
nich wielkie dzielo — zbudowanie Socjali-
stycznej Polski,
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Polski Konstanty Rokossowski —rozumie,
ze im silniejsze” jest Wojsko Polskie, tym
pewniejsza _jest” sprawa BQkOJu i tym
trwalsza jest niepodlegtos¢ Ojczyzny..*I
To tez gteboka mitos¢ Ojczyzny radosc
i duma z je| osiagnie¢ dodaje naszym zol-
nierzom_bodz 0 wytezonej pracy szko-
leniowej. W ubiegtym roku wzmogta sie
wiec jeszcze bardziéj zdolnos¢ bojowa na-
szego wojska, wzrosty szeregi przodowni-
kéw wyszkolenia bojowego i politycznego.

Pod kierownictwem Ministra Obrony
Narodowej Marszatka Polski Konstantegd
Rokossowskiego, w oparciu o rzoduﬂ’ch
stalinowska nauke wojenna, Wojsko Pol-
skie opanowuje ~doskonaty, nowoczesny
sprzet bojowy i uczy sie _stalinowskiej
sztuki zwyci€zania, ZacieSnia i pogtebia
nieztlomny “sojusz_i braterstwo broni z nie-
zwyciezong Armia Radziecka.

Zotnierze naszych jednostek samochodo-
dowych dokonali w minionym roku po-
waznych osiggniec i to zarowno w dziedzi-
nie szkolenia® bojowego, fachowego," jak
i politycznego. Wzrosty szeregi przodowni-
kow_ nasze] stuzby Zzaréwno kierowcow,
specjalistow i racjonalizatorow; rozszerza
sie wzorowany na metodach pracy Armii
Radzieckiej rich kierowcow — stutysiecz-
nikéw. W oparciu 0 doswiadcz-nig Kierow-
cow bohaterskiej Armii Radzieckiej i kie-
rowcow | i Il Armii WP zoknierze naszej
stuzby nauczyli sie dbac i chroni¢ powie-
rzong im technike bojowa w réznorodnych
warunkach,  zarowno w Pamlzonach‘ Jak
i'w czasie ¢wiczen w polu

Wstepujac w nowy 1952 rok postanawia-
my jeszcze bardziej wzorowa¢ sie na bo-
haterskiej pracy klasy robotniczej, jeszcze
bardziej wzmacnia¢ dyscypling wojskowa,
scisle przestrzetﬁqac’ regulaminow i przepi-
SOW Wojskowych, nauczyc sie po mistrzow-
sku wiada¢ wspaniata” bronia i_technika,
jaka powierzyta nam Ludowa Ojczyzna.
W 1952 roku . zotnierze, podoficerowie
i oficerowie stuzby samochodowej musza
jeszcze bardziej opanowac sprzet samocho-
dowy, jaki jest w posiadaniu naszych jed-
nostek, Sprzet ten to_dzieto ragk i mézgow

‘robotnikow, inzynieréw polskich i radziec-

kich. Musimy jeszcze bardne{ Wf/kcrzyslac'
bogate doswiadczenie z roku 1951, systema-
tycznie walczy¢ z marnotrawstwem, wal-
czyc 0 0szczednosc i racjonalng gospodarke,
walczyC o stu procentowa gotowos¢ bojo-
wa stuzby samochodowej, ‘a tym samym
0 gotowosc bojowa cabe%) Wojska Polskie-
go, bedacego U boku Armii~ Radzieckiej,
gwarantem pokojowej i tworczej pracy
wolnych narodow.

iCELI NOWOTKO
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e oraz = zas|
MP-owskiej organizacji W jes

zastuga, é)naors é’gej i

Wojsko przezywa obecnie odpowiedzial-
ne i powazne chwile, a mianowicie wia-
czenie do jego SZereg0w nowego rocznika,

ktory Eragmev moz

i najdoktadniej opanowac sztuke wojenna,
pogfebic i podniesc wiedze ‘polityczng
nauczy¢ sie swojej specjalnosci wojsko-

T\Tosi¢ miano zotnierza Ludowego Woj-
" ska Polsklego jest wielkim zaszczytem
dla kazdego Obywatela Polski. wej.
W chwili, kiedy imperializm anglo-ame-
rykanski zagraza wolnosci i niepodlegtosci
Krajéﬁ_w . demokratycznych a wiec w tej
liczbie, i Polsce, i prag{?le rozpeta¢ nowa
1zez $wiatows i przeksztatcic ‘te kraje
w kolonie, a ich narody w cierpliwych
i mllc;qc){)ch niewolnikéw, nie_ wolno nam
patrzy¢ obojetnie na rozgrywajace si¢ wy-
adki. Obowigzkiem kazdego uczciwego
olaka jest stac z bronig w reku na strazy
wolnosci i niepodlegtosci naszej Ludowej
zny.

Zzotnierzy g
dazy do’ do

nej wie

ni

F dobrze i
skiego ?_aszyzmu. Ale faszyzm anglo-ame-
rykanski, Ktory niesie z Soba zniszczenie
miast i wsi, nauki i kultury, masowe mor-
dy spokojnych obywateli bez réznicy
wieku i pici: starcow, kobiet i dzieci jest
stokro¢ potworniejszy od wyczynow doko-
nywanych przez  niemiecKich™ faszystow.

ozemy sie o tym przekona¢ czytajac
w dziennikach o bestialstwach anglo-ame-
rykanskich zotdakow w Korei.

Aby umocni¢ pokéj na $wiecie, poskro-
mi¢ “opetanych ~ checig panowania nad
Swiatem imperialistow i moc pokonac
catkowicie wrogow, Edy napadng na nasza
Ojczyzne trzeba, by kazdy z nas doskonale
opanowat sztuke ‘wojenna. Musimy byc
dobrze przygotowanymi pod wzgledem
politycznym™ i fachowym, dba¢ o wysoki
poziom dyscypliny i “umie¢ zachowywac
wojskowa i panstwowa tajemnice

PRACA POLITYCZNA | WYCHOWAW-
CZA — PODSTAWAE DOBREGO WY-
SZKOLENIA

y alety te nie przychodza do zonierza

same, wyrabia si¢ je w procesie szko-
enia i WY ania 0 ‘czym Swiadczg licz-
ne przyktady z zycia naszego wojska. Na
prza/k{a(_i w pododdziale, w ktérym do-
wodcg _jest oficer Mikotajczyk, Zotnierze
i podoficerowie doskonaée opanowali swo-

S|

a przy

3

ktadowcow, o
wiecej praktyki w \ d
wych, politycznych i ‘specjalnych przed-
miotéw. Znacznie réwniez polepszyla sie
metodyka szkolenia.

Nr 4 i Nr 5'w_dziedzinie produkcji_ i
rok 1951 Szef Stuzby Samochodowej
telegramy gratulacyjne.

edakc]
sukcesow przy realizacji planu

iwie jak “najszybciej

Pragnienie to cechuje nie tylko miodych
Z i starszy rocznik rowniez
onalenia Swej sztuki wojen-
nej, d_oJ)ogleblama politycznej i technicz-
izy.
NOWY ROK SZKOLENIOWY
ROZPOCZETY

Ttozpoczety nowy rok szkoleniowy stawia
rzed mami

uze i trudne “zadania

stwarzajac jednoczesnie olbrzymie mozli-
hitlerow-  Wosci f)p%rpyslne%? ich wykonania. Jesli
posazenie” wiekszosci sal wykfadowych” i
porownamy z rokiem ubiegtym, to przeko-
namy sie, ze obecnie znajduje sie. !
wieksza ~ilos¢  przekrojow, “tabeli, tabli
pogladowych i innych ‘pomocy Szkolnych.
Ponadto w ci

dadu urzadzenie i wy-
w nich
c

u ubiegtego roku grono wy-

cerow 1 podoficerow nabyto

ktadaniu wojsko-

sci fachowych. Na zd|

POZDRAWIAMY PRZODOWNIKOW PRACY

Z okazji powaznych osiggnie¢ Wojskowych Zaktadéw Motoryzacyjnych
M)_rz_edlermlnowego WK‘konama planu”na
i larodowe] przesiat

nisterstwa Obrony

ja ze Swej strony

Redakcja

Telegram

WOJISKOWE ZAKEADY MOTORYZACYJNE Nr 5

Zatodze i Kierownictwu W. Z. Mot. Nr 5 przesylam gratulacje z tytutu
przedterminowego wykonania rocznego planu produkcji na dzien 12 grudnia

W L
13 specjalnosc. Samochody S odpowie Zycze dalszych osiagnigé dla dobra Polski Ludowej

nim czasie ?rz%/gqgowane 0 jesienno-zi-
mowej eksploatacji lub postawione na
konserwacje. Po zakonczeniu swoich prac
pododdzial pomogl_s}abszym kolegom jed-
nostki. W pododdziale tym panuje wzoro-
wa dyscyplina, dzieki czemu w ciagu 4 lat
nie bylo"tam nie tylko wrypadku_‘ ale na-
wet uszkodzenia samochodu. Swiadczy to,
0 wysokim uswiadomieniu politycznym
zotnierzy, o kolezenistwie i duzym” poczu-
ciu odpowiedzialnosci wobec Ojczyzny za
nalezyte wypetnianie swych obowiazkow
wojskowych.

szystko to jest wynikiem zmudnej
mm politycznej i wychowawczej pracy W

TUTamy za soba rok 1951 Zakorczylismy zwyciesko 2-gi
roK naszego wielkiego 6-letniego Plariu, Jeszcze nige
w historii_polskiego_narodu. nie skupito sie jednoczesnie
tyle wspaniatych OSqul[lleQ i tyle sukcesow, ‘ile w ciagu
tego ostatniego roku. Tu juz nie miesiace, nie tygodnie,
ale czesto dnie, jrzemlemaﬁce jeden za drugim w trwar-
dej i uporczywej walce o Plan; glosity dumnie zwyciest-
wa naszej pokojowej pracy. . X
Budowa kombmatvuvprzemys_boweé;o w Nowej Hucie,
uruchomienie olbrzymiej stalowni w Czestochowie, Fabry-
ki kwasu siarkowego w Wizowie i Zaktadow wiokien
sztucznych w Gorzowie, ukonczenie cementowni-giganta
w_Opolu, uruchomienie wielkiego pieca ,B* w Hucie Ko-
sciuszko (najwiekszego z instniejacych w Europie poza
S| uruchomienie poteznego Kotta wysokopreznego
w elektrowni w Zabrzu, wielkiej elektrowni wodnej
Z noworocznego Oredzia Prezydenta RP. Bolestawa
Bieruta do Narodu Polskiego,

Zycze
sce Ludowej

Telegram

WOJISKOWE ZAKELADY MOTORYZACYINE Nr 4

Zatodze i Kierownictwu W. Z. Mot. Nr 4 przesylam podziekowanie za
przedterminowa realizacje planu produkcji 1951 r.
dalszych sukceséw w walce o budowe podstaw Socjalizmu w Pol-
).

SZEF StUZBY SAMOCHOI

DOWE]
MINISTERSTWA OBRONY NARODOWEJ

zyczy takze zatogom i Kierownictwu dalszych
wrl 192

Naczelnym zadaniem stojacym przed micdymi kierowcami, to podnoszenie wiadomo-

zer. Bojko i szcr. Habik ucza sie wiasciwego rozruchu

silnika przy pomocy korby rozruchowej.

Jednak nie otrzymamy pozadanych wy-
nikow, o ile sam proces nauczania nie zo-
stanie szcze%olwvo prze_me/slany esli nie
bedzie ustahowiony $cisty rozkfad dnia
i “wzorowa? j/s,ce(pll_na wojskowa w pod-
oddziatach.T Jesli niektorzy z kolegow sa
zdania, ze zasady organizacji, przestrzega-

Przestrzeganie tych zasad ol
oddzialy 1 jednostki od szeregowego do
starszego oficera wkacznie, przy czym kor-
ﬂus podoficerski jest w tym' przypadku
r?goslupem na_ktorym opiera sie caty
kolektyw, pododdziatu.

POMAGAC MLODYM ZOLNIERZOM
W WYKONYWANIU ICH OBOWIAZKOW

byé najblizszymi | ikami podoficeroy
w dziedzinie wychowania i _szkolenia
sktadu osot 0" pododdziatu. Praca wy-
chowawcza powinna wszechstronnie obej-
mowac cafe zycie i bytowan Zarowe
zolnierzy przy” czym ;j)ecj taktownie
i troskkawm nalezy podchodzi¢ do mtodego
rocznika.

Mtodym zotnierzom wszystko w_kosza-
daje sie_nowe, niéznane, Rozktad

rzeczy Scisle, szybko i w ustalonym czasie
i nie” zawsze moze si¢ od razu przyjac.

SUKCESY POLSKIEGO PRZEMYStU

w Dychowie, kombinatu bawetnianego w Piotrkowie, tas-
mowca weglowego w Szczecinie, fabryk samochodowych
w Lublinie i na_Zeraniu — oto najwazniejsze z przeszto
trzydziestu poteznych budowli Planu 6-letniego, urucho-
mienia ktorych™ dokonaliémy w roku ubiegtym.
T ak polska klasa robotnicza pod przewodem swego czo-

towego oddziatu PZPR prowadzi rozpoczete™ dzieto
umacniania sity i niepodlegtosci Polski Ludowej. Mimo
znacznych trudnosci minionego okresu poszlismy w tym
dziele daleko naprzéd. Dzieki_przyjacielskiej, braterskiej
Eorr_locy Wielkiego Zwiazku Radzieckiego w. surowcach,
azie materiatowej, dokumentacji technicznej, patentach,
a wreszcie bezcennym doswiadczeniem swych najlepszych
ludzi, moglismy potozy¢ twarde fundamenty naszej ‘so-
C ej. gospodarki. Wokresie tym unowoczesnilismy
i usprawniliSmy wydobycie wegla, znacznie zwiekszyli i
%)rzyspjesz procesy przetopu stali, wybudowali nowe; po-
%zne zrodta niezbednej dla catej gospodarki, taniej energii
elektrycznej—stowem stworzylismy Szeroka baze dla szyb-
kl? a zarazem planowej rozbudowy przemystu ciezkiego,
bedacego podstawa petnego uprzemystowienia naszego
kraju.

a bazie tej powstaje réwniez i rozbudowuje sie w tem-

ie mozlgm{m Jjedynie w krajach o socjalistycznej go-
spodarce, najmtodsza gataz naszego przemystu — prze-
myst motoryzacyjny.

Kiedy dwa lata temu za-

Boznallsmy sie z cyframi

lanu 6-letniego w dziedzi-

nie rozbudowy przemystu

motoryzacyjnego wydawato

_sli_ ze cyfry te sa chyba

jakims niegsiagalnym ma-

i _rzeniem.  Mineta ~ trzecia
czes¢ — dwa lata 7W|elk|ego Planu i oto z trudu pra-
cy ragk i mozgow naszych robotnikow i technikow, inzy-
nierow i konstruktorow wytaniaja sie realne ksztaity po-
teznej motprP(zaCJl polskie]. Rozpoczyna prace w sfuzbie
naszej socjalistycznej gospodarki polski samochod oso-
bowy i cigzarowy, polski autobus, clggmk i motocykl.
Z kazdym miesiacem, z kazdym tygodniem i z kazdym

dniem prz_?lbfywa naszej gospodarce tych pojazdow wiecej
i wiecej. Tetnig wytezong pra:a najbardziej nowoczesni

sazone fabryKi przemystu motoryzacyjnego. Pracu|
biura konstrukc}ene i laboratoria. Pracuje i przekracz
swe plang produkcyjne przemysl pomocniczy motoryzacji,
Centrala Produktow Naftowych dostarcza corazwiecej i co-
raz lepszych materiatow pednych i smaréw. Powstaja coraz
bardziej nowoczesne drogi i mosty, coraz sprawniej i bez-
piecznie'é Eidiq po nich nasze- pojazdy mechaniczne
w miastach i wsiach.

D5 L.

K ierowcy t%(ch jazdow stajg sie p Sciowy-
mi obywatelami Rragj i cennymi specjalistami — pra-
cownikami transportu. Oceniaja oni w petni trud swych
towarzyszy z fabryk, wtozony ' w wyprodukowanie nowo-
czesnych pojazdow. Dlatego, wzorujac sie na radzieckich
kierowcach — stachanowcach, coraz liczniej zdobywaja
zaszczytne tytuly stutysiecznikow. Wspaniata technika
samochodowa produkcji_krajowej, Zwiazku Radzieckie-
go i Krajow Demokracji Ludowej jest coraz staranniej
uzytkowana, a gesta sie¢ S'm?oi Obstugi C 6w, Za-
ktadéw napraw $rednich i gféwnych utatwia wykonanie
planéw eksploatacyjnych naszego transportu samocho-
dowego. W 'trosce "0 “dalszy rozwéj naszej motoryzacji
i transportu tysiace mtodziezy robotniczej i ch}oﬁskiej
ksztafci sie w szkotach technicznych, liceach samochodo-
wych, a na kursach motorowych, jakie sa prowadzone
w’catym kraju, zdobywa trudny zawod kierowcy.
Na koncie ubiegtego ro-
ku polski przemEY mo-
toryzacyjny ma do_zapi-
sania_wiele powaznych
cji. . Jedng z mich
Jest przejscie naé)iroduk-
Cje na pasie mon
V{F Zal lqadach Sta?a\gf‘],m
wickich. Nasz pierwszy samochdd ciezarowy Star-20, ktd
rego produkcja zostata rozpoczeta w r. 1948, Véykazal swoje
wysokie zalety eksploatacyjne i techniczne. Czym predzej
wiec nalezato powi ¢ 1los¢ wozow jacych Za-




mtodego zotnierza

Szer. Jakubowski Maciej jest synem chto-
ga Kiedy powotano go do wojska nie miat
lizej okreslonego zawodu. Dopiero zawod
kierowcy - mechanika zdobyt w szeregach
stuzby samochodowej. Dzi$ jest jednym z
rzodujacych dzieki ‘ustawicznemu pogte-
bianiu’ swych wiadomosci  fachowycl

i Swiadomosci politycznej. Szer. Jakubow-
ski jest aktywnk;lm czlonkiem  organizacji

ZMP-owskiej.

Miodzi zotnierze bardzo czesto gubia sie
i placza w niezwyklym dla nich otoczeniu,
bez “ztej woli opuszczajac sie w stuzbie.
Wowczas powinni im pomoc zotnierze star-
szego rocznika, ktorzy swym przyktadem
i kolezeriska porada obowiazani sg utatwic
miodym szybkie opanowanie nowego ofo-
czenia, cierpliwie’ 1 stanowczo wpaja
w nich zotnierskie obowiazki, przestrzega¢
przed naruszs_medm regulaminu i objasnia¢
e dopr

e
b el‘a% jaka by forme za-

rem w Swietlicy lub”tez w kosza
cerowie i podoficerowie powinni przeby-
wa¢_z_mtodymi zotnierzami prowadzac
z nimi zwykle towarzyskie pogawedki.
Od pierwszych dni przebywania W kosza-
rach, zolnierz wyczuje, ze'na stuzbie oficer
i podoficer jest wymag(ajacym zwierzchni-
kiem, ktory uczy,” rozkazuje, pomaga na-
wet, w onaniu trudnych niekiedy roz-
kazéw, ale w razie naruszenia regulaminu
surowo karze za wykroczenia. Jezeli na-

W godzinach wolnych od zaje¢, wieczo-
koszarach ofi

tomiast wieczorem ten sam oficer w $wie-
tlicy jest . najlizszym kcleg%, ktoremu
mozna zwierzyC sie z whasnych bolaczek,
trudnosci i, zainteresowan, opowiedzie¢ mu
0 SWoim zyciu czy powierzy¢ serdeczng
tajemnice, wiedzac, ze zawsze stuzy¢ be-
dzie rada i pomocg jak ojciec czy brat —
wowczas zaczyna sie przyjazn zohierska,
ktora w walce zmusza pomagac koledz

i wyrecza go ryzykujagc nawet wiasne

zycie.

Wojny Ojczyznianej
larodu "z niemieckim
faszyzmem znamy wiele przyktadow, gdy
zotnierz ostaniat ‘wiasna piersig dowodce,
ktéremu grozito $miertelne niebezpieczen-
stwo. Pamietamy na przykfad bohaterski
czyn szeregoyvego jwardii Aleksandra Ma-
trosowa, ktory™ dfa zapewnienia swemu
pododdziatowi“wykonania zadania bojowe-
go i_ochronienia kolegow od ognia nie-
rskljaclelsklego karabinu maszynowego
z

YKT historii Wielkiﬂ'
Radzieckiego

Z
pa onit wiasng piersig strzelnice’ bunkra
sk&d ’\f/laszyscl prowadzili morderczy ogien

-OW.

Ki

Znamz takze bohaterski czyn 28 zotnie-
rz&/vpu{_u gwardii im. Panfifowa, ktorzy
odpierali atak czotgéw niemieckich, nisz-
czgc_je | nawet na krok nie cofali sig od
powierzonej im linii obronnej.

Ta nieL[ﬁietuéc’, poczucie obowiazku i
ofiarnos¢ dla Ojczyzny i zapewnienia zwy-
ciestwa objawiata ‘sig wyty.salgcach przykfa-
dow dzieki temu, ze uswiadomienie poli-
tyczne stato na wysokim poziomie, a po-
czucie obowiazku™i wierno$¢ Ojczyznie
byly drozsze niz wiasne zycie.

Zalety te wpaja sie zolnierzowi syste-
matyczng praca partyjno-polityczna.

Pozadane jest, aby od pierwszych dni
przybycia do jednostki zapoznac miodych
zotnierzy z tradycja tej jednostki, uczy¢

cl ¢ ‘ich na przyktadach jej
walk, na bohaterskich czynach jej pfice-
row, podoficerow i zotnierzy. Trzeba pro-
wadzi¢ pogadanki i organizowa¢ wieczory
poswiecone przesztosci- bojowej jednostki,
w ktorych wystapia koledzy bioracy bez-
posredni udziat w bojach pod jeJ ‘sztan-
. 0 to napawa Zonierza
dumg, ze on takze jest czlonkiem tej
stawnej rodziny bojowej, i ze rowniez
obowiazany jest s0ko nies¢ sztandar
jednostki owiany chwatg 'bojowa.

PRZYZWYCZAJAC ZOLNIERZY
DO PRZESTRZEGANIA REGULAMINOW

oknierze starszego rocznika obowigzani

sa_przez Wzorowe ienie  swych
obowiazkow i Sciste wykonywanie rozka-
zow dawaC przykfad miodszym, a dzieki
wiasnemu  zdyscy owaniu  zaszczeplat
im pojecie o, dyscyplinie wojskowej i
uczyC szanowaé ja. Nalezy od samego po-
cqur)ku przyzwyczaja¢ mtodszy rocznik do
szybkiego ~ i “dokfadnego wykonywania
rozkazow, do przestrzegania régulaminow
i nie pozostawia¢ bez uwag zadnego prze-

kroczenia. Nie znaczy to bynajmniej, ze
od pierwszego dnia nalezy zotnierzy kara¢
zanajmnlejgze uchyl € stuzbowe. Z po-
czatku trzeba wyjasni¢ winnemu na czym
olega jego uchybienie, ktore dla przy-
dadu i pouczenia innych mozna takze
omowic przed frontem, wy’(asn!a]qc ciezar
tego przewinienia, jego szkodli

na gotowos¢ bojowa ~ jednostki, ‘oraz za-
znaczy¢ jaka kare za takie przekroczenie
otrzymatby stary zotierz.

Dopiero w miare poznawania przez
zolnierzy podstawowych regulaminéw na-
lezy stosowa¢ za wykroczenia kary dy-
scyplinarne w/g indywidualnej melo(¥y

Przed ukaraniem d-ca powinien zasta-
nowi¢ sie jaka nalezy zastosowac kKart

w  jakich dokonano przekroczenia.
jednego bowiem zotnierza wystarczy na-
gana, dla druglego — pozbawienie” wyj-
scia z koszar “lub surowa nagana przed
frontem, a w wypadkach gorszych dopie-
ro zastosowanie aresztu.

Takt i troskliwo$¢ powinna cechowa¢
calg prace wychowawcza oficera i pod-

oficera_naszego wojska. Nalezy zwrdcic
szCzegolng uwage na wyrobienie w kaz-
dzm zotnierzu Czujnosci” i obowiazku za-
chowania tajemniCy wojskowej. Czesto
w listach mtody niedo$wiadczony zotnierz
podaje dane, "ktore zdawatoby sie nie
,mo_g% by¢ szkodliwe, lecz w rekach do-
$wiadczonego = szpiega staéa siécennym
materiatem” okreslajacym byt, uktad we-
wnetrzny i zadania Stawiane pododzia-

QO koniecznosci  zachowania, tajemnicy
wojskowej i panstwowej nalezy pouczaC
codziennie. Uczy¢ kolegow i podwtadnych
na_przykladach swego pododdziatu oraz
wszechstronnie  wykorzystywac - istniejaca

spec{alnq i piekng literature na dany
temat.

Otoczmy wiec mtodszych zotnierzy tro-
skliwg opieka, pomozmy im szybcie] opa-
nowac nie tylko zasady zycia yvnjskov_vsgo,
lecz takze polltyczna}{.l Specjalng wiedze
zmierzajaca do “szybkiego i wszechstron-
nego przygotowania bojowego.

PE7,P.n PB7.YSIFGA

Zbliza sig dzieri zlozenia przez miodych zotnierzy przysiegi wojskowej, Zotnie-
rze naszeEg Ludowego Wojska uswlada.ml?ﬁ sobie, ze “przysiega ta wklada na
ie, ale i zaszqy{ ki Zoin

nich  wiel ne obowi

ierz Ludowego Wojska sktadajac

przysiege $lubuje: ,,Przyﬁlegan; Narodowi Polskiemu... nie splami¢” nigdy honoru
1€g0...x"

i godnosci zotnierza pols|

Stowa te sa nakazem mas pracujacych Ludowej Ojczyzny 1 znajduj ne
odbicie w oodzignnej dzia{alnoéc? sluz_q\Xlej i pozas{dibo{/ve]yz_zglnierzy._lz ?ﬁe’?%m

Wojska Polskiego droga \ﬁs_l Qj
cujace obdarzajg nasze Wojsko.
Kklasy robotniczej, tradycje nierozerwal

MOTORYZACYJNEGO W 1951 ROKU

kiady. DTO% do tego celu bylo, wzorem radzieckich fa-

cl race na pasie mon-
oricowe prace zosta-
na przesuwajacej sie
rzeszio czterokrotnie podniosta
tarachowic. W miare opanowa-
nia prac% na tasmie Systematycznie podnosi sie produkcja

liza szybko do cyflglwy_znaczonej Zaktadom —

bryk samochodowych, przejscie na
tazowym. Wszystkie najtrudniejsze,
ty wiéc ujete W _jeden ciagty cyki
tasmie, ktory sprawit, ze

sie zdolnos¢ produkcyjna

Star i i
13000 pojazdéw w Planie 6-lethim.

sie wezwaniem_rzucol

zobowi 4
wa M-20, postawif

T

motoryzacyjnego,

pracujacy w tyci

v ] onym catej klasie robotniczej do ucz-
czenia 34 rocznicy Wielkiego Pazdziernika. Realizacja tego
ania: rozPocz?cle produkcji samochodu Warsza-
v - 0 mtody polski przemyst motoryzacyjny
jako jeden z przodujacych w catym kraju.

ak rozpoczely prace podstawowe obiekty przemystu

udowanie
trwaty fundament wspaniatego rozwoju naszej motoryza-

ktorych™ stariowi

Zaktadach maja do Swej

gji. Ludzie ﬁ? W akta ¢
fyspozycji nie tylko najnowoczesniejsze radzieckie urza-

na i pokoj, mitos i zaufanie, jakimi masy pra-
ie im S rewolucyjne t(ad&qe walk polskiej
nego braterstwa z Armia ki

adziecka.

a podwoziu samochodu Star-20_robotnicy i technicy
N Starachowic wypuscili rowniez w roku ubieglym
pierwszy polski aufobus Star-50. Z wielkim zaintereso-
waniem sledzilismy probny raid tego autobusu, Jzakl odbyt sie
w grudniu 1951 r." Na trasie liczacej przeszio 3 tysigce km
w najtrudniejszych warunkach drogowych nowy Star-50
wykazat wszelkie zalety nowoczesnego ‘samochodu. Prze-
szedt zwyciesko przez wszelkiego rodzaju proby, a teraz
w roku wehodzi_do statej produkcji. Rowniez na
podwoziu Star ujrzeliSmy wybudowane " pierwsze pro-
dukcji krajowej motopompy sttazackie i wozy asceniza-
cyjne, ktérych budowe przewiduje w szerokim zakresie

Plan 6-letni. B
Obok samochodéw ~ Star
na naszych drogach rozpo-
czety si¢ pojawiaC w roku
ub: énne eszcze Ciezarow-
i 0 nowe, ro-
dukov%//ayne w Iubelsk\izpra—
bryce Samochodéw Cieza-
ch pojazdy marki Lu-
blin-51. Jednoczesnie z cigzaréwkami Lublin, ktérych pro-
dukcja rozpoczeta zostata w 34 rocznice Wielkiej Rewo-
lucji Pazdziernikowej, pojawity sie poraz pierwszy w hi-
storii polskiego przemystu motoryzacyjnego samochody
osobowe marki Warszawa M-20. Ogromny wysitek robot-
nikéw Zerania i lubelskiej FSC, kforzy na wiele tygodni
przed terminem_uruchomili produkcje nowych samocho-
dow w swych Zakladach, zwrcit na siebie uwage mas
pracujacych naszego kraju. Zobowiazanie robotnikow Ze-
rania’ do przedterminowego rozpoczecia produkcji -tato

dzenia produkcyﬂne, ale rowniez, dzieki kilkumiesigcznej
praktyce w zaktadach im. Mototewa w Gorki, wprowa-
dzaja’postepowe metody pracy zespotowej, wyprobowane
w najbardziej nowoczesnych zaktadach przemystu samo-
chodowego na $wiecie, jakimi sa radzieckie fabryki-gi-
ganty.
_ Celem rozszerzenia bazy technicznej naszej wsi pracu-
je nieustannie polski przemyst mowryzacy%ny nad dalsza
&pdukqa ciagnikow rolniczych i drogowych marki Ursus.
ie§ nasza bowiem na obecnym etapié swego rozwoju

otrzebuje coraz wiecej i wiecej nowoczesnego sprzetu
Ppojazd(%w. Z walki % ve/ykona?]ielproduk ji i J.£l g
toga Ursusa wyszta zwyclesko dajac w

ilos¢ clagnlkt_’)lw Gos

kiwr, 7a-

w 100% zaplanowang

| darstwa wiejskie otrzymaty row-

¢ krajong _produkcji silnikow gospodar-

6w ogrodniczych éednuoslowych) oraz
e kombajny samochodowe.

Doniosta role w naszym

przemysle odgrywa row-

niez produkcja najtariszego

i najbardzie] ekonomicz-

negto élr(oldkaZ lokomocji —

motocykla. Zwazywszy, ze

W okresie Planu 6-letniego

mamy  wyprodukowa¢ az

32 ch Pu]azdcw, staje

sie zrozumiale uruchomienie drugiej z kolei fabryki ma-

folitrazowych- motocykli. Tak wieC J)O Kieleckich Za-

ktadach fozpoczeta W roku ub. produkcje \Warszawska

Fabryka Motocykli, montujaca maszyny, tej samej kate-

gorii: 125 ccm.-W koricowym stadium znajdujg sie prace
przy budowie nowego.typu popularego mofocykla kra-

LWO, jednak o wigkszej niz dotychczasowe SHL-ki ku-
aturze.

M) szystkie te -wymienione uprzednio pojazdy, ktérych
™ produkcja przebiegata tak sprawnie, badz tez zosta-
ta dopiero rozE_oczeta w_roku ubiegtym stanowig dla na-
szej gospodarki zasadnicza baze techniczng transportu.
Gwarantuja one planowy rozwoj naszego zycia gospodar-
czego. Rozumieja to dobrze robotnicy wszystkich osrodkow
polskiego przemystu motoryzacyjnego. Dlatego nie szcze-
dza swych sit i umiejetnosci, aby plany produkcyjne zo-
staiy nie tylko wykonane, ale i przekroczone. Wiédza oni,
ze pracuHa nie, jak to ma miejsce w krajach kapitalistycz-
nych, dla fabrykanta-wyzyskiwacza, lecz, ze praca swa
podnosza dobrobyt mas pracujacych cateqo naszego kraju,
wzmacniajg jego sife i potencjat gospodarczy — walcza
o jedynie ‘stuszng sprawe — o pokoj I socjalizm.

zotnierze Ludowego Wojska Polskiego, kierowcy
i specjalisci stuzby samochodowej WP z duma $ledza te
wspaniale osiagniecia naszego przemystu motoryzacyjne-
go. Duma ta kaze im jak najwieksza troska otaczac” wy-
rodukowane rekoma polskiego robotnika pojazdy i sprzet.
Kaze im chroniC i strzec Eowwrzone_] wojsku techniki bo-
jowej jak najwiekszego skarbu, gdyz takim jest w rzeczy-
Wistosci majatek narodowy w kraju, gdzie rzadzi lud pra-
cujacy, gdzie buduje sie socjalizm.




Kpr.Skffiironskl

Aby wiec
wywac sie do teg

chodowsi. bo od
baz? materiatowa

Do prac tych zmobilizowa¢ nalezy kie-
rowcow starszego rocznika, ktorzy” znaja
fachowa strone Erzfg_olowama bazy ma-
teriatowej do szkolenia. Gtowna jednak
role powinni odegrac podoficerowie, kto-
rzy posiadaja najwiecej praktyki z ubie-
(f;{ych lat, Jjak rowniez znajg zdolnosci
achowe, kierowcow, a za tym oni winni
kierowa¢ pracami przygotowawczymi na
poszczegolnych odcinkach :

Jak fa akcja przebiega w jednostce
N-tej pisze nam Kpr. SkowronsKi. )
_Po_otrzymaniu wytycznych o organiza-
cji szkolenia Kierowcow mtodego rocznika
W roku 1 i po zawiadomieniu naszej
Jednostki o tym, ze u nas zostanie zorga-
nizowany kurs,” przystapilismy z miejsca

do pracy. :

Na wstepie odbyfa sie odprawa na kt6-
rej Szef' Stuzby’ Samochodowej naszej
jednostki zapoznat nas z zadaniami jakie
stojg przed stuzba samochodowa w obec-
nym okresie przygo.owawczyin, wskazat

by¢ gotowym do rozpoczecia szkolenia nalezy Juz teraz przygoto-
0.

Okres przygotowawczy, to okres wytezonej prac?/ oaiej kadry Stuzby Samo-
16?(0. jak™ przygotujemy sie do szkoler

0 szkolenia, jak Zabezpieczymy warunki bytowe
beda wyniki, jakie uzyskamy pozniej na

nia, Jaka Stworzymy sobie

ursantow, zalezy¢

nam jakie $rodki mamy do dyspozyciji
i jakie prace muzlmy wykona¢, ‘aby V\%C
otowym do rozpoczecia szkolenia.” We-
zwat ‘nastepnie wszystkich podoficerow
i kierowcow aby dofozyli wszelkich sta-
ran do organizowania i przygotowania
Fomocy naukowych do szkolenia, Zaape-
owat do organizacji partyjnej i ZMP, aby
Eomogty mu w wykonaniu fego zadania.
apoznat nas przy tym z ramowym pla-
nem prac, jakie mamy wykona¢ w danym
okresie.

Jeszcze tego samego wieczoru odbyto sie
zebranie _Podstawowej Organizacji Par-
tyjnej i ZMP na ktorym przedyskutowa-
no powtornie zadania,” ktore stoja przed
stuzba samochodowa jednostki W' bieza-
cym okresie i podjeto”szereg zobowigzar
indywidualnych i grupowych. Np. — gru-
pa kapr. Chudzika, ktéra miata za zadanie
zaopatrzenie sal wyktadowych w potrzeb-
na eksponaty i inrie oomoce naukowe zo-
fei-w.azata sie skroci¢ czas przygotowania

to postawione przez

kierowcow jednostki oficera S. realizujg z zapatem plut. Tomala, szer. tedzik,
szer. Kubie 1 szer. Tomicki. Na zdjeciu widzimy ich przy makiecie miasta, wyko-
nanej przez szer. Kubica jak omawiaja zasady ruchu kotowego.

KIEROWCO OBAJ 0 TABLICE
REJESTRACYJNE

V'V ostatnim okresie _zanotowano wiele
n padkow zagubienia tablic oraz do-
wod6w rejestracyjnych samochodowi Bez-

posrednig przyczyna zagubienia niejednej
‘abllc;g wzglednie dowodu jest niewatpli-
wie "brak - swiadomej odpowiedzialnosci

kierowcow, ktorzy nie ldadﬁ sobie dotych-
czas sprawy z tego, ze dokumenty reje-
sHagane sg ,,0s0bist legitymacjg™ samo-
chod,

Nadchodzace meldunki z jednostek’ po-
twierdzaja, ze kierowcy w  wigkszosci
wypadkow nie sprawdzajg przed wy-
jazdem w droge srub mocujacych tablice,
ze sporzadzonymi fabrycznie w 1 celu
uchwytami na samochodzie. Rzecz jasna,
ze o’ile nakretki Srub mocujacych’ byty
uprzednio zluzowane, po pewnym okresie
czasu nastapi catkowite ‘ich odkrecenie,
na skutek drgan jakie powstaja podczas
jazdy samochodu. = ) .

Dlatego tez obowiazkiem kazdego kie-
owcy jest pamietac, ze przed jazdem,
ak tez i podczas postoju w drodze, nalezy
sprawdzi¢ stan umocowania tablic, unik:
jac w ten sposéb mozliwosci ich zagu
nia. Szczegolng uwage nalezy zwroci¢ na
Sruby mocujace podczas uzytkowania sa-
mochodow na obozach. letnich, kiedy sa-
mochody w wiekszosci wypadkow poru-
szaja sie drogami poln?fml lub bezdroza-
mi.” W warunkach polowych, na skutek
nieostroznej jazdy kierowcy, wiele tablic
ulega powaznym uszkodzeniom lub catko-
witemu zniszczeniu. Fakty te w wigkszosci

A 3 u I
kr{)tkl'é Uchwyty do zamocowania tablicy,
ktora jest wykonana ze stosunkowo ciel
kiej blachy 1 fatwo ulega wszelkim z
ciom. Rezultat wielokrotnych zgie¢ tablicy
i tY_Iez razy jej prostowania jest taki, ze
tablice pekaja, a nastepnie gubig sie.

Dla zapobiezenia tym wypadkom nale-
2y przystosowac odpowiednie metalowe
wsporniki, ktore beda utrzymywaly tabli-
ce W przepisowym potozeniu i wyel
nujg catkowicie istniejace dotychczas g
cia sie tal a co za tym idzie ich
gubienie. ) )

Na niemniejsza_uwage zastuguje takze
do podkreslenia fakt wygladu zewnetrz-
nego i konserwacji tablic Tejestracyjnych.
Tablice w zasadzie umieszczone s nisko
w sasiedztwie czesci bieznej samochodu
i narazone na ciagly wilgoC i kurz, ktore
pokrywaja je po pewnym okresie czasu
grubymi warstwami. . .

Niejednokrotnie spotyka S:f na trasie
samochody posiadajace tak dalece zanie-

4 SSHEMm

dbany Ich stan, iz z trudnoscig mozna od-
cyfrowa¢ numery rejestracyjne.  Utrzymy-
wanie w takim Stanie tablic, ktore wkaz-
dych warunkach winne byc w nienagan-
nej czystosci, jest karygodne i niedo-
puszczalne. o
padku powinni zwréci¢ uwage
przede wszystkim sami kierowcy, jak tez
i dyspozytorzy parkow, aby po” powrocie
samochodu z” drogi, zostaly tablice nie-
zwlocznie  oczyszczone i lekko zwilzone

oledemv . o ,
Dla nalezytej wyrazistosci numerow
rejestracyjnych, litery serii i cyfry winn
byc conajmniej dwa razy roczriie,” a jezeli
zachodzi ~ koniecznos¢ to czesciej odswie-
zane farba lub lakierem. o

W podobny sposob przedstawia sie spra-
wa przechowywania i pielegnacji pod
wz%ledem czystosci dowodow rejestracyj-
nyc

Zachodzace wypadki zagubienia dowo-
dow rejestracyjnych obciazajg tylko i wy-
tacznie” kierowcow, ktérzy po otrzymaniu

Szer. Jan Pazior, kierowca w N-tej jed
nostce samochodowej daje przyktad, ia‘
nalezy dbac o tablice rejestracyjne, kton
nawet w czasie trudnych ¢wiczen sa nic
tytka czyste i czytelne, ale réwniez doktad-

nie” przykrecone

- KURSANTOM

0 7 dni natomiast w uzyskanych 7-miu
dmaﬁh wykona¢ 13 szt. “tablic poglado-
ch.

—grupa kpr. Zareby zobowiazata sie

wykona¢ 2 stojaki pod” przekroje silnika

0°5 dni wczesniej, w uzyskanych nato-

miast dniach pomdc grapie, ktora ma

przggo\_owac quazdg mechaniczne do pro-
adzenia nauki jazdy. )

— szer. Gatkowski i szer.rPietras zobo-
wigzali sie wykona¢ 10 szt.'tablic_pogla-
dow%/ch_z eksploatacji i obstugi pojazdow
mec amczgych ‘W ciggu 5 dni zamiast na-
kazanych 7 dni. . .
_—grupa plut. Rézanskiego zobowiazata
sie przygotowac wszystkie ~potrzebne "po-
moce naukowe do praktycznego szkolenia
w warsztacie szkolnym. )

Podjeto caly szerég innych zobowiazar,
ktére "w duzej mierze przyczynig si¢ do

Przed zimowymi
cwiczeniami

Chron swoj pojazd

W zimie

W okresie szkolenia na obozach letnieft
nauczylismy sie chroni¢ nasze samochody
rzed” dziafaniem nieprzyjaciela_oraz nie-
orzystnych warunkow ~“atmosferycznych
przez okopywanie ich w ziemi, nalezyte
maskowanie:

Warunki zimowe nie tylko, ze nie
zmniejszaja znaczenia okopywania samo-
chodu, lecz wprost przeciwnie czym%e

niezbednymi. Do wymienionych juz
jal dzlalalnot?')c'

wiem wyzej okolicZnosci_ atalng
n-pla, niszczace dziatanie opadow
przybywa jeszcze jedna, a mian e
utrudnione “uruchomienie’ zimnego silnika.

To tez w rejonach koncentracjj, na_sta-
nowiskach wyczekiw: itp.  okopujemy

zabezpieczenia szkolenia kierowcow mio-
dego rocznika w naszej jednostce.
0 grzedyskulqwam_u i ocenie _kazdego
z osobna zobowiazania, przystapiono do
ostatecznego planu  przygotowania w kto-
rym uwzgledniono: " o
a) kto, przy jakiej pomocy i jakimi
srodkami’ ma wykona¢ dana prace,

b) w jakim czasie,

c) dokfadng date zakoriczenia prac,
kolejnosc wykonywania danych prac,

€) sposob kontroli i” pomocy w wykony-

f) kto é’esl odpowiedzialny za wykona-
_nie danych prac. R .
Nie pominieto tu zadnej pracy, ktéra
musi byc wykonana w okresie przygoto-

wawczym do szkolenia.

Z tale przygotowanym planem ramowym
przystapiono, do _wykonania poszczegol-
nych prac. Juz pierwszy okres przygoto-
wawczy daje pomysine wyniki na ‘wszy-
stkich ~ odcinkach ~ prac, “a wspotpraca i
pomoc coraz bardziej sie zaciesnia. Ujaw-
nia sie coraz bardziej wspotzawodnictwo
miedzy grupami, przy czym kazda z grup
dba 0 jak najdoktadnigjsze wykonanie

Ju% J)i_erwszy okres prac_przygotowaw-
czych daje pomysine wyniki na wszystkich
n doKonywanych ~ czynnosci, a
wspolpraca I pomoc coraz bardziej sie za-
ciesnia. Ujawnia sie coraz, bardz.iej wspot-
zawodnictwo miedzy. oszczegol%ml gru-
pami, ?rzyvc_zym kazda z grup dba o jak
najdoktadniejsze wykonanie pracy.

Musze kolegom powie
dzisiaj mozemy Smiato mowi¢ o tym,” ze
na rozpoczecié szkolenia kierowcow mto-
'8¢gb focznika w naszej jednostce bedzie-
my gotowi_r.a 100’ a Chciatbym na tamach
naszego pisma zaapelowaC do wszystkich
kolegow z Innych jednostek aby Wiozyli
maksimum wysitku w prace przygoto-
wawcze do szKolenia.

dowodu z kancelarii technicznej jednostki
przed wyjazdem nie zwracaja_Uwagi na
przepisowe jego przechowywanie. . X

Umieszczanie dowodu w kieszeni kurtki,
ptaszcza, lub spodni jest niedopuszczalne,
poniewaz takie przechowywanie stwarza
warunki fatwego zagubienia dowodu, naj-
czesciej w momencie kiedy kierowca do-
konuje' przegladu samochodu, a w szcze-
golnosci podwozia. Dlatego tez dowod
rejestracyjny nalezy zawsze wkiadac do
przewidZianej w tym celu skrz¥_nk|, znaj-
dujacej sie z'prawej strony deski rozdziel-
czej. W tych wypadkach Kiedy samochody
(stare typ¥‘) nié posiadaja skrzynek prze-
znaczonych' na przecho nie” dokumen-
tow, dowod rejestracyjny wraz z rozkazem
vvyHa;du, nalezy przechoy ¢ W prawej
Eo nﬁj, zawsze zapietej na guzik, Kieszeni

urtki.
Ponadto nalezy zwroci¢ uwage na, czy-
stos¢  dowodow " rejestracyjnych, ktérych
czas alnosci winien odpowiada¢ okre-
sowi eksploatacji pojazdow w wojsku.
tychczast role  wykaz i
w wigkszosci wypadkow jest brak wtasci-
Wego - ustosunkowania sie kierowcow do
nalezytego dbania o dowody rejestracyjne,
na co wskazujg fakty powaznego
zniszczenia po stosunkowo krotkim' okre-
sie czasu uzywalnosci, jak: )
—oderwanie  wkfadek dowodéw od

oprawy,
—b?akwgddzi,elnych wktadek dowoddw,
— zattuszczenie i brudzenie dowodow

olejem.
Przy!a{czajaﬁ powyzsze fakty, apelujemy
do wszystkich kierowcow, aby zrozumieli,
ze wielka zaslugg ich bedzie dla stuzby
samochodowej, Kiedy zostana catkowicie
usuniete wypadki gubienia i przedwczes-
nego niszczenia dowodow i tablic rejestra-
cyjnych pojazdow, powodujace wiele po-
waznych trudnosci. o .
orowe_przechowywanie i pielegnacja
Iowodow i tablic, fo przyczynianie sie
ierowcow do statej i przepisowej eksplo-
racji pojazdow mechanicznych, to powaz-
,y Wkiad zotnierski w oszczednosC na

odcinku stuzby samochodowej.

mjr Sawicki

nasze sam W §| ,
i warunki naturalne pozwalajg to nawet
w ziemi, co znacznie uatwia maskowanie
i ukrycie tak samochodu jak i kierowcy
zaréwno przed pociskami n-pla jak i przed

. Tego rodzaju okopy-ziemianki pozwala-
ja na ogrzewanie ich za pomoca normal-
nych piecow okopowych w jakie wyposa-
zona Jest piechota. Nalezy przy tym pod-
kreslic jeszcze raz i przypomniec wszyst-
kim, zé podgrzewanie Otwartym ogniem
jest bezwzglednie zakazane, poniewaz
wywotuje pozary oraz prowadzi do uszko-
dzen wszystkich mechanizmoéw pojazdu
mechanicznego.

Sposéb wykonania tego rodzaju okopu-
ziemianki oraz jej wyglad zewnetrzny po-
kazuje ponizszy rysunek.

Rys. 2

W razie niemoznosci wykonania okopu-
ziemianki w czasie wojny z faszystami
niemieckimi stosowano szeroko budowanie
tzw. ,przedp wych”,  ktore
choc nie catkowicie ochraniaja samochod
i kierowce od zimna, to jednak w duzej
mierze utatwiaja stworzenie takiej ochrony.

Rys. 3
Celem zamaskowania samochodu oraz
zatrzymania, choC czesci rZ0.-
nego ciepta nad przodem samochodu ukry-
tego W ,,przedpiersiu nasypowym" moze-
my rozpia¢ brezent ktory kotkami przy-
mocowujel do  ziel 1 obsypujery
Sniegiem. W razie wiekszych mrozow we-
wnafrz przedpiersia Ustawic mozemy tak,
jak 'w ziemiance piecyk okopowy.

Rys. 4

Przedpiersia, wykonane ze $niegu moga
w zaleznosci od warunkow dwojakiego
rodzaju czotowe lub boczne.  Sposéb ich
wykonania i wyglad zewnetrzny. pokazuja
sunki. Obecnie’ gdy znamy juz sposoby
chronienia samochodéw w warunkach zi-
mowych stosowane przez kierowcow fron-
towych pamigetajmy zawsze o budowaniu

ich W czasie ¢wiczen zimowych,
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TAL1lY ORIENTOWAC SIE W TERENIE
PODCZAS JAZDY SAMOCHODEM

Orientacja w terenie nalezy do
nowa¢ kazdy zotnierz. Sztuka ta niezl
Icrzystom jak i nam Kierowcom.

b

odstawowych umiejetnosci, ktore musi opa-
edna jest “tak .piechurom, czotgistom i arty-

W warunkach bojovyych' niejednokrotnie zadanie bojowe wymaga¢ bedzie

przemarszu nie w kolumnié ale
drodze, ale w terenie, w nocy lub’ we

jetnosci orientowania sie w “terenie, ktora uzyskamy jedynie w drodze staty

pojedy iczo,
e irgle.

nie po dobrej, rownej i znakowanej
Wowczas to_ wiasnie opanowaie umic-

Ccwiczen nabiera zasadniczego znaczenia, chroni nas przed zmyleniem drogi i spoz-

nieniem w wykonaniu rozkazu.

Rys. Nr 1
Przyklad szkicu marszruty z oznacze-
niem “odlegtosci. Uwypuklono r

Nie zaraz jednak bedziemy mieli moz-
nosc posiadania wiasnej map% W takim
wypadku przed wyjazdem we/ onujemy na
je podstawie szkic marszruty, znaczac na
nim' poszczegolne Eunkty orientacyjne w
ten_sam spoSob jak odSytalismy juz po-

Postugujac. sie réwnoczesnie szkicem z
zaznaczonymi  odlegtosciami i licznikiem
kilometrow mozemy wedtug przydroznych
punktéw terenowych orientowac sie ‘we
wiasnym potozeni.

Orientacja wedtug wskazan licznika
kilometrow

Dalszym $rodkiem u_larwiajalfym orien-
tacje w terenie jest licznik ™ kilometrow.
Stuzy on nam w_ potaczeniu ze szkicem
marszruty, na ktérym w_danym wypadku
wpisujemy oprocz omowionych Uz pomoc.

i odlegtosci do

niczych punktow w terenie do

nich, réwniez odlegtosci i do najbardziej

charakterystycznych miejsc drogi, jak np.
i

mosty, skrzyzowania,
pliczki przydrozne i

Posuwajac  sie po drodze samochodem
przez _ porownanie szkicu i wpisanej na
nim odlegtosci ze stanem licznika spraw-
dzamy prawidtowosc drogi oraz drogi, kto-
ra mamy jecha¢ w nowym kierunku.

osiedla, krzyze i ka-

rzedmioty przydrozne: krzyze, most, linia
olehowa, las, wiatraki, karczma, koscioty,
ogrody.

Teraz, gdy jasne jest dla nas catkowicie
znaczenie™ orientacji w_terenie, omowmy
metody i sposoby jakimi w tym celu nale-
2y_sie”posfugiwac. n

Zacznijmy od sytuacji
Samochdd nasz znajduje” sie na postoju.
Zorientowanie sie w terenie przeprowadza-
my woweczas jednym z trzech najprostszych
SPOSObow:

1. orientowanie SiF wedtug wyraznych-|i-
nii w terenie (finie komunikacyjne, i-
_r{|e) wysokiego napiecia, skraje lasow
itp);

najtatwiejszej.

N

orientowanie sie wedtug przedmiotow
terenowych (wieze kosciotow, kominy
fabryczne, osiedla itp.);

orientowanie sie wedtug kompasu lub
busoli.’

w

Wszystkie te sposoby wzajemnie sie uzu-
petniaja przy czym nal ez?/ gamletac, e po-
stugujac sie’ kompasem [ub_busola nalezy

vyjS¢ z samochodu i oddali¢ sie od niego
nie' mniej niz 50 m (wptyw masy samocho-
du i umieszczonych w nim agregatow na
igte magnetycznq}g.

_Nie nalezy réwniez zapomina¢, ze siatka
kilometrowa na mapie ufatwia nam w zna-
cznym stopni ,nemacl?égdyz wedhug niej
mozemy okreslic odlegfosC “od przedmio-
tow terenowych.

_Inaczej i znacznie trudniej przedstawia
sie sytuacja podczas marszu. Samochod
szczegolnie ﬁo drogach dobrych posuwa sie
z duza szybkoscia; wszystKie przedmioty
przydrozne znikajg szybko z pola widze-
nia, nie pozw@la]abc na doktadne rozpa-
trzenie szczegotow. Poza tym nie jest wska-
zane zatrzymywanie samochodéw dla zo-
rientowania sie w terenie ze wzgledu na
duza strate czasu, poniewaz jak wiadomo,
kazda minuta — to strata'okoto 600 m.

Jazda po drogach doba/ch _nalezy do
najtatwiejszych " I naog6t nie wymaga
szczegolne] uwagl z te] proste] przyczyny,
ze droga sama_doprowadzi do’ celu, z wy-
Jjatkiem oczywiscie. rozjazdow, skrzyzowar
1 rozwidlen,” gdy nie sa one znakowane.

Cafta sprawa komplikuje sie znacznie
podczas cwiczen lub dziatan wojennych,

dy ruch w duzej czesci odbywa si¢’ po

rogach gruntowych lub nawet polnych.
. Orientowanie si¢ z samochodu w czasie
jazdy wigze sie wowczas z szeregiem tru-
dnosci i niespodzianek oraz wymaga duze-
go skupienia uwagi i bystroscl.

Do$wiadczenie wojenne wykazato, ze w
takiej sytuacji najlepszy wynik daje sto-
sowanie Jedpegzo Z nastepujacych “trzech
sDosob6w “orientacji w terenie:

1. Zaznaczenie na mapie ch,ara,kler{stycz—
nych punktow i przedmiotow teréno-

wych;
2. orientacja wedtug wskazan licznika ki-
lometrow;

3. orientacja wedtug $ladéw samochodéw.

Orientacja wedtug mapy lub szkicu
marszowego

System ten polega na uwydatnieniu na

apie za pomocg _ kolorowych — otowkow
najbardziej charakterystycznych punktow
lub przedmiotow terenowych znajdujacych
sie w polu widzenia z trasy marszow, _|
mapie uwidacznia sie rowniez odlegtosci do
wiw w kilometrach, wpisujac je w kotko.

. Pos ie  sie mozliwe

gst jednak jedynié na dobrych drogach,

tad” spowodowany posllz%em kot wynosi
km/10 km.

wowczas jedynie 0,5 —0;

Orientacja wedlug $ladéw innych
samochodow
Sposéb ten aczkolwiek stosunkowo naj-
tatwiejszy jest rownoczesnie i najniebez-
pieczniejszy ze wzgledu na fatwosc omytki
polegajacej na vyngclu Sladow samocho-
déw obcych za $lady samochodow wias-

nych. Postugiwac sie nim mozemy wtasci-
wie jedynie w dwoch sytuacjach, a Io{)rzy
doganianiu kolumny podczas jazdy w tere-
nie i to jedynie w wypadku, gdy nie mi-
jaty nas’ samochody ‘innej kolumny ma-
szerujacej po innej trasie. o

Sytjuac ja druga jest przy zagubieniu sie
w mato dostepnym i nieprzejrzystym, nie-
zamieszkatym terenie d&)] .~ lasy,” obszar
bagnisty). Jazda po Sladach innych samo-
chodow ‘wskaze nam  wowczas droge v
pierwszym rzedzie mozliwg do przebycia
dla samochodu i prowadzaca do_ jakiégos
punktu charakterystycznego (osiedle ifp,)
pozwalajacego na zorientowanie sie odnos-
nie wiasnego potozenia i dalszej marszruty.

Orientacja w czasie jazdy terenowej
W nocy i we mgle
.0 ile_dotychczas omoéwione sposoby o-
rientacji w “terenie podczas marszu bocz-
nymi drogami polnymi, gruntowymi itp.

Rys. 2

komplikuje sie znacznie w nocy lub pod-
czas silnej mgly, ng widocznosc kierowcy
zmniejsza sie niemal do minimum. )
. W takim wypadku nie pozostaje nam nic
innego jak wykona¢ doktadny szkic mar-
szruty ~z zaznaczeniem rzezby terenu
(wzniesienia, spady) oraz najcharaktery-
h " punktow  orientacyjnych” i
nauczy¢ si¢ go na pamie¢ wraz z odlegto-
scig dzielaca jeden od drugiego, trzeba
przy tym zawsze pamietaC, ze W sytuacji,
Edy marsz odbywa sie w trudnych warun-
ach terenowych wskazania licznikow za-
wiera¢ moga powazne btedy, wynikajace
ze $lizgania sie kot

W takim wypadku odczyty licznika do-
datkowo sprawdzamy za“pomocg czasu,
biorac za podstawe szybkosc z jaka w da-
nym terenie i na jakim odcinku sie posu-
wamy np. mama/ w%konac marsz z punktu
C do punktu D. Rys. 2. Na osi nasze-
go marszu widzimy charakterystyczne
przedmioty terenowe, ktorych niezauwaze-
nie, — nawet w nocy — jest prawie nie-
mozliwe, Punkt orieritacyjny Nr_1— ostr
zak?t drogi; Nr 2 — jar; 3 — most;

r 4 — Skrzyzowanie toru kolejowego
z droga. Odlegfosci pomiedzy tymi punkta-
mi orientacyjnymi i uksztattowanie terenu
znamy z mapy. Widzimy ze od ostrego za-
kretu drogi - (punkt orl,ema’@/]n Nr°1) do
jaru (punkt orientacyjny NF ﬁs odlegtosc
nosi 4 km. Przed wejsciem do jaru spa-
dek drogi jest dos¢ znaCzny, a po’przejsciu
jaru droga wznosi sie.

W czasie grzemarszu z punktu orienta-
cyjnego Nr 2 do Nr 3 wiemy, ze mamy do
nleq? 4,8 km, szybkos¢ za$ marszu wynosi
12 ] m/%odz, .a wiec na moscie winnismy
by¢ w 24 minuty ‘po_przejsciu przez jar.
Przejscie mostu w tym' czasie upewni nas,
Ze jesteSmy na wiasciwej drodze.

Iaczjnego Nr 3 do Nr 4
5 km, ~ Maszerujac z tg
samg szybkoscia winnismy przejsc skrzy-
zowanie toru kolejowego z droga po upty-
wie 25 min. lecz po 5 minutach marszu od
{)rze]sa.a punktu orientacyjnego Nr 3 za-
rzymalismy sie na 10 minut.” Wiemy wo-
bec tego, z& maszerujac z poprzednia szyb-
koscig~ bedziemy na skrzyzowaniu® w’
min, po PONOWNYM  rozpoczeciu  Marszu,
Poréwnanie zmapa daje nam w zuFebnosc_l
potwierdzenie, ze trzymamy si¢ whasciwej
marszruty.

Jak widzimy z powyzszych przyktadow
orientowania sig w terénie samochodu pod-
czas marszu jest umiejetnosci trudng i
wymagajaca poza duza doza uwagi i spo-
strzegawczosci rowniez znacznej wprawy.
Te za$ naby¢ mozemy jedynie przez state
cwiczenie. ~ .
Nykorzystujemy zatym nasze codzienne
cwiczenia szkoleniowe dla tego celu a nie-
watpliwie i te trudng sztuke tak niezbedna
kazdemu  Zzotnierzowi-kierowcy w warun-
kach bojowych opanujemy wzorowo.

GZY UMIESZ PRZEWOZIC WODE?

ort samochodowy zaopatruje
lezy rowniez... woda. Jakkolwiek niejedne-
mu naszemu czytelnikowi moze to wydac

sie dziwnym, dowozenie wody posiada za-
sadnicze znaczenie dla odniesienia sukcesu
b%owego. Woda jest niezbedna tak dla
chtodnic broni maszynowej, ‘silnikow, po-
jazdéw mechanicznych jak i wreszcie dla
samych ludzi. Nieprzyjaciel wiedzac o tym
stara sie utrudniC zaopatrywanie w wode
zasypujac, a_nawet zatrawajac studnie,
zanieczyszczajac stawy itp.

Rys. 1
Zbiornik na litréw wody:
A—ustawiony nal ch; B—ustawiony
na drewn h;

mnianych ramach;
C — ustawiony na metalowych
ramach.

Rozumiejac obecnie znaczenie wody dla
walczgcego wojska musimy z kolei poznac
sposoby przewozenia jej na samochodach.

Do przewozenia I pizechowywania wody
w _warunkach polowych stiza specjalne
zbiorniki. Zbiorniki tego rodzaju wykona-
ne sa z gumowanej, 'megrzepuszczal—
nej tkaniny, obramowanej z brzegu sznu-
rem. Sznur wszyty w tkanine 'i oklejony
taSma gumowa Stuzy jako umocowanie
dla uszu pozwalajacych na zaczepienie
zbiornika.

Tkanina z kldreg' zbiornik jest wykona-
ny jest od wewnafrz biata, z'zewnatrz za$
szara. Dla ochrony wody od zanieczysz-
czenia i rozlewania sie w “czasie przewozu,
zbiornik wyposazony jest w ' pokrywe
E[zzmogo ng don za pomocy Sszero-

ich tasm brezentowych.

Zbiorniki  posiadaja  znormalizowane
wymiary. | tak wojsko moze by¢ wyposa-
zone w zbiorniki o po{(emn,oscl:

6000 1 (przewozone koleja lub do state-
go uzytku).

1000 1 (prze_wokione koleja lub do state-
0 uzytku),
100 1 {worek-beczka)
1200 1 (zbiornik cystema% .
W warunkach polowych zdarzy¢ sie
moze nieraz, ze kierowca sam bedzie mu-
siatrozstawi¢ i ztozy¢ zbiornik z niezbedng
a chtodnic naszych samochodow woda.
. 1; 2). Obecnié zostawmy juz zbiorniki
a zajmijmy sie ich specjalnym rodzajem,
zbjomikami-cysternami wiasCiwie stuzacy-
mi do przewozenia wody, z_ktorymi nie-
wq{(pl[wm najczesciej  przyjdzie nam  sie
stykac.
ego_rodzaju cysterna wodna stanowi
zamkniety zbiornik z gumowanej, nieprze-.
makalnej _tkanm_i{ | gornej é)ej czesci
znajduje sie szyjka o $rednicy. 60 cm wy-
konana réwniez z gumowangj, lecz bar-
dziej miekkiej tkaniny. SZE] @ stuzy do
napetniania cysterny woda. Do pobierania
cysterny, nej. z bocznych
powierzchni cysterny, znaj;il&]e sie 6 wezy
srednicy 25 mim i Quaoscl ) cm, zakon-
czonych ebonitowymi kurkami lub 6 kur-
kow”z odejmowanymi wezami $rednicy
22 mmii dtug. 60 cm. ) . !
Na przeciwleglej = powierzchni bocznej
zbiornika znajduje. S(Is% Jjeden w%z $rednicy
62 mm i dtugosci cm z ebonitowym
kranem lub korek, kran ten stuzy do po-
bierania wody oraz do szybkiegd oproz-
nienia cysterng_ o o
Celem’ zapobiezenia rozbujaniu sie wody
w cysternie podczas transportu, wewnatrz
cysterny znajduja sie przegrodki wyko-
nane 7 tego samego materiatu co i° cy-
sterna. Przegrodki te nie sie ag
wierzchu, ani do dna cysterny. Statecznos¢
i sztywnosc zbiornika-cysterny napenio-
nego’ woda zapewnia "14 drewnianych
stupkow, ktore wstawia sie w kieszenie
na bocznych Sciankach.” Na gérnej krawe-

Rys. 2
o] ie zbiornika na 1000 liii6.v wody:
a — pokrowiec do lia; b — zbior-
nik przygotowany do zapako ; C—
zbiornik zapakowany.

dzi cys,ter,n{ znajduije sie 10 petli_z meta-
lowymi kotkami ‘do “linek, ktorymi mocuje
sie cysterne do samochodu.

chodzie pamieta¢ nalezy zawsze o doktad-
nym wyczyszczeniu skrzyni fadunkowej
Winnismy  rowniez

i

awdzi¢, czy w podiodze nie” ma ta-
jacych _drzazg,y gw(?z’dzi ilp. ktore m‘t’)vg}isyly
uszkodzi¢ materiat, z ktorego wykonany
est _zbiomik ce/slema. Zbiornik-Cysterne
alezy chroni¢ takze przed benzyng, naf-

Zbiornik-cysterna na 3-tonowym samo-
chodzie.

Na 15 tonowym samochodzie mozna
ustawi¢ jedna cysterne, przy czym usta-
wia sie ‘ja wzdluz samochodu “tak, aby

ranow z wezami znajdowato sie przy
tylnej Scianie samochodu. Na 3-tonowymn
samochodzie mozna ustawi¢ dwa zbiorni-
ki, przy czym dla wygody pobierania wo-
dg z cystern ustawid_Sie je w ten sposob,
aby kran: by\% rozmieszczone z obu stron
samochodu. czasie _transportow weze

z kranami zagina sie i przymocowuje
do gornej powigrzchni gysterﬁy.y Y
Napetnianie i opréznianie cysterny

Przed napetnianiem  zbiornika-cysterny
woda nalezy spra , CZy nie ma dziur
i innych uszkodzen tkaniny. Cysterne na-
petnia sie woda ﬁrzez szyjke za pomoca
dowolnej pompy. Nalezy uwazac, aka/ przy
napetnianiu cysterny, woda nie uderzafa
stale w to samo Mmiejsce. Oproznia sie
cysterne, przez krany, “przy czym szyjka

.ms

musi by¢ otwarta.



A.Ziimirskl

ZYJWO3SA
est
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wieciu odpowiada: oczywiscie, w
mozna wnioskowac, ze nawet sa
watpliwosci ich odpowiedzi, mowi
Dopiero po chwili
ale to naprawde ghupstwo".

Otéz, ,to drobiazg" w stanie technicz-
n;/m wozu nie moze by¢ drobiazgiem ani
ghupstwem, bo jest najczesciej przyczyna
powaznych brakow technicznych i “powo-
dem_nie tylko zagrozenia zycia kierowcy,
le i innych uzytkownikow' dr6g i chod-
nikow. - - .

O tym, ze wiasnie tak jest, a nie |nacze|1
mowig doktadnie raporty lotnych kontroli
drogowych, ktore na zatrzymanych po-
jazdow " stwierdzity stan catkowicie zada-
walajacy prze wozach.
Reszta Ul

b lace. J . owym,
fedal isuniecia_ w clqgg_ dostownie
kilkunastu minut ~ przy odrobinie dobrej

woli, checi poszanowania sprzetu panstwo-
wego, oraz zrozumieniu  elementarnych
i h  zasad

jazdy.

y S%ierdzcno réwnoczesnie, ze =znaczna
czesc zatrzymanych kierowcow nie orien-
towata sie nalezycie w nas_lﬁ)slvyach zau-
wazonych' podczas kontroli brakéw.

. ego tez, w pelni kalendarzowej zimy
kiedy szczegolny' naci usimy potozyc
na stan techniczny pojazdu, oméwmy pare
stale powstajacych niedomagac w ukiadzie
kierowniczym, “w instalacji hamulcowej
| o$wietleniowej. .

Uktad kierowniczy ma umozliwi¢ prowa-
dzenie samochodu po obranej drodze. Od

Kierswco UWAGA! Pamietaj, ze sprawnos¢é
samochodu akgealez_y w duzej mlgrze od wia-
Sciwego zabezpieczenia przed zimowym
e A:hlodemp uktadu ch’?odzenia.
jg;o bezbtednego dziatania zalezy nie tylko
zdolnos¢ . bezpiecznego ~ wyprzedzania lub
mijania innych pojazdow, przebywania
zal Stow,_u[rzymywama wozu na $liskie
oblodzonej nawierzni, ale takze

cia, nagle pojawiajacego sie przed sam
chgdemg dzcha, &e)ll r%wer%i_gty. Krotko
mowiac, od stanu uktadu kierowniczego
zalezy nie tylko nasze ale i cudze zycie nie
moéwiac juz o majatku jakim jest sprzet
motorowy. .
. Z bieglem czasu w catym ukladzie, tak
jak w Kazdym mechanizmile, zaczyna poja-
wiaé sie luz na skutek zuzywania Ssie
wspotpracujacych czesci. Luz ‘ten spraw-
dzany na " jednym grzeguble kulistym
drazkoéw kierowniczycl glada nieznacz-
nie, ale wszystkie luzy W ukfadzie kie-
rowniczym dajg dos¢ duzy ruch jatowy
kota kierownicy. | wtedy juz samochod za-
czyna P'élwa po mokrej lub sliskiej jez-
dni. przednie kota dostajg czesto groznych
acji, ogumienie przodu zaczyna, sig
jowo*

lub 37 dziesigciu doda: ,,No moze jaki$

ych_kierowcow przecietnie dzi
ku! Z miny i sposobu odpowiedzi
e przeswiadczeni, a na poddanie

m porza

jakto przeciez moj woz jezdzi i to jak dobrze.

robiazg jest niebardzo,

lie i rownomiernie nawet przy lekkim na-
cisnieciu pedatu, celem zmniejszenia szyb-
kosci wozu. Jezeli tolerowac bedziemy

Utrzymanie _samochodu w takim stanie,
aby “w kazdej chwili byt gotowy do
Ezdy i_est bowiazkiem kazdego kierowcy.
(pr. Zielak i szer. Badycki sg wzorowymi
kierowcami. Ich woz jest zawsze sprawny
technicznie. Na zdjeciu widzimy icl
tych praca przy konserwacji wozu.

zaje-

nieszczelne cylinderki =_hamulcowe lub
przerwane _uszczelnienie tylnych potosi
i skapywanie oleju do bebn6w, to nie mo-
zemy oczekiwa¢ wydajnégo i rownomier-
nego_hamowania. Rezultatem tego staje
sig czesto_blokowanie jednego z Kot -
czas gdy inne ledwo hamuija. lu]e to
niebezpieczne Sciggahfe w bok, zarzucanie
na sliskiej nawierzchni, nadmierne sciera-
nie opon wraz z réwnoczesnym, katasfrb-
falnym nieraz przedtuzeniem drogi hamo-

wania,
Brak aesleﬁo dogladania stanu iloscio-
wego ptynu hamulCowego w pompie lub

zbiorniku, ~$wiadczy o karygodnym nie-
dbalstwi erowcy, ktory ryzykuje swoje
i cudze zycie, gdyz moment “catkowitego
odmowienia dziatania hamulcow w mo-
mencie naJPolrzebme]szym, nie-jest sygna-

do dolania_ptynu “ale sygnatern” do
przyktadowego i bezkompromisowego, uka:
rania kierowCy. Nalezy tu jeszcze podkres:
lic, ze ogdlnie przyjefy zwyczaj traktowa-
nia_hamulca recznego gorzej niz po maco-
szemu przyniost wrezultacie stuszne za-
wiedzenie ostatnich nadziei na zahamowa-
nie w nagtej potrzebie, niejednemu nie-
dbatemu kierowcy. a dla wszystkich
jest zrozumiate, ze hamulec reczny nie
{est tak wydajny jak nozny i wiasnie dla-
ego nalezy konserwowac go nie mniej sta-
rannie aby mogt on by¢ hamulcem bézpie-

twa ‘W_nagtym wz;padku qdy  nozny

. .Inaczej staba wydajnosc ha-
mulca recznego zamieni sie W brak jakiej-
kolwiek " wydajnosci.

Trzecim, powtarzajacym sie w wiekszo-
Sci wozow, njedomaganiem jest instalacja
elektryczna. Swiatta szosowe i do mijania
s jakgdyby mostem po ktorym w ngx:?{
mozemy Szybko i bezpiecznie jechac. Jezeli
most ten bedzie za wazki lub za krotki w
stosunku do nasze{\stybkoscl o wspdt-
czynnik bezpieczenst aja_zd% zm_ale{e bar-
dz0 i o wypadek wtedy nie bedzie frudno.
Jezeli stan instalacji ~bedzie niedbaty to
moze nagle w momencie naprawde ciezkim
przed ndszym wozem zapanowac' nieprze-
nikniona ciemnosC. Pamietamy wiec, ze
W ie urzadzenia elektryczne, jak lam-
unkowskazy, wycieraczki, sygnaty,
Swiatto stop itd. musza by¢ w bezbfednym
stanie, gﬁyz w chwili kry({/cznej od kazde-
go z tych’urzadzen moze ~zalezy¢ bezpie-
czenstwo jadacych lub innych uzytkowni-

Ow drogi.

Zadne potaczenia nie moga by¢ prowi-
zoryczne, nieizolowane lub wykonane ni
odpowiednimi przewodnikami.” Bezpieczni
nie_moga. by¢ regenerowane drutem g
bosci szpilki, bo “przestaja ba/c bezpiecz-
nikami, zarowki muszg znajdowac sie w
ogniskach odblaskow, bo inaczej reflekto-
ry nie spetniaja swego zadania itd. itd.

State baczenie na powyzej podane pun-
kty, natychmiastowe usuwanie niedoma-
acw Ich poczatkowym stanie, r%am,a
alna konserwacja wozu po-
g i R Wiadomosci fachowych
eoretycznych i praklyczn%/ch 53 gwaran-
cja J)odmemenla poziomu technicznego po-
jazdow i rownoczesnego zwigkszenia bez-
pieczenstwa ruchu drogowego.

9
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SZYBKOSC REAGOWANIA
NA PRZESZKODY

Sa zawody, W ktérych od bystrosci
| przytomnosci umystu wykonywuja-
cego je czlowieka zalezy bézcerine zy-
cie ludzkie i kosztowny sprzet. Takim
zawodem jest rowniez trudny i odpo-
wwdzmlng zawod kierowcy ~samocho-
dowego. Jezeli. bowiem od wzorowe-
0 stanu technicznego pojazdu zaleze¢
_%de!e czesto bezpieczenstwo  jazdy,
jezeli_przyjmiemy, ze prowadzacy po-
La;d jest w petii wykwalifikowanym
ierowcy i posiada prawo jazdy | kat.,

to.jeszcze zaistniec moze (W czasie

dosC szybko ™ zu; C.  Najlep: 1 d
dem nadmiernego luzu jest reagowanie sa-
mochodu na nawet niespecjalnie silny
boczny wiatr, niewielkie nierownosci na-
wierzchni, reagowanie, ktore daje w rezul-
tacie_tor jazdy przypominajacy ruchy we-
za. Dlatego tez, w zadnym wypadku luz
czyli jatowy ruch kota kierownicy, nie mo-
ﬁelprzekroczyc 40 m/m na obwodzie tegoz
ola.
Drugim stabym punktem podczas lotnych
kontroli sa hamulce. Otoz trzeba sobie po-
wiedzie¢ jasno, ze hamulce nie sg po to
tylko, by mogly w razie krancowej Koniecz-
nosci- zatrzymac¢ samochod i chronic przed
katastrofa. "Hamulce musza dziata¢ wydaj-

Fe zauwazeniu przeszkody tracisz % sek.
na wykonanie ruchu.

N nia samochodu). taki zbieg
okolicznosci, w ktorym “jedynym ra-
tunkiem bedzie przytomnos¢ "u
kierowcy, tj. szybkos¢ z jaka zareagu-
Je, aby ‘uniknaC’ niebezpieczenstwa.

W efekcie w zaleznosci od szybkosci
reagowania_Kierowcy zmieni _Sie tor
jazdy tub droga hamowania. Doswiad-
czenia wykazaty, ze prowadzacy samo-
chod traci przeCietnie % sek. na to, aby
od momentu zauwazenia przeszkody na-
cisnac,na ;}eda{ lub dokonac skretu’ kie-
rownica. Te %, sekundy (zwane nie-
stusznie przez wielu kierowcow ,,sekun-
da strachu") rozciaga SI?('W rzeczywi-
stosci u poczatkujacego kierowcy do 1

lub 1v2 sek. Natomiast u kierowcow,

12 bnjgockk.

200 Km./(jodz

ktérych ruchy i praca sa w petni zauto-
matyzowane,” u, sportowcow i zawod-
nikow, szybkos¢ reagowania spada po-
nizej % sek.

Ma to ogromne znaczenie zwiasz-
cza, gdy pojazd porusza sie z duza
szybkoéclq. p6znione bowiem o % sek.
hamowanie zwieksza droge hamowa-
nia przy zblizeniu sie do " przeszkody
z szybkoscia, 200 km/g/odz., 0 28 m,
przy szybkosci 70 km/godz. o 10 m,
przy 12°km/godz, o 12/3m, a dla pie-
szych o 5/6 ‘m. (rys Srodkowy).

Rowniez znaczny wptyw na przedtu-
zenie drogi _hamowania g)oslada ciezar
(masa) pojazdu. Ta sama strata czasu
na wykonanie koniecznych ruchow sﬁo—
woduje przy zatrzymywaniu samocho-
déw_ciezarowych dhuzsza droge hamo-
wania. niz W wozach osobowych.

Mistrzowskie prowadzenie samocho-
u wymaga wiec od kierowcow. nie
tylko “podstawowych wiadomosci i u-
miejetnosci zawodowych, ale przyswo-
jenia’ sobie w znacznym stopniu spe-
Cjalnych cech, ktore dec&/dudq 0 wy-
sokich ~kwalifikacjach ~ kazdego kie-
Towcy.

DONUHDGZENN

Omawialem w poprzednim numerze na-
szego pisma pare wypadkow .spowodowa-
nych lekcewazeniem znakow  drogowych.
Trzeba by tu jeszcze dodac, ze nie zaleca
sie réwniez zbyt bezkr%nycznego podejscia
do zezwoler\ udzielanych nam przez te zna-
ki. Mam tu na mysli przede wszystkim
przejazdy kolejowe.

Jesli  zobaczymy w
trojkacie lokomotywe —
rozgladamy sie bacznie

L oa  przejezdzie, jezeli

ftk ylotek, wiemy juz, ze

m prze{azd jest” strzezony

1 sadzimy niestusznie, ze

rozgladanie sie jest nie-

potrzebne. Trzeba jed-

nak mie¢ na uwadze, ze

W pojedynku  parowoz

— samochod  zwyciezcq

bywa przewaznie ten

pierwszy, a zbytek o-

stroznosc _nie

zaszkodzit.  Sprawdzmy

wiec, czy pocigg nie nadchodzi moze sie

bowiem zdarzy¢, ze szlaban z jakiego$ po-

wodu nie zostat na czas opuszczony. Sta-

ba to zreszta pociecha, jedli lezac w szpita-

lu dowiecie sig, ze wypadek miat miejsce
z winy np. droznika a nie Waszej

Przed samym przejazdem kolejowym u-"
mieszczone sg takze znaki informujace nas
przez ile torow bedziemy przejezdzac. Je-
zeli skrzyzowane sg dwa ramiona, prze-
jezdzamy przez jeden tor, jedli cztery, lub
wiecej ramion, przejezdzamy przez dwa
lub wiecej torow.

Mylnie sadzi  wielu
kierowcow, ze znak ten
jest kompletnie niepo-
trzebny. Co za roznica,
przez ile torow ma sie
przejezdzac? Wazne jest
tylko to, ze w tym miej-
scu jest przejazd kolejo-
wy. Na pierwszy_rzut
oka mogto by sie to

rozumowanie wydawac
stuszne, a jednak tak nie
jest. Przeciez od, tego,
ile jest torw zalezy, jak
dhugo bedziemy ‘przez
nie przejezdzac.

Jesli sa dwa tory, to wiemy juz, ze mi-
mo, iz w tej chwili przejechat pociag, z
drugiej strony moze nadjecha¢ inny. Wre-
szcie troska 0 wiasne resory kaze nam
rowniez zwrocic baczng uwage na ten

Jesli tory znajdujg sie¢ w tym miejscu
na zakrecie, ze wzgledu na site odsrodko-
Wwa Szyny umieszczone na zewnetrznej
stronie Iuku znajduja sie wyzej niz we-
wnetrzne. Tak wiec przy dwoch torach
wijedziemy kolejno na szyne potozong ni-
zej, potem na drugg lezaca wyzej, by na-
stepnie znalez¢ si¢ znéw na nizszej szynie,
tym razem nalezacej do drugiego toru
i"wreszcie na ostatniej znowu lezacej wy-
zej. Jak wida¢ wstrzaséw jest przy tym
-sporo i o ztamanie resoréw fatwo. Jesli
nic sie nam nie stato to tylko dzieki
oslrlfeieniu przez pogardzany przedtem
znak.

Jezeli jedziemy w kolumnie, lub chocby
za drugim pojazdem, ktéry przejechat
przez przejazd bez zatrzymania sig, spraw-
dzmy mimo to, czy pociag nie nadjezdza
nasi- poprzednicy mogli zdazy¢ przejechac,
a my jadac spokojnie i beztrosko za nimi
wpadniemy prosto pod pociag.

Tych kilka przyktadéw powinno wszy-
stkich przekonac, ze w zadnym przypadku
nie wolno ignorowa¢ znakéw drogowych:
zostaty one ustawione dla naszego bezpie-
czenstwa i wygody.

Pozostataby jeszcze jedna sprawa do o-
mowienia: wiele padkéw  spowodowa-
nych jest réwniez przez lekcewazenie
mniej waznych" przepiséw drogowych,
lub nie przestrzeganie ich ze wzgledu na
pospiech, czy wygode, ale o tym napisze
Juz w nastepnym numerze.

Wi Stempnicwicz
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Okres szkoleniowy trwa w petni. Na najwspanialszym sprzecie jakim jest sprzet
i % éh 'iJ<i sa_mgchoé)o )] f _molg)cyklgme%:

[)Jrodukcji _radzieckiej, poznajemy tajniki tet
Jezy usuwania niedomagam zaznajar
silnika” czy' tez instalacji elektrycznej. Poni:

mysie

sie_ze _wszystkimi elementami

lamy
j rédakcja ,,ZK* “zamieszcza artykut,

ktory pozwoli Wam pozna¢ dziatanie uktadu zaptonowego motocykla EI-72

W motocyklu M-72 stosuje sie cewke
zaptonowa “typu KM-01 ‘lub '1G-4085.
Cewka za%ionol\(/va KM—Old z_o_slala,u_ml_(le—
szczona pod po rzednie] czesci sil-
nika. Na’gor_mgst mig IG408£ zeewz le-
du na swoje wymiary przymocowana jest
w gornej czesci silnika "na specjalnym
wsporniku. W celu doktadnego poznania
uktadu zaptonowego motocykla M-72,
pmﬁwtm{y poszczegolne elementy i zasady
ich dziafania.

Pierwsz¥m z nich to rozdzielacz éypu
PM-05. Sktada s:?_on z kopukki rozdzie-
lacza, palca rozdzielacza i przerywacza.
Koputka rozdzielcza posiada trzy gniazda
do przewodéw zaptonowych. Do gniazda
Srodkowego podtaczony jest przewod wy-
sokiego napiecia_prowadzacy z cewki za-
ptonowej do rozdzielacza, " natomiast w
dwa boczne podtaczone sg przewody za-
ptonowe $wiec.

Palec rozdzielacza posiada $rodkowy
styk_ w postaci metalowego kotpaczka ze
sprezyna i boczna ptytka stykowa.
jest przymocowany na koncu watka roz-
dzielczego za pomioca gwintowanej nasa-
dy. W fen spasob prad wysokiego napie-
cia ptynie z cewki przez Srodkowy prze-
wod wysokiego napiecia na styk Srodko-
wy l{)bylkl rozdzielczej, skad pi
B(l)yl e stykowa Kkolejno na "poszczegoine
oczne styki weglowe koputki, a nastep-
nie na $wiece.

Specjalng . uwage zwréci¢ nalezy na
przerwe miedzy ~stykami przerywacza;
winna ona wynosi¢ nie wiecej jak 04 —
05 mm_przy ‘petnym ich rozwarciu. Dla
regulacji odstepu " stykow nalezy zluzni¢
srube mocujacg podstawe kowadetka i
przesunac je w dowolng strone przy po-
mocy Sruby mimosrodowej, poczym $ru-
be mocujacy zakrecic.. Po” dokonaniu re-
gulacji nalezy ponownie sprawdzic przer-
we miedzy s{/kaml.
+Na tarczy przerywacza umocowany jest
uchwyt, do ktorego za pomoca sprezynki
doczepiono filc_smarujacy. garby watka
rozdzielczego. Filc ten nalézy nasycac ole-
jem wedtug wskazowek |nstrukgj| sma-
rowania. Palec rozdzielajacy pra

rzez boczng

Doskonale zdajemy sobie sprawe, ze
cenny sprzet samochiodowy, ktory otrzy-
mujemy  ze Zwiazku Radzieckiego wy-
maga_ odpowiedniej troski o jego stan
techniczny. Sprawno$¢ techniczna pojaz-
du zalezy bowiem od nalezytego ustosun-
kowaniasie nas samach do powierzonego
nam sprzetu. konxwu]qc,odpowmdmo
czynnosci obstugi” technicznej przyczynia-
my sie do przedituzenia okresu zywothosci
samochodu a'WIECc przedtuzamy “okres je-
39 eksploatacii. ‘wspaniatych samocho-

ow produkcji radzieckiej marki Zis-150
Zakﬁadx im. ‘Stalina wprowadzily szereg
zmian konstrukcyjnych podnoszaCych wy-
datnie warto$¢ techniczng tego samocho-

u.
Samochod. ZiS-150 zostat ulepszony. Z
tymi wiasnie zmianami konstrukcyjnymi
jatbym  zapoznac wszystkich Kierow-
V bowiem blizsze poznanie sie z ni-
zej podanymi zmianami konstrukcyjnymi
pomoze i utatwi prawidtowa obshige po-

kiego napiecia zdejmujemy lub zakfada-
my na wafek rozdzielacza' w ten sposob,
z€ Sruba ptytki musi znajdowa¢ sie na
Brzeclw wyciecia w korpusie rozdzielacza.
tytke rozdzielacza nasuwamy. na koniec
watka rozdzielacza mozliwie jak najgle—
biej uwazajac jednakze by nie zawadza-
ta 0 mioteczek z przerywacza.

Przed zatozeniem koputki rozdzielacza
nalezy sprawdzi¢ styki weglowe, czy styk
sprezysty ptytki rozdzielczej jest wasci-
wie zatozony oraz czy uszCzelka koputki
nie_jest zuzyta. N L

Do silnika M-72 stosujemy zawsze $wie-
ce typu A-Il/11 o wartosci cieplnej 145.

Przerwa dzy elektrodami_$wiec " win-
na anq nie wiecej jak 05 do 06 mm.
Regulacje przerwy mied: ‘odami

doki p przygit i | rk[ )
lokonujemy przeZ przyginanie elektro
uemy Y9! ly

_Ponizej podajemy gtéwne zasady wias-
ciwe| konserwacji instalacji zaptonowej
72, ktorych przestrzeganie pozwoli nam
na unikniecie wielu przykrych niespodzia-
nek podczas jazdy.
Po przejechaniu kazdych 5 tys. km. na-
lezy obowiazkowo:
1) sprawdzi¢ umocowanie przewo-
dow na zaciskach,

2) sprawdzi¢ stan stykéw przery-
wacza i W razie potrzeby oczys-
ci¢, przemyc benzyna i wyregu-
oWt ougtep, 1 Y,

3) sprawdzi¢ stan Swiec i w razie
potrzeby przeczysci¢ je i wy-
regulowac odstep elektrod.

Niedomagania w pracy silnika lub nie-
mozliwos¢ “jego uruchomienia spowodo-
wane by¢ moga nastepujacymi wadami w

prze-

instalacji elektrycznej.

1) zanieczyszczenie \s/}yk()w
rywacza olejem. W tym przy-
padku nalezy, je przemy¢ ben-
zyng | usunac’ przyczyne prze-

nikania_oleju na StyKi,
zacinanie sie miotéczka prze-

&

rywacza,
nadpalenie stykéw przerywa-

& w

spiecie w kondensatorze (prze-

elektrodac o
pekniecie izolatora $wit
przepalenie uzwojen cewki za-

zaolejenie _ Swiec (nagar na
dach},

S g

8vy{adcw'ani_e akumulatora,
przerwa w instalacji elektrycz-
nej.

Lo

PrzenNY w pracy silnika moga by¢ tak-
ze wywolane przez opozniony zapfon Iub
na skutek zacinania sie linki regulujacej
zaptonem.

Aparat zagonowy silnika EI-72. A —pokrywa rozdzielacza. B —krazek rozdzielajacy.
—obudowa aparatu zaptonowego z elementami przerywacza.

yMIANY KONSTRUKCYJINE

jazdu. _Gome pierécienie uszczelniaj%ce
silnik Zis-150 (po jednym w kazdym tio-
ku) pokryte zostaty ﬁorowatq wwarstwa
chromu, W celu zwiekszenia czasokresu
pra;:a)‘ plerscl[em i gladzi cyllndra_.kS:Imk
zostat ‘zaopatrzony W n aznil U
K-80. _ZWEacam )(lvm e,w%_ g znik IX%O
rozni sie co do zasady dziafania i kon-
strukcji od wszystkich ° stosowanych do-
chczas gaznikow. = Gaznik K-80" nie po-
siada ukfadu dla biegu jatowego, nie po
siada rowniez oszczedzacza 1 pompki
przyspieszeniowej. Prawidtowy skiad mi
szanki paliwowe] dla roznych warunkow
pracy silnika osiaga ,SI%( praca ru_chomgch
skrzydet gardzieli gaznil a,vregu,lujqcyc W
zaleznosci od potrzeby wielkosci podcis-
nienia wokot otworow rozpylacza. £acznie
z nowym gaznikiem wprowadzono inny
kolektor ssacy i wydechowy, a takze no-
filtr powietrza” W filtrze doktadnego
oczr\_(szczanla, oleju zastosowano whkiad
ASFO-1 zwigkszonego wymiaru, zamiast

Gaznik typu K-80 (MKZ-16A):

1 »iot powietrza, 2 — przepustnlca powietrza, 3 — zaworek powietrzny, 4 — tacznik przewo-
dipaliwa, 5 — filti Siatkowy; 6 — korek filtru, 7, 8, 9 — czesci skladowe zawory komory ply-
wakowel. 10— kediub gaznike, 11 wak, 12" 0 plywaka, 13 —dysi "

14— rozpylacz, 15 — wkret Ustalajacy “rozpylacza, 16 —skrzydio pra

i 19 —osie skrzydel,
Sprezyna zastonki,
mieszanki, 0 — dzwignia_przepustnicy
ciegio w_zaczepie, 33 — wspormiik, 34
o,
ardzieli, 401 %
ey mieszanki, 45

o G u
skraydel g dawignia, s
przepustni Kolek, 46

i 21 —opory skrzydel,
7' 2 et doina ganika.

123 — zaslonki, 24 1

Y amie diwigni przepustnicy mieszanki, -3 dzwignia,
37 — ramie Przpepusmmy Ticksarns, & - Radka ool prospusinicy, 3 — dawiinia

tyna Sciagajaca, 43 —Sruba regulacyjna

—RGl
nakrgtka regulatora. 51 — pokrywka regulatora

125150

wktadu matego ASFO-3 s_tosowaneqro do-
tychczas.. Nowy wkiad filtra dokladnej
iltracji {est wyzszy od starego i nie mo-
ze by¢ starym zastapiony.

W kole zamachowym silnika od strony
watu korbowego przewiercony zostat ka-
nat, w ktorym wkrecono smarowniczke do
smarowania fozyska watu sprzegtowego.
Przed smarowaniem nalezy zdjgc dolng

okrywe obudowy sprzegta, obroci¢ wai
_orhomﬁ/ tak, aby smarowniczka znalazta

oln potozeniu, ppcz_xm nalezy
rzystapic do smarowania silnika. W pia-
stach przednich i tylnych kot zostaty usu-
niete smarowniczki do smarowania tozysk
BéaSL Aby nasmarowac tozyska nalezy
ezwzglednie _z0 koléi  wszystkie
piasty, oczyscic'je ze starego smaru a na-
stepnie nasmarowac _dosfateczng iloscia
nowego smaru, czynnosci te nalezy doko-
nac¢ I';20 przejechaniu przez pojazd 5 —
tys. km.

Z przodu chtodnicy samochodu umiesz-
€Zono ram,k%z przegubowg umogowany-
mi w niej skrzydetkami zaluzji. Otwiera-
nie zaluzji dokonuje sie z miejscakierow-
Cy przy pomo ciegta. Uchw
do uruchomienia zaluzji umi czorgf jest
na tablicy rozdzielczej kierowcy nad gat-
ka przepustnicy mieszanki gaznika z na-

isem ,gaz". celu otwarcia zaluzji_na-
eaz|y_uchwyt wyciagna¢, dla zamkniecia
nalezy weisna¢ go spowrotem. Dla usta-

nia" potozen

let uchwytu znajdujg sie na
ciegle wyciecia ktore odpowiadajg roznym
stopniom arcia zaluzji. Potozenie za-

luzji w czasie jazdy rsgulule sie w zalez-
nosci od temp, wody chtodzacej silnik,
Iemper_atul;y otaczajacego powietrza, szyb-
kosci jazdy i warunkow pracy silnika.
Przy uruchamianiu chiodnego silnika za-
luzja chtodnicy powinna by¢ zamknieta,

Jak widzimy wszystkie podane wyzej
zmiany konstrukcyjne wprowadzane u’ sa-
mochodu Zis-150 Swiadcza o tym, Ze prace
nad wprowadzeniem udoskonalen w dzie-
dzinie samochodowej ZSRR prowadzone s
stale i Smiato.

Aparat i cewka zaptonowa KM-81 silnika
M-72.

SPRZEGLO HYDRAULICZNE

Stata dazno$¢ do jak najbardzieljI ela-
stycznego I miekkiego ruchu samochodow
os rch, szczegolnie w ntomencie rusza-
nia z miejsca i zmiany biegow, doprowa-
dzita_do Szybkiego rozwoju sprzegiet hy-
draulicznych.

Styszelismy juz o nich dawno, przyjrzyj-
my Sie im téraz z bliska i poznajmy zasa-
de” ich dziatania. ]

Jezeli wiec miske P napetniong wPo!o;
wie ptynem zaczniemy obraca¢ naokofo j
OSI_K to zrozumiale, ze w rezultacie dzia-
tanie sily odsrodkowe{,, ptyn przy przekro-
czeniu pewnych obrotow wyslqs)l_z miski
tak jak to pokazuje rysunek 1 Jezeli jed-
nak “miske P nakljygmy druga miska T,
umieszczong na osi B, Zachow
miskami bardzo mata szczeling, to plyn
wpadnie do miski T i sklerue(e sie wskutek
sity bezwiadnosci (energia kinetyczna) do
Srodka miski tak, jak to pokazuje rysunek
2. Stan tej wedrowki ptynu trwa¢ b?due
tak dhugo Jak dtugo miska P bedzie ul rzy‘—t

/ana. -

Jezeli teraz obie miski podzieli

d 0

dy miska P zacznie sie obraca¢, to row-

niez w zgodnym KierunKu rozpocznie obro-

ty miska T. Z poczatku pomatu, potem co-

raz szybciej tak, ze przy maksimalnych

obrotach o\sll\?gna obie teoretycznie ta sama
raktyce, mis|

szybkos¢. a T spozl
s.zél bedzie pa’r)e obrotéw w rezultag?e po-
Zgu.

rys. 1 rys. 2.

Widzimy wiec jasno, ze urzadzenie to,
obudowane w specjalny zamkniety pancerz
i umieszczone na miejscu. sprzegta, gwa-
rantuje catkowicie miekkie ruszanie | ze
wzgledu na_powolne nabieranie obrotow i
nieposiadanie jakiegokolwiek ~sztywnego
mechanicznego “potaczenia czesci napedza-
jacej z napedzana. )

Lewa strona rysunku 3-go pokazuje w
przekroju_poprzecznym stosowane obecnie
w wielu konstrukcjach sprzegto hydraulicz-

rys. 3

rowadzenie samochodu wy ) W
tego rodzaju urzadzenie potaczone ponadto
automatem zmiany momentu obrotowego i
automatyczng skrzynie . blegd_w,dsst nad-
zwyczaj” proste | ogranicza sie do_korzy-
stania z pedatu gazu i hamulca, oraz dzwi-
ni_pod kierownica wiaczajacej jazde w
rzod, w tyt i blokujacej kola celem zabez-
ieczenia 1 unieruchomienia wozu. Wiele
samochodow, l‘qulada 2 potozenia dzwigni
jazdy w przod, jedno to jazda normalna, a
rugie to Joruszaie sig W ciezkim gorzy-
stym terenie.




- NKIETA

Koledzy! Rozpoczeliémy nowy 1952 rok. Stoi przed
nami doniosty okres zotnierskiej stuzby — okres inten-
sywnego szkolenia w garnizonach. W pracy Waszej
wzig$¢ musi jeszcze wigkszy niz dotychczas udziat re-
dakcja ,Za Kierownicg". Zadaniem, ktére postawilismy
przed sobg w nowym roku jest jeszcze lepiej dopoméc
Wam w pracy szkoleniowej i codziennej stuzbie.

Pismo ,,Za Kierownicg" musi sta¢ si¢ codziennym
Waszym towarzyszem i pomocnikiem — trybung wy-
miany do$wiadczen i osiggnie¢ stuzby

| W ankiecie bra¢ moga udziat
wszyscy Czytelnicy = naszego

pisma, odpowiadajac na postawione

obok pytania.

2 Odpowiedzi napisane czytelnie
nie powinny przekracza¢ czte-

rech stron maszynopisu.

3 OdpowiedZ ‘winna by¢ zaopa-
trzona godtem, a nazwisko, sto-

pien i adres uczestnika ankiety mu-

si znajdowa¢ sie oddzielnie w zakle-

jonej kopercie.

4 Termin nadsytania odpowiedzi
uptywa z dniem 1 marca 1952

roku. Adres Redakcji: Warszawa,

Al. Niepodlegtosci Nr 218, pokéj 013.

ZOLNIERZE -

samochodowej.

— Jak wykorzystate$ artykulty w

Cel ten osiggna¢ mozemy jedynie wspolnymi sitami.
Wasze rady wskazéwki, krytyka i pomysty stang sie
wytycznymi w pracy naszej redakcji w 1952 r.
Droga do uczynienia z ,,Za Kierownicg"
i niezbednego kazdemu Zotnierzowi stuzby samochodo-
wej pomocnika i doradcy jest Wasz udziat w noworocz-
nej ankiecie ,,ZK*.
Weicie w niej masowy udziat dokumentujac tym
jeszcze raz Wasz wktad w walke o podniesienie szkole-
nia naszej stuzby na wyzszy poziom.

bliskiego

#ZK”

jazdéw mechanicznych na ¢wiczeniach polowyeh?
— Jaki rodzaj artykutow okazat si¢ najbardziej przydatny w szkoleniu?
— Czy nalezatoby wprowadzi¢ nowe dziaty w pismie?
— Jaki dziat nalezatoby rozszerzy¢?

— Co stanowi Twoja ulubiong lekture w pismie?

— Jakie zauwazytes w pismie braki i niedociagniecia i

Fiut. Tumka Krzysztof interesuje sie zaw-

sze czasopismami radzieckimi.” Poruszajg

one w formie nadzwyczaj przystepnej

wszelkie zagadnienia techniczne, zaznaja-

miaja czytelnikow z osiggnieciami Kraju
Rad w walce o pokoj.

dla pomocy w $zSoiertH eksploatacji ! obstudze po-

jak, Twoim zdaniem, mozna je usuna¢?

— Czy posiadacie w Waszej jednostce komplety (zszywki) pisma ,ZK* sa ub. okres i jak je wy-

korzystujecie?

i— Czy rozdziat pisma-w WaszejJednostce przebiega spriwiue?

KIEROWCY _ CZtONKOWIE PARTII i ZMP-

OWCY, PRZODOWNICY WYSZKOLENIA — ZABEZPIECZENIE
MASOWEGO UDZIALU W ANKIECIE WASZYM ZADANIEM.

Kpr. Gruszczynski Jan jest statym czytelnikiem oraz wzor
listach do Redakcji porusza wszystkie niemal —zaga

WK W

ogot Czytelnikow. Praca orglz_mlzacji ZMI’-0wski
iczne artykuty techniczne — oto tem

nosci mps i ogumienia oraz

przez kPr. Gruszczynskiego. Na zdjeciu:” dwie ,kierownice”. Pierwsza nalezy
ukfadu kierowniczego Pobiedy, druga zas czyta uwaznie kpr. Gruszczynski.

PRASA fachowa
P3fisCHIiKIES
Z0LHIEBZA — KIEROWCY
W FOBHSESIEHIU HA
WYzZSZY POZIOM
GOTOWOSCI BOJOWE)
SLUZBY SAMOCHODOWE)
W.p.

Zbiorowe czytanie dwutygodnika ,Za Kierownica" oraz szczegotowa dyskusja nad
I artykutami technicznymi, przy\ch%nla si¢’ do _podnie:
kol fachowego . Na zdjecil

zagadnieniami _polityczn:
sienia $wiadomo:

i i kut
§ 0sci“pol Kém nej oraz wysz
rowcy jednostki oficera Szylberga z zaciekawi

'm korespondentem
agadnienia interesujace
osiagniecia kierowcow w oszczed-
aty nadsytane nam

OFICEROWIE! LICZNE UCZESTNICTWO KIEROWCOW WA-
SZEJ JEDNOSTKI W ODPOWIEDZI NA ANKIETE | OSOBISTY
W NIEJ UDZIAL — SPRAWA WASZEJ AMBICII.

Naczelnym ladaniens

korespondentéw

WZMOC tACZHOSC Z REDAKCIA

_Podczas inspekcji jesiennej przedstawiciel naszej Redakcji bedac w jednostce
naszej stuzby, zapytat jednego z przodujacych kierowcow, majacego znaczne sukcesy
w oszczednasci mps i ogumienia, dlaczego nie dzieli sie on, za posrednictwem ,,ZK*;
uwagami o stosowanym przez siebie systemie oszczednosci.

. — Trudno pisa¢ na temat — powiedziat
6w kierowca — ktory moze nie zaintere-
sowa¢ lub ni bgdzm odpowiadat wymaga-
niom Redakcji. Ja naprzyktad nie mialem
dotychczas péwnosci, jest celowe pisa-
nie do redakcji ,,ZK* korespondencji na
temat S‘Qspmnyﬁch Dprz_ezemnl_e metod
. Drugi

cja, jest trudnosc w opraco
sporidencji oraz watpliwosc czy stosowane
przeze mnie metody oszczednosci sa stu-

— ,,0d kilku lat jestem kierowca. Po
wstapieniu do Ludowego Wojska skiero-
wano mnie do stuzby samochodowej. Swo-
je dhugoletnie doswiadczenie fachowe kie-

I zdjeciu: kie-
lem czytaja nowy numer dwuty-

rowcy i mechanika chciatbym przekaza¢
innym mniej doswiadczonym, ktorzy przez
ciagte pogtebianie swoich wiadomosci' stali
by sie nawskro$ wyszkolonymi kierowca-
mi i mechanikami, Nie znam jednak wia-
sciwej formy, ktorg nalezaloby obrac w
celu ~skutecznego  przekazywania mych
dodwiadczen. O )
Redakcjo! Wskaz mi w jaki sposob uj-
mowac Swoje doswiadczenia, poradz Co
zrobi¢ azeby kierowcy i mechanicy naszej
stuzby wzorujac sie nia nich podnosili cia-
gle poziom wyszkolenia z dziedziny tech-
niki'i eksploatacji.”
Te dwa przytoczone przez nas fragmenty
3

rozmowy przedstawiciela redakcji ,,ZK*“
przodujacym kierowca \V. P. oraz wz{qtek
z listu” starego ,praktyka", sa'charaktery-
stycznym przgjawgm odmiennie pojetej
tacznosci z redakceja.  Kierowca — przo-
downik mimo_ osiagnie¢ w  oszczednosci
mps | ogumienia nie Stara sie stosowanych
przez Siebie metod  oszczednosciowych
Erzekazac za_posrednictwem ,,ZK* innym
ierowcom. Tiumaczy on fakt ten m. in.
trudnoscia w_opracowywaniu oraz podaje
w watpliwo$¢ metody” przez siebie stoso-

List skierowany do naszej . redakcji jest
zdrowym objawem szukania iwej
formy” przy przekazywaniu dtugoletnich
doswiadczen kierowcy-mechanika.
Czytelnicy ,ZK“. Nie zrazajcie sie trud-
nosciami wynikbymi przy opracowywaniu
korespondencji, “publikujcie " swoje "~ osiag-
niecia ktore s3 napewno osiagniete wkasci-
wa forma, skoro doszliscie do pozytywnych .
wynikow w oszczednosci. . Piszcie “do ‘nas
prosto i zwykle tak, jak piszecie do swych
rodzin. Zapewniamy Was, ze kazdy prz&/—
stany nam temat z zycia Waszej jednostki
lub ~ sukcesow w oszczednosci — interesuje
nas i bedzie doktadnie opracowany przed
zamieszczeniem go na tamach naszego pi-

Nadsytajcie do Redakcji ,ZK" zapyta-
nia o interesujacych Was zagadnieniach z
dziedziny techniki i eksp_loalaclél. .

Pamiefajcie, ze Redakcja ,,ZK" jest Wa-
szym doradca i przyjacielem w osiaganiu
,_a najwyzszego poziomu wyszkolenia po-
itycznego, bojowego i fachovvego

Redakcja ,,Za Kierownicg"
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