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DOCHOWAMY WIERNOSCI ZOtNIERSKIE) PRZYSIEDZE

RZED kilkoma dniami dostapjlism

P — zlozenia przysiegi na wiernos¢ Folsce

obroncami nas:

dazg do kolo

prastarych uem_pgastowsklch nad
laska.

. petnowartosciowymi
rialistycznymi wrogami, ktorzy
naszego kraju, do odebrania nam

najwiskszego zaszczytu
Ludowvej. Stalismy “sie
ch granic” przed impe-
olonialnego "ujarzmienia

dra, Nysa i Battykiem, Pomorza, Poznrg,n’skiego i

Zotnierze | Dywizji Piechoty
swa ' pierwsza ~ przysiege na
wiernos¢ narodowi_ skladali w
czasie kiedy nasza O*czyzna cier-
piata w niewoli pod faszystowsk:
eokupacjg. - Od wschodu™ z ziemi
.radzieckiej szta ku Niej wolnosc
«i niepodlegtosc. Niesli ja na swych
bagnetach zotnierze Niezwyci€zo-
nej Armii Radzieckiej i walczacy
u Jej boku zotnierze Odrodzonego
.Wojska Polskiego. Szli oni_szla-
kiem bitewnym™ Wielkiej -
znianej \Wojny narodow Zwiazku
Radzieckiego aby przYnlegc ume-
-czonym narodom wolnos¢, Przy-
siegi dotrzymali. Z ich krwi i potu
powstata " Polska Ludowa —
wielki dom szczescia dla kazdego
Polaka.

3

przysiqu_ Wasza miodzi _zof-

Inl_er_z&_ |elr)t{71\‘vc ztozyliscie w
wolnej i niepodlegte ie.
Spotk]al Wasp wieﬂd Jzasz]r(lz%z be-
dacy réwnoczesnie wielkim obo-
wigzkiem. Od chwili tej sta-
liscie_sie" 6dpoWiedziaibi za ca-
o8¢ i bgzpiec_zer’\stvyo swej Oj-
czyzny. Slubujac wiernosc przy-
siedze wojskowej przyrzekaliscie
walczy¢ w razie potrzeby w obro
nie syveiw(;j(zyzny az do petnego
zw¥clgs nad wrogiem; Slubo-
waliscie  walczy¢ wspolnie z
Armia Radzieckg i innymi so-
juszniczymi armiami_ 0" Swietg
sprawe “wolnosci, - niepodlegtosci
i szczescia ludu.

Nie mozecie zawie$¢ ogromnego
zaufania jakim Was obdarzyt na-
rod, Wasi rodzice, bracia i siostry.
Podczas gdy oni wcodziennym
trudzie prz;\rl%%/ma]q, sie swoja

racg do powstawania wspania-

ch budowli socjalizmu i setek
rowych fabryk w naszym kra-
u — Waszym ohowiazkiem jest
nieustannie “szkoliC sig, podnosi¢
swoj poziom wiedzy _politycznej,
wojskowej i fachowej, opanowy-
wac niezawodnie swojg bron
i sprzet techniczny, by stac sie
godnymi _obroricami  ~zdobyczy
udu pr@cl_uqcegg i naszej buduja-
cej Socjalizm Ojczyzny.
rzysiega  zobowiazuje 3

Pabyysécel% w dalsz, %]z ézkpleniu
wzorowali sie na bohaterskich po
staciach najlepszych synow naro-

Zolnlerze-kierowcy. wypetniajac wzorowo stowa przysi?]gi fszkolﬁ

sie w uzytkowaniu i~ chronieniu

du, ktorzy poswiecili swe zycie dla
jego dobra. Wzorer i

skiej stuzbie niech, Wam beda
bohaterowie walk ,za waszg i na
szg wolao$¢" Tadeusz Kosciuszko,
generat Bem, _Jarostaw Dabro-
wski, Pawet Finder, Matgorzata
Fornalska, ~Marceli ~ Nowotko,
Marian Buczek i Karol Swier-
czewski. Niech Wam bedg wzo-
rem postacie Warynskiego, Dzier
zynskiego i stawnych 7
naszego Ludowego Wojska Mi-
chata” Okurzatego, ktory gdy fa-
szysci zajmowali - okopy " sKiero-

wat ogien wilasnej artylerii na
siebie 1 fizylierki A{nieli%rz on
poémiertelnie” odznaczonej krzy-
zem Virtuti Militari i tem

Bohaterka Zwiazku Radzieckie-
gp za mestwo okazane w czasie
itwy pod Lenino.

W szkoleniu i stuzbie wspomi-
najcie licznych bohaterow Armii
adziech ktorzy nie ulekli sie
wroga. minajcie zotnierza
radzieckiego  Katuznego,  ktor
konajac ranny w_ boju napisaf:
,O]cz%/zno moja, Ziemio rosyjska,
Ukochany towarzyszu Stalinie: Ja
syn korrtsomélu, jego wychowa-

nek, walczytem tak jak kazato mi
serce, niszCzytem wroga dopoki
bito serce w piersi. Umieram w
rzekonaniu, = ze CIEZYMY...
rzymajcie sie_mocno, zabijCie
Xk .?aszys_towskle._ f)o
chowatem_‘wiernosci przysiedze
wojskowej".
O " tuzba samochodowa Ludowe-
. go Wojska Polskiego moze
réwniez  poszczyci¢ sie pieknymi
przyktadami  poswiecenia "~ w
stuzbie i w szkoleniu, w realizacji
nakazow przysiegi. Wielu zotnie-
rzy kierowcow i specjalistéw nosi
na swych -piersiach odznake zot-
nierskiej ~stawy ,Wzorowy —
kierowca".
I_,Z_olnierze_—kien,)wcy i specja-
Sl

i
ga abyscie meznie i I
znosili ng[g stuzby wojskow(%,
abyscie_postepowali; zawsze zgod-
nie z Zasadami regulaminéw i z
honorem niali  obowiazki
zotnierza Ludowej Ojczyzny.

Przysiega wojskowadjest drogo-
wskazem W zyciu kazdego zofnie-
rza.  Winniscie o tym ~pamieta¢
stale. Niech Swiete Stowa przysie-
gi wioda Was po drodze naszycl
Stawnych bohateréw, abyscie tak,
jak oni' wiernie_ stuzyli  ludowi
golwl w kazdej chwili jesli zaj-

zie tego_pptrzeba odda¢ nawet
swoje_zycie w obronie naszej uko-
chanej ~Ojczyzny — Polski pu-
dowej.

REALIZUJEMY StOWA PRZYSIEGI

PRACA SZKOLENIOWA — ZASADNICZYM WARUN-
KIEM WYPEENIENIA PRZYSIEGI ZOtNIERSKIE). Ta-

kie hasto mobilizuje mtodych zotnierzy ostki,
do Spraw politycznych “jest oficer

zastepcg d-c

jednostki, w ktorej
inski.

W jaki sposob realizuja mtodzi zothierze to hasto, jak zorga-

nizowali ~ grupe

samoksztatceniowa, ktorej

zasadniczym

celem ji lie
MieliSmy ~ poczatkowo duzo
trudnosci 'z zagadnieniem: co ro-
bi¢, aby nasza jednostka jak naj-
lepiej “zabezpieczyta wykonanie
zotnierskiej przysiegi.
Naradzalimy sie_nad ta spra-
wa na zebraniach ZMP, doktad-
nie omawialismy w $wietlicy, w
chwilach wolnych od zajec,” jak
pracowa¢ abysmy mogli” wypet-
ni¢ jak najlepiej pi sie;\;‘e._ Po-
dawano rozne pro{{e%. Najbar-
dziej rzeczowym okazato sie roz-
wiazanie podane przez szer. Pta-

sprzetu w warunkach zimowycl

est wiernego p
Pive Vi liécin. ca RedakG)i ZKe Sser. Ok

przysiegi,

Zaproponowat on mianowicie
stworzenie kotka samoksztatce-
niowego, w ktorym podczas
spofowej nauki omawiac
petnienia zofnier

Tak tez uczyni . W skiad
naszego kotka  samoksztatcenio-
wego weszto  poczatkowo pie¢
0s6b. Praca tego zespotu polegal

na jak najdoktadniejszym prze-
analizowaniu_wszystkich o
nych zagadnien ~ szkoleniowych
podczas Zaje¢ dziennych. Zasad-
niczym bowiem warunkiem na-
szej’ prZySl.egl jest _ciagte pogte-
bianie Swiadomosci  politycznej,
uzmystowienie sobie zadania, ja-
kie stoi przed kazdym zotnierzem
Ludowego Wojska.

Dlatego najwigkszy nacisk po-

tozylismy _ samoksztatceniu
?gszym a studiowanie materia-
ow

" ﬁolnycznyc_h..Juz po kilku
dniach nasz “piecioosobowy ze-
spot dzieki pracy samoksztatce-
niowej otrzymat pochwate od d-ey
ododdziatl za dobra znajomost
lematow. ﬁoll cznych i “facho-
ch. Pochwafa ta bzla bodzcem
do dalszej, jeszcze efel tyvmleﬂszej
pracy. - .

iechaj wszyscy zotnierze ciag
fa praca’ szkoleniowg przyczy-
niaja sie do jak najwiekszego za-
bezpieczenia® wykonania naszej
przysiegi. Pamiétajmy, ze’edy-
nie” ciagla au{no,éc’, doktadne
wykonanie szkolenia polityczne-
go i fachowego da nam mpzno$¢
zrealizowania w petni  przysiegi
ztozonej przez nas kilka dili te-
mu naszej ukochanej Ojczyznie.
szer.” Owsianik

ROCZNICA SMIERCI

WODZA

fc® | NAUCZYCIELA MA5 PRACUJACYCH

ce Wielkiego
Wodza Re-
wolucji, Ge-
nialnego
Nauczyceia
mas p.3cuja-

cy panstwa
radzieckiego
zimie -
rza_ lljieza
Lenina.
Dzielo Le-

gromne.
Wie! ki

woiucjonista
wskazat dre

g¢ 1 pol
rowat mi
nam

0-

wali za brofi w dniach Wiel-
kiego Pazdziernika 1 wyzwolili
k_ra{_ spod okowow carsko-ka-
pna_lslgc.znego._uclsku i nie-
woli. Dzig iemu, prz; -
scislejszej wspotpracy Stalina
powstato” pierwsze na Swiecie
panstwo. socjalistyczne. .
' Stworzona przez. Lenina i
Jego najblizszego wspotpraco-
whika, wspétbojownika i ucznia
Jozefa Stalina partia bolsze-
wikow poprowadzita klase ro-
botniczg I masy pracujace
Rosji do szturniu na twierdze
kapitalizmu i po zdobyciu ie]
do gigamycznej pracy i walki
o zbudowanie_socjalizmu.

Dowodem niezwyktej potegi
nauki _Lenina  rozwil ea%
przez Stalina jest fakt, ze &
milionéw mieszkancow Swia-
ta wyzwolik
ma_imperi
krajow, a w tej liczbie i Pol-
ska wkroczyta na droge bu-
dowy socjalizmu w mysI wska
zan “idei Lenina.

Klasa robotnicza i masy pra-
_cudqce Polski pamletaéq e
jednym z pierwszych dekre-

po
pisany przez
Lenina  de-

jacy ,hieza-

przeczalne

du  polskie-
odlcglosci i

pednogcl*“ .

Dla zotnie

rzy Ludowe
0 Wojska
olskiego  i-
mie Lenina
wiazesie Sci-

$le z powsta

nicm Armii

Czerwonej,
ktorej byl
On wraz ze
Stalinem za-
. _ lozycielem, a
ktéra rozgromita hord?/ bia-
togwardzistow i kapitalistycz-
nych interwentéw. a w |I-giej
wojnie swiatowej pokonata
niemieckich faszystow i mili-

tarystow -japoniskich.

Imie_Lenina jest dla na
szych Zzotnierzy drogowskazem
wich pracy “wyszkoleniowej,
w zdobywaniu ~ $wiadomosci
politycznej.

Sktadajac  hotd  pamieci
Wielkiego Lenina, masy pra-
cujace Swiata zwracaja wzrok
ku ostoi pokoju Swiatowego —
ZSRR, faczac sie w_podziwie
i mitosci dia ,Lenina_ dnia
dzisiejszego” —  genialnego
kontynuatora dzieta walki i
nauki Lenina — Jozefa Stall-

Zolnierze Wojska Polskiego
tacznie z catym™ narodem pol-
skim wypetniaja w_dniu dzi-
sigjszym stowa Stalina:

,,Zachovvug]cle lfjicza w pa-
mieci, kochajcie,” studiujcie
dzieta Iljieza naszego nauczy-
ciela, naSzego wodza".

WYPELNIAMY NAKAZY REGULAMINUW

zZ tebokim wzruszeniem w ob-
iczu_ sztandaru jednostki . w
obecnosci  dowodcow i przetozo-
nych, rodzin, przyjaciét i kole-
g‘0w7 wypowiedzieli zotnierze
stowa -przysiegi, wmskowe{, 0-
kumentujac. nieztoming wole do-
chowania wiernosci Ludowej Oj-

czyznie.
W imie mitosci Ojczyzny zol-
nierze je_%n. ofic. Pjaw%\ngkiego

zdobywaja w okresie pokojowe-
go Szkolenia zaszczytny tytut
przodownikow wyszkolenia, pet-
nigc uczciwg stuzbe, Scisle prze-
strzegaja dysc){pll_ny i regulami-
now,” coraz lepiej

wspanialg bron i
Przyktadem dla !
rzy” w  zdobywaniu Wiadom
wyszkoleniowych s

partii i organizacji

MP-owskiej

PRACA POLITYCZNA | WY-
CHOWAWCZA — PODSTAWA,
DOBREGO WYSZKOLENIA -
oto naczelne hasto postawione
przez aktyw partyjny i ZMP-

owski przed mtodym rocznikiem.
Hasto to realizowane jest z zapa-
tem i z_wielkg gorliwoscig przez
wszystkich miodych  zotnierzy,
Opiéka, jaka roztaczajg starsi
udwiadomieni  politycznie  kole-
dzy, wyraza sie ustawicznym
sprawdzaniem ' poziomu  wyszko-
leniowego, zespotowym dyskuto-
waniem  na tematy polityczne
1 fachowe.

Szer., Sosnowski, szer, Ptak,
szer. Kolanko, szer. Hajdysz —
oto zotnierze mtodego rocznika,
ktérzy najwydatniej “wspotpracu-
ja z aktywem partyjnym i ZMP-
owskim” jednostki

Kétko samoksztatceniowe, kt-
re powstato dzieki inicjatywie
tych Zzotnierzy jest terenem, na
Ktorym  nafe rocznik pogtebia
ciggle swiadomos¢ polityczna, u-
zupetnia wiadomosci z dziedziny
techniki samochodowej, szczego-
fowo omawia zasady " mistrzow-
skiego wiadania sprzetem bojo-
wym.

por. Wréblewski



ft. Barychl

PRZYGOTOWAC SIE DO CWICZEN ZIMOWYCH

Juz wkrétce rozpoczng sie cwiczenia zi-
mowe. Okres w ktorym Kierowcy pojazdow
mechanicznych zdadza praktycan egza-
min z wiadomosci nabytych ‘na Kkursach.
Wykaza umiejetnos¢ powiazania teorii z
praktyka, zademonstruja jak potrafig pro-
wadzi¢ i obstugiwa¢ pojazdy mechaniczne
w trudnych warunkach”zimowych.
_Dla_bardzo wielu miodych = kursan-
tow cwiczenia z edg  pierwszym
»chrztem boj 3 )

Juz dzi$ za tym szkolacy sie na kursach
miodzi kierowCy muszg Zzawsze pamietac,
ze nabywajac wiadomosci teoretyczne, ro-
bigc pierwsze kroki Wzna]nomc_ udowy
pojazdu mechanicznego, obstugi technicz-
nej, zapoznajac Sig z przepisami ruchu ko-

go, uczac sie prowadzi¢ samochdd, u-
czac Sie go odpowiednio wykorzystywac czy-
nig_to po to, aby przygofowac sie jak na{;
lepiej do samodzielnej pracy w warunkacl
Polowych, latem i zima, Wdzien i w nocy.

Miniona wojna wykazata, ze praca kie-
rowcoéw wojskowych o sie w trud-
nych warunkach ‘terenowych i klimatycz-

nych. Trudnosci te pokona¢ mogwedyme
!

ny. Gotol

td;)brze w?/;jzkcI%ni_ kierowcy. Pfé Iedad pot?
m wzgledem dajg nar z
il Armgil WojskajéPolski 0. D; izg/wia—

domosci_politycznej, wyszKoleniu bojowe-
mu i umiejetnosciom fachowym Zoknierze
— kierowcy | i Il Armii Wojska Polskiego
swoje zadanie mimo- licznych przeszko

od kierowcy doskonatej umiejetnosci pro-
jazdu, wytrwatosci i dyscypli-
_Gotoledz np. wymaga od kierowcy
specjalnej uwagi by nie spowcdowac -
padku, nie zniszczyc. SPIZet. czy oo gorsze
nie porani¢ lub zabi¢ zotnier:

woduje koniecznoS¢ specjalnie bacznego
czuwania nad temperatura wo
oleju itd., aby nie rozmrozi¢ silnika.

wadzenia ,)egj

dukcji przemystu naftowego w Polsce.

w_lecie. X
wiaja przed Kadra stuzb

zy. Mr6z po- a w szczegolnosci przed

wody w silniku, Wyjezdzajac

MOTORYZACJA

W PLANIE 6-LETNIM

Rownolegle z rozwojem motoryzacji oraz rozbudowg przemystu wzrasta stale
zapotrzebowanie na paliwa ptynne i gazowe. Przemyst naftowy jest niemal wy-
tacznym dostawcg paliw ptynnych i smaréw mineralnych, bez ktérych nie mozna
sobie wyobrazi¢ istnienia i rozwoju nowoczesnej techniki.

Plan 8-letni przewiduje radykalng rozbudowe i unowoczesnienie metod pro-
Do roku 1955 Zlikwidujemy ostatecznie

trudnosci wykonali wzorowo,
Biorac przyktad z kierowcow frontowych
musimy réwniez i my obecnie w warun- K

nej
obce trusty i towarzystwa naftowe.

i przedwr

kach pokojowych jak najlepiej przygoto-
wac si¢ do petnienia trudnych obowiazkow
kierowcy wojskowego na_cwiczeniach zi-
mowych. Okres czasu, ktory dzieli nas od
cwiczen winien kazdy mtody kierowca wy-
korzysta¢ na pogtebienie swoich wiadomo-
sci politycznych, wojskowych i fachowych.
W tym czasie nalezy nauczy¢ si¢ jak naj-
wigcej i jak najlepiej, sta¢ si¢ przodowni-
kiem wyszkolenia.

Przodownicy wyszkolenia, aktyw ZMP
i organizacja partyjna musza okaza¢
maksymalng pomoc kolegom, ktorym nau-
ka przychodzi z trudnoscig z tych lub in-
nych przyczyn.

Przygotowac si¢ do ¢wiczen zimowych
to znaczy, ze kazdy kierowca uswiadamia
sobie, ze od jego pracy bardzo czesto za-
lezy wykonanie na czas zadania przez jego
kolegéw artylerzystow, saperéw czy zwia-

dowcow. . . )
Kazdy kierowca musi pamieta¢, ze on
jest jednym z waznych ogniw catej maszy-

obecnie.

wydobycie jak najwigkszej
w celu dostarczenia jej do rafinerii.

Drugim nie mniej waznym zadaniem gospodarki
jest Sciste zwiazanie instytucji naukowo-badawczych z produkcja, oraz nowoczesng
technikg Zwigzku Radzieckiego. Powstang nowe akademie i szkoly, gdzie ksztat-
ci¢ sie beda kadry fachoweéw-nafciarzy,

Zimowe warunki wymagaja od, kierowcy
wojskowego wieksze]” umiejetnosci ob:
giwania Bo]azdu mechanicznego niz jest to  lub
lateqo tez zimowe cwiczenia sta-
_samochodowej,
ierowcami woj-
skowymi zwiekszone wymagania.
zdzajac na cwiczenia kazdy kierow-
ca bedzie miat powierzone do wykonania

j, gdy w Polsce rzadzity

W okresie Planu 6-letnieg

zadania. Bedzie za tym, czy to holowat
dziato, czy wi6zt radiostacje, “zwiadowcow
tacznosciowcow czy tez piechote.
W tych warunkach od jego przygotowania
i sprawnosci sprzetu zalezec bedzie réw-
niez wykonanie zadania przez zotnierzy
innych “stuzb i broni. Jezeli bowiem kie-
rowca na skutek niesprawnosci sprzetu lub
meumle]ElneJ jazdy nie zawiezie dziata na
stanowisko ogniowe, to woéwczas dziaton
nie wykona zadania. Fakt taki, jezeli mial-
by miejsce nie na ¢wiczeniach ale w wa-
runkach bojowych, spowodowatby ze nie
my zniszczylibySmy wroga, a wrég nas.

Przygotowujac sie do ¢wiczen zimowych
musimy pamieta¢ zawsze stowa "Wielkiego
Stalina, ze w czasach pokojowych trzeba
uczy¢ sig tego co bedzie potrzebne na woj-
nie’i uczy¢ Sie tak, jak to bedzie na woj-
nie. A na wojnie za$ zawsze trzeba, by
pojazd mechaniczny sprawnie pracowat
I mogt wykonac kazde postawione zadanie.

Dlatego tez ¢wiczenia zimowe musza by¢
tak zorganizowane i przeprowadzone, aby
byly maksymalnie zblizone do warunkéw
bojowych.

stu-

i P jac _sie 1 przeprowadzaj
Cwiczenia trzeba Scisle opierac sie na re-
gL wojsk h, fie

1
stosowa¢ zadnych ulatwien | upr{)szczen',
w zadnym wypadku nie dopuszcza¢ tatwiz-
ny, bo inaczej takie ¢wiczenia nie dadzg
naszym kadrom zadnej korzysci. R

Wymagac nalezy bezwzglednej dyscypli-
ny. Kierowca wojskowy musi by¢ wysoce

ilosci

Zwiazek Radziecki dostarczy polskiemu przemystowi naftowemu nowoczes-
nych urzadzen kopalnianych, wiertniczych oraz kompletnych urzadzeri koniecz-
nych do proceséw rafineryjnych, co przyczyni si¢ do wzmozenia tempa produkcji,
oraz podniesienia jakosci paliwa do naszych samochodéw.

W roku 1955 ogélne zapotrzebowanie na paliwa ptynne wyniesie Kilkakrot-
nie wiecej niz w pierwszych latach szesciolatki. Ten kolosalny rozw6j i zapo-
trzebowanie na materiaty pedne stworzy konieczno$¢ prowadzenia badarn geolo-
gicznych w celu eksploatacji nowych dotychczas nieznanych zt6z naftowych. Na
Polskim Podkarpaciu wyrosna nowe Wieze wiertnicze.

Szeroko zakrojona akcja wykrywania nowych Zrédet naftowych, obejmie tak-
ze te tereny, ktorych w okresie przedwojennym nie eksploatowano z uwagi na

jest
ropy oraz zapewnienie $rodkow transportu

naftowej w tym okresie,

ktérych dotkliwy brak odczuwamy

wan ardziej zas na cwi-
czeniach, bo od jego pracy zalezy zycie
kolegéw, sprawnos¢ i catosc sprzetu woj-
skowego.

okresie ¢wiczeri zimowych trzeba
wiasnie szczegolnie z tych wzgledéw prze-
strzegac rzepisP/ ruchu kotowego, szyb-
kosci jazdy, i odlegtosci miedzy pojazdami,
jezeli ruch odbywa sie W kolumnie. Zwra-
ca¢ Uwage na obstuge techniczng pojazdu
mechanicznego i jego ochrone przez ma-
skowanie, okopywanie itp.

Cwiczenia zimowe musza by¢ zabezpie-
czone pod wzgledem zaopatrzenia technicz-
nego. Nie moze by¢ takiego wypadku aby
z_powodu braku "Jakiej$ czesci zapasowej
nie zostalo wykonane zadanie, zerwane
CEwiczenie.

Oficerowie stuzby samochodowej mu-
sza wszystko przewidzie¢, swoj pododdziat
zaopatrzy¢ we wszystko co Lesl niezbedne.

czasie ¢wiczeri zimowych nalezy réw-
niez wzmoc prace partyjno-polityczna.

ny w'onkowej 1jezeli on bsdzue» Zt‘ie’prg- matg wydajnosc. tI\)Illuszq pracovﬁlyc’ ag\la}o_rzy‘kmus[i] by¢ mo-
cawal, nie przygotuje sie odpowiednio do Nafta w Polsce jest wiasnoscia narodu. Powstaja nowe BZyhy wiertnicze, ra- ilizowany aktyw zoinierski, aby pomoc
wiczen, t maszyna bﬁ?lg'e nie odpo- finerie 1 laboratoria, gdzie prowadzone sa prace nag F_odniesiemem jakosci pro- gg‘é"g\zize“é"rﬁ"mp%g%’,#g‘_mcKaszvé';ze{g’nierg

wigednio pracowata. . .
£)if-  Cwiczenia zimowe odbywajg sie w ciez-
kich dla stuzby samochodowej warunkach
klimatycznych.” Mroz, snieg, gotoledz, zaspy
ujemnie wptywajg na prace pojazdow me-
chanicznych.” Zasniezone drogi wymagaja

RZED siedmiu laty. W mrozny dziefi 12-go stycz-
P nia 1945 roku potezny grzmot dzial na przeszio
1200 kilometrowym froncie oznajmit $wiatu rozpo-

czecie nowej wielkiej ofensywy wyzwolericzej Armii Ra-
dzleckle&. fensywy, "ktéra miata definitywnie zadecydo-
waé o Kle: ie$C

sce hitlerowskiego iasz\x/zmu i przynies¢ wol-
nos¢ umeczonym fudom Europy. ciagu trzech dni ru-
szyt ogromny front ciggngcy sie od Baltyku do Karpat,
przy czym wzmoglo sie rowniez tempo, natarcia na od-
cinku biegnacym “dalej na potudnie. Ofensywe stycznio-
wa cechuje dalszy.wzrost sily i doswiadczenia Armii Ra-
dzieckiej, cechuje wielki rozmach.

Rozpoczeta sie ona réwnoczesnie na calej diugosci
frontu strategicznego. Udziat w niej wziel}/ iuz fie po-
jedyncze fronty, ale cale zespoly frontowi I, 11, 111 front
Biatoruski, 11, HI, 1V front Ukrainski, ofensywa tak
p_olezn¥ch armii na przeszio dwa tysiace liczacym od-
cinku frontu byta bez precedensu w dotychczasowej hi-

slog wojen. N e " :
VensWa styczniowa mogta’ by¢ zorganizowana w tak
wielkiej Skali Z jednej strony dzieki temu, ze Armia Ra-
dziecka kierujac sie genialng Stalinowska Nauka Wojen-
na rozgromita wojska meL)rzyJaclelskle na wiasnym te-
rytorium Z drugiej za$ ekonomiczna baza Zwigzku Ra-
zieckiego. ktéra mogta powsta¢ i rozwing¢ sie jedynie
W _ustroju soc{(allslycznym, umozliwita Armii Radzieckiej
osiagniecie pokaznej przewagi w technice i uzbrojeniu

dukowanych paliw, szczegolnie nad podniesieniem

iczby oktanowej benzyny.

kierowca W czasie ¢wiczen musi azacé,

tV okresie Planu 6-Ictniego wzroénie 3-krotnie liczba sktadow | magazynéw prze- iest dzi triot: i Lu-

mystu naftowego. Centrala Produktéw Naftowych uruchomi pon &X} nowych é%vf,eejs o'j)cr%nu, rﬂsipa ”"a?aes,wfe'e'gmé’w

stacji benzynowych na terenie catego kraju. nie szczedzic sxdo wykonania obowigzkéw
X Kow. sluzbowych,

OFENSYW A KTORA

nad wrogiem. Ofensywa styczniowa 1945 r. byla realiza-

cja h\slog{(czne o _zadania ostatecznego rozbicia hitleryz-

mu w_Jak najkrotszym czasie, za pomoca gwaltownégo

natarcia na catej szerokosci frontu postawionego przez

Generalissimusa Stalina w rozkazie z dnia 7 listopada
r.

W YSOKI kunszt bojowy os\qgni%ly przez Armie Ra-
dziecka w toku dotychczasowych walk, Sciste wspot-
dziatanie ze sobg wszystkich rodzajow broni, bohaterska
praca radzieckiego zaplecza, zaopatrujgcego wojska_bez
przerwy w najdoskonalsze uzbrojenie, amunicje i zyw-
nosé, sprawita, ze Armia Radziecka na poczatku 1045
roku posiadata wszgslko, co bylo konieczne do wypel-
nienia Zadania — ,bicia hitlerowskiego zwierza W’jego
wiasnym  legowisku®.

Dowddztwo hitlerowskie skoncentrowato swe gtéwne
sily, liczace ponad 150 dywizji, na odcinku migdzy mo-
rzem Batityckim, a Karpatami, Bylo to spowodowane tak-
tem, ze ten odcinek frontu decydowat o mozliwosci pro-
wadzenia dalszej wojny przez Niemcow, Przezen Sni
przebiegaly najblizsze drogi do centralnych rejonéw Nie-
miec i ich” stolicy Berlina, Nic wiec dziwnego, ze na
obszarze hitlerowcy skoncentrowali swe gléwne sity i roz-
budowali silne umocnienia obronne, zwlaszcza w_Pru-
sach Wschodnich oraz na kierunku warszawa — Berlin
gdzie posiadali siedem paséw Obronnych, z ktérych naj-
potezniejszymi byly pas nadwislanski i Wat Pomorski

Dowddztwo hitlerowskie przygotowywato walke obron-
na nie tylko pod i staralo sie tak-
ze zmobilizowa¢ swe meszK juz mezne 1 chetnie bljgce
sig wojsko, do oczekujacych je walk. Gdy zawiodta me-
toda o

j p

wytrzymato$ci i wytrwatosci zotnierzy przez uzycie grozb.

Hitlerowi wydawato sie, ze bedzie md&; ze swymi
wrogami — panstwami zachodnimi zawrze¢ Odrebny pokoj
i_wykorzysta¢ caloS¢ swych sit do walki Ze Zwigzkiem
Radzieckim. Kofa rzadzace St. Zjednoczonych i Anglii,
mimo, iz wilasciwie dogadzalo im takie rozwigzanie
problemu, nie mogly p6js¢, otwarcie na zdrada ZSRR

przed zakoriczeniem wojny, ze wzgledu na obawe przed
wiasnym narodem.

Hitlerowskie dowddztwo usitowato zmusi¢ Anglikéw
i Amer\{kano’w do rozpoczecia pertraktacji pokojowych
przez ofensywe w Ardenach w grudniu T, Hitlerow-
cy nie mogli jednak zrealizowa¢ swych planéw, mimo
ze ofensywa Ardenska postawita wojska angle-amerykan-
ekle w “sytuacji bardzo powaznej. Szybkie rozpoczeele
ofens radzieckiej na froncie wschodnim, spowodowa-
nej blagalng E[oéba Anglii i St. Zjednoczonych zmusito
sztab niemiecki do przerzucenia wojsk hitlerowskich
z frontu zachodniego i skierowania ich na
zonemu frontowi wschodniemu, Tak wigc plany poli-
tyczno-wojskowe Hitlera poniosly jeszcze Jedna,” zupel-
ne fiasko,

p EL ofensywy radzieckiej byt podwodjny; miata cna
za zadanie Zzniszczenie potéznego ugrupowania hi-
tlerowskiego W Prusach Wschodnich oraz pozbawienie
dowddztwa Sci rc zia-
tan zaczepnych w_kierunku wojsk radzieckich dziataja-
cych z nad Wisly. Zadanie realizowaly wojska 2 i 3 Fron-
tu Bial_oruskiego. Zdruzgotanie obrony niemieckiej mie-
dzy Wlséaba drg oraz uchwycenie przyczétkéw na za-
chodnim brzegu Odry i przygotowanie ich do rozwiniecia
dalszych operacji w _kierunku berlinskim, wyzwolenie
Slaska powierzono wojskom Frontu Ukrairiskiego.

Plan tej gigantycznej ofensywy, opracowany pod bez-
posrednim " kierownictwem Generalissimusa Stalina stwa-
rzat wszelkie mozliwosci réwnoczesnego dziatania 1wspot-
dziatanie ze sobg kilkunastu frontéw, To wspétdziatanie
Frontéw zapewnito uzyskanie sukcesow,

Mimo zacieklego oporu wojsk _hitlerowskich bronig-
c{gh silnie_umocnionego obszaru Prus Wschodnich woj-
ska 2 13 Frontu Bialoruskiego przy Scistym wzajemnym
wspoldziataniu potrafity w kro‘kim”czasie przetamac caty
front obrony hitlerowcéw, Operacja wschodnio -
L)_ruska jest ciekawym przektadem manewru na polu wal-

i nie tylko jednostkami szybami, ale réwniez duzymi
zwigzkami taktycznymi w celu wykorzystania 1 rozwi-




KIEROWCY*! W

Bylo jeszcze zupetnie ciemno, kiedy
sierz. Bryja zameldowat d-cy pododdziatu
gotowos$¢ swego plutonu do wymarszu.

Niezdecydowana pogoda, przewalajace
sie w gorze kiebiaste chmury, dzwonigce
w koszarowych oknach szyby oraz miotane
wiatrem brezentowe okrycia Starow —

pewny.

Zgrzyt rozrusznikéw uruchamianych od
czota kolumny Staréw, krétkie rozkazy
d-cy mieszaty sie z wyciem wiatru, ktory
z kazda chwila przybierat na site. Juz do-
brze $witato kiedy waz samochodéw wy-
petzt z6twim tempem z zabudowari kosza-
rowych i skierowat si¢ do nikomu niezna-
nego celu.

Domyslano sie jedynie, ze chodzi praw-
dopodobnie o sprawdzenie poziomu goto-
wosci bojowej jednostki.

Honorem i ambicja mtodych kierowcow i specjalistow stuzby samochodowej
jest sta sig petnowartoSciowymi zotnierzami Ludowego Wojska Polskiego.
Zotnierze kierowcy i specjaliéci rozumieja, ze kierowca wojskowy musi by¢

w2 pierwszym rzedzie doskonale wyszkolonym zotniel

rzem, ze musi umie¢ niezawod-

nie postugiwac; sie nasza wspaniata bronig. Umiec zniszczy¢ wroga, ktory powazyt by
sie napas¢ na nasza Ojczyzne celnym strzatem oto podstawa umiejetnosci zotnierza

i kierowcy,-""..

Na kursach_ §zko|eniwch ohok' zdobywania wiedzy politycznej i fachowej,

ktora pdewolt-ini

Sie miodzi zotierze stuzby

samochodowej z petnym zapatem ¢wicza sie w strzelaniu.
Na zdjeciu widzicie wiasnie miodych Zzotnierzy jednego z kursu kierowcow,
gdy pod troskliwym okiem przetozonych zdobywaja trudng sztuke celnego strzelania.

PRZYNIOStA RAM WOLNOSC

nlecia. powodzenia. Poza tym na szczegélng uwage

h metod radziec-
I 3 szczenie Nieprzy-
omplikowane dziatanie | frontu Bia-

stuguje tu jedna z charakterystyczny

kieJ sztuki wojennej, a mianowicie:

k’i}clela, czesciami. S )
ruskiego. ktory przy wspotpracy z | fr

skim mial za Zadanie przetamac silng linie obronng nie-  za pomoca
przyjaciela na przestrzeni Wista — Odra i wyjs¢ na przed-

pole Berlina — zostato rozwiazane.

IELKA batalia o wyjscie na przedpola Berlina roz-
Warsza Fs sk Badu%cmgzk X 2
el Eegg owddce ofSZieczorem styc.

Pocze}a_ sie atakiem "Na
_ 1 polskich, dowodzonych przez
Stalinowskiej M: tka” K

WO

za-
uforfyfi
tem Ukrain-

cze], Warszawa,
Wojska Polskiego,

Rozkaz Generali

Od czota, gdzie w Gazikul jechat d-ca
kolumny podano znak ,zwigkszy¢ szyb-
kos¢". Niemal jednoczesnie wskazowki
szybkosciomierzy samochodéw drgnety z
Wrzydziestki pigtki* i ptynnie doszty do
cyfry 45 km/godz.

Po pétgodzinnej jezdzie z szosiy skrecono
w las. Zaczely sie wertepy. Rozmokta'zi-
mowymi opadami droga lesna 'byta trudna
do pokonania. Wystajace korzenie drzew
zmuszaty kierowcow do’ wielkieji >uwagi.
Na dany znak kolumna stancéa na duzej
polanie lesnej. Snieg zaczati pada¢ na
dobre. 1

Rozstawiono  posterunki  wartownicze
przy samochodach i druzynami odmaszero-
wano na pobliska strzelnice.

W milczeniu zajmowano stanowiska og-
niowe. Cel niespodziewanego wyjazdu zo-
stat wyjasriiony. !

Pododdziat samochodowy wypetni¢ musi
Ewiczenia z wyszkolenia strzeleckiago. Po-
goda pogarszata si¢ z kazda, chwila. Wi-
docznos¢ ze stanowisk ogniowych odlegtych
o kilkadziesiat metréw tarcz, foifa coraz
stabsza, lecz mimo btota i niesprzyjajacych
warunkéw . atmosferycznych / cwiczenia
strzeleckie przebiegaty nadzwyczaj spraw-
1Inie. Od czasu do czasu rozlegata sie krotka
komenda ,taduj bron”, lub ,ognia". Dru-
Zyna za druzyna oddawata wymagane re-
gulaminem strzaly. Wyniki' w strzelaniu
byly zadawalniajace.

Rpzpogodzito sie zupetnie, kiedy podod-
dziat ze ewem wracat do garnizonu.
Wszyscy zadowoleni byli z dobrze spetnio-
nego obowigzku, zadowoleni z dobrych wy-
nikow w strzelaniu.

Nazajutrz w rozkazie dziennym jednostki
wymieniono pluton sierz. Bryji jako naj-
lepszy, ktory otrzymat za wzorowe wyko-
nanie cwiczen strzeleckich ocene bardzo

J. Kow.

lazobetonowych i betonowych- oraz sie¢ fortyfikacji cha-
rakteru_polowego liczyli sie
podejmie czotowe uderzenia na
ortyfikowany rejon stanie sie trudny do zdobycia, a od-
dziaty radzieckie beda zatrzymane 1 nastepnie odparte
odwodow taktycznyc
ktérelj Wyzwolenie p \
czace] w sktadzie | Frontu Biato-
ruskiego, dzieki dziataniom oskrzydlajacym, zostata szyb-
ko zdobyta i oczyszczona z wojsk nieprzyjacielskich.
ia 1945r. Warszawa byta wolna.
usa Stalina obwiescit Swiatu wy-

z tym, ze Armia Radziecka
arszawe i ze ten silnie

h. Stato si¢ jednak ina-
oruczono 1 Armii

,W ciagu 40-dniowej ofens)

Ogniomistrz  Aloj
Grining ma swoj wolny
czas ograniczony niemal
do minimum. Musi prze-
ciez.. powierzonych sobie
zotnierzy — kierowcow,
przygotowa¢ nalezycie
z okazji przysiegi Woj-
skowej do petnienia 0-
bowigzkow zotnierskich.
Sumiennie pracuje wiec
nad szkoleniem mtodych
zotnierzy, dba o podno-
szenie ich poziomu po-
litycznego i fachowego. azdg wolng
chwile poswieca kierowcom swego podod-
dziati do prz?/golowama ich do wyjazdu
na_zimowy poligon, a poniewaz jest sta-
doswiadczonym  podoficerem,
uwagi i praktyka z minionych poligonow
zimowych sa niezwykle cennymi wskazow-
kami dla miodych ~kierowcow.

Kanonier Edward
Zwolinski  zdaje  sobie
zadnego gefekm i dla-
tego i 0_nie za-
\_/\Igdzl. %gn_.g Zwoliriski
jest mzionkiem ZMP i
zarazem agitatore
swego pododdziatu i kie-
rowcg godnym naslado-
wania. Jego ZIS jest za-
wsze sprawny i gotowy
[ jazdu = w kazdej
chwili. Bierze on czynny udziat w poma-
Eanlu w szkoleniu mtodszym kolegom —
ierowcom. Na ostatnim zebraniu” ZMP
kan. E. Zwolinski zobowiazat sie ,przejez-
dzi¢" okres_poligonu zimowego_ bez naj-*
drobniejszej nawet naprawy.” Zobowiaza-
nie to powinno zacheci¢ innych zotnierzy-
klierovvcow do nasladowaniakan. Zwolin-
skiego.

Kanonier Whadystaw
Gluszek jest kierowca.
ciggnika_artyleryjskiego.

C ka ! ki
jhfeisMgt. * C@/taj c fachowg prase
radzieckg i biorac przy*
y kiad z wzorowych kie-
rowcow, Armii “Radziec-
kie] wie, ze utrzymanie
sprzetu W gotowosci bo-
jowcy naczelnym

_ zadaniem

~ ' * jnierza. zdaje en sobie
"MNmhBmH SKR  zupetnosci sprawe, z
tego, ze od  sprawndsci

jego ciggnika zaleze¢ bedzie

stojacych przed dziato-

zimowych. Twierdzi,

ze swych kolegéw artylerzystow nie za-

W styczniu i lutym

Natarcie radzieckie rozpoczeto sie zgodnie z planem  zwolenie stolicy Polski przez Armie Radziecka i walczaca
14 stycznia 1945 . Poleing prg.yogplgwa%ie anylerliljskie, u jej boku I Armie Wojska Polskiego, a muramr Mos} Zdobyiy "ﬁ?,’ssﬁ‘g Sr{%sz?ak',’gfﬁpe O‘V;l’?cnﬁc Oviv)rédukuqucycﬁ
akim zostato ono poprzedzone, siegajace na cata tak-  Wstizasnety 24 salwy artyleryjskie z 324 dziat, ktoryntfy, ot olo Uzbrojénie i -amunicie, zajhy  przeszio
cZng %{gbochC, obrony nieprzyjaciela _ sparalizowalo ~ stolica_pafistwa ! Wyzy 't 240(?§1acjiko|e owych i opanowaly okofo 15 tys. kilome-
obrone_Titlerowcow., Straty wojsk niemieckich. liczyly — *Vvarszawy. oo B ! . trow sieci kolejowej. W ciagu tego_krotkiego czasu Niem-
okoto 50—0%, tak, ze czesfo oddziaty praktycznie prze- Tak.Wec w wyniku czterodn.lcw%ch walk, dzieki do- oy’ stracily przeszlo 350 tys Z(anierzy i oficerow wzie-
stawaty istniec. Uderzenie wojsk radzieckich i polskich  ktadnemu i szybkiemu wykonaniu Planu stailr'lowsklego, ch_do niewoli i co najmniej 300 tys. zabitych. W ciagu
byto tak silne, ze jednostki nieprzyjaciela, bre wo-jska | Frontu B,laborus_klego w ktérego mkladzie na  teqoz czasu Armia Czerwona zniszczyta | Zdobyta ()k(go
na lewym brzegu Wisly, nie, zdotaty juz n% odcinku warszawskim dziatata | Armia Wojska! Pol- - niemieckich samolotow, przeszio 4500 czotgow i dziat
éowa_c dakl((eg%koI\{vdl(;[limslIr}\1|.eI 52800 konru.lb pra;wd_ sQego,_przH:\mMy potezne umocnienia obronne nad Wi- asienicowych i co najmniej' dzi: Stalin. O Wiek
rugidzien dowodztwo hitlerowskie probowato jeszcze sk, zniszc: ie t W Kiej i j iecki /
organizowac przeciwuderzenia 1 obrong, ale mimo roz- LOSWDbOd%nyyy Warszawe, zniszczong barbarzynsko przez * ‘Qﬂ‘é nol‘i;\l"a%ovxt?js‘zr\./vaq%y Radzieckiego Wyd ,Pra

vych  wy tato  op  sytuacji
W ogniu_ciezkich walk opor_niemiecki nad Wistg zost
szerokosci km.

amany na froncie
o

ostateczn etamc
a oddzialy radzieckie posunety si

.

74

przed¥r1|e

stycznia zdobyty Grojec, a 17-go

inyrard()w S| yrzylol e

ktéB’ miat na celu wyzwolenie
OWO

stion” swej

wojny. Niemcy popeti

50 km. naprzod
rzetamanie obrony nieprzyjaciela naprzeciw
a zwiaszcza wkamanie sie na pétnocny-zachod
od przedmiescia Warka wojsk generata Bietowa, ktére 16

sprzyjajace warunki manewru,
| 0 Narszawy.
dztwo_hitlerowskie uwazato Warszawe t
obrony na Widle. Dlatego tez lewobrzezna
Warszawa byta stopniowo. umacniana od same
i jednak powazny,b
wujac urzadzenia obronne, szykujac system

kupanta przy wspotpomocy antynarodo-
k}()ej rea’i(q){ M?ko‘)aj(zy%w yBor()w—

wej I antyradzi
r\] A 1 i innych

styczniowej. Wojska hitl

ZCZONOW Z Europy
rozbiciu W

za ,ba- 0_osiagn

0£oaqtku ckie 1" Frontu Biatoruskiego
. Rozbudo-  runku berlinskim na dg'?b
unkréw ze-  w odlegtosci 60 km. od stol

Zdobycie Warszawy i zdruzgotanie umocnionego pasa
nadw&lanskle\g;} mialo znaczenie decydujace w ofensywie
W

do obrony nastépnych linii,  za

‘achodniej i innych R

ty ro marszu przez szybkie jednostki ar

radzieckiej. 1 lutego 1945 r. wojsl|

el)(NOljre' sforsowaty” ja w
ostrzynia. "W ciagu 18-dniowej 0

okos¢ 600 'km."i znalazly sie
licy Niemiec,

sanacyjﬁej Polski

A stowe
skie nie nadawaty sie” juz
$ciggane pos-

za$ odwol
inkow_frol

re ziemie

wojska | Frontu Biatorusl
marszu W rejonie

dokonaty” wytomu na kie-
skierowanej

TA LA narodu 1 .
ofensywa s%cznmwa 1945 r. ma historyczne i doni
ste znaczenie. iU

wicznego tempa, ocalita najwaz;
e§o|sk_i —bodz i
okupant miat zamiar-' z przy 0
ta, wyzwolita i przywrécita nam nasze prasta-
piastowskie, otworzyta szeroki _dosle{) do morza
i wyzwolita naro I
‘wyciestwo ArmiiRad:
m u ztudne’ nadzieje rodz
peracji Wojska Radzie- Erzywr_ocenle panowania w Polsce rzadow “obszamiczo-
n; apitalistycznych. zlikwidowato mozliwosci

.polskiego i naszego Ludowego Wojska

_ rozwinieciu ska-
vazpiejsze_osrodki przemy-
Zagtebie Slasko-Dabrowskie, ktore

cofywaniu sie.

fens)

ZniszczyC

d okupaciji__hitlerowskiej.
eckiej przekreslito ostatecznie
i miedzynarodowej reakcji na

d polski

interwencji

rzeciwko masom pracujacym Polski ze

strony grabiezczego imperializmu anglo-amerykanskiego.;




towo ,teren” nie jest obce zadnemu

S

wojskowym. Mamy z nim staty kon

S i a g6inie nam Kieroy
takt, czy to w czasie szkolenia garnizono-

wego, gdy staramy sie rozgryz¢ jego tajniki ,ukryte” na kolorowym arkuszu
mapy, czy tez'W czasie ¢wiczeri potowych, gdy utatwia nam on lub utrudnia wyko-

nanie zadania cwiczebnet

0.
zabudowaniami i nalura?nymi przeszkodami . 6 n
przed ogniem nieprzyjaciela piechurowi, ostonic i za-
ogniowe, uczynic z 6

bowiem pozwala Ukry¢ si
maskowaC nasze stanowiska

Powierzchnia ziemi wraz z pokrywajﬂcymi ja lasami,

jest pr;yﬂ'aciélkq Zotnierza. Ona to

rzek i wzgorz umocnione punkty

obrony. Totez kazdy zotnierz, niezaleznie od tego w jakiej broni stuzy w pierwszym
rzedzie, musi umiec orientowa¢ si¢ W terenie, zna¢ korzysci jakie mu on przynosi

i umiec je wykorzystac.

Szczegdlnie wazne znaczenie posiada do-
ktadne rozpoznanie terenu dla zmotoryzo-
wanej jednostki artylerii. Wplywaja na to
nastepujace okolicznosci:

konieczno$¢ skrytego zajecia stanowiska

ogniowego, Czesto W bezposredniej bli-

skosci nieprzyjaciela,

oderwanie od drég bitych i marsz
na przelaj przez teren i drogami poi*
nymi

Zapoznajmy sie wiec obecnie z poszcze-
golnymi rodzajami terenu i korzySciami
oraz utrudnieniami Jakie posiadajg one
dla dziatania jednostki o samochodowych
$rodkach ciagu.

*g, , * Teren otwarty.

Teren otwarty i mato poprzecinany Jest
bardzo dogodny de ruchu jednostek arty-
lerii zmotoryzowanej. W' terenie takim
mozliwe Jest nie tylko posuwahie sie dro-
gami o bitej nawierzchni lecz réwniez
drogami polnymi, a nawet haprzetaj. Fakt
ten spowodowany jest brakiem natural-
nych przeszkéd, "ktére moglyby utrudnic
nam jazde.

Waznym jest réwniez, ze warunki pogo-
dy Jak deszcze czy tez opady $niezne w te-
renie otwartym posiadaja mniejszy wpdzw
na zmiang nawierzchni tak drog jak i
gruntu niz w innego rodzaju terenie.

Oprocz powaznych zalet, z ktorymi za-
poznalismy sie przed chwila, teren otwar-
ty posiada jednak réwnoczesnie wiele nie-

jodnosci.
Ogléwna niedogodnos$¢ terenu otwartego
stanowi trudno$c¢ ukrycia wykonywanego
przed lotniczg i obser-
wacjg n-pia, brak dogodnych i ukrytych
miejsc na rejony wyczekiwania itp.
ch wzgledéw ruch artylerii zmoto-
ryzowanej w terenie otwartym wihien od-
bywa¢ sig w miare mozno$ci w  nocy.
Réwnoczesnie pamietaé musimy, ze wias-
nie ze wzgledu na niekorzystne warunki
naturalnego maskowania i ‘ochrony przed
ogniem n-pla w terenie tego rodzaju na-
lezy szczegdlnie dobrze maskowac samo-
chody tak W marszu jak i na postoju oraz
okopywac je celem ochrony od pociskéw
i bomb lotniczych. Maskowanie samocho-
déw w terenie otwartym gateziami jest
bledem poniewaz utatwia n-plowi obser-
wacje. Najwiasciwiej jest malowaé wozy
na kolor ochronny.
Teren pag6rkowaty.

Dogodne warunki ukrycia wiasnego ma-
newru przed naziemng obserwacja nie-
przyjaciela, skrytego zajecia SO w poblizu
wroga oraz zabezpieczenie sprzetu przed
razeniem ogniem stwarza teren pagorko-
waty i poprzecinany. Parowy i jary po-
zwalaja posuwac Sie bez obawy razenia
ogniem i obserwacji naziemnej, pagorki
szczegolnie zalesione od strony n-pla’ sta-
nowig dogodne naturalne zamaskowanie.

Niedogodnos¢ terenu pagorkowatego i
poprzecinanego stanowig wjazdy i zjazdy
z pagorkow oraz znaczna przewaznie ilosc
zakrgtow ﬁa‘dm%;’ich w tego rodzaju tere-

Warunkéw klimatycznych innego rodzaju
rzeszkody jak'  Zaspy $niezne, odcinki
fotrilste w miejscach nizej potozonych itp.
Marsz w terenie pagérkowatym i po-

przecinanym ZWigzariy ~ jest Stosunkowo

Scisle z drogami. Jazda na przelaj szcze-

golnie w zimie i na jesieni jest trudna,

wymaga bardzo doktadnego rozpoznania
oraz czestych objazdéw przeszkod natu-
ralnych.
Teren bagnisty i blotnisty.
Gloéwng zalety terenu lesistego dla jed-
nostek Zmotoryzowanej artylerii jest do-
skonate ukrycie prZed obserwacjg lotnicza

i naziemna nieprzyjaciela. Z drugiej Strony
teren lesisty W znacznie jeszcze wigkszym
stopniu niz teren pagorkowaty i poprzeci-
nany wiaze dzialanie artylerii zmotoryzo-
wanej z Siecig drég poniewaz poruszanie
sie W lesie naprzelaj jest niemozliwe. Dal-
sza niedogodnoscig terenu lesistego jest

g w okresie jesieni i wiosny fakt,
ze dro $ne dlugo zachowuja wilgo¢ wy-
wolujac tym buksowanie i lanie
sig samochodéw, W Okresie Zimy drogi
lesne, szczegdlnie na polach pokryte S
gthokimi Warstwami $niegu,

zialanie w terenie lesistym W bezpo-
$redniej bliskosci n-pla wymaga statego
pogotowia bojowego, ze wzgledu na fa-
twosc zaskoczenia, ze Strony zas$ kierow-
cow umiejetnosci wykonywania zajazdow
i zwrotow na ograniczongj przestrzeni.

zamarzniete rzek! i jeziora.

Zima umozliwia artylerii zmotoryzowa-
nej przekroczenie zamarznietych przeszkod
naturalnych. Kazda przeprawa po lodzie
musi byc jednak bardzo doktadnie rozpo-
znana w przeciwnym bowiem wypadku
grozi zatamanie s\? lodu i utoniecie samo*
chodu wraz z dzialem,

Jakim warunkom winna odpowiada¢
przeprawa?

ierwszym rzedzie winHa ona znaj-
dowac sie w” miare moznosci w miejscu
brodu. Rejony stanowisk wyjscia de prze-
prawy wmnylf)oslada(: naturalne warunki
maskowania, dogodne zjazdy na 16d i pod-
j nie 'magajace = wykonywania
ostrych skretow przez samochod.

Grubos¢ lodu bada¢ nalezy na catej sze-
rokosci przeprawy kopigc co 3 m przergbel
i zwraeajgo uwage by lod nie byt popeka-

fCfTHJPOWANIE

Przesuniecie ugrupowania bojowego ba-
terii ma na celu zapewnienia wsparcia Og-
niowego w_czasie walki piechoty, gdy ta
posunela sie do przodu za cofajgcym nie-
przyjacielem.

W sytuacji bojowej tego rodzaju przesu-
niecie ‘odbywa Si¢ _hajczesciej na odlegto-
Sci od 5— 10 km. Charakterystyczn:
przesunigcia ugrupowania bojowego bateril
Jest to, ze odbywa sie ona bardzo czesta
nie po drodze, lecz naprzetaj, przez teren.
Niejednokrotnie wiaze sig to z konieczno-
$cig pokonywania bardzo trudnych odci
kow terenu, rowow, konlecznos’,claL prze-
jazdu przez doraznie zabudowane kfadki,
mostki itp.

Drugg cechg szczegolng jest fakt, ze przy
ZblizahiU Sie do nowego stanowiska ognio-
wego trasa marszu baterii znalez¢ sie mo-
ze pod obstrzalem nieprzyjaciela z jego
drugiej tub trzeciej pozycji.

Ze specyfiki marszu podézas przesunie-
cia Ugrupowania bojowel?o artylerii wyply-
wa szereg Wskazowek dla kierowcy arty-
lerzysty.

W pierwszym rzidzwe pamieta¢ musimy,
ze W takim wypadku przesadne maskowa-
nie samochodu iami jest $

Saittochédy winnismy zatrzymywac W ta-
kim wypadku W odlegtosci 20 — 30 mtr, je-
den od drugiego.

Fakt, ze przesunigcie ugrupowania bojo-
wego artylerii ma miejsce W bliskosci
n-pla, oraz odbywa sii!akie wledg, gdy nie
wszystkie jego osrodki ogniowe broni° ma-
szynowej i stanowiska “ogniowe artyle-
rii sg zniszczone powoduje, ze obowigzkiem
kierowcy jest d Oéyé wszelkich staran, by
zabezpieczy¢ dojazd baterii de nowego sta-
nowiska ogniowego.

Srodkiem, ktéry prowadzi do powyzsze-
o celu jest umiejetnos¢ wykorzystywania
ald terenu oraz innych odcinkow” skry-

tych przed obserwacja i obstrzalem prze-
ciwnika,

Szczegdlnie trudna jest zmiana Ugrupo-
wania bojowego baterii w nocy lub” pod-
czas mgly, Sniezycy itp, ktore znacznie
zmniejszaja widocznosé. W tego rodzaju
sytuaciji, oprécz, rzecz jasna, doskonalego
opanowania umiejetnosci jazdy w terenie
z dzialem na holu, bardzo Wazng role od-
grywa znajomo$¢ sygnalizacji.

Szereg naglych przeszkéd terenowych, 6

jes
a nawet szkodliwe, poniewaz przy zblize-
niu $ie do h-pla tego rodza'Ju ,ruchome
krzaki" stanowityby jeszcze fatwiejszy cel
dla nieprzyjaciela,

W czasie marszu, podczaB ktérego wyni-
na¢ moga liczne postoje na skutek prze-
szkod terenowych (konieczno$¢ zasypania
rowu, polozehia mostka itp.) musimy zwra-

nie powodujgcyct sredniej

szybkosci marszu, ) .
terenie pagorkowatym i poprzecina-

nym czestsze sg réwniez pod wplywem

Maskowanie samochodéw 1 dziat gatezia-
mi podczas zajazdu na 80 w terenie otwar-
tym, w bliskosci nieprzyjaciela Jest btedem.
Utatwia ono jedynie obserwatorom n-pla
rozpozna¢ kolumne 1 zniszczy¢ jg ogniem
artylerii.

caé egdlig uwage na zachowanie wia-
Sciwych odlegtosci w czasie Zatrzymania.
Jakiekolwiek * zbicie sie w kupe" jest w
bliskosci n-pla szczegolnie niebezpieczne.

Najwiasciwszy sposob ukrycia ruchu ko-
lumny i ochronienia jej od obserwacji
i zniszczenia, skrytego™ podejscia do nie-
przyjaciela to wykorzystywanie maskuja-
cych i chroniacych wiasciwosci terenu,

icrowco-artylerzysto przy marszu na no-
we SO wykorzystuj jary, pagorki itp,

ktérych dUW|aduJem¥) sie jedynie z sygna-
tu przez obstuge dziata holowa-
nego przez poprzedni samochéd moga przy
niedostatecznej znajomosci sygnatow sﬁo-
wodowa¢ wypadek, ugrzeznigcie samocho-
du i dziata itp.

Jak widzimy z powyzszego, zmiana ugru-
powania bojowego baterii, bedaca jednym
Z najczestszych manewrdw artylerii,
maga od kierowcy szeregu umiej
Naby¢ jg i catkowicie Opanowac jest na-
szym zadaniem podczas Codziennych ¢wi-
czen szkoleniowych.

wtrudnych zimowych warunkach wi-
doczno$¢ z samochodu’ jest bardzo ograni-
czona. Pod $niegiem kryja sie czesto liczne
ufa tl,d]ak lJam ., kamleHle J\l}a Wigie
msg 6d - zobaczyimy dopiero w' ostatnie]
chwili. W tej sytuacji niezachowanie wlas-
eiwyoli odlegtosci prowadzi do katastrofy,

DOgiuinnczENiii

ZAJAZD BATERII
NA STANOWISKO
W BOJU
SPOTKANIOWYM

Maszerujaca kolumna artylerii zfinofé/-
zowanej musi by¢ zawsze przygotowana do
odparcia niespodziewanego ataku nieprzy-
jaciela, przeprowadzanego najczesciej za
pomocg czotgow.

W Wypadku naglego'zaatakowania bate-
ria przyjmuje wowczas Ugrupowanie do
samoobrony wykonujgc odpowiedniego ro-
dzaju zajazd w zaleznosci od warunkéw
terenowych i rodzaju sytuacji bojowsj,

Stanowisko ogniowe zajgte przy Ugrupo-
waniu baterii do samoobrony jest najczes-
ciej stanowiskiem odkrytym de strzelania
na wprost w obliczu nieprzyjaciela,

Do _ugrupowania do samoobrony prze-
chodzimy na sygnaly np. ,Uwaga”
Lalarm"’i rozkazy ,Czolgi z przodu na pra-
wo — do odczepienia wprzéd — na prawo
— marsz",

fiziaiony zajezdzajg wéwczas na stano-
wiska z jak najwieksza szybkoscig i tak
aby po zatrzymaniu lufa dziata skierowana
byfa na cet, Po odczepieniu dziat samocho-
dy odjezdzajg od nich na odlegto$¢ kilku-
nastu metréw i pozostaja gotowe w kazdej
chwili do zaczepienia + odjazdu. Kierowcy
pozostajg przy kierownicach i caly czas
utrzymuja tacznos¢ wzrokowg z dziatem,

Ponizej pedajemy przykiad zajaeta ugru-
powania bojowego do samoobrony.

Na rysunku widzimy sytuacje w ktérej
z powodu warunkéw terenowych zajazd
dziat do odczepienia mozliwy jest Jedynie
po prawej stronie osi marszu,

W okresie zblizajacych sie ¢wiczen kie-
rowcy avtzlerzyéci Winni Ze szczegoing
energia szkoli¢ 'sie¢ w wykonywaniu zajaz-
déw. Wymagaja one bowiem nie tylko du-

zej bystrosci lecz rowniez umiejetnosci ma-
newrowania z dzialem na holu Ha ograni-
czonej przestrzeni, oraz pokonywania prze-
szkéd terenowych jak rowy znajdujace sie
z beku drogi itp,

Doswiadczeni kierowcy mima, ze w ich
polu widzenia nie ma Zadnych przeszkod
ée poprzednie samoclllody pvzebyrl]y juis
WRRRIE” SRRl T e el
zachowanie przepisowych odlegtosci ehfSfil
cle przed katastrofa,



jg. WUamowsttS

W fioWeCZesnej armii samochdd i moto-
eyki zastapit jiiz niemal catkowicie konia.

Szybkie Jednostki motocyKlistow
Wsyarciu thrtyoh broni, (;ngczeggﬁlniep;z)-/
J nych, cz i podod-

fiych zadan bojowych jal
— rozpoznanie,
o Ubezpieczenie, = R
poscig Wraz 2 jedn. pancernymi za
rozbigrm n-plem., .
samodzielne dziatanie na gtebokim
zapleczu_n-pia,
Wiasciwosciami, ktére umozliwiajg zol-
hiOrzOm- motocyklistom  wy| e tak
powaznych Zadan sa nastepujace. czynni
** Szybkos¢ motocykli 1 mozliwos¢ d
brej obserwaciji, ~ )
« fatwos¢ maskowania motocykli wy-
nikajaca z ich matej \ kosci,
*—mozliwos¢ prowadzenia ognia z broni
ynowej i recznej w_ruchu,
do 180°) i

)
dii&tow mozdzierzyyﬁpe '?_iajq szereg waz-
i

nym
» terenie i Wynikajaca stad tatwosc )zla
skoczenia n-pla, L
Cla vg&fe{men!a trudnych zadan stojg-
cych pr. Zotnierzami - motocyklistami i
etnego Wykorzystania zalet motocykla nie
%ray rzecz ( vista samo najlepsze
naWet opanowanie umiejetnosci prowadze-
nia. Od zotnierza — kierowcy motocykla
fy ,Njesg Szereg. Sci wcj-
skev;ygn. falezy do_
cie doskonalej umiejetnos
dym terenie i W kazdych
matycznych umiejetnosc: )
*—QOrientacji na mapie i w terenie,
«—rozroznienie kprz¥stwch i niekorzyst-
_ nych warunkow terenowych,

r-i wzorowe ~opanowanie ~wyszkolenia
strzeleckiego,
— ZNnajomosc shzby zothierza-zWiadow*m

Obeqclnie offléwimy doktadnie Sposob Wy-
konywania zadania’ przez zotnierza - moto-
cykliste podczas rozpoznania, w zaleznosci
od ?]ytuacjl bojowej i warunkéw tereno-
wych.

Przejazd przez osiedla
Motocyklista « zwiadowca podjezdza o*

Mroznie na_odlegtos¢ wzrokowa Obserwu-
&e Czy pol zabudowaniami nie ma

ohnierzy h-pla, zgrupowania A
Czolgow itp, Po Obserwacji, w wypadku eg
nie ma n=j zejezdza rejon osiedla,
z ukrycia prowadzi obserwacje i kontynu-
uje dalsze Wykonanie Zadan,

Przejazd przez las
Podjezdzamy na odlegto$¢ wzrok
skraju lasu po czym z ukrycia obserwuje-
my przez lornetké jego akia] Ody nie wi-
dac rt-bla szybko przejezdzamy >
dzae obserwacie i)rze polanami Wa dru-
im koncu lasu Zatrzymujemy sie W ukiy-
1 prowadzimy dalszg obserwacie,
Przebycie wzniesienia
Podjezdzamy skrycie pod szczyt wzgorza
fozpoznajac uprzednio czy nie ta na Him
ft*pla, Z ukrycia, przed szczytem wzgorza.
Obserwujemy teren doliny .i przeciwlegtych
wzgorz poczyni kontynuujemy zadanie.
Obserwacja patrolu 1kolumn nieprzyjacie-
la w marszu

QaSimy silnik dajac réwnoczesnie znak
do zatrz;&manla, pozostatym motocyklistom
patrolu, ‘Z kolei Ukrywamy motocykl 1 Z
pomoca lornetki prowadzimy obsérwacje
dazac do ustalenia SI:}/ _rgi)_la, ilosci pojaz-
déw mechanicznych, dziat itp. oraz kierun-

lub kolumna n-pla  zniknie
wykonujemy dalej zadania.
Natkniecie sie na zasadzke
nieprzyjaciela
W wypadku wykrycia zasadzki nieprzy-
jaciela, oile ten nie zauwazy} naszej obec-
nosci, gasimy natychmiast silnik, ukrywa-
my motocykl i rozpoczynamy obserwacje.
ownoczesnie z tymi czynnosciami za po-
mocg umowionego znaku zawiadarniamy
peaostata czes¢ parku, po przeprowadzeniu
obserwacji podejmujemy decyzje (jesli do-
wodzimy patrolem) W jaki S0 i
nac n-pla, i kontynuowac zadanie,
W zaleznosci od otrzymanego rozkazu,
tub Sytuacji mozemy rowniez zaatakowac
ta ggnlem tub zjechaC na boczng droge
onywac dalej otrzymane zadanie,

Zatrzymujemy natychmiast

itrzy e st motocykl
(Mozliwie za pa‘goorklem lub |nne%mdza—
u naturalng_osfong terenowa) i otwieramy
jien meldujac rownoczesnie uméwionym
Znakiem d-cy. L
Na podstawie_kilku oméwionych przy-
kiadow _orientujemy sie Obecnie w sposo-
bach dziatania motocyKlistow - zwiadow-
cow. trudno jest opisac i przewidzie¢ roz-
norodne sytuacje bojowe w ktorych moze
znalez¢ $le Zoknierz - motocyklista, w kaz-

ktadhg obserwacje.

— posuwajac sie srodkiem drogi tatwo
zdradza sie swojg obecnosc,

— Zbyt mata odlegtos¢ miedzy szpera-
czami, stwarza niebezpieczenstwo jed-
noczeshego  unieszkodliwienia “obu
szperaczy z zasadzki, o

— Zatrzymujac sie na srodku drogi hie
Fqslada sie mozliwosci ukrycia, &ni
ez zawrocenia motocyklem.

Oprécz_sytuacji  bojowej na dziatanie
motocyklistow nile mniej powazny
ma zima arunki ~ zimowe ~ Zmuszaja
zolnierzy - motocyklistow do  jeszcze
baczniejszego zwrocenia uwagi na mas-
kowanie oraz bor  whasciwej _drogi
chronigcej przed ~ ugrzeznieciem.” Oprécz
tego rzecz Jasna kazdy zotnierz - moto-
cyklista musi umie¢ wzorowo prowadzi¢
SWOj po
i i co do tego daja poni-
10 zasad jazdy moiocy-

MW ime OVBE PAMETA.

rogi:

— Jaka li_esl szeroko$¢ drogi? Jezeli jest mniejsza niz_ 4 m, na
rym

kto-

|I0mg1rze marszruty znajdujg sie szerokie miejsca dogodne

o rrgjama ) o X i
— Czy drogi sa ograniczone kamieniami pomalowanymi na biato?
o

jazda w

— Na ktorym, kllbme_\rze marszruty
i mozliwos¢ ukrycia samochodu” (tasy

ismi_‘eje dogodne Zejécie z drogi
i

—aKtore kilometry ‘marszruty posiadajg naturalne warunki maskowa-

nia (droga ukryta w lesic — w

bkim_)pamwie lub jarze — osto-

yia | IC — gieD
nieta od’ strony nieprzyjaciela pagorkami).

skrety:

— Na ktorym kilometrze marszruty znajduja sig;Ws)slre zakrety lub

niebezpieczne luki, trudne
— Na ktoryn om >
samochodow miejsca jak:
i pociskow itp.

vic iia

— Twarda gkoslka asfalt, szuter) czy tez miekka (
podtoze — gliniaste, piaszczyste itp).

{'R/ki_e JES

m kilometrze marszruty jduja, sie.
glebokie zaspy ~ $niezne, leje

dla ruchu samochodd

znajduja_sie niebezpieczne dla
od bomb

danym wypadku

jakim stopniu nawierzchnia jest Zniszczona?

niesienia:

— Jakie sg wzniesienia na drodze ostre czy tagodne, na ktérym bie-

u mozna je przejechac

?
— Czy sg zaKrety i jakie na wzniesieniach?

sty i przejazdy:

— Murowane czy drewniane, jaki majg rodzaj nawierzchni i jaka

wytrzymato$c?

IN zasad jazdy

"“'MOTOCYKLEM

W zimie

AZDA mothCyklem w warunkach zimowych sprawia kierowcom wiecej trud-

porze roku
wszystko

It

grubego Ubrania,

nasci, anizeli w innej
Wiatr i gololedz, a nade

Jest to zupeinie zrozumiate. Snieg, mroz,
czesciowo . opézniona reakcja z poOWOdU

czesto zlej widocznosci (zadymka $nieina itp.) zwigkszaja w du’

2ym_stopniu_wspétczynnikniebezpieczeiistWa w ruchu, w porze zimowej

wiec koledzy
tocyklista przy
1) Pamietaj, ze jezdnia bywa czesto ob-
Iod%ona. Islajlo rrjliejsce ,zv%\évszcze?_vwew
?d po deszczu lub odW|Iz&/ chwyci mroz.
cdz zatem = zawsze z tak szybkoscia,
aby$ w kazdej sytuacji miat moznos¢ za-
trzymania sie bez uzycia, lub z nieznacz-
nym uzyciem hamulca. o
Przy gotoledzi nawet najlzejsze pr'—z?/
hamowanie moze grozi¢ upadkiem. Ha-
muj wiec przede wszystkim zmiang, b
gow i to mozliwie tagodnie. Jesli  roznic;-,
Szybkosci miedzy biegami Ijest duza pusz-
sprzegto bardzo powoll. L.
_3) Jesli zachodzi . juz_koniecznos¢ uzy
cia hamulca, to uzywaj jedynie tylnego
Nie nalezy pod zadnym warunkiem uzy
wac¢ hamulca przedniego. Kazde przyha
mowahiC przodem zmusi Cie, dzieki” po
slizgowi podtuznemu do_,,\ bzema siel
~W Kkoniecznosci _hainowania tylnym
kolein, rob to bardzo delikatnie, Naciskajac
lekko i puszczajac kilkakrotnie hamulec
masz pewnos¢, ze zatrzymasz sig mozliwie
szybko riawet ng lodzie. .
}al) Nie probuj hamowaC na zakrecie
O przewrécenie wowczas bardzo fatwo.
Jesli ,wyskoczy" = Ci niespodziewana
rzeszkoda i ‘widzisz, ze z uwagi na $lis-
Jjezdnie nic zdazysz zahamowac, po-
6z sie raczej dobrowolnie. W tén sposob
zabezpieczysz sie przed ewentualnym zta-

Przypominamy Warn
powinien sie kierowac

o zasadach, jakimi kazdy kierowca — mo-
jezdzie motocyklem W zimie:
maniem nogi, reki czy nosa oraz przed
rozbiciem twego” motoru. Hamowanie w
takich przypadkach jest niezwykle nie-
bezpieczne i prowadzic moze dokalectwa
a nawet i do’ smierci. Nie probuj wiec go
stosowac.
) Gwaltowne
est conajmnic] tal
~omawiane juz hamowanie przodem. Nie
est to moze grozne przy ~motocyklach
matolitrazowych, ale przy” wiekszycli po-
emnosciach “i mocy, prowadzi czesto do
przewrdcenia si¢ nawet w momencie ru-

rzyspieszanie w zimie
niebezpieczne, jak

8) Nie wlecz n6g po_jezdni, bo niewie-
le Ci to pomoze. ~ Mozesz liczy¢ na sku-
ccznos¢ podpierania* moloc%kla noga jc-
Jy_mc do szybkosci okoto km na’ go-

iZIne. - . . .
9) Szczegolnie uwazfiym musisz by
czasie jazdy w $niczyee i podczas mgly.

Nalezy jeclia¢ hardzo

ulicy, palac $Wiatlo zaleznie od pory dnia
i gestosci $niegu lub mgly — miejskie
iub do mijania, nigdy szosowe. .
WrOC foWnieZ uwage czy twoja

lampka tylna (Swiatto czerwone)™ funkcjo-
nuje bez zarzutu. W okresie zimowym piZ
opadach snieznych i mgle jest oOna nic
mniej wazna niz reflektor.

Motocykl - cysterna

zasadnicza eeshg oddziatéw motocykli-
stow, a zarazem ich wielka zaleta ~jest
zdolnos¢ do wykonywania szybkich ma-
newrow, do dZlatania w Oderwaniu od sit
gtownych hp. na gtebokim zapleczu wroga.

Rzecz jasna, z§ W takich warunkach
szczegolnego Znaczenia  nabiera _sprawa
zaopatrywania oddziatu motocyklistow w
srodki niezbedne im do prowadzenia walki.
Jedn%/m z takim wiasnie najniezbedhlej-
szych srodkow sg materiaty pgkdne I smary,
Kazdy z nas zdaje sobie ‘doskonale spra-
we, ze od ilosci Bosladanych materiatow
pgdnych zalezeC bedzie okres dziatania
oddziatu motocyklistow i mozliwos¢ doko-
n_aTla gtebokiego raidu na tyty nieprzyja-
ciela,

Nad rozwiazaniem tego waznego proble-
mu pomysleli nasi koledzy isejonniizato-
1zy z Pomorskiego OKregu - \WOjskowego...
i zadanie rozwiazali na .piatko",

Na_zataczonym zdLecju Widzicie koledzy
motoCykl-Cyslefne, Ktory Zamiast przy-
czeplci® posiada beczke ‘na benzyne. Ce-
lem umozliwienia szybkiego zaopatrywa-
nia motocykli w paliwo Tacjonalizaforzy
zainstalowali na motocyklu cysterne diugi
waz i reczng pompe. W ten sposob tanko-
wanie odbywa sie w kazdych warunkach
szybko i Sprawnie.

Na zakonczenie doda¢ nalezy, ze prowa-
dzenie Cysterny-motocykla, szczegolnie W
trudnym “terenie ze wzgledu na “,nieela-
stycznos¢" tego ,,pasazera” jest nieco bar-
dziej skomplikowane. Motocyklisci WOkre-
sie cwiczen Winni Wiec zapozna¢ sie do-
ktadnie Z prowadzeniem " tego rodzaju
praktycznego i niezbednego pojazdu,

JAK UTRZYMAC ODLEGLOSC
W KOLUMNIE?

y. DAWALOUY sig, ze Utrzymanie wia-
+* Sciwej odlegtosci w kolumnie marszo-
wej miedzy ~samochodami nie powinno
nastreczac “kierowcom _specjalnych Jry/J.i
«ICarl. Praktyka dowiodfa jednak, zwiasz-
cza jesli chodzi o kierowcow mitodszego
rocznika, ze zagadnieijic ppwyzsge”nwyd

lada tak prosto. iz1 zonierze ,gu-

ig" bardzo czesto odlegtosci miedzy po-

zczegolnyml pojazdami, ro moze sia¢ sie
przyczyng zderzenia, zwhaszcza jesli ko-

inina porusza sie W nocy. Kierowcom nie-
doswiadczonym, nie majacym leszcze Wy-
robionego ,.0ka" umiejetnosc utrzymania
odlegtosci nie przychodzi tatwo.

W warunkach zimowych utrzymanie
odlegtosci napotyka na wieksze, anizeli w
(ecie. trudnosci ~ Musimy przeciez pamie-
fac¢ o tym, ze nie zawsze kolumna posu-

e 'sz0s3, , czy droga. Bardzo czesto
trzeba' zboczy¢ z “gtownego traktu, z po-
wodu Ijak_lejs nagtej przeszkody, obstrza-
tu In—p a itp. Snieg lezacy na polu, a na-
wet 1
dzaju nieréwnosci térenowe i moze
dzo” czesto wprowadzi¢ w biad kierowce.
W takich wypadkach utrzymanie nalezy-
tej odlegtosci miedzy samochodami jest
p[od?;awowym $rodkiem umkniecia kata-
strof

_Koniecznos¢ umlewhego manewrowa-
nia _ samochodem kolumnie nabrata
swej aktualnosci zwlaszcza teraz przed
wyjazdem na, obdz Zi . Dlatego war-
10’ zastosowaC U siebie W_jednostce po-
myst slerz. Henryka Rudzkiego, ktory ﬁ"
dac przez klika lat Instruktorem nauki
jazdy, ma w tym kierunku wiele do$wiad-

- 0 = ©

nau-

Sierz. H. Rudzki, zastosowat, prix
it olum-

czaniu utrzymywania odlegtosci w
nie nastepujacy ciekawy Sposob.

bie swego samochodu, nakleit
czarny pierécien Z papieru (rys. A) na-
stepnie W prostej rzed Swym samo-
C|'I_l.) ﬁm,_ odl fosc mks >, B)ku_st%-'
wit drugi _sam na Klapie skrz
tadunkowej na&?e krazek z Bialego a-
pieru, ki

owinien swa Wielkoscia pa-
owac, _gfn?e do wewnmgrznego oh?M‘))du
pierscienia (rys, C),
Teraz w czasie jazdy V\(y_sta,n:_zyﬁ
2 " wzrokiem™ na “pierscien i

tylko
1 rgzek.
esli .sq Ze soba idealnie Zgrane to zna-
czy, ze utrzymujemy wskazana odlegtosc.
ppor. Kubiak Stefan
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KONSERWACJA OGUMIENIA -
BEZPIECZENSTWA JAZDY

Okres pracz ogumienia samochodu za-
lezy nie tylko od gatunku, ale prz
wszystkim ‘od metod jego uzytkows
Nieprzestrzeganie norm obciazenia i cisnie-
nia powietrza w detkach, usterki mecha-
nizmow pojazdu, nieostrozna jazda na za-
kretach, zanieczyszczenie opon  smarami,
niewtasciwe postepowanie przy zaktadaniu
ogumienia — oto gr_zyczyny skracajace wy-
datn.e okres przebiegu opony.

Rys. 1 Zdejmowanie opony z obreczy.
Gleboko osadzone stopki opony wgniesé
kolanami po obu stronach zaworu detki

i podwazy¢ opone dwoma tyzkami.

Dlatego tez prawidtowe uzytkowanie o-
gumienia wymaga od kierowcy zachowa-
nia trzech zasadniczych warunkéw, a mia-
nowicie:

1) troskliwego obchodzenia sie z nim
podczas jazdy, .
2) odpowiedniej konserwacji na posto-
" 3) przekazania go we wiasciwym czasie
rawy.

_ Musimy sobie zdawa¢ sprawe z faktu, ze
jazda na’zniszczonej lub_uszkodzonej opo-
nie grozi nam statym niebezpieczenstwem
katastrofy, Jakimi Srodkami_mozemy wiec
%zed_mzyc' okres uzytkowania ogumienia?

innismy usuwac wzglednie. unikac tych
wszystkich przyczyn kiore' ujemnie wpty-
waja na trwatosc opony.

Wsrod. tych przyczyn nieposlednia rol
gra obnii%lne % y'ZXie_ 1 %etkach.q Jal?
wskazuje statystyk procento-

detkach nawet na krotkie odlegtosci, gdyz
moze to doprowadzi¢ do catkowitego Zzni-
szczenia osnowy przez obrecz kota.

Znaczny wplyw, na okres uzytkowania
opony ma szybKos¢ jazdy. Wzrost tempera-
Iur){] ‘ogumienia_ bedacy wynikiem ' zbyt
szybkiej jazdy ujemnie Wplywa na stan o-
pon. Nadmierna szybkosC na zakretach
moze stac sie ponadto przyczyna zerwania
opony i katastrofy. Dlatego tez na zakre-
tach ‘nalezy zwaliiaC i to tym wiecej, im

bardziej ostry jest zakret.

Do szkodliwych czynnikow wplywaja-
cych silnie na zuzywanie sie opony nale;
zaliczy¢ niewtasciwe katy ustawiénia kol
przednich, zaktadanie na”jedna 0 opon o
roznych wymiarach (skrzywienie plasz-

I czyzny biegu opony w stosunku do drogi),
oraz Ostre hamowanie.

Niewtadciwie postepuje tez kierowca za-
ktadajac na._ wspdlng 0$ opone nowa ze
znacznie zuzyta. Przy zakfadaniu kot bliz-
niaczych nalezy dobiera¢ opony o mozliwie
jednakowym stopniu zuzycia.

Gwattowne hamowanie zdziera bieznik
opony dlatego tez przy dojezdzaniu do sy-
gnatow $wietinych, ulicznych i kole*quch
nalezy w odpowiednim czasie Zwolnic:

. Nie bez wplywu na trwato$¢ ogumienia
est stan obreczy kola. Pogiecie, rdza gar-

— niszcza stopki opor.y Nale?/ wiec
regularnie sprawdzac stan obreczy, doktad-
nie czysci¢ je przed zatozeniem opon, rdze
usunaC szczotka druciang. O ile uszkodze-
nia obreczy nie mozna doraznie usunac,
nalezy ja wymienic.

Prawidlowe zaktadanie ogumienia ma

odstawowe znaczenie dla jego dtugotrwa-

8 atrz rys. 1—3). Stosowanie nieodpo-
wiednich narzedzi moze spowodowac usz-
kodzenie stopki opony, zerwanie drutow
lub uszkodzenie gumy ochronnej otacza-
jacej druty: WilgoC przedostajaca sie przez
uszkodzorie miejsca _powoduje  rdzewienie
drutéw i niszczenie nitek osnmé\g, co
stwarza state niebezpieczenstwo katastrofy.
D?[ka oraz wnetrze opony winny by¢ przed
zalozeniem wysypane  talkiem ~ przy X
detke przy wkiadaniu do opony nalezy lek-
ko napo_mpovilqac, by unikng¢ skrecen 1 fatd,

cf qumy.

wo zuzycie opon ma swe. zrodto w nieod-
owiednim cisnieniu powietrza w detkach.
lezmy tylko pod uwage, ze przy.cisnteniy
obnizonym o 50% w stosunku do przepisa-
nego, przebieg onny zostaje skrocony e
75 . a zdamy sobie sprawe ze szkodliwo-
Sci dziatania tego czynnika.

Obowiazkiem Twoim jest wiec znac wiel-
koS¢ przepisowego cisnienia w detkach kot
Twego. samochodu i sprawdza¢ ~okresowo
jego “wielkosc.

_Jazda po zltych drogaeh przy obnizonym
cisnieniu. w detkach moze spowodowac u-
szkodzenie osnowy opony. W zadnym wy-
padku nie wolno jecha¢ bez powietrza w

il éabezpleczyc

-l ece zapasowe
Ka2d¥] z nas majac_komplet npw%ch i
pewnych $wiec, nie_powinien wyéec ac 7
garazu, nie posladg]qc dwoch lub trzech
Swiec zapasowych. Jest to catkowicie zro-
zumiate. Ale czy wszys{c)g 4
Swiece zapasowe W sposob taki, by w mo-
mencie_koniecznosci ich uzycia nie sta-
wac bezradnie rozioz rece, bo np.
P kta porcelanka, utamata’ sie elektroda
ub gwint przestat by¢ gwintem

Nies.iy Swiece sa narazone przewaznie
na takie uszkodzenia, bo nie dbamy o ich
ochrone, A przeciez wystarczy wziasc ka-
walek sztabki dowolnego metalu, wywier-
ci¢ w niej pare otworow mozliwie blisko
ie, - nagwintowac, . ci¢ W nie na-
sze SWiece zapasowe i UMOCOwaC W samo-
chodzie pod maska w miejscu dostepnym
i bezpiecznym zarazem, najlepiej jak, naj-

zi maski, Swie-

blizej tylne] nej krawe
[ icie bezpieczne, gwint do-

gornej
ce- beda catkowi
brze utrzymany, elektrody czyste —a wy-
Sitek naprawde nie duzy.
A. Zymirski

6 teimim

imy.

anle opony

W celu. unikniecia nierdwnomiernego zu-
zycia bieznikow opon nalezy, co kazde 3—
4,000 km. przebiegu, zmienia¢ kota wraz z
ogumieniem w_Kolejnosci ustalonej in-
strukcja obstugi danego typu
Kierowcg dbajacy o swoj pojazd spraw-
dzi kazdorazowo przed wyjazdem:
a) czy pojazd ma wiasciwe opony, na nie-
g0’ zapisane,

eni’e w detkach opon jest wia-

umocowanie kota zapasowego jest
nienie normalne,

kierowca winien pamig-

©)
) ;()ﬁ,widlowe i

Podczas drogi

—tadunek byt roztozony réwnomiernie,
gdyz W przeciwnym razie obciazeriie 0-
pon bedzie nieréwnomierne,

— nie przecigza¢ opon. Trzeba pamigtac,
ze_przeciazanie opon jest rownie szko-

dliwe fwak niskie cisnienie powietrza w

d&skac . Wezmy pod uwage, ze przy

20% przeciazeniu okres uzytkowania

opony skracamy o 30%.

GWARANCJA

—nie podjezdza¢ zbyt blisko do krawez-
nika, aby uniknaC uszkodzenia bokow

—unikac jazdy po koleinach drég bocz-
nych, by nie narazi¢ opony na rozerwa-
nie lub”nierownomierne zuzycie,

—%aﬁcuch{ przeciwslizgowe zaktada¢ na
kota tylko wtedy, gdy to jest niezbedne,
Kierowco! w oKresie zimy pamietaj, ze:

—wskutek obnizonej temperatury guma
sztywnieje i fatwo peka w migjscach
zgieC .Sprawdzaj. wiec czesto cisnienie
w detkach. Zdejmowania i zakladania
ogumienia dokonuj dopiero po jego o-
grzaniu,

— ustawienie samochodu w katuzy moze
stac sie przyczyna uszkodzenia“ opony,

dyz woda zamarzajac moze Je przy-
mrozic.

Pamietaj, dbajac o stan ogumienia Twe-
go samochodu sfajesz sie aktywnym wspot-
tworca notesi naszei Oiczvziv.

DnULIINDCZENIN
UWAGA na hamulce

. Wiemy wszyscy o tym dobrze, ze w cza-
sie pracy czesci hamulcowe, a przede wszy-
stkim [ §hny_ i szczeki nagrzewajg sie.
Zrozumiale “jest, ze' nagrzewaniu ulega
rowniez powietrze znajdujace sie wewnafrz
bebnéw. Wiemy réwniez z wyktadow fizy-
ki, ze nagrzane powietrze® zdolne _jest
wchtona¢ wieksza ilos¢ pary wodnej ‘niz
zimnej. Kiedy wiec postawimy nasz samo-
chod na diuzszy postoj, czesci hamulcowe
stygna, @ wraz z nimi powietrze, z_na]du]?-
ce sie miedzy bebnami, a tarczami hamul-
cowymi. Stygnace powietrze staje sie prze-
sycone parg wodna, ktora wydzielona zo-

staje przez skraplanie sie i Osiada przede
wszystkim na szczekach i zimnych juz
bernfch

a

ak z tego, wynika, osiadaniu wody (wil-
goci) na czesciach hamulcowych nie’da sie
w zaden sposob zapobiec. Jasne jest, ze
przy temperaturze ponizej O°C woda skro-
plona na bebnach bedzie zamarzac, rowo-
duéqq ewentualne przymarzanie szczek do
b% now co moze zablokowa¢ nam kot

Aby tego unikngé musimy pamigtac’, ze w
czasie frwania mrozow nie wolno pozosta-
wi¢ samochodu z zaciggnietym hamulcem
recna/m, szczegolnie dziatajacym na szcze-

I kot. NajwiaSciwszym sposobem_ unieru-
chomienia”pojazdow ‘na_postoju zima jest
wihaczenie, po zatrzymaniu silnika, pierw-
szego lub wsteczneq
stoi na pochytosci. 0
olo klinow (kamieni, cegiet itp) .
_Pamietajmy tez, ze po dtuzszym postoju
zima, hamulCe moga do czasu”rozgrzania
sie 7Zle trzymac: " tarcie obmarznietych
}a%eek 0 oblodzone bebny moze by¢ bardzo
stabe.

Jezeli nieostroznie zestawili$my zaciag-
niety hamulec reczny i kota sg’ zabloko-
warie, musimy podgrzac bebny tak, aby
lod sie rozpuscit. Badzmy przy tym jed-
nak bardzo ostrozni: wysoka femperatura
szkodzi nieomal kazdej “czesci uktadu ha-
mulcowego.

OBStUGA AKUMULATOROW
MOTOCYKLA M-72

Akumulatory typu 3—MT-7 i 3—MT-14
53 s_lospwalne w motocyklach M-72. Obstu-
?a Jich,jest podobna do obstugi_akumula-
orow,satnachodowych. Nalezy. i]ednak,,pa—
mietac,’ze akumulator mplocyk owy ma
wiele mniejsza pojemnosc od”akumiulatora
samochodowego i z tego tez odii obstu-
gaiego wymaga specjalnej uwagi.

zasady akumulatory w nowych moto-
klach M-72 dostarczane sa w ‘Stanie su-
chym i w takim stanie mogg by¢ przecho-
vane do czasu wziecia Ich ‘na  eksplo-
acje. Z chwila Edy chcemy wzigé¢ nowy
kumulator do eksploatacji, zalewamy go
ektrolitem o ciezarze wiasciwym 2
em3 w temp. 20—25°C. Poziom elektroli-
U powinien " siega¢ 10 do 15 mm. ponad
ptytki. Po zalaniu elektrolitu, akumulator
‘)ozostawla, sie na 2 do 3 godzin, nie pod-
aczajac zrodha pradu, a to'w celu t.zw. za-
formowania sie ptyt. Po uptywie 2—3 go-
dzin podlq{:zam){(a akumulator do zrédta
prgdu (prostownika) i zaczynamy pierwsze
tadowanie prigem 0 natezeniu:

10 A dla akumulatora typu 3-MT-7,

20 A dla akumulatora typu 3-MT-14.

_Podczas tadowania nalezy sprawdzac na-
piecie na biegunach akumulatora. Jezeli
akumulator osiggnie napiecie 2,38 — 2
tdq natezenie pradu fadowania zmiejszamy
jo:

05 A dla akumulatora typu 3-MT-7,
10.A dla akumulatora typu 3-MT-14,

i tym natezeniem {adu'Jemy tak dtugo,

fQo o

stwierdzimy oznaki nafadowania:
a) silne wydzielanie si¢ gazéw z akumula-

b) state napiecie na biegunach akumula-
tora (ffrgwdzamy, trzykrotnie w prze-
ciagu dwoch godzin),

c) stata dqestgs’c’ elektrolitu g]trzykro_tne

(sf)raw fzenie w ciagu dwoch godzin).

zas pierwszego fadowania wynosi

do 45 godz.

W czasie tadowania temperatura_elek-
trolitu nie powinna przekroczy¢ 45°C. W
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przeciwnym razie nalezy fadowanie prze-
rwac i mozna f{e{ kontyriuowa¢ dgog)lero po
ostygnieciu elektrolitu’od 30 do 35°C.
Pb 7 itszghiu *Aidowanfa “atiu

nalezy - roztadowac i natado-
wac, “zy¢zj"TOztWdowanifi.A jhnd trwac
10 godz.”(szczegoty w tabelce). Drugie i na-
stepne_tadowanie”przeprowadzamy pradem

0 hatezeniu:

10 A dla akumulatora typu 3-MT-7,
20 A dla akumulatora typu 3-MT-14,
tak dtugo, az os:;%gnlemy napiecie na bie-
gunach rowne 2,38 —242 V, Ha&e—

o
7,

¥t
8

zenie qudu tadowania zmn‘ejszaw/r

05 A dla akumulatora typu 3-MT-
10 A dla akumulatora typu 3-MT-14,
i fadujemy do konca nie zmieniajac nate-
zenia.” Czas_drugiego tadowania na;te{)»
nych wynosi okoto 24 godz. Gestosc ele-
kirolitu”po drugim i nastepnych fadowa-
niach doprowadza si¢ do wielkosci 1280+

W tym celu z ogniw akumulatora nabie-
ra sie cze$¢ elektrolitu  (nie przerywajac
{adowanla? i dolewa sie wody destylowa-

, lub elektrolitu o gestosci 1,40 zaleznie

€ dowal vdzamy gesf
elektrolitu. Jesli wielkos¢ jej hie jest. row-
na 1,280 + 0,005, czynnos¢ powtarzamy do-
lewajac  zaleznie do Potrzepy wody lub
kwasu. W czasie eksploatacji do akumula-
tora nalezy dolewac tylko wody destylowa-
nej. Elektrolitu dolewa sie tylko w' przy-
padku rozlania go lub przelewania.
Gesto$¢ elektrolitu w czasie catego tado-
wania nie powinna przekraczac 1280-+
0005. Petng pojemnos¢ w amperogodzinach
akumulator osiaga dopiero po pieciokrot-

owtérnemu tadow

wie wezesnie dowaniu nie
pozniej jednak jak w 24 godzin od chwili
roztadowania.

Po dwuletnim przechowaniu akumulato-
ra w stanie suchym powinien on byc cat-
kowicie sprawny”w _eksploatacji W ciagu
dwoch lat z warunkiem = zachowania pod-
stawowych zasad obstugi.

W razie koniecznosci akumulator moze
by¢ przechowyy w stanie natadowa-
nym z elektrolitem” normalnej gestosci. W
tym przypadku akumulator nalezy co mie-
siac dotadowywa¢ zachowujac powyzej po-
dane wytyczne. Niezaleznie od tego co 3
miesiace_akumulator winien podlega¢ roz-
tadowaniu i ponownemu tadowaniu jak to
oplsanorwyzed. Podobnym zabiegom wi-
nien by¢ poddany akumiulator przed usta-
wieniem go na motocykl.

W okresie uzytkowania akumulator na-
lezy _uIrz&/mac Zawsze W Najwyzszej czy-
stosci Okresowo sprawdzac”otworki wie-
trzne w korkach ogniw akumulatora i w
razie pofrzeby _?rzeczyszcz_ac'.. Sprawdza¢

ziom elektrolitu i w razie potrzeby do-

L]

ewa¢ wody destylowanej.




Podnie$¢  sprawno$¢ pracy ciagnika
JA-12 mozna przez zapoznanie Sie Z jego
budowa, a szczegélnie z praca, budowa,

sprawdBahiem i regulacjg porhpo-wirysk

2zwigzku z tym czynione sg roz-
ne préby przediuzenia zycia pompo-wiry-
skiwaczy Jaki wymiana filterkow, rozpy-
lacza, docieranie” zaworka przepuslowego
wymiana sprezyny zaworka

Jednym z praktzcznych sposobow da-
E}(ym dobre wynl i Wpracy pompo-wiry-

|waczy jest “okresowe (co okolo oo
racyR sprawdzanie  jego pos:
olnyc elementéw. Wykonujemy oma-
wiany przeglad w uprzednio "ustalonym,
czasie — w_nastepujacy sposob:

1) Wymontowujemy  pompo-wtryski-
waez z silhika i mocu]emy go, przy po-
mocy przyrzadu, W imac

2 Wykrecamy koncowkl wlotowg — 1
1 wylotow: od kt6rymi znajdujg
sie sprezynki — 3 i specjalne ze spieka-
nego brazu Stozkowe tilterki — 4, ktore
Wy mu]em
owietrza z
lowej pr'zer

il-
terkl przelauszcza]q zbyt malo paliva do
ompo-wtryskiwacza
przez co naslepuje zbyt maty wirysk pali-
co sie charakteryzuje spadkiem moc
Silnika z jego nieregularng praca (silni
prze

cisnienia
Sprezarki mm omEkl samochor
ilt

).
Przed rozebraniem pompo-wtryski-
waeza naciskamy na dzwignie ﬁrzyrzqdu
1 sprawdzamy czy ze wszystkich otwor-
kéw rozpylacza wytryska mgta paliwa.
w wyg zanieczyszczenia  jedneqo,
dwu lub kilku otworéw wykrecamy oslo-
ne — 8 lwyjmujemy rozpylacz — B ktd-
ry posiada szeS¢ otworkow 0,156
mm, Sprawdzanie tak malerikich otwor-
Kow sprawia_zazwyc: duzo kiopotu z
braku odpowiedniego  przyrzadu do Ich
eczyszczenia, Dlatego kazdy mechanik
ohsmgujqcy ciagniki JA-12 powinien po-
iadac w swoien narzedziach wyposazenia
[)r lo otworkéw rozpylacza —
ktory dla ochrony przed zniszczenlem
umieszcza w drewnianym pudelku, Prze-

poillpo-wiryskiwacz, 4 —szklanka.

czyszézacz sktada si
06 — 8 mm diu gogcl
ktérej oprawiona jeBt iglica ze sta\lowe%5
drutu’ (z braku specjainego wiertta) o 0,
mm  diugosci mm. prébujmy’ takze
przedmuchaé koricéwke za pomocg clshie-
nia_powietrza Eodobnle jak to wykony-
walismy z fllterkami. W wypadku’ zupel-
nego zanieczyszczenia otworkow - rozpy-
lacza i przy duzych Obrotach silnika, zda-
rzajq sle wypadki urwahia koncowki —
owane duzym ci$nieniem pompo-
wt sklwaczu z braku_uph wu paliwa.
5{ Po Dczyszczenlu Illler i rozpyla-
yskiwac:
deo\Mada warunkom v\;)oirzebnym do je-
go normalnej pracy, m celu w%pel-
niamy (czysta) olejarke pallwem ze zbior-
nlka z kiorej bedziemy dopetniac zamo-

z rEkolescl zeIazne]

W imadle pompo- wtrysklwacz
prz sprawdzanlu jego dziatan
spraw anla podslawmmy
po wtrysklwacz szklanke.

7) Ustawiamy  listewke regulacy]nq —8
w polozeniu najwiekszego

£ Gwaltownie naciskamy na dzwwgnle
przyrzadu | obserwujemy jakoS¢ rozpyla-
nia’ paliwa. Przy sprawnym wtryskiwa-
niu paliwo winno wychodzi¢ ze wszyst-
kich_otworkow z postaci mgty. Jesll cis-
nienie spr?zyny zaworu_zwrotneg
Jest normalne, to moment w!rysku bedzle
sygnallmwany ostrym dzwigkiem.

Ia zbadania szczelnosci  zaworu

— 10 naciskamy na dzwignie

1zatrzymujemy w momencie, w ktorym
ma nasvaplc wirysk.

10) ° rzyma;qc w takim polozeniu ob-
serwujel g paliwo nie przecieka do
szklankl esli przec\eka to zna&z)/ ze za-
WOr zwrotny jest nieszczelny. zadnym

wypadku kierowca nie powinien rozbié
ra¢ pompo-wiryskiwacza, a po stwierdze-
niu zaburzen w pracy silnika zwrocic sie
do mechanika upowaznionego do spraw-

@88HBA EASISIIG
CIAGMIO [A-12

(zdejmowanie i napinanie)

Z kazdej strony ciggnika Ja-12 jest za-
mocowana gasienica, ktéra skiada sie z 83
szt. plytek (czlonéw) potgczonych ze sobg
za pomocg sworzni, ktérych gtéwki po-

powaznionemu do tego wnrsztatowcowi-

dzania i regulacji
Po  stwierdzeniu

zwrotnego  pompo-wiryskiwacza mecha-
nik odda go do przegladu i naprawy u-

pompo-wiryskiwaczy.
SCI zaworu

Przekréj pompo-wtryskiwacza serii 80"
majacego zasicsowaaie w _samochodach
Jaa-289 i ciagnikach JA-12

Dla dokladnlejszego
.dziataniem omawianych
waczy podaje pohizej Ich krotk
terystyke.

1) Cisnienie pahwa przy wtrysku: od

150 kg/cm g'cm2 przy 2000

zapoznania_si
pompo-wiryski-
Eq charak-

NaJW|ek5ia pojemno$¢  wtrysku: 59

o

\Iosc otworkow w_rozpylaczu: 8
Srednica otworkéw w  rozpylaczu:

w

mm.
Ciénienie paliwa w rurce od pompy
padajace] do gompo-w{rysklwacza
nie mniejsze; 15 kg/cm2

Otwarcie zaworu wewnitrznego przy
cisnieniu _powyzej

7) Skok tloczka erysklwaeza winien
by¢ ustawiony do” 37,69 mm.

Przedstawiony na rysunku  pompo-
wiryskiwacz_produkuje Leningradzka Fa-
bryka Gazi |k0w im. Kujbyszewa — sto-
suje sie go USUWO-

o

e

winny by¢ e na zewnatrz, a nie,
jak czesto kierowcy zaktadaja, odwrotnie.
Korice wewnetrzne sworzni zabezpiecza sig
przed wysunieciem przez rozptaczczenie.
Sprawne wykonywanie zakretéw i mane-
wrowanie ciggnikiem Zalezy w duzym
stopniu od prawidlowego napigcia gasie-
nicy, ktére kazdy kierowca powinien. Wie-
dzie¢, jak wyregulowac. Napiecie gasfenicy
sprawdza sie po przejechaniu kazdych 75—
100 km, a takze przy zjezdzie z drég bitych
na drogi gruntowe lub odwrotnie. W jaki
sposob sprawdzi¢ napiecie gasienicy cigg-
nika ,Ja-12"?

Nalezy ustawi¢ ciggnik na réwnej plasz-
czyznie i zbada¢ zwieszenie plytek gasie-
nicy miedzy tylng rolka oporowa, a kotem
T j Jezeli za tylng rolka opo-

do wysokoj
wego silnika samochod JAZ-200. Moze
on by¢ réwniez BtosoWany do Ciagnikow
JA-1. HD-7.
tt. Brudnicki

UWAGA m PRZEWODY PALIWA

Musimy zawsze pamigtaé, Ze mroz)
i roztopy oznaczajg jazde w warunkac
obnizonej temperatury. = Z tym wiaze
sie oprocz innych problemow’ ogrzewa-
nia lub przygotowania zespotéw nasze-
go samochodu, koniecznos¢ odpowied-
niego zabezpleczenla przewodow pali-
wa. Samochody z silnikami ‘ benzyno-
wymi nie wymagaja tak duzego nakta-
du pracy przy przewodach paliwa, jak
samochody i~ ciagniki zaopatrzone w
silniki wysokoprezne.

Benzyna moze przesta¢ doptywac, tyl-
ko w momencie, gdy zawarte w niej
krople wody zamarzng w. osadniku lub
w"kB\SOTku przeWodea\degb -Nal

y bac przede wszystkim o,do
mqlhﬁ flllracle paliwa’ fz ‘ridewaniu
i mozliwie czeste/frfiz*ha’ WhI‘ trzy
tygodnie, odkrecanie Josaddika™il-usu-
wanie z niego- nieczystosci i wody; i

Gorzej natomiast przedstawia sie
aliwem  silnikow  wysoko-
preznych. lej gazowy ma'duzy pro-
cent sktadnikéw o stosunkowo w&/sokiej
temperaturze  krzepniecia. wiec
czestym zjawiskiem podczas- mrozow
jest umeruchom\eme silnika przez duze
zgestnienie  paliwa w przewodach
i zbiorniku. Taka ,kasza* w rurkach
doprowadzajacych olej gazowy ze
zbiornika do pompy podajacej wystar-
cza zupelnie do cafkowitego wstrzyma-
nia przypltywu.

Jak wigc nalezy zabezpieczy¢ pojazd
rzed tak przykra ewentualnoscig? Na-
lezy po prostu starannie zabezpieczy¢
zbi-ornik i przewody od strat cieplnych.
Ot6z zbiornik oraz caly uktad aliwo-
wy trzeba ostoni¢ wavslwg izolacyjna,
ktora by nie dopuszczata do znacznego
obnizania temperatury paliwa. Zbiornik
nalezy ostoni¢ gruba warstwa filcu, da-

jac na wierzch pape lub tekture, oraz
pomalowac Calos¢ lakierem podwozio-
wym. Réwniez dobre rezultaty mozna
osiagnaC przez obudowanie  zbiornika
drewniang_skrzynka, wsypujac, pomie-

rowg lezy na ziemi jedna plytka gasienicy
(czton),'nie liczac tej na ktorej spoczywa
rolka, wowczas luz gasienicy jest przepi-
sowy ale tylko dla drég bitych.

W warunkach zimowych, przy jezdzle w
terenie bfotnistym lub piaszczystym, luz
gasienicy powigkszamy, gdyz $nieg, bioto,
lub piasek wciskajg sie miedzy plytki ga-
sienicy i powodujg zwigkszenie jej napie-

dzy Ie{ Scianke a zbiornik trociny, u cia, Nalezy wowczas gasienice tak wyre-
oddzielajgc je stoma, papierem, watg I & ab | K |
lub innym smd'klem izolujgcy md ra- gulowac, aby za tylng rolkg oporowa le-
zie moznosci fatwego udowania 2 plytki. L uj
zbiornika nalezy-ggo w zaly py» botuz gq/s\enlcy»regu uemy
duzych mrozéw przynies¢ do wnetrza kotem ktére znajduje si¢ na

wozu )(np do budki” kierowcy lub pod

Teraz zaslanuwmy sie co robi¢ z

de ~jnidjne muszg by¢
dok)a nie |zoowane Zaleca sig tu na-
ql(;pmace czynnosci: obijanie przewo-

w' Ayeli, 'Bat elitlu.b’ sznurem" azbe-
s\owo - bawelnianym. W braku tych
srodkéw nalezy owina¢ przewody pa-
skami pocigtego koca. Oprdcz tego izo-
lacje ta nalezy pokry¢ lakierem pod-
woziowym, mozliwie grubo. Mozna za-
stosowaC tez inne rozwiazanie, np.
ostoni¢ przewody od zimna przez obto-
Zzenie ich przynajmniej 15 mm Warstwag
stomy, ukladanej wzdiuz przewodéw,
Taki" ,oklad: stomiany™* nalezy oWina¢
eszcze taSma bawelniang i pomalowac
aklerem Oslamla moze najtrudniej-

ale n sza izolacja, to mielony
korek Iub 0 padki korkowe. Jednym
jeszcze rozwiazaniem, ktére nalezy po
dac jest przeniesienie przewodu giow-
nego, od zbiornika do pompy podajace],
w “okolice rury wydechowej.
ocieplanie nastepuje w pewnym stop-
niu samoczynnie.

Pamietajcie wiec, ze dbalo$¢ zawcza-
su o przewody paliwa uchroni was
niespodziewanego, USOWego
przerwania jazdy podczas silnego ffiro-

PEMBOTWME
- CZESSS SAMIERHYCH

p omieszczenie na magazyn narzedzi 1 c
zamiennych / P
tempera

ry ulatnia
mpd'z?an 5wyl

n
gue, Lthavaklavu narzedzi

O ol Imadeika

3 \[ narzes win-

{ nkf ok e \? 1
narzedzia oifroine Stimiarid

ik iniitro ek it omnny By

zzmégcwane I oddzteloe o S obne M

Lo mzechowu]e S ke O it

dotzniona na ze
Wigksze Ha(Zt[JZ\a ukk
0s0bno, N przy|
czalne uwamme nﬂrz 2
powiedni
izie tn mug
Narzedzia pre
rowe przecho
(futeratach)
nalezy je

yzyine oraz prayrzady pomia-
spe elkach

abiycInyCh

wykonaé we

ym- zakr

pStkach tak, aby nie ulegaly odksztatceniu

rewnjane trzonki przechowuje sie w

skrzynkach ustawionych W vmej\mcv zacienio-
ch, aby nie rozsyc

rozmieszczeniem narzedzi w_magazy-

nie_prz wyciera do_sucha
1 Dolite za_pomoca
ardyeh pedali wlosianych Witk

sze narzedzia
owija sie bonadto.papierem _przetiuszczohym
Narzedglé, brecyzyiné “oraz przyrzady_pomagni-

Mechanizmy Wewnetrzne przyrzadow pomia-

wych (2 wyjatkien] bardzo” precyzyjnych)
prznsmyovu.e Jie, leiko, olejem sty
W przypadku jesi smar_niedostatecznie zabez-
plecz: Yhetalows creddl o rdze zewienta, mozna Je
Takierem- szellakew

|In|kow i tamikow nie konserwuje sie za
pomecs tiiszczow 1D smarowi, Filniy 1 Grhiki

ocdyszczeniu, miekka szczotka ‘druciana |
Eoroszkowanym- weglem: drzewnyi owija sie
papierem parafinowanym

Konserwowane narzedzia kontrolyje sie sy-
matyczle. Zmywajad tym_ celu co trzy
Ffesiate smar 27 niekiorych arzedzi badajas

stan_ |ch powerzehi,
zamienne, przechowuje sie w
2yr o e PEE OIS 215 omanta

ustglone dla narzedz
dlug grup "1 odgrup zachowuiac - podziat
wediug marek i typow pojazdow mechanicznych
igjs Crestl "I, Zespolu. 2

fiozna bylo pulozwc LVC/ ggp?
0% o

AT A R

Kb

to w
gozie dan prredmiot — jakby wyn-
kolejnosci- okrésionej gruparhi i podgru-2

P kolejno

lcaynic
mlE]SCu
kato z

przodzle ciggnika i po odkreceniu nakretek
koto to umieszczone na specjalnej korbie
mozna przesuwac' do przodépizwigksiajae
napiecie, lub do tylu, zmniejszajac napie-
cie,’ W'razie koniecznosci zdjecialgasienicy
nalezy zwigkszy¢ luz gasienicy i wybic
sworzeri pod kotem regulujacym. Po roz-
faczeniu zdja¢ gasienice z rolek podirzy-
mujacych i wolno ruszy¢ ciggnikiem. Na-
ktadanie gasienicy odbywa si¢ w odwrot-
nej kolejnosci.

W ten sposob kazdy kierowca Sam w
szybkim czasie i bez specjalnego wysitku
moze wyregulowa¢ napiecie gasienicy dla
réznych warunkéw pracy i. réznego terenu.’
Odpowiedni i przepisowy luz gasienic
wplywa dodatnio na zuzycie paliwa, ma-
newrowanie ciagnikiem, tagodne ruszanie
— zatrzymywanie sig, oraz réwnomierne
zuzycie sie czesci nodnych ciagnika.

por. Gorski Czestawi

zke. wskagujaca dane dotyczace Ui
¥ okresfenien migjsca,

e Znaidue. Dia odmzmema o wywisszk
I innyeh Zekredlic hriiba [,
koloru nleblesklego po przekatne] od doIHC
Tewego rogu U0 gorfiegd prawegd ro

Na widocznym, miejscii kazde grupy pok
zawierajacych cassal 1'zesnoly Jednel, markl X

zdu  mechaniczhego uniieszcza sie tabliczke

elektrycznych
arel
2tel

Gl zamienne zespolow _ clek

rzechowuje sie. posegiegowane wedu

Flyp on pihamovb’ CRanteany - na%
yeh potkach z przegrodami w Ktérych

kaeh tub w szufladach

zecet zamienne przyjmowane do magazynu
2 wyiEiklem. czescl v o1ginalnym Opakowani:
nalezy' przed Ufozeniem na polkach 1w szufla:

ezescl zamienne, ktore byly w uzyciu, przed
zmagazynowamem oczyszcza~ sie  starannie z
biota Iplasku, puczem’ myje i zhaczy. Miejsca
na _czestiach gumowych Zabrudzone’ smarami,
olejami, myje sie woda z mydiem i wyciera

Nalezy zwréci¢ baczng uwage, aby gumowe
czesci_zamienne byl przechowywane w Wa-
rukach odpouadajacym, preepisom o magazy-
nowaniu ogumienia’ 1 materialow gumowycl
Domiessezae wimne by Suche | Abemmone.
Czeci zamienne o obrobionych = plaszczyz-
nach bez oryginainego opakowania_ konserwuje
sie 2qzwyczs) przez aanurzenie W goracym sma-
Zakonserwowania Cze&t!” bada sie co
lrzy mleslace uSuWajac z pewnej llosci smar.
Caegel W bryginalnym bpakowaniu bada sie
réwniez_unikajac je 02104C
Ustwania oryginginbgo Srodka Konserwacyinego.



IE jednemu z Was drodzy Kole-

ja " dzy, nasuwa sie zapewne caty
. szereg watpliwosci, Kiedy po raz
pierwszy macie rozpocza¢ prace Ko-
respondenta naszego pisma. Bo to i
nie pisato sie jeszcze nigdy do zad-
nej gazety i nasza zotnierska stuzba
oraz technika samochodowa nie sg
bynajmniej takie proste do opisywa-
nia. No, ale po kolei. Oméwmy sobie
cato$¢ zagadnienia, tak szczeg6t po
szczeg(’)le, a przekonamy sie, ze ,,nie
taki diabet straszny, jak go malujg\
Kie((ijy wiec zatozycie w waszym
pododdziale  koto korespondentow
naszego pisma (pomoze Wam w 'a/m
chetnie organizacja partyjna, ZMP-
owska), przystapcie do najwazniej-
szej sprawy, a mianowicie do uzgod-
nienia tematoéw poszczegélnych prac,
jakie przypadng kazdemu z Was do
napisania.  Zrozumiaty jest bowiem
fakt, ze z chwilg gdy doktadnie u-
stalony zostanie temat artykutu sa-
mO napisanie go — wiecej [ub mniej
udolnie — na podstawie  wiasnyc
obserwacji czy do$wiadczeri, nie be-
dzie juz takie trudne. Uzgodniony
temat artykutu oméwcie wspdlnie
na waszym zebraniu, poradZcie sie
Dowoédcy, czy bardziej doswiadczo-
nych, Starszych kolegébw. W ten
sposéb poruszane przez Was zagad-
nienie bedzie potraktowane wyczer-
pujaco i przyniesie korzy$¢ czytaja-

1. Jak obchodzicie uroczyste dla
catego kraju rocznice? (opiszcie
przebieg). Opiszcie jak organizacja
ZMP zabezpiecza w waszej jednost-
ce zadania.

Jakie sa tradycje bojowe Waszej
jednostki?

Co robicie dla pogtebienia brater-
stwa broni z bohaterska Armig Ra-
dziecka? Jak wzorujecie sie na do-
$wiadczeniach stuzby samochodowej
Armii Radzieckiej?

Co zrobiono w Waszej jednostce
celem spopularyzowania nowej, ra-
dzieckiej i polskiej techniki samo-
chodowej?

Co i dlaczego interesuje Was naj-
bardziej w naszym pi$mie?

Jak wykorzystujecie je w pracy i
szkoleniu?

TEMATY
DLA KORESPONDENTOW

1. W opanowaniu jakich tema-
téw macie trudnosci? Do jakich te-
matéw brak Wairi litefdtury?

Jakie macie pomoce szkoleniowe,
kto je sporzadzit i jak z nich korzy-
stacie?

Kto wyréznia Si¢ swymi osiggnie-
ciami w szkoleniu?

W jaki sposob pomagaja przodu-
jacy koledzy stabszym w nauce i
pracy?

111; Opiszcie Wasz udziat w éwi-
czeniach zimowych, na czym on po-
legat, i jak wywigzalicie si¢ z za-
dan postawionych przed kierowca-

mi?

Na czym polegata wspotpraca kie-
rowcoéw i zotnierzy broni w ktérej
stuzycie w czasie Ccwiczen zimo-
wych?

Jak chronicie samochody i powie-
rzony Wam sprzet przed dziataniem
¢wiczebnego lotnictwa, artylerii?

cym je pozniej w naszym pismie
zotnierzom. o o

; IE wstydZcie si¢ bynajmniej po-
- kaza¢ napisanej przez Was pra-
ij tym, ktérych wieksze niz Wasze

o$wiadczenie bidzie gwarancja, ze
artykut jest naprawde na dobrym
poziomie. P_amielajkcig jednak zaw-
sze o tym, ze redakcja sama bardzo
chetnie poprawi ewentualne brakt
Waszej Bracy. Niewyrobiony styl,
czy inne bfedy nie moga by¢ w zad-
nym razie powodem, dla ktérego
byscie mieli_ nie_nadsyta¢ swych ko-
respondencji.  Przeciwnie. ~Bardzo
czesto sie zdarza, ze nie | literatk
lecz opisujacy w najprostszych sto-
wach swa prace i codzienne wyda-
rzenia jest petnowartosciowym’ ko-
respondentem. ]

Nie zapominajcie Koledzy, ze wia-
$nie od Korespondentéw ~zalezy w
gtéwnej mierze popularyzacja osia-
gnig¢ przodujgcych zotnierzy naszej
stuzby oraz wymiana doswiadczen
naszej pracy w dziedzinie _ideowo-
politycznej,” w wyszkoleniu bojo-
wym i fachowym. .

W czterech ~ podanych nizej gru-
ach tematycznych znajdziecie Ko-
edzy wytypowane tytuly artyku-
tow.” Przystosowanie poszczegdlnego
tematu do wiasnego  zotnierskiego
zycia i stuzby i wyczerpujacy opis —
oto Eraca, jakiej ‘wymagamy od na-
szych korespondentow.

IV. W jaki sposob, i jakimi zaje-
ciami praktycznymi w parku samo-
chodowym ° uzupetniacie szkolenie
teoretyczne?

Jakie przerobiliscie dotychczas za-
jecia praktyczne?

Opiszcie ich przebieg i co z nich
skorzystaliscie?

Opiszcie osiggniecia przodujacych
zolrn[l]erzy Waszza? . ?kgdnoslki, a zwla-
szcza metody, dzigki ktorym doszli
do swych wynikow w oszczednosci
MPS, ogumienia, ich metody prowa-
dzenia pojazdu itd.

Jakie macie w swej jednostce u-
sprawnienia _ racjonalizatorskie czy
zatozyliscie juz koétko racjonalizato-
réw, jak ono pracuje i kto jest czo-
towym racjonalizatorem?

Jak zwalczacie trudno$ci, ktore
przynosi ze sobg mréz, aby utrzy-
maé swéj pojazd w statej gotowosci
bojowej?
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