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~Ludzie wpbtmt etad ||<mogq naprawde apbUnpmt jedna- ©
aftami, jelit teb Idee | dnienia en rzeezpwlapm wprazem
potrzeb ekonomicznego rozwoju speleezeristwa, potrzeb przo-

i|f* kwietnia, Jak Polska dtuga 1 gze-
I]J roka, mysli i serdeczne zyczenia
| | wszystkich  obywateli  naszego
kraju kierujg sie ku kochanemu
* przez caty naréd, nieztomnemu bojow-
nikowi o sprawe ludu polskiego Bo-
lestawowi Bierutowi. W dniu tym ob-
chodzi On 60-lecie swych urodzin.
Wspaniaty czyn produkcyjny mas pra
cujacych naszego kraju, podjety dla
uczczenia ' Dnia  Urodzin = Pierwszego
Obywatela Polski Ludowej, jest najlep-
szym dowodem umitowania i serdecz-
nych wigzi, jakie facza nas wszystkich
z osobg Prezydenta Bieruta. Czyn ten
przyniést naszemu Ludowemu Paristwu
dodatkowa produkcje i usprawnienia
wartoéci wielu milionéw ztotych —
przyspieszyt realizacje wielkiego Planu
6-letniego — wzmocnit site i obron-
nos¢ naszej Ojczyzny. Jeszcze nigdy od
dnia wyzwolenia fala zobowiazan
wszelkiego rodzaju nie miata tak sze-
rokiego zasiegu wsréd  wszystkich
warstw naszego spoteczeristwa.
Wiele tysiecy serdecznych listow, ja-
kie naptywaty codziennie do Belwede-
i od robotnikéw i chtopéw, od inte-
ligencji pracujacej i zotnierzy, od mio-
dziezy i dziatwy szkolnej, zawarty w
( sobie tylko czes¢ tej ogromnej mitosci
i przywiazania, jaka otacza caty
narod swego Prezydenta. Nie ma
bowiem dzisiaj w Polsce Ludowej
odcinka Zzycia gospodarczego, poli-
tycznego, kulturalnego, czy zawodo-
wego, ktorych rozwoj i dziatalnos¢ nie
bytyby $cisle zwiazane z Jego osoba. Wi-
W nim swego nauczyciela i prze-
wodnika uczeni i pisarze, robotnicy
I socjalistycznego przemystu i dziatacze
' gospodarczy. Jego bogaty i tworczy
umyst wytycza droge rozwojowa partii
. i, narodu, wskazuje w oparciu o przy-
j jazn, przyktad i pomoc ZSRR drogi bu-
downictwa naszego przemystu i poste-
WpOwWej Wsi.
olestaw Bierut z wiasciwa so-
bie dalekowzrocznoscia politycz-
na nakredla perspektywy rozwoju
naszego kraju. Sprawe rozwoju gospo-
i darczego wiaze On SciSle ze sprawa
1walki 0 pokoj, w ktorym widzi jeden
z warunkéw realizacji budownictwa
socjalizmu i podstawe do wzajemnych,
dobrosasiedzkich ~ stosunkéw  miedzy
narodami. Dzigki jego madremu kie-
rowniotwu Polska kroczy dzi§ obok
Zwiazku Radzieckiego i parstw demo-
kracji ludowej w czotowych szeregach

dujtal bhm.-’
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ruchu pokoju, ktéremu przewodzi Wiel-
ki Chorazy Pokoju — Jozef Stalin.
Wspaniata przysztos¢, do jakiej pro-
wadzi nasz naréd Bolestaw Bierut, diu-
gie lata twardej i nieugietej walki, ja-
ka toczyt On o nasze wyzwolenie spo-
teczne i narodowe — oto powody, dla
ktorych serca wszystkich Polakéw bija
mocniej na sam dzwiek imienia —
Bierut. Bo przeciez cate Jego zycie —
zycie, ktore winien zna¢ dobrze kazdy

Polak i Polka — zos_tam poswiecone,

temu wielkiemu celowi.

Bedac jeszcze uczniem Bolestaw Bie-
rut jest organizatorem strajku szkol-
nego mtodziezy polskiej przeciwko bru-
talnej polityce rusyfikacyjnej caratu,
za co zostaje usuniety przez wladze
carskie ze szkoly. Bierze nastepnie

czynny udziat w pracy spoteczno-poli-
tycznej w organizacji ,,Przysztos¢". Tu
nawiagzuje kontakt z dziataczami PPS-
lewicy. W jej szeregach pozostaje az
do chwili zjednoczenia sie SDKPIL i
PPS-lewicy w rewolucyjna partie ru-
chu robotniczego KPRP, pozniejsza Ko-
munistyczng Partie Polski.

okresie wojny imperialistycznej
f 1914—1918 Bolestaw Bierut staje

sie $wiadomym bojownikiem o
rewolucje proletariacka, przeciwko im-
perialistycznej rzezi. Jest On ptomi
nym zwolennikiem Wielkiej ~Socjali-
stycznej Rewolucji Pazdziernikowej i
solidarnosci polskich mas ludowych z
republikami  radzieckimi — bojowni-
kiem o wiadze dyktatury proletariatu
w Polsce.

W latach migdzywojennych Bolestaw
Bierut catkowicie poswigca sie pracy
rewolucyjnej w Komunistycznej Partii
Polski. Pracuje na odpowiedzialnych
stanowiskach we wiadzach centralnych
partii, najpierw jako nieztomny i ofiar-

ny kierownik wielkich nielegalnych or-

ganizacji okregowych KPP: dabrowskiej,
Slaskiej i todzkiej, pozniej w charakte-
rze cztonka Sekretariatu Krajowego Ko-
mitetu Centralnego KPP.

Sanacyjna defensywa widzi w Bole-
stawie Bierucie ,niebezpiecznego” re-
wolucjoniste, nieugietego  bojownika
partii. Zaczynaja wiec spada¢ Nan re-
presje policyjne: mnoza sie rewizje i
areszty. W wyniku przesladowar Bole-
staw Bierut wyjezdza za granice i tam
uzupetnia swoje wyksztatcenie. W 1981
roku wraca do kraju i natychmiast 1
wiacza sie ponownie do aktywnej pra-
cy w KPP.

roku zostaje Bolestaw Bierut *
sztowany przez wiadze sana-
/jne i skazany na 7 lat wigzie-

nia. W pierwszych dniach  woj-
ny z niemieckim faszyzmem
Bolestaw Bierut, jeden z czolowych
przywodcow klasy robotniczej, staje w
pierwszych szeregach walczacych o-
brofcéw Warszawy.

W ponurg noc hitlerowskiej niewoli
Eolestaw Bierut jest jednym z czolo-
wych organizatorow Polskiej Partii Ro-
botniczej, ktéra wysoko wzniosta sztan-
dar ogdlnonarodowego, ‘demokratyczne-
go frontu walki przeciwko faszystow-
skim okupantom.

Nieprzejednany w walce przeciwko
grupie nacjonatistyczno-oportunistycz-
nej, dazy Bolestaw Bierut do oparcia
walki wyzwolericzej o sojusz ze Zwiaz-
kiem Radzieckim, ktory jedynie moze
zapewni¢ Polsce prawdziwa niepod-
legto$¢ i nieskrepowany rozwéj w mar-
szu do socjalizmu.

Organizator Krajowej Rady Narodo-
wej wnoc na 1stycznia 1944 przewod-,
niczy pierwszemu historycznemu posie-
dzeniu KRN — podziemnemu parla-
mentowi rodzacej sie Polski.

Na stanowisku  przewodniczacego
KRN pozostaje do 5 lutego 1947 roku,
kiedy to Sejm Ustawodawczy wybiera
Go Prezydentem Rzeczypospolitej Pol-
skiej.

(Dokoriczenie na str. 2)
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(Dokoriczenie ze str. 1)
pierwszych dni wyzwolenia
Bolestaw Bierut niezmordo-
wanym organizatorem ludowej pan-
stwowosci polskiej, kieruje narodem
polskim w walce o przepedzenie hit-
lerowskiego okupanta z catosci ziem
Polski, organizuje Ludowe Wojsko
Polskie — zbrojne ramig ludu pracu-
jacego, kieruje masami ludowymi w
wielkim dziele odbudowy kraju,
zdruzgotania reakcyjnego podziemia
i kierownictwa mikotajczykowskie-
go PSL. Jest kierownikiem Polskiej
Partii Robotniczej w walce przeciw-
ko odchyleniu prawicowemu i nacjo-
nalistycznemu, ktére usitowato od-
dac partie i kraj w rece anglo-ame-
rykanskich imperialistow. Po plenum
sierpniowo-wrze$niowym PPR i roz-
gromieniu grupki prawicowcéw z Go-
mutka na czele, Bolestaw Bierut zo-
staje jednomysinie wybrany Sekreta-
rzem Generalnym Partii.

Bolestaw Bierut to niestrudzony
bojownik rewolucyjnej jednosci pol-
skiego ruchu robotniczego, organiza-
tor zjednoczenia proletariatu polskie-
go na gruncie marksizmu-leninizmu.
Bierze bardzo czynny udziat w pra-
cach nad zjednoczeniem polskiego ru-
chu robotniczego, a na Kongresie
Zjednoczeniowym zostaje wybrany
Przewodniczacym Polskiej Zjedno-
czonej Partii Robotniczej.

Ibrzymi jest wkiad Bolestawa

Bieruta we wszystko, co do-

konuje sie w Polsce. Plan
6-letni' wytycza drogi przeksztat-
cenia' Polski w kraj nowoczesny, prze-
mystowy, kulturalny i zamozny, wy-
tycza droge zbudowania socjalizmu w
nészym kraju. Bolestaw Bierut jako
Prezydent Rzeczypospolitej i jako
Przewodniczacy Komitetu Centralne-
go PZPR brat decydujacy udziat w
opracowaniu PIan&G-Ietniego. Dzi§

fid

Zohowiazania ku_ czci_Przewodniczacego
PZPR Prezydenta Polski Ludowej Bolesfa-
wa Bieruta — podjete w przeddzien wiel-
kiego $wieta klasy robotniczej 1 Maja —
objety caly kraj swym zasiegiem. Ludzie
pracy miast i wsi: “metalowcy, gornicy,
wiokniarze, kolejarze, budowlani, chiopi
Eracujqcy, pracownicy umystowi podjeli

onkretrie zadania, aby uczCi¢ imie Tego,
klorf/ uczy lud polski ‘gospodarzy¢ W wy-
zwolonej swojej Ojczyznie, pomnazac jej
sity i wkiad w wielka sprawe, o ktorg
walczy Swiatowy ob6z pokoju.

Mysl, idea czynu jest wspélna i jedyna
dla catego ludu "polskiego; umacnia¢ naro-
dowy front walki o pokoj i Plan 6-letni,
umacniaC praca Swyadoma. ofiarng i pa-
mot,ycznﬁ. W wykonanie podltitego_ czynu
naréd polski witozyt caty wysitek i zapat,
jaki tylko moze zrodzi¢ uczucie gtebokiej
mitosCi i przywigzania do Partii i Jej
Przewodniczacego Bolestawa Bieruta.

Nie ma dzi$ w Polsce dziedziny zycia go-
spodarczego czy kulturalnego, ‘W ktorych
— niku zrealizowanych zobowiazan
zci Pierwszego Obywatela Polski Lu-
dowej — nie uzyskanoby nowych sukce-
sow Swej pracy. Nasza Socjalistyczna go-
spodarka wzmaocniona zostata ponadplano-
wa produkcja wegla i stali, nowymi wyro-
bami przemystowymi i artykutami maso-
wego spozycla. Szczegolne sukcesy — obok
gornikow i hutnikéw — osiagnat w ra-

_swych zobowigzan nasz ody,
wspaniale Tozwijajacy sie przemyst moto-
ryzacyjny.

13 SAMOCHODOW PONAD PLAN
ZALOGA ,STARACHOWIC"

Robotnicy Starachowickich Zaktadow
Samochodowych pragnac = uczci¢  patrio-
tycznym czynem produkcyjnym 60 roczni-
ce urodzin wielkiego syna narodu polskie-
go Prezydenta Bolesfawa Bieruta, oraz
zblizajace sie Swieto pracy, 1-go Maja —

ostanowili ~ wyprodukowa¢ do dnia 18

wietnia — rocznicy urodzin Prezy-
denta — 3 samochody ,,Star — 20" ponad

plan
Do korica 1-go kwartatu br. zaloga ,Sta-
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stoi na czele walki o petne wykona-
nie planu.

Odbudowa Warszawy napetnia u-
zasadniong duma caty naréd polski
— Bolestaw Bierut od pierwszej
chwili wyzwolenia walczyt o szyb-
kie tempo odbudowy stolicy, brat i
bierze bezposredni, kierowniczy u-
dziat w planowaniu tej budowy, czu-
wa stale nad jej rozwojem. Dokonu-
je sie w kraju wielka rewolucja kul-
turalna, milionowe masy ludowe bio-
ra po raz pierwszy w historii Polski
w posiadanie olbrzymi, postepowy
dorobek kultury narodowej — Bole-
staw Bierut niestrudzenie kieruje
procesem rewolucji kulturalnej, wy-
tycza jej drogi, czuwa nad jej prze-
biegiem.

rojekt nowej Konstytucji Pol-
skiej Rzeczypospolitej Ludo-
wej ujmuje w forme prawng

dotychczasowe zdobycze ludu pracu-
jacego Polski, tworzy ramy dla dal-
szego rozwoju naszego paristwa. Au-
torem podstawowych zatozen i arty-
kutéw projektu Konstytucji jest Bo-
lestaw Bierut, za$ jako przewodni-
czacy Komisji Konstytucyjnej kieru-
je cata ogromna, historycznej wagi
pracg zwiazang z dyskusjg i opraco-
waniem Konstytucji.

Jako  Przewodniczacy  Polskiej
Zjednoczonej Partii Robotniczej stat
sie Bolestaw Bierut wychowawcg par-
tii i narodu w duchu ptomiennego i
gtebokiego patriotyzmu i proletariac-
kiego internacjonalizmu. Stat sie or-
ganizatorem  zespolenia wszystkich
zywotnych sit narodu w ogélnonaro-
dowym froncie walki o pokéj i o rea-
lizacje Planu 6-letndego. Bolestaw
Bierut to zawsze nieztomny szermierz
sojuszu polskiej klasy robotniczej i

yrr/i F)t?(ChiVFt

Sa zamysty cztowieka, w ktérych $wiat sie odmienia,
Sa zywoty z kamienia i zywoty z ptomienia.

Lata w walce przezyte trzeba liczy¢ podwojnie,
Pochodowi ich trzeba przystuchiwa¢ sie czujnie,

Odczytywac historig tak jak ksiege otwarta

| zamysla¢ sie dtugo nad niejedng jej karta,
Przypatrywac si¢ ludziom, ich zmaganiom i dzietom
Szuka¢ prawdy i zdazaC tam, gdzie postepy i przetom.

Pragne uczcie cztowieka, ktory siegnat po Swiatto.
Zeby w walce prowadzi¢ lud przez droge nie tatwa,
Pragne uczci¢ czlowieka, ktéry wierny jest Partii,
Ktory, tworzac ja w ogniu, przejrzat madro$c i hart jej.

Taki zywot w swych sercach niech utrwalg wspétczesni,
Jest on godny pamieci poematu i piesni.

Wypalona w ptomieniu i w kamieniu wykuta

Droga zycia i walki Bolestawa Bieruta.

W SARZE PIERWSZEMU OBYWATELOWI

rachowic" zrealizuje zobowiazanie wypro-
dukowania_ponad “plan 10-ciu cigzarowek
Star — 207, podjete dla_uczczenia 10-tej
rocznicy powstania Polskiej Partii Robot-
niczej.

Robotnicy z wydziatu P-1 postanowili
wykona¢ ponad plan czesci do 50-ciu sa-
mochodow, robotnicy innego wydziatu zo-
bowiazali _si ,wygrodukow_aé dodatkowo
m. in. 10 silnikéw. Juz w dniu 15 kwietnia
zaloga zameldowata ¢ wykonaniu podje-
tych™ zobowiazan. Zatoga® dziatu montazu
Zobowiazata sie dodatkowo wykona¢ ponad
plan 3 samochody. Wezwata ona do pod-
Jecia podobnych™ zobowiazan —wszystkie

ziaty produkcyjne.

NOWOCZESNA TECHNIKA OBROBKI
wF.S O

_Wszyscy znamy, szanujemy i kocham
Pierwszego Obywatela i Gospodarza Pol-
ski Ludowej, wiernego syna i B[zywodce
mas pracujacych, Bolesfawa,
mowit na zebraniu w hali gtwnego mo
tazu —majéter dziatu spawalniczo - mol
tazowego Fabryki Samochodow Osob

ch "na Zeraniu Tadeusz Szkalski. —
lszyscy J)ra%memy_da@' dowdd naszego
uznania dla Jego Wielkich zastug i przy-
wigzania do naszego drogiego towarzysza

Bieruta."

Padaja dziesiatki zobowiazan robotnic i
robotnikow, majstrow, technikéw i inzy-
nierow.

Pracownicy wydziatéw: gtéwnego mon-
tazu, tapicerni, ~ lakierni 1 spawalniczo -
montazowego zmontowali ponad plan w
marcu i kwietniu br. 4 samochody M-20
~Warszawa", Pracownicy dziafow re-
montowo-montazowego i produkcji narzer
dzi wyknali ponad plan urzadzenia i na-
rzedzia wartosci okoto 60 tys. ztotych. Po-
nadto pracownicy Biatkowski i Otaszewski
zorganizowali do dnia 15 marca gniazdo
obrobcze czesci  masowych, co umozliwi
wprowadzenie na wzor radziecki — nowo-

czesnej_ techniki obrébki mechanicznej i
pozwoli na stopniowe przejscie wszystkich
pracownikéw na ten system pracy.

Ogotem zatoga F.S.0., w zrozumieniu
wielkich zadan, jakie stawia przed nimi
Partia i Rzad, data onadplanowthroduk—
cje i wyprodukuje 405 tys. ztotych dodat-
Kowych" oszczednosci.

2 MILIONY PONADPLANOWEJ
PRODUKCII' ,,URSUSA"

Zatoga Zaktadéw Mechanicznych ,,Ursus",
ktora “postanowita wykona¢ ponad plan
w marcu i kwietniu “br. 60 "kompletow
czesci ciggnikow oraz wykona¢ do 1-go
Maja — 20 ciaggnikow ponad plan, osiaga
wiasciwag rytmicznos¢ produkcji. Obecnie
dzienne zadania fabryki wykonywane sg
w 100%. Nie ma dysproporcji w wyk(_)n|y—
waniu planéw przéz poszczegolne dziafy.
W ciagu pierwszych 13-tu dni marca wy-
produkowano trzy dodatkowe traktory.

O catkowitej przedterminowej realizacji
podjetego ~ zobowiazania _zameldowali ko-
mitetowi fabrycznemu PZPR i radzie za-
kbadowe]l robotnicy wydziatu elektryczne-
go: MeKler, Perkowski i, Kowalski, ktorzy
wykonali dodatkowo sie¢ elektryczna, nie-
zbedng dla uruchomienia nowego kompre-
sora w odlewni.

Wszystkie te zobowigzania — czytamy
w._ liscie zatogi do Prezydenta Bolestawa
Bieruta — przyniosta naszemu_Zaktadowi i
esiej Gospodarce Narodowej ponadpla-
nowa pro uqu wartosci przeszto 2 mi-
liony ztotych. ajemy sobie sprawe, ze
zrealizowanie tych” zobowiazar p_rzyczgnl
sie do dalszego wzrostu naszych sii w obo-
zie pokoju”.

JEDENASCIE_SAMOCHODOW ,LUBLIN"
PONAD PLAN

Podjete przez pracownikow Fabryki
Samochodéw Cigzarowych w Lublinie Zo-

narodu polskiego z rosyjskim ru-
chem rewolucyjnym, z parstwem ra-
dzieckim *— paristwem Wielkiegd
Pazdziernika, z partig bolszewikow
— partig Lenina i Stalina.

zi§ w dniu 60 rocznicy urodzin

ukochanego przez naréd Wo-

dza i Nauczyciela, jednego z
najwierniejszych w Polsce uczniéw
Lenina i Stalina, nieztomnego bojow-
nika i budowniczego socjalistycznej
Polski — Bolestawa Bieruta masy
pracujace w tysiecznych' zobowiaza-
niach produkcyjnych daty wyraz mi-
todci i przywiazania do swej Ojczyz-
ny, Polskiej Zjednoczonej Partii Ro-
botniczej i przewodnika narodu Bole-
stawa Bieruta.

Nasze Ludowe Wojsko Polskie wi-
ta 60 rocznice urodzin ukochanego
Prezydenta wzmozonym wysitkiem
szkoleniowym i przodownictwem we
wszystkich dziedzinach Zotnierskiej
stuzby. Jeszcze lepiej uzytkowac
wspaniatg technike  samochodowa
WP, jeszcze lepsze uzyskiwac wyniki
w szkoleniu bojowym, politycznym
i fachowym — oito zadanie, jakie po-
stawili przed soba zotnierze: kierow-
cy i specjalisci stuzby samochodo-
wej, ktérzy obok zotnierzy innych
broni i stuzb czujnie strzega polskich
granic przed zakusami amerykan-
skich imperialistow.

W pracy naszej nad utrwaleniem
sity i gotowosci bojowej naszego woj-
ska, droga zyciowa bohaterskiego wo-
dza narodu  polskiego  Bolestawa
Bieruta, Jego ofiarna stuzba dla na-
rodu, Jego nieztomna wierno$¢ zasa-
dom nauki Lenina i Stalina, Jego go-
race umitowanie Ojczyzny i bez-
kompromisowo$¢ w walce z wrogami
bedzie dla nas wzorem w wiernej
stuzbie naszej Ludowej OjczyZnie.

bowiazania dla uczczenia —urodzin Prezy-
denta_ Bolestawa Bieruta i Swieta 1 Maja
zmobilizowaty zabogiuo wzmozenia tempa
pracy. Zatoga fabryki wykonata kwartal-
ny plan montazu juz w dniu 29 marca br.

Wsréd setek  przodujacych  robotnikéw
FSC na wyrdznienie zas{ug(uje_mloduezo—
wa brygada Z.M.P. Jozefa Kubicy z gtow-
nej tasmy montazowej, wykonywu]ﬁca
przecietnie 133% normy,- oraz_brygada Ja-
na Wojdy z dziatu wyKoriczeniowego.

Zatoga FSC w Lublinie nie poprzestata
na przedterminowym wykonaniu zobowia-
an. 11 bm. wielu robdtnikow stangto do
wart na cze$¢ Prezydenta Bieruta.

.11 samochodéw ponad plan wykonali$-
my realizujac nasze pierwsze zobowiazanie
dla uczczenia 60 rocznicy urodzin towarzy-
sza Bieruta, teraz wyproduky]emk;l Fleszcze
dwa samochody” — méwi  ZMP-6wk:
W. Mulak.

W $lad za brygada z taSmy montazowej
postanowity zaclagnf warty inne brégady
produkcyjrie. M. in. brygada im. F. Dzier-
zynskiedo zobowiazata sie, petniac warte
na czesc Prezydenta Bieruta, wykonac do
15 maja zadania przypadaj&ce wig. obowig-
zujacych norm na caty rok.

O zacigganiuwart meldowaty dalsze bry-
gady pro%%kcyjne FSC. ty v

Dla nas zotnierzy stuzby samochodowej
ten wspaniaty czyn produkcyjny polskie-
go przemysti motoryzacyjnego jest bodz-
cem do zwiekszenia troski i opieki, ktora
otaczamy powierzony nam  sprzet samo-
chodowy. "Dlatego Wzorujac sie na osia-
gnieciach naszej klasy robotniczej, zotnie-
rze klsrowcly 1 specjalisci samochodowi
WP wzmogli wydatnie codzienng walke
o przedtuzenie przebiegdw miedzynapraw-
czY_ch pojazdéw, o dodatkowe oszczednosci
paliwa i ogumienia.

— Bierzmy przyktad z osiagnie¢ polskiej
klasy robuln){cgej ydqzqc do a?zo%ov‘\}nict\gvé
we “wszystkich " dziedzinach _zotnierskiej
stuzby — oto hasto, jakie przyswieca w co-
dziennej pracy zoknierzom naszego Ludo-

0 Wojska.



Plut. 3. Podrucki, przodujgcy warsztato-

wiec wezwat zotnierzy naszej stuzby do

osiagniecia celujqc){ch nikow w czasie

tegorocznego Przegladu Generalnego. Jego

apel wytonit nowych przodujacych zotnie-
rzy stuzby samochodowej.

TZpr. Modtowski Jan pisze: .
mem\\§0d Zzotnierzy wszystkich rodzajow
broni wazng role Spetniaja kierowcy “sa-
mochodowi | warsztatowcy. W ich $zere-
gach wyrosto wielu_przodownikéw, ktorzy
wzorowym petnieniem stuzby ~przynosza
zaszczyt swym pododdziatom, jednostkom
i catemu wojsku. Ale sukcesy osiagane
przez zonierzy stuzby samochodowe] w
naszym okregu nie rozpoczety sie dopiero
dzis. Ich osiggniecia w oszczednosci pali-
wa i sprzetu od dawna wzmocnily sile i
gotowos¢ bojowa jednostek naszego okre-
gu. Juz w roku _uble{L{ym wzorowy Kie-
rowca, zetempowiec Kkpr. Grabczak Jan
i warsztatowiec kpr. Urgacz wezwali zol-
nierzy stuzby samochodowej do oszczed-
nosci” paliwa” i sprzetu. Na ‘ich apel czy-
nem odpowiedzieli kierowcy i warsztato-
wey okregu, co przyniosto w rezultacie
wielkie “1losci zaoszczedzonej benzyny,
przedtuzyto przebieg opon o I{gl ce Kilo-
metrow,  pozwolito™ dfuzej eksploatowac
posiadany ‘sprzet. )

W roku biezacym w okresie poprzedza-
jacym przygotowania do Przegladu Gene-
ralnego i wiosennej kontroli wyszkolenia,

ne

podobne_wezwanie rzucili plut. Podrucki
I kpr. Siwiec. Apel ten — pomoégt zotnie-

K Y rocznice wielk
N @D ranem byto wiadomo juz wszyst-
im..

To, czego oczekiwano od kilku dni, do
€Zego przygotowywano sie z taka pieczoto-
witoscla Starajac sie nie zaniedbaC zadne-
gokdroblazgu, zaczeto si¢ 16 kwietnia 1945
roku.

. Zanim komunikaty dotarty do wszystkich
ednostek rozlokowanych na tym odcinku
rontu wzdhuz Odry wiedziano juz o tern,
ze ofensywa na Berlin rozpoczeta.

Nisko nad lasem ciggnely sznury bojo-
vych samolotow, napetn a]%c powietrze
nieustannym warkotem. Nad Odrg, nie-
przerwanym grzmotem, niczym wiosenna
urza, przewalat sie przeciagty huk dziat
Z lasow i zagajnikow pokrywajacych sie

odym, jasnozielonym listowiem wypetzty
stalowe cielska czotgow, wzbga{qc fumany
kurzu spod tasm gasiennic. Polnymi dro-
ami, szosami su,nt?#y niekonczace sie ko-
umny samochodow.

Zastygta na krotki czas lawina ruszyta
ponownie. Tym razem juz do ostatniégo

Rzeka stanowiaca przez pewien okres za-
ﬁt_)rs, za ktorg zamierzaty schronic sie reszt-

i faszystow stanefa teraz w ogniu. Poci-
ski wzbijal sokie  fontanny wody,
wsrod ktorych przemykaty promy, amfibie
i todzie.

Wrég slawiajgcy z_ac_ieg, wiciekly opor
ulegat coraz widoczniej. Cofat sie.

Deﬁcqc mu po pietach, nie dajac chwili
wytchnienia, nacierajace oddzmlﬁl coraz da-
I(% odpychaty go od™ zachodnich brzegéw

Zdawato sie, ze rozpedzona potezna ma-
china stratuje, zniweczy wszystko a}/ﬂw
kolwiek wrog starat si¢ odwléc swa osta-
teczng klgske.

o Redakcji .Za kierownica”

dals:

ze 0 wy
osiagnietych przez zonierzy stuzby samochodowej podczas Przegladu General-

nego.

W prostych zoknierskich stowach korespondenci ,ZK" melduja o prze-

biegu Przegladu Generalnego na terenie ich jednostek. Ponizej zamieszczamy

fragmenty Korespondencji do redakcji ,ZK'

Ktére najlepiej mowia o wyni

kach kierowcow, mechanikéw i specjalistow naszej stuzby — osiagnietych pod-
t

czas Przegladu.

naszej stuzby zmobilizowaé wszyst-
sily w starannym _przygotowaniu
sprzetu “samochodowego. = Oto “przodujacy
Kierowcy naszej jednostki, ktorzy osiagne-
li podczas tegorocznego Przegladu Gene-

ralnego dobre
Szer. Modtowski Tadeusz, czionek ZMP,
is-150 miesiacu

na samochodzie Zi w i
marcu na trasie 1548 km zaoszczedzit 1571
litra benzyny.

Szer. Switek Jan, czionek ZMP na sa-

chodzie ,,le—l_SO“ na trasie 641 km.
zaoszczedzit 719 litra benzyny.

Kpr. Wozniak Mieczystaw, cztonek ZMP,

na samochodzie ,Gaz 151" zaoszczedzit w
&narcu 994 litra benzyny na trasie 1630

rzom
kie

m.

Szer. Harchu¢ Henryk — .Gaz-51“ na
trasie 662 km. zaoszczZedzit 379 litra ben-
zyny.

szer. Tombickl Marian
baczna uwage na uklad chiodzenia
zdjgeiu: sprawdzanie zkacz gumowych

zwraca zawsze
Na

Szer. Bartoszek Whadystaw — ,,Gaz-AA"
na trasie 1323 km. zaoszczedzit 30,2 litra

nzyny.

Kp);. yJuczewski Jozef, czlonek "MP —

Gaz-51" zaoszczedzit 444 litra benzyny
1097 km.

Zotnierze-kierowcy  zostali  wyrdznieni
za osiagniecia w oszczednosci mps, za sta-
Eanne przygotowanie sprzetu do Przegla-

u.

TZorespondent kpr. Zelifski Tadeusz
“donosi...

Generalny Przeglad Samochodowy i wio-
senna kontrola wyszkolenia byty egzami-
nem gotowosci bojowej zotnierzy i _sprzs{tu.
Obowiazkiem kazdego  zotnierza jest tak
Fracomc i szkoli¢ sie, by w kazdej chwi-
i w kazdej sytuacji by¢ gotowym do wy-
konania zadania bojowego, by czujnie sta¢
na strazy granic Ludowej Ojczyzny.

‘W parze z sukcesami w pracy i szkole-
niu idzie ugkiwne_ zrodto  osiagniec —
wzrost $wiadomosci _politycznej zotnierzy
stuzby samochodowej. Ze tak jest w rze-
czywistosci, mowi nam wiele przyktadow
i faktow. Jeden z nich, to chociazby przy-
ktad czujnosci politycznej kierowcy samo-
chodowego  szer. olinskiego ~ Mariana,
drugi — to przyktad s:

u . ap. wskiego, Do i Sci i
ktéry mimo choroby tak dbuﬂ(o nie cheial  go uzy sprzetu
opusci¢ wozu az uzyskat catkowita pew- — wezwat kierowcéw Poro. Okregu Wojsk,

nos¢, ze samochod “bedzie miat nalez kpr. Siwiec. Na jego apel odpowiedzieli
opleke, w okresie przed Przegladem Ge-  zoinierze-kierowcy setkami litréw zaosz-
neralnym. paliwa i pr; mie-
Dobre wyniki osiagneli podczas Przegla- ~ dzynaprawczyeh przebiegw samochod6w.
du warsztatowcy jednostki. Szer. Sznajder
w,cywilu” l‘)]yl é)rzgdowmklem pracy Za- 7
k . J. Stalina w Poznaniu, Dzi
Jest przodujacym — warsztatowcem jedno-
stki. wyréznionym za staranne wykonanie
licznych usprawnien  racjonalizatorskich
zademonstrowanych podczas Przegladu.

Zotnierze kierowcy i warsztatowcy na-
szej jednostki dobrymi wynikami podczas
Przegladu Generalnego zadokumentowali
gotowosci bo.owej Ludowego Wojska Pol-
skiego, uczcili najlepiei rocznice uro-
dzin” Prezydenta Bolestawa Bieruta.

Zotnierze kierowcy i specjaliéci jednostki oficera Szyldberga z uwaga czytaja apel
plut. Podruckiego.

iej ofensyuy kuietniouej
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Pola minowe szybko zostawaty odczysz-
czone, saperzy budowali mosty, robili przej-
Scia, zasypywali doty.

Kolumny samochodow kierowane wpr
wnKml rekoma_kierowcow zwinnie omi
ty kazda przeszkode, rozwaznie spt C
w d zboczach bezdrozy, lub tez umie-
Jetnie wspinajac sie na szczyty pagorkow
1 watow.

a-
a-

nike wsrod wroga.
zachod oddziatom w
rozi¢ okrazenie i odciecie. Aby temu, zapo-
iec, trzeba byto z nimi utrzymywac stata
tacznos¢, - zapewnic im , X
amunicjl, trzeba byto ewakuowac Tannych
i dostarcza¢ bojowe zaopatrzenie.

| wszedzie tam, gdzie potrzebowano tej
pomocy, na najodleglejsze odcinki frontu,
wyruszaty kolumny™samochodow...

TAAK .. —dowddca odtozyt oféwek i

* spojrzat w oczy kpr. Nowakowi — ...

zgadzam sie, zadanie nie desl tatwe, ale
musi_by¢ wykonane. | podkreslam: odpo-
wiedzialnos¢ za wykonanie, spada catkowi-
cie na Was. Nie przypuszczam, zebyscie
nie dali sobie rady. Dlatego, wtasnie,-Was

dzie€ —maja te droge pod obserwacja.
nawet... nawet trzeba sie liczy¢ z mozl
woscia natkniecia sie na Iuzne patrole. Po-
nadto zalezy nam na zachowaniu tajemni-

ate ! v W'Kpr. Nowak w milczeniu stuchat dowod-
S ednostki, bo uwazam, ze jestescie cy starajac sie nie uronic ze 0 stowa.

najbardziej samodzielni. 0" odwagi  Poczut dume, a jednoczesnie zdat sobie
/aszej, to chyba nie mam powodu w nig ?Vawe,z_ogro_mu Cigzacej na nim odpowie-

watpic... ‘Z'NHSSC'-, Nll<e, s'\t?powclzo'nle_ dopusci do
Dowédca ruchem reki wskazat na wiszace 1890, Dy wioska N zhalazia si¢ ponownie

prz% mundurze k,ap?ala odznaczenia,, jaak vauresﬁgcgiefs'acie &gé{wnﬂig}lgc?; ziacsj%r;g%

%/l\j/?ler)l/i w tym gescie pragnat znalez¢ po- spojrzat W ocz;} dowodcy.

) e Zadanie bedzie wykonane, Ob. Kapi-
i

wybratem sposréd wszystkich ~ kierowcow

izenie swych st

— A wiec powtarzam: Wasze zadanie
polega na tym, aby do wioski ,N“, o tu do-
waodca nachylit sie ponownie nad mapa,
wskazujac. Koricem oféwka trase samocho-
du — dowiez¢ transport amunicji. Trudnos¢
polega na_tym, ze musicie wybrac o te, to
znaczy najkrotsza droge, g Z po_pierwsze,
na miejscu musicie by¢ doktadnie o godz.

.45, a po drugie — nie wystarczy Wam
paliwa, na przejazd inng droga. Részta —
wszystko amunicja!

Jedziecie naturalnie sami.. to znaczy
nie zupetnie — pojedzie z Wami_ st. strz.
Wiasik, no ale w kazdym badz razie, zaden
inny samochéd z Wami nie wyrusza.

— Dzigkuje Wam, jestem tego pewien —
dowddca uscisnat spracowang dton Nowa-

a — no wiec — za pot godziny odjazd.

Doktadnie, w !()dl godziny po tej rozmo-
wie, na podworku [esniczwki, w miejscu
rozlokowania jednostki data sie styszec
praca silnika samochodowego i na lesng
droge, prowadzaca ku gtownej szosie, wio-
czyf sie cigzko zatadowany Zis-5 Nr

W chwili, gdy samochpd mijat kwatere
sztabu jednostki, dowodca spojrzat na ze-
al

— Majq niecate 4 godziny — liczyt jak
gdyby wazac szanse przedsiewziecia —z te-

o ., go zaledwie pot godziny jazdy w normal-

— Widzicie... dowoddca wykonat ruch nych warunkach, reszta... reszfa, ktoz moze
reka. — chodzi mi o to, zebyscie zrozumieli W tej ch POWi €, Jak wygpada reszta
catg wage Waszego zad: trasy. Przeciez mieli jechac krotsza droga,
i o kforej nie byto jeszcze Zzadnych wiado-'

Dowodca poczat przechadza¢ sie po, p
koju poczatkowo wolno, pozniej przyspie-
szajac kroku. W pewnej chwili” przystanat
i podniost stuchawke telefonu

— ,Brzoza"? — dajcie mi ,,Sosng", tak,

»Sosne™ ... R
(Dalszy ciag na str. 4)

teiwimuu

a i.. amunicja oczywiscie na_wyczerpa-
niu. Opusci¢ tej wioski nie mozna w zad-
nym wypadku. Kluczowa pozycja — rozu-
miecie.” Calej kolumny samochodéw nie
mozemy pusci¢, bo to” by zwrécito uwage
faszystow, ktérzy — msicie O tym wie-




ZABEZPIECZYC

PRZEWOZ

NA OBOZY LETNIE

T edng z zasadniczych cech nowoczesnej armii jest jej bogate wyposazenie w najroi-

** norodniejszy sprz?(t bojowy i techniczny. Sprzet ten nie K h
0] ch komplikuje jednakze bardzo powaznie przewozy jednostek woj-

kowych kole{q cze/ tez innymi srodkami transportu. Dlatego tez na zagadnienie prze-

ek r kolejowym nal | S|

z noste 0 0 zwyciestwie. Praktyka wojny

wiazku Radzieckiego wykazata fo niezbicle.

i dziatan bojowy

wozU jednostek nsstportem
nosc¢_przewozu jednostek di
nej

uje Cze

Najlepsze warunki do szkolenia w nale-
Zytej organizacji i praktycznym cwiczeniu

ewozow jednostek transportem kolejo-
wym stwarza okres obozow letnich. Prze-
wozy na obozy nalezy tak zorganizowac,
aby ‘przypominaty one przewozy w warun-
kach, wojennych.” Doswiadczenie wojenne
wskazuje nam, ze wo{fkowe jednostKi po-
wazng 1l0sC czasu w okresie wojny spe
{/?/ na przewozach, —przemarszacl

2

itp.

wiazku z tym nalezy uczy¢ zo}nierze,

podoficerow i oficerow, aby w aa,sl_e_pl;tzxe)—
(73

WOzZOW nywali swoje czynnosci i obo-
wigzki {'X&’, jam)é to roéiliv p%?ﬁaas wojny.

>aly sktad osobowy stuzby samochod
wej Szykujac sie doprzewozu srodkal
kolejowymi ~ musi nalezycie przygotowac
transport  samochodowy ™ i traktorowy,
sprawdzi¢ jego stan techniczny, przygo-
towac odpowlednie $rodki remontowe, Za-
opatrzyC sie w narzedzia, czesci zamienne,
materiaty techniczne, sprzet saperski itp.
Przygolowac’ wszyaslko, co bedzie potrzebne
na obozach letnich dla zabezpieczenia nor-
malnego toku szkolenia jednostki. .

Kierowcy, podoficerowie i oficerowie
naszej stuzby musza umiec przepisowo i w
krotkim czasie fadowac samochody, trak-
tory i inny sprzet techniczny na platformy
kolejowe, a nastepnie umocowac go tak,
aby w czasie przejazdu_ nie spowodowac
wypadku lub uszkodzen \ umie¢
szybko w odpowiedniej kolejnosci rozia-
dowac sprzet z platform kolejowych, przy-
czepi¢ dziato lub inny sprzet wojske
przeprowadzi¢ przemarsz do mie
stoju i odpowiednio zorganizowac na obo-
zie natychmiast po wyfadowaniu  gospo-
darke samochodowa.

Omoéwmy obecnie pokrotce zasadnieniq
przygotowania sprzetu samochodowego i
traktorowego do przewozu na obozy tran-
sportem kolejowym.

) stuzby samochodowej po otrzy-
mapiu zadania i wytycznych od d-cy jed-
nostki lub sztabu 0 przygotowaniu sjsrze-
tu na obozy letnie musi doktadnie zbada¢
stan techniczny l;)oja_zdow mechanicznych,
a w razie stwierdzenia niesprawnosci Usu-
nac je jeszcze w garnizonie. Skontrolowa¢

czesci zamienne, materiaty techniczne,
sprzet saperski itp. s3 przygotowane do
zabrania na obozy letnie. Poza tym trzeba
przygotowac odpowiednia ilos¢ klockéw do
umocowania pojazdow mechanicznych na
platfermach kolejowych, Nalezy réwniez

‘pobrac odﬁqwmdnlq ilos¢ gwozdzi do przy-

; bicia klockéw oraz drutu” do umocowania
‘pojazdow na platformach. Nie posiadajac
. tych materiatow nie mozna przewiez¢ sa-
mochodéw na platformach bez wypadku
lub uszkodzen.

— ,Sosna", ,,Sosna" dajcie mi ,Rzeke".
W stuchawce telefonu rozlegt sie suchy
trzask po czym stychac byto cz Jsélos
— Rzeka", mowi ,,Rzeka”, stucham...
Dowodca nachylit sie nad stofem i jak
?dyby pragn&c W ten sposob Zh|IZ)‘C dzie-
laca go od ", Rzeki" odlegtos¢ niemal do ust
przytknat mikrofon telefonu. Powiedziat.
— Jedzie do Was Nowak Zis nr
owtarzam: nr. 004235 No-wak... Po przy-
ypiu natychmiast meldujcie ... .
dtozyt stuchawke i usiadt w stojacym

obok fofelu.

Minuty wlokly si?(powai._ .

Wskazowki zegarka leniwie posuwaty sie
naprzod i wydawato sie, ze te trzy godziny
nie skoricza sie chyba nigdy. Za oknem
szumiat las budzacy sie do zyCia pod pierw-

i tchnieniami wiosny. =
owodca wyszedt z domu i poczat prze-

chadzac sie wsrod pwczgionych pod drze-
wami samochodow. Wokot panowata cisza,
tylko w dali, gdzies za lasem lie_dnos!ajngm
?rzmotem przewalat sie huk aziat. Noc by-
a_ciemna chmura. Z lasu szedt ciepty po-
wiew wiatru,  Zanosito sie w¥_razme na
deszcz. Dowodca troskliwym okiem obej-
rzat sprzet jednostki, porozmawiat z zot-
nierzami, sprawdzit posterunki po czym po-
wrdcit do swego pokoju.

Zegar wskazywat godz. 2340. R

Punktualnie 0 godzinie 2345 na pytanie

nieodzowny w czasie cwiczen

ezy zwracaC specjalng Uwage. Spraw-
jczyzni

Oprécz przygotowania sprzetu nalezg z
calym sktadem osobowym przeprowadzi¢
odpowiednie instruktaze. i¢ zainte-
resowanym kolejnos¢ tadowania i roztado-
wania, sposoby ich wykonania i wyznaczy¢
osoby odpowiedzialné za tg lub inna pra-
ce przy zatadowaniu lub roztadowaniu.

W czasie instruktazu trzeba szczegdlng
v _na miodych kierowcow,
ktorzy nigdy nie fadowali” sprzetu samo-
chodowego na platformy kolejowe. Trze-
ba ich przyzwyczaja¢ do tego, ze tadowa-

nie odb%/wac sie b?dne Z ramp prowizo-
rycznych tak, jak fo przewaznie bywa w
czasie wojny. Dlatego- kierowcy, podofice-

rowie, oficerowie muszg znaC doktadnie
swoje zadania, czas ich wykonania, ko-
lejnosc itd.

Po zatadowaniu sprzetu samochodowego
na platformy, najstarszy oficer stuzby sa-
mochodowej” wraz z d-Cami pododdziatow

lita szlaku

JEDNOSTEK WP

doktadnie sprawdza _umocowanie sprzetu
i w razie stwierdzenia niedokfadnosci po-
leca je usunac. Umocowanie nalezy kon-
trolowac takze w czasie przejazdu.’Porza-
dek w czasie przejazdu, miejsce kierow-
cow, podoficerow i oficerow stuzby samo-
chodowej wyznacza dowodca jednostki.

Po przyjechaniu na stacje kon’cowg‘ na
erozkaz d-cy jednostki lub komendanta
transportu nalezy szybko roztadowac tran-
sport kol(go_wy i " ustawi¢ przewozony
sprzet z%o inie"z_decyzja d-cy jednostki.
Przy rozladowaniu, sprzetu samochodowe-
Eo rzeba pozbiera¢ drut, gwozdzie, klocki,
tore b%dq potrzebne do |nn{)ch przewo-
26w, Nalezy zwréci¢ uwage, aby nie nisz-
czy¢ taborU kolejowego. Po stwierdzeniu,
ze wszystko zostato ~zabrane, na rozkaz
d-cy jechac kolumna, czy Pojed_yn mi
samochodami na miejsce postoju jednostki
na obozie letnim.

Po przyjezdzie na ob¢z trzeba z catym
skiadem “osobowym stuzby samochodowej
omowi¢  wykonany przejazd, podkreslic
osiggniecia” i 6éwi¢ ~ niedociagniecia.
Dopiero bowiem powazne = przeanalizo-
wanie pracy wszystkich zotnierzy stuz-
by samochodowej W czasie przewozu po-
zwoli odnies¢ zamierzony skutek — wy-
szkoli¢ kadre naszej stuzby w bezbtednym
szybkim “przeprowadzaniu przewozow
wojennych za pomocg transportu kolejo-

hojouyin

sluzhy saniocliodoiiej

v czasie wta]ny z faszyzmem mioda stuzba samochodowa I. Dywizji im

T Kosciuszki o
runkéw rosyjskiej zimy, kierowcy —

niosta swe pierwsze bojowe sukcesy Pomimo trudnych wa-

Kosciuszkowcy powierzone im  zadania

wykonywali z najwyzszym poswieceniem. Na zdjeciu: wzorowo ubezpieczony
przewdz transportem kolejowym kolumny samochodowej I. Dywizji pod Smo-
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dowddcy dyzurny telefonista zameldowat,
ze zaden meldunek nie nadszedt ..

TERAZ na prawo — st strz. Wasik
_spojrzat na rozwidlajaca sie _droge i
stwierdziwszy wedtug mapy, ze juz powin-
ni skierowac sig na potnoc, wsiadt do ka-
biy kierowcy. . . R

Z1s rusle Z miejsca. Po przejechaniu od-
cinka doskonatej asfaltowej szosy, skrecili
na_polng droge, zrxtq lejami _bomb i poci-
skow araiyleljyujsklc_ . Kpr. Nowak prowa-
dzit samochod z niezwyktg wprawa i zre-
cznoscia.  Doskonaty silnik pracowat bez
zarzutu, ciagnat zatadowany ciezar, z nie-
zmordowang sita wciggat woz na strome
zbocza lejow, przepychat przez rozmokie
od niedawnych wiosénnych roztopow dro-

izajac sie do linii frontu. Z lene.
YMizajac sie do linii frontu. Z lened i
ﬁ[awej strony mrok nocy przecinaty krot-
ie blyski, w slad za ktorymi rozlégat sie
donosny pomruk dziat. Czasem, gdzies za-
wigszony 0\é]v‘lggrze trajkotat , kukuruznik"

Zis nf part weiaz naprzod, poko-
nujac przeszkody terenowe, ktorych by nie
wymyslit n@{]bar_dz_lej wymagajacy odbior-
ca przy probnej jezdzie samochodem po-
branym wprost z"fabryki

Bliskosc frontu nie pozwalata na korzy-
stanie z T

dyncze domkl, drzewa z potrzaskanymi ga-
tazkami, sterczacymi na ksztatt poobrqu—
wanych koscistych palcow.

Nad nimi ciggnely nieprzerwanym sznu-
rem klucze samolotow i lecac nisko napet-
nialy powietrze glosnym warkotem zagtu-
szajac niekiedy odgtos pracy silnika samo-
chodowego. Za lasem wzbijata sie w gore
rakieta i roz*asmws_zy na krotki czas mrok
nacny spadata na ziemie niczym meteor.

Zblizano sie do czerniejacego opodal pa-
sma lasu. Dalsza trasa prowadzic miata
przez lesna dprzes_leke Byt to ostatni etap,
od ktdrego do. miejsca %rzeznaczenla Poz0-
stawato nie wiecej jak 5 km. Z uwagi jed-
nak na to, ze las ciagnat sie do samej linii
frontu, nalezato na tym odcinku by¢ pod-
waojnie ostroznym.

_ Samochod stangt. Droga wznosita sie
i rozwidlata. Odchodzaca na prawo jej od-
noga pieta sig ore i prowadzita dalej
nad krawedzia spadzistego zbocza, u pod-
noza ktorego rozlewato swe wody porosnie-
te sitowiem iezmr_o. Waska drozka przeko-
pana byfa gtebokim rowem, przez ktory
?merzucanc dwie_grube belki. Przejechac
?Jy. wydawato sie niepodobienistwem. St
strz. Wasik postanowit zbadac odcinek dro-
gi

egnacy na Wprost.

Zostawiwszy Nowaka przy samochodzie
poczat wolno ‘posuwac sie w kierunku les-
nej przesieki, Z prawej strony drogi wid-

ragnac zawszasu rozeznac przeszkode wy-
tezali wzrok w ciemnosc. Kiedy jednak
1 wzrok nie pomagat, qus)lk wysiadt z sa-
mochodu I szedt naprzod badajac droge. W
ten sposob ,jechali” juz dwie T pot godziny.
Mijali opustoszate samotne wioski, poje-

niaty samotnie stojace, opustoszate, na wpo)
spalone budynki jakiejs wioski, ktorej na-
zwy z powodu gqstych mrokow nie mégt na
prﬁx_droznej tablicy odczytaC. ~
inat wreszcie ostatni dom stojacy nieco
poza wioska. Byt blisko lasu. Droga wyda-

DodulinDCZENm

INSTRUKTOR, RACJONALIZATOR
RADZI.

Szybkimi krokami zbliza sie_do nas
chwila wymarszu na obdz- letni. Tak jak
w latach ‘ubiegtych niewatpliwie i w tym
roku szereg jednostek edzie droge na
obéz ,wikasnym chodem”, inne za$ tran-
sportem kolejowym. Tak w jednym, jak
i w drugim ~ wypadku w zabezpieczeniu
szybkosci i bezpieczenstwa wykonywanego
zadania podstawowa role ovgriwa Wy-
szkolenie kierowcow wJezdzie kolumna-
Doswiadczenie instruktora VV\Q/kazalo mi,
ze gtowng trudnos¢ stanowi dla mtodych
kierowcow samochodowych podczas mar-
szu kolumna, sprawa zachowania wiasci-
wych odlegtosci. Bledy popetniane w tej
dziedzinie uwypuklajg sie szczegdlnie wy-
raznie podczas hamowania, gdg kolumna
staje_ w nierownych lub niebezpiecznie
bliskich odstepach pomiedzy samochoda-
mi. Wida¢ nierownos¢ w marszu podczas,
de kierowca zamiast utrzymywac jedno-
1ta ekonomiczng szybkos¢ ,,nadgania” lub
,,0p6Znia” marsz.

Celem utatwienie mtodemu kierowcy za-
chowania wtasciwej odlegtosci podczas
jazdy w kolumnie stosuje sie rézne sposo-
y, z ktérych pewne byly juz opisane w
WZK.

Ot6z wszystkie
one posiadajg je-
dnakze uro-
jeden brak

po-
3

w praktyce odle-
gtosci pomiedzy sa
mochodami w "ko-
lumnie  zmiel
sie_ muszg |
niaja W zaleznosci
od szybkosci, tere-
nu, " dziatalno:
nieprzyjaciela _itp.
Kierowcow trzeba
szkoli¢ za pomoca
takiego przyrzadu
pomoacniczego, kto-
ry pozwolifoy im
cwiczyC = Sie w
okreslaniu i utrzy-
mywaniu w mar-
szu roznych od-
legtosci.

. W praktyce mo-
JSJK najlepszy wy-
nik dato  zastoso-
wanie przyrzadu,
ktory ponizej opi-
suje;

Skiada sie on z kétka wykonanego naj-
lepiej z celofanu lub z celuloidu, na kto-
rym nar%lsoyvany jest szereg kot o zmniej
szajacych sie Srednicach, Kazde koto od-
ﬂqwmda pewnej okreslonej odlegtosci.

ierowea majac Limieszczony tego rodzaju

rzgz d_szkoleniowy na szybie uczy sie
e&nie ustalac i zachowywac odlegtos¢.
osCl za pomoca

P !
przyrzadu pokazujg rysunl
plut. W, Lipski

wata mu sie zupetnie dobra i wiasnie za-
mierzat juz wraca¢, by powiadomic o tym
Nowaka, gdy nagle w odlegtosci kilkuna-
stukrokow “ustyszat trzask tamanych ga-
tezi. Natychmiast ukryt sie w przydroznym
rowie i ‘wytezywszy ‘wzrok poczat wypa-
trywac,
_ Przez chwile panowata gteboka cisza
i Wasik byt juz przekonany, ~ ze wskutek
napiecia ulegt po prostu ztudzeniu. Zamie-
rzat Juz wyjs¢ z ukrycia, Edy W pewnej
chwili na lesnej przeSiece ukazata sie czy-
jas sylwetka, a tuz za nig dwie inne. Lu-
dzie i dzwigali ze soquja ies skrzynki i
kiedy idac w kierunku drogi - zblizyli sie
Jeszcze bardziej, Wasik poznat w nich fa-
szystowskich zotdakow.

aszysci, przykucngwszy na drodze, po-
czeli szybko cos zagrzel C.

— Minuja dranie na skrzyzowaniu! —
pomyslat Wagsik.

Trzeba byto natychmiast niepostrzezenie
wycofac sié do Nowaka, powiadomi¢ go o
wszystkim, naradzi¢ si¢ i powzia¢ decyzje.

_Ostroznie i bezszelestnie zaczat czotga¢
sie w kierunku pozostawionego na drodze
samochodu.

Nowak, k_léra/ tymczasem porzadnie znie-
cierpliwil sie 'uga nieobecnoscia towarzy-
sza wyczut raczej, niz dojrzat Wasika, ktory
wiasnie wytonit sie z mrokow.

Starszy ‘strzelec * szybko opowiedziat o
wynikach swej obserwacji.

— Co robic?

— C6z,— powiedziat Nowak —na ,,hur-
ra" nie pojedziemy, bo albo rozwalg nam
samochdd, albo sami wskoczymy na te dia-
belskie miny. To znaczy, ze trzéba sprobo-
wac tedy... — Nowak ruchem reki wskazat
na droge wiodaca nad stromym zboczem.

(Dokoriczenie opowiadania’ zamiescimy
W nastepnym numerze ,.Za Kierownica")
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Przy wyjezdzie na obozy letnie zachodzi konieczno$c przetransportowania catego
parku Pojazdow mechanicziych. Przetransportowanie to odbedzie sie koleja wzgled-

nie ,wi

asnym chodem”. Dlatego tez przygotowujac sie do przejazdu na oboz nale:

Vv pierwszym rzedzie przypomnie¢ sobié “ogolne zasady ruchu “kolumn wojskowych
i wynikajace” z tego zasadnicze obowigzki

Do najwazniejszych zasad, ktére nalezy
rozpatrzy¢ i przypomniec sobie naleza:

— dyscyplina‘ruchu,

— kolejnos¢ ruchu,

— szybkos¢ i odlegtos¢.

Rozpatrzmy po kolei te zasady.

DYSCYPLINA RUCHU

Podczas kazdego przemarszu oddziatow
zmotoryzowanych wzglednie ruchu mniej-
szych kolumn 1 pojedynczych samochodow,
kazdy wojskowy Kierowca w trosce o po-
wierzony ‘mu_sprzet celem niedopuszcze-
nia do wypadkow nadzwyczajnych powi-
nien jechac tylko prawg strong “drogi pa-
mietajac, ze lewa strona przeznaczona jest
dla pojazdow, ktore majg prawo wyprze-
dzania (samochcdx dowodztwa, taczniko-
we, regulacji ruchu itp.) 1 dla pojazdow
mijajacych.

aniu sie kolumny nalezy
2, pojazd, zachowujac odle-
tosc’ od poprzedniego samochodu na jedng

tugos¢ samochodu. Stawianie samocho-
dow na drogach w dwa, trzy rzedy wzgl;
nie blisko (blizej niz méwia o tym przepi-
sy) Swiadczy¢ bedzie o s}abP(m wyszkoleniu

1erowcow 1 braku dyscypliny, @ ponad to

spowoduje zatarasowanie drogi, co jest
niejednokrotnie grozne w skutkach. Nad-
jezdzajace bowiem od przodu kolumny sa-
‘mochody nie moga sie vwyminac, tWorzy sie
powazny korek, W wyniku czego traci si¢
duzo cennego czasu i'mozna nie wykonac
zadania w Wyznaczonym terminie.

_ Przy jezdzie w kolumnje bardzo wazne
jest, aby kierowca stale jechat w wyzna-
czonym™mu miejscu. Nie wolno wiec wy-
przedza¢ innych samochodéw, jadacych
przed nim w fej samej kolumnie, gdyz po-
woduje to dezorganizacje kolumny i“naru-
szenie jej szykow marszowych, jak row-
niez moze spowodowac w%padek samocho-
dowy, pociagajacy za sobg ofiary w lu-
dziach i zniszczenie sprzetu. \Wyprzedza¢
mozna tylko te pojazdy, ktore zatrzymaty
si, zjezdzajac na prawg strone drogi.

Jezeli-"amochdd zatrzymat sie na jezdni
z powodu, uszkodzenia i przeszkadza ru-
chowi nalezy go, wykorzystujac pomoc
innych kierowcéw, $ciagnac'na prawa stro-
ne.” Kierowca teqo wozu, 0 ile nie moze
usuna¢ uszkodzenla we wiasnym zakresie,
powinien wyjs¢ z samochodu i przy nad-
Jechaniu ruchomego warsztatu, ktéry po-
suwa sie zwykle za kolumna, wyciagna¢
prawg reke poziomo w bok i wymachiwac
nig w dot I w gore do wysokosci ramienia
(sygnat ten ozhacza ,samochod uszkodzo-
ny"), Majac czerwona choragiewke nalezy
robi¢ to samo, trzymajac W prawej rece
czerwong choragiewke.

Gdy kierowca usunie uszkodzenie sam,
wzglédnie prz%/ pomocy innych kierowcow,
powinien kon znuowac jazde dalej i przy
dotaczeniu do kolumny, powinien jecha¢ za
ostatnim samochodem.

_Zaja¢ poprzednie miejsce w kolumnie
kierowca ma prawo tylko wtedy, gdy ko-
lumna zatrzyma sie. Dlatego tez kierowca
bedacy nadal w kolumnie, ktory poprzed-

ZNAKI UMOWNE

Nie ma prawie zadnej czynnosci w
wojsku, ktora nie taczytaby ‘sie z ko-
niecznoscia poznania _pewnych  zna-

umownych, majacych za zadanie

nio jechat za uszkodzonym samochodem,
powinien zatrzymac sie tak, aby pozosta-
wic¢ przed sobg miejsce rowne trzem dhu-
gosciom samochodu.” . o
Przy pokonywaniu duzych —wzniesien
wzglednie gorskich przeteczy kierowca po-
winien _$ciSle przestrzegaC  wskazowek
regulujacego ruchem". o
zasami dowodca kolumny objasnia kie-
rowcom marszrute i jej _ charakterystyke
oraz _podaje nazw mlsjsca_doqeloweﬂgo.
Nalezy wtedy odnotowac” sobie niezbedne
dane,” azeby nie zabladzi¢c w przypadku
zatrzymania sie wskutek uszkodzenia po-

,_Przy diuzszym odpoczynku kolumne roz-
srodkowuije sie a kierovicy, wykorzystujac
whasciwosci Ierenu,l!)owmnl doktadnie za-
maskowa¢ samochody.

KOLEJNOSC RUCHU

Na drogach, po ktérych przechodza ko-
lumny samochodowe, Kolejnos¢ ruchu ko-
lumn, prawo na' wymijanie, wyprzedzanie
itp. reguluja specjalne.posterdnki |, regu-
lacji ruchu®.” Posterunki te kierujg sie na-
stepujacymi zasadal
— rozkazami odgornymi,
— planem przemarszu,
®m—pierwszenstwa przejazdu dla samo-

chodow sanitarnych, dowodztwa, naleza-

cych do sluzbz cji ruchu, cieza-
rowych, tadunkowych itp.

Dlatégo tez sygnaty posterunku regula-
cyjnego ruchu sa rozkazem dla wszystkich
kierowcow. Kierowce, ktory sie nie sto-
suje do sygnatow karze si¢ surowo.

SZYBKOSC | ODLEGLOSC
Przed wiz.marszem kolumny dowbdca na
odprawie kierowcow zawsze™ podaje szyb-
kos¢ posuwania sie kolumny oraz odlegto-
sci, jakie nalezy zastosowaC pomiedzy sa-
mochodami w marszu i na postojach. Jest
to_dla kierowcow wojskowych rozkazem,

ktory musi byc scisle wykonywany.
Szybkos¢ posuwania " sie mpojedynczych
samochodow  regulujg  specjalne”  znaki

ustawiane na pewnych odcinkach drogi.

por. 1. Lichota

Rozpoczynam

Przekroczenie ustalonych szybkosci jazdy
jest gtowna przyaynﬁ istnienia’wypadkow
nadzwyczajnych. ° Dlatego obowiazkiem
kazdego zotnierza jest natychmiast skute-
cznie Teagowac przy stwierdzeniu podob-
nych adkow, & winowajcow —surowo
kara¢ oraz pozbawiac ich prawa jazdy.

Qdlegtosci pomiedzy samochodami w ko-
lumnach  zalezne sa”od szybkosci Ijazdy;
Przyjeta jest ogolna zasada, ze odlegtosC
pomiedzy” samochodami w kqlumnac w
marszu powinna doréwnywac szybkosci
posuwania Sli kolumny “w terenie. To
znaczy, jezeli kolumna jedzie z szybkoscig
30 ki/godz, odlegtosc pomiedzy samocho-
dami powinna wynosi¢ nie “mniej niz
30 metrow.

Przy a’(ez’dzie drogami_gruntowymi i przy
duzym kurzu odlegtos¢ "ta powinna byc
zwigkszona do 50 — 60 metrow.

Ponad to kazdy. kierowca powinien prze-
studiowac rowniez w Regulaminie Musztry
Sit Zbrojnych rozdziat o przewozeniu pie-
choty samochodami.

trarsport

okres wiosenno-letniego uzytkowania samochodéw. Musimy zatem

rzygotowac sie do zblizajacego si¢ wymarszu na oboz letni. Cwiczenia rozpoczete juz
eraz pozwola nam na sprawnie i terminowe wykonanie zadan postawionych przez do-

wodztwo,

Przejazd na oboz letni nie zawsze odbywamy za pomocg wtasnego taboru samo-
chodowego, wiciu z nas bedzie dociera¢ do celu przy pomocy transportu kolejowego,

na ktéry zataduje swe samochody.

Praktyczne Eorad_y 0 sposobach przepro-
wadzania szkolenia w' zatadowaniu na
transport kolejowy oraz opis wiasciwych
prac przygotowawczych, beda nam bardzo
pomocné “przy cwiczeniach, ktore mamy
10zpoczaé.

_Najprostszym, a zarazem najoszczed-

,niejszym sposobem przeprowadzenia szko-

utatwic _nam’ wzajemné

nie slgaz_san. . K o
Do takich znakéw naleza réwniez
aki umowne uzywane dla potrzeb

transportu kolejowego. .
Gdy wiec zapoznajemy sie z organi

zacjg i sposobem ~  przeprowadzenia

transportu ~ kolejowego  nauczmy sie
rowniez znakow_umovvngch, ktoré po-
kazuje nam ponizsza tabelka:

Platforma
Wagon kryty
a Platforma z hamulcem

Platforma zboczngrampa .
|nprmmzomﬂn§ kiei

Platforma z czotowg rampa.
IMprowizowang

f puna
Platforma z zatadowanymi
wozami

Strzatka wskazujacakleru*
nek 1 ruchy wozow

lenia 'w il na transport kolejo-

wy jest wyznaczenie wapnem czy kreda
na pustym dziedzincu rampy kolejowej z
zaznaczeniem linii znormaliZowanych wa-

Cwiczenia na, takiej ,rampie” odbywa-
my w ten sposob, ze ‘samochody wjezdza-
4 na zaznaczone wagony i zajmuja wy-
znaczone Im miejsca. Musimy przy tym
Famlelac, ze nie wolno nam %rzekroqyc
inii szerokosci wagonow. Gdyby bowiem
taki przypadek zdarzyt sie w Tzéczywisto-
sci_mielibysmy powazny, wypadek "1 usz-
kodzenie Samochodu, ktéry™ przekoziotko-
watby sie na drugg stron¢ wagonu.

Kiede/ juz ustawiliSmy samochody
na platformie kole{owe],—ucho em
od spodu i bokow, tak jak bysmy to czynili
w_praktyce. Dobre bowiem umocowanie
samochodow decyduje o zabezpieczeniu
sprzetu samochodowego przed jego ewen-
tualnym uszkodzeniem w czasie przewo-

,J,)ak umocowujemy samochéd na ram-
ie?

Pod biezniki opon podktadamy Sciete
p{aszczyzn){], sf)ec]alnle wtym celu przy-
gotowanych klockéw drewnianych, a te
ostatnie “przybijamy z drugiej “strony do
podtogi wagonu.

Klocki zabezpiecza nam samochéd przed
ruchami do_przodu, do tytu. Plaszczyzny
Sciete stosujemy za$ dlatego, ze zmniej-

szaja one site uderzenia opon o brzeg
klocka i co za tym idzie, nie niszcza opon.
Poza tym Sciete ptaszczyzny przylegaja sci-
sle doopony I nie wypadaja tatwo spod kot
W przeciwienstwie ‘do klockéw prostych.

Ale_samochéd stojacy na wagonie pod-
Ie%a jeszcze ruchom * poprzecznym. Aby
zabezpieczyC przed ruchem poprzecznym
umocowujemy  samochod za pomoca kloc-
kow  prostosciennych, przybitych ~gwoz-
dziami do podtogi po obu stronach kot

Lekka rampa zatadowcza

Poniewaz zachodzi obawa, Ze samochdd
W czasie przewozu moze wyskoczy¢ z kloc-
kéw dla” pewnosci zatem™ przywiazujemy
0 jeszcze drutami do przodu, tytu i bo-
OW Wagonu.

Samo zatadowanie samochodéw na tran-
sport kolejowy przedstawia sie nastepu-
Jaco:

Kolumna, samochodowa ustawiona I{_es_t
w_takiej kolejnosci pojazdow w jakiej
majqI byC one tadowane na platformy. Ja-
kakolwiek wiec zmiana porzadku ~moze
odbi¢ sie ujemnie przy tadowaniu.

+tadowanie na sprzet kolejowy moze sie
o a¢ dwoma sposobami.'W razie, gdy
transport kolejowy podstawiony jest pod
rampe  czotowa, wyimujemy poprzeczki
czotowe wagonow i ukfadamy je obok
nich na rampie.

Na zderzakach wagonéw uktadamy

regtltja
rorhuzeém

Zoknierz regulacji rucliu na widok zbliza-
jacego sie samochodu, czy tez kolumny staje
twarza w jej srone (odlegtosci 100 m) w po-
stawie ,BACZNOSC" 2 opuszczonymi w d6h
choragiewkami.

Jeslidroga jest wolna, a Zoknierz regulacji
ruchu_nie ma polecenia zatrzymac masze-
P oot 50 gory o cardiza B¢
2 26 d
Gnat - LUWAGA~ 9 4

Z chwila_zblizenia sie samochodu na od-
legloé¢ 50'm regulujacy ruch obraca sie w
Tewo, opuszczajac jednaczesnie w dot pofko-
listym ruchem prawg reke z 20ia choragiew-
ka, po czym wyciaga powtdrnie prawa reke
2 10Ha choragiewka w_kierunku ruchu. Sy*
gnat ten oznacza — ,DROGA WOLNA".

W wypadku, gdy nalezy prayspleszyt prze-
marsz olunry zofniers regulacyi rucfu sia-
JE bokiem do__Kierunku ruchi | wykonuja

jlka szybkich zamachow w_gére 1. w do
16ita choragiewka, gdy zas nalezy zwolnié
Staje w tej samej pozycii, lecz z choragiewka

czerwona,
Celem zatrzymania samochodu regulujac
ruch podaje fozkaz s Usthwid S

Zymajac opusz-

stawie — ,BACZNOSC™ i tr:
ewka, reka 2 czer-

czona reke'z 26ita chor:
wona podnosi w gore.

W nocy sygnat JUWAGA" regulujacy ruch
pedaje zielona latirka, uprzedzenic zas o nie-

ezpieczefistwie i rozkaz ,STOJ" latarka
czerwona.

mostki mledzywagonowe, po czym bardzo
wolno i ostroznié wjezdzamy-Kolejno na
tak przygotowany zestaw wagonow, W wyr
adku braku rampy czotowej, na. stacji ko-
ejowej jeden z ostatnich wagonow, odpo-
wiednio” przygotowany stuzy™ do wyjazdu

cznego. Zdejmujemy wtedy boki 'z wa-
gonow” i prz; otowuﬁmy boczny - pomost
zatadowczy. Ale wjechanie na taki pomost
jest trudne i niebézpieczne i dlatego’ kie-
rowcy musza jecha¢ z wielkg ostrozno-
scia.

lalezy wiec jecha¢ na niskiej prze-

ktadni. "Wzbronione jest, raptowne, .doda-
wanie gazu, jak rowniez nie nalezy wy-
konywac Jaklchkolwwk badz skretow ko-
tami. Kierowca obowiazany jest zastoso-
wac sie do wskazowek Kierujacego wjaz-
dem na wagony, majac_bowiem sam z ka-
biny ograniczong widzialnos¢ tatwo moze
spowodowac adek. Z chwilg zatado-
wania samochodu L)rzyslsi?memy do- za-
mocowania go klockami, ktore podktada-
my pod koto oraz przywiazujac =drutem,
c25{_uk0ada]gc_w ramy fak jak to juz omo-
wilismy wiyzej. X N |

Ostatnie "czynnosci nalezg do kierowcow
dyzurujacych.” Musza oni dba¢ o catos¢
samochodow, dogladac stanu ich umocowa-
nia, sprawdza¢ ogumienie, spuszcza¢ wode
z chtodnicy (w ~wypadku  przymrozkow
nocnych), itp.

Bil
Kliny do zamocowania kot samochodu.
Z lewej na kota Fp]gdyncze, z prawej na
blizniacze.

BKERANCA  *



PRZYGOTOWANIE TRAKTORA
DO WIOSENNO-LETNIE]J EKSPLOATACII

najacy sie okres w

i wyjazd na obozy letnie

stawia przed stuzba zadanie

dow, motocykli, traktoréw do pracy w nowych warunkach

taboru, a wiec samocho-
Zajmiemy sie dzi$ za-

gadnieniem przygotowania traktorow do eksploatacji wiosenno-letniej

, Czynnosci obstugi  zwigzane z przej-
Sciem .na eksploatacje wiosenno-letnig
przeprowadzane beda w_miejscach, ktore

znaczy dowodca. Musimy przy tym pa-
mietac, ze prace przygotowawcze nie po-
winny’ ostabi¢ nasze| gotowosci bojowej
nawet na najkrotszy okres. Traktory" winny
by¢ zawsze gotowe do wyjazdu. ~W wa-
runkach polowych = czynnosci prz%goto—
wawcze powinny odbywac sie z zachowa-
niem zasad maskowania. Przeprowadzanie
gaphraw biezacych odbywac si¢ winno pod
jachem.

Przy yvykongwaniu prac nalezy zawsze
amiétac, ze od ukonczenia w przepisowym
czasie prac_przygotowawczych zalezy w
ierwszym rzedzie ehnienie zadan, ja-
_rzedzie wypek dan,
ie postawito dowoédztwo.

W zakres zasadniczych czynnosci przy-
gotowawczych zwiazanych z przejsciem na
eksploatacje wiosenno-letnig wchodza:

Doktadny przeglad stanu technicznego
traktorow zgodnie z obowigzujacymi prze-
pisami,  Nalezy wiec przede wszystkim
oczysci¢ traktory z bfota I brudu, “a na-
stepnie przejrzec i poprzyciagac, umocowa-
nia zespolow oraz wyregulowa¢ mechani-
zmy kierownicze. Jesli” przeprowadzany
,rzeglﬁd yve(/kaza koniecznos¢ wymiany. ja-
ichkolwiek czesci lub zespotow, wymiane
te nalezy wykona¢ w czasie przegladu.

_Stosowane . w okresie, minionym oleje
zimowe nalezy wymieni¢ na letnie. Tyczy
sie to wszystkichzespotow traktora.

ZfO/OpswachAce
ga,siennice

oporowi

U NAS

Technika i pojazdy mechaniczne, wyprodukowane w ZSRR i w krajach
demokracji ludowej, stuza dobrze cziowiekowi i pomagaja nam w budownic-
twie naszej pokojowej gospodarki. Oto jeden z wielu przykiadow: sanitarki
produkeji bratniej Czechoslowacji biora udziat na terenie Egiptu w zwalcza-
niu epidemii malarii, przewoza chorych i lekarstwa do najdalszych zakatkow

€

AKiEimaa.

Oleje z zespotéw traktora  (silnik,
skrzynka biegow, przekfadnia gtowna i
boczna) spuszczac nalezy bezposrednio po
zatrzymaniu traktora, co utatwia Sciekanie
rozgrzanego oleju. Przed nalaniem Swieze-
go oleju miska olejowa silnika winna by¢
przemyta swiezym olejem. ~Pozostate Ze-
spoty nalezy przemyc nafta. Trzeba row-
niez pamieta¢, ze nalezy uzywac tylko ole-
ow z,alecar{\?/ch przez” Departament Ma-
eriatow Pednych'i Smarow MON.
Przy wlewaniu $wiezego oleju w zad-
ym wypadku nie wolno usuwac filtrujg-
cych siatek, z Ie{kow lub wilewow. 1los¢
wlanego oleju frzeba sprawdza¢ linijka
kontrolng. Niezaleznie od tego, po wlaniu
oleju trzeba obroci¢ kilkakrotnie wat
korbowy nastepnie ~uruchomi¢ silnik na
okoto I do 2 minut w celu wypetnienia
przewodéw uktadu smarowania. Po dkona-
niu tych czynnosci poziom oleju nalezy po-
wtérnie sprawdzi o
Doktadnie musimy. przejrze¢ uktad chto-
dzenia, sprawdzi¢ ztacza i uszczelki, a na-
stepnie przemy¢ uktad czystq woda. W wy-
adku stwierdzenia warstwy kamienia ko-
0 nalezy przemy¢ uktad chiodzenia
roztworem: jeden sody kaustycznej i
05 1nafty na kazde 10 1 wody. )
Przemycie uktadu chtodzenia wspomnia-
nym roztworem przeprowad_za} sie tak, jak
przy przejsciu z eksploatacji letniej na zi-
mowa. Jesli w warunkach ekspl_oa_acgl nie
rozporzadzamy miekka woda i jestesmy
zmuszeni_uzywa¢ wody twardej nalezy ja
zmiekczac.

Kolo
nadczajace.
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Starannie przemywamy zbiornik, filtry
oraz przewody paliwowe. Zwrdcic¢ tu' nalezy
0Ing _uwage na_trwatos¢ aczen.
Wszelkie nieszczelnosci winny byc usunie-
te. Po przemyciu zbiornikow i usunieciu
z nich brudu nalezy je napetni¢ odpowied-
nim- paliwem.

Nie trzeba dodawac, ze zalecane paliwo
winno b\{c _czyste i przefiltrowane przez
siatki filtrujace. Niezaleznie od tego uzy-
wane do tej czynnosci lejki winny posia-
dac réwniez siatke. CzystosC paliwa Szcze-
golnie dla silnikow wysokopreznych ma
pierwszorzedne znaczenie, dlatego tez spra-
wa ta winna podlega¢ specjalnej kontroli.
Drugim momentem, ktoremu trzeba po-
Swiecic szczegoln% uwage, jest mozliwose
obecnosci wody. Totez paliwo przed wla-
niem do zhiornika winno odsta¢ sie co
najmniej przez jedng dobe.

_Trzeba rozebra¢, przecz
filtry powietrze, a nastepn
nasycic je olejem.

Szczegolnie starannie nalezy sprawdzi¢
szczelnos¢ potaczenia rury filtra z gazni-
kiem, aby wykluczy¢ mozliwosc przenika-
nia ,dodatkowego™ powietrza, a z nim
pytu i kurzu.

W traktorach posiadajacych urzadzenie
do re%ulowama,podgrzewa,nla mieszanki
(Cz TZ-60) nalezy ustawi¢ zastonke tego
urzadzenia w potozenie odpowiadajace tem-
peraturze powietrza. Catkowicie wylaczy¢
podgrzewanie mieszanki mozna IY<Ik_o przy
dhugotrwatej pracY_ traktora na lekkich pa-
liwach (benzyna, ligroina).

Nalezy starannie przejrzy¢ stan akumu-
latorow oraz sprawdzi¢ Pestcs’c’ elektrolitu
(1,273). Gestos¢ elektrolitu sprawdza sie
przy normalnej jego ilosci (poziom 10 -

m i). W celu zabezpie-
czenia akumulatora od samowytadowania
powierzchnie naczyn wycieramy szmatka
zmoczong W 10% roztworze spirytusu a
nastepnie caty akumulator wycieramy su-
cha szmatka.

Akumulatory nalezy czysci¢ z brudu |
kurzu przy zamknietych korkach, by za-
bezpieczy¢ wnetrze akumulatora od Zanie-
czyszczenia. Otwory korkow nalezy prze-
czyscié, a stosowane w okresie zimowym
ocieplenie akumulatora zdjac.

Prad fadowania pr%d[ljcy zredukowac
do 9 — 11 A. SprawdziC Stan pradnicy,
szczotek i kolektora, a na%romad_zony tam
Py{ usunac. Pompke, ~kolektor i szczotki
rzeba przetrze¢ szmatka zmoczona w ben-
Zynie.

Przegladamy takze urzadzenia przyczep-
ne itp.

¢ i przemy¢
po ztozeniu

az. 1 agazynu
urzgdzenia i srodki stuzgce do utatwienia
eksploatacji w warunkach zimowych (pod-
grzewacze™ wodo-olejowe, pokrowce ocie-
plajace itp.).

dowej.
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Kolege kierowce samochodu sani-
tarn Ir. rej. U-002357, ktory
dnia "1 kwietnia_br. jechat' w po-
_ blizu Dworca Gtownego w War-
szawie, napominamy aby nie "lekcewazyt
sobie braku o$wietlenia lampki ,stop .
Jadac bowiem wmc2|%g%| pewnego Gzasu za
sanitarkg Nr. U-00235/ stwierdzilisSmy po-
nad wszelka watpliwos¢, ze nawet w mo-
mencie sz kIE%O hamowania na skrzy-
zowaniu, fewa tylna lampka ,stop” nad
tablicg rejeslracygnq nie zapalata sie.
Samochod sanifarny ma specjalne” za-
Ma on udziela¢ szybkie] pomocy.
mczasem Wasz Woz, przy tego rodzaju
zaniedbaniach, sam moze spowodowa¢ wy-
padek. — Nie zag%mlnajcle o tym Kolego
z wozu Nr. U-002357.

Z przykroscia musimy stwierdzic,
ze sa jeszcze Kkierowcy, ktorzy
@  zbyt czesto zapominaja ddzie kon-
~ czy sie, a gdzie zaczyna jezdnia.
Takim wiasnie jest kierowca samochodu
wego Skoda Nr. rej. 11. Dnia
etnia br. kolega ze Skody wjechat
sobie najspokojniej W $wiecie na “chod-
nik, przeznaczony
tacznie |

jnsszcze dotychczas wy-
la pieszych, pragnac”tym najwi-
utatwic wyjscie 'z samochodu
przewozonym osobom.

Otéz kierowce wozu Nr. D-000911 na-
pominamy, ze korzystanie z chodnika, na-
wet u_zblegu ulic Krolewskiej i Krakow-

ski izedmiescia, jest éak najsurowiej
zalizand@i przynosi wstyd kazdemu kie-

[{
; Kolege z wozu Pobieda Nr, rej.
20 n e jaz

o D ominamy, ze jazda
bez kompletu tablic rejestracyj-
_nych poza obrebem jednostki jest
wzbroniona. ziwny naprawde stanowita

widok Wasza Isnigca czystoscig Pobieda,
gdySmy ja spostrzegli na” rogu ul. Nowo-
WIe]SkIE]lI al. Niepodlegtoscr dn. 154. br.
0 godz. 14.00. Brak na przednim zderzaku
tablicy rejestracyjnej tat zrozumia-
) wsrod inn uzytkownikow

Dopiero, gdy Wasz w6z minat nas

mog Smy rozpoznac cyfry z tablicy rej.
ko oddalajgcego si¢ samochodu.

/ nadzieje, ze  przy nastepnym
spotkaniu z Wami zaréwno tylna jak
&rzednla tablica gtosi¢ bedzie zgodnie
r. rej. D-003220.

fbdeszwa

U NICH

Technika amerykariska zamiast pomocy niesie ludzipm S$mier¢ i zniszcze-
nie. Zwyrodnialy faszyzm amerykanski rozpoczal straszng wojna bakteriolo-
giczng w Korei. Bomby z zarazkami cholery i dzumy made in USA — oto sym-
bol amerykariskiego postepu w dziedzinie techniki i.. zbrodni.
bomba bakteriologiczna po zrzuceniu na terytorium Chifskiej Republiki Lu-

Na zdjeciu:



r*3ut. J. lowachl

W okresie przejscia z eksploataclji
nig przystepujemy do doktadnego prze:

SYSTEMUGHOVENA

jesienno - zimowej na_ wiosenno - let-

ierzonych nam pojazdow i usunie-

Wi
cia ich “niedomagam Przeglad nalezy p%zep_rowadzm ardzo szczegotowo, a wykryte
chociazby najdrobniejsze uszkodzenia powinny by¢ niezwdocznie ‘naprawione.

Chtodnica wody w uktadzie chtodzenia
spetnia najwazniejsze zadanie. W niej
ochtadza sil %orqc_a woda, ktora krazac w
uktadzie chtodzenja utrzymuje réwnomier-
ng@lempe_rature silnika W granicach 70 -
90°C, to jest temperature w ktorej silnik
na’ueplej i najwydajniej pracuje. -

iedomagania chtodnicy — czesciowe .za-
gtuszenie, “osad kamienia kottowego (w
przyttoczonych wypadkach chtodnica nie
moze ochtodzi¢ wody w_dostatecznej ilosci)
powodujg J)rzegrzargle silnika. Woda czesto
dochodzi do wrzenia przekraczajac swoja
normalng  temperature. Przyczyna prze-
grzewania sie wody w silniku w wymie-
nionych przyktadach jest niedostateczne
przenikanie ciepta do atmosfery, wynika-
Jace z odizolowania rurek osadem Kamie-
nia kottowego od goracej wody i zmniej-
szenia_sie ich przekroju, co  powoduje
zwolnienie krazenia wody _(cyrkulacji)
i zby[‘ powolne  przekazywanie Ciepta na
zewnatrz

Przy prawidtowo, dziatajacym ukladzie
chtodzenia silnik nie przegrzewa i nie

JAMOCHODOWA

FIZYCZNE POJECIE PRACY

Podnoszac jakikolwiek ciezar np. wiadro
z woda, aby wlac ja do.chtodnicy sam
chodu, wykonujemy prace. Prace w znac:
niu fizycznym tzw. prace mechaniczng
konuije'sie. nie tylko przy podnoszeniu
ale i we wszystkich ~przypadkach, kiedy
pod wptywem przytozorigj sity nastepuje
ruch ciafa. (Rys.. Np. Kon cCiggnie woz,
robotnik podriosi cegly, cisnienie gazow
Powstajqcych przy wybuchu rozsadza ska-
by, wyrzuca z dziata pocisk. We wszystkich
przytoczonych przyktadach wykonuje sie
rac

prace. " ) )
Uogolniajac wszystkie przypadki mozna
powiedzie¢, ze praca haniczna
polega na pokonywaniu oporu,
jaki napotyka ruch ciata. Tak
wiec wielkos¢ “pracy zalezy od wielkosci
przytozonej sity i od przebytej przez ciato,
dziataniem sity, drogi.
Jezeli podnosimy ciezar, y»zykladamy
site, aby pokonaC Site ciezkasci “tzn, site,
z Ktora ciato jest przyciagane przez ziemie.
Zrozumiate jest, ze im ciezszy przedmiot,

Rys. 1 a) Sita (mimo wysitku robotnika
ciato nie zmienito swego stanu:
pozostato w spoczynku;

b) Praca (pod dziataniem sity ciato
zostato podniesione).

im wyzej trzeba go podniesc, tym wieksza

wykonujemy prace. Kon ciggnacy  woz

a wysitek swoj, aby pokonac opor

Jazdy wozu,” Im W|e’ksze sa, opory jazdy

1 wigksza sife przyktada kon i im dfuzsza

jest droga, ktorg ma przeby¢ woz, tym rzecz

Jasna, wieksza Jest praca_konia,

Nalezy zwroci¢ uwage, ze w fizyce, a tym
samym W technice mowi sie o pracy tylko
przy poruszaniu ciata przez site. Warfow-
nikstojacy nieruchomo, ~ tragarz - stojacy
i workiem na plecach nie wykonuje wiec
mechanicznej pracy, cho¢ w’organizmach
ich pod wptywem napiecia miesni nastepu-
je zmeczenié. Jak widzimy fizyczne pojecie
pracy rozni sie od jej, pojecia’codziennego.

)y umiec zmierzy¢ wielkosc pracy na-
lezy przede wszystkim ustalic jedriostke
pracy. Jako jednostke praCy me-
chanicznej przyjmuje sie pra-
ce wykonana przez site. lkg.
na drodze 1metra w kierunku
dziatania sity. Te jednostke pracy

a sie kilogramometrem w
skrocie: (kgm).

Rozpatrzmy nastepujacy prosty przyktad:
(rys. 1b). Przypuscmy, ze robotnik podnosi
na wysokusc_ip.S m cigzar 30 kg. Innymi
stowy robotnik dziata sita 30 kg na drodze
15 metra Dokona on pracy rownej:
30 x 1,5 = ‘45 kgm,

rzechtadza sie, temperatura wod: -

g_hodz cej z silr?i_ka dopchtodni(c;y uIrzyymVxli/e

stale_na _poziomie c N

0 _gtéwnych niesprawnosci, ktore naj-
czescigy naruszaj? prawidtowa prace ukfa-
du chtodzenia naleza: wyciekanie wody z
chtodnicy, pompy = wodnej lub pota-
czen przewodow, “zanieczyszczenie uktadu
chtodzenia, osadzenie sie w nim duzej ilos-
ci kamienia kottowego, nieprawidtowa pra-
ca_termostatu i nieprawidtowe napiecie
paska wietrznika, .

Przy wyciekaniu z chtodnicy wody na-
lezy chtodnice wybudowac i po sprawdze-
niu, miejsca uszKodzone zalutowac. W wy-
padku wyciekania wor mpy wodnegj,
pqsladajzcej uszczelke otowiano-azbestowa
(Zis-5 az-AA i innych),

A WO
likwiduje sie przez okrecevr\{lxepsrub da-

cy, 5 — lozy-

B2 Toayekd,
Z— zaciski, 13—14 — kadiub_pon
nostat, 17 — glowice cylindrow,
{adiiba pompy, 10~ gimotny pie
liajgey, @) wirnik pompy.” 21 -

prowadzajacy wodg, 22 - koli

wika. Wyciekanie WOdX/IW pompach wod-
nych si w Gaz-51, M-20'i innych moz-
na zapobiec przez wymiane tekstolitowego
ﬁlersaema i gumowego uszczelnienia wat-
apompy. Przy wyciekaniu wody w._pola-
czeniach przewodow nalezy “dociggnac
opaski przewodoéw wodnych. "W rezultacie
zanieczyszczenia uktadu chfodzenia i osa-
dzenia sie w nim kamienia kottowego, sil-

nik bvﬁizie przegrzewat sig, a chtodnica be-
dzie chtodna. )

Dlatego tez przygotowujac samochéd do
eksploatacji_wiosenno-letniej nalezy spraw-
dzic czy w Twoim samochodzie nie zacho-
dzi taki ob'Jaw — jesli tak, to nalezy prze-

tuka¢ ukfad chtodzenia roztworem sody

austycznej.

_tym celu nalezy na okres ok. 10 — 12
godzin (najlepiej na noc) wla¢ do uktadu
chtodzenia“ podgrzany roztwor skladajacy
sie z 0 g. sody Kaustycznej i X
nafty na 10 litrow _wod)f edno wiadro). Po
10 godzinach nalezy silnik uruchomic, po
czym roztwor wypuscic, a uktad chtodzenia
przeptukac, wlewajac_ wode i ponownie
uruchamiajac silnik az do jego nagrzania
si, nastepnie wode Spuscic.

Azeby zabezpieczy¢ uktad chtodzenia
przed osadem kamienia kottowego, nalezy
wode jak najrzadziej zmieniac, a prz
zmianie uzywac wody przegotowanej lul
deszczowej. Wystrzegac sie- natomiast uzy-
wania do_chtodnicy \_Nodé/, twardej" st-
dziennej lub_ zrédlanej.  Silnikow Gaz-51,

az- 0 i innych posiadajacych gtowice
lub kadtuby aluminiowe nie" wolno prze-
mywac roziworem sody kaustycznej, gdyz
czesci aluminiowe ulec moga” zniszczeniu.

W prziﬁpadku zanieczyszczenia, chtodnicy
osadem kottowym w samochodzie, w kto-

'm silnik posiada gtowice lub kadtub
aluminiowy nalezy do ptukania roztworem
sody kaustycznej  chtodnice wymontowac.

Niedostateczne krazenie wody w ukta-
dzie chtodzenia moze byc niekie ){(@powo—
dowane stabym napieciem paska klinowe-
go wietrznika lub jego zaoliwieniem. Za-
oliwiony pasek wyciera sie koncami umo-
czonymi w benzynie. W wypadku zbyt sta-
bego napiecia paska, nalezy gg naciagnac.
Zbyt silne naprezenie paska bedzie miato
ujemny wptyw na tozyska watka wietrzni-
Ka lub’ pompy wodnej

W przypadku wyciekania wody podczas
{azdypwyo'zilgegloé\g?ll<ilkudzi_esieci,y ﬁilome—
row od miejsca garazowania mozna chtod-
nice uszczelni¢ chwilowo, zaklejajac rr_nz]—
sce uszkodzenia razowym Chlebem.  Nigdy

mentem i podobnymi $rodkami,
prowadza to do catkowitego jej zniszcze-
nia.

nie nalezy uszczelniac chtodnicy gling, dce—"
0-
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Stosujac sie do wskazéwek podanych w
artykule p. 1., Jak zabezpieczyC swiece za-
Easowej" (,,Za Kierownicg Nr'2 z br.) wy-

onalismy w naszej jednostce kilka ptytek

z nagwintowanymi ~otworami na ,swiece
i zastosowalismy je w samochodach. Po
stwierdzi-

i)_rzejechaniu_ okoto 2.000 km.
ismy, ze swiece pokrywa warstwa kurzu,
z pod ktérego_czerwienita sie rdza. Oczy-
wiscie, ze takie Swiece przed wkreceniem
ich do silnika nalezato = doktadnie oczys-
cic.

Rozumiejac znaczenie wtasciwego prze-
chowywania $wiec zapasowych, postano-
wilismy zagadnienie to _rzedygkutowac na
zebraniu kotka racjonalizatorow. W. dy-
skusji jaka sie wytonita nad powyzszym
zagadnieniem ~kol. st. szer. Wichrowski
wystapit z projektem wykonania pudelek

z blachy wytozonych drewnem z wyzto-
bieniem na Swiece. Projekt kol. Wichro-
wskiego zostat zaaprobowany przez d-ce
nasze] jednostki. Po wyprobowaniu po-

ystu Kol. Wichrowskiego okazato sie, ze
Swiece dobrze przechowaty sie, sa czyste
i nadajg sie do niezwlocznego uzycia.

Przed witozeniem $wiec do pudefka nale-
7y je owina¢ w nattuszczony papier.

_ Zdarza sie bardzo czesto, ze zbiornik pa-
liwa zostaje przetarty pasami, ktorymi jest
przymocowany. ‘Czasie ostatnich ¢wi-
czen zimowych jezdzilismy w trudnych
warunkach terenowych, po duzych wybo-
jach i nawierzchni® zamarznietej. Dzieki
statym drganiom i wstrzasom zbiornik pa-
liwa mego samochodu ZIS-150 zo:
wiasnie przetarty, co spowodowato po-
wazng strate paliwa. }
Zastanawiatom sie co zrobi¢, zeby zapo-
biec takim padkom.  Naprawilismy
zbiornik, a w chwili, gdy go zaktadatern
wpadtem na pomyst, zeby-mpod-pasy Przy-
trzymujace podtozy¢ gume albo podiuzny

ilc.

Praktyka kazata; ze sposob'ten daje
bardzo yyobr\évyyvyniki i zab%zpiecza przaled
przetarciem zbiornika, a tym samym przed
stratg paliwa. kpr. Cz. Bieniasz
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ujecie

sgm%pr%toéach rad,

Zis-150, Gaz-! innych zostaty

wane dwg rodzaje regulacji samoczynne-

go przyspieszenia zaptonu?.

_Ot6z Kolego, w samochodach zapton wi-
nien by¢ wiednio _dostosowany nie
.tylko do ilosci obrotow silnika, ale rowniez
do jego obcigzenia. lam napewno

jadomo, w miare wzrostu obrotow zapton
musi by¢ wezesnigjszy, zas w miare wzro-

Na rysunku podane sg trzy sposoby zamocowania sworznia _tlgkqwegP.
Sa to rozm%zag/a spotykane w Silnikach ‘samochodowych, ktérymi jezdzisz Ty

lub Twoi koled:
Zastandw si

wano w silniku Twego samocho

ktory ze spos%b()w umocowania sworznia ttokowego zastoso-
u.

PoslarajbsieC wyliczy¢ typy samochoddw o si sorzniach ttokowych nalezacych

do grupy a

O wiasciwym rozwigzaniu poinformujemy ¢/ nastepnym numerze ,.Za kie-

réwnica’

stuobcigzenia — pozniejszy.  Ustaleni*
wiec najdogodniejszego é)rzyspleszer!la 7a-
ptonu musi by¢ wypadkowa  dziatania
dwoch regulatorow, dziatajacych w zalei-
nosci od “obrotow silnika i jego obcigze-

W samochodach o ktorych mowa, zmia-
ne ,prz;{)sple,szenl_a zaptonu w zaleznosci od
1los¢ obrotow silnika dokonywuje sie sa-
moczynnym regulatorem odsrodkowym. W
regulatorze tym, w miare wzrastania obro-
tow, sita odsrodkowa pokonywujac napie-
cie sprezyn ciezarkow regulatora, rozsu-
wa_ciezarki, ktorych przesuniecie. powo-
du{e obrot ramienia regulatora o pewien
kat. Obracajace sie ramie powoduje obrot
tarczy przerywacza w kierunku przeciw-
ngm_ obrotowi garbow (Iub w przypadku
obnizenia obrotow w_kierunku' zgodnym
przyspieszajac lub opdzniajac w ten spo-
séb” zapton).

Niezaleznie od teé;o_ dziata drugi  re-

ulator, prozniowy dziatajacy w. zalezno-
sci od wielkosci podcisnienia, jakie panuje
w rurze ssacej, kiore uzaleznione jest od
stopnia otwarcia przepustnicy, a wiec od
obciagzenia silnika.

Podcisnienie to przenosi sie przez prze-
wod na przepone umieszczong W _komorze
regulatora. W miare wzrostu obcigzenia
silnika wzrasta podcisnienie w rurze Ssa-
wskutek czego przepona za pomocg
C ciggta dziata na tarcze
plzertywacza, obracajac ja w_kierunku
U garbéw i powodujac w ten
opdznienie zaptonu, Przd\‘/Nspadku obciaze-
nia zjawisko bedzie odwrotne — za&n
zostanie przyspieszony.

Ot6z przy réwnoczesnej zmianie obcig-
zenia silnika i JEPO obrofow oba te urza-
dzenia beda dziafaty wspolnie, wzajemnie
sig uzugebmgjqcvduekl czemu otrzymuje-
my najdogodniejsze przyspieszenie zapto-
nu, N|Je trzeba “chyba dodawac, ze fal
doktadna samoczynna regulacja przyspie-
szenia zaptonu wptywa korzystnie na’prze-
ble%spalanla_ mieszanki w roznych warun-
kach pracy silnika i stanowi, jedng,z wielu
zalet stawiajacych nowoczesne samocho-
dy radzieckie w rzedzie najdoskonalszych
pojazdow uzytkowych.
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WADZIESCIA lat temu z
’ tasm montazowych Gorkow-
skich Zaktadéw Samochodowych
im. Motetowa zeszlz_ ierwsze,
1%-tonowe ciezarowki. Rozpocze-
ta produkcje jedna z najwiek-
szych na $wiecie fabryk samocho-
dowych, fabryka — gigant, da-
jac = Zwigzkowi  Radzieckiemu
wspaniate pojazdy ciezarowe i o-
sobowe, stawiajaC z biegiem lat
przemyst motoryzacyjny  ZSRR
na pierwszym mifejscu na Swie-
cie.

Uroczystos¢ potozenia kamienia
weglelnggo s)od_Zak{ady im. Mo-
totowa odbyta sie 2 maja 1930 ro-
ku w Niznym Nowgorodzie, kt6-
ry obeonie nazywa sie Gorki. Tu,
Zgodnie z wytycznymi Jozefa
Stalina, postanowiono rozpoczat
budowe na]ncwoczeénleﬁszych za-
ktadéw samochodowych."

Na budowe i uruchomienie fa-
bryki - giganta wyznaczony zo-
stat_okres 15 miesiecy. ~Wiado-
mos¢ ta wywotata ironiczne u-
$miechy zarozumiatych amery-
kanskich producentow samocho-

ch. Przeciez fabryki samo-
chodowe stynnego wéwczas For-
da budowane byty w ciagu 6 lat.

— To niemozliwe. Tego nie do-
konatby nawet sam Ford — m
ili Kkorespondenci amerykan-
skich_pism obecni na uroczystosci
w dniu 2 maja w Gorki.

Stato sie jednak nie tak, jak
{orzewldywall Amerykanie, ~ lecz
ak, jak é)ostanowu ludzie ra-
dzieccy. Olbrzym w Gorki zh
dowany zostat 4 razy s: CIE{
fabryki Forda. W jego przestron-
nych, nowoczesnych™ halach sta-
neto przeszto 6 fysiecy obrabia-
rek najrozmaitszych typow, a juz
w styczniu 1982r. z bramy Zakta-
dow’ zaczely rozjezdzac sie po ca-
tym kraju nowiutkie, pokry?e sta-
lowa farba clezaréwkl.

IR KO
Necje]

T AKZE inne, w poréwnaniu z
** zagranicznymi, byly samocho-
tg:y Eroduk_owane rzez kolektyw

orkowskich Zaktadéw. Firmy
kapitalistyczne nie zwracajg wie-
le uwagi” na wytrzymatos¢ i na

»ZA KIEROWNICA™ Wyd. Szefostwo Stuzby Samoehod. MON. Redaktor Naczelny Wilamowski Zbigniew, kpt. Adres Redakcji: Warszawa, Ale
glosci 218. Tel. 89680, wewn, 26-03, Administracja: Warszawa, ul, Grzybowska 77. Konto PKO Nr 1 91000. Druk Wyd. MON.

jakos¢ swej produkcji. Nie obcho-
dzi ich takze strona ekonomicz-
na. O konstrukcji pojazdu decy-
duje tutaj wytacznie chec zysk

i prawo konkurencji. Z tego wiec
owodu samochody firm “kapita-
istycznych nie sg trwate, wyma-
gaja czestej zmiany czescl i szyb-
Clej sig Zuzywaja.

Konstruktorzy Gorkowskich Za-
ktadéw zrozumieli jednak do-
brze, jakie donioste zadania po-
stawifa przed nimi partia i rzad
dzieckl. Pragneli oni dac swej
jczyznie pojazdy oryginalne —
amochody o specjalnej konstruk-
i, wytrzymate na droge wszel-
€go Todzaju. Totez juz 'w pier-
szym okresie pracy zmieniajg ca-

szereg elementow samochodu,
udoskonalajac system chtodzenia,
filtry powietrzne, system smaro-
warila, uktad przeniesienia oraz
wzmacniaja, zawieszenie pojazdu,
P OMYSLNE rozwigzania kon-

. alrak%/Jne_ radzieckich inzy-
nierow z Gorki znalazty petne po-
twierdzenie juz w drugim-roku
produkcji, Kiedy to samochody
marki Gaz wziety udziat w styn-
nym raidzie samochodowym przez
pus%’me Kara-kum. Przel &/iy one
wiedy ~ (rok 1933) 9500 km bez
na]mmejsﬁych uszkodzer po szo-
sach, po [ogach ‘wiejskich, po
wertepach i bezdrozach i po pia-
skach’ pustyni.

Dla porownania, w raidzie tym
braly udziat rowniez trzy samo-
chody importowane marki Ford.
Practljagc w tych samych warun-
kach Traidu, nie wytrzymaty one
CI?ZkIe_] proby. Na trasie rozsy-
Pa y sie w nich fozyska, przesta-
a pracowac prq'dmc_a, au E(eadne]
z maszyn ztamata sie potoska. PO
powracie silniki wszystkich For-
dow wymagaty naprawy gtow-
ne,_, a zwiaszcza przeszlifowania
cylindrow.

Tak to radziecki samochod pro-
dukcji Gorkowskich Zaktadow im.
Mototowa doskonale zdat egza-
mi rzymatosci, wykazat, ze
zdolny'jest do pracy w kazdych
warunkach kllmalig:znych i dro-
%owych we wszystkichzakatkach

raju Rad, '5705¢ swa nad sa-
mochodami_produkcji firm kapi-
talistycznych' samochody produk-
cji ZSRR zachowuja™ po dzJ
zien.

228038
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LE pojazdy mechaniczne pro-

A dukgvdaneyprzez Zak&ad)’/) w

Gorki musiaty odpowiada¢ " nie

tylko drogowym i eksploatacyj-
ale i ekonomicznym
i

nym,
runkom Zwiazku Radzieckiego.
okresie Stalinowskich Pieciolatek
tempo rozwoju socjalistycznej go-
spodarki ZSRR stawiafo_coraz to
nowe wymagania. Totez oluz po
rozpoczeciu,_produkcji _1%-tono-
wsH< ciezarowki typu Gaz — A/
Zaktady zmuszone sa przystapic
do_produkcji bardziej unowocze-
snionego_typu i buduja ekono-
miczne ciezarowki Gaz—vIM.

. Po pewnym czasie i ten typ po-
jazdu' przestat odpowiadac po-
trzebom rozkwitaja_cezi bngnie Kgo;
spodarki narodowej ZSRR. Kraj
potrzebowat samochodu ciezaro-
wego o duzej ekonomice: wiek-
sze{ nosnosci, szybkosci i wytrz:
mafosci. Wojna “przerwata ‘prace
nad samochodem tego typu. Za-
kba%y przestawity sie_gtownie na
produkcje wojering. Pomimo te-
go praca ta zostata szybko zakon-
¢zona.

wa-

%()# roku po wojnie Gorkow-

w
skie Zaktady wypuszczaja nowe

(UMuwa

2%-tonowe cigzarowki, na wskro
nowoczesne ~ samochody =~ —
Gaz—51 Jak orzekta specjalna
komisja kwalifikacyjna 1 powo-
#u]qﬁ sie na wy_Eqwmdn tysiecz-
nych uzytkownikéw ‘ego samo-
chodu, Ga2—51 przewyzsza znacz-
nie pod kazdym wzgledem naj-
lepsze samochody amerykariskie
tej kategorii. ele k erowcow-
stachanowcow 1D&)rzekmczy{o Wy-
soko ponad 000 km ‘przebie-
lP{)Ja_zdu bez gtownej, a nawet
niej naprawy.

Wozorujac 6ie na samochodzie
Gaz 5!, ‘polecono Zaktadom wy-
produkowac innego typu cieza-
rowki:  z napedem na o-
bie osie, posiadajace nadzwy-
czaj wysokie walory eksploata-

_ opracowar.ie i uruchomie-
nie produkcji_ samochodow
Gaz—51 i Gaz—63 wielu konstru-
ktoréw, technologéw i przodow-
nikéw pracy Gorkc*.skich Zakta-
dow Samochodowych otrzymato
nagrode Stalinowska za rok
T+ OWNIEZ w dziedzinie pro-
dukcji samochodéw  osobo-
wych, kolgkt v Z_ak{al%ul nabrat
w ciagu ul -lecia olbr/ymiego
doéwagdczenia. Juz w rol%lu ]&3
konstruktorzy Zaktadow udosko-
nalili produf}g 'samochodu 0so-
bowego Gaz- i rozpoczeli pra-
c? nad_budowg pojazdu wyzszej
klasy. Tasmowa produkcja’ tych
samochodow marki M—L rozpo-
czeta zostata w roku 1936.
Rozpowszechnienie samochodu
osobowego M—I1 przyczynito  sie
do podniesienia = produkcji na
wyzszy poziom techniczny. Po-

Codziennie nowy transport samochodéw Pobieda opuszcza teren
Zaktadow.

czesto wiec energicznie pracowac
nad projektem ~nowego, jeszcze
bardziej nuwoc;esnego pojazdu
osobowego. Projekt fen urzeczy-
wistniono jednak dopiero po woj-
nie.  Nowy samochod otrzymat
znak fabryczny M—20 i nazwe
Pobieda. ~ Tasmowa produkcje
tych samochodow rozpoczeto w
roku 1947,

Znamy  wszyscy doskonale
wszechstronne zalety  Pobiedy.
Jej wyjatkowa  ekonomicznoscj
szybkosC j wytrzymatosc sprawia,
ze Pobieda’ przewyzsza = po
wzgledem jakosci .wszystkie ‘sa-
mochody. amerykariskie masowej
produkci.

\J ko_n'cqwlym_okresie_ powojen-
nej  Pieciolatki Stalinowskiej,
Zwigzek Radziecki posiadat, juz
wspaniate  samochody osobowe:
Zis—110, Pobieda |_MoskW|%._ Te
trz wozOw nie zaspakajal
'&e%;xpsiqsn cych stale ppmrjzet)y

polecenia Jozefa Stalina, kole-

Gorkowskich  Zaktadow
zbudowat w rekordowym czasie
&/p nowego samochodil sredniej

Iasg pomiedzy Zis—110 i Pobie-
da. Byl to samochod Zim, ktore-
Eo pll%dlukqe rozpoczeto juz w ro-

u

Szczegélnymi cechami tego sa-
.mochodu jest wygodne i widne
nadwozie, " lekkosC™ prowadzenia,
duza zwrotnos¢, moznosc rozwi-
Jjania wysokich szybkosci, a zara-
zem 0szczednosSC W zuzywaniu pa-
liwa oraz wspaniata amortyzacja.
Za zaprojektowanie, strone. tech-
ncloglcznq I przystosowariie sa-
mochodu Zim do produkcji ta-
Smowej grupa technologow i kon-
struktorow ~ Gorkowskich Zakta-
dow otrzymata zaszczytny tytut
tow Premii StalinowsKiej.

Dzisiaj kolelctyw  Zaktadow
pracuje ‘nad budowa nowego sa-
mochodu osobowego 0 p
szonej szybkosci z Napedem na o-
bie osie: “przednig i R/mq. Samo-
chéd ten zastapi  produkowany
ﬂ?tgchczas_préez Golgkcwskie Zﬁ:

a ojazd  osol marki
Garrer™ o

{TALB SAPMIffl

YMfciagu 20-tu lat swego Istnie-
«’ nia kolektyw Zakfadow w
Gorki  opracowat i zbudowat 67
modeli_samochodéw roznego ro-
dzaju. Z tego 27 modeli przysto-
sowano do masowej lub sery,_nej
produkcji
i

dzieki “ustawicznemu postepowi
technicznemu Zaktadow, a takze
dzieki bitnie  wykwalifikowa-

nemu zespotowi, ktory znalazt sie
na wysokosci zadania.

Tempo produkcji samochodéw
osobowych i ciezarowych zostato
wydatnie zwigkszone po zastoso-

CAZ-67 (1943).

waniu radzieckiego systemu ta-
smowe%o. Nalezycle zorganizowa-
na produkcja tasmowa, petne za-
stosowanie mechamzacil ‘Pracy,
widne i rozleglte hale Zaktadow,

soka higiena i socjalistyczna
kultura pracy radzieckiego  czio-
wieka gwarantowaly  Sprawne

. wykonanie zadan. Maszyna, orga-

nizacja pracy, system tasmowy,
transporter — oto przyjaciele” i
ﬁpmocnlcy Gorkowskich™ Zakta-
jow.

Nie zapaminajm?{ g’ednak, e w
warunkach kapitalistycznych_ca-
0 postawiona technika i
przemyst stuzy nieludzkiej ek-
sploatacji cztowieka i wyciska-
niu resztek sit z_ludzkiego orga-
nizmu. W przedsiebiorstwach ka-
pitalistycznych praca cztowieka

mechaniczna, bezduszna, a
sam czlowiek staje sie automa-
tem — dodatkiem do maszyny.
System taSmowy  zastosowany
rzez Forda przynosi fantastycz-
ne dochody nielicznej grupie”mi-
iarderow, “a _ogromna_mase ro-
botnikow robi kalekami i zebra-
ami.
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S&slemcwi _temu przeciwstawi-
ty Gorkowskie Zaktady radziecka
orE_amzaqe pyac¥, oparta na wy-
sokim rozwoju techi
dziatach Zakfadow
sprawnienia bedace ostat wy-
razem techniki — dzieto radziec-
kich nowatoréw. Sa to m. to.:
nie automatyczne stuzace do o-
brobki, poszczegdlnychv zespotow,
szybkosciowe s

J skrawanie metali,
spawanie czesci pradem wysokie-
go napiecia, automatyczny prze-
rzut okresowy na obrabiarkach,
automatyczne spawanie kot i ty-
sigce Innych usprawnien.
Wyniki te osiagniete przez ko-
Iek%w Zaktadow w produkcj
nochodowej byty mozliwe dz
ki temu, z%wodz i organizatol T
storycznych zwyciestw Zwiazku
Rad%’iecﬁego J‘t")vzyef_estalin imqezre—

sowat sie go_rq_co ciagtym rozwo-
5em techniki _samochodowej.
0zef Stalin osol

sie z konstrukcj 1
go pojazdu, osobiscie przegladat
nowe modele bedace dzielem
konstruktorow radzieckich. Do-
konujac prze?quu nowych pojaz-
dow Jozef Stalin zawsze 5)0 da-
wat konstruktorom pomysty ma-
J?(ce na celu jeszcze wigksze udo-
skonalenie konstrukcji, dalsze jej
unowoczesnienie, stuzace wiekszej
\{(va}/godme kierowcy i uzytkowni-

Kolektyw Gorkowskich Zakta-
déw im. Mototowa pamietajac do-
brze hasto ~ Wodza . “narodow
Zwiazku Raduec\k/lm: — NA-
PRZOD, KU NO\ ZWYCIE-
STWOM! osiagnat olbrzymie suk-
cesy na. pong)ost_epu technicznego
i stale je podnosi.
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