Nr 12 (7)

PISMO ZOLNIE&ZY SEUZBY SAMOCHODOWEJ -

WOJSK PANCERNYCH i

EOS PIATY

Wtnszuwn, dnia 16-3

0 czeiwca 1352 r.

ZMECHANIZOWANYCH

PRZODOWAC
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TO ZNACZY
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W O JSK A

PRZEZ PRZODOWNICTWO W WYSZKOLENIU POLITYCZNYM
DO MucH sukceséw W SLUZBIE ZOtHIERSKIEI

j ludzkosci J6-

Q' cnialny wodz catej

zef Stalin uczy, ze ,,Aczrym vryyzsz‘y poziom polityczny i mark-

| pr
panstwowej i partyjnej pracy, tym bardziej

Napis tej tresci

roznych” dziedzin
owocna jest sama

y
zostat obok zdjekc' zotnierzy-przo-
downikow wyszkolenia -
nego w polowej sali wyktadowej
na obozie letnim N-tej jednostki
samochodowej. Nie jest rzecza
przypadku, ze wiasnie w tej jed-
nostce, w_ ktérej tak wielu” wzo-

i

WKPib) i K iu na POIU
walki zawiera historia Wielkiej
olitycz-  Wojny Narodowej ZSRR. lle

wspaniatych postaci Polakéw, zot
nierzy - komunistow oddato swe
zycie, walczac w szeregach | i Il
i WP, czy w Armii Ludowej

z faszystowskim n%eidic o wol-
4

rowych kil
przoduje w wyszkoleniu politycz-
nym, dowddztwo kfadzie duzy na-
cisk na zagadnienie ideologiczne-
go wychowania zotnierzy w okre-
sie letnich ¢wiczen. Od pierwsze-
go dnia pobytu na obozie zajecia

na, sp olske Socjali-
styczna. Frzyktady te ucza nas
niezaprzeczalnej prawdy, ze sku-
teczne i ofiarne wykonanie naj-

honoru wszystkich ~ zotnierzy, a
rezultaty nie kaza na siebie dhu-
go czekac. W takich jednostkach
szybko zostaje wzmocniona dy-
scyplina, oraz podnosi sig wysoko
przecietna ocen z wyszkolenia bo-
Jowego i fachewego, a wykrocze-
nia naleza tu do rzadkosci. Dzig-
ki uporczywej walce o przodow-
nictwo w w&szkoleniu politycz-
nym w takich jednostkach row-
niez w warunkach trudnego szko-
lenia letniego zotnierze uzyskujg
coraz to nowe sukcesy w- swej
stuzbie, a gotowos¢ bojowa jed-
nostki podnosi sig na jeszcze wyz-
szy poziom, dajlqc gwarancje jak

trudniejszych zadan pc
przed zotnierzem zalezy w ogrom-

1-Majo-
Obrony

ykona
wego rozkazu Ministra /
1k Polski

nej mierze od jego

y sie tu Scisle

Vved(ug_ planu,"a z )

palem”i $wiadomoscia przerabia-

Ja najtrudniejsze nawet zagad-

nienia.

T» rzyktad N-tej jednostki nie
jest  odosobniony. ~ Podob-

nie we wszystki

j i od ideowego hartu.

Dlatego zapewnienie wysokiego
poziomu wyszkolenia polityczne-
go na obozach letnich musi stac¢
sie troska catego sktadu osobo-
wego naszej stuzby.

3 )nslklch . 1 A
stuzby samocl _ochg nasi zotnie-
1ze zrozumieli juz doskonale, ze

powiedzialna ro-
la w walce o wysoki poziom wy-

$¢ polity jest pod-
stawg sukcesow w ich stuzbie w
szeregach Ludpwego_ Wojska Pol-
skiego. Nic wiec dziwnego, ze w
okresie letnim, kiedy przed jed-
nostkami

szkolenia politycznego przypada

Ao ganngympi %DMP-
owskim w_wojsku. Obowigzkiem
ich jest-wiec w. pierwszym rze-;
dzie wptywaé¢ aktywnie na po-
ziom tego szkolenia przez zapew-

stoja nowe powazne zadania, wal-
ka o wysoki poziomiprzodowni-
two w” wyszkoleniu politycznym
nabiera specjalnego znaczenia.
lomo, ze warunki obozowe
stwarzaja najlepsze mozliwosci
dla bojowego "~ zahartowania zot-
nierzy, pomagaja wyrabia¢ w

nienie pr cztonkow
partii i ZMP w wyszkoleniu przez
state podnoszenie wiedzy i Swia-
domosci politycznej swych czton-
kéw, jak réwniez przez organizo-
wanie politycznego ich oddziaty-
wania na ogot zotnierzy.

nich “odwage, wytrzymatos¢, po-

yage. wylrzymalose, bo:
warunkach w pe‘ni uswiadomio-
ny politycznie zotnierz, rozumie-
jacy dobrze jakim celom stuzy
i jakich zdobyczy broni, tatwiej
bedzie mogt wzorowo szkoli¢ sie
w swej specjalnosci wojskowej i
pokonywac stojace przed nim tru-
dnosci. Hasto: ,,Przez przodowni-
ctwo w politycznym wyszkoleniu
do nowych ‘sukcesow w stuzbie
zotnierskiej — do zdobycia od-
znaki ,Wzorowy Kierowca" win-
no stale przyswieca¢ wszystkim
zolr ierzom naszej stuzby iia obo
< letnim",

J akze piekne przyklady bo-
aterskich ezyr.ow zolnierzy
Armii Radzieckie] cztonkéw

Kierowcy naszej stuzby — przo-
dujacy ZMP-owcy, przy pomocy
gazetek Sciennych’ i plansz poma-
gaja dowddcom w  podnoszeniu
Swiadomosci politycznej zotnierzy.

ictwo w wyszkoleniu poli-
cznym jest sprawa honoru kaz-
lego “cztonka partii ZMP,  staje
sie ono w krétkim czasie sprawg

s p

Warunkiem udziatu w Zlocie

Mtodziezowym jest przodow-
nictwo. Pamietaja o tym zof-
nierze wszystkich jednostek

WP. Totez juz dzi$, na miesigc
przed Zlotem, wielu zotnierzy
a nawet cale pododdziaty, wg-
rézniaja sie wzorowa stuzbg

zotnierska, troskg o sprzet |
jac tym

rz e d

Kons\anleéo Rokossowskiego.

Zotnierze stuzby samochodowej przodujac w wg
uzyskuja coraz lepsze wyniki w stuzbie

a/cznym,

koleniu poli-
zohnierskiej.

a zdjeciu: "kierowcy dokonuja przegladu samochodéw przed wy-
jazdem z parku na cwiczenia.

ROSNA SZEREG WZOROWYCH MECHANIKOW-KIEROWCEW

Gteboka $wiadomosc

niku szkolenia politycznego — powiedziat na ZMP-owskim
niu kierowcéw szer. Jan Gresman jest podstawg naszych
sOw i naszego przodownictwa w wyszKoleniu bojowym i

wym.

Szer. Wactaw tojewski -
downik wyszkolenia politycznego
i bojowego

ni 3000 km jazdy w trudnym
terenie  zaoszczedzit  prawie
100 I. benzyny.

Szer. Jarofi Wactaw na sa-

mochodzie GAZ-51 oszczedza

przecietnie na  ciezkich dro-

ach okoto 25 1 enzyn}/ na
ar

materiaty,
wole walki o pokoj i wykona-
nie Planu 6-letniego.

Realizacja haset Apelu Za-
rzadu Gfownego ZMP — to
nic tylko sprawa cztonkéw
ZMP, to sprawa catej mtodzie-
2y polskiej, zarowno’ czionkéw
organizacji jak i niezrzeszo-

W jednostce oficera W. kie-
rowcy samochodowi w odpo-
wiedzi na Apel Zarzadu Glow-
nego ZMP postanowili ambit-
nie_walczy¢ przez wzmozenie
racjonalnej eksploatacji  po-
i'_azdéw, oraz_oszczednosci pa-
iwa i ogumienia o prawo u-
czestniczenia w Zlocie.

Do przodujacych kierowcow
tej jednostki naleza szer. Wa-
sowski Jozef, ktéry na samo-
chodzie ZI1S-150 na przestrze-

polityczna, ktéra moze sie zrodzi¢ w wy-

zebra-
sukce-
facho-

Wiasnie swiadomosc politycz-
na, $wiadomos¢ tego, ze .zofnie?
rzom, Ludowego Wojskg Polskie-
go, w obliczu™ knowan imperiali-
stycznych snie wolno nie przodo-
wac w wyszkoleniu bojowym i
fachowym, rodzi wspaniate osia-
gnigcia.

Kierwocami, ktérzy doskonale
to zrozumieli, s3 w naszym pod-
oddziale przede wszystkim: plut.
Modelewski, kpr. Szym?niski szer.
Kalwajtus i tojewski. Totez stali
sie przodujagcymi mechanikami -
“ erowcaml| pododdziatu,

zd tiew U

Jednym z przodujacych w
okresie Erzedzlolowym jest
pododdziat kpr. Hanusza, wy-
rézniony odznakg ,Wzorowe?
0_Kierowcy". Chluba podod-
zialu sa cztonkowie Partii i
ZMP — kpr. Wozniak, kpr.
Kowalik, szeregowcy Bondar

00 km. Ponadto szer. i Pakuta. Oni pierwsi odpo-
moze poszczyciC sl¢ powazng iedzieli na Apel Zarzadu
6 ZMP

Prze-
jechaf na swych oponach juz
5000 km ponad norme.
Zotnierze jednostki ofic. W.
nie poprzestajg jednak na zdo-
bytych osiggnigciach. Entuzja-
stycznie postanawiajg jeszcze
bardziej wzméc walke o osz-
czednos¢ i racjonalng eksplo-

priicg_lwémzym wysitkiem w
dziedzinie wyszkolenia, przo-
downictwem ‘w stuzbie i osz-
czednodci. Walcza oni o uma-
sowienie przodownictwa wsrod
wszystkich  kierowcow i me-
chanikow jednostki, o poziom
ideologiczny swoich kolegow,

wie zadnych uszkodzer swych
samochodow, mimo' bardzo trud-
nych warunkéw terenowych w
jakich uzytkowali je.

Nic dziwnego, po kazdym ¢wi-
czeniu, po powrocie do parku
wzorowi mechanicy - kierowc
naszego pododdziatu zabierajg sig
od razu do przegladania zespo-
tow samochodu i natychmiast u-
suwaja wszelkie zauwazone nie-
sprawnosci, aby nie dopusci¢ do
powazniejszych” uszkodzen.

Przyktad tych przodujafcych
zotnierzy wplywa dodatnio na
innych kolegéw, ktérzy z dnia na
dzieri podnosza swoj poziom wy-
szkolenia i przoduja w wykony-
waniu swych zadan na cwicze-

PRECZ Z TZW.
LUKLADEM OGOLNYM**

Caly nasz nardd potepia jak
najostrzej nowy zamach imperia-
listycznych podzegaczy przeciwko
pokojowi. Wiadomos¢ o podpisa-
niu pomiedzy imperialistyczny-
mi rzadami~ USA, Anglii " i
Francji a marionetkowym rza-
dem w Niemczech Zachodnich,
tzw. ,uktadu ogoélnego” wy-
wotata _ogromne oburzenie row-
niez wsérod zotnierzy N-tej jed-
nostki stuzby samochodowej. Zot-
nierze na zwotanym wiecu, kate-
gorycznie zaprotestowali i potepili
podpisany wbrew woli narodow
zbrodniczy akt.

Stowa przemawiajacych zotnie-
rzy grzesycone byty nienawiscia
i ‘nabrzmiate oburzeniem. K‘JY
Harnas — przodownik wyszkole-

atacje pojazdow
nych. rzekraczajg _$mielej
normy przebiegéw migdzyna-

i zac Im, z& swiadomos
ideologiczna zolnierza jest zro-
dfem 1 pomoca w osiaganiu

coraz to lepszych wynikéw w
oni

prawczych, normy

sci paliwa i ‘Wal-
czg 0 przodownictwo w stuzbie
samochodowej z calym entuz-
{azme‘m swej miodosci, z ca-
tym Zzotnierskim zapatem, na
jaki_stac tylko zoinierzy w u-
stroju socjalistycznym. "Razem
z calg miodzieza miast i wsi
skutecznie walcza 0 prawo u-
czestniczenia w Zlocie Mto-

y: i,
ze stuzac w ludowym Wojsku
Polskim wypetniajg zaszczyt-
ny obowigzek wobec swojej
Ojczyzny. Staraja sie, aby ca-
ty ich pododdziat byt przodu-
jacy i aby jak najwiecej zot-
nierzy mogto zastuzy¢ na u-
dziat'w Zlocie Mtodych Przo-
downikow.
kpr. Masetko

nia  boj p w
przemoéwieniu swym, twardym
gtosem przypomniat nam lata hi-
tlerowskiej okupacji i egzekucje
dokonywane na niewinnej lud-
nosci.

Zabierato gtos jeszcze wielu zot
nierzy. W odpowiedzi na zakusy
imperialistow  postanowili oni
podnosi¢ na jeszcze wyzszy po-
ziom wyszkolenie bojowe i poli-
tyczne. = Na zakoriczenie wiecu
tyczne.

St. szer. Krokus-
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Zlot Mtodych

Cala prasa polska, zamieszcza wiadomo-
sci o przygotowaniach do Zlotu Miodych
Przodownikéw — Budowniczych = Polski
Ludowei ktory odbedzie sie w dniach 20,
211 22 lipca w Warszawie

Juz dzisiaj, opracowane sg szczegolowo
wszelkie zagadnienia zwiazane z przyjaz-
dem do stolicy 200- lyslecznei rzeszy, przo-
dujch w pracy i sporcle miodziezy. Lecz

interesuje
na]bardzm to, jak bedzle zorganizowany
transport, jak bgdzle on funkcjonowat, aby
sprosta¢ odpowiedzialnym zadaniom za-
bezpieczenia szybkiej komunikacji uczest-
nikom Zlotu na obszarze Wielkiej War-

Obecnie setki probleméw i zagadnien
zwigzanych z komunikacjg zlotowg opra-
cowujg Komls{) Transportowa. ~ Trze-
ba_bowiem, szybko i sprawnie przewozi¢
200-tysieczna rzesze miodziezy Kilka razy

samochodoéw

«ittOA:ii/ziron
St. szer. Kobyfecki Jan przed wstapie-

niem do wojska, byl pomocnikiem kowala
w swojej rodzinnej wiosce.

Od najmtodszych lat posiadat zamitowa-
nie do ,majsterkowania” lecz brak odpo-
wiedniego wyksztatcenia uniemczliwiat mu
zdobycie upragnionego zawodu mechanika.
Dopiero bedac w szeregach Wojska Pol-
skleﬁo ukoczyt kurs kierowcéw samochodo-

a dzisiaj jest przodujacym racjonali-
zalorem swojej jednostki

St. szer. Kobytecki {esl autorem wielu
usprawnieri i~ pomystow nowatorskich.
Ostatnio skonstruowat on specjalny stojak
Fod przekrdj silnika samochodowego. Za-

et tego przyrzadu jest moznos zastoso-
wania go w kazdych warunkach i ustawie-
nia silnika bez wiekszych trudnosci w kaz-
dym pomieszczeniu.

Z chwilg przﬁ]azdu jednostki na obéz let-
ni st szer. ylecki'w ramach organiza-
cji ZMP-owskie] przeprowadzit szereg po-
gadanek na temat ..Racjonalizacja pomoca
w wykonaniu zadan obozowych". Pogadan-
ki te cieszyly wielka populamosclq
wsréd wszystklch klemwcuw St. szer. Ko-
bytecki za wzorowe wykonanie swych zot-
nierskich obowiazkow otrzymat od”dowéd-
cy jednostki pochwate i trzydniowy urlop
Swym przodownictwem w dziedzinie ra-
cjonalizacji st. szer. Kobytecki dobrze wy-
wiazuje sig ze swych Zzoinierskich obo-
wigzkow. Piut. Markiewicz

obstuzy

Przodownikoéw

dziennie do miejsc imprez tak, aby nie
robi¢ zatoréw na ulicach Slollcy Uczest-
nicy Zlotu, nie bedg na ogét korzystali
z komunikacji miejskiej, tym niemnie
trwajg starania o to, kazdy, uczestnil
miat prawo do bezplalnegc -korzystania ze
srodkow MPK Cafy transport odbywac sie
bedzie za pomoca 1,500 samochodéw odda-
nych do dyspozycji "Zlotu, ktore bsdq kur-
sowaly na trzy zmiany. Samochor ly skon-
centrowane bgdg w 15 obozach rozmiesz-
czonych w mznych punktach miasta. Dla
zapewnienia pracy transportu_samochodo-
wego, kazda z baz mie¢ bedzie 10 taczni-
koéw motocyklistow.

Transport samochodowy, przygotomuje
sie, aby umozliwi¢ uczestnikom Zlotu w
czasie ich trzydniowego pobytu w Stolicy,

sie socjalistycznego
miasta oraz uczestniczenie we wszystkich
imprezach i akademiach.

em Zwigzku milodziezy znaczy po-
odda¢ swoja [prace, swoje sity dla
lega wychowanie ko-

LENIN
Lenina gudme wykunuje

tonl

stepuwac tak ab

sprawy o to na czym pol
munlslyczne

P W. I

L
zek Mlodzlezy (WLKZM) w Kra]u Rad wyrosta i zmgz-

0 Wi

W nauce, pracy 1w walce

gdy partia bolszewikéw rozwineta olbrzymia prace na
wsl, aby skierowac ja na droge socjalistyczna, Komsomot
omagal ze wszystkich sit w dokonaniu tego wielkiego
dzieta, brat aktywny udziat w walce z kutactwem i w or-
ganizowaniu kotchozow.
Tozef Stalin przedstawit w r. 1925 genialny plan
Iprzemystowienia ZSRR. Komsomot “wezwat na-
tychmiast miodziez do czynnego udziatu w uprzemysto-
wieniu kraju i polecit organizacjom terenowym,” aby
rozwinely tworcza mlvc\}al we miodziezy w walce o uprze-
mystowienie kraju rykach i wszelkiego rodzaju
zaktadach przemystowych rozpoczely dziatalno$¢ pierw-
sze szturmowe brygady miodziezowe. Objely one patro-
nat nad maszynami i obrabiarkami, rozwingly ruch ra-
cjonalizatorski. Pokonujac trudnosci miodziez osiagneta
plerwsze sukcesy, zwigkszajac produkcje i polepszajac
Jej jakos¢. Tak powstat ruch przodownikow pracy maja-
cy na celu osiggniecie wysokiej wyda]noscl pracy Prze-
prowadzony przez KC WLKZM zacqu gad_przo-
downikéw “pracy dal krajowi 15 miljona przodu]qcych

niata w walce 1
zawodna rezerwa parlll bnlszewn:kle
30 lat swego istnienia Komsomot stat

sle mel?(q sik

W dniu 15-lecia WLKZM Jozef Stalin pisat, ze kom-
somolcy okryli si¢ nieprzemijajaca chwata w okresie bu-
nowyc zakfadow przemyslowych kopaln,

wu n:zq 3t

skarbit sobie swym

zastuzony autoryfet wsrod narodow Zwi
go, zyskat mitos¢ i sympane catej postepowej miodziezy
Swiata, dla ktorej jest

Pierwszy chrzest bo]nwy otrzymat Komsomot w roku
1918 w ogniu wojny domowej. Mtodzi komsomolcy ramie
przy ramieniu z komunistami bronili na najbardziej nle»

wolnosci E
sz7ego na Swiecie panstwa robotnikow i chiopow. Za za-
slu?l bojowe na frontach wojny domowej Komsomot zo-
stat odznaczony orderem Czerwonego Sztandaru.

Po zdfawieniu interwencji, Komsomot zgodnie z na-
kazami Lenina i wskazaniami Stalina, aktywnie wciggat
miodziez robotnicza i chtopska do walki o dalszy rozkwit
gospodarki narodowej ZSRR, o nowe sukces){(budownlc»

i

a soc]allstycznegn w miescie omsomolcy
JSC w_roli pr

pD|II¥kI paml na wsi. Tworzyli I‘;olka rolnicze, likwido-

prowadzili 3 prace kultu-

latach,

) .Dzieta wybrane tom 11, str. ™

linii_kolej i
i ofiarna prace, za inicjatywe w orgamzowamu wspolza-
wodnictwa socjalistycznego Komsomm odznaczony zostat
orderem Czerwonego Sztandaru Pra

Miodziez komsomolska dobvze mzumlala ze o ile
pragnie sta¢_sie budowniczym nowego zycia powinna
wytrwale i cierpliwie uczy¢ sie i za wszelka ceng opano-
wywac wiedze. Poszli wiec komsomolcy do szkot tech-
nicznych do wyzszych uczelni, politechnik i instytutow
naulkowo badawczych. W kresle pierwszych dwéch p|?
ciolal afo
wyszkolonych na inzynieréw i lechmkow a 69 tys z0-
stato specjalistami w’ dziedzinie rolnictwa.

walce i pracy mezniat i hartowat sie Komsomot.

W okresie Wielkiej Wojny Narodowej autorytet
Komsomotu wzrést }%eszcze bardziej. Zaraz pierwszego
dnia wojny KC WLKZM powziat uchwale o pracy orga-
nizacji komsomolskich w warunkach wojennych. Kom-
somolcy zwarli jeszcze silniej swoje szeregl wokot partii
czujnosé organiza-

cyjng — oddali wszystkie swe sity dla sprawy zwycie-
stwa nad wrogiem. Miodziez komsomolska wychowana
przez partig Lenina-Stalina wykazata w walkach prze-
ciwko faszyslowsklm najezdzcom niepospolita odwage,
i mestwo.
Bohaterstwo komsomolcéw na frontach wojny do-
mowej miato charakter masowy. Juz na poczatku wujny
komsomolec kpr. Mikotaj Gastello dokonat, bohaters
go czynu. Pocisk zenitéwki nieprzyjaciela trafit w zl
nik benzyny jego samolotu. Nieustraszony lotnik ski
wat ogarniety plomieniem samolot na meBrzyJacle
skupisko samochodéw i cystern z benzyna. Dziesigtki
szystowskich maszyn i cystern wylecialo w powietrze
wraz z samolotem ‘bohatera. Z szeregu Komsomotu wy-
szlo wiele tysiecy niszczycieli czolgow, ktérzy doskonale
opanowali sztuke rzucania granatami p-czotgowymi i bu-
telkami z ptynem zapalajacym. Kiedy rozpoczefy sie za-
cigte boje o Odesse, Sewastopol, Leningrad i Stalingrad
komsomolcy. miast ohateréw okazali przy-
ktadne mestwo i wytrwatos¢ — byli wzorem ofiarnej
sluzby Ojczyznie.
ktywna uczestniczka obrony Odessy i Sewastopola
lcl léy}a 20-letnia Nina Onitowa. Ten odwazny zotnierz
z oddziatlu karabinéw maszynowych zlikwidowat w wal-
ce ponad 2 tys. hitlerowcow. Na przedpolach Sewasto-
;l)<ola 6 mkxdych czarnomorcéw bohatersko bronito bun-
Jeden z nich komsomolec Aleksy Katuzny,
bedac smlertelme ranny napisat na kari
jczyzno moja!  Ziemio rosy]ska'
stalinie! Ja, syn y
go Kumsnmol]l bitem sie tak, jak nakazywato mi serce,
niszczytem wrogéw, poki serce bito w mej piersi. Umie-
ram, lecz wiem, ze zwyciezymy. Marynarze — czarnomor-
scy! Trzymajcie sie mocno, zabijajcie jaszystowskie ws
kie psy! Przysiegi iolnierza dotrzymatem.
Katuzny".

Ukochany tuw




"PRZODOWNICY WYSZKOLENIA*

Il otarcie rozpoczeto sie o Swicie. Po-
o dzilo je przygotowanie arl}{)le-
jskie. Pozorowane przez petardy wybu-

r
chy rozrywaly sig wzdiuz cafej pierwszej.

linii obrony. Pod ostong artylerii przy dru-
tach kolczasnych rozpoczeli prace saperzy.
Wkrétce co natarcia ruszyly pierwsze czot-
gi. VZ Jfad ;« nimi rozirinela sie od stro-
ny lasu tyraliera piechoty..

Tak rozpoczety sie ¢wiczenia bojowe, w
ktorych wzigt uriaal pluton czotgéw ofi-
cera Pelczara Cwiczenia te poprzedzone
zostaly gruntownym  przygotowaniem
wszystkich zolnierzy-czolgistow. — Trzeba
przeciez, abi/ caly pododdziat zadanie bo-
Jowe nie tylko wykonat. Chodzi o to, aby
strzelanie wypadfo jak najlepiej. Przeciez
wszystkie zatogi czotgéw plutonu oficera
Palczara, to jak gdyby aktywne brygady
szturmowe ZMP. Mtodzi zotnierze dobrze
wiedza, za ﬂJZ za miesiac rozpocznie sie
Zlot Miodych przodownikow. Postanowili
wiec uczcic Zlot jak najlepszymi wynikami
w wyszkoleniu “bojowym i politycznym.
Pragna zastuzy¢ swymi osiagnigciami na
prawo uczestniczenia w Zlocie.

Dlatego tak uwaznie przystuchiwali Slde,
gdy poprzedniego dnia dowédca podod-
zialu wyjasnial wszystkim zatogom na
beda polegaé¢ oczekujace ich zadania.
Po przetamaniu pierwszej linii obro-
ny — mowit dowodca — nasze czolgi bidq
musialy unieszkodliwi¢ umocnione punkty
uporu ,,n-pla” i stoczyé w natarciu poje-
dynek z czolgami przeciwnika. Dowddca
wskazywat na stole plastycznym kierunki
uderzen poszczegolnych plutonéw czolgow

czym

Teraz przyszia kolej, aby‘mecha_nipy-k’ -
cal

O jczyzny

sekund zalezy celno$¢ strzatu. Ale st.- szer.

trzy czolgi ,,n-pla”. Pada komenda, Po kil-
ku wystrzatach czolgi juz sa zniszczone.
Lecz w tej samej chwili  zaloga otrzymuje
sygnat: — Koniec ¢wiczen.

Czolgisci zadowoleni z przebiegu éwi-
czen i ze strzelania wracaja do swego po-
lowego parku. Po przybyciu na miejsce do-
wodca pododdziatu podat wyn ton
kpr. Olszyny wykonat zadanie na bardzo
dobrze, ~wyrézniajac sie w pododdziale
sprawnos’clq i zgranie catej zatogi.

rowcy wykazali swi
Czolgi nacieraja z coraz wigksza szybkos-
ci

St. szer. Lewandowski tp przodujacy
kierowca wozu bojowego. Jako przewodni-
czq?/ grupy ZMP-owskiej musi on tym
bardziej wykaza¢ swoje opanowanie  w
prowadzeniu czolgu w natarciu. Zrecznie
omija grube pnie drzew. Jego doskonale
zamaskowany czotg stanowit z poszyciem
lasu_jedng catosC. Teraz zrecznie mane-
wruje, wykorzystujac teren, aby nie by¢
narazony ‘na bezposredni ogien ,n-pla“;

A oto’i cele — miejsca umocnione, ktore
trzeba zniszczy¢. Zauwazyt je kpr. Olszy-
na, ktéry jako dowoddca plutonu obserwu-
je pole przez peryskop. Cele sa zamasko-
wane i trudno je” odrozni¢ od trawy i za-
rosli. St. szer. Lewandowski s{gszy W stu-
chawkach: — Orzet, ja Sokét. Przed wami
nieprzyjaciel. Zniszczy¢

_Pada komenda: — ~ Krétki! Mechanik-
kierowca wie dobrze, ze teraz od
sprawnego zatrzymania czotlgu na kilka

wo
z6w bojowych. Po uslygzeniu _komendy
zwolnit natychmiast pedat podania paliwa,
wylaczyt sprzegto gtéwne i rownoczesnie
bardzo™ plynnie zahamowat woéz hamul-

Padt strzal. Doskonale! Dzigki temu, ze
kierowca przy hamowaniu nie spowodo-
wat kotysania wozu cel zostat trafiony.

Czolgi niepowstrzymanie pra naprzéd
Jeszcze kilka strzatow oddajg z przystan-
kow, wykorzystujac zrecznie teren,” a u-
mochienia ,,n-pla” jeden po drugim zostajg
rozbite. Czolgi plutonu oficera Pelczara
pomagaja sobie wzajemnie niszczac umoc-
nienia ,n-pla“ w wal

Juz oczy bola kpr. Olszyne od wypatn
wania przez peryskop. St. szer. Janko
ski odczuwa szum w glowie od wystrza-
tow.  Wewnatrz wozu jest petno “dymu.
Nikt jednak na to nie zwaza. Cata zatoga,
stanowigc jeden zgrany zesp6t, pracuje
precyzyjnie — bez zarzutow.

Wtem kpr. Olszyna podaje: — Z lewa

Ludzie i ich usprawnienia

W celu utatwienia pracy
pododdziatowi remontowe-

mu i znacznego

skrdcenia

Plut.  Aniotkowski ~J6-
zef, jest mechanikiem -
kierowca w kompanii ofi-
T. okresie poprzedza-
i‘qcym wymarsz na obozy
etnie plut.  Aniotkowski
skonstruowat sztywne zia-
cze do holowania” czotgow.
b u

oraz miejsca, ktore zostaly rozp ja-
ko umocnione nieprzyjacielskie punkty
oporu. Juz wtedy czofgisci zrozumieli, ze
od szybkiego wyKrycia tycfi' punktow w te-
renie’ i 6d celnosci ognia czolgow Zatezy
powodzoble Cfflych éwiczdfi. «"m )

Po omowieniu zaje¢ i przeprowadzeniu
rozimznanla z dowodcami poszczeg6lnych
czotgéw dowodca pododdziatu dat” sygnat
— Gotowo$¢ bojowa Nr. 1 ) )

Pohezne stalowe kolosy przyczaity Sie
wsrod wysokich sosen. Starannie zamasko-
wane czotgi trwaja tak przez dtuzszy czas.
Tylko wewnatrz wozéw czuwa pilnie zato-
ga. Twarze zohnierzy sa skupione — wszy-

czolgéw, szczegdlnie z~ u-
szkodzong transmisjg, jest
zadaniem dos¢ trudnym —
pisze w liscie do Redakcji
»Kierowca", racjonalizator
czotgista. Dlatego_tez, posta
nowitem z bezuzytecznych
rur zmontowaé taki ,hol",
aby umozliwi¢ holowanie
Luszkodzonego" czotgu bez
zadnego niebezpieczenstwa.
Szczegblnie waznym jest
zastosowanie tej racjonali-
zacji w okresie obozow let-

czasu remontu czotga, szer.
Kubatek Jerzy
$ciagacz do wyciagania zu-
zytych tulei z kadtuba wo-
zu. Sciggacz szer. Kubatka,
podany byt wszechstron-
nym “prébom w réznorod-
nych warunkach pracy i o-
kazat sie niezawodny w u-

Racjonalizacja ta jest po-
mocna szczegdlnie w okre-
sie trwania obozéw letnich,
przy naprawie sprzetu, po-
maga  zotnierzom ~ wojsk

ancernych  w  osiaganiu
lepszych wynikéw wyszko-
leniowych.

Andrzeja  mechanika-kie-
rowcy, aktywnego ZMP-
owca, przodownika wyszko-
lenia politycznego, podod-
dziatu' oficera B. Sam
myst racjonalizatorski
lega w_zasadzie na wyl
rzystaniu starych bezuzyte-
cznych zespotow silnika sa-
mochodowego w zastosowa-
niu ich do napedu kotowro-
tu tarczowego. RacjonalizaT,
Jonioste znacze-
czen letnich wojsk pancer-
nych, ktére podczas cwiczen
na poligonach w czasie o0-
strego strzelania, beda mia-
ty moznos¢ udoskonalania
techniki oddawanych strza-
tow.  Wysoka $wiadomosc
polityczna kpr. Wronki po-
mogla mu w skonstruowa-

po-
ko

m )
ystkie cele i czolgi ,n-pla“ zostaty zni-
szczone.

R z ci — ZMP-owcy przodujacej
jednostki wojsk pancernych” naszego Lu-
dowego Wojska odpowiedzieli na Apel Za-
rzadu Gtéwnego ZI

ppor. K. Jaskota

St. szer. Janusz Zulinski przebyt trudng
droge, zanim stat sie_wzorowym mecha-
nikiem — kierowca. Trudng dlatego, ze
gdy go powotano do wojska nie rozumiat,
bedac stabo uswiadomionym synem mato-
rolnego chtopa, jakie zadania stoja przed
Ludowym Wojskiem Polskim. Praca nad
Soba, przyktadaniem sie do szkolenia poli-
tycznego wyrobit w sobie gteboka $wiado-
mosc polityczng i t6 mu pozwolito zostaé
R‘r_zodu'jqcym kierowcg swego pododdziatu

iemafa przy tym role odegrata organiza-
cja ZMP-owska, ktéra czynnie zajeta sie
est. szer. Zulinskim, umozliwiajagc mu osia-
gniecie duzych sukceséw w  szkoleniu

i przyjeta go w szeregi ZMP.

St. szer. Janusz Zuliniski, obecnie przo-
dujacy ZMP-owiec, majacy szereg uspraw-
nien_ racjonalizatorskicl fak: przyrzad do
wycisnigcia zuzytych tulei, uszczelnienie
zbiornika benzynowego ch, doklada
staran, aby jeszcze wiecej przodowat w
wyszkoleniu “politycznym, "bojowym i fa-
chowym. Pragnie” bowiem wzias¢ udziat
w Zlocie Mtodych Przodownikéw, a wie,
ze mozna to osiagna¢ droga wzmozonego
wysitku wyszkoleniowego.

o3

scy mysla o tym, ‘jak powazne zadania

stoja E_rzed plutonem. Nagle przez stu- Kkuacji
cnawski pada Silniki w_ruch!, sprzetu
a po chwili — Naprzo — Zwigkszyc :

szybkos¢!

nich, podczas ¢wiczen ewa-

nUszkodzonego™ tarcz na poligonie, jest ra- go
cjonalizacjg kpr.

- komsomolcy naszym wzorem

W jska ralzceklo po klesce faszystow pod Stalingradem i Kul-
ikiem, przeszly do kontrofensywy, kiora rozwinieta sie w po-

wol*nkwidowairolur-1

paitoue. | leli stuusau. robili wywiady, prowadzili wielka rohote
giiaeylir. wirod ludndsel, rozpowszechiniali komunikaty: Rudziec,
kiego Biura Informacyjnego, oraz ulotki

Rownie bezgraniczne oddanie w sprawie obrony radzieckiej
O]cz.yzny wykazata miodziez komsomolska, ktora pracownia
9/, 91eBL kit pod hastem " Wszystko s Trontu, wszystko dla
Zwyclestwa
T ak, Wielka Wojna Narodowa ZSRR udowodnita, ze
miodziez komsomolska jest godna swego narodu. Za
wybitne zastugi Komsomotu w wojnie przeciwko faszy-
stowskim najezdzcom i za wielka prace nad wychowa-
niem miodziezy radzieckiej Rada Najwyzsza ZSRR od-
znaczyta chzwiazkowy i i K i n
ZW”kZEk Miodziezy orderem Lenina. .
omsomot, ktéry z trudnych préb wojny wyszedt
jeszcze bardziej zahartowany, nie zatrzymat sie na, dro-
dze wskazanej przez parti¢ bolszewicka w latach po-
wojennej odbudowy kraju i w_okresie powstawania po-
teznych “budowli komunizmu. Pierwsza powojenna pie-

Kotowrdt, do  poruszania niu tego wielce praktyczne-
- usprawnienia podczas
Wronki ostrego strzelania.

zdjeciu st szer. J. Zulinski demon-
struje jedno ze swych usprawnien: korbe
rozruchowg ze specjalnym przedtuzaczem.

nie ponad 12 tysiecy komsomolskich brygad szturmo-
wych, ktore skutecznie wspdlzawodnlczyX/ o tytut naj-
lepszej brygady tej %j?antycznej budowli.”"W calym kra-
u we wszystkich zakfadach przemystowych, gdzie tylko
wykonuje sie zaméwienia dla wielkich budowli mtodziez
komsomolska organizuje warty produkcy{ne, aby przed-
terminowo przekaza¢ zamowione materiaty lub urzadze-

ciolatka przyniosta . kon
skiej nowe sukcesy w pokojowym budownictwie. Przy
pracach nad odbudowa pierwszych obiektéw w_dnie-
rowskle]l elektrowni wodnej pracowato ponad 26 tys.
omsomolcoéw, a przy budowie fabryki ,Zaporozstal” 10
siecy. Dziesigtki tysiecy miodziezy wzieto udziat w bu-
owie fabryk samochodowych, traktorowych, hut i wielu
innych obiektéw przemystowych. W trosce o dalszy roz-
woj  rolnict omsomolcy wykazujg ten sam zapat
i tworcza atywe.
niczy w ym  wspot socjali-
stycznym, ktére rozwinely kolchozy i sowchozy, pragnac
podwyzszzc’ swoje zobowiazania wobec panstwa. sa-
mych” tylko latach 1947—1948 rzad radziecki nadat 451
komsomolcom wiejskim tytut Bohatera Pracy Socjali-
stycznej. o ) -
Olbrzymlq .znaczenie posiada udziat miodziezy kom-
dla  szybszeg vk gigantycznych
prac dla przeobrazenia przyrody na stalinowskich budo-
wlach komunizmu. Komsomolcy Stalingradu objeli pa-
tronat nad sadzeniem lesnego pasa ochronnego na prze-
strzeni Kamysin — Stalingrad. Dzigki temu prace zo-
staty tu zakonczone o 2 tata wczeéniej. Na szlaku uru-
chomionego ostatnio kanatu Wotga Don pracowato ofiar-

ska czynnie uczest-

Miodziez w

nia I ym . Na wszystkich kraicach
olbrzgmlego Kraju Rad komsomolcg miejscy i wiejscy
u

przodujg dzi$ w pracy dla dobra, budujgcej komunizm
Ojczyzny. § oni mark-
sizm-leninizm, przyswajajg sobie ~wszystkie skarby

wspoiczesnej przodujacej Kultury, wiedzy i techniki ra-
dzieckiej, bowiem bez wiedzy niepodobna zbudowac ko-
munizmu.

\'V'raz z calym narodem radzieckim komscmolc\l/‘ po-
T plerajqk pokojowa _polityke stalinowska, polityke
walki o pokoj. Mfodziez radziecka, wierna swoim zasa-
dom internacjonalizmu, zaciesnia przyjazf i wspotprace
z miodzieza wszystkich krajow, aktywnie walczy o jed-
nods'¢ miodziezy na rzecz pokoju i bezpieczenstwa na-
odow.

Stawne dziede i niesmiertelne czyny bohaterskiego
komsomotu sa dla naszycl P-owcow wspaniatym
wzorem do . Przyktad K pomoze
naszej mtodziezy oddaé¢ swoje wszg{_slkie sity sprawie
downictwa socjalizmu, tak jak robi to od przeszto trzy-
dziestu lat mifodziez radziecka. Prz[)(/klad ten umochi
w nagzeL miodziezy wole walki o pokéj i niepodlegtosé
naszej ukochanej Ojczyzny Ludowej.
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azdy szef, wzglednie dyzurn punktu
konlrolno lechmcznego powinien gc dum-
ny z wielkiego zaufania, ktérym obdarzyto
r’) dowddztwo odd: ziah! powierzajac mu
tgk odpowiedzialne stanowisko.

+Sprosta¢ tym zadaniom moze tylko zot-
nierz, ktory jest Swiadomy powagi zadan
nan polozonych zna doskonale sprzet sa-
mochodowy, wzorowo petni stuzbe, jest
punktualny i wgsoce wymagajacy tak w
stosunku do siel ak i do kontrolowa-
nych kierowcow ojazdéw.  Dyzurny
punktu kontrolno-technicznego powinien
kochaé swoja prace i by¢ wzorem dla ko-
legéw i podwiadnych.

By¢ szefem lub dyzurnym punktu kon-
trolno-technicznego, “znaczy to — sta¢ na
strazy gotowosci techniczno-bojowej po-
jazdéw mechanicznych oddziatow. Na sta-
nowisko szefa punktu kontrolno-technicz-
nego duzych parkéw (obozy letnie, ¢wi-
czenia, itp) wyznacza sie jednego z naj-

przy mnle]szyc{w
ach nammlast podoflcera nadtermino-

Pomocmklem szefa jest zwykle dyzurny
podoficer wzglednie ~szeregowy, wyzna-
czany kazdorazowo do petnienia stuzby
w ramach stuzby wewnetrznej oddziatu

Praca obstugi punktu kontrolno-tech-
nicznego, obejmuje:

— Obejrzenie zewnetrzne pojazdu
sprawdzeme jego stanu technicznego.

wdzenle, czy pojazd przeszedb
lechmcznq obs{uge‘ oraz czy wyjazd jest
zaplanowany,

— sprawdzenie, cz. rozkaz wyjazdu
jest prawidtowo wypetniony,

— sprawdzenie, czy pojazd przydzielony
jest kierowcy zna]du]qcemu sig za kie-
rownica,

— sprawdzenie, czy kierowca posiada
prawo jazdy i inne dokumenty jak: zezwo-
lenie na_eksploatacje, dowdd rejestracyj-
ny, ksiazeczke zotnierska itp.,

— sprawdzenie, czy pojazd posiada tab-
lice rejestracyjne i w jakim sa one stanie
Evaz czy wyjazd jest wpisany do ksiazecz-

KONTROLNO

TECHNICZNEGO

llzolnegn beda tym bezposrednlm czynnl-

wyjecha¢ na pol‘lgom i stwierdzit, ze trzy

plywaja e pod-
noszenie gotowosci bo]owej pojazdow me-
chanicznych w oddziale. To znaczy, ze

Szer. Pawtowski wzorowo petni odpowie-

dzialng stuzbe dyzurnego PKT. Na zdjeciu:

kontrola dokumentéw przed opuszczeniem

rejonu jednostki przez samochod szer. Ga-
wskiego.

punkt komrolno -techniczny powinien spet
nia¢ role’ instancji sygnalizacyjnej, od-
zwierciedlajacej gotowos¢ techniiczng par-
ku.

: w N-tyjn oddziale, w przed-
dzlen w?]/Jazdu sierzant Kmie¢ sprawdzat
stan techniczny samochodéw, ktére miaty

2amjEtuuf

Obejmujac stanowisko magazyniera
czesci~ zamiennych zdawatem ° sobie
sprawe, ze praca ta nie przyjdzie mi
fatwo. Do tej pory bowiem nie zajmo-
watem Jeszcze tak odpowiedzialnego

Jezdzajqcych powracajacych do parku.

Czynnosci te moze wykonywac zohierz
wysoce zdyscyplinowany, po odpowiednim
przeszkoleniu. Jednak dokfadnie i zgodnie
z obowigzujacymi przepisami wykonywa-
nie zadan nan natozonych zalezy od inicja-
tywy, sprytu zoinierskiego i sumienposci.

Raporty” skiadane codzienne z-cy do-
wodcy do spraw technicznych, dondszace
o wzorowej pracy punktu techniczno-kon-
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Aby sprostac zadaniom, postanowitem
w krotkim czasie zdoby¢ wiedze facho-
wa przez czytanie instrukcji i artyku-

tow " zamieszczonych w_ czasopismach
nZa Klerowmcq i w ,Przegladzie Sa-
mochodowym",  gdzie byly wytyczne

co do prowadzema magazynow w gar-
nizonach i na” obozach letnichl Powie-
«dziatem sobie, ze i moj magazyn bedzie
urzadzony wzorowo, w mysl przepisow
i instrukcji, a czesci zamienne kons
wowane zgodnie z planem konserwacji,
sporzadzonym przez pomocnika dowod-
cy do spraw technicznych. Ta planowa

raca ulatwia mi przeprowadzanie

onserwacji w oznaczonym  terminie,
Oraz Erzymesle oszczednosci w mate-
riatach konserwowych.  Przystapitem
wigc do realizacji moich postanowieri i
juz w krétkim czasie przekonalem sie,
ze czgsci zamiennych nie nalezy konser-
wowac zadnymi olejami silnikowymi,
poniewaz spfyna one bardzo szybko po
powierzchni, przez co materiat zostanie
narazony na dziatanie warunkow atmo-
sferxcznych i zniszczy sie.

aty zluzowany mechanizm
kierowniczy. Oczywiscie nie zezwolit na
wyjazd, lecz w swym raporcie dziennym
do z-cy dowédcy do spraw technicznych
zameldowat o powyzszym fakcie i wysta-
pit z wnioskiem o przeprowadzenie odpo-
wiednich zaje¢ z kierowcami i dokfadne
sprawdzenie  mechanizmoéw kierowniczych
wszystkich pojazdéw. Po wykonaniu wnio-
sku sierz, Kmiecia wnicej nie stwierdzono
takich faktow na punkcie kontrolno-tech-
nicznym.

W “innym przypadku oficer Tkacz kil-
kakrotnie stwierdzit, ze jeden z oddziatow
wysytat kierowcow, ze zle opracowanymi
i skompletowanymi dokumentami. Oficer
Tkacz interweniowat u szefa stuzby sakmo-

<0 kPow»

Bardzo wazng zaleta mechanika-kie-

wcy jest umiejetna zaradnosc technicz-
na na polu walki. Oto charakterystyczn
przyktad z walk jednostek pancernycl
Armii Radzieckiej.

ZARADNOSC NA POLU WALKI

W lecie 1942 r. pod Woronezem jeden
-z_czotgéw srednich, prowadzac rozpozna-
nie na tytach meprzy]aclela dostat sie
pod obstizat artylerii grzeclwpancemej,
w wyniku ktérego orzebiitw zostat lewy

zbiornik oleju w potowie jego wysokosci,
i lewa chiodnica wody. ~ Zawdzigczajac

j obozu i po przepr on-
troli w tym oddziale okazalo sig, ze na
skutek choroby oficera, rozkazy wyjazdu
wypisywat pisarz, klory byt $wiezo przy-
dzlelony do kancelarii~ technicznej.

rzyktadow tych jasno wynika, ze od-
pomedzlalnosc za stan techniczny pojaz-
déw mechanicznych ponosza dowddcy
pododdziatéw, gdyz moga by¢ wypadki, ze
punkt kontrolno-techniczny nie bedzie
w stanie sprawdzi¢ wszystkich wozéw np.
podczas alarmu bojowego itp.

KSC Flma pracy pojazdow mechanicz-
nych zalez )ﬁw wielkim stopniu poza gra-
nicami parku od dobrej organizacji pracy
na punkcie kontrolno-technicznym = oraz
od wktadu pracy szefa i dyzurnego parku.

dt/\aaffin®

zu letniego, nalezy je konserwowac
smarem wytrzymatym na dziatanie wy-
sokiej temperatury. ~Najlepszym $rod-
kiem"do_konserwacji czesci zamiennych
w okresie obozu letniego jest smar roz-
puszczony z domieszka wosku. Staran-
nie oczyszczong czes¢ nalezy moczyé w
danym roztworze. Roztwor taki momen-
talnie zastyga, tworzac jednolitg war-
stwe edporna na zmiane temperatury.
Drugim czynnikiem zapobiegawczym, W
zuzyciu materiatow i czesci zamiennych
jest odpowiednio, W mysl przepisow
urzadzony magazyn czesci wymiennych.'
Z praktyki wynika, ze magazyn czesci
wymiennych na obozie letnim winien
by¢ urzadzony od strony pétnocnej,
gdzie nie dziafaja promienie stoneczne.
Okna muszg byC nieduze, a szyby za-
malowane na kolor niebieski w celu za-
bezpieczenia odpowiedniej !emperatury,
ktéra musi by¢ utrzymana w magaz!

Na obozie letnim_czesci zamienne i
materiatly wymagaja troskliwej opieki
magazymera poniewaz znaj “Hﬁ si
tak ak w warunkach bojowycl
mzne/ wplywami _atmosfer cznyml
Nakfada to na magazyniera obowiazki
nalezytego przechowywania i konser-
az utrzyma-

do natych-

cac” zapobiec pr
zyciu czescl zamiennych w okresie obo-

ste

rawidiow
iecdnosdl zahd-

réwnowa
Kierunek Jazdy. W wypadku ki

za$ wlacza¢ stopniowo, plynnie i jedynie po
uprzednim  zmniejszenit 'szybkosci
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sie_ wadiuz qogeie pajfgunieyszego
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Srodkov
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a by przednie kolo
lekko odkreci

bojowe  wymagaja
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zacy Cwiczenie nie powi-
nisit "sie zadoone wyBitraniem.tereny 2 mapy.
lecz przed zajeciem zapoznaC si¢ z nim- bezp

tylko § i dobrej znajomosci
sprzelu przez zatoge, udato sie jej do-
prowadzi¢ uszkodzony czolg do swojej

Jednostki. Na szczegélne wyréznienie za-
stuzyt mechanik-kierowca fego czotgu —
st. sierz. Dubrowin. Postapit on w sposob
nastepujacy:

1 Odchza/l przew6d wodny tréjdrogo-
wego facznika przy gérnym zbiorniku le-
wej chtodnicy.

2. Od{quy{ przewdd prowadzacy od
glowicy bloku ~cylindréw do gérnego
zblomlka lewej chiodnicy (w ktorym
miejscu i dlaczego?) i potaczyt go z po-
przednio odtaczonym przewodem tacz-
nika tréjdrogowego.

3. Odiaczy! przewéd prowadzacy od
dolnego zbiornika lewej chtodnicy do
pompz wodnej (w ktérym miejscu?)’i za-
tkat kolanko pompy wodnej.

4. Odfaczyt przewod oleju prowadzacy
od zbiornika wyréwnawczego do przebi
tego, lewego zbiornika oleju (w ktérym
miejscu i dlaczego?) i zatkat otwor &
lanko) zbiorniczka wyréwnawczego; wio-
zyt miernik do przebitego zbiornika ole-
ju i przystapit do otipompowania oleju
pczcslabeEo w  zbiorniku ponizej przebi-
cia (w jaki sposéb?), obserwujac na mier-
niku jego ubywanie. Tym sposobem ole{
uszkodzonego, lewego ~ zbiornika zosta
czesciowo odpompowany, a praiwy zbior-
nik napetnit sie do normalnego poziomu
w przeciagu 15 minuty czasu

grawdzle mechanik-kierowca zla¢
Dle lzeblle%o Zhlornlka 'PIZEZ ﬂdsm* |k nie
E pOWU lecz le 'tego

ot 26 DOWAIDY znaczme wiete] 7820

y rowniez uzyc naczynla ktérego w Ezmgu
e bylo.

Nastepme digczy! on przewdd taczacy
przebity  zbiornik” z pompa olejowa
(w ktérym miejscu?) i zatkat otwér facz-
nika trojdrogowego.

5. Uruchomit silnik i zaczat jecha¢
czolgiem przy pracy silnika na jednym
zbiorniku oleju i Hedne] chtodnicy wody,
zwracajac szczegoing uwage na wskaza-
nia przyrzadéw kontrolnych. W miarg
potrzeby, zmniejszat on’ obcigzenie sil-
nika, zwigkszajac obroty w_celu zapo-
biezenia przegrzaniu sig silnika.

ten sposob dzigki doskonatej znajo-
mosci wozu mechanik-kierowca ~wypro-
wadzit uszkodzony woéz z pola walki. Aby
jednak doktadnie poznac wszystkie je-
go czynnosci musicie koledzy “uzupetni¢
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5X 7 wojskach pancernych i zmechanizowanych, ktére

**  duzg ilos¢ wozéw bojowych i pl marszu ma pierwszo-
rzedne ie i niej otnie decyduje o iu wykony go, lub prze-
widywanego w najblizszym okresie dziatania bojowego.

'ypowiedz powyz znajduje ienie oparte na h przykta-
dach dziataii bojowych wojsk p i rm ieckiej

1Wojska Polskiego w wojnie

Dzigki nalezlytej organizacji i przestrze-
aniu dyscypliny marszu Zzotnierze wy-
onywali wzorowo zadania bojowe i od-

nosili na frontach wielkie sukcesy ‘gro-

miac armie niemieckie.
Sciste przestrzeganie postanowien regu-
laminowych i specjalnycn zarzﬁdzeri do-

— przestrzeganie zasad maskowania sig
przed naziemna i powietrzng obser-
wacjg nieprzyjaciela;

— dokfadne podawanie, odbieranie i
przekazywanie  sygnatdw  podczas
marszu i na przystankach.

wodcow o yp! mar-
szowej stwarzato warunki do wyf(onania
marszu w doktadnie nakazanym’ czasie i
w peinej gotowosci bojowej, ‘bez jakich-
kolwiek = strat od ognia nieprzyjaciela.
I na odwrét — w wypadkach naruszenia
dyscypliny marszowej — marsz naj-
czesciej wykryty przez nieprzyjaciela lub

owan
padkan“\i, na skutek czego nastgpowaty
straty w ludziach, sprzecie i czasie. Naru-
szenie dyscypliny marszowej —kompliko-
walo, ‘a_niejednokrotnie uniemozliwiato
wykonanie glownego zadania bojowego.
Pod ogélnym pojeciem dyscypliny mar-
szu nalezy rozumie¢ Sciste” przestrzeganie
przepisow ujetych w regulaminach 1 in-
strukcjach, “traktujgcych o zachowaniu

ystkie wyzej zagadnie-
nia, w zaleznosci od stopnia ich przestrze-
gania, wywieraja odpowiedni wplyw na
przebieg ‘marszu.

Duza odFOWiedzialnos'c'_ za_przestrzega-
nie dyscypliny marszowej ciazy na mecha-
niku-liercwcz, ktory bezposrednio odpo-

da za nakazane ~ odlegtosci marszowe
i szybko$¢ ruchu wozu, za prawidtowe
wymijanie wozéw (jesli zachodzi koniecz-
nos¢) i zatrzymywanie wozu po
prawej stronie drogi) oraz za
przestrzeganie zasad ruchu
1 maskowania wozu.

W zwiazku z tym, ze w wigkszosci wy-
padkow, w celu” skrytego podejscia do
nieprzyjaciela marsze wykonuje sie w wa-
runkach_ograniczonej widocznosci, a wiec

§ hanik - kierowca

oktadne
drogowego

sie podczas marszu tal cal\?'/ kolumny, jak
i poszczegolnych wozow. W 6Inos

cy,
powinien znac przepisy dyscy-

yp marszu
zagadnienia:

— przestrzeganie regulaminowych od-
eglh)s'ci_ marszowych miedzy poszcze-
golnymi oddziatami, pododdziatami
i pojedynczymi wozami;

— przestrzeganie  ustalonych dla réz-
n?lch warunkéw (terenowych, atmo-
sferycznych, widocznoci i bojowych)
odpowiednio roznych szybkosci “ru-
chu kolumn;

— przestrzeganie zasad ruchu drogowe-
go (podporzadkowywanie sie wyma-
ganiom oséb regulujacych ruch i zna-
kom drogowym);

pliny marszu nocnego.

Marsz nocny, jakkolwiek jest korzystny
ze wzglgdéw taktycznych, to jednak stwa-
rza on duze trudnosci w orientowaniu sie,
ogranicza mozliwosci posuwania sie po bez-
drozach i stosowania takich szybkosci jak
w dzien, a ponadto powoduje szybsze zme-
czenie zalog (szczeg6lnie  mechanikow-
kierowcow) itp.

Trudnosci te jednak moga byc. sprowa-
dzone do minimum pod wal iem zacho-
wania_nalezytej organizacji i szczegélnie
wysokiej dyscypliny marszu.

Dyscyplina marszu nocnego polega prze-
: wszystkim na doktadnym maskowaniu

Mtodzi czolgisci naszego wojska doceniajg w petni znaczenie dyscypliny mar-
szowej. Na obozach letnich ¢wicza sie w utrzymaniu szykéw marszowych, podawa-
niu i przekazywaniu sygnatéw. Na zdjeciu czotgi przygotowuja si¢ do zmiany szykéw.
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chyleniem do siebie. Przejazd ...

" gore, k

a lch charakteru, mdgd ¢
rodne. W lasach mieszanych
wiece] Fagainikow | zaroslh, ukrytych .
Farzew kamient 1. niz W lasach igla-
siveh Wartikt % ymataja szczcgoine; osior-
Hokcl uwarunkowanel polem widzenta jerdzca,
Botyeny"fo szczegainie Kerowcow jadacyeh s
przodzie Iub podyrupy cwiczepnej.. Ostrognose

ardzo roz-

niezbedna jest rowniez przy. przejesdzaniu. les-
Teh Dolan Szczegointe Gk, ord zasioniste sa

Skoleni Kierowey powinni prayswoi¢ sobie
nienaruszaing 2asade Jazdy w warinkach les-
eg0_bezdroza, ze nalezy DyC zawsze gotow:
R e T
pierac sie noga o ziemie.

PROWADZENIE MOTOCYKLA PO PIACHACH

a) nieduze odcinki piaszczystego terenu, po-
kryte cienka warstwa piasku przejezdza¢ na

diugosci odcinka) na ,penym gazie" unikajac
zatrzymania_oraz_zakietow, opanujac poslizgi
przedniego kola_kierownica,

b) diuzsze odcinki piaszczystego terenu, po-
kryte gruba warstwa suchego piasku, pokony-
wat z Tozbiegu na pierwszym biegu i wysokich
obrotach, zwracajac przy tym uwage azeby nie

rzegrzat silnika. Przy oznakach . przegrzania
ub wpadnigciu tylnego”kola w poslizg uniemoz-

marszu

i umiejetnym prowadzeniu wozéw. Aze-
by unikna¢ zdemaskowania marszu, nale-

OTA PRZEPRAWY MOTOCYKLA

Motocyklista — zwiadowca lub motocy-
klista — facznik bardzo czesto spotyka sie

7y przestrzegac
Swiatet zewnetrznych na  wozach, ktére
powinny byc przystoniete specjalnymi
przystonami, uniemozliwiajacymi zauwa-
:enle swiatta z gory i z boku. Bardziej
pewne zabezpieczenie przed wykryciem
marszu nocnego osiaga sie przez cafkowi-
te zaciemnienie S$wiatet namalowanie
biatg farba na tylnej czesci wozu oddpo-
wiednio duzego znaku. Zmniejszone odle-
glosci miedzy wozami i szybkos¢ ich ru-
chu w zupefnosci zapewniaja bezpieczen-
stwo posuwania sie w kolumnie tak
przygotowanych wozow.

Kazdy mechanik - kierowca rozumiejac
doniosta  role dyscypliny marszu dla
wspétczesnych dziatan  bojowych, powi-
nien stale "poglebia¢ swoje” wiadomosci z
tej dziedziny ~wyszkolenia i uczy¢ sie
praktycznego wprowadzania ich w’ zycie.

Tratewka wykonana sposobem gospo-
darczym (do artykutu obok).

Wiemy wszyscy, jak potrzebnym i nie-
odzownym wyposazeniem naszego samo-
chodu {es_& sprzet saperski. Zwiaszcza te-
raz w lecie, w okresie trwania obozu let-
niego, na kazdych zajs'-ciach w polu, czy
tez przy budowie wszelkich urzadzen par-
ku polowego, bedziemy zawsze korzystali
z topaty, kilofa, siekiery lub

Dlatego tez musimy ‘dba¢ o sprzet sa-
perski, w_ktory wyposazony jest nasz sa-
mochéd. Po kazdej wykonanej przez ;nas
pracy, do kterej uzywalismy ‘sprzetu,sa-
perskiego, musimy go doktadnie oczyscic,
przejrze¢ i zakonserwowac.

k 0 iagnika artyleryjskiego bomb.
Michalis Kazimierz docenia wartos¢ sprze-
tu saperskiego i dlatego nalezycie go pie-
legnuje. Jeszcze prze Wﬂazdem na oboz
Istni, " przeprowadzit dokfadny przeglad
sprzetu sapersk_leqa przy swoim samocho-

e. rawit lub” wymiel nowe
drewniane czesci sprzetu, poczym doktad-
nie pokryt je pokostem, zabezpieczajac
w ten sposob przed wilgocig i gniciem.
Malowanie drewnianych czesci, o tyle me
est praktyczne — twierdzi doswiadczony
ierowca bomb. Michalis — ze pod war-
stwa farby nie wida¢ drobnych pekniec

z iq prze: y
wodnej. Charakter stuzby i zadanie, jakie
majg do wykonania, wymienieni wyzej
zotnierze — motocyklisci, wymaga szyb-
kiego przedostania sie na ~przeciwlegly
brzeg, Nalezy tu wiec, zastosowac taki
srodek przeprawy, ktory mozna bytoby
wykonaé pvz}/ minim j stracie czasu
i matym nakfadzie pracy. — Takim wias-
nie $rodkiem dla motocykla i zalogi jest
tratewka z faszyny, ktora w_ przeciagu
pot godziny wykonac moze 1—3 0s6b.

Tratewke z faszyny z chrustu, wiaze sie,
przy pomccy ram z zerdzi, miedzy kto-
rymi zaciska sie faszyny. Tratewke wy-
Konuje s|§ w nastepujacej kolejnosci:
zwigzang dolng rame ‘ustawia sie na pod-
kiadach na brzegu, na nig uklada sie fa-
szyny. Na faszyny przychodzi druga r: -
ma, ktérg przymocowuje sie do doln
Na druga rame uktada sie prostopadle
rzedu dolnego, nastepny rzad faszyn, na
ktory uktada sie z kolei trzecig wierzch-
nig rame, po czym caly tratewke staran-
nie zwiazuje sie. Tratewka taka, stuzy ro
przeprawy motocykla z przyczepa i uzbro-
Jeniem oraz trzyosobowej zatogi.

tadowanie motocykla na tratewke od-
bywa sie w nastepujacy sposob: po wy-
szukaniu dogodnego zjazdu do przeszkody
wodnej, podprowadzamy tratewke na mie-
lizng przy brzegu, a nastepnie ‘wprowa-
dzamy na nig motocykl i umocowujemy
go drutem lub linka. Teraz, tratewke z za-
mocowanym na niej motocyklem zatoga
spycha na glebsze miejsce i taduje sie sa-
ma w ten sposob, by zréwnowazy¢ ciezar
tratewki. Do przeprawiania sie przez prze-
szkodiwodnq u_zxwamy dtugich zerdzi lub
topatek saperskich.

brezentu za pomoca uchwytéw i umiescit
na nim swe narzedzia. Brezent zabezpie-
cza fe‘ przed Sciekajacymi przez szpary
kroplami deszczu i rosy.

Po kazdej pracy wykonanej przy pomo-
cy narzedzl saperskich bomb. K." Micha-
lis dokonuje ogledzin poszczegélnych na-
rzedzi. Dokladnie czysci je z ziemi, nie za-
niedbujac najmniejszej szczeliny, nastep-
nie drewniane czesci lekko naciera szmat-
3 2 ong pokostem, (moig by¢T&kze
olej silnikowy), a metalowe-czesci prze-
ciera wazeling techniczna. Co pewien diuz-
szy okres czasu, dokonuje on ,generalne-
go” przegladu wszystkich narzedzi, w cza-
sie ktoérego ustala wszelkiego rodzaju nad-
tamania, “zagniecenia j wyszczerbienia lub
stepienia metalowych™ czesci narzedzi sa-
perskich, nasleé)nie W warsztacie usuwa
zauwazone niedomagania. Jesli zachodzi
potrzeba czesci drewniane zamienia na

Koledzy, sprawdzcie i przejrzyjcie Wasz
sprzet saperski. Nie dopusccie, by spotkata
was nieprzy{‘emna niespodzianka na cwicze-
niach w polu, ze staniecie nad rozpoczeta
budowa wykopu lub apereli ze ztamang

bedacych z czasem przyczyng powazniej- dreWniana raczka topaty lub Kilofa, pod-
szych " uszkodzen. czas gdy Wasi koledzy beda juz mieli swe
Pod podioga skrzyni fad az okopane i

j, zar:
za kabing kierowcy rozpigt on kawatek

liwiajacy jazde zsia¢ z motocykla i prowadzic
g0’ rekomb 8 wlgcronym: blstu,
¢) mokry piach jest w wiekszosci wypadkow

prowadzenie motocykla niz suchy.

Jakkalwiek w mokiym piasku znikg
nej mierze  niebezpieczenstwo - ,bul
kol to jednak . powaznie “wzrasta " stawia

kadko'w"trakcie jazdy'tworza 1s'g8na"skutek~cig-
aru motocykia koleiny wrucniajace coraz bar,
12§ 0por powodow:

daiey dalezg lazde. Dy T powodowany przez
mokry piasek wiwolile, Szczegolnie pizy prze-
ezdzan{u na pietwszym' biegu dluzszych odcin-

ow. silne nagrzanie’ sijnikd, Trzebd wowczas
A A A R T
cykl rekoma, jeéli zas nie pozwolic silnikowi
0stygnac.

Motocyklisci jadacy w raidzie poza pierwszym
winni uwazaé, ‘aby Nie jechaC jego sladem po-

4l pray prowadzeniu motooykia 2 przyczepka
nalezy dazy¢ do odciazenia kola przyczepki, na-
kazujac pasazerowi przesunaé sie w strong tyl-
nego kola motocykla.

. W wypadku, gdy konieczno¢ zmusza do zej:
Scia z motocykla, zaloga jego winna prowadzic
+go wsplnymi silami. Kierowca pchajac za kie-
fownice, @ jadacy w przyczepce za tylne sledze-

PROWADZENIE MOTOCYKLA W TERENIE
BLOTNISTYM
T azda w terenie blotnistym wymaga najwiek-

) szego opanowania rowhowagi. Dlatego tez,
éwiczenia w Jezdzie po terenie blotnistym na-

ppor. St. Kubiak

lezy rozpoczynat pray, zupeinie malyc saybkos-
gjath:  Naczelne reqlly s tuigy Mastepujac
elaslgczna polrycja ‘na” motocyKlu, zachowanie
zasady’ trzymanid nog na_podfozkach i sciska-
nia Kolanami- zbiornika, elastyczne a, nie K-"-
czowe trzymanie Kierownicy ‘pizy luzno skre-

nalezy przestrzegac “naste-
pujacenasady:

a) wyjezdza¢ na blotnisty. odcinek powoli na
niskiej* przekladni. W ciagu jazdy plynnie wia-
czac 1 wyljczac sprzeglo Umtejetnie 1 ostroznie
gbchodzic sl 2 gazem pamietajat ze kazde ogire
ganie Gazu Ratythmidst wywola zarzucenie. Po-
slizg tylnego, Czy nawet obruszenie sie przed-

jac sie przy tym nie zdejmowac nog z pi

Przy jezdzie w biocie nie nalezy jednak wpa-

gac W praesade i pray silnym zerzucentu, gro-
zacym tpadkiem podeprzec sie noga,
%) ynika¢ wpadania w_waskie i giebokie wy-
boje Tub jamy _poniewaz _fotocykl - oprze sie
wowczas hajczestiej miska olejowa na grupcie
Wydobycie §o 7as 7 tego potozenia wymagac'be-
dzie zriacznego wysitku fizycznego,

¢) nie nalezy nigdy hamowa¢ gwattownie, po-
i przewaznie upadek. W wypadku_gdy zachodzi

koniecznosc  zahamowania, - naleay " uprzednio
zamkna¢ gaz i podhamowac lekko _przednim
hamulcem a potem dopiero tylnym. Gdy rozpo-

czynaja sie zarzucania hamulce natychmiast

d) na blotnjstych podjazdach wyszukiwac moz-
liwie malo Sliska trase. W miare wytracania
szybkosci, gdy kolo zaczyna mie¢ tendencia do
obracania sie w_miejscu, zmniejszyc gaz a wow-
czas w te] ‘wyjatkowe] sytuacji motocykl sie
Zwolna przyspieszy. W miare - spadania “szyb”
kosel, przechodzic iagodnie nd viyaszy bieg -
tak aby nie spowodowaC  krecenia sig Kol

e) przy prowadzeniu motocykla z_ przyczepka
dazy¢ do odciazenia kota przyczepki, nakazujac
asazerowi przesuniecie si¢ w strong  tylnego
iodetka motocykla.
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Skuteczno$¢ dziatania czolgow zale*/ w znaczneJ
dzenia wozow przez mechanikéw - kierowcow. Je
mistrzowskiego prowadzenia czotgéw w réznych warunkach

N

E® W E

j mierze od umiejetnosci prowa-
ym z zasadniczych warunkow
terenowych, w tym

w terenie lesistobagnistym jest szczegétowe poznanie przez mechanikéw - kierow-
6w przepisow prowadzenia wozéw w warunkach terenowych

Przede wszystkim, nalezy pamieta¢, ze
me przez kazdy teren bagnisty moze prze-
jechaé czolg. Zalezy to od gtebokosci bagna
1 stanu jego powiechni. Bagno bowiem sta-
je sie przeszkoda dla poruszania si¢ po nim
czotgu dopiero wtedy, kiedy czotg osiada
dnem w bioto, w wyniku czego opér po-
ruszania sie czolgu stawiany przez grunt
zwigksza SIE‘ a sita  zaczepu z gruntem
zmniejsza. Powoduje to poslizg gasienicy
i jeszcze glebsze osiadanie czotgu w Erun-
cie. Wynika stad, ze czolg fatwo pokonu-
je bagno, jesli gtebokosé Jego jest mniej-
sza od przeswitu czotgu,

Kazdy mechanik - kierowca czotgu, po-
winien'w czasie rozpoznania terenu tatwo,
wedtug oznak zewnetrznych okreslic, czy
czotg moze pokona¢ dany teren bainisly
Wszystkie, tatwe do przejscia odcinki ba-
gien” s3 Erzewazme pokryte gesta trawg
mchem, krzakami, rosng na nich mafte
drzewa — brzoza, osika, wierzba. Na tar
kim terenie czesto jest wielka ilos¢ m
wisk i kretowisk. Natomiast bardzo trud-
ne do pokonania przez czotgi odcinki ba-
gien, sa pokryte biatym mchem lub szu-
warem, pod ktorym jest woda i miekkie
dno. Nawet wtedy, gdy torfowisko ma dos¢
grubg goérng warstwe nie jest ono mozli-
we do pokonania przez czolgi, bez odpo-
wiedniego wzmocnienia_gruntu.

Mozliwos¢ przejechania czotgiem przez
teren bagnisty zalezy rowniez, od ciazaru
czolgu, klére/ ma ten teren pokona¢. Dla-
tego tez czolg $redni dzigki swej szybkosci
i mniejszemu ciezarowi znacznie latwiej
przechodzi przez teren bagnisty, anizell
czoig ciezki.

W czasie bezposredniego prowadzenia
wozu w terenie bagnistym mechanik -
kierowca powinien ~ przestrzega¢ zasad,
ustalonych dzieki wieloletniemu doswiad-
czeniu ‘w prowadzeniu czolgu.

Zasady te sg nastepujace:

1) Prz?/ poruszaniu sig w terenie bagni-
stym nalezy unika¢ dokonywaniu skretow
czotgiem, poniewaz zwigksza to znacznie
opor stawiany przez grunt. Twarda war-
stwa gruntu_zostaje zerwana przez gasie-
nice, w wyniku czego czotg osiada w grun-

mcie na dni

2) Przy poruszaniu sie czotgéw w ko-
lumnie, nie nalezy posuwac si¢ $ladem
czotgéw idacych ~ przedzie, poniewaz mo-
ze to rowniez doprowadzi¢ do ugrzeznig-

SAMOCHOD OSOBOWY SKODA 1200.

Znane s nam dobrze ze swej wysokiej
jakosci  samochody osobowe pvodukc&'l
iej Czechostowacji — Skoda 1101

i 1102 Ostatnio jednak kolektyw Zakta-
doéw Samochodowych w Mlada Bolestaw
(CSR), opracowat i wyprodukowat nowy
typ tego samochodu — Skoda 1200, prze-

zostat wzmocniony silnik, ktéry w zasa-
dzie jest zbudowany na .elementach sil-
nika ‘wozu Skoda—1102. Nowy czterocy-
lindrowy silnik posiada bowiem $rednice
tloka 72 mm, skok ttoka 75 mm, objetosc
skokowg ttoka 1221 ccm. i przy 4250 obro-
tach na minute daje 36 KM. Samochdd
Skoda—1200 rozwija  szybko$¢  maks.
105—110 km/godz. Zuzycie paliwa wynosi
8—91 na 100 km. W6z posiada 4-biegowa
skrzynke przektadniowa i jeden bieg wste-
czny .oraz doskonate, hydrauliczne ha-

Nadwozie samochodu posiada linie tzw.

pontonowa. Jest budowane jako limuzyna
4-drzwiowa, woz bagazowy 1 sanitarka:

ulicach Pragi

Na zdjeciu: czotg pokonuje rzeke.

cia czotgu, na skutek niszczenia twardej
warstwy_ gruntu przez gasienice porusza-
jacych sie w przodzie czotgow.

3¥ Niedtugie odcinki bagniste mozna po-
konywaé na wysokich przektadniach, nie
zmniejszajac ~ Szybkosci poruszania  sie
czotgu:

4) Odcinki bagniste dtuzsze, nalezy po-
konywac¢ na nizszych przektadniach, przy
czym przektadnie nalezy wytaczy¢ nie w
czasie prowadzenia czotgu ~przez bagno,
lecz przed podejsciem do bagna. Przeta-
czenie przektadni w czasie poruszania sig

' terenie  bagnistym moze spowodowac

10 7n
10 Za

i Pamietaj, ze czolg — to twoja b

io R °vvEGH

KIEROWCY]

zatrzymanie czotgu, a tym samym i ugrzez-
nigcie jego w bagnie.” Przektadnie nalezy
wybra¢ odpowiednia — taka, aby mozna
byto caly odcinek bagnisty pokona¢ bez
grzelqczema przektadni z tym jednak, ze-
y mozna bylo posuwac sie czolgiem
z" mozliwie duzg szybkoscia.

5) Posuwajac sig czolgiem w terenie

bagnistym nie nalezy zmienia¢ gwattow-
nie obrotow silnika, poniewaz nagta zmia-
na obrotéw silnika tak w strone ich zwiek-

szenia jak i zmniejszenia powoduje poslizg
gasienicy, to znaczy zatrzymanie czotgu
I osiadanie go na dno,

6) Dla utatwienia_pokonania odcin
bagnistych nalezy silniej nacisnac¢ gasie-
nice czotga, wtedy bowiem ciezar czotgu
bardziej rownomiernie roztozony jest na
podtoze.

Te same zasady nalezy stosowaé i przy
poruszaniu sig po mokrych fgkach z tym
Jednak, ze czolg nalezyPrpw_adzié na bar-

DDSUIIHDCZEMN

NIE DOPUSZCZAC DO PRZEGRZANIA
SIE SILNIKA

Znajac_doktadnie przyczyny grzania sie
silnika, kier,owcy moga skutecznie zapobiec
nadmiernemu wzrostowi cieptoty. Dlate-
go, w pierwszym rzedzie przed wyjazdem
na kazde cwiczenia, nalezy dokladnie
sprawdzi6 ustawienie zaptonn. ~Zaréwno
bowiem zbyt wczesny, jak i zbyt pozny
zapton w_znacznym “stopniu wplywa na
grzanie sie silnika. Przed wyjazdem nale-
zy sprawdzi¢ ponadto stopien naciggniecia
paska wentylatora, oraz ilos¢ wody
chlodnic{. Rowniez niesprawny obieg wo-
dy w uktadzie chtodzenia na skutek uszko-
dzenia wirnika pompy wodnejz czes
wego zamulenia, czy zatkania rurek chiod-
nieszczelnosci uktadu chlodzenia
(ztacza, pompa wodna) przyczyniajg sie do
przegrzania silnika.

Nie mniejszg troska nalezy otoczy¢
ukfad smarowania. Grzanie sie silnika mo-
ze bowiem nastapi¢ réwniez na skutek

zbyt matej ilosci i niskiej jakosci oleju w
misce olejowej, oraz stabego doprowadze-
nia oleju” przez pompke olejowa. Dlatego
tez sprawdzajac poziom wody w chtodnicy,
sprawdzamy “réwniez przed waa_zdem na

dzie) viysokich przeh
Dla pokonania trudnych do przejscia
przez czotg odcinkéw bagnistych, koniecz-
ne jest stosowanie specjalnych $rodkow,
utatwiajacych zdolnos¢ pokonania terenu.
Srodki te sa rézne, stuza jednak temu sa-
memu celowi — zmniejszy¢ cisnienie jed-
nostkowe gasienic czotgow na grunt. Prz
pomocy tych srodkow: .chrustu, —wigzel
stomy,” galezi, zerdzi itd. ukfada sig droge
w terenie bagnistym. Szerokos¢ tej drogi
nie moze by¢ mniejsza od podwojnej sze-
rokosci czolgu

ar3 WZOROWEGO
a U MECHANIKA-KIEROWCY

ron. Dlatego_tez nieustlarmie pogtebiaj

swoja wiedzg o nim i umiejetnos¢ wykorzystania go w walce.

0 Szanuj i kochaj swéj woz.

Pamietaj, ze jest on najdoskonalszym czot-

" giem w $wiecie i przekazany ci zostat przez naréd dla obrony bezpieczen-

stwa jego tworczej pracy. |

O Utrzymuj swoj czoig w
O bojowej. Pamigtaj, ze kazda jego

j sprawnosci technicznej i sci
niesprawnos¢ ma takie same znaczenie,

jak niesprawnos¢ karabinu dla piechura i dziata dla artylerzysty.

J Przestrzegaj scisle i terminowo zal
_utrzymania i eksploatacji sprzetu.

lecen wszystkich przepiséw, dotyczacych
Nie zwlekaj z usunieciem najdrobniej-

szej p , a uzyskasz g
§ Terminowo i dokfadnie dokonuj:

zamiany

, ze czolg twoj nigdy cie nie zawiedzie.
i i uzupetniania smaréw, oleju

1 wody, czyszczenia filtrow powietrza, oleju i paliwa, obstugiwania aku-

zbiornikow.

w czaéi;jazdy nie vprze_cquzaj wozu, a zwiaszcza silnika. Pamietaj, z

i ,sercem” czolgu. ieruj woz

i skretow, gdyz ze wzgledu na

przedwczesne zuzycie mechanizmow i prowa

em plynnie, bez gwattownych = zrywow

uzy jego cigzar wszelkie przesilenia powodujg

dzg do uszkodzen

7 Prowadzac woéz bacznie obserwuj trase jazdy, zachowujqc‘ wszelkie prze-

pisy i wymagania jazdy w terenie lub na drogach

nie nieustannie sprawdzaj na przyrz
0 Dbaj zawsze o catkowite wyposaz

ﬂublicznych. Jednoczes-
adach kontrolnych prace” mechanizméw,
enie i czystos¢ swego wozu. Skrupulatnis

O dokonuj odpowiednich zapisow w formularzu wozu.

9

Nieustannie doskonal sie w harmonijnym, Scistym wspétdziataniu ze swa
zalogg w wykonywaniu zadafn bojowych. Pamietaj, ze twoje umiejetnosci

techniczne i bojowe w powaznym stopniu” decydujg o sukcesach lub niepowo-

dzeniach catej zatogi czotgu.
j riBadz przyktadem dla kolegéw w

szkoleniu i utrzymaniu sprzetu, stuz im

*I'-zawsze radg i pomoca, aby caly twoj pododdziat i jednostka osiagnety jak

najwyzsza gotowosc bojowa.

_cy silnika na zbyt bogatej mieszance
jest za wysoki poziom benzyny w komorze
plywakowej, spowodowany " naturalnym
zuzyciem, ~uszkodzeniem lub niewtfasciwg
regulacjg mechanizmu plywakowego. Ele-
mentem regulujacym  doptyw paliwa do
komory jest pfywak, uruchamiajacy igte
zaworowa osadzong w specjalnie dopaso-
wanym gniezdzie. Wskutek dtugotrwatej
pracy stozek igly Sciera sie. Miedzy igta,
a gniazdem powstaja wtedy szczeliny,
przez ktére pomimo zamknigecia igly pali-
wo wptywa do komory, powodujac nad-
mierny poziom w komorze i rozpylaczach,
Wobec tego nalezy wyrobiong igte dotrze¢
w gniezdzie, _al ¢ Eej poprzedniag
szczelnosc.  Czesto wskutek zlej filtracji
paliwa, plynace zanieczyszczenia moga o-
sadza¢ sie'w gniezdzie i spowodowac nie-
domykanie igly lub jej zamkniecie.
p

ilos¢ oleju w misce olejowej sil-
nika.

Rozwazajac _przyczyny grzania sie silni-
ka nie zapominajmy 1 o tym, ze zbyt ubo-
ga lub zbyt bogata” mieszanka jest przy-
czyng szybszego wzrostu temperatury sil-
nika. Prawidtowe wiec ustawienie gazni-
ka, zagwarantuje nam wiasciwg prace sil-
nika i utrzymanie jeﬁo temperatury w od-
powiednich granicach.

Jezeli silnik zagrzeje sie na skutek zbyt
matej.ilosci wody w uktadzie chtodzenia,

Schemat chiodzenia silnika ~GAZ-51.

widoczna Jest tylko czesé 17 —kranik
spustowy kotta.

to zimng wode mozna d\ﬁ})iero dolewag, gdy
silnik nieco ostygnie. Wlewamy ja wtedy
matymi dawkami, aby stopniowo mieszata
sie z woda goraca, znajdujaca sie w silni-
ku. Aby zapobiec zatarciu tlokéw w cylin-
drach przy sidnie nagrzanym silniku, na-
lezy wykreci¢ wszystKie Swiece i do cylin-
dréw wlac niewielkg ilo$¢ oleju silnikowe-
go.

kotki,

idzie szukaé

0SZCZEDNOSCI

nie dysz paliwowych jest w zasadzie spo-
wodowane ich naturalnym zuzyciem, cze-
sto jednak powstaje na skutek nieprawi-
dlowego ich czyszczenia ostrym narze-
dziem, drutem, ~ gwozdziem itp. W tym
przypadku dysza zostaje przedwczesnie
n wskutek § lub

Dzwignia_ptywaka

ze strony kierowcy. Zanieczy-

gieta rowniez moze ¢ wzrost
poziomu paliwa w komorze, poniewaz igta
bedzie sie zbyt pézno zamykaé. Taki sam
“fekt moze spowodowac zacigcie sie nlv-

szczong dysze _Paliwqu nalezy jedynie
przedmucha¢’ silnym strumjieniem powie-
trza, lub tez w ostatecznosci uzy¢ kawatka
m usuna¢ brud z dyszy. To

El

waka na_ osi spo! Wy
W wypadku przebicia ptywaka np. pod-
czas rozbiérki gaznika, straci on swa okre-
$long wypornos¢ zalezng od wagi 1 zato-
piwszy sie w benzynie w ogéle nie bedzie
zamykat igly. .

Zbyt wysoki poziom w komorze plywa-
kowej i rozpylaczach spowoduje przelewa-
nie sie paliwa badZ to na zewnatrz, z ko-
mory lub tez przez rozpylacze, wskutek
czego wystepuja straty paliwa. Nieszczel-
ne potaczenie komory plywakowej z jej

samo odnosi sie do oczyszczenia poszcze-
g(]ln{ch rozpylaczy.
 Wiasciwa regulacja %az'nika ma deﬁldu-
it -zednos¢ paliwa. Nale-
2y Jednak dobrze wiedzie¢ o jakie regula-
cje istotnie_chodzi. Fabryczna bowiem re-
ulacja gaznika polega ‘tylko na doborze
sz paliwowych o okreslonej przepusto-
wosci i odpowiedniej gardzieli powietrz-
nej. Natomiast zadaniem mechanika —
kierowcy obstugujacego gaznik jest prze-
od potrzeby:

pokrywa wynikte w skutel -
szczelki, czy tez spowodowane niedoktad-
Srub ¥ ych m

w
p W zal ¢
X regulacji poziomu paliwa w komorze

0ze sie
stac p strat paliwa, j
na zewnatrz gaznika podczas jazdy, zwia-
szcza W nierdwnym fterenie.

Totez uszkodzong uszczelke nalezy zmie-
ni¢ i po kazdorazowej rozbiérce gaznika
doktadnie i réwnomiernie dokrecic sruby
taczace komore z poklrijq.

Wspomniane poprzednio rozkalibrowa-

p J;

regulacji na wolne obroty;

regulacji skoku tloczka pomp{ przy-
Spieszenia w zaleznosci od pory roku.
Regulacja Nr 1 polega na “wiasciwym
podciagnie: diwiEni plywaka, tak, aby
poziom paliwa w komorze byt zgodny z
abrycz-

danymi zawartymi w instrukcji

Regulacja Nr 2 polega na tym, aby pod-
czas pracy silnika na wolnych obrotach
skiad mi i umozliwit " ro iern;
i wydajng prace silnika, lecz, aby nie za-
chodzito zuzywanie paliwa w nadmiarze.
Regulacji tej dokonuje sig $ruba, zmniej-
szajacg doptyw powietrza lub benzyny do
rozpylacza wolnych obrotéw. Przy niepra-
widtowym ustawieniu  sruby regulacyjnej
poprawnej pracy silnika na’ duzych obro-
tach, na wolnych obrotach bedzie spalana
zbyt bogata mieszanka co, zwiaszcza przy
diuzszej pracy silnika na tym zakresie o-
brotéw’ spowoduje znaczny wzrost paliwa.

Regulacja nr 3 dotyczy skoku tloczka
pompy przyspieszania. Skok ten mozna
zmieni¢ w zaleznosci od warunkoéw pracy
silnika w réznych porach roku. W zimie,
kiedy temperatura powietrza jest niska,
ilos¢” wtrysnietego przez pompe paliwa
musi by¢ wieksza, poniewaz benzyna ta-
two ulega skropleniu. Natomiast w okre-
sie letnim wtrysk powinien by¢ mniejszy,
ze wzgledu na wigksze parowanie ben-
yny.

Ilos¢ wtrysnietego paliwa zalezna jest
od wielkosci skoku tloczka pompy. Skok
ten mozna zmieni¢, zaktadajac ciegto tto-
czka w otwory dzwigni, wprowadzajacej
tkloczek w ruch. Pozostawienie skoku ttocz-

a

okres letni jest szkodliwe
potrzebne straty paliwa.



Ppor. K. Woéjcik

Przy samochodach cigzkich, rozwijajacych niejednokrotnie duze szybkosci nie

wystarczaja juz zazwyczaj hamulce starszej konstrukcji, w ktorych cata prace
amulcow musi wykonac kierowca. Np. samochod
ktory wraz z fadunkiem wazy 8 ton i rozwija szybko$¢ ponad 60

chamiania

ten przy p
cow nalezatoby wywrze¢ na pedat hamulca tak wielkg
cztowiek. W wypadkach takich konstruktorzy

dac z siebie przecietn

urzadzenia, ktére badZ to pomagajg kierowcy

uru-
ciezarowy Z.'S-150,
km/godz. Chcac
omocy zwyklych mechanicznych hamul-
site, jakiej nie potrafi wy-

pedowej rozpieracza. Przy prawidtowo

ustawionych hamulcach wszystkie cylin-

derki dziatajg rownoczesnie, a suwaki wy-

suwaja sie rowno na nie wiecej niz 40 mm

w czasie petnego zahamowania. Na za-

korczenie pragne jeszcze oméwi¢ najc:
| sterki

w wyweraniu odpowiedniej s:'y

na pedat hamulca, badz tez przej_mudq na siebie_catkowita prace uruchomienia ha-

mulca, a rola ogranicza sig jedynie
malej sity.

Schemat uktadu hamulcéw pneuma(gcz-

nych: 1i 8 — komory hamulcowe, 2 —

sprezarka, 3 — filtr, 4 — pedat hamulco-

wy, 5 — manometr, 6 — zbiornik, 7 —
zawor sterujacy.

Znajac zasade dziatania hamulca pneu-
matycznego poswiecmy kilka stow jego ra-
cjonalnej konserwacji, bez ktérej wiemy,
ze nawet najlepszy mechanizm kiedy$ od-

Pacionalizator
Mester

Zdarzy¢ sie moze, ze w _czasie letnich
wyﬂ'azdow trzeba bedzie $ciggnaé nieco
paliwa ze zbiornika samochodu. Dotych-
czas graklykowany w wielu jednostkach
sposéb ,,pocigganiall paliwa ustami za po-
moca rurki gumowej jest jednak wielce
szkodliwy dla zdrowia kierowcy. W naszej
jednostce przodujacy racjonalizator plut.
Moczulski wykonat “wigec "prosty przyrzad
utatwiajacy przelewanie paliwa z jednego
naczynia ggbiomika) do drugie?o.

Przyrzad ten skiada sie z diugiej rurki
gumowej odpornej na dziatanie benzyny
przecietej posrodku i potaczonej trojni-
kiem. Na trzeci koniec trojnika zostata
nasunieta duza gruszka gumowa. Juz po
pirwszym mocnym naci$nieciu _gruszki
paliwo zostaje wessane do rurki i grusz-
ki gumowej. Nastgpnie sptywa ono juz
zupetnie samoczynnie.

Na rysunku widzicie Koledzy uspraw-
nienie_plut. Moczulskiego w chwili prze-
lewania paliwa.

st. szer, M. Kondracki

ST. SZER. BORDEGA JOZEF

— nie dat sie w dyskusji przekona¢ kole-
dze plut. Jaskdlskiemu, ktory twierdzit, ze
w silniku moze wystepowac jednoczesnie
zjawisko detonacji “oraz samozapton i za-
pytuje czy ma racje.
tety Kolego racje ma plut. Jaskol-
ski. Nie rozwodzac sie nad zagadnieniami
tych zjawisk trzeba stwierdzic ze tzw. de-
tonacja polega na niezwykle szybkim spa-
laniu mieszanki w catej objetosci (wybi
co wywotuje biyskawiczny wzrost cisni
nia w komorze sprezania, natomiast sa-
mozapton ljesl poprostu zwyklym za wczes-
nym zapaleniem sie mieszanki od rozgrza-
nych czesci silnika. Objawy Eowstania sa-
mozaptonu sa podobne do objawéw deto-
nacji (spadek mocy, charakterystyczne
stuki poprzerywanie sie silnika itp.) sa to
jednak zjawiska w swym przebiegu rézne
Jezeli przyjmiemy, ze jedng z przyczyn
detonacji jest tzw. nagar, osadzajacy sig
na scianach komory sprezania i zmniej-
szajacy objetos¢ komory sprezania, to ten
sam nagar rozrzazony wskutek powstania
detonacji moze by¢ réwniez  przyczyna
samozaptonu i wtedy oba te zjawiska mo-
ga wystepowac jednoczesnie.

lo sterowania catego urzadzenia przy uzyciu

mowi nam postuszenstwa i to zazwyczaj
w chwili, gdy jest nam najbardziej po-
trzebny.

Tak wiec kierowca winien codziennie
po skoriczonej pracy dokona¢ przynajmniej
pobieznego przegladu catego samochodu.
W uktadzie hamulcowym nalezy zwrdci¢
baczniejsza uwage na nastepujace ele-

menty:

Pasek klinowy napedzajacy sprezarke
winien by¢ tak napiety przez przesunigcie
catej sprezarki wraz ze wspornikiem, aby
przy pocisnieciu go w S$rodku kolami pa-
sowymi z sita okoto 3 do 4 kg wygiat sie
0 10 do 15 mm

Nastepnie przez odkrecenie korka na
osadniku filtra spuszczamy zebrany tam
olej i wode. W ciagu_jednej doby winno
zebra¢ sie tam, nie wiecej niz_ 15 cm3 ole-
ju. Jezeli jest go wiﬁcej, to $wiadczy, ze
sprezarka dziata wadliwie. Co okoto 2000
przejechanych km., a w zimie nawet cze-
sciej nalezy odwodni¢ zbiornik powietrza,
przy pomocy kurka znajdujacego sie na
Jego spodzie, oraz od czasu do czasu za-
wor sterujacy. Korek do odwadniania za-
woru sterujacego znajduje si; na jego dol-
nej pokrywie. Odwadnianie filtra i zbipr-
nika w zimie musi sie odbywaé¢ w ogrze-
wanym pomieszczeniu, poniewaz woda
moze fatwo ulec zamrozeniu. W zalezno-
Sci od stopnia nalezy przynajmniej dwa
razy w miesigcu ﬂ[zep!ukac’ benzyng filtr
na ‘ssaniu_sprezarki, pgczym po wysusze-
niu go zwilzyc wktadke olejem

Nalezy zwréci¢ uwage na praca cylin-
derkéw " hamulcowych 1 samego hamulca.
Prawidtowo ustawiony hamulec posiada w
stanie spoczynku luz (dajacy sig spraw-
dzi¢ szczelinomierzem przez okienka
tarczy hamulcowej), miedzy okfadzinami
szczek a bebnem; zawarty w _granicach
025 do 040 mm. Luz ten ustawia sie przy
pomocy $réby regulacyjnej na dzwigni na-

) 2ab zapadki pedatu

Zdajecie sobie Koledzy zapewne do-
ktadnie sprawe z tego, ze kazdy silnik
zamocowany jest na ramie samochodu
tak, aby wszelkie wstrzasy wywotane
jego praca nie przenosity si¢ na rame,
a wiec tym samym i nadwozie.

W tym celu, miedzy ramg a elemen-
tami silnika stuzacymi do oparcia go
na ramie znajduja sie najczesciej grube
poduszki gumowe.

Obok na rysunku pokazane jest jedno
z rozwigzan zamocowania silnika na
ramie samochodu.

Kierowca winien zna¢ pierwszorzed-
nie nie tylko zasady poprawnej jazdy,

iej spoty ki w ny
uktadach hamulcowych oraz poda¢'w skré-
cie metody ich usuwania.

Jako naczelng zasadg nalezy przyjac:

1) Dofozenie wszelkich starari, aby usu-
na¢ usterke bez niepotrzebnego rozbiera-
nia danego mechanizmu

2) Jezeli zajdzie konieczno$¢ rozebrania
zespotow, to nalezy to czyni¢ tylko przy
pomocy odpowiednich narzedzi i przy za-
chowaniu pedantycznej czystosci.

Przy docieraniu zaworéw nie uzywac
pod zadnym pozorem szmerglu — tylko
czgsly talk lub olej. .

rZy nieprzestrzeganiu powyzszych za-
sad ‘mozna wprawdzie niejednokrotne
chwilowo usterke usunaé, jednak w dal-
szej eksploatacji pojazdu zazwyczaj msci
sie to dotkliwie na jego uzytkowniku.

1z-350 (Do artykutu obok))
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taéin hamuldowyen Zaciagnac tagsm\&/ gk
V\ﬁﬂsl tak, af by cafy olrr\7 ewnetrzn, "1
ofwodém przyfegily one do bebnow sprzegie

zapadki pedat
2yaa?® "dciagziaeych tasmy : - e

YO G ilgrggh 1tz ?na' obwodzie

5. Sprawgzic odiuznych
namuicow. (dane’ liczb i podaie sa
Fowneﬂmc ,lnslrukcfacm_. Suw" len o
izt pomiedzy bifhamii Zebinelrzn
ief hobenych 4 Bemami hamulco

igach gribotcl zapalk | -

Fo2akonczeniy TEgulseii nalezy podolaceat
wszysikie  przeciwnakrettl, 3 wsystiie ";%S,:'p
{'38icte 7 cBofga crgsci Ulozyg (I 2amontowse)

peiny  suw
liczhowe su

w od-
wiada

Zejec LA
gi, stosujac_pierw
ia przektadnie. Zwroty' czolgiem u ™, mu
wo i w 0_powinny by¢ pewne, jezeli odpo-
fednis taima RAmUICowd ZGHiAla Calkowicie 2a-
T{I ta. Podczas azdx, po wiaczeniu, l[ZeCIEA
dadni,” 2wiot powihien nastepowac uz, p
Wytaczeniu sprzegta bocznego ub' po poezatko-

icinek. dro%l,

ale takze kazdy szczeg6t z dziedziny
budowy samochodu.
Sprawdzcie Koledzy, czy tak jest.
Czy potraficie odpowiedzie¢ na pyta-
nie: jaki to silnik opiera si¢ na ramie

PIONIEREM
TECHNIKI
SAMOCHODOWEJ

Celem zapewnienia drobnych napraw
i kontroli_instalacji elektrycznej w moto-
cyklach 1z 350 podajemy "krotki opis i
stalacji eleklr{cznej tego doskonatego mo-
tocykla produkcji radzieckiej.

_ Znaczna cze$¢ instalacji elektrycznej
jak: cewka zaptonowa, regulator napiecia
I samoczynny wytacznik, stacyjka, prze-
tacznik swiatet, bezpiecznik, lampka kon-
trolna znajduja sie we wspélnej obudo-

Po odkryciu pokrywy skrzynki stacyj:
ki, znajdziemy wewnetrz 10 zaciskéw ozna-
czonych literami i cyframi, ktore nalezy

zy¢ z_ nastepujacymi odbiornikami
i zrodtami pradu. Zacisk D. Sza w skrzyn-
ce z zaciskiem D. Sza uzwojenia wzbu-
dzenia prqdnicc}l (w oryginalnej instalacji
czarny przew6d). Zacisk D+ z zaciskiem
D+ plusowej szczotki pradnicy (biaty
przewo6d). Zacisk PR z zaciskiem PR w
obudowie pradnicy ol?czonym z miotecz-
kiem przerywacza ine ony przewod)

Zacisk AM. z masg pradnicy — przy
pomocy $ruby na jej obudowie (brazowy
przew6d).

Zacisk 56 (lub w niektérych —seriach
oznaczony PK) z przefacznikami Swiatet
na kierownicy (niebieski przewdd).

Zacisk 54 (lub ST) z zaciskiem sygnatu
dzwigkowego (czerwony przewdd).

Zacisk 57 (lub FST) z zaciskiem zaréwki
miejskiego $wiatta w najasnicy (zielony
przewod).

Zacisk 30 (A) z zaciskiem + akumula-

Pozostate zaciski odbiornikow taczy sie
w nastepujacym porzadku: Zacisk przyci-
sku sygnafu z wolnym zaciskiem sygnatu
dzwigkowego, zaciski przetacznika Swiatet
z_zaciskami zaréwki o dwu wioknach. Za-
cisk — akumulatora z masg lub zaciskiem
AM w skrzynce,

Kluczyk w stacyjce moze znajdowac sie
w_ 6 potozeniach “oznaczonych na obudo-
wie stacyjki liczbami od 0 do 5 przy czym
uzyskujemy wigczenie nastgpujacych od-
biornikéw:" 0 — wszystkie odbiorniki wy-
taczone, 1 — wiaczone $wiatto miejskie
i t&/lne, 2 —wigczone zapton i sygnat, 3 —
jak w p. 2, a ponadto sSwiatto miejskie
i tylne, 4 7H’ak W p. 2, a ponadto $wiatto

szosowe i tylne, 5 — zapton i sygnat po-
taczone bezposrednio z pr: dnichz jomi-
nieciem samoczynnego wyfacznika (jazda

bez akumulatora).
por. Benhardt Maciej

TECHNICZNEJ

Plut. Jasinski Pawet — Przyczynami
zwarcia (s\o‘)ienia_?( stykéw elektromagne-
tycznego wytacznika, moze by¢ zbyt wol-
ne wigczanie rozrusznika, skutkiem czego
miedzy stykami tworzy sie luk -elekirycz-
n s

nego wytacznika sprzyja w duzym stop-
niu korzystanie z rozrusznika przy wyfa-
dowanym akumulatorze. W przypadku
zwarcia stykow (wirnik rozrusznika obra-
ca sie mimo odpuszczenia przycisku wy-
tacznika) nalezy natychmiast = zatrzymac
silnik i odchzzcﬂprzewéd, prowadzacy od
akumulatora. Zdjac nastepnie ostong wy-
tacznika i oczyscic styki wytacznika przy
pomocy pilniczka.

Szer. Grzywacz Jan.—Hamulcpwe prze-
wody elastyczne sa wykonane ze specjal-
ej gumy o duzej wytrzymatosci mecha-
nicznej i odpornej na dziatania chemicz-
ne plynu hamulcowego. Wysoka wytrzy-
matosc jest konieczna ze wzgledu na du-
ze cisnienie panujace w uktadzie podczas
hamowania (80 — 100 kg cm2) oraz ciagte
zginanie przewodu na skutek natrafiania
kot na nieréwnosci drogi. Poza tym prze-
wodf/ elastyczne winny zapewnia¢ bez-
wzgledng szczelnoc i matg rozszerzalnosc
przy zwigkszonym cisnieniu podczas hamo-
wania. Jak wielka wage przykiada sie do
jakosci tych przewodoéw $wiadczy fakt, ze
w fabrykach sprawdza sie ich wytrzyma-
tos¢ pod cisnieniem ponad 200 Jeg/cm2

Pekniety przewod nalezg wymieni¢ na
nowy, zwracajac uwage aby srednica we-
wnetrzna i zewnetrzna przéwodu byla ta-
ka sama jak przewodu zuzytego. ~Nowy
przewod nalezy odpowiednio podwiesi¢ i
zabezpieczy¢ od przecierania.

KEr. I. Doliriski. Macie racje Kolego Do-
linski. Do artykutu ,Przeglad samochodu
w drodze" zamieszczonego w numerze 9

»Za Kierownica” wkradt sie btad korek-
torski znieksztalcajacy sens zdania.

Powinno ono brzmie¢ poprawnie naste-
pujaco:

,Przy normalnej pracy tych mechaniz-
mow ich nagrzanie nie parzy w rece".
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okresie (eaorocznych Dni Morza, ktére obchodzimy pod hastem
a i Stoczniowca narod polski sumuje sukcesy pracy

na Wyhrzezu sumuje osiagnigcia zdobyte przez stoczniowcow, ry-
bakéw i marynarzy w,_walce o wykonanie planu 6-letniego. Jakze

inaczej obchodzono ,,Smelo Morza"
na starata sig wszelkimi sposobami odwre

Klika “sanacyj-
uwage mas pracuja-

ch od spraw wewnetrznej i mledzynamdowej szluacjl od pote-

guaqcych sie kryzysow i zataman

przemyst stoczniowy, stale wzra-
stajaca flota handlowa, szczegol-
nie flota rybacka sa powaznymi
czynnikami gospodarczego roz-
woju i budownictwa socjalizmu

catkowicie od obcych mocarstw i zwracata calq uwagq na sztucz-
nie wysuniete i pods\l/cane zagadnienie zdobycia kolon

Burzuazja na czel
perlallslyczne] puledze

e z rzadz; q klika sanacy]nq snula sny o im-
o dochod nwyc

p an 2z tysigcami

robot\ﬁllkow i chdopow

wyzyski polskich

Gileboka przemiana w sprawach morza dokonata sie w Polsce

Ludowej

» RUIN | ZGLISZCZ
DZWIGNELISMY PORTY,
FLOTE | STOCZNIE

Z ruin i zgliszcz wojennych o-
fiarng i $wiadoma pracg klasy
robotniczej dzwigneli$my nasze
porty, flote, stocznie i rybotow-
stwo. Nasze porty wielkie i mate
Weiagnigte zostaty w_budownic-
two socjalizmu i tetnia wzmozo-
nga pracq wysuwajac sie na czoto
portéw europejskich pod wzgle-
dem ilosci przetadowanych towa-

Nasza flota handlowa z przed-
wojennego ,kopciuszka" ~ catko-
wicie uzaleznionego od kapitali-
stow uzyskata dzieki rozwojowi
przemystu realne mozliwosci roz-

Na strazy polskiego morza, od-
zyskanego dzigki historycznemu

woju.  Stocznie p ja jej
szybki wzrost, zwigkszaja z mie-
sigca na miesiac swa produkcje.
Nazwy ,Sotdek”, ,Jednos¢ Robot-
nicza", ,,Brygada Makowskiego™,
»1 Maja” i inne znane sa dzi$ nie
tylko w Polsce, ale i za granica.
Stocznie nasze wyprodukowaty
gonadlo wiele kutrow stalowych,
udujg réwniez trawlery daleko-
morskie i nowoczesne drobnico-

Stoczniowcy i robotnicy portowi
swa ofiarng pracg dla planu 6-
letniego dokumentujg przywigza-
nie polskiej klasy robotniczej,
ka otacza ona wspaniale rozkwi-
tajaca Marynarke Handlowg 1
Wojenng Polski Ludowej.

SLOWA MANIFESTU
LIPCOWEGO W SPRAWIE
DROGOWSKAZEM
DLA NARODU

.Caty naréd do walki o szero-
ki dostep do morza, o polskie
slupy graniczne na Odrze, o Pol-
ske. ktorej juz nigdy nie zagrozi
zaden faszyzm, o Polske kt6-
rej zapewniony bedzie trwaly
poksj, moznosc” tworczej pracy i
rozkwitu kraju..."

Te historyczne stowa Manife-
stu Lipcowego ‘PKWN, proroczo
wypowiedziane, gdy szaro-zielo-
ne wody Battyku wyczekiwaty
jeszcze z tesknotg na swych pra-
wych wia eli, polskich mary-
narzy i rybakéw, polskie okrety,
statki i kutry, gdy stocznie Gdan-
ska i Szczecina nie rozbrzmiewa-
ty hukiem miotéw i zgrzytem

KIEROWCA", Wyd. Szefostwo Stuzby Samochodowej MON.
Administracja: Warszawa, ul. Grzybowska 77.

Armii

RadZIeCkIEJ i walczacego u jej

boku Odrodzonego Wojska Pol-

skiego stoi dzi$ nieugiecie zot-

nierz naszej Ludowej Marynarki
Wojennej.

dzwigéw, skute w hitlerowskiej
niewoli — staty sie drogowska-
zem dla narodu polskiego.

W tyczne Manifestu Lipco-
*’ wego zostaly w petni zreali-
zowane. Szlak Polski Ludowej w
drodze do morza rozpoczat sie od
Lenino, a skctiiczyt pod Gdan-
skiem, Gdynia, Kotobrzegiem i
Szczecinem. Bohaterska  Armia
Radziecka i walczace u {ej boku
Wojsko Polskie uwolnity nasze
Wybrzeze z niewoli i daty naro-
dowi polskiemu szeroki ~dostep
do Baityku. Od Braniewa po sta-
rostowianski Szczecin, na prze-
strzeni 500 km odzyskallsmy gra-
nicg morska. Dzigki zwycigstwom
bohaterskiej Armii Radzieckiej i
braterskiej pomocy Zwigzku Ra-
dzieckiego, Polska nie tylko odzy-
skata niepodlegtosc, lecz réwniez
i prastare polskie Ziemie Zachod-
nie, stanowigce silne zaplecze go-
spodarcze dla naszego Wybrzeza.

W zyciu naszego kraju, coraz
powazniejsza i coraz bardziej
niezastapiong role odgrywa stale
wzrastajgca komunikacja morska
i $rédlagdowa. Nasze porty, nasz

Polskie porty barbarzyrisko

trudem polskiego robotnika oddanego bezgranicznie Wiadzy Ludowej.
stanowia, jeden z na]bardzlej awangardowych oddziatow polskiej
jeden z

pr;

w Polsce. Gospodarka morska i
wodna
jest nieodtaczng skladowq na-

szego planu 6-letniego.

Rybotéwstwo morskie, niedo-
ceniane catkowicie przed wojna,
zajmuje obecnie coraz powaz-
niejsze miejsce w gospodarce i
zaopatrzeniu W 2ywnos¢ naszego
kraju. Zasilana przez wiasne sto-
cznie flotylla rybacka liczy juz
wiele dziesigtkow jednostek pty-
wajacych, przy czym ilos¢ dale-
komorskich ~ trawlerow  stale
wzrasta.

M e i ’nne sukcesy naszej go-
' spodarki na Wybrzezu i mo-
rzu stanowig, tak jak i szybko
postepujace osiagniecia w uprze-
mystowieniu_Polski, we wzmoc-
nieniu_jej sity obronnej, sol” w

Duzg pomocg w szkclemu poli-tyzznym dla marynarzy naszej

oku imperialistw u
morza dla celow wyzysku
biezy i rozboju. Agresywnym za-
miarom imperialistow wobec na-

szego kraju sluzy rewizjonistycz-

naszego kraju i ob-

na
skich Nlemczech i odbudowa
neohitlerowskiego ~ Wehrmachtu.
Z pomoca bytych SS-owcow
cheieliby imperialisci  odebra¢
nam Wybrzeze i odda¢ je na po-
wrét w niewole adenauerowskim
hitlerowcom.

Nie jest wiec rzecza przypad-
ku, ze Dni Morza sa rownocze-
$nie manifestacjg goracych uczu¢
narodu dla naszej Marynarki Wo-
jennej, nieugiecie stojacej na
strazy Wybrzeza przed wszelkimi
zakusami imperialistow.

PRACA DLA SOCJALIZMU
CELEM MARYNARZA'
MARYNARKI HANDLOWE]

-r WOMOfflu stoczniowcow
r ROBOTNIKOW PORTOWYCH

Jeden cel przy$wieca maryna-
rzom Marynarki Handlowej, sto-
czniowcom, robotnikom porto-
wym i zotnierzom Marynarki
Wojennej. Do tego samego celu
zdaza zatoga statku handlowego,
przedterminowo realizujaca plan
przewozu fadunkéw, do tego sa-
mego dazg stoczniowcy i robotni-
cy portowi bijac wszelkie rekor-
dy budownictwa okretowego i
przetadunkéw w portach, rybacy
polepszajac zaopatrzenie pracow-
nikéw przemystu — do tego sa-
mego celu dazg marynarze Mary-
narki Wojennej, stale podnoszac
swo6j poziom wyszkolenia bojo-
wego, stojac na_strazy bezpie-
czefistwa naszej zeglugi i granicy

rona trwatego pokoju.

T udowa, polska Marynarka
1 Wojenna jest nierozerwalnie
tak jak cate Wojsko Polskie
zwigzana z narodem. Sita jej
tkwi w_naszej planowej, socjali-
stycznej gospodarce, w stale roz-
szerzajacej si¢ bazie przemysto-
wej. Nasza Ludowa Marynarka
Wojenna w odréznieniu od przed-
wojennej, catg swa dziatalnos¢
opiera na prawdziwej nauce i
sztuce wojennej — Stalinowskiej
nauce wojennej. Niewyczerpa-
nym zrédtem doswiadczen i wzo-
rem jest dla niej Radziecka Ma-
rynarka Wojenna, ktéra w woj-
nie z nawata hitlerowska zwycie-
sko wykonata wszystkie najbar-
dziej skomplikowane zadania bo-
jowe, zwyciezajac przeciwnikow
na wszystkich morzach otaczaja-
cych ZSRR. Dni Morza i zbliza-
jaca sie rocznica Odzyskania Nie-
podlegtosci, rocznica manifestu
PKWN, jest okresem przegladu
sprawnosci bojowej naszej Mary-
narki Wojennej. Ze wzmozonym
wysitkiem pracuja dzi$ i szkola
sie marynarze i zonierze innych
rodzajow wojsk wspotdziatajg-
cych z Marynarka Wojenna.

PRZODUJACY KIEROWCY
NASZE] StUZBY
W MARYNARCE WOJENNEJ

Wsrod nich  swoéj wysitek w
zotnierskiej stuzbie ‘dla uczczenia
Dni Morza wzmogli réwniez kie-

przez fa

Na zdjeciu:

produkcje j

ptywaja
Wroctaw w porcie gdyriskim.
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Dzi$ polscy stoczniowcy
klasy robotniczej, $miato
rudoweglowcéw  M/S

Adres Redakcji:

Ludowej Marynarki sa gazetkiscienne, plansze, folomomaze
olnlevzy z
ctwa w Polsce Lufloyfej
gra-
morskiej. Wspélnym celem jest
praca chronienie

Obok sukcesow kierowcéw, polni
acych swa stuzbe w Marynarce
Wojennej powazne osiagniecia
posiadajg mechanicy i warszta-
towcy jednostek M.W. Na zdje
eiu: pododdziat remontowy bos-
mata Nowika, wyrozniajacy sie
w  przedzlotowym  przodowni-

rowcy Marynarki Wojennej. Kie-
rowcy Michalak, Krasowski, W6j-
cik i Manej wyréznili sig osiag-
nigciami w oszczednosci paliwa
przy wykonywaniu swych zadan.
Zoszczedzona przez nich ilos¢ 420
kg benzyny to wkiad w godne
uczczenie Dni Morza.

W szeregu jednostek stuzby sa-

mochodowe] w Marynarce
Woje;".'ej przodujacy kierowcy
podjeli zobowiazania dopomoze-
nia stabszym kolegom w opano-
waniu materiatu teoretycznego i
pomocy w praktycznej pracy przy
powierzonych im samochodach.
W akeji tej wyroznili sie kierow-
cy: Zdenek, Malakowicz, Wybgj,
Rostan, Witkowski, Steca i inni.

nigcia maja row-
isci samochodowi, jak
Socha, Witalis, Bar-
w jednuslkach ich,

gata i inni.
dzieki wzorowo przeprowadzonej
obstudze technicznej samochody

a przebiegi

s3 zawsze sprawne,
przekraczajg

miedzynaprawcze
normy.

Wzér w swej pracy biorg kie-
rowcy Marynarki Wojennej z jej
pieknych tradycji, z ofiarnej pra-
cy marynarzy dla podniesienia go
towosci bojowej Marynarki Wo-
jennej na wyzszy poziom.

W dniach Morza kierowcy Ma-

rynarki Wojennej, tak jak
wszlysq\ll ‘marynarze postanawiaja
stac silnie i ‘nieugiecie na strazy
naszego Wybrzeza wobec wszel-
kich zakuséw imperialistow an-
glo - amerykanskich i ich hi-
tlerowskich ~sojusznikéw na po-
koj S$wiata. Biorac przyktad z
wspaniatego wzoru marynarzy
radzieckich, opierajac sie na nie-
wzruszonym braterskim  sojuszu
z niezwyciezong Marynarka Ra-
dziecka i Armia Radziecka — na-
sza Marynarka Wojenna i jej odr
dzialy pomocnicze, a wraz z nimi
i stuzba samochodowa, jako silne
ogniwo we froncie walki o pokoj,
nieugiecie stoi na strazy naszych
granic morskich.

Warszawa, Aleje Niepodlegtosci 218.
2.



