Ozer Czarnecki Edward
jest wzorowym kierow-
cg Ludowego Wojska Pol-
skiego. Prowadzi po I$nia-
cych w_storicu drogach na-
sze] Ojczyzny  wspaniata
»Warszawe". Samochéd je-
go jest zawsze lechmczme
sprawny i czysty. W ostat-
nim kwartale zaoszczedzlb
na nim 21 | paliwa.
Ten zdyscyplinowany
wyszkolony kierowca z ho-
norem wykonujacy swoje

zolnierskie zadanie, moze
by¢ wzorem dla kazdego
kierowcy.
1 Zjazd  Polskiej ji
Partii Robotniczej byt hISIO-
rycznym wydarzeniem r “tylko dla

Parlll ale i"dla catego naraau, Zjazd

en wytyczy ao e downictwa
, dalszego

poprawnema bi’m materialnego mas

pracujacych. Zjazd ten, caly narod

poi.ki ‘powita, “nowynii o,.Mnioci,.

mi. w wykonaniu. planéw produk-
cyjnych. ko pUénIEgIErrI\ILI iy adno—
éci pracy, coraz lepszym €os! Odaro-
waniem i oszczednoscia.

Ludowe Wojsko Polskie pod do-
woédztwem Ministra Obrony Naro-
dowej Marszatka Polski Ko,s,,.,t
Rokossowskiego, za przykfade
sy robotniczej i pracujacego chtop-
stwa powitato Il Zjazd nowymi
oslagn{eclaml w wyszk oleniu_bojo-

Materiat rzyswa]a do-
brze, a nabyle wmdomoscl aty
mlasl stosuje. w zyclu cod

of |ce_ra kuﬁry na zeﬁ:ranlu
powies
bohaters|

e
tam 11 Zajzd Polskiej ZJEanCZOHeJWC Sie z
obotniczej 0,i,-m*»».

Partii

S, SIS, B

ch; r\lcznvch ni N tei w_imieniu
Cafed swolel darugsn swaH]czam

Im aruz by( ..stmdcz,am B% gwﬁﬁcmb%”r{ccz rg\/rf:r? g0, P
nsa wzak%m ay§eyanﬁy—|—a§m§—rsw

rn,nik~"w J%kolemu,
sy’emal S e oszczsac materii-
®dne i smary” i

dyscyplmy wogskowej jako czynni-

Ktory w gtownej mierze decyduje
o zwyclesKWIe Kazdy zotnierz Ludo-
wego Wojska Polskiego rozumie, ze
najswietrzym jego obowiazkiem jest
obrona Qjczyzny przed zakusami im-
genaluuuu obrona &ucjalutyczn«gu
udownictwa 1 pokoju,

Réwniez ‘zofhierze naszego Ludo-
wego Wojska, a w tej liczbie i zol-
nierze - Kierowcy shizby samocho-
dowej puwnall J| jazd Polskiej

nowymi oslqgmeclaml w wyszkole-
nu achowym 1 racjonalnym Ayy-

Z ig; te kpr.
i catajeqo druzyna wykonuﬁ
micnnic 1 z wielkim zapatem

Su krotkl®o, °kresu - zaoszczed
ona do 200 1 benzyny t smarow i
wypadki h

dzial: ,Wzorujac sie na naszejskie T motocykle heda miirI#
klasie ' robotniczej, wi-,, /& 1. molchVe beda musiaty upo- zawsze i na kazdym miejscu — wpo-
jonej im wysokiej dyscypllny uzyt-

wej jaka stol
su- calym naszym wu]sklem Przeciez do
sprawnego ‘wspétdziatania zoinierzy-
kierowcow z zotnierzami wszystkich
,-0dzajow wojsk i stuzb, zalezy po-mci

dowe- Zobowigzanie swoje
rzc-kierowcy z odi

wykonuja i po Il Z]eZdZIE dobrze
rozumie, qc ze 1| Partii_wy-
tyczyt droge dalszeéo dziatania dla

calego narodu, a .wraz z narodem
j dia naszego wolska

w _zrozumieniu uchwat, Il Zjazdu
Partii wytyCzng w dalszym dziata-
niu dla cafego skfadu osobowego
Suzby samochuduwe], bedzie syste-

nych oszczednoscia materiatow ped-
nych i smaréw. Podobnie jak cala
klasa robotnicza walcz{ 0 oszczed-
nos¢, o kazdy grosz tak i zotierze
s{uzby samochodowej walczg o
dy zaoszczedzony gfam benzyny, o

jak najdtuzszy “okres uzylkowama

i" mied
przebiegu pojazdow mechanlcznych.

Oto kilka przykfadow:

Kierowca samochodu szer. Iwa-
nicki, na czes¢ 11 Zjazdu zobowigzat
sie zaoszczedzi¢ na kazde przejecha-
ne 100 km 2 litry benzyny i ‘swoje
zobowiazanie wykonat "z "honorem,

Samochod ~ szer.” lwanickiego ' jest
zawsze sprawny technicznie i ma
dobry wyglad. Taki Samochéd i taki
kierowca ‘moga stuzyé za wzor dla

innych zonjerzy pododdziatu ofice- z Armii Radzieckiej pomagali
Oprécz “tego szer. Iwanicki szym  Zotnierzom

jes& przodowmklem wyszkolenia bo- sprzetu boJowego szkoli

jowego. politycznego | miodych i--d

nie_poziomu wy-

szkolema boJowego |%u|llycznego

wzrnacnlanle gUlOWOSCI
& ka, wzmacnianie
Polski

a tym s_am)‘em
ej cal
LudoweJ

SI|Jy obrunnej

W WALCE 0 TYTULTaZOSOWHIKA WYSZKOLENIA

POMOC STARSZYCH KOLEGOW
P nymi zgtoskami zapisata sie

w hlmrll wojlku pomec_kole-
zefiska wsrod zotnierzy Armii Ra-
dzieckiej. i Wojska Polskiego. -
nierze radzieccy razem z pulsklml
jedli z jednej menazki,
kawatkiem chleba i w walce poma-
gali jeden drugiemu. Starsi koledzy

myslny przebieg

SWycl
technicznych.
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PISMO ZOENIERZY SUJZBY SAMOCHODOWEJ-

WOJSh

PANCERNYCH
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15 kwiecien

1954 r.

PODNIESC mSCIFUNE UZYTKOWANIA POJAZDOW
A W OKRESIE WIOSENNO-LETNIM

*jowy i techniczny. Zotnierze stuzby samochodowej z kazdym dniem

coraz |Ep|E&

uzytkujq pojazdy mechaniczne, ktére ich pieczy powierzyto
wym okresie szkolenia, nastepuje najwazniejszy okres

w szkolemu avo]ska — obozy letnie, praktyczny spraivdzian umiejgtnosci

zotnicrskich

Dlate§° 3dz dzi§ Przygotowujemy

1, AR YRR AodaRg W nowyeh, i
Pgro?me) InIcJatywy i sprytu.
zacl

floma lrudnusclaml
ma ich w kazdej okollcznoscl

WMhK S!?
amosleryczn® iotez juz dzis zaoez-
ieczyc. st eJ ﬁ( F

wlwuk dyséypllne uzytkowania Ilo-
doy

W W cl%gu catego okresu wio- wny siehie szav Kiamiam me dukm-
I+ przez 11 Zjazd Polskiej Zjedrioczonej

senn - .elnieg
Ani na chwile nia mozemy zapo-

mina¢ 0 ogromne] pracy szkolenlo- R® °"8_ " reV b,or2lka pahwa Z0
zasie przed stat zerwany przez

letnich ~ cwiczen

zotnie-i wyniki szkolenia. Sprawne wspot-
dziatu “oficera P. dzlabanle ze slron stuzby ca-| nocho-

ea ewmc dq mogly jed){
dzi E/ gch dysc ina
uz tkowania pcuazd stcu y—

sokim poziomie. Czy to c

przemarszow, Jaklenasoczekujq czy nr
ly dziata¢ bedzie- wac
Z

podczas twiczen, g
my wspolnie z oddziatami innych ro-
dzajow wojsk i stuzb, wysoka dy-
scyplina uzytkowania pojazdéw za-
pewni nam powodzer;

' aicze czeslo as oknesie letnich przez szer. Krami;

Naszym obowiazkiem jest
s uzytkowanie ‘wszystkich pojazdéw mechanicznych,

q
. jazdu szkaosc i
mochod

abezpieczy¢ w tym czasie aazo-
gdyz od ich

{aja od zotnierzy - kierowcoéw nie
catkowitej - samodzielnosci
leer

howania -A

owuja

bez konanie zadania slaje sie memozllwe

kilka przyktadow:
@ Sle »zeszI°Focznych ‘cwiczen

pe
l&” 5@"cug£3rﬂ'a"§b iGN o P E5Ae:
fiTewRie: praewiselema wainegs Fupairiériia

a.]7 Sl’{ ze zle zabez-

krzewy podczas
z IasrPrzvasirzisa_ch
i @a72° hi>d

. byl° WzI3C naathsil-
hJ jazda w gposob okazata

i oaozui” n..

Albo inny przyktad:

Szer. Mizerski nie mogl sig pogo-
Zk“f nnteykonfroluje ?rzebazachowy—
przeplscwq szybkosc jazdy.

czasie_jednego przc-
uszkgdzll gswo?

Powodem mekaonama rozkazu
rza 1 uszkodzenia

souzﬁw'cé% e B}’d"du“% 'a\ﬁﬂj“zoe [ X.é"é%cﬁ?ﬂn {J'”u’ 'y‘lE%%vEK'S
parkow samochodowych i baz pojazdow edy. ze” dzialajac

Takie dziatania wy-

Jd@rwg’ﬁ‘xf 58& fefo 2l 0%

i nie bedac kontrolowani moga

i doswiadczeniami. Ta pomoc ko-
Iezenska wyrosta

na goscinnej ziemi radzieckiej i to- dzona wsrod zohierzy -

przepisy 1 regulammy,

E telizowac
lcrych tres¢ i sens byty im dobrze

D odane przyktady wskazujq, ze
1 walka o wysoka dyscypline uzyt-

mentowata si¢ kowania pojazdéw musi by¢ prowa-

ierowcow

warzyszyta “do zakonczenia Woyj ny, we wszystkich warunkach, a_szcze-

W naszym pododdziale, kpr.
chulski, kpr. Satbrut pomagaja_nam,

golnie przed wyjazdem na cwicze-
nia_letnie i obozy. Znajomos¢ dzia-
dzielili sie méodym elewom, w opanowanlu fa- lama stuzby samochodowej w polu,

zasad obstugi

chowych i p

Gdy nie zrozumialem pracy cztero- 1k0”7an?/
suwowego silnika zwrocitem si¢ do samodzielnos¢
t T

jazdow oraz peina
inicjatywa w pra-
sci, ktore muszq

acj?

PRZED WYMARSZEM Z GARNIZONOW

W trosce 0 sprawne przeprowadzenie
przemarszu na obozy letnie zotnierze-kierowey pogiebiaja swe wiado-
mosci fachowe zaréwno teoretycznie, jak :
grupa kierowcéw pod kierunkiem sierj.
rozwiniecie szyku ,kolumna “marszowa"

motoryzacyjnej

czekajacego nasze oddziaty

i_praktycznie = Na zdjgci
Rozyckiego omawia na
W miescie.

ktory
aszychwszy stko mi wyllumaczyl
y

T
zawsze zwracamy si¢ O
~ naszych starszych kolegow ktorzy

M iektérzy koledzy naszego pod-
1’ oddziatu nie mogll nalezicle 0-
panowa¢ materiatu z wyszkolenia
politycznego, wskutek czego, mimo
ze wigkszos¢ kolegow otrzymata o-
ceny dobre i bardzo,dobre." ogélna
ocena pododdziatu_ byla staba.

W celu naprawienia wytworzonej
sytuacfl przodujacy zotnierze wraz
z wykfadowca ofic. Sokotem, posta-
nowili zorganizowac kolezenskq sa-

0pomac.

a wyniki nie trzeba byto diugo
czekac; juz po up{ywle miesigca ko-
ledzy kan. kan. “Swica, Piwowar-
czyk Piekarz. Ryszczuk,  ktérzy
przedtem otrzymywali stabe oceny, -
dzisiaj otrzymujg dobre i bardzo
dobre. Nalezy tu wyrézni¢ kan. 'Mu-
sielaka i bomb. Ryckiego, ktorzy
pOSWIQ'CIh caly wolny czas, by po-
moc stabszym kolegom W_nauce.

r. Rejewski

— oto i
eraz byc na stole wpojone w kazdego
pomoc do nierza - kierowce. Przeslrzeganle |ch

DOBRZE PRACUJA

Trudne i odpowiedzialne zadania

nich cwiczen. Totez sprzsl samochudowy musi by¢ zawczasu

lowany bez zarzutu. Wiel o tym
Obstugi, pracujac koleklywnle przy
Wyrézniaja sie tu: szer. Szyndel,

to pewnos¢, ze dyscyplina uzytkowa-
nia nie zostai"p naruszona.

W zwigzku z koniecznoscig podnie-
sienia dyscypliny uzytkowania pojaz-
dow. mechanicznych jeden z kierow-
cow, szer. Wiercinski, powiedziat:

LW okresie zimowym staratem sig
jak najlepiej opanowac teorie budo-
wy, konserwacje i obstuge samocho-
du. Obecnie do{ozg wszelkich sta-
ran, aby moj Zis-150 podczas szko-
lenia_na_obozie letnim byt zawsze
technicznie sprawny i eksploatowa-
ny zgodnie z przepisami; bede zaw-
sze przestrzega¢ wysokiej dyscypliny
uzytkowania, poniewaz wiem, ze od
sprawnqsci szych samochodaw
falezi/ w duze, mierzepomysiny wy
ntk letnich cwiczen
tif du\hu przestrzegania wysokiej
zotni |erzuy
cow w oddziatach stuzby samocho-

‘fe orgamzac]e panyjne

ZMP- ows ie % SW
dem WJoruwej pracy i Stuzb
é}lD\kow Quryigala §WO k

ZWlaszcza teraz sdv przed calvm

em toja  rozlegte
£ (x|pOW|edzalne zaaiia_wysuniete

Partii Robo

i aby jeszcze szyb-
ciej ;Imdnlesc

czg]
ubrobyt szerokich
nierze Woj-

ska polskiego, pragnqc w stuzbie

Iudowep;czyznydotrzymac krcku

W naszCjKiasierobotniczej —

nla.la -g0dnie. puwnerzone im zadanla

wsa;/slklch st
y poziom

pojazdow

aby” podmesc na naaj
dyscypling uzylkowanla

przodujacy Zoknierze
WSTEPUJA DO ZMP

OS[B[HIO na otwartym zebraniu
P

Organizacji zym pod-
oddziale zostal yjeci na czton-
kéw Organi \A/ szer. szer. Ja-
chacz, tapa i Wiodarczyk.
Zotnierze ci swmcq Frzykladem:
innym. Sa zdyscyplinowani i’

wzorowo wykonuja swe obowiaz-:

Szer. Wiodarczyk ~ pochodzi z
biednej rodziny chiopskiej. Oj-
ciec jego podczas okupacji w
czyt w szeregach partyzancki
generata Kowpaka. Ich” bohater-
skie walki znamy z ksiazki pt;
»Karpacki raid*

St. szer. Jachacz i szer.
przodowali w pracy w cyW|u
Teraz_wzorowo obstugujg swoje’
wozy i dobrze sie szkola.

Nasi nowi koledzy swa praca;
| oslqgmeclaml zastuzyli na_nria-

P-owcoéw, gdyz miejsce*
przodu]qcych zotnierzy jest w nal:
szej organlzacjl

st. szer. R. Jaskotka

WARSZTATOWCY

czekajg naszg stuzbe tv okresie let-

rzygo-
zotnier: -tej Okregowe] Stacji
naEraw i konserwacji pojazdow.
Sochacki, Kornadka i Szyszkowiak.




Polityczne zabezpieczenie przejazdu oddziatow

na oboz

y letnie

Sposrdd starszego jocznika nalezy

Wytyczne |l Zjlazdu Polskiej Zje
" ” ‘nie tylko klasy robotniczej i

Part iczej, dotycza
mas pracujacych, ale i ludowego

Wojska Polskiego. “Wojsko ludowe pod dowodztwem bohatera spod

Moskwy, Stalingradu
Ika Polski K

. Kurska, Gdyni i Gdanska, Ministra Obrony Na-

stoi na strazy

rodowej.

Bokojow_ego budownictwa w nasz?/m kraju. Wykonujac obowigzek wo- ZM|
s

ec Ojciyzny ludowe Wojsko Pol
wiedze polityczng i wojskowa, po

technike, jaka znajduje si¢ na jego wyposazeniu oraz podnosi dyscy-

pling wojskowa.

Jednym z zasadniczych czynni-
kow, ktory -pozwala na doskonate-
nie wiedzy wojskowej i politycznej
r warunkach zblizonych do warun-
kow bojowych,  jest ~ szkolenie
obozach letnich.

Aby rozpocza¢ szkolenie na t_-
Zach letnich trzeba oddziaty wojsko-
we przewiez¢ tam kolejg albo na 6a-
mochodach. Tak w jednym, jak i
drugim przypadku stuzba- samocho-
dowa bedzie miata duzo pracy.

przejazd na obozy letnie powinien
by¢ wykorzystany jako cwiczenie,
gdyz \1 czasie wojny oddziaty wej-
Skowe czesto sg przewozone kolejg
lub samochodami. Z tego wynika
konieczno$c¢ cwiczenia wojska w tym
kierunku. xb%%m aHa ﬁd%ﬂ prze

lé{) yC tak  zorganizowana,
aby byta jak najbardziej zblizona
do” warunkéw bojowych™  Wszyscy
klerowcy i podoficerowie podczas
przejazdu, powinni wykonywaé swo-
Je obowiazki tak, jakby to byto
czasie dziatari bojowych.

Przygotowujac sie do_przejazdu
kazdyyg kierovjvqca iepodofiger ot
nien odpowiednio przygotowac s\
pojazd  mechaniczny 1 'zapoznac sig
z_odnosnymi przepisami i instruk-
cjami. Powinni réwniez przygotowac
odpowiednie materialy, potrzebne do
umocowanja pojazdow na platfor-
mach kolejowi/(ch. Kierowcy powin-
ni umiec¢ szybko zatadowywac i wy-
tadowywac ~ swoje pojazdy, co ma
znaczenie ~ podczas  dziatan

ytyp! bardziej doswiadczo-
nycﬁ zotnierzy, ktérzy by na gawe-
dzie z zotnierzami podzielili sig swo-
imi doswiadczeniami nabytymi pod-
czas- podobnych ¢w czen.” Aktywisci

kie systematycznie podnosi swoiq
mistrzowsku ~opanowuje doskonalg

P powinni
prowadzenia agitacji, zmierzajacej do
wyjasnienia kazdemu

kie8® znaczenia %'viczeﬁ
wania zotnierzy]do--wzorowego wy-

otrzymac  zadanie

kierowcy wiel-
* mobilizo-

wiazywania si¢ ze swoich obowigz-

W okresie przygotowania sig do
pizejazdu i W czasie samego prze-
Jazdu maksymalng pomoc powinna
okaza¢ dowodztwu réwniez organi-
zacja partyjna i ZMP.

O zadaniach przypadajacych

~6?" ?rzed cztonkami kolegium re-
dakcyjnego, nalezy posf n
Popuilaryzacji najlepe] wywiazuja-
ych si¢ ze swoicl
rowcow i specjalistow.

Réwniez_na odprawie z kieréw-

postawic zadanie

obowiazkow kie-

Gazetki scienne, ,,Bh

ulotki, kierujac uwage zotnierzy na

OFICER DUMBLEWSKI

WYCHOWUJE NAS NA
PRZYKLADACH FRONTOWYCH

blewski _zdobyt w okresie walk
frontowych jako st. kierowca w jed-
nym z putkéw piechoty, stanowig
ti' /atg podstawe w jego dzisiejsze]
pracy na stanowisku dowodcy szkol-
nego pododdziatu. Kierujac~ szkole-
niem i wychowaniem  swych pod-
wiadnych,”wpaja w nich podstawo-
we zasady stuzby samochodowej,
biorac za przyktad stuzbe samocho-

dowa- z czasé\{(v V\éojn{
ice” i , Nasze Wojsko dzigki' ZSRR posia-
yskawice” i da najbardjziej ngwoczean pbroﬁ
i sprzet techniczny, ktéry uzywano

poszczegolnych zotnierzy ~— czton- ... nalezy omowic zadania, jakie najwazniejsze wydarzenia w walce z hitlerowskim " najezdzca,
kew partii i ZMP dowiedza sie oni stojg przed oddziatem w majacym dziale, Stanowig dobra forme agita- QOficer Dumblewski niefaz opowia;
od gwyc;hj)l;zelozonych. Czionkowie sig odby¢ przemarszu IdUb przejezdzie cji.'Oto — Kfunde Przygo[owuje ga ze my, Poinierze s[uzby s
partii, i zostang na ; wzywajac wszystkich do wzorow nowy fotomontaz chodowej, musimy wiedzie¢ o wspa-
wywiazywania sie z zadan, - jakie o niakych Saletach radzieckich.samo-
i . ~ postawit dowddca oddziatu przed tycznej i zabezpieczenia chodow, jakimi postugiwato sie na-
licznych do przejazdu | utrzymania stuzb, ,moehodow,. przemars u ... , | jsko w czasie waejny Czesto
orowej scyplin rszu. Na  Zebranie catego sktadu Swi §¢ zotnierzy _i rzytacza przyktady, jak samocho-
et Jmﬁyﬁfygﬁhy %Wm olbrzymie z%ac_zeni_e ych ich do i \A{Vymlq . i puplkti/ pie)::hojty, jadac po
cztonkom partu  ZMP powierzone cze. Zoierze czuja‘ sig 6 C Polityczne zabezpieczenie przejaz- najtrudniejszych zniszczonych dro—
zostang ponadto poszczegol- wiedzialnymi za catos¢ zadan stoja- du powinno by¢ oparte o ! _gacl h
zadania, celem ~zabezpieczenia cych przed stuzbg samochodowa i wskazania 11 Zjazdu Polslii=j Zje- szlak bojowy"od Sielc do Gdanska
wzorowego wykonania pracy starajg sie ze wszystkich sit wzoro- dnoczonej Partii_Robotniczej i roz- poprzez Bydgoszcz i Gdynie.
-— wykonac ia, jaki ia kazu Ministra Obrony Podczas zaje¢.. poli;

PAch dziedzinach, jak: stuzb*
gulacji ruchu, stuzba technicznego
zagezpieczeni itp., z konkretnymi
zadaniami_utrzymania wysokiej dys-
c pﬂny‘ Jathowana \a‘fgnnFc;) Woy
skowe] i nalezytego wywigzania sie
oddziatu z powierzonych zadan.
tywowi partyjnemu zostanie ruwn.cz,
powierzone ~przeprowadzenie gawed
zotnierzami takie

na tematy,

takie hasta wypisywali na swych samo-
chodach zotnierze-kierowcy 177 Il Armii
WP w latach wojny. Pod tymi hasta-
mi szty przed 10-ciu laty dtugie kolum-

| 8 P
marszu_ i tajemnicy _przejazdu ma
réwniez duze znacZenie.

Wszystkie prace zwigzane z prze-
jazdem musza by¢ wykonane zgod-
nie z planem " opracowanym przez
szefa stuzby samochodowej 1 za-
twierdzonym przez d-ce oddziatu.
Aby prace te wykona¢ w przewi-
dzianych terminach i to tak, jak wy-
magaja tego przepisy wojskowe, ca-
tosc przygotowania wyjazdu na obo-
zy letnie powinna by¢ zabezpieczona
pod wzgledem politycznym. Poli-
tyczne zabezpieczenie przejazdu jest
f’(ednym z waznych ogniw w cato-

sztatlcie pracy politycznej. Praca
polityczna powinna zaczynac sie od
uswiadomienia kazdego" zotnierza 1
podoficera o waznosci prawidtowo
przeprowadzonego przejazdu. Praca
polityczna musi byc oparta na ogol-
nym’ planie zabezpieczenia politycz-
nego przejazdu. Plan taki powinien
byc sporzadzony przez aparat poli-
tyczny 1 zatwierdzony przez dowod-
ce oddziatu. W planie powinno by¢
podane, jak bedzie zabezpieczona
pod wzgledem politycznym kazda
praca zwiazana z przygofowaniem i
przejazdem na obozy letnie.

Kolezenstwo
zotnierskie

« rowcow budzi podziw. Nie ma
w zadnym pododdziale tak mocno
rozwinigtego kolezeristwa jak wséréd
kierowcow.

Wspdlna praca, wysitek 1 trud,
lezg u podstaw tego mocnego  zot-
nierskiego kolezenstwa. Nasi zotnie-
rze - kierowcy swod’q kolektywna
praca wzbudzajg podziw i uznanie
sa_przyktadem ‘dla innych zotnierz;

Przy kazdej okazji jeden drugi

ny nych  Wojska
Polskiego. Dzien i noc, . godczas upatow
t mrozow, po dobrych i 2tych drogach,

a czesto pod bombami $cigajac sie ze
$miercia, prowadzili wytrwale swe samo-
chody kierowcy frontowi. Wiodta ich
do boju i pomagata wypetniac trudne obo-
wigzki wizja nowej, naprawde sprawiedli-
wej i suwerennej Polski Ludowej. Poma-
gat w boju z fastyzmem przyktad, poma-
gata prz‘vjaz'h radzieckich towarzyszy bro-
ni, uczyfo zwycieza¢ wroga doswiadczenie
niezwyciezonei»Arm»ii Radzieckiej, u boku
ktorej walczyli nasi zotnierze. Nie poszta
na marne krew najlepszych synéw naszego
narodu przelana w walce Lud polski, pra-
wowity wiodarz tych ziem, ujat mocno
w swe rece wiadze, oby juz nigdy jej nie
wypusci¢. Nie macochg, lecz matkq stata
sie nasza Ojczyzna dla wszystkich.

ona¢ zadania, jakie stawia
rzed nimi dowodca. Na takim ze-
raniu  zohierze wypowiadaja sie

dejmujg zobowiazania jak "najlep-
szego wywiazania sig ze swoich o-
bowiazkow. Te formy pracy poli-

Powinno ono wpajac i

ron
wego budownictwa.

Przed 10-ciu laty —

zdjeciu:  Marsz kolumny oddziatow

zotnierzach mito$¢ Ojczyzny Ludo-

wpa{]ac’ poczucie _odpowie
ol naszej Ojczyzny i pokojo-

I Armii WP

wed op spani
postepach w uprzemystowieniu «ra-

zazhwgcza' szeroko. f(ak.yyykazujed - wej, beagraniczie zaufanie ‘i odda- ju, o naszych nowych fabrykach sa-
- tychczasowa praktyka, "™ zeliraniach nie Pol3ki Jetimoczor artii Ro- mochodowych, ktdre rozpoczeiy juz

tych zotnierze biora si')ebie spec- botniczej, mitos¢ _do jej Pierwszego produkcje,” o tym, jak bratni Zwia-
k- jalne zadania pomocy stal szym. po- Sekretarza Bolestawa Bieruta, zek Radziecki udostepnit r i ko-

rzystanie z swojej bogatej’ literatury
technicznej. nas uczucie
przywiazania i zaufania, szacunek
dla”tej niezréwnanej techniki, ktorg
rozporzadza dzis Wojsko Polskie.
Nasz dowodca pododdziatu na kaz-
dym kroku stara sie korzysta¢ z do-
Swiadczen, nabytych na froncie
i przekazywac je podwtadnym. Pod-
czas zajeC w warsztatach przy na-
prawie samochodéw mowi i uczy, jak
na przyktad naprawia¢ dang czes¢
podczas dziatan bojowych. Czesto
styszymy od swego ~d-cy nazwiska
radzieckich kierowcoéw jego fronto-
wych kolegow, ktorzy byli dumni,
z¢" walczg 0 wyzwolenié bratniej
Polski. Te przyktady moéwi”® nam,
czym jest prawdziwy patriotyzm
linternacjonalizm. Méwi nam takze,
ze zaleta kazdego kierowcy safnocho-
dowego podczas dziatari bojowych
byta ~zelazna dyscyplina. 0-
wiem jest podstawg sukceséw bojo-
wych, "a waznym jej elementem jest
Sciste przestrzeganie przepisow jaz-
dy_i regulamindw.

Takie nastawienie pracy dato nam
Bewne sukcesy. W pododdziale pfic.

umblewskiego wyrosli nowi przo-
downicy wyszkolenia jak: kpr. Ba-
downicy wyszkolenia. Sg nimi: kpr.
Baczek; kpr. Wala, Cesarz, Wojnar,

kpr. j. Czaja

ialnosci
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Z dosSwiadczen radzieckich

B . Korenkow
przodujacy kierowca radziecki, autor ksigzki.
,,Moje doswiadczenia za kierownica samochodu
Zis-150"

oraz szerzej rozwija sie w calym Zwiazku
mu_przychodzi Zl pomoca,  dora za_, Radzieckim” masowy ruch przodujacych kie-
a czasem wspolnie naprawiaja u rowcow - 6w. Ruch ten przynosi rok
Zzzﬁgbdaﬁgga Crézf:?\an:;g P rocznie socjalistycznej gospodarce gs R wiele
: e L . ilionéw rubli oszczednosci. We wszystkich Re-
Wszystkie osiagniecia zawdzig- DL iecki
czaja kierowcy koﬁektywnej_uczy_n» gubllch? Radzlecklﬁw‘ dobrze_znanewzz}éd ie-
nej pracy i kolezefistwu zoinierskie-  yoycow,”Sg to: J. Titow, M. Galinow, W. Ko-
mu. Utarto sie w naszym oddziale renkow, W. Sawkin, J. Zarubin, A.' Szat

ze ,kolezenistwa nalezy
sie uczy¢ od kierowcow".

Nazwiska tych kierowcéw sg zna-
ne w calym oddziale. Sa nimi: bomb.
Rylski, kan. Rezanko, ,kan Swica.
kan. Bersztolc. kan. Margaz, kan.
Kinkiewicz. Dzigki koleklywne{' pra-
cy 1dobrze zrozumianemu kolezeri-

A. Korsakéw, N. Charuzin Idac w $lad za n
mi tysigce innych kierowcéw, dzigki sumiennej

i ow i 0 spot-
katy sie narady, dajac okazje do wszechstronnej
wymiany doswiadczen miedzy kierowcami, za-
ciesniaigce wspotprace z naukowcami i kon-
struktorami, omawiajace wszelkie nowosci tech-
niczne itp.

ie ma i z dziedzin jnych,
warsztatowych, czy technicznych, azeby nie
n

kich polq’czeniach roztgczanych, jak sruby, kli-
ny, podkiadki itp.

W celu osiggniecia wyzej wymienionych ko-
rzyscl konieczne jest przestrzeganie w okresie
docierania nastgpujacych przepisow:

1) Kierowcy nie_ wolno prowadzi¢ samochodu
na ,peinym gazie"! W pierwszym okresie do-
cierania nalezy stosowac czesciowe otwieranie

zostaly one wyczerpuja‘co a terenie
Moskiewskiego™ Centralnego Klubu Kierowcow,
Wszelkie odczyty, referaty i dyskusje skrzetnie
notowane przez uczestnikow tych narad uka-
zuja sie potem w serii ksiazeczek pt.. ,Pomoc
dla kierowcow - stachanowcow” i rozsyfane sa
w tysigcach egzemplarzy po catym kraju.

A’ oto jeden z ciekawych tematow, jaki wy-
tosit w "Klubie w poczatkach biezacego roku
ierowca 2. Parku Autobusowego Moskwy N. W.
Nowikow. Temat brzmiat:

DOBRE DOTARCIE SAMOCHODU
GWARANCJA DtUGIEGO PRZEBIEGU
MIEDZYNAPRAWCZEGO

Jego tres¢ w obszernym streszczeniu byta na-

stepujaca: .
Kon uprzedniego dotar-
pojazdu mechanicznego przed okresem nor-
malnej jego eksploatacji wyplywa ze zrozu-
mienia proceséw natury mechanicznej zacho-
dzacych w tych czesciach mechanizmu, ktore
w czasie uzytkowania pojazdu znajdujg sie
w ruchu.
Jakie korzysci osiagamy przy prawidlowym
przeprowadzeniu okresu docierania:

i systematycznej pracy, uzyskato wybitne suk-
cesy, pr jac okresy uzy swych
[wj nych ~oraz
znaczne ilosci materiatow pednych i czesci za-
miennych.

Metody pracy przodujacych radzieckich kie-
rowcow - 6w sg_obecnie szeroko po-

stwu na przegladzie
otrzymali oni oceng bardzo dobra.
Tak pracuja nasi kierowcy, poma-
gajac sobie  wzajemnie i 0dnoszac
coraz to nowe sukces}/
ppor. J. Ct

pularyzowane nie tylko w ZSRR, ale | ﬁoza je-
go granicami. W rozpowszechnianiu tych mefod
duze zastugi Wlozyl Centralny Klub Kierowcow
w_Moskwie. Wsréd licznych form pracy Klubu
Ki ow ze jal i ze strony

< Hnroioca,

pecjalny

powoli stopien natgzenia pra-

przeg zanki, Pl
wysitek pracy silnika.

2) W miare przebytej drogi mozna stopniowo
zwiekszac¢ chwilowo” dopuszczalng szybkos¢ po-
jazdu. Rzecz oczywista, ze szybko$C ta musi
y¢ rézna dla kazdej przektadni skrzynki bie-
gow.

3) W okresie docierania konieczna jest szcze-
golnie staranna obstuga pojazdow,

dto w_ okresie docierania nalezy bez-
wzglednie unika¢ nadmiernego obcigzania po-
jazdu oraz takich odcinkow dro%i, ktorych po-
!for}ywanle bytoby dla pojazdu zbyt trudne.
|Af $wiezo ‘wyprodukowanych —mechanizmach
powierzchnie trace nie” sa jeszcze dosta-
tecznie gadkie. Luz pomiedzy nimi jest zbyt ma-
ty aby ‘mogta wen wnikna¢” wystarczajaca ilos¢
smaru (oleju). Na skutek zbyt wielkiego tarcia
nastepuje znaczne rozgrzanie sie niedotartego
jeszcze ‘mechanizmu. Wtedy olej lub smar zo-
staje wycisniety z luzu pomiedzy przesuwaja-
cymi sie czesciami i w rezultacie moze powstac
zatarcie sie czesci, potaczone zazwyczaj z powaz-
nym uszkodzel

Od zatarcia si¢ mechanizmu moze uchroni¢
samochod jedynie ograniczenie jego szybkosci
Cieplo, wytwarzajace sie woéwczas w j
szych ilosciach Eochlan_iane_jest przez olej i prze-

ieplne

cy pojazau mechanicznego uzyskujemy wystar-
ajac

czaja K w van sie
powierzchni. Fakt ten umozliwia diugotrwatg
,race mechanizméw Warunkach normalne’
eksploatacji. . . .
2)p Usunigte zostaja w dziata-

Przy nieprzestrzeganiu ograniczenia, szybkos¢
moze ulec réwniez niedopuszczalnemu z
niu, luz pomiedzy ttokiem adgladzlq cylindia. co
c ji i do zatarcia sie tvch

niu mechanizméw na skutek zmian ksztattow

wymiaréw czesci, spowodowanych przez dzia-
sit dynamicznych.

3) Usunigte zostaja luzy istniejace we wszel-

czesci Natomiast na skutek prawidfowego do-
ierania miedzy tracymi powierzchniami po-
wstaje naimniejszy luz, wypetniony w dostatecz-
nej 1ilosci olejem” lub smarem


ruwn.cz
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Hf spolczesna walka wymaga od zotnierzy nie tylko
« _opanowania swej broni 1 gr J] j sci j te-
chniki wojennej, lecz rowniez wysokich ~zalet moralno - bojowych,
a V\(éréd nich” aktywnosci, inicjaty wy, pomystowosci i zotnierskiego
sprytu.

mistrzowskiego

22

ktéry zobaczyt pod sobg na drugim
ietrze Niemcow. Krzyknat ,hura”
1 z calej sity rzucit w nich wiazka
granatéw, umozliwiajac w ten spo-
sob swoim towarzyszom wykonanie

komgqc{ch czesto zadania bojowe W
ojedynke, zalezato nieraz zycie wie-
u zofnierzy, a nawet los cafych pod-
oddziatéw.

Aktywnos¢, inicjatywa, spryt zot-

Doswiadczenia bojowe uczg, ze w najcigzszych warunkach,

nawet bojowego zadania.

w obliczu przewagi wroga wyjscie z napotykanych trudnosci znajdo-

wali zawsze ci zoinierze, ejav
i sdpryl. ktérzy aktywnie i wytrwale dazyli do
zadan.

Z ostatniej wojny, korespondenci
wojenni przekazuja nam tysiace
Erzykladéw ilustrujacych, jak wiel-
g role w boju odgrywa aktywnos¢
inicjatywa i spryt zotnierski. Oto
niektére z nich.

1w lgf‘
chanie siln

co zaszto,

Bylo to podczas walk na przed- Szli z dotu.

ktorzy przejawiali

chwili rozlegt sie niesty-
y wybuch.

Strzelcy oszotomieni, nie ciedzac
Eiel_ron Hitlerowczy sttoczy!

acie i z przerazeniem wytrze zc
li oczy na sufit, ale Bosjani3 przy-

mng inicjatywe

wykonania otrzymanych Jak Jidzimy 2

przyktadow, wytrwate

przytoczonych

nierski nie_sg bynajmniej cechami
wrodzonymi. Zalety te ksztattuja
sie w toku szkolenia, w walce "z
trudnosciami, pod wptywem pracy

j pr I po-

3zenie ~ do

wykonania  rozkazu

sci i przeszkod na drod:

rzucili si¢ na F%ESW;SZE czywistnienia woli dow
i(sie w i
Za- cjatywa, spryt i aktywl

pr
uporczywe przetamywanie

knigtego celu oraz tworcze poszuki-
wanie najlepszych sposobow

w’czym winna przejawia¢ sig

| tak jak w czasie wojny aktyw-

trudno-

mocy kolegém;.
ze do wyt- 7

Zrodtem_ich jest zawsze $wiado-
mos¢ zotnierzy,” zrozumienie przez
nich swych obowiazkéw wobec Oj-
czyzny. ~ Zrédtem ich, jest gotowosé
do znoszenia trudéw 1 znojow zy-
cia zotnierskiego, fiar i wyrze-
czefi, w imie umocnienia obronnos-
ci kraju i podnoszenia zdolnosci bo-

urze-
6dcy — oto

nos¢ zotn

miesciu Berlina — Marienfalde. Ka. Po rozbrojeniu _hitlerowcéw =z noge, inicjatywa i spryt zoinierski jowej naszego Ludowego Wojska.
pitan Sjery, zgodnie z otrzymang pierwszego pietra. Radzieccy kotnie- pozwalaty znajdowa¢ zotnierzom ~ Dlatego podstawowym i codzien-
marszruta® i zadaniem _bojowym rze wdarli sie na drugie _pielrb wyjscie z najciezszych nawet sytua- nym obowiazkiem zoinierzy — kie-
miat zatrzymac swoj dywizjon obok Wszedzie lezaly tu trupy, a kilku cji, pomagaly im wykonywa¢ naj- rowcow winno byé state rozwijanie
domoéw ZﬂZ"ﬂCZO"ECh na mapie — pozostalych przy zyciu hitlerowcow trudniejsze “zadania bojowe, tak, w sobie, tych nieodzownych w bo-
duza, czarng kropka. drzalo ze strachu. __ ‘obecnie powinny one mobilizowa¢ ju zalet zohierskich jakimi sa ak-
Korzystajac z deszczu i mgly, nie  Wrog byt rozgromiony, a jak sie zotnierzy do brania na siebie odpo- tywnos¢, inicjatywa i spryt, wyra-

dojezdzajac do Marienfelde, zawrd- niebawem
cif dywizjon na prawo z polnej dro-
gi i poprzez ogrody i cieplarnie do-

prowadzit samochody do ptotu obok ~ On to,

domow, zaznaczonych kropka na
mapie.
Nagie zjawienie sig¢ w ogrodzie

podczas silnego deszczu radzieckich
zotnierzy, oszotomito faszystow. Nie
zdazyli oni jeszcze odwrdci¢ luf ka-
rabindw maszynowych w kierunku
dywizjonu, gdy radzieccy zonierze
zeskoczyli juz z samochodéw i za-
czeli bic w nich granatami i z pi-
stoletéw maszynowych. Wywiazata
sig krotka, lecz gwattowna walka.
Hitlerowcy spodziewajacy sie ataku
z zupetnie innej strony, zmuszeni zo-
stali do podniesienia rak.

na strych.

A oto inny przyktad. O wielki na-
rozny dom = w Berlinie, w ktorym
tkwit silny oddziat hitlerowski, to-
czyly sie zazarte walki do péznego
wieczora. Dopiero z nastaniem nocy
udato sie garstce strzelcow_ radziec-
kich_zrobic wytom W scianie okala-
jacej podworze i przedosta¢ sie na
parter tego domu. Ale hitlerowcy

ieli znaczn? przewage _liczebng:
réwniez lepsza pozycje, bo zaj.
pietra. Nierowna walka to-
e przez cata noc. Maly od-
radziecki ~ ponosit dotkliwe

zyta
dziat
straty. Koriczyly sie naboje, zotnie-

rze dusili si¢ 'w gestym pyle.
Nagle przez zgglelk warki przedart
sie grozny okrzyk: ,Hura".

townym sprawca tego byt Matwiej
Zugunow. .

, zanim  jeszcze potozenie
radzieckich Zzotnierzy stato sig
rozpaczliwe, doswiadczonym okiem
ocenit sytuacje, niezauwazony wysu-
nat s;e z parteru i po rynnie wlazt

Na zdjeciu:

zotnierze

dowiedzieli,
iej nienie stuzby, utatwiac

tak
nie. Jak uczg nas

bojowe, od aktywnosci

Byt tam wylom, przez

1*O P 711 9<*1

zajecia ze szkolenia politycznego

wiedzialnosci za swe dziatanie i pet-
przodownictwa i mistrzostwa
g0 h e
‘16 la naszej stuzby, te zotierskie
zalety maja szczegdlne ~znacze-

i sprytu zotnierzy - kierowcow, wy-

bianie w sobie "umiejetnosci szyb-
kiego podejmowania rozsadnej de-
cyzji oraz natychmiastowego wpro-
wadzania jej w zycie.

Obowigzkiem natomiast dowdd-
cow, ich zastepcow do spraw g
tycznych, orEanizacji partyjnycl
ZMP-owskich oddziatéw "1 podod-
dziatbw stuzby samochodowej jest

im dro%e do
0jo-

$wiadczenia
Cjatywy

10; ielkie historyczne sg zdobycze naszego
«+’ narodu, osiagniete w ciagu pierwszego
dziesiecioletcia Polski Ludowej. Jest z cze-
dumnym i szczesliwym, jest co bu-
owac i W\_lo_rz%é, realizujgc pod przewo-
dem Polskiej Zjednoczonej Partii Robot-
niczej nasz wspanialy Plan 6-letni, plan
rozbudowy gospodarki i dobrobytu szero-
kich mas” pracujacych. Ale jest i czego
broni¢ przed zakusami podzegaczy wojen-
nych z Waszyngtonu, Watykanu, czy Bonn.
Totez olbrzymia odpowiedzialnos¢ cigzy
na zotnierzach ludowego Wojska Polskie-
go. — e zawiedziemy zaufania narodu,
odpowiadajg dzi$ niezliczone szeregi przo-
downikéw wyszkolenia bojowego, politycz-
nego i fachowego z wszystkich oddziatow
naszego Wojska. Ich uczucia i mysli po-
twierdzone sa przez czyny, ktérymi sa:
celujace oceny z wyszkolenia, wysoka zot-
nierska dyscyplina oraz'mistrzowskie opa-
nowanie swej specjalnosci. Im nie wizja
sliwej Polski, ale najprawdziwsza rze-
czywistosc, kaze wszystkie swe sity ztozy¢
w stuzbie ludowej Ojczyzny.
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kierowcdéw -stachanowcow

W okresie docierania nie nalezy przyciska¢

w okresie_docierania pogarsza warunki docie-

,,Eedalu do deski" — to znacz
aby silnik pracowat przy catkowicie otwartej
przepustnicy mieszanki. - Zwlaszcza nie nalezy
trzymac pedatu przepustnicy mieszanki dtuzszy
czas w tym potozeniu, gdyz wowczas do silni-
ka wplywa petna ilosc mieszanki, co poyoduje
Eowstawanie maksymalnych sit w uktadzie kor-
owym silnika. W pierwszym okresie dociera-
nia tak dla pojazdéw kotowych, jak sieni-
cowych, przepustnica mieszanki ‘powinna by¢
otwarta jedynie do potowy. W praktyce odpo-
wiada to nacisnieciu pedatu mniej wigcej do po-
towy jego skoku. Dopiero w poZniejszym okre-
sie docierania stopniowo przedtuzamy ‘czas jaz-
dy ..na petnym gazie".

d/ o czasu przebycia 500 km docieranego po-
** jazdu nie wolno obcigzac. Przy okreslaniu
wielkosci obciazenia bierzemy pod” uwage:

1 Stan nawierzchni szosy.

2. Przy docieraniu w terenie falistym — pro-
cent nachylenia szosy. Jezeli szosa posiada
liczne nachylenia, wynoszace po kilka grc-
cent, to obcigzenie “ograniczamy do 50%
lub wiecej w stosunku do minimalnego.

3. Ewentualne przegrzewanie sig silnika w czem

okresie upatow.

Pamietajmy o tym, ze:

1) W okresie docierania powinni$my zasadni-
czo jezdzi¢ po drogach bitych, o mozliwie ma-
ym “stopniu” wzniesienia.

2) Podczas diuzszej jazdy pod gére na niz-
szym biegu, olej w’ silniku moze sig¢ rozgrzac¢
cc’ powoduje pogorszenie smarowania. Zaradzi¢
temu mozna jedynie przez:

a) utrzymywanie we wzorowej czystosci ze-
wmetrznej powierzchni miski olejowej silnika

b) ograniczenie obciazenia pojazdu.

O zlej obstudze pojazdu w okresie docierania
Swiadcza nastepujace fakty:

1. Zagotowanie si¢ wody w silniku.

2. Wzrost temperatury oleju powyzej 80° C

3. Spadek cisnienia oleju na skutek wzrostu

temperatury.
ze

Y, petnego

rania zawi tj. sworzni, wieszakow, pior
resorowych itp. Moga réwniez ucierpie¢ przy
tym fozyska kot pojazdu.

_Peing swoja moc samochéd wykazuje
sie docierania, czyli po przebiegu 1000
VAf okresie docierania}nalﬁiy przestrzega¢ na-

0 okre-
pkm.

stepujacych wskazéwek:

a) olej i paliwo musza by¢ w najlepszym ga-

b) nie rusza¢ z miejsca zanim silnik nie roz-
grzeje sie dostatecznie'i w zadnym razie nie da-
waé mu szybkicl 6

c) nie jezdzic z szybkoscig ponad: 45—50
km/godz. na bezposrednim biegu, 25—30 km/
godz. na trzecim biegu. 14—16 km/godz. na dru-
gim biegu;

d) nie_ przecigza¢ silnika. tadowno$¢ samo-
chodu nie moze przewyzszac 2000 kg. Jazd a

przyczepa jest niedopu-
szczalna. Nie jezdzi¢ po gtebokim bto-
cie lub piasku.

€) po przebiegu 250—500 km dociagna¢ na-
kretki $rub gtowicy cylindréw specjalnym klu-

S
=

f) zmienia¢ olej w misce olejowej silnika po
przebiegu 500 i 1000 km.

W okresie docierania uzywac (latem) i (zima)
oleju zimowego gatunku. = Przy zmianie oleju
przeptukiwaé oba filtr

g) wszytkie punkty “samochodu posmarowac
pierwszy raz przed wyjazdem, drugi raz po
przebiegu 500 km i trzeci raz po 1000 km.

Po_uke eniu okresu docierania:

— zmieni¢ smar w obudowie skrzynki biegéw
i ;noslu tylnego, uprzednio przeptukujac je
nafta,

sprawdzi¢ i wyregulowaé odstep miedzy sty-
kami przerywacza i ustawienie zaptonu,

wyregulowaé¢ gaznik na wolne obroty biegu
luzem postugujac sit $rubg regulacyjng na
dzwigni przepustnicy —mieszanki i wykretem
umieszczonym na pokrywie gaznika, regulu-
jacym ilos¢ powietrza w uktadzie rozrucho-

JoL Titow
inicjator  ruchu  kierowcow - stutysiecznikow
w Zwiazku Radzieckim, bohater pracy socjali-
stycznej.

wym Przy dokrecaniu  wkretu mieszanka
wzbogaca sie, przy odkrecaniu — ubozeje,

— sprawdzi¢ poziom elektrolitu,

— spuscic ze zbiornika paliwa i osadnika ustoi-
ny z wody 1 blota,

— sprawdzi¢” dziatanie hamulcéw i wyregulowaé
jesli catkowite hamowanie nastepuje 'w dru-
giej potowie sywu pédatu. »

wystuchaniu referatu zebrani kierowcy
ali “licznie wyraz zrozumienia dla podsta-
o zalozenia prelegenta, iz , 0 k rhe s
i a-

=1

c
nego decyduje o catej
péiniejszej pracy 1l uzy-

Zagadnienie to powinno by¢ i przez wszyst-
kich " naszych kierowcéw w petni _docenione.
Zwrocenie bowiem jak najbaczniejszej uwagi na
prawidtowos¢ docierania_pojazdu (zaréwno no-
wego. jak i po naprawie gtéwnej) daje gwa-
rancje peinej sprawnosci technicznej pojazdow

nych, a zatem i sokiej
gotowosci bojowej oddziatéw naszego Wojska.

Podczas J)okonywania brodu utknat
samochdd szer. Goca. Jak _go wyciag-
na¢ mysli szer. Nogajski? | juz za
chwile” wyciaga 2 kolegi na
wstecznym biegu

udzielenie im w tej pracy nad soba
jak najdalej id%cej _pomacy. )

Zapewni ~to bowiem wykonanie
przez zolnierzy — kierowcow kaz-
dego najuudniejszego zadania i
przyczyni sie do podniesienia goto-
wosci bojowej stuzby samochodo-
WEH' a wraz z nig ludowego Wojska
Polskiego.

Sygnaty i komendy

W marszu

P rzy wyjezdzie na obozy letnie
®m powstaje konieczno$¢ przemarszu
wzglednie przetransportowania cate-

0 parku pojazdéw mechanicznych

oleja. Dlatego tez przygotowujac sie
do wyjazdu na oboz letni nalezy
przypomnie¢ sobie znaczenie komend
sygnatow nadawanych podczas
marszu za pomocg choragiewek. Sy-
gnaly te kazdy kierowca obowigza-
ny jest zna¢ na pamig¢, umie¢ je
odbiera¢ i przekazywac kierowcom
jadacym za nimi w kolum
go celu uzywa sig choragit
ru czerwonego i zottego o wymiarach
25 x 30 cm.

Sygnaly podawane choragiewka-
mi w zaleznosci od ich rodzaju dzie-
limy na: zapowiadajace i polecaja-
ce. Sygnatem zapowiadajacym beda
na przyktad: ,kolumna marszowa w

itp., a sygnatem polecajg-
cym_,Marsz", ,Zwiekszy¢ szybkosc"
itp. Trzeba zwraca¢ szczegolng uwa-
ge‘ by kazdy podany sygnat, poErze-
izony byt sygnatem ,,Uwag; tory
wykonuje sie zota choragiewka
podnoszac ja pionowo w gore. Ko-
mendy podawane dla zmiany kie-
runku jazdy lub szybkosci ‘samo-
chodu musza by¢ pogrzedzane syg-
natami ,Uwaga”, ,réb to, co i jal"
Dlatego tez uwaga kazdego kierow-
cy podczas marszu w kolumnie po-
winna by¢ skupiona na Zzotnierzu-
sygnaliscie znajdujacym sie w sa-
mochodzie jadacym ‘z przodu. Po-
wyzsza okoliczno$c nie zwalnia kie-
rowcow od obserwacji drogi, czyn-
nosci te mozemy przeciez ‘pogodzi¢
ze soba, bez uszczerbku dla bezpie-
czefstwa jazdy.

Jak wiemy, sygnalistg bywa prze-
waznie kierowca nie posiadajacy
przydzielonego mu samochodu, dla-
tego tez kazdy kierowca wyznaczo-
ny do wykonywania tych czynnos-
ci podczas marszu kolumny winien
doskonale zdawac sobie sprawe z
wagi wykonywanych przez niego
obowiazkow.

Podczas marszu kolumny sygnali-
stom nie wolno pod zadnym pozo-
rem rozglada¢ sie po stronach lub
prowadzic rozmowy z kolegami znaj-
dujacymi sie w samochodzie, gdyz
takie zachowanie odwraca uwagﬁ od
jadacego z przodu samochodu, kt6-
rego sygnalista nie powinien spusz-
czat Z oka. podany sygnat
czy komende nalezy przekazywac

hmiast do tytu nie ieniaj

pos’tawy, tj. staC stale twarza zwro-
cong w kierunku marszu kolumny
pamigtajac przy tym, ze czerwong
choragiewke trzyma sie zawsze w le-
wej rece, a zotg w prawej.

Na zdjeciu: przed wyjazdem w teren
dowddca druzyny samochodowej kpr.
Wilecki przerabia z kierowcami prze-
kazywanie sygnatow i znakéw mar-



1A ykonujac swoj zaszczytny obowiazek
m* w ciggu zimowego okresu szkolenia

wobtft Ojczyzny,  czofgisci
osiagneli “powazne sukcesy

w op i
rod polski wyposazyt swoje wojsko.

Znaczny wzrost przodownikéw
go, osiagniecie przez wielu
wozéw bojol

czolgistow = mistrzostwa w. p
ch i celnego ognia, podniesienie zdolnosci i gotowosci

sprzetu bojowego, w ktéry na-

_wyszkolenia bojowego i polityczne-
a W prowadzeniu

bojowej pododdziatdw i oddziatbw — to dorobek naszej wytezonej pra-
cy w miesigcach zimowego okresu szkolenia.

Dobrze jednak rozumiemy, ze w
zadnym wypadku nie wolno nam
zatrzymywac si?' na dotychczaso-
wych osiagnieciach, ze sytuacja mie-
dz/narodowa wymaga od nas state-
0 zwigkszania czujnosci i gotowo-
sci do obrony naszych granic i nie-
podlegtosci narodu” przed zakusami
amerykanskich imperialistow i ich

satelitow. Dlatego tez z jeszcze
wigksza uwaga i stanowczoscig
przystapimy do letniego  okresu

szkolenia na obozach, ktére odgry-
wa_decydujaca role w procesie szko-
lenia czotgistow.
podota¢ zadaniom szkolenia
w okresie letnim i zapewnic osiag-
nigcie bardzo dobrych wynikéw,
winnismy pomoc ~ naszym  dowo
com w przygotowaniu odpowiedniej
bazy wyszkoleniowej. Bo wezmy na
Erzyklad wyszkolenie ogniowe czton-
6w zatog czotgow. Wiemy, ze mi-
strzostwo w umiejetnosci prowadze-
nia ognia z wozu bojowego stano-
wi u czolgistow podstawowy waru-
nek ich zdolnosci bojowej, “ze wy-
robienie u szkolonych trwatej prak-
cznej  wprawy, doprowadzonej
roga ¢wiczen do automatyzmu w
wykonaniu, utrwalenie i zachowa-
nie tej awy zalezy od czasokr
) i i systematycz-
noéci  przeprowadzania ~ treningéw
ogniowych. Aby wiec wyrobic taka
wprawe i osiggnac mistrzostwo
prowadzeniu ognia w roéznych
runkach, jako ostatecznego celu wy-
szkolenia ogniowego niezbedna jest
odpowiednia baza materiatowa,
lezycie zaopatrzona' w sprzet i
moce szkolne

po-

Wzorowo dba o swéj czolg zatoga

sierz. Michalaka. Totez juz teraz

Jest pewna, ze w czasie letnich cwi-

czen uzyska nowe sukcesy w zot-
nierskiej stuzbie.

Jednym z gléwnych zadan wy-
szkolenia bojowego, szczegolnie waz-
nym w letnim okresie szkolenia jest
bojowe zgrywanie  pododdziatow.
Nalezyte wykonanie tego zadania
podnosi gotowos¢ bojowa naszych
oddziatbw na jeszcze zszy po-
ziom. Dlatego tez obowigzkiem kaz-
dego z nas jest jak najlepsze wyko-
rzystanie letniego okresu do wyko-
nia tego zadania.

Bojowe zgrywanie pododdziatow
osiaga sie przede wszystkim pod-
czas zajec z wyszkolenia taktyczne-
0. Dlatego bedziemy musieli do-
ozy¢ wszelkich staran, aby swoje

obowigzki  wykonywa¢ w _pelne{m
zakresie, jak w rzeczYvylsleJ walce,
wystrzegajac sie wszelkiego rodzaju
uproszczenr i utatwien.
Wskaznikiem wzrostu wprawy 1
iej i zatog w k i

zadan’ ogniow oh w SRl pad-
oddziatéw beda strzelania bojowe,
na ktérych wykonanie bedziemy mu-
sieli zwroci¢ maksimum uwagi.
Wspotczesne warunki bojowe wy-
magaja rowniez od mechanikow -
kierowcow wysokich kwalifikacji _w
umiejetnosci - prowadzenia wozow
bojowych w réznych warunkach te-
renowvch, atmosferycznych i pory
dnia. W sprzyjajagcym okresie obo-
iow letnich ‘wszyscy dowddcy, a
przede wszystkim® oficerowie stuzby
inzynieryjno - czotgowej,  powinni
ZWr szczegolng uwage na_pod-
niesienie kwalifikacji mechanikow-
kierowcow przez podwyzszenie po-
ziomu metodyki nauczania prowa-
dzenia wozoéw bojowych i urzadze-
nie czotgowisk zgodnie z wymaga-
niami obowigzujacych instrukcji.

¢ ipcojvca

11/ okresie przygotowan do obo-
z6w letnich, ‘szczegdlng uwage

zwréci¢ musimy na zagadnienia
czujnosci, na Sciste przesirzeganie
it J

OBOZEM LETNIM

wojskowej i panstwowej, czu{ne%o
i regulaminowego petnienia stuzby
wartowniczej oraz przestrzegania
wzorowego porzadku wojskowego.

Musimy bowiem stale pamigtac,
ze wrogowie naszej Ojczyzny nasy-
laja do nas szpiegéw i dywersan-
tow oraz wykorzystuja niedooitkl
klas wyzyskujacych dla prowadze-
nia  wrogiej, - szpiegowskiej roboty
przeciwko narodowi i wiadzy ludo-
wej, ze wysitki szpiegow skierowa-
ne sa szczegdlnie na zbieranie wia-
domosci o wojsku, jego rozmiesz-
czeniu poziomie wyszkolenia, stanu

Sprawny woéz bojowy i dobrze wyszkolona zatoga nie bojg sie zadnych
trudnosci terenowych i tak, jak w okresie zimowym wykonaja wzorowo
kazde zadanie w czasie letnich cwiczen.

lenla . zimowego. . ozeres OVIEY, i
po(,oficérowje Stuzby ~ " sarmocliodo-

wej uzupehili i udoskonalili swa
wiedze oraz zdobyli nowe wia.
domos’cl AIS s?(olemq( zimowe
est tylko jedna faig szkolenia,

torym  pogiebiamy  wiedze teo-
retyczna, natomiast z chwilg

jazdu na oboz letni  wiadomosci
otvzgma e zim? trzeba _bedzie za-
SEeHAR W Rrerle: " Rebye |
Sprawdzic " umiejetnosci'  praktyczne

| zdobyta wiedze teoretyczng

Z doswiadczen ubiegtych lat wie.
my, ze wielu miodych kierowcow
doskonale prowadzacyeh maszyny
po asfaltowych  szosach niejedno-
dzeniu w_tere

ochodd ie
N odeinky slu%’y samocv\odowej,
w Swietle wykonania zadan na obo-

zach letnich” wysuwa sie na jedn
»atnych B’owl! s%vml‘e sf% [
r !

uzbrojen'a itp.. ze przeto zaréwno

w czasie przejazdu lub przemarszu

oddziatéw z garnizonéw do obozow,

jak i w toku samego szkolenia w

obozach, konieczna jést jak najwiek-
CZufnosc

j

m akivwii 61ni
! szczegllnie
N I,alg praca gepdlh przygotowaw-
M, [)%‘O(Iinna w decydujacym stop-
niu przyczyni¢ sie do tego, aby kaz-
z nas ‘we wszystkich trudnych
warunkach stuzby “i zycia na obo-
zach letnich — w marszu i na poli-
gonie, na posterunku wartowniczym
i podczas cwiczen taktycznych —
Swiadomie i z petnym " poczuciem
odpowiedzialnosci  przestrzegat roty
przysiegi wojskowej i postanowien

regulaminéw Sil Zbrojnych PRL.

Nie powinniémy réwniez zapomi-
na¢ o pracy z miodym rocznikiem,
ktéra winna by¢ nacelowana na wy-
tworzenie u miodych czolgistow en-
tuzjazmu do szkolenia na obozach.
Powinni_oni uswiadomi¢ sobie, ze
w okresie szkolenia na obozach let-
nich maja niezwykle sprzyjajace
warunki ‘do osiggnigcia zaszczytnego
tytutu przodownika wyszkolenia i
zdobycia odznaki wzorowego czot-
gisty.

Przygotowujac sie w ten sposob
do szkolenia w okresie obozéw let-
nich zapewnimy sobie i naszym pod-
oddziatom jeszcze wyzsze wyniki w
wyszkoleniu  bojowym i politycz-
nym.

H. K.

Przodujacy czolgista

Plut. Warzyiiski to przodujac:
mechanik kierowca N-tego pod-
oddziatu pancernego. Czolg powie-

rzony jego opiece otacza szczegol-
ng troska. Mimo ze po mistrzow-
sku opanowat juz specjalnosc, na-
dal systematycznie doskonali swoje
kwalifikacje.

Z umiejetnosciami  swoimi
kryje sie. a chetnie przekazuje

nie
je

swoim kolegom. W parku pracujac
przy wo2ie dzieli sie z nimi

doswiadczeniami. Lubie
o za to koledzy i ceni dowddz-
two. Ostatnio za osiggniecie bardzi
dobrych ocen W wyszkoleniu bojo-
wym i politycznym, za szczeg6lni
troske 0 sprzet oraz wysokie zdy.

205

do stopnia plutonowego. Z osiagnie¢
plut. Warzynskiego dumny jest jego
pododdziat, dumna jest z niego” or-
ganizacja ZMP-owska, ktorej jest
on aktywnym cztonkiem.

'PROWADZENIASAMOCHODU!

terenie

piori szybKiej - ori

i natychmiastowego reagowania na
wszystkie  zjawiska  utrudniajgce
normalng jazdg. Podstawowe zawdy
prowadzenia samochodu w terenie
falistym sg nastepujace.
AT e
mo mozliwie jak najwigcej rozpedzie
saarinuo'gnhod._ esli  wzniesienie jest

w iezdzie

dl
kazde% kierowcy w warunkach bo-
jowych. Celem "tego artykutu jest

iedlugi  stosunkowo  okres
M dzieli nas juz od wymarszu
na obozy letnie. = Zakres

wiadomosci jakie kazdy z nas
musi posiadac, by w czasie prze-
marszu dobrze wywigzac si¢ ze
swych obowigzkow j bardzo
Szeroki. 0 y bowiem
nie tylko zasady eksploatacji
okresie  wiosenno-letnim,

i —.

k i ienia  wiaczyc
S:Md’na przedni met i pvejsft Ka
nizszy bieg, _ab;/< nie dopuscie do za-
trzymania“sie.X °,"dow ~" de

chaniczne rozmieszcza sie wzdtuz
frontu i w glab, w odlegtosciach
i odpowiednich odstepach usta-

przepr prac_konserwa
cyjnych lub naprawczych, lecz
rowniez i taktyke. Przypomnimy
wigc sobie zasadnicze "szyki ko-
lumn samochodowych, aby w cza-
sie przemarszu wykazaé¢ swe pel-
ne przygotowanie i zdolnos¢ do
wykonania postawionych —przed
nami zadan. Na wstepie nalezy
jasni¢, ze szykiem jest kazde
ne rozkazem rozmieszcze-
nie pojazdéw, ich pododdziatéw i
oddziatow dia dokonania zamie-

lonych reguls Szyk zwar-
ty stosuje si¢ do rozmieszczenia
pojazdéw w miejscu | marszu.

rzy szyku marszowym pojaz-
dy i pododdziaty ustawia sie je-
den za drugim” w odlegtosciach
ustalonych regulaminem lub roz-
kazem “dowddcy. Szyk marszowy
jak okresla to sama nazwa, sto-
suje sie do marszéw. Z kolei omé-
wimy szyk rozwiniety, bedzie to
taki~szyk w ktérym  pojazdy
stojac jedenI ogok Ldvugie o w

rzone] czynnoéci, = Szyki mo-
byé Zwarte i m

Przy szyku zwartym pojazdy me-

onooD

Szyk rozwiniety.

regulami-
nem lub rozkazem dowédcy‘ znaj-
duja sie na jednej linii wzdhz
frontu. Samochéd d-cy znajdowaé
sig winien zawsze na prawym
skrzgldle. .

Kolumna marszowa jest szy-
kiem. w ktérym pojazdy podaza-
ja jeden za drogim”w ustalonym
porzadku  regulaminowym  lub
rozkazem dowédcy; w tym wy-
padku samochéd “d-cy znajduje
sie na czele kolumny. Jednym
zasadniczym warunkiem spraw-
nego marszu naszej kolumny sa-
mochodowej 365( nalezyte prze-
strzeganie  odlegtosci pomnedzz
poszczegélnymi pojazdami | tal

Prowadzenie  samochodu
faﬁggm et sé'\ﬂerawegng«gﬁ K

noge z pedatu przepustnicy mieszan-
i. Dojezdzajac do stromego i <Ju-
giego spadku  n«Jezyv

szybkos¢, wiaczyc 1
dia¢ na przymknietej przepusti
mieszanin. catkowicie
Niekiedy zaleca e ca
k Sinikiem tcierowco' Pa-
* pa 2 i«kim nokonv
¢ P jenu?' Na zakretac% na-
wano
lezy wec-a. zakretach nrécz tego

wb;zyé nizszy oieg. terenie
nalezy whczy¢ oby-

moch<xhTna pias" 7%@%&?"@33 4

—5

wn

odlegtosci te winny wynosi¢ mie-
dzy "samochodami 25 'do 30 mtr,
miedzy plutonami 100 — 150
mtr i kompaniami 300

e N

Szyk: ,kolumna marszowa".

500 mtr. Jezeli chodzi o odle-
glosci miedzy wiekszymi oddzia-
fami to okresla sie je juz w go-
dzinach. W czasie jazdy nocnej

™nych”iegKci powigz *

sprezystym  opanowaniu
‘biorki i zmiany szykéw w dru-
zynach ~ samochodowych  oraz
wigkszych pododdziatach, moze-
my by¢ pewni, za sprawny prze-
jazd naszych jednostek na obozy
letnie.

jazdy, wolno rusza¢ z miejsca,
_ajac R _Ljs’lizgu kot
i ugrzeInTAu ich w piasku. 7o ru-
Kenjuez mieiaca natychmiast prze-
n«Jnast«>nv wyzszy bieg,

nie przecigzajac jednak silnika. Nie
wJjJonywac ostrych zakretow
kotami,

przednimi zwlaszcza przy
dodatk hiej

PrY 8 Thgona Kok’ powoduAe e
oslifr  Skrecamy stopniowo, wyka-
nujac znacznie _wwW{ tuk niz na
wSaym gruncie. i

kot, lepiej nie prébowac rusza¢ do
przodu, gdyz kota jeszcze bardziej

BAGREF Wi AP KYny bidd™ RERY,

ruszy¢ naprzéd. Jesli teren na to
nie ‘pozwala, umacniamy ciezki od-
cinek_drogi podrecznym materiatem
(darnina, gafezie, chrust, deski itp.).

Podczas jazdy w terenie blotnistym
(np. . podmokie i) nie  wolno
zmniejszac szybkosci i zatrzymywac
samochodu, gdyz wznowienie jazdy
po zatrzymaniu sie_jest trudne Zze
wzglﬁ(du na zmniejszong przyczep-
nosc kot oraz niemozliwosc wykorzy-
stania peinej sity pociggowej sarao-
chodu. Jatowe obracanie si¢ kot na
skutek poslizgu moze spowodowac
zdarcie gornej warstwy gruntu (dar-
niny) nastepstwem czego moze by¢
uqrzezmecle samochodu w blocie.
D
%

latego tez przy rozpoczeciu poslizqu
60t natychmiast przerywamy jazde
do przodu i staramy sie wyprowa-
dzi¢ samochéd tylnym biegiem, a je-
sli to nie pomaga wzmacniamy
grunt, podkladaiqlc qu kola przygo-
towane ,mostki® lub inny podreczny
materiat. W razie gdyby te dwa spo-
soby nie daty rezultatu musimy
ugrzezniety samochéd wyciagnac za
pomoca innego samochodu Ictb ciag-
nika. Btotniste odcinki gi lub
terenu, o ile sg one nie dhugie i nie
maja wybojow, kamieni i.innych
przeszkéd mogacych — spowodowac
uszkodzenie samochodu, pokonujemy

kosci dla przetaczenia biegow,

nak zanim wjedziemy na taki odci-
nek, wskazane jest zatrzymac samo-
chéd na suchym gruncie, wysias¢,
doktadnje obejrzec¢ btotnisty odcinek
i w razie potrzeby wzmocnié¢ go lub
znalez¢ obiazd.

kpt. K. Wietrzykowskl



NAPRAWA
RESOROW

lowan% przez calg zime bez
docznych brakéw, nie sa wykluczo-
ne powazne uszkodzenia resoréw, jak
pekniecie jednego lub wielu pior
spowodowane przetadowaniem sa-
mochodu lub jazda w terenie wy-
boistym. Gdy "mamy waépllwos’_cl,

0 rozbie

PRACUJEMY

Piéra nie posiadajace peknig¢
na

co do stanu piér 3 -
ramy resor i przeprowadvzamy ogle-

wadzeniem ogledzin oczyszczamy
piéra z kurzu i rdzy za pomoca
szczotki drucianej. Oglsdzir:{v maja
a celu stwier e trudno dostrze-
galnych peknig¢ pidra.

celu “polepszenie ich wiasciwosci
waniu. Polega przekuciu pié-
ra_miotkiem temperaturze —

i° C. Przy miotowaniu zwiekszamy
nieco krzywizne pior.
Po miotowaniu ¢

Tylny resor gtéwny i pomocniczy samochodu GAZ-63.

Pidra pekniete i ztamane zastgpu-
jr%m)/ nowxmi 0. odpowiednich w;
iafach.  Krzywizng nowego piora
najlepiej sprawdza¢ na szablonie,

we piéra wykonujemy sami, stosu-
jac sie Scisle do wskazan wytworni
danego typu samochodu odnosnie
materiatu”i obrébki cieplnej pior re-
sorowych.

Piora, ktore ulegty trwatym od-
«ksztafceniom przekuwamy na goraco
nadajac im odpowiednig krzywizne
wedfug szablonu i poddajac ‘obrob-
ce cieplnej wedtug wskazan wytwor-

wymianie uszkodzonych piér, kom-
pletujemy resor, smarujemy poszcze-
gélne piéra smarem grafitowym
i skladamy go, zaktadajac strzemio-

dzone wymagaja tylko oczyszczenia
i nasmarowania po uprzednim roz-
luznieniu pior przy zdjetych strze-
mionach. nasmarowaniu  resor
sktadamy.

Pamigtajmy, ze od stanu resoréw
zalezy pewnosc i bezpieczenstwo jaz-
dy i dlatego sprawdzenie i naprawe
piér przeprowadzimy bardzo staran-
nie.

JAK uzYwac

WIERTLA-NARZYN

J ednym z ﬁodstawowych_ narzedzi
uzywanych w warsztacie mecha-
nlcznym jest wiertto. Czy jednak za-
wsze pamigtamy jak nalezy je sto-

¢ i pracy, jak przechowywac,
konserwowac 1 wreszcie jak prze-
dtuza¢ jego zywotnos¢ zachowujac
petna jego warto$¢ uzytkowa? Wigc
orzypomnijmy sobie.

Nowoczesne wiertto spiralne, fre-
zowane, wykonane jest ze stali szyb-
kotnacej. Charakteryzuje je: sSredni-
ca i wielkos¢ kata” pochylenia spi-
ral zalezna od_rodzaju materia-
tu, w ktérym wiercimy. | tak do
wiercenia w mosiagdzu uzyjemy wier-
tta o kacie 35°, w zeliwie i stali
40°, natomiast w metalach lekkich

Niewtfasciwy dobér wiertta powo-
duje nie tylko dodatkowe trudnosci
w pracy (grzan wiertla, prz
dtuzenie czasu wiercenia) oraz n
wiasciwe wykonanie otworu (rozbi-
ty, nie cylindryczny, pozadzierany),
lecz takze szybkie zuzywanie sig
wiertta. o .

Co jednak mamy robi¢ kiedy wier-
0 sie stepi? Ot6z ostrzenie wiertta
jest zagadnieniem ~powaznym i o

'm trzeba pamietac. Ostrzenie wier-
tla odbywa sie w_specjalnym przy-
rzadzie ~ (uchwycie) "umozliwiajacym
ustawienie ostrza wiertta pod wfas-
ciwym katem. Do ostrzenia wiertet

KI-GWINTOWNIKA

my do gwintowania otworéw dfu-
ich, natomiast, do otworéw krot-
ich (np nakretka) mozemy uzy¢ z

PAMIETAIMY
0 OGUMIENIU

Z aleznie od warunkéw, w jakich
~ pracowat samochéd w okresie
zimowym  uszkodzenia _ogumienia

rzadziej.
Naprawe detek, ktora jest znacz-
nie fatwiejsza od naprawy opon,
przeprowadzamy sami w warsztacie
azonym w weglowy piec do
wulkanizacji detek. Naprawe detek
rozpoczniemy od doktadnego spraw-
dzenia detki. Jezeli przy ogledzinach
zewnetrznych nie zauwazymy uszko-
dzen, a mimo to detka przepuszcza,
zanurzamy jg v :

powietrza Miejsca te znaczymy o-
6wk.em kopiowym. Nastepnie “det-

suszymy 1 Pry??t°~r2e,llNitoa
Aulr * “reN LAK Im i detkTwo-

powie.zchnig te uczyni¢  szorstka),
d.ohr2«
Sposéb naktadania tatki

czyszczong powierzchnie smarujemy
dwukrotnie klejem i po kazdym na-
smarowaniu suszymy okoto 40 min.

Plodobnie _ postepujemy z fatkami

p g pojedyn-
czego, ktéry jest wydajniejszy i fat-
wiejszy w pracy, lecz mniej dokis'

ny. Waznym zagadnieniem “wplywa-
jacym na zywotnos¢ gwintownika
cz‘y narzynki jest smarowanie ich
wiasciwym ptynem  podczas pracy,

vy n ze stali
uzywa sie tarcz elektrokor ych,
Podczas ~ostrzenia nalezy unikac

zbierania zbyt grubej warslwr. gdyz
wtedy mogloby nastapic¢ silne za-
grzanie sie krawedzi tnacej, a zatem
jei wyzarzenie i odpuszczenie.
Najczesciej spotykane btedy przy
ostrzeniu wiertta sa: .
1) nieréwna dlugos¢  krawedzi
tnacych skutkiem czego wier-
tho zacina sie podczas pracy,
otwor  wywiercony  posiada
wigkszg Srednice niz wiertto;
2) nieréwne katy krawedzi tna-
cych (efekt — Jak wyzej):
3) nieréwne katy tylnego zaszli-
fowania (efekt — jal z€)).
Wiertta prawidlowo ~zaostrzone,
viesciwie uzywane, zachowujg dosc
iti go swoja sprawnosc, nalezy jed-
nak dbaé¢ o ich wiasciwe przecho-
wywanie. Przechowywac wiertta na-
lezy tak, aby na calej swej diugos-
ci nie stykaty sie z przedmiotami
twardymi. Najlepiej przechowywac
Je w “futeratach ze skory lub filcu
badZz w stojakach drewnianych t
wywierconymi w nich otworami o
srednicy poszczegolnych v iertet. w
ktore zatykamy wiertta chwytami.

Innym narzedziem, z ' érym naj-
czesciej spotykamy sie w warszta-
cie jest gwintownik i narzynka.

Komplet gwintownikow “sktada sic
z trzech sztuk o réznej Srednicy po-
dziatowej. Kompletu takiego uzywa-

i to j $¢ kpr.
Rogalskiego.  Poniewaz oddaje
tylko akumulatory pierwszorzed-
nej jakosci i w stu procentach
sprawne, koledzy nazwali go

»majstrem akumulatorown

Szer. Podawacz jest nie tylko
wzorowym specjalistg. Umie on
poza tym zmobilizowa¢ kolegow
do pracy, umie ich porwaé¢ swo-
im przyktadem. Z jego inicjaty-
wy podjeto  wigkszos¢ zobowia.
zan w N-tym pododdziale.

y y e starych detek. Na-
lezy zwroci¢ uwage, ze tatki ze sta-
rych detek powinno sie stosowac do
naprawy .uszkodzen dtuzszych od 30
mm. Do naprawy uszkodzen mniej-
szych i przebi¢ ‘nalezy uzywac nie
wulkanizowanej gumy detkowej 0

Mowe zadania stanety przed
«’ kierowcami w zwigzku z
przejsciem na eksploatacje wio-
senno-letnia. Wielu kierowcow
majac_na uwadze ogrom pracy,
jaki niesie ze soba ten okres, za-
wezasu zabrato sie energicznie do

pracy. Sprawdzili wiec ukfad
smarowania zmieniajac o ejl. prze,
gladneli  doktadnie filtr olejowy.

przemyli chtodnice 2adcn zespol
nie zostat pominigty Kazdy bo-
wiem kierowca wie dobrze, ze po
eksﬂlcatacji samochodu wtrud-
nych warunkach zimowych po-
jazd wymaga doktadnego spraw-
dzenia.

‘Jednak takie czynnosci jak re-
gulacja gaznika 1 wiele innych
ktorych kierowcy sami przepro-
wadza¢ nie moga, naleza do spe-
cjalistéw naszej stuzby: mecha-
nikéw, elektrykow itd.

Na zdjeciach obok widzimy
wiasnie ‘czterech takich specja-
listow, ktérym wielu kierowcow
w oddziale” oficera P. zawdzie-
cza sprawna prace swoich samo-
chodow. Sg to: kpr. Rogalski Jan
— elektryk, kpr. Hopee Stani-
staw — tokarz-mechanlk, szer.
Podawacz ~ Teodor — mechanik
oraz st szer. Zurek Stefan —
mechanik.

Prace swoje
zawsze bardzo starannie. Tak,
ze gdybysmy chcieli oceni¢ ich

race” wedlug powiedzenia: ,,po-

@z mi swoj samochod,
wiem ci kim jestes", to juz na
podstawie oceny kazdej ‘wyko-
nanej przez nich naprawy ulu-
sielibysmy stwierdzic oni
wzorowymi  specjalistami z ho-
norem ‘wykonujacymi wszystkie
zadania jakie stawia przed nimi
dowddztwo. Kierowcy i specja-
lisci nasze! stuzby ~winni brac¢
z nich wzér, iak nalezy przeku-
wac w czyn stowa zotnierskiej
przysiegi

wykonuja _oni

W. D.

mogq» by¢ czestsze lub zdarzac sie
zie

grubosci 2 mm. Grubosc = Htatek
ee starych detek powinna by¢ row-
na_grubosci naprawiane{( dglki.

Jjezeli detka jest uszkodzona na
dtugosci ponad 300 mm., to uszko-
dzong cze$¢ detki wycinamy i wsta-
wlamy nowy odcinek, przygotowa-
ny ze starej detki tego samego wy-
miaru.

Efekt samej wulkanizacji zalezny
jest od temperatury i czasu wulk;
nizacjl oraz wielkosci nacisku na
detke. Aby uzyska¢ odpowiednig
temperature wulkanizacji (140—143°
C), nalezy doprowadzi¢ ci$nienie pa-
ry w kotle urzadzenia do wulkani-
zacji do 4 at. Nacisk, jaki nalezy
wywrze¢ na detke powinien wahac
sie w granicach 4—5 kg/ci Czas
wulkanizacji moze by¢ rozny. Jezeli

a-

SPAWANIE |
POLACZEN

 czesto  spotykanych
J osci  warsztatowych  jest
di ia, ukfad

jemy g surowa, powinnis

stosowac si¢ do wskazowek wytwor-
ni surowca. Jezeli takich danych nie
posiadamy, np. w wypadku  stoso-
wania fatek wykonanych ze starych
detek, rzeprowadzam[)(/ prébe z kil-
koma tatkami dajac kazdej z nich
inhy czas wulkanizacji. Orientacyj-
nie czas ten w temperaturze 140" —
145°C  powinien  wynosi¢

Dobrze natozona lalka powinna
by¢ szczelna i dobrze przylega¢ ng
catej pow -~chni do detki.

Praska wulkanizacyjna ze Srubg dla
przymocowania do - miejsca pracy.

delkl; 4—mleserzka metalowa z koot

ka Wulkanizacyjna; S—Iatka gumowa;

6—detka aamorhodowa; 7—sruba przy-

mocoujaca praske o, miejsca pracy)
*—deska.

LUTOWANIE
RUROWYCH

mosiezne o matych srednicach  wewn.
i cienkich $ciankach _taczymy na-

S0
naprawa ukfadu

pujacy

P i /290
Podstawowym ~ zagadnieniem przy
wykonywaniu tych prac jest luto-

— nal my na oba korice peknie-
teLrurkl pierscien (wyciety kawa-
tek rurki o odpowiedniej $red-

wanie ‘lub spawanie wszelkiego ro- nicy) i oblutowujemy go z obu
dzaju rur, kréccow czy zbiornikow. stron (rys. 1),

Przystepujac do lutowania czy — koniec peknietej rurki doprowa-
spawania przewodéw  rurkowycl dzajacej opilowujem¥ gtadko
trzeba zdecydowac: tworzac stozek 20° — 25°. Drugi

1) Jaki sposob ~naprawy zastoso- koniec rozttaczamy (np. za po-
wac w zaleznosci od rodzaju uszko- mocg przebijaka) ~rowniez na
dzenia i materiatu z jakiego wyko- Stozek, lecz o nieco wigkszym ka-
nana jest rurka, cie. Stozek rurki doprowadzaja-

2)w  jaki sposob pr cej winien d lie pasowac do

najmniejszej Srednicy rurki roz-
praw’ tloczonej i wchodzi¢ 'w nig okoto

3) Xék wykona¢ sama_naprawe.
l}szkodzo%e rurki mqiedzpianeelub

Z pod reki, a whasciwie z tokar-
ni kpr. Hopee wychodzi niejedna
czesc potrzebna do petnej spraw,
nosci  samochodu. Dzietem jego
rak sg réwniez komplelé/ linek
ssania i gazu recznego dla sa-
mochodu Zis-5

St. szer. Zurek jest mechanikiem
zdyscyplinowanym, — pracowitym
i nadzwyczaj starannie wykonu-
jacym kazda prace. Chetnie po-

maga_w pracy kierowcom, mo-
bilizuje ich do pomagania sobie
wzajemnie.

mm, gleboko, Rozna rozU-artosé
stozkow obu koncow rurki poz-
wala po ich ztozeniu na swobod-
ne_przenikanie lutowia i doklad-
mniejsze potaczenie.

o ile est nie na_cafej
Srednicy rurl adz  biegnie
wzdtuz rurki, dobre rezultaty da-
je nalozenie na  oczyszczone
uprzednio  peknigcie  grubszej
warstwy lutowia. Rury o S$red-
nicach wi%kszy_ch‘ stalowe, mo-
siezne lub miedziane mozemy
spawa¢ acetylenem. Rury takie
pekniete na catej swej Srednicy
przygotowujemy do spawania w
sposob uwidoczniony na rysunku.

rzy spawaniu rur_mie zlanych
o wiekszych $rednicach nalezy
pamigtac’o skurczu spoiny wyste-
pujacym podczas jej stygniecia.
Abv ‘unikna¢ przewezenia pow-
statego  wskutek skufczu spoiny
nalezy rure przed spawaniem
wywinaé (roztozy¢ na obu spawa-
nych 'koficach). ~ Przy wigkszych
.Srednicach_ rur mozna uzyskac
wyrownanie zwezonej $rednicy
przekuwajac spoing. Niebezpiecz-
ny, ze wzgledu na przewezenia
jest réwniez przetop spoiny. Sku-
tecznym sposobem  przeciwko
przetopowi  jest umieszczenie
wewnatrz rury spawanej (pod
peknigciem) pierscienia Wykona-
nego z tego samego materiatu, co
i rura faczona.

C <

Studzenie spoin w kazdym wypad-
ku winno odbywac sie wolno,” naj-
lepiej na powletrzu. Szybkie ostu-
drz‘en!e spoiny powoduje” jej kru-
chosc.

Do spawania rur miedzianych i
mosieznych w celu otrzymania do-
brej, mocnej spoiny nalezy uzywac
proszku (topnika) znajdujacego sie
whandlu.

Spawanie kolanek, tacznikow, kran-
cow itp. lanych z zeliwa odbywa sie
Erzy uzyciu ‘miedzi lub mosigdzu la-

0 ‘spoiwa. Szczegdlng uwage przy
tym nalezy zwrdci¢ na wywiercenie
otworéw na koricach pekniecia (oile
ono_nie jest na _cat;/m obwodzie),
gdyz nie” wykonanie [ch moze spo-
wodowaé powigkszenie_sie peknie-
cia w czasie nagrzewania zeliwa.

or. inz. Z. Wigckowski



4t rok 1943, Jeszcze na swej ziemi ojczystej zotnierze Armii Radzjec-

u kiej toczyli
ZwigzKu Palrlqléw_’

na wychodzctwie polscg robotnicy, chtop

ieni y za przyktadem -
iej bi¢ niemieckich faszystéw, aby najkrotsza droga dotrze¢ do Polski
i wyzwoli¢ ja od okppantow oraz rodzimych oW i 6

Erz_eparle pragnienie, al

na apel

a
Polskich w ZSRR, poczely sciagad zgnajdalszych

mienia Ta-

istow i obszarnikow

Tak rozﬁoczeba sie frontowa droga wielu tysigcy najlepszych synow

narodu_pols

iego. A gdy juz w roku nastepnym wyruszali w tak bardzo

upragniony béj stanowili pierwsze_oddziay’p(zysz}ego Ludowego Woj-

ska Polskiego,

posazenie. zecie

zaopatrzone W najnowocze$niejsza
bezinteresownie

ron, sprzet i wy-

przekazywanym | Dywizji

przez. Armie Radziecka nie zabraklo nowoczesnych ‘pojazdéw mechani-
cznych wyprodukowanych rekoma radzieckiego robotnika. Byly tam sa-
mochody cigzarowe i osobowe, traktory i ciagniki artyleryjskie, moto-
cykle i samochody specjalne, bedace ostatnim wyrazem techniki. Tak

powstaly pierwsze E
rozpoczeto sie pod
szkolenie kadr Zolnierzy

olskie oddziaty stuzb

zywno$¢ do miejsca postoju jednost-
ki.
NA WALE POMORSKIM.

O ddzielng karte w historii oddzia-
tow samochodowych | Armii
stanowig walki toczone przez nasze
wojsko 0 Wat Pomorski

marcu 1945 roku  kierowcy 2
Batalionu Samochodowego otrzymali
rozkaz i przewi

dwugodzinnej walce zalogi faszysto-
wskich czotgow poddaly ‘sie naszym
samochodziarzom. ~ Dzieki bohater-
skiej postawie dzielnych kierowcow
nie ‘tylko zostat uratowany cenny
sprzet, ale zadano nieprzyjacielowi
nowe straty.

Pewnego popotudnia  kierowcy 1
batalionu” samochodowego:  Rogala,
i

i i Jakubiak bmwadzqc

zienia pt tniczych

na nowe stanowiska ogniowe. W %m
czasie teren walk patrolowany byt
czesto lPrzez faszystowskie ,Tygry-
sy". Od kierowcow wymagano wiec
nie tylko prowadzenia

swe na trasie Ztotow—
Lipszyce zostali  ostrzelani ogniem
erkaemow z przydroznych krzakow.
Z podobnej sytuacji istniaty dwa
wyjécia: mocniej " nacisna¢ " pedat

samochodu i znajomosci terenu, ale
réwniez i zacho-

k by sam ] Je
ierownictwem- radzieckich instruktorow intensywne

miennych

i
ganizowano polowe wasztaty naprawcze

| yen..
oraz skladnice czesci za-

Wzorowo obstugiwali swe samochody kiercwcy-Kos’ciuszkﬁwcy, totez
€]

znajdowaty si¢ one zawsze w petnej
poranny apel samochodowy \_/I_v

Na swoj peten chwaty szlak bojo-
wy wstapita | Dywizja imienia Ta-
deusze KosciuszKi juz jako zmoto-
ryzowana, w petni nowoczesna jed-
nostka. Szlak ten, na ktérym wal-
czyli réwniez zoinierze stuzby sa-
mochodowej, prowadzac swe wspa-
niate samochody, ciagnie sie od Le-
nino  przez mierz, Kiwerce,
Chetm i Lublin.

Polscy  zotnierze-kierowcy brali
udziat ~w walkach o wyzwolenie
Warszawy, Bﬁdgoszczy‘ Gdyni,
Gdanska i Kotobrzegu, w przetama-
niu Walu Pomorskiego, w forsowa-
niu Nysy, w bitwach ezno, Bu-
dziszyn,” Prage czeska i Berlin.

Bodzcem dla osiggniecia wspania-
tych sukcesow przez zotnierzy | i Il
Armii WP, a wsrdd nich 1 kierow-
cow stuzby samochodowej byt gle-
boki patriotyzm i $wiadomos¢, ze w
iu-o Armie Radziecka i Scisty
sojusz z Krajem Zwycigskiego Socja-
jalizmu wyzwolg oni Polske z pet
hitlerowskiej niewoli i uwolnia od
panowania rodzimej reakcji.

Kierowcy-Kosciuszkowcy z duma
przekazuja swym miodszym kole-
fg‘om piekne przyktady mestwa i bo-
aterstwa, ktorych dokazali najdziel-

ododdziale
osciu:

gotowosci a zdjeciu:

artylerii I Dywizji- im.
szki

Zdtecle archiwalne

wadzili swe samochody na najbar-
dziej wysuniete pozycje; Smiato prze-
bywali najtrudniejsze odcinki i bez-
droza oraz ewakuowali rannych to-
warzyszy do szpitali potowych na za-
pleczu.

W okresie poprzedzajacym catko-
wite uwolnienie Warszawy /{)rzez
Armie Radziecka i oddziaty | Armii
WP, kierowcy-Kosciuszkowcy mieli
do wykonania szczegdlnie ciezkie za.
dania. Byta mrozna zima. Drogi
pola pokrywat gteboki $nieg. Utru-
niato to znacznie szybkie porusza-
ie kolumn 112 “samodzielnego
Batalionu Samochodowego. Ale tru-
dnoéci te pokonaty zolnierska po-
mystowos¢ i spryt.”Kierowcy przygo-
towali .sobie = zawczasu doskonale
tancuchy przeciwslizgowe, umozli-
yviajqce jazde zaréwno na gotoledzi
ak 1w kopnym $niegu. tancuchy
tatwe do zaktadania i zdejmowania
spinato sie na obydwu tylnych ko-
tach ciezarowego samochodu.

Liczne sg p‘rzi/klady_ odwagi i me-
stwa, sprytu zofnierskiego i poswie-
cenia, jakie okazali w boju kierow-
cy - Kosciuszkowcy.

Oto kan. Jabtoriski wykonujac bo-
jowe zadanie Przejechal swym sa-

S
5

niejsi zotnierze stuzb;
WP w latach walki z faszystowskim
najezdzca.

MIEDZY OKA | WISEA

1A/ iecznie z%é bedzie pamie¢ o bo-
haterskich kierowcach I Dywizji,
dowozacych amunicje do  pierw-

szych linii w bitwie EOd Lenino. Nie-
przyjacielski ogier ktadt sie murem
rozpalonego zelaza pomiedzy ataku-
jacymi faszystowskie okopy jednost-
kami polskiej iechoty a tytamj,
skad podwozono bezustannie amuni-
cje Pomimo to nasi/kierowcy pro-

Nalezy mieni¢ chtodnice. Nawet
w  warunkach marszowych kazda
naprawe pojazdu wykonywali kie-
rowey | Armii Wo{'(ska Polskiego
sprawnie i dokfadnie.
zdjecie archiwalne

ym artyleryj-
skim sprzetem przez przeprawe bar-
zo silnie ostrzeliwang przez faszys-
tow. Dowdédca druzyny samochodo-
wej J)Iul. Gasperowicz prowadzac
pododdziat samochodéw cigzarowych
znalazt sie¢ w okrazeniu. W zwycie-
skiej walce nie tylko przerwano
okrazenie, ale wzigfo do niewoli kil-
kunastu hitlerowcow.

Pewnego dnia_o swicie kierowca
ciagnika, kan. Szewcow, otrzymat
rozkaz podciagniecia dziata na po-
zycje. Byt pierwszym, ktdry najszyb-
ciej zadanie to wykonat.~ Pomaga!
jeszcze innym kolegom, a gdy bomb.
Siekierzyckiego ugodzita wroga kula,
zastapit go. Zgrana wspotpraca kie-
rowcy z_artylerzystami  zapewnita
baterii ciagto$¢ prowadzenia ognia.

Podczas walk na przyczotku pod
Warka kierowcy ,,Zisow" plut. topa-
czewski i kpr. Waniotka natkneli si¢
na grupke uzbrojonych  faszystow
Oto zagradzaja im droge faszysci
uzbrojeni po zeby — zolnierze-kie-
rowc)é_przez chwile zastanawiajg sic
co robi¢. Trzeba zdazy¢ na czas. W
jednostkach koledzy czekaja na zyw-
nosc. Szybko zdecydowali. Natych-
miast zblizyli sie do faszystow, za-
trzymali si¢ i wyskoczyli z samocho-
déw, to obrzucajac ich granatami
to znowu ostrzeliwujac z pistoletow
Swa odwaga i szybka decyzjg zmu-
sili - pieciu  faszystow pozostatych
przy zyciu do poddania sie. W ten
sposob” zniszczyli wroga 1 zgodnie
z rozkazem swego dowodcy dowiezli

wi
wania zimnej krwi przy zetknigciu
sie_z nieprzyjacielem.

Samochody wyruszyly przed swi-
tem. Do nowych' stanowisk pozosta-
to jeszcze okoto 4 kilometry, gdy do-
wadca kolumny porucznik Zigtek uj-
rzat wychodzace z lasu dwa czolgi
niemieckie. Faszysci, przypuszczajac,
ze trafita im sie tatwa zdobycz, nie
otwierali poczatkowo ognia do sa-
mochodéw, lecz postanowili odcig¢
je od naszych wojsk i uprowadzic
z soba. Kierowcy pomimo zaskocze-
nia nie stracili zimnej krwi. Natych-
miast zmienili kierunek jazdy i z
najwigkszg szybkodcig ruszyli przez
geste zarosla w_kierunku przeciwle-
Eejldrpgl, aby jak najJJre zej wym-
na I

knac sie z okrazenia i dostac do swo-
ich. Dwoém ,ZIS-om" udato si¢
przemknaé w gaszczu lesnym, lecz

dwa nastepne utknety. Pociski z nie-
przyjacielskich czolgéw coraz blizej
rozrywaty sie przy

rzy: a i zwigkszy¢ szybkosc
“Jb wyskoczy¢ z samochodu i zaata-
kowa¢ _naeastnika“ si Eier%w‘%y
wybrali drugie wyjscie.  Odjechaw-
szy kilkadziesiat metréw dalej, za-
trzymali samochody i przydroznym
rowem ruszyli w kierunku miejsca,
skad zostali” ostrzelani. Majac erka-
em, kilka granatéw ora? pistolet, za-
atakowali faszystow, ktorzy po krot-
kiej walce rzucili sie do ucieczki.
W udanym poscigu jednego esesma-
na zablo‘l_ za$ "pozostatych wzigto
i

Nie tylko b.ezace naprawy, ale na-
wet remonty silnikow wykonywali
zolnerzeu . frontow'cy w warunkach
Polowych Na zdjeciu: w czasie po-
S$*JU Tr-ad Kiwercami praca kierow-
cow-mechamkow.
Zdjecie archiwalne

zolnierzy-kierowcow zwigzaty stuzbg

do niewoli. rupa
wrogow na zapleczu zostata zﬂkwi-
dowana.

Zdarzato sie dos$¢ czesto, ze kie-
rowcy zastepowali w boju tacznos-
ciowcdw. giechuréw Ijg NaJ Porno-
rzu. potoz! ne‘ Jest rgl sto Jastrow,
Tam n 6inoc _od  tego  miasta
!:o dﬁuz%zé} potyczce ‘trgzeba »%yr
o zlikwidowa¢ umocnionego jesz-
cae wroga i zapewni¢ nieprzerwani,

tacznosc

sojuszem ze stuzbg __samoqhodo'\vlvq
najpotezniejszej armii  Swiata —
Armii Radzieckiej

JYIDRNI BOJOWYJ1 TRADYCJOM,

C hlubne ?Zny bojowe '@koha'®
przez zotnierzy-kierowcow | i Il
U S

. WoIw
s wszystkich  kierow-

Zadanie to wykonata grupa Kier6w-
W Z

wtedy zatogi obu ciezaréwek i ob-

co
dowédztwem ppor. turjta. Jesaéze

stuga przewozonych cekaemow po- kilk. godzin utrzymywat swa pozy-
stanowu’y unieszkodliwi¢ faszystow- cje nieprzyjaciel, jednak pod sila u-
skie czogi. Zonierze, p iwsz erzenia ki 0 ny ze-
samochody w bezpiecznym ukryciu,

okopali_sig szybko, po czym otwo-
rzyllo%iehws\rone faszystow. Nato-
miast kierowcy pod komendg poru-
cznika Zietka, korzystajac z ostony,
'akq dawat wysokopienny, gesty las
iSciasty, przygotowali zasadzke na
drodze, ktorg zblizaty sief czolgi. Na
drodze umieszczono™ kilka wigzek
granatéw, ktore zerwaty ghqsienice w
obu hitlerowskich czotgacl

Mrozna zima 1945 roku. Kierowcy
oddziatu artyleryjskiego czytajg na
postoju codzienng gazete frontowa:

nZwyciezymy".
v %d]yecllé archiwalne.

Teraz nie polscy zotnierze, a fa-
szystowscy czotgisci znalezli sie w
potrzasku. Nasi cekaemisci nie poz-
wolili faszystom nawet wychylic sie
z czotgéw ‘w celu dokonania” ewen-
tualnej naprawy uszkodzenia. Po

Opowiadar
miodzi zotnierze -

stat do poddahia sie. mrowcg 11k-
\{(vldugqc to gniazdo opl?_ru zdobyli 2
A T e s
Za ten czynzotnierze-kierowcy zo-

stall odznaczeni.

NASZ WZOR
ZOFNIER7E-K|
ARMII RADZ2ZTECK I EJsprzetu.

T ak w zwycigskich bojach harto-
* wali sie zotnierze stuzby samo-
chodowej naszego Ludowego Wojska,

1 mechanikow ‘Wojska Polak,e-
*> nowych osiagniec. Obecnie,
w? naréd polski twércza,
™ wai“ Y ° umocnienie
niepodlegtosci o wspaniaty roz.
LilrViggEr
aja wszystkich sit, aby przez przo-
ownictwo w stuzbie i wyszkoleniu
zdoby¢ dla jednostki swej miano
Przodujacej, Dlatego z takim zapa-
.em zho mﬁ(rze oddzlaﬁﬁw samachodo- .
wych wykorzystujg kazdy dzien swej
stuzby dla gruntownej - nauki, do
najlepszego ~ uzytkowania cennego
Wiedza oni, ze sprzet ten
przy odpowiedniej konserwacji i
opiece nigdy ich nie zawiedzie.
Z ogromnym szapatem zdobywaja
réwniez zotnierze-kierowcy wszech-

Dlugie marsze, szybko$c
wania, odwaga i $miatos¢ bojowa
zotnierzy-kierowcow w duzej mierze
przyczynialy sie do wspaniatych
zwycigstw pododdziatéw i oddziatow
I i" 11 Armii. Czyny naszych Zzotnie-
rzy-kierowcow dowiodty,” ze zarow-
na jako$¢ sprzetu moforyzacyjnego

st

wspotdziatania ze wszystkimi rodza-
jami wojsk, zapoznajg_sie z ich takt
tyka, aby jeszcze scislej przystoso-
wac do niej swe dziatania. Przyswa-
janie sobie tych umiejetnosci, sciste
przestrzeganie wojskowych regula-
minéw i przepisow dotyczacych ra-

nam ownie
Radziecka, jak i wysz-
olenie  zotnierzy rowadzone
przez instruktoréw radzieckich i poi-
skich stoi na bardzo wysokim pozio-
m

rzez Armi

ie.
W walce z faszystowskim najezdz-
cg zahartowata sie réwniez ideotogi-
czna postawa zolnlery miodych

u vania  sprzetu
oto droga, po ktorej idzie dzié wysi-
lek wszystkich zolnierzy-kierowcow
naszego ‘wojska, walczacych o przo-
downictwo.

Szkolac sie na wzorach Armii Ra-
dzieckiej i na wspaniatych przykla-
dach z Zzycia i stuzby ~ kierowcow-
Kosciuszkowcdw, zotnierze stuzby sa-

WOJsK. S b yen. derst
broni kierowcow, zotnierzy i ofice-
! ! e

ierowcy i
samochodowi WP wnosza swoj wkiad
w ienie sity boje

réw stuzby j i
mii, a takze wspélnie przelana z zol-
nierzaml Armii  Radzieckiej krew
i piekna bojowa tradycja naszych

o petnych chwaly tradycjach bojowych stuzby samochodowej I i Il Armii
ierowcy z najwyzszym zainteresowaniem. Na zdjeciu:

bojowej "naszego
V\_I(gska, ‘W umocnienie niepodlegtos-
EI Polski oraz sity catego Obozu Po-
oju.

WP stuchaja
na tle pocztu sztandarowego

o historii walk na Wale Pomorskim opowiada oficer K. Bednarczyk.
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