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BOLESLAWABIERUTA

kwietnia br. mija 62 rocznica urodzin cora-

co umitowanego przez caty naréd polski
| Sekretarza Komitetu Centralnego PZPR. Bo-
lestawa Bieruta.

Jakze droga i bliska jest dla kazdego z nas
posta¢ Bolestawa Bieruta. Przeciez cate Jego
zycie, SciSle zwiazane jest z powstaniem Polski
Ludowej, z jej odbudowg i obecnym rozkwitem
we wszystkich dziedzinach. To On_ walczyt nie-
ugiecie W szeregach Komunistycznej Partii” Polski
przeciwko faszyzacji kraju, przeciwko uciskowi
spotecznemu i narodowemu sanacji. To wokot
Niego skupity sie w okresie okupacji najbar-
dziej patriotyczne warstwy naszego narodu,
ktore wytonity pozniej Krajowa Rade Narodo-
wa. To 'On, Pierwszy Budowniczy powstajgoego
z gruzéw panstwa polskiego, bedacego po raz
pierwszy w dziejach naprawde suwerennym
1 wolnym parstwem wolnego narodu, jako Pre-
zydent Polski Lufowej. a poéin'ej jako Prezes

ady Ministrow PRL. potozyt ogromne zastugi
realizacji historycznych zadan, stojacycl
Frzed naszym narodem w marszu do socja-
izmu.

‘a<hn(Mu um ttin

Dzi§, w okresie decydujacej batalii o dalszy
wspanialy rozkwit naszego Zzycia, partiia ro-
wierzyta Mu najbardziej odpowiedzialne stano-

Nr 8 (ii9)

IVBVD 2ZWNIERZY SIZBY SAVOCHODOWE)-
WAJS*. P

ANCERNYCH
| ZVECHANIZOWANYCH

30 kwiecien 1954 r.

STUDIUJEMYUCHWALYIIZIAZAU

Hislprycz_ne obrady Il Z
skiej Zjednoczonej Pal
niczej stanowity wazne wydarze-
nie w zyciu naszego kraf’u. Il Zjazd
wykazat jeszcze raz wielkosc Partii,
milo$¢ i autorytet jakim otaczajg ja
masy pracujace, . wykazal

radoscia robot chtop i inteligent
pracujacy wita kazda uchwate Par-
tii — przodujacej sity narodu.

Ze szczegblng uw.§a Sledzilis
przebieg obgradqmy, gzqolmerz EIHZ
nas, obroficéw zdobyczy luda praca-
jo.cego, wytyczne I1” Zjazdu sg zada-,
nikmi. zgodnie z ktérym, bedziemy

W pododdziale oficera Kubiaka
zotnierze-kierowcy z niestabnacym
zainteresowaniem codziennie stadio-
wali i studiuja zamieszczone w pra-
sie materiaty dotyczace obrad 11 Zia-
zdu

W wolnych chwilach od zaje¢
wszedzie mozna byto spotkac grupy
zotnierzy zajetych™ czytaniem gazet
cz}/ dyskusja na temat przemowien
del egatow'.vzgodzmach wwcfom ch

. ch?l %romadzll si¢ w
Sw,eUicy/ Wiitta*ac sprawo-
dzwjekowyCh przy glosniku,

Ddi ak, nos¢, ,,.cy egitacyl-

,opSgandowej wykazata oddzia-

wisko — | Sekretarza KC PZPR. Decyzja ta jest
gwarancja, ze Polska Ludowa godnie” wypei
swe zadania w budowie socjalizmu.

podncsi¢_swoje wodomo.c, wojsko- dwa organ‘za%a partyjna. Czlonke-
we 1 polityczne, bedzleny podneaié wi(, , k™n,, das .., dzleki ddpd.
gotowos$¢ bojowa , umacniac dyscy- w,sdn,6j doskonale byli zo-

ling wojskowa. Bedziemy wolczyc . ,.,,...1,,.. m;.t(rkliacti 11 Zjazdu,
PING WORKOWa, g Bsowem. "0 flym ‘Minjm A" din, W IKatccinie)

popularyzowaé je wsréd ZMP-ow-

cow i Zotnierzy niezorganizowanych.

Znaczna role na tym odcinku ode-
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K neg6. W najblizszym
i stuzb_opuszcza swe stale
W

oriczy sig w oddziatach naszego wojska okres szkolenia garnizono- Scigu za nieprzyjacielem. | tu_ wigc szkolenie i wspéipraca z zatoga czoi- teresowanja
czasie zoinierze wszystkich rodzajow wojsk wzorowe wyszkolenie bojowe zotnie- gow miaty
aby uda¢ sie na obozy

letnie. Tam

[

miejsca postojow,
ych. " na

najbardziej

wygeziJ wwystkle swe
dzaju broni o

Padobnie jak dziataniach bojo-
wycc‘\ Spotekdjaq s‘f\é tam ze soba z!:ﬁ
nierze wszystkich rodzajow wojsk i
stuzb. Wspolnie, ramie przy ramie-
niu doskonali¢ beda swe “wojenne
rzemiosto. Zwiadowca razem z ar-
tylerzysta, czolgista z saperem,
kierowca z_piechurem wykonywac
beda wspélnie zadania: ~ zwalcza¢
,nieprzyjaciela”, z obrony przecho-
dzi¢ do natarcia, organizowac po-
Scig, przemarsze i innego rodzaju
Cwiczenia. | tutaj jak na froncie go-
mysiny wynik Cwiczen zaleze¢ be-
dzie od nalezytego wykonania za-
dan przez wszystkich szkolacych sie
zotnierzy.

Odpcwiedzialnsj - «jto
¢wiczen na obozach'letnich przypa
da zotnjerzom - kierowcom naszego
wojska. Juz sam fakt wzorowego U
trzymania w statej zprawnoscttch-
mcznej  pojazdow o
bez ktorych me mogtaby istnie¢ zaa-
na nowoczesna armia, naklada na
: oezes e N

i w
dowych powazne obowiazki, Nie
mniej wazng jest umiejetnosc¢ wia-
sciwego wykorzystania  eksploata-
cyjnych i technicznych zalet pojaz-
ow, ich mistrzow’skie prowadzenie
w kazdym terenie, bez wzgledu na
W o njednak’nieCwszystkoO"zot-

sity, aby
panowac po mistrzowsku.

zostanie wysztolenie hrt-

do i
jowe i polityczne zotnierzy nabyte w darnizonach. Zoinierze natomiast
i sEecjalnoéC | specyfike swego ro-

rowe oddziatu iniynier%ﬂo - saper-
skiego po forsownym przemarszu
tylko utatwiali sapeiom wybudoWa-
nie przeprawy przez rzeke, ale $0-
trafili jej broni¢ wraz z saperabm
zanim me nadeszly gtowne sjty.
Czy- byto by mozliwe wykonanie la -
kiego zadania bez mistrzowskiego
opanowania specyfiki stuzby kie-
rowcy w oddziale inzynieryjnym.’
Na pewno nie. Maskowanie samo-
chodéw, okopywanie ich na

ju, wyladowanie pontonow s z

twi¢ saperom ich prace, $wiadcz
dobitnie, ze wspotpraca z saperami
by,a zgrana t precyzyjna.
i"NzSig iy
MnKX;h()d<wej kierowc" w oddzia-

b9 piehs ; do-

stanowisk ckm-6w. przejécia dé po-,

Z przygotowan do letnich ¢éwiczen |

Odpowiedzialne zadania czekaja

c™w podczas letnich ¢wiczen, totez powierzone im sa-
mochody, ciagniki 1 motocykle musza by¢ w petnej

| nierzy - wymaga sie
bowiem znacznie wigcej. Doswiad-
czenia minionej wojny wskazuja,
ze tylko takie zadania wykonywane
byty na froncie pomyslnie, w_kto-
rycl zgvanie wszystkich oddziatow
i pododdziatéw doprowadzone byto
do precyzji. Dzieki wzorowej wspot-
pracy zotnierzy wszystkich rodzajow
wojsk i stuzb skutecznie zostaty wy-
konane wszystkie zadania.  We
wszystkich walkach i operacjach ro-
ta frontowego zotnierza - kierowcy
nie ograniczata sie wylacznie do
prowadzenia samochodu 1 konserwo-
wania jego zespotow. ~Zabezpieczat
on debrze natarcie badZ obrong, bio-
rac niejednokrotnie bezposredni u-
dziat w walkach na réwni z innymi
zotnierzami oddziatach na przy-
kfad artylerii kierowcy ciagnikéw
stawali _sig prawdziwymi artylerzy-
stami. Znali sig nie %orzej od swych
towarzyszy, jak nalezy ~zajmowaé
stanowiska ogniowe baterii, "co po-
zwolito im o wiele sprawniej usta-
wiac dziata badz przetaczaé je na in-
ne_stanowiska. ) .

Znane sg fakty, gdy zotnierze-kie-

sfuiby przygotowanie

' jmO duzych trudnosci

bkeC/tST

1w nakazanym miejscu, aby ufa-—

W wielu oddziatach naszej
pojazdéw mechanicznych do
¢w,czen ptnich iest jui na ukoriczeniu. Podczas prac

atmosferze I%)owszechnelgo Zaig-
uchwatami IT Zjazdu
wplyw na ostateczny pZpR wieiu zonierzy, jak szer. szer.
de%)édpv{ac' bedzie o S‘y{/lf'ces oddziatu_pancernego. Szczecina, Charczuk, Peruga, Droz-
oddziatu j

rza - kierowc
8 ierna rodzaju wojsk W naszym dzynskj podniosto swoj poziom wy-

sukcesie catego

Podczas zesztorocznych ¢éwiczer na Jow?STI?ynl' u I’ m i szkolenia, osiggajac bardzo dobre
obozach ~ letnich ~ cZotgisci \-.go VOjci  otekim. w ktorym me oteny
Okregu rozegrali miedzy sobg za- b;/—do *Enwr» 7)?>sfcza dz?8 edv Obecnie  cztonkowie 1 kandydaci
wody taktyczno - ogniowe w ier¢- n?®«-k, a",cal X " stala sie w P/tii organizujg w dalszym Ciggu
me, TJ\la \radsle ozmleszcﬁogych bgh}, stuzba samochodowa s\ga sie w fo. mctriabiw - TT Zjazdu
wirfe _.rud . #rzesz 0d oraz Celi pefnym f(naczemu stuzbg _Ivmo\gq ® "o vr(la(aﬁ:mowvc
do Miszcienia ogniem prowadzonym postawa kierowcy, poziom' jego bo- w kolkach samoksztatcentowych
_odczag krtkich przystankow. Zwy- jowego —wyszkolenia i umiejetna  Dzieki temu wzrasta z kazdym

} Un pododdzial® ktércg0 zwiad wspélpraca” z koinierzami innych dniem znajomos¢ naszych zadan w'-
fiob '+ pr7eDrowadzit rozpoznanie, rodzajéw wojsk i stuzb, decyduja w tyczonych przez Il Zjazd PZPR, poc-
Kierowca samochodu zwiadowczego, duzej mierze o pelnym wykorzysta- nosi sie poziom wyszkolenia bojo-
j tereno- r.iui zdolnosci bojowych i takfycz- wego i politycznego.,

dotart wszedzie tam gdzie to nych oddziatdw i pododdziatow.
konieczne A zatem i jego wy- (Dokoriczenie na str. 2)
] - ] - ]

szer. Mojtynka.
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Szerzej rozwijamy ruch racjonalizatorski

Z ohnigrze naszegp dgzigtu, { nak zsaszenie ffs & digkleia W 2 uczcig mtac WWB.
wyzsza uwaga Sledzili obrady darki kr
Il Zjazdu 'Polskiej Zjednoczonej i nowatoi

Swieto

g% ﬁ% n| iczej u iy immor———- - Przez pelska klase oddziale
przeZpiwhQe. rczmiénienFaa"]‘gcmB% Wa%e]ngzbuengv%e Jessng}fre ig?d%rgg(niczq 1-majowych zobowigzan

Na zebraniu, jakie odbyto si¢ pod
przewodnictwem oficera stuzby sa-
mochodowej Sr, liczni kierowcy w
imieniu wtasnym i swych podod-
dziatéw podjeli cenne zobowigzania.
tek  przodownik  wyszkolenia
bojowego i politycznego, aktywny
ierow- vigzanych z tym pr. powigkszyly sie cztonek ZMP, kan. J. Sieradzki pod-
tnacznie szeregi zotnierzy - przodownikéw. Tacy zol- i'ql sig wykona¢ wraz ze swymi ko-
nierze, jak szer. J. Witkowski i M. Orczyk 1inni wzo- 1€9aMmi jeszcze w biezacym Mmiesiacu
rowo przygotowali swe samochody zaréwno do eks- pomytslgwe ‘u_rzqdzheme ,d.o prania
ploatacji wiosenno-letniej, jak i do wyjazdu na IizaTdaym a:vaesgsg;/rc" Ig‘cizeyszlg\ll‘a),zrae:_v
letnie ¢wiczenia, gdzie nie beda zatowali swego trudu. i;owae po jednym pomysle racjona-
lizatorskim.

Za przyktadem kan. Sieradzkiego
poszli inni zotnierze- kierowcy. Po-
dobne zobowigzanie podjeli kan. P,
Zachorodny, T. Pretko, M. Wlosik,
Guziniski i wielu innych. Zobowia-
zali sie oni do aktywnej pracy ra-
cjonalizatorskiej w swych podod-
dziatach.

piej zrozumieliSmy, jak donioste postanowilismy 1 my, zotnierze-kie-

zolnierzy-

Jestesmy pewni, ze za stowami
pojda konkretne czyny.. Wykonane
zostang w petni zobowiazania zot-
nierzy-kierowcéw, majace na celu
podniesienie sprawnosci technicznej
pojazdéw mechanicznych oddziatow
naszego ludowego wojska a przez to
podniesie si¢ na jeszcze wyzszy po-
ziom gotowos¢ bojowa Sit Zbrojnych
naszej Ojczyzny.

kan. E. Nowak

owéa nr8 * Kierowca nhb o



’ * narodéw  skupionych

M a olbrzymich przestrzeniach od baby do Oceanu Spokojnego wre twércza praca
n; poteznym obozie pokoju i socjalizmu

Radziecka pomoc pozwolita nam rozpo-
cza¢ odbudowe Warszawy. To wiasnie
w finskich domkach przystanych z ZSRR

ierwsi no

i_robotniczych, Pod "prrz‘ewodem wiel-
gari

_ Pod_ ki em’ partii _
kiego ZW|ﬂ§kuuRaqz|ec_k|egoz narody_ CRin. Polsk
an k

Wegier, A i

i, Rumu Bul
j Republiki Lu-

I nie Republiki 0k N earnsk h
qlq?/)-l;)emokratycznej i Mongolskiej Republiki Ludowej wykuwajg swe nowe i szcze-
slife zycie.

Wiel
majg swe zrodia

pracy jakiej nic

Szczegdlng role odg(?/wa tu i niestychane
znaczenie ma przyktad i pomoc, jakie kra-
éom demokracji ~ ludowych nieustannie i

ezinteresownie udziela pierwsze parnstwo
socjalistyczne na $wiecie — Zwiazek Ra-
dziecki.

Dumnie wznosi si¢ nad Warszawg strze-
lista sylwetka Patacu Kultury i Nauki im.
Jozefa Stalina — widomy znak Iglebokiej
przyjazni narodéw radzieckich dla Polski

Imperialisci, szczegélnie imperialisci an-
glo-amerykanscy nieraz uzywaja stow
LPrzyjazi i wspotpraca migdzy narodami”.
Jakaz to jest Jednak ,przyjazi"?

Zgodnie z wilczym prawem kapitalizmu,
»przyjazn” ta i ,wspotpraca” polega jedy-
nie na wyzyskiwaniu stabszego, na podpo-
rzadkowywaniu go sobie i obrabowywa-
niu z bogactw jakie posiada.

Codzienne zycie stale daje nam na to
dowody. Hamowanie rozwoju przemystu
wioskiego i francuskiego, paralizowanie
calych dziedzin zycia gospodarczego celem
zwigkszenia zyskéw wlasnych kapitalistow
— oto ,wspétpraca” np. Stanéw Zjedno-
czonych z Francja i Wiochami. W mysl
tej wilczej wspotpracy imperializm
rykanski, ostoja Swiatowej reakcji, za po-
moca planu Marschalla i paktu atlantyc-
kiego, ‘systematycznie przeksztalca kraje
zachodnie w kolonie, rabuje je gospodar-
czo, przekresla ich niepodlegtos¢, a naro-
dy ‘KCh krajéw podporzadkowuje amery-
kanskim generatom, aby moc wykorzystaé
je jako mieso armatnie dla i
swych zbrodniczych  planéw
nowej wojny swiatowej.

Nasz naréd réwniez doswiadczyt w
przesztosci_nie mato dowodéw ,przyjazni”
ze strony imperialistow. To nie kto inny,
al ci jaciele”  imperialistyczni
sprzedali w 1918 roku junkrom i fabry-
kantom pruskim Slask Opolski. Warmie
I Mazury.

realizacji
rozpetania

POGLEBIC WSPOLPRACE
KIEROWCOW

Dokoriczenie ze str. 1

Dlatego zblizajacy sie okres letnich
¢wiczen wykorzystac réwniez nalezy dla
zgrania stizby samochodowej z oddziata-
mi innych rodzajow wojsk. Dla ?oglebie-
nia wspotpracy kierowcow z zotnierzami
innych ‘specjalnosci, sztaby opracuja spec-
jalny plan’  szkoleniowy. Obowigzkiem
wszystkich  zolnierzy-kierowcow  bedzie
natomiast wzorowy udziat we wszystkich
¢wiczeniach, aby jak najmocnief' zaciesn:
wspotprace z zotnierzami_ oddziatu, do kto-
rego zostang przydzieleni lub gdzie penia
stuzbe.

sukcesy i osiagnigcia narodéw skupionych w obozie pokoju i socjalizmu
w braterskiej jednosci | wzajemnej przyjazni, w pomocy i wspot-
iecie.

Tej to wiasnie zaktamanej ,wsp6ipracy”
z imperialistami w_duzym stopniu za-
wadzigczamy zacofanie przemystu i rolnic-
twa w latach przedwojennych. Potaczo-
ne z polskimi fabrykantami i obszarnika-
mi, monopole kapitalistyczne bezkarnie ra-
bowaly nasze bogactwa i mnozyly swe
zyski ~ na_ straszliwym wyzysku klasy
robotniczej i pracujacego chlopstwa, na
nedzy tysiecy bezrobotnych.

Trafnie, z gorzkim humorem wali
w owych czasach robotnicy polscy:

Deterling nta nafte
Kreuger ma zapatki
Ja mam katdun pusty,
A policja palki.
J akze inaczej wyglada prawdziwa, socja-
J listyczna wsp6ipraca oparta na prole-
tariackim internacjonalizmie,  przyjazni
j wzajemnej pomoc&/ _pomiedzy wolnymi
narodami obozu pokoju. Do$ A je,

wej
A , a radzieckie trolleybusy staty
sie zalazkiem miejskiej komunikacji.

¢ zala; Jskiej ke kacj

7 kazdym rokiem wzrasta braterska
“ pomoc ZSRR dla naszej Ojczyzny po-
zw'alaj?c nam coraz L‘SZ):bCIe]A przeksztat-

Warsza

ISA RADZIECKA

D race przy wykanczaniu wnetrz Patacu
* Kultury ‘i Nauki im. J. Stalina trwajg
nieprzerwanie. W bazie produkcyjno-skta-
dowej w Jelonkach stale przetaczane sa
i wytadowywane wagony z_ budulcem
i urzadzeniami nadsytanymi z ZSRR, skad
transportem samochodowym _przewozone
sa na budowe Patacu. W ostatnich dniach
ze Zwigzku Radzieckiego wystane zostaty
transporty bialego marmuru kaukaskiego.
armury te obrabiane w Moskiewskich
Zaktadach Obrébki Kamienia przeznacza-
ne sg m. in. do oktadania wnetrz czesci
sportowej Pabagu IM}gdziezy.

cac‘Po_sk?w_ raj bytu liwe-
go zycia ludzi pracy. Dzigki ni JI W’ prze-
ciagu zaledwie trzech lat usunglismy po-

Do bazy p j j wJe-

lonkach wystany zostat réwniez fransport

sktadajacy "sie z 40 wagonow czesci &de
e 2a;

tworne WO, . wykonuja
plan odbudowy, a dzi§" realizujemy nasz
wielki Plan 8-letni i podnosimy nieustan-
nie stope zyciowa narodu polskiego.

Dzigki pomocy i wspotpracy ze Zwiaz-
kiem eRa ziecki% w) kgrzgstujyemy w pqel-
ni bogactwa naturalne naszej "Ojczyzny
i zdolnosci naszych robotnikéw i inzynie-
réw, budujemy potezne huty i kombinat
widkiennicze, ~ fabryki skomplikowanycl
obrabiarek i zapory wodne, wielkie zaktady
chemiczne i jasne bloki mieszkaniowe.
Przeksztatcamy z kazdym dniem nasz kraj
i jego zycie, czynigc je stale piekniej-
szym i bogatszym.

| niegesl przy\}\)/adkiem_v ze wihasnie nasza
duma FSO w Warszawie i Lubelska fa-
bryka samochodéw cigzarowych im. Bole-
stawa Bieruta oraz Piotrkowski kombinat

i codzien doswiadcza nasz naréd. Jej naj-
pigkniejszym przykitadem jest uktad o wza-
jemnej pomocy i przyjazni zawarty 2LIV.
1945 r. pomiedzy Polska a kierownicza
sila obozu pokoju — Zwigzkiem Radziec-

im
Uktad ten stanowi zwrotny punkt w
storii naszego narodu, ktory dzieki u
0 sojusz i przyjazi ze Zwiazkiem Radziec-
kim~ uzyskat “rekojmie swej niepodlegto-
sci i rozkwitu

Dzieki tej wiasnie przyjazni powrécity
do Polski ~ prastare ziemie piastowskie

y, przy pomocy ra-
dzieckich specjalistow i wyposazone w ra-
dzieckie maszyny, rozpoczety swa prace w
rocznice Wielkiej Socjalistycznej Rewo-
ucji.

Huta im. Lenina. Zerad, Lublin, Piotr-
kéw, to symbole wielkiej przyjazni. Przy-
jazni i braterstwa, o ktorym mowi kazde-
mu przybywajacemu do stolicy dumna
wieza Patacu Kultury i Nauki i

ych, ktére eda w
Patacu, ‘W najblizszych dniach spodzie-
wany jest dalszy taki transport.

X

Nowa obrabiarke, sktadajaca sie z dwu-
dziestu tysiei-wcy sci onano ostatnio
w  Zaktadac aszyn Ciezkich
w podmoskiewskim miescie. Kotomnie.
Wysokos¢ tej maszyny jest réwna wyso-
kosci 2-pietrowego “domu. Mozna na niej
obrabia¢ czesci turbin wodnych o cieza-
rze do stu siedemdziesigciu™ ton. Stero-
wanie obrabiarki nalezacej do rodzaju
»karuzeléwek uniwersalnych" jest catko-
wicie zautomatyzowane.

X

Z kazdym rokiem rosnie pclenc.jal go-
! o

odar rymu.
d’n‘)chody pozwalajg kolch%zom prowadzi¢
rozlegte budownictwo, nabVwac nowy in-
wentarz rol
muja w tych inwestycjach nabywane przez
ko{g:?vozytysamochcdtyy. j'I'ak np.yw s(ygzniu
i lutym biezacego roku krymskie biuro
transportowe serzedalo kotchozom jedne-
go obwodu okoto 300 samochodéw. W ten

i,
daru narodéw radzieckich dla narodu pol-
skiego.
Nie tylko maszynami, surowcami i ka-
rami jalisto na

nad Odrg i Nysa, a obecnos¢ sojuszniczej
Armii Radzieckiej nie tylko uchronita nas
od wojny domowej, ale odsuneta od nas
niebezpieczenstwo imperialistycznej er-,
wencji. Juz od pierwszej chwili Zwiazek
Radziecki ostonit .swoja potega nasza nie-,
ulegtosc¢ i nasze grapice
W oparciu 0 sojusz, przyjazi i pomoc
ZSRR nardd polski mogt zwalczy¢ i

rozgromic¢ niedobitki reakcji, dokona¢ pod-
stawowych reform jak reforma rolna i
unarodowienie  przemystu oraz rozpocza¢
odbudowe kraju.

Od pierwszych <tawil odzyskania niepo-
dlegto: naréd nasz doznaje nieustannej
troski i pomocy materialnej. Radz[ecfcy

m wielki

Zwigzek Radziecki. Naréd nasz i jego

kierownicza sita PZPR, nieustannie czer-

pia, prayktad b ogromnej, skarbnicy ‘do-

Swiadczen  budownictwa socjalizmu w

-ZSRR, 7z ogromnego doswiadczenia ssma-
i iej

sposob wiele obwodu krymskie-
sq posiada obecnie po 10—15 samocho-
low.

Co rpmut?< ezystopolska Fabryka .ZeEar-
kéw produ lge piec¢ recznych™ zegarkow
»Pobieda”.  Zatoga przedsigbiorstwa po-
mysinie opanowuje technologie produkcji

drosc cznej Partii
Zwiazku Radzieckiego. Wytyczajac nasza
droge, Polska ZjedInoczona Partia Robot-
nicza wiedzie naréd pewna droga od suk-
cesu do sukcesu, kferujac sie Swietlanym
WEW!H partii Leniha — Stalina.
obliczu  historycznego momentu  w
'’ naszym zyein jakim byt 11 Zjazd
PZPR, narod polski ipodsumowat swe osia-
gnigcia i widzi, ze nje bylyby one mozliwe

nam
bryki, uruchomic “elektrownie, huty, ko-
leje i tabor samochodowy. Radzieccy ofi-
cerowie z ojcowska troskg pomagali szkolic¢
sie naszemu ludowemu wojsku bezintere-
sownie wyposazonemu ptzez Zwigzek Ra-
dziecki "w  najnowoczesniejszy  sprzet
i _uzbrojenie. Gdy 'qrozil nam gtod, a im-
pierialiéci blokowall nasz kraj domagajac
sie za zboze i maszyny wyrzeczenia swo-
body i suwerennosci, z pomoca przyszedt
nam Zwiazek Radziecki.

na

fdk iia 9lat od chwili, kiedy Armia Radziec-
’ *ka. a razem nig I Armia Wojska
Polskie?o dokonata historycznej ofensywy
na_ Bel Ofensywa berlifiska Armii ‘Ra-
dzieckiej byta Jednq z na'pulezniejszzch
ofensyw prowadzonych w latach wielkiej
Wojny Narodowej. Przed rozpoczeciem jej,
Armia Radziecka  prowad uporczywe
zmagania z armig Hitlera i jego sate
mi. W okresie diugich, czteroletnich nie-
ustannych walk, Armia Radziecka udo-
wodnita wszystkim, ze jest najlepsza ar-
mia Swiata, armig kraju zwycieskiego so-
cjalizmu. Ciezka i znojng droge przebyta
Armia Radziecka w cli)gu ‘minionych “lat
wojny. Do ofensywy berlinskiej " Armia
Radziecka przyszta poprzez Moskwe. Sta-
lingrad, Kursk, Mifsk Warszawe itd.
Zwycieskie  przeprowadzenie operacji
berlinskiej stato sie mozliwe dzieki pi
mys$inym j w okre

ez Wsp j braterskiej pomocy i wspot-
pracy z ZSRR. . .

.Dzi§, gdy stoja przed nami nowe, wiel-
kie zadania, ktore wytyczyla nam partia,
wzmagajac swoj wiasny wysitek wiemy,
ze narod nasz zrealizuje je z honorem tak
jak i poprzednie. Wiemy, ze w realizacji
ich towarzyszy¢ nam bedzie C, prz
ktad i wspotpraca narodow radzieckich,
ktéra jest gwarancjg rozkwitu, bezpieczer-

d Inych g nych zegar-
kéw recznych. Do dnia wyso_réw do Rady
Najwyzsze] ZSRR pracownicy przedsie-
biorstwa wyprodukowali pierwszy tysiac
takich zegarkow. Obecn zynierowie fa-
bryki opracowuja konstrukcje zegarkow
,Pobieda™ z centralnym sekundnikiem.
Frodukcje ich rozpocznie fabryka w dru-
gim kwartale br.

ed; z _wymownych wskaznikow
weigz wzrastajace] stopy zyciowej ludzi
radzieckich jest wzrost sprzedazy samo-
chodéw. | tak np. jeden ze sklepéw Mo-
skwy przy ulicy Bakunina, sprzedaje co
miesigc przecietnie  tysiac  samochodéw
marki ,,Pobieda” i ,Moskwicz". Znaczny
procent kupujqcych to robotnicy, pracow-
i I chtopi ze wsi podmos-

stwa naszej
Ojczyzny.

OERUN

okupanta. Dzigki zwycieskiej ofensywie
zimowej od Wisty do Odry, Armia ~Ra-
dziecka staneta bezposrednio u wrét fa-
szystowskiej stolicy. Dowédztwo hitlerow-
skie zdawato sobie sprawe, ze decydujace
uderzenie wymierzy Armia Radziecka w
kierunku Berlina i dlatego zgromadzito
tam najwigksze sily. Jasne bylo, ze bitwa
o Berlin zadecyduje ostatecznie o losach
rezimu faszystowskiego i drugiej wojny
Swiatowej.

W _walkach poprzedzajacych operacj
berlifiska. Armpiap Radzfeac a wypkonag
kilka zwycieskich uderzen, ktére wy-
zwolity spod jarzma faszystowskiego nie
tylko naréd polski, lecz oswobodzity row-
niez_narody Czechostowacji, Wegier, Ru-
munii itp. Utrata duzych rejondéw przemy-
stowych, ogromne straty, ~jakie poniosta
armia hitlerowska w ludziach Lsprzecie

zimy u. W toku tyréh’ operacji Ar-
mia’ Radziecka zadata sitom zbrojiym fa-

Wysokie uswi ienie polityczr
merze/, nierozerwalne wigzy facza
z pols| sal robotnicza 1 jej zadaniami,
zaufan| mitos¢ do Polskiej Zjednoczo-
nej Partii Robotniczej i jej | Sekretarza
Bolestawa Bieruta, pomoga naszym Kkie-
rowcom wykona¢ z honorem wszystkie
mwoje obowiazk”

& ttiewiuca,

Niemiec wiele druz%%qcych
ciosow. W styczniu i lutym 1945 roku
Wojska 1 Frontu Biatoruskiego i 1 Fron-
tu Ukrainskiego dokonaty wspaniatego na-
tarcia 6d Wisly az do Odry. Armia Ra-
dziecka wyzwolita spod jarzma faszystow-
skiego naréd polski, ktéry tyle wycierpiat

i izolacja p , dop!
dzity do tego, ze wrog zostat otoczony w
swym legowisku. W oczach catego $wiata
jeszcze bardziej wzrosto wowczas znacze-
nie polityczne "i autorytet Zwiazku Ra-
dzieckiego i jego Armii. Si}g Armii Ra-
dzieckiej znacznie okrzepty. Przemyst ra-
dziecki i rolnictwo zaopatrywaty Armie
5adzieckq we wszystko, co bylo potrzebne
a rozg fa

1doznat tyle krzywd od hitler

Niemiec.

kiewskich.

Do ofensywy berliriskiej Armii Radziec-
kiej, to znaczy do 1945 roku, linia frontu
na kierunku  berliniskim  przebiegata
wzdtuz  wschodniego brzegu Odry =~ od
Szczecina do'Tiistenburga i dalej, wzdtuz
Nysy tuzyckiej. W rejonie Kostrzynia i na
Solud_nie od Frankfurtu n/Odrg, Armia

adziecka utrzymywata nieduze przyczot-
ki, uchwycone " jeszcze podczas operacji
Wista—Odra w lutym 1945 roku. Dla wy-
konania decydujacego uderzenia na Berlin
— ostatnig ostoje faszystowskich Nienrec
— Naczelne Dow6dztwo Armii Radzieckiej
skoncentrowato ogromne sity. Do tego ude-
rzenia byly uzyteiwojska trzech Frontow,
a mianowicie: ~ 2. Biatoruskiego, pod do-

! i | 7

Biatoruskiego, pod dowodztwem Marszat-
ka Zukowa i 1 Ukrainiskiego, pod dowddz-
twem Marszalka Koniewa. Jednoczesnie
w sktad 1. Frontu Biatoruskiego i 1 Fron-
tu Ukrainskiego wchodzity oddziaty ludo-
wego Wojska Polskiego.

nocy z 15 na 16 kwietnia 1945 roku

na hitlerowskie pozycje obronne na
Odrze spadla nawata ognia z tysiecy dziat
i mozdzierzy. Umocnienia hitlerowskie,
ktére byly zawczasu przygotowane przez
najlepszych inzynierow niemieckich we-
dtug nowoczesnych zasad_inzynieryjnych,
a z ktorych hitlerowcy mieli zamiar jesz-
cze raz roztmcz ¢ ofensywe na wschéd,
znikly w kiebach dymu 1w krotkim cza-
sie przestaty istnie¢ wraz z zatoga. Przy-
gotowanie artyleryjskie wspierato lotnic-
two radzieckie, ktdre uzupetniato artylerie.
Wkrotce do walki weszty: piechota, woj-
ska pancerne 1 zmechanizowane. Rozpo-
czeta sl¢ ostatnia, gigantyczna ofensywa
Armii  Zwyciestwa, “Armii  Wyzwolenia,
ktéra doprowadzita hitlerowskie Niemcy
do bezwarunkowej kapitulacji.



PLATY

Zotnierze naszego ludowego wojska wy-
chowujg sie na wspaniatych tradycjach
polskiego oreza, na przyktadach bohater-
skich walk o narodowe i spoteczne wy-
zwolenie naszego ludu. Walki te toczyly
z niemieckim faszyzmem oddziaty | Dy-
wizji im. Tadeusza Kosciuszki i I Korpu-
su Polskiego w ZSRR, a w kraju Gwardia
i Armia Ludowa. | pozniej, gdy I i Il Ar-
mia WP wyzwalata u boku niezwyciezonej

ZELAZIMADYSCYPLINE WOJSKOWA

J edng z podstaw sity i zwartosci wojska, jego gotowosci bojowej jest Swiadoma,

zelazna dyscyplina. Wielkie znaczenie $

klej jakosci sprzit, winna wigc cechowaé
6 wysoka d: |

j 1 zelaznej dyscypl dla zwy-

cigstw Armii Czerwonej niezwykle mocno podkreslat, juz tow. Lenin.
Twoérca za$ i organizator zwyciestw Armii Radzieckiej — tow. Stalin uczyt, ze:

nSukcesy w szkoleniu i

wychowaniu wojska sg nie do pomyslenia bez twar-

Ojczyzny przed jej zacieklymi wrogami,

Armii Radzieckiej nasz kraj ojczysty, i i i ok
sztandary  frontowych oddzia!j'w okryly dej dyscypliny 1 surowego porzadku wojskowego"*).
sie w wielu bojach niesmiertelng chwatg. Wielkg prawde tych stéw potwierdzg

1 i 35-letnle doswi ie Armii Radzieckiej,

Do walk z fa
dali réwniez swoj wkiad, wykonujac waz
ne zadania i przelewajw krew, zotnierze
stuzby samochodowej. Wzdtuz catego bi-
tewnego szlaku ludowego Wojska Pol-
skiego wykazali zotnierze-kierowcy swoj
hart'i mestwo.

Szczegdlng zaleta kierowcow - frontow-
cow byta po mistrzowsku opanowana umie-
jetnosc wspotdziatania z zotnierzami innych
rodzajow wojsk i stuzb. Totez gdy przed
10-ciu laty pierwsze oddziaty ~ludowego
Wojska Polskiego wkraczaty na ochyslq
ziemie, nasza mioda woéwczas stuzb) “sa-
mochodowa cieszyta sie juz petnym uzna-
niem i wdzigcznoscig ze strony piechuréw,
artylerzystow, czolgistw, saperow i zot-
nierzy innych specjalnosci.

w {akze wspaniatych warunkach pow-
stawal nasze ludowe Wojsko Polskie
otoczone na goscinnej ziemi radzieckiej
przyj Iska ‘pomoca, be: za-
opatrzone w brofi i i

kazdy zotnierz, bez wzgledu na stopien
i i i zelazng dy-

Dlatego aparat poli’tycz;y. organizacje
partyjne i ZMP-owskie w pododdziatach
i oddziatach naszej stuzby nie powinny
mie¢ wazniejszego zadania, niz codzienna
pomoc dowddcy w walce o dalszy wzrost
poziomu wyszkolenia, wzmocnienia dyscy-
pliny i utrzymania wzorowego porzadku

ktére uczy, ze tylko wysoko P
wany, zahartowany zofnierz, przyzwycza-
jony znosi¢ wszystkie trudy zycia “woj-
skowego, nie zatamie sie przed trudnoscia-
mi i wykona kazde, najbardzie{' skompli-
kowane i niebezpieczne nawet dla jego zy-
cia zadanie.

Réwniez w_historii ludowego Wojska
Polskiego znamy wiele pieknych przykta-
déw karnosci i zdyscyplinowania Zofnierz
frontowy wykonywat rozkazy przetozonych
szybko 1 doktadnie, czesto z poswigeceniem
wiasnego zycia.  Ofiarnym, ~zdyscyplino-
wanym  zotnierzem byla w bitwie pod
Lenino fizylierka Aniela Krzywon, ktéra
znalazta $mier¢ w ptonacym samochodzie
sztabowym, ratujac.  wazne dokumenty.
Takimi byli réwniez wszysc\[z ci zotnierze,
ktorzy oddali swe zycie wykonujac zada-
gia bojowe na froncie czy w walce z ban-

ami.
Q zi§ w warunkach pokojowych, zelazna
** d I W wojs|

rz
troskliwej i Eebnej poswigcenia wspdﬁ:ray-
cy radzieckich towarzyszy. Gdy potrzebne
byly samochody — Zwiazek Radziecki da-
waf je w potrzebnej iloci. Brakowato nam
kadry fachowej — kierowcow 1 specjali-
stow — przybywali radzieccy instrukto-
rzy, aby dzielic si¢ z nami swym przebo-
gatym doswiadczeniem. A gdy z biegiem
czasu przed ludowym Wojskiem Polskim
stawaly coraz powazniejsze zadania i for-
mowano nowe polskie = dywizje, korpusy
i armie, zaczely réwniez powstawa¢ nowe,
specjalne oddzialy samochodowe — kom-
anie, bataliony,” putki transportowe, po-
owe bazy remontowe i inne ruchome
srodki remontowe i obstugi technicznej.

Tak rosta w site i znaczenie stuzba sa-
jska,

P ku “jest nie mniej
wazna niz podczas wojny. Mowit o tym
niejednokrotnie tow. Bolestaw Biertit. kt6-
ry wskazujac na wielkie znaczenie dyscy-
pliny yczﬁ, ze armia bez dyscypliny traci
swa site bojowa.

Mowit o tym w dyskusji na 11'Zjezdzie
PZPR Minister Obrony Narodowej, Mar-
szatek  Poiski Konsfanty Rokossowski,
stwierdzajac co nastepuje:

,Wojsku Polskiemu Ojczyzna powierzyta
straz nad jej bezpieczenstwem, naroéd po-
wierzyt straz nad swoja pokojowa praca.

Naktada to na caly sktad osobowy na-
szego wojska obowiazek dalszego pogte-
biania wiedzy wojskowej politycznej,
jeszcze lepszego opanowania_nowej tech-
niki, dalszego Podniesienia czujnosci,

ienia dyscypliny i sci bojowej

)
a Zwigzek Radziecki nie szczedzit niczego
dla jej rozwoju.

Przeprhav;a przez most pontonowy oddziatu
samochodowego | Armllzg}/ePcievvavr&l?\vaa&%azt

Dowédzlwo hitlerowskie zdawato sobi
sprawe, ze ofensywa berlinska Armii
Radzieckiej, moze sie sta¢ upadkiem 111
Rzeszy i dlatego na tyrh kierunku wyko-
rzystato wszystkie mozliwe srodki dla roz-
budowy gteboko urzutowanej obrony. Po-
zycje obronne na kierunku berlifiskim sig-
galy do 110 km w giab i sktadaty sie
z gtéwnego i drugiego pasa obrony, dwéch
posrednich i tylowych rubiezy obronnych
oraz berlinskiego ~rejonu umocnionego.
Budowa umocnieri obronnych na tym kie-
runku rozpoczeta sie na dtugo przed roz-
poczeciem ofensywy Armii Radzieckiej
na Berlin; wszystkie plany i rubieze
obronne byty wzmocnione silnymi punk-
tami oporu, zbudowanymi na przypu-
szczalnych  kierunkach —natarcia  wojsk
radzieckich. ~Organizacje obrony na tym
kierunku ufatwia! réwniez teren. Roz-
winigta sie¢ drég w gtebi obrony npla
stwarzata mu dogodne warunki do mane-

i ciezkie walki musiata stoczy¢ Armia Ra-
dziecka w samym Berlinie, jednym z naj-
wi?kszych miast $wiata. Miasto przeci-
naty trudne do forsowania kanaty. Na uli-
cach miasta byly wzniesione barykady, na
kraficach miasta i w samym mieécie mno-
stwo 7 punktéw ogniowych.
Dowddztwo hitlerowskie $ciagneto do rejo-
nu Berlina mase artylerii, czotgéw itp.

Wsrod huku tysiecy dziat, w Swietle se-
tek reflektoréw ruszyty do boju czolgi, za
ktérymi posuwata sie piechota. Natarcie
wspierato lotnictwo radzieckie. Hitlerowski
front na Odrze zatamat sig. Los Berlina
byt przesadzony.

wojska". *s)

Jak wynika z tych stéw Marszalka, narod
nasz, powierzajac  zotnierzowi ludowego
Wojska Polskiego o_bronF tego, co najdroz-
sze'— obrone swej wolnosci i pokoju —¢

, musi ¢ zelaz
scypling w naszych pododdziatach 1 od-
dziatach.

Pamieta¢ przy tym nalezy, ze w dyscy-
plinie nie ma drobnostek, ktére mozna by
pomina¢ bez uszczerbku dla wyszkolenia

Za dnia i w noc?/ petnia odpowiedzialng stuzbe
Ino - Technicznych, dajac swa postawa dowéd wysokiego zdyscypli-

Punktach Kontrol

Jakos¢ bowiem pracy organizacji par-
tyjnej i ZMP-owskiej ocenia sie nie na
podstawie przyjetych “uchwat, lecz przede
wszystkim na podstawie  wynikow wy-
szkolenia i stanu dyscypliny.

zotnierze naszych oddziatéw na

nowania. Na zdjeciu: kpr. Jaroszek, v;z‘é)r_?_wy podoficer stuzby” samochodowej na

bojowego, dla gotowoscisbojowej naszych
pododdziatéw i oddziatow. Kazdy zotnierz
musi_rozumi ze takie skomplikowane,
organizmy, jakimi sa pododdziaty i oddzia-
gyAna_szego wojska, moga by¢ silne tylko
zigki uporczywemu dazeniu do okreslo-
ne?o celu, dzieki jednosci dziatania catego
skladu i przez do-

postawit przed nami wielkie, y
ale odpowiedzialne zadania. Polegajg one
przede wszystkim na tym, al ludowe
Wojsko Polskie w drodze dalszego pogte-
biania wiedzy wojskowej i politycznej,
doskonalenia mistrzostwa bojowego,

iania czujnosci, a zwl n zelaz-
nej dyscypliny w oddziatach i pododdzia-
tach uczyni¢ zdolnym do wykonania z ho-
norem Kazdego zadania, jakie postawi
przed nim nasza partia ! rzad

Whiosek z tego jest jeden. Aby Wojsko
Polskie mogto wykona¢ to odpowiedzialne
zadanie, by mogto skutecznie broni¢ naszej

Stalina 2

3 Rozkaz Generatlssim

22 kwietnia 1945 r. wojska radzieckie
wraz z oddziatami | Armii WP rozpo-
czety szturm Berlina. 24 kwietnia w rejo-

nie Bensdorf oddzialy 1 Frontu Biatoru-
skiego potaczyly sie z oddziatami 1 Fron-
tu Ukrainskiego, okrazajac okoto trzy-
nastu dywizji nieprzyjaciela. W tym czasie
oddziaty pancerne i zmechanizowane zamy-
katy pierscien okrazenia wokot zgruJ)o

niaberlinskiego i 25 kwietnia drogi odejsci
na zachod zostaly nieprzyjacielowi odciete.
Dowddztwo faszystowskie w obliczu nieu-

wodce.
Jesli w jakimkolwiek ogniwie nastapi
nieznaczne ‘nawet odstapienie od powyz-
szych zasad, natychmiast wplywa to ujem-
Ele 'na gotowos¢ bojowa catego podod-
ziatu.

Jaskrawo _uwidacznia si¢ to w dziatal-
nosci naszej stuzby, gdzie pododdziaty czy
grupy samochodéw ~muszg wykonywac
nieraz odpowiedzialne zadania,” od " ktd-
rych'doktadnego i terminowego'wykona-
nia w duzym stopniu zalezy czesto wynik
zadan catego oddziatu.

otnierzy - kierowcow, ktorzy dosc cze-
** sto wykonuja zadania w oderwaniu od
swego pododdziatu oraz obstugujg wyso-

chronnej kleski prébowato przeciwude-
rzeniem' rozerwac pierscien  okrazenia.
Wojska radzieckie toczyly uporczywe wal-
ki 0 miasto i 30 kwietnia o godz. 14.25 nad
Reichstagiem zatrzepotat sztandar Zwy-
cigstwa, a 2 maja 1945 roku ztamano ostat-
ni opdr npla i Berlin zostat zdobyty. 8 ma-
ja 1945 roku podpisano akt o bezwarunko-
wejh kapitulacji ~hitlerowskich sit zbroj-
nych.

Druga wojna $wiatowa W Europie zo-
stata zakoriczona. Armia Radziecka wyko-
nata historyczng misje, fbzgromita wroga

faszyslowskiegp |rwyzwoliba spod ﬁ)kupaq
i,

WZOROWY
PODOFICER

pododdziale d-ca druzyny
Te jest . Milewski Miron. Jest on
wzorowym i przodujagcym d-cg druzyny
catego oddziatu. Pragnac byc¢ prawdziwym
pomocnikiem d-cy plutonu; kpr. Milewski
sam jest' najbardziej zdyscyplinowanym
i wzorowym zoinierzem. Poswieca wszyst-
kie swoje sity i zdolnosci aby nie zawie$¢
zaufania dowodztwa, ktére powierzyto mu
tak odpowiedzialne stanowisko.
Wyrobienie wysokiej dyscypliny u zot-
nierzy oraz ich wychowanie rozpoczat kpr.
Milewski od zwracania uwagi na naj-
mniejsze szcze?‘o'fy, na porzadek na sa-
lach “zotnierskich, ~ w parku samochodo-
wym 1 warsztacie. Przebywa stale z zot-
nierzami — zyjac ich “zyciem. Cieka-
W|3 dgo zainteresowania kierowcow jego
pododdziatu. Czesto prowadzi ie "po-
uczajace rozmowy, omawia bedy i niedo-
ciggniecia w stuzbie, wskazujac stuszne,
zgodne z regulaminem postepowanie. Oto
np. szer. E. Bladek jeszcze niedawno byt
opieszatym kierowca. Kpr. Milewski po-
rozmawiat z nim, opierajac sig przy tym
na przyktadach i tradycjach 1 Armii WP
i pomogt szer. Bladkowi sta¢ si¢ dobrym
i zdyscyplinowanym zotnierzem. Kpr. Mi-
lewski na tym jednak nie poprzestat. W
dalszym ciggu obserwowat, pouczat i da-
wat przyktady dobrego postepowania tak
diugo, az sie upewmit, ze szer. Biadek, to

Uf naszym
pr.

narody Polsl unit,
Wegier, Butgarii, Albanii, Jugostawii.

O lat mija od chwili, kiedy Armia Ra-
* dziecka rozgromita Niemcy hitlerow-
skie. Zwyciestwo to umozliwito rozwéj po-
kojowego budownictwa narodom Zwiazku
Radzieckiego i kratom demokracji ludowej
i przyczynito sie do powstania Niemieckie]
Republiki Demokratycznej. W wyniku tego
zwycigstwa wzrost i spotezniat’ obéz po-
koju 1 socjalizmu. Dzieki rozgromieniu
hitleryzmu przez Armig Radziecky jeszcze
bardziej wzrést autorytet Zwigzku Ra-
dzieckiego. . Sukcesy pokojowego budow-
nictwa Zwiazku Radzieckiego, ~ Chinskiej
Republiki Ludowej i krajow demokracji
ludowej doprowadzaja o wiciektosci
agresorow angloamerykanskich i adenau-
erowskich. ontujg oni rézne bloki
| bloczki, aby rozpetac nowqbagresje, nowa
wojne przeciwko ZSRR. Obo6z pokoju na
czele ze  Zwiazkiem Radzieckim zdolny
jest do pokrzyzowania wszelkich préb roz.
petania_nowej wcjn?/. Oboz ten taczy prze-
szto 800 milionéw ludzi gotowych w kaz-
dej chwili stangé w obronie swego kraju,
w’ obronie budownictwa socjalistycznego.

prawdziwy p

r
zotnierz.

Takich przyktadéw ma kpr. Milewski
bardzo wiele na swoim ,koncie". W wyni-
ku wysokiej wymagalnosci, pomocy i wtas-
nego przyktadu wychowat wielu przodow-
nikéw. Do nich nalezg szer. szer. Korniluk
Edward, Ksigzek Jozef i Piotrowski Ta-
deusz, ktérzy swoim nienagannym i re-
gulaminowym postepowaniem sa wzorem
dla pozostatych zotnierzy.

Ale kpr. Milewski jest nie tylko wzo-
rowym d-ca druzyny. Z roéwng pieczoto-
witoscig dba on o swéj pojazd. Jego wot
zawsze I$ni czystoscig i jest sprawny tech-
nicznie. Na apelu samochodowym przepro-
wadzanym w naszym oddziale uzyskat
pierwsza lokate za wzorowe utrzymanie

konserwacje pojazdu, a réwnoczesnie

rans do stopnia kaprala.

kpr. Z. Zytka

fcieeoircn,



jQowbdta dtuiuttu
SAMOCHODOWE]

rj owodca druzyny samochodowej podle-
** ga bezposrednio dowodcy plutonu sa-
mochodowego lub dowédcy innego podod-
dziatu. w ktérego sktad wchodzi druzyna
samochodowa.

D-ca druzyny jest odpowiedzialny za
wyszkolenie kierowcow oraz za dyscypli-

7 bliza sie okres wymarszu oddziatéw na
“* obozy letnie. Zagadnienie to stawia
przed kierowcami zadanie nalezytego przy-
gotowania SI%( do_przewozu_ samochodow
transportem kolejowym. Chcac sprostac
temu zadaniu juz obecnie musimy przysta-
pi¢ do prac przygotowawczych w tym kie-
runku. Okres przygotowawczy zapobiegnie

ne w druzynie. Jest on bezposrednim
przetozonym  kierowcéw i mechanikow
druzyny 1 ponosi powiedzialnos¢  za
utrzymanie  pojazdow i w

tr C ktore” moga powstac podczas

petnej sprawnosci technicznej; za wiasci-
wa ich eksploatacje i konserwacje oraz za
Sciste  przestrzeganie przez kierowcow
i mechanikéw regulaminu stuzby parko-
wej.

Do obowigzkéw dowddcy druzyny sa-
mochodowej nalezy:

— doskonata znajomoé$¢ sprzetu technicz-
nego, wyposazenia i uzbrojenia swojej
druzyny;

— prowadzenie szkolenia kierowcow i me-
chanikow w druzynie oraz sprawdza-
nie wiadomosci catego sktadu druzyny
z zakresu fachowego i wojskowego
wyszkolenia;

utrzymy ie w petnej sci
technicznej pojazdow mechanicznych
druzyny;

— kierowanie praca kierowcéw i mecha-
nikéw w parku samochodowym i w
drodze;

— sprawdzanie stanu technicznego pojaz-
dow druzyny przed wyjazdem w droge
oraz pouczenie kierowcéw o ich obo-
wigzkach w drodze;

kolumny j na
Ialform{ kolejowe. Honorem i ambicja
azdego kierowcy jest, by tadowanie samo-
chodéw na glal ormy i nalezyte ich umo-
cowanie, odbylo sie jak najsprawniej.
Przypomnijmy sobie, co nalezy do prac
przygotowawczych. A wiec:

wyjazdu na punkt zatadowania, nalezy sa-
mochody ustawia¢ w takiej kolejnosci,
w, jakiej powinny by¢ tadowane na plat-
formy kolejowe.  Pozwoli to na szybkie
i sprawne, fadowanie i uniknie si¢ Zzato-
row na punkcie zatadowania. Po przyby-
ciu kolumny samochodowej na punkf za-

rozpo-

1 Doktadne op sci z za- @ kierowcy y T
kresu przewozu kolumn samochodo-  czynaja prace przygotowawcze, zwiazane
wych transportem j Nalezy S| o z i 0

czajagc w ten sposob samochdd od ruchow
do przodu i %Iu, ktére moga powstac pod-
czas jazdy. Dla uniemozliwienia- ruchow
Eopr_zecznych. réwniez zabezpieczajg kloc-
ami o Ksztalcie prostokatnym, przybija-
jac je po obu stronach kot. Mimo takiego
umocowania podczas gwattownego rusza-
nia wzglednie hamowania pociggu, samo-
chod mogiby z klockéw wyskoczy¢, dla-

tu” przede wszystkim p{'zyswo'ié i po-
gtebi¢ takie wiadomosci,, jak: dyscypli-
ga jazdy samochodem w “kolumnie, ta-

na rplalformy kolejowe. Zdejmuja glub
otwierajg w zaleznoéci od typu platfor-
my) boczne i czotowe $cianki platformy,

owanie i 2 na
platformach  kolejowych,  dyscyplina
przewozu !rqnsEgrlem kolejowym, za-
danie i obowiazki posterunkow wartow-

tki na zlaczach platformy

tego tez konuje sie jeszcze ~ odciagi
z drutu na boki pod katem 45° w stosun-
ku do podtuznej osi samochodu, pp obu
jego stronach. "Odciagi nalezy wykonaé
przezkzaczepleme drutujednym Koncem
0

ja mostk
dla umozliwienia przejazdu
z jednej platformy na druga oraz ustalaja
sposob ‘wjazdu samochoddw na platformy.

niczych na ansp lejowym,
sﬁrawne i. szybkie roztadowanie' samo-
chodéw z wagonéw, oraz zachowanie

tajemnicy wojskowej.

™~

Wjaz na platformy moze
by¢ czotowy lub boczny, co zalézne jest
typu i budowy samej rampy.

a sprawne i nalezyte zatadowanie sa-

Nalezyte™ pr: anie Y

do jazdy w kolumnie i do przewozu
kolejg przez doktadne wykonanie na-
praw biezacych i wzorowe przeprowa-
dzenie przegladu technicznego = swego

go]az u. . B
rzygotowanie  odpowiedniej ilosci

©

— znajomos¢ stanu  technicznego pojaz-
dow w druzynie,
brakéw i niedomagali oraz meldowanie
o nich dowddcy plutonu.
m—znajomos¢  kierowcow i mechanikéw
druzyny oraz poziomu ich wiadomosci
fachowych i ogélno-wojskowych.
Dowddca druzyny samochodowej powi-
nien wszystkie swoje sity poswieca¢ na
i

sprzetu do i
materiatow do mocowania samochodow
na platformach kolejowych. Sprzet ten
sktada sie z Wozkéw = zatadowczych,
ewentualnie z prowizorycznej-' rampy
zatadowczej — wykonanej wcezesniej
i znajdujacej sie”w. oddziale W stanie
rozebranym.” Rampe te wykonuje sie
oczywiscie w tym wypadku, gdy punkt

wyrabianie w ki

bowiazkowosci w_pracy, zami lia do
zawodu kierowcy i umitowania powierzo-
nego sprzetu technicznego.

PRZECIWLOTNICZA OBRONA KOLUMNY

O brona’ kolumny samochodowej przed
atakiem lotnictwa nalezy do waznych
zadan stufby samochodowej. Dlatefeo obec-
nie, kiedy oddzialy i pododdziaty naszej
stuzby przygotowujg sie do przejazdu
wzgl. przewozu na obozy letnie, trzeba dla
celow  szkoleniowych przypomnie¢ sobie,
jak przed takim atakiem “nalezy sie bro-

Przede wszystkim trzeba wiedzie¢, ze
obrona przeciwlotnicza w marszu moze
by¢ czynna lub bierna.

Obrong czynng organizuje sie sitami
pododdziatu przewozonego, silami konwo-
{u tadunku lub przez specjalnie przydzie-
one kolumnie samochodowej pododdziaty
przeciwlotnicze.

Obrong za$ bierng kolumny samochodo-
wej przygotowuje sie jeszcze przed roz-
poczeciem marszu, a glowny ciezar jej
Erzygolowania spada na barki zotierzy -
ierowcéw. Polega ona gtéwnie na ufat-
wieniu maskowania samochodéw w tere-
nie, W %m celu samochody maluje sie na
kolor ochronny, upodobniajacy je do ko-
loru otoczenia. Przewozony sprzet i ma-
teriaty maskuje sie przez narzucenie na
skrzynie tadunkowe siatki o barwach o-
chronnych, w ktéra dodatkowo wplata si¢
gatezie.

Wszystkie niklowe czesci samochodéw
dajace” odblask w stoficu, a przez to mo-
gace sie stac czynnikiem demaskujacym,
zamalowuje sie wzglednie starannie ma-
skw’e (np,, szyby, lustra itp.).

szystkie Swiatta zaopatruje sie w urza-

Prawidtowe zam

Whasciwe zaklinowanie samochodu na pla-
tformie zapobiega jego przesuwaniu sie do
tylu (przodu) w czasie ruszania (hamowa-
nia) pociagu. Do klinowania kot z przodu
i tylu nalezy uzyé klinow o dtugosci 25 cm,
szerokosci 12 — 14 cm i wysokosci 10 cm.

© kierowca.

nie posiada statej. Do ria-

platformy kolejowe od-
Powiedzialny Jjest oficer zatadowczy, totez
adowanie pojazdéw powinno odbywac sig
pod jego kierownictwem.-

Do wjezdzania samochodem na platfor-
me nalezy wyznacza¢ do$wiadczonych kie-
rowcow. Samochdd powinien wjezdzac na
%Ialforme ptynnie i ostroznie na niskim

iegu; wjazdu powinien pilnowa¢ wyzna-
czony w tym celu kierowca, ktéry daj«c
ruchami rak umoéwione znaki, wprowadza
samochod na platforme. Przy wjezdzaniu
w ten sposob uniknie si¢ wypadku i uszko-
dzenia samochodu.

- Po zatadowaniu samochodéw na platfor-

my kolejowe i zaciagnigciu w nich ha-

mulcéw recznych, kierowcy przystepuja do
6w. Przede

teriatow p zych dla vani
§adrnochodow naleza: klocki, gwozdzie
idrut,

Formuj:qc kolumne samochodowa w celu

dzenia zaciemniajace.-Nai'eflektofy i $wia-
tha hamulcowe zakiada sie. daszki utrud-
niajace rozpoznanie $wiatet z gory. Dasz-
ki te umocowuje Sii pochyto, aby. swiatto
padato tylko na kilka mcty6jv przed sa-
mochodem.- Dla utatwienia 'w nocy obser-
wacji_jadacego z przodu samochodu oraz
wymijania, zderzaki samochodéw i ‘czesci
btotnikow maluje Sie biatg farba.

Bierna obrona przeciwlotnicza

A teraz ﬁvzypomnijm sobie, jak powin-
ny sie zachowa¢ samochody podczas mar-
szu. Otoz jezeli zblizanie si¢ ,nieprzyja-
cielskich” samolotéw- jest zawczasu sygna-
lizowane, samochody zjezdzaja z drogi w
najblizsze ukrycie. " Jezeli zas teren nie
daje mozliwosci dobrego  zamaskowania
samochoddéw lub czasu jest zbyt mato.

wszy-
stkim pod opony podktadajg skosnie s'ci%l-
te drewniane klocki i przybijaja je gwoz-
dziami do podtogi platformy, = zabezpie-

SAMOCHODOWEI

Samochdd/'zatrzymuje Sie na skraju dro-

gi pod drzewami, w odlegtosci jeden od

drugiego 50—100 m. Przewozeni zotnierze

i kjerow¢S'opuszczaja samochody i kryig
. a w

pociag
jego zderzak, drugim za$ o zaczepy plat-
formy znajdujgce sie na zewnetrznej stro-
nie jej bocznych Scianek. Odciagi napina-
my za pomoca krotkiego drazka metalo-
wego lub drewnianego, skrecajac nim

z podktadéw i szyn kolejowych

Do koricowych prac przy zatadowaniu
naleza: odfaczenie w samochodach baterii
akumulatorow ,masy", zabezpieczajac je
w ten sposob przed roztadowaniem sie;
w razie przymrozkow zlanie wody z chtod-
nic, pozasuwanie w samochodach wszyst-
kich ‘'szyb i szczelne zamknigcie drzwi, za-
tozenie_uprzednio zdjetych $cianek plat-
formy i usuniecie mostkow ze zigczy wa-
gogéw.

o
transportu oraz organa_kolejowe spraw-
dzajg jakos¢ zatadowania i sposob umo-
cowania samochodéw.

Podczas jazdy wszyscy kierowcy znaj-

sie” W pobfizu.

:dujg sie W pr:

onych dla nich kry-

$rodki czynnej 6brofv

.przystepuja do odparcia nalotu .,nieprzy’»

Jjaciela™.
Inaczej przedstawia sie sprawa, gdy
nalot .nleFrzyjacielskich" samolotéw za
j umne na drodze o niezbyt glc-
békich. tatwych do przejechania rowach.
Samochody wtedy szybko zjezdzaja z dro-
gi i kontynuujg ruch zygzakiem (patrz
rys.). Jesli’ zjechanie z droei jest nidmo-
zliwe, zwigksza sie odleglos¢ miedzy sa-
mochodami do 100 m i 7.atrzvmuje je pod
drzewami do obu slronachl drogi, ustawia-
5 oW B ¢

na platformie czy tez w kabinie samocho-
du jest wzbronione. Czuwanie nad tym
nalezf/ do wartownikéw znajdujacych “sig
na platformach kolejowych.
a diuzszych postojach, na rozkaz ko-
mendanta, kierowcy sprawdzaja umo-
cowanie samochodéw. Czas przewozu ko-
lumny pociggiem, kierowcy wykorzystujg
wedtug ,rozktadu dnia” komendanta trans-
portu.
Po przyjezdzie na miejsce przeznaczenia
i podstawieniu wagonéw na rampe rozta-
dunkowg kierowcy, na rozkaz przetozo-

jac w tyr
czotowy zwigksza szybkosc, aby jadace za
nim samochody mogly stopniowo zwiek-
szy¢ odlegtosci. Obnizajace sie samoloty,
oddziaty ostrzeliwujg ogniem salwowym
broni recznej i ogniem broni maszynowej.
Nalezy przy tym pamietac, ze we wszy-
stkich wymienionych wyzej przypadkach
waz na postojach, jako ukrycia dla samo-
chodéw. nalezy uzywaé drzew o mozliwie
roztozystej koronie, budynkéw, w ktérych
cieniu”stawia si¢ samochody lub tez wgte-
bien terenu w postaci dotow, iaréw, ktore
sa tatwe do zamaskowania. One bowiem
utatwia nam ukrycie samochodéw przed
obserwacja lotnicza i uchronig je oraz
znajdujacy sie na nich nieraz, bardzo cen-
ny tadunek przed zniszczeniem.

nych, ja z klockow
i‘drutu i w ustalonej kolejnosci roztado-
wujg platformy. Przy roztadowaniu obo-
wiazuje taka sama dyscyplina i ostroznos$¢
jak przy zatadowaniu.

Podczas przewozu kolumny samochodo-
wej transportem kolejowym wszysey Kif
rowcy powinni pamigtac o Scistym’ prze-
strzeganiu tajemnicy wojskowej.

Nalezyte zabezpieczenie przewozu samo-
chodéw” w duzym stopniu spoczywa na
cztonkach partii i ZMP-owcach, ~ ktorzy
wiasnym przyktadem, czynem i rada po-
winni”pomagac kolegom w pracach Zwi;
zanych z przewozem samochodow, trans-
portem kolejowym.

E. Pawtowski, pptk.

ocowanie samochodoéw na platformie kolejowej

Dla zabezpieczenia samochodu od przesu-

wania sig na boki uzy¢ nalezy Scigtych kli-

noéw o diugosci conajmniej 16 cm. Kazdy

z klinéw przybija si¢ do podtogi wagonu
2 gwozdziami o dtugosci 17,5 cm.

Oprécz klinowania samochody nalezy przy-

wigzac do platformy w 4 miejscach $cigga-

czami z taficuchow, lin lub drutu. W wy-

padku uzycia do $ciggaczy drutu (po 4

druty w kazdym) powinien on by¢ miekki
i 0 grubosci conajmniej 4 — 5 <m.

Przy samochodach zatadowanych na ztaczu
dwéch platform klinujemy “i mocujemy
tylko tylng ich czeéc. Dla zapobiezenia zas
poprzecznego przesuwania sie samochodow
z obu stron kot przednich, w odlegtosci 2,5
cm przybijamy listwy prowadzace o wy)-(

miarach nle'mnl%szych jak 75 X 75
. cm.



D rzed kazdym wyjazdem kolumny sa-
« mochodowej w droge nalezy przede
wszystkim dokona¢ przegladu techniczne-
go pojazdéw mechanicznych. Doktadne
sprawdzenie  pojazdéw ~ mechanicznych
przeprowadzajg Kierowcy i po zakoncze-
niu sprawdzania melduja swemu dowdd-
cy druzyny, klér{ po otrzymaniu meldun-
kow od ‘wszystkich kierowéw, melduje
dowddcy plutonu, a ten z kolei dowddcy
kolumny itd. Dowédca kolumnz samocho-
dowej po otrzymaniu meldunku o goto-
wosci pojazdéw mechanicznych do drogi,
daje komende na wyciagniecie kolumny.
Wyciagniecie to polega na ustawieniu sa-
mochodéw_jeden za drugim w odlegtosci
okoto dwéch metrow na trasie marszu.
Podczas marszu zotnierze - kierowcy po-
winni przede wszystkim przestrzegac dy-
scypliny jazdy w" kolumnie.
Prowadzenie samochodéw w _kolumnie
wymaga od kierowcow wigkszej umiejet-

NI ZV I

ni, poniewaz mozna ulec wypadkowiprzez
najechanie przez inne pojazdy jadace tg
sarng droga,

Fodczas jazdy w nocy nie nalezy uzywac
diugich $wiatet, a poruszac sie przy $wia
ttach stosowanych przy mijaniu, poniewaz
dHugie Swiatta bedg razity kierowce jada-
cego z przodu. Podczas jazdy nie nalezy
tpkze rozprasza¢ uwagi, aieb% nie spowo-

owa¢ wypadku przez najechanie na ja-
wigcy z przodu samochdd. Przejezdzajac ko-
lumng samochodowg przez miasto nalezy
zmniejszac odlegtosc miedzx samochoda-

mi, poniewaz wzmozony ruch uliczny mo-
ze spowodowaé rozerwanie  kolumny,
wskutek czego nastapi dezorganizacja mar-

Podczas przejazdu kolumny przez tory
kolejowe wysyfa sie regulujacego ruchem,
ktéry w razie dostrzezenia pociagu zatrzy-
mujé kolumng. Przy przejazdach przéz
mosty, Ktorych nosnosc nie przekracza cie-

nosci anizeli nie  poj
pojazdu. Podczas jazdy w kolumnie kie-
rowcy powinni pamietac, ze odlegto$¢ mie-
dzy samochodami powinna w zasadzie
wynosi¢ tyle metréw, ile wynosi (w kilo-
metrach na godzing) szybkos¢ poruszania
sie kolumny, to znaczy przy szybkosci
kolumny 30" km/godz. — 30 m, przy szyb-
kosci 40 km/godz. — 40 m itd.

Jadac po drodze o $liskiej nawierzchni
wzglednie podczas ztych warunkow atmo-
sferycznych (deszcz, snieg) odlegtos¢ mie-
dzy samochodami nalezy zwieksza¢. Nato-
miast jadac podczas silnej mgly, szcze-

6lnie po drogach gruntownych wzﬁlednie

retych, odlegtos¢ miedzy ~samochodami

nalezy zmniejsza¢ o tyle, aby widoczne
byto tylne $wiatto owietlajace numer re-
jestracyjny. Dlatego podczas mgly nalezy
wiaczaC Swiatto.

W przypadku uszkodzenia pojazdu, kie-
rowca powinien jaknajbardziej zjecha¢ na
prawg strone jezdni i przystapi¢ do usu-
niecia uszkodzenia. O ile okaze sig, ze
osobiscie nie_jest w stanie usunac uszko-
dzenia)' powinien zaczeka¢ az
pomoc techniczna, ktéra posuwa sie W ogo-
nie kolumny i zameldowac dowddcy o ro-
dzaju uszkodzenia, ktory z kolei daje roz-
kaz personelowi warsztatowemu do usu-
niecia _uszkodzenia. Po naprawienju i do-
taczeniu pojazdu do kolumny pojazd ten
posuwa sie w ogonie kolumny.

Kazdy Kierowca powinien pamietac, ze
podczas jazdy w kolumnie nie wolno mu
wyprzedza¢ samochodéw w celu ustawie-
nia sig na swoim miejscu w kolumnie,
a moze tego dokonac jedynie po zatrzyma-
niu sie kolumny.

Podczas ruchu kolumny samochodowej
kierowcy powinni wszystko wykonywac
na rozkaz, W przypadku zatrzymania sig
kolumny nie wolno wychodzi¢ z samocho-
du, zanim nie zostanie podana odpowied-
nia komenda. Uruchamianie silnikow po-
winno réwniez odbywac si¢ na komende.

Po zatrzymaniu Sie kolumny samocho-
dowej i po komendzie, ze wolno wysiadac,
kierowcy obowigzani sg natychmiast przy-
stapi¢ do_sprawdzenia stanu technicznego
swych pojazdow. Przede wszystkim nalezy
sprawdziC stan ogumienia, ~poziom wo-
dy w chtodnicy i oleju w misce olejowej,
umocowanie tadunku i zamknie¢ bokow
skrzyni tadunkowej. O kazdej stwierdzo-
nej nieﬂ]rawnos’ci alezy zameldowac do-
wodcy druzyny. Podczas postoju kolumn
nie wolno wychodzi¢ na lewg strone jezd-

zaru” - kierowca
jadacy z tylu powinien zaczeka¢ zanim
Jadacy z przodu samochéd nie przejedzie
przez_most. Przy poruszaniu sie kolumny,

po migkkich drogach gruntowych, na kt6-
rych kola samochodu zostawiajg gtebokie
koleiny nie nalezy poruszac sie¢ Sladami
z przodu jadacego samochodu, poniewaz
wskutek glebokich kolein samochéd moze'
punkte

oprze¢ sie swoim najnizszym
o grunt, czyli jak sie méwi ,zawisna
W tym przypadku kierowca powinien zga-

si¢ silnik1i usunaé¢ fopata grunt, na kto- .

rym oparty jest samochdod; z chwilg gdy
samochod oprze sie na kolach, mozna kon-
tynuowac dalszg jazde. W celu wyjecha-
nia z gtebokiej koleiny nalezy zafrzymac
samocho na odcinku 4—5 m zasypa¢
koleine zier W przeciwnym razie nie
da sie wyjechac z koleiny, a wszelkie usi-
towania moga jed%nie przyczyni¢ sie do
uszkodzenia samochodu.

W/ idzimy wigc, ze wzorowe wykonanie
« marszu kolumny samochodowej jest
przede wszystkim zalezne od kierowcow,
od ich dyscyﬁliny i umiejetnosci prowa-
dzenia samochodow w kolumnie. Podane
wyzej wskazéwki o zachowaniu_sie pod-
czas "jazdy w kolumnie powinien zapa-
migetac kazdy kierowca, Scisle je przestrze-
gac i stosowac w praktyce. Natomiast opa-
nowanie umiejetnosci jazdy w kolumnie
jest mozliwe jedynie w drodze ciagtego
szkolenia i dlatego na to zagadnienie pod-
czas szkolenia Kierowcow w okresie let-
nim nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage.

M. Wasilewski, pptk.

fihouienki mechanika
MARSZU

tek wykonywania ciezkiej ﬁvacy, wyma-
ga_od "kierowcow’ - mechanikow nieustan-
nej obstugi i wnikliwej kontroli pracy je-
go zespotow i poszczegélnych czesci. Do
tych czynnosci zaliczamy obstuge codzien-
na sprzetu technicznego oraz_znane wam
przeglady techniczne Nr 1, 2 3'i 4. Obstu-
%‘a codzienna oraz przeglad techniczny
r 1 sg wykonywane przez kierowcow,
natomiast pozostate przeglady techniczne
— przez mechanikéw przy Wspétudziale
kierowcow.
! Ab_y qpbvze wykonaé.powierzong prace,

| dobrze zna¢ swoje obo{Niqzki, J]alego tez

wszystkim kolegom mechanikom przypo-

minamy. ze do obowiazkéw ich nalezy:

i — Zdejmowanie gtéwicy cylindrow i oczy-
szczenie z osadu  weglowego jej po-

. wierzchni i denka tlokow; sprawdzanie

* stanu_zaworéw i szczelnosci ich przy--

I legania do gniazd;

i —regulacja gaznikéw na wolne obroty
zgodnie z instrukcjami fabrycznymi dla,
poszczegdlnych marek i typow” pojaz-
dow mechanicznych;

— zdejmowanie miski olejowej, oczysz-
czenie jej i sprawdzenie stanu, fozysk
watu  korbowego;

| — sprawdzenie dziatania termostatu;

— przemywanie i sprawdzanie stanu przc-
wodoéw i urzadzen paliwowych;

— przemywanie zbiornika paliwa;

— rozebranie i oczyszczenie filtru powie-
trza;

— sprawdzanie uktadu kierowniczego i re-
gulacja przektadni kierowniczej;

— sprawdzanie luzu miedzyzebnego kot
zebatych przektadni glownej i w_razie
potrzeby wyregulowanie zazebienia;

— sprawdzanie dziatania amortyzatorow;

— szczegotowe sprawdzanie i wyregulo-
wanie uktadu hamulcowego;

— przemywanie i usunigcie kamienia ko-

tlowego z uktadu chtodzenia.

10 zasad jazdy w kolumnie

1 Podczas jazdy w kolumnie wykonuj wszystko na komende.
Zachowuj odlegtosci od jadacego z przodu pojazdu na tyle metréw,
ile kilometréw na godzing wynosi szybko$¢ twego pojazdu (_przy szyb-

kosci 30 km/godz — 30 m,

przy szybkosci 40 km/godz. — 40 m itp.). Pod-

czas jazdy po drogach $liskich wzgledriie ‘kurziiWych odlegtos¢ nalezy
i ¢ Y% -

kszac.

W razie ntzkodzenia pojazdu zjedz jak najbardziej na prawg strong
== i przy?tap*do usuniecia niesprawnosci.. Jesli uszkodzenia nie mozesz
usuna¢ osobiscie zaczekaj, ,a/ nacjjédzie'pomoc techniczna, ktéra posuwa

sie¢ w ogonie kolumny. .

4
5

wody w chZodnicy,

Zachowaj kolejnos$¢ jazdy w kolumnie. W razie Uszkodzenia pojazdu,
po jego naprawieniu dotacz jlo ogofta kolumny.

Przy zatrzymaniu, sie kolutrtny o ile bedzie wydana komenda ,wy-
siada¢ z kabiny" sprawdz przede wfezystkim stan ogumienia, poziom
oziom i stait oieju w misce'olejowej silnika, czy nie

ma podciekania wody i oleju, stan umocowania tadunku i bokéw skrzyni

tadunkowej.

tkonaj szybko i dokladnie.

obserwuj pilnie sygnaliste, jadacego na
samochodzie jPrzed™toba“wykonuj icisic

Zatrzymujac samochéd hamuj tagodnie przez co unikniesz najecha-
nia z tylu jadacego pojazdu na twoj samochdd.
Jadac w nocy nie uzywaj dtugiego $wiatta, tylko $wiatta do wymija-

7nia, gdyz dtugie Swiatto
I przodu kierowce.
Jadac przez miasto wzglednie
8jadqcego z przodu
ny i pozwoli na sprawni

twego samochodu

mochodu,
szy przejazd jej we wzmozonym ruchu ulicznym.

bedzie razi¢ jadacego

wigksze osiedle zmniejsz odlegto$¢ od
co uniemozliwi rozerwanie si¢ kolum-

przestrzegaj iwej
9by nie spowodowa¢ wypadku

od
przez najechanie.

z przodu samochodu,

Przejezdzajac przez mosty, ktorych nosno$¢ nie jest wieksza od cie-
Wzaru zatadowanego samochodu nie wjezdzaj na most dotad, az prze-
jedzie jadacy z przodu samochéd i dopiero potem ruszaj dalej.

Szer. ,|. Wesoty w drodze na obozy letnie

Kazdy dzien, dzielacy N-ty oddziat sfuzby
samochodowej od wymarszu na obozy let-
nie, przeznaczony byt na wzorowe przw -
towanie pojazdow - mechanicznych. Kie-
rowca samochodu Gaz-51, szer. Jan Wesoty,
nie zmarnowat ani chwili — pracowat su-
miennie. Dato mu to pewnosc, ze jego po-
jazd wykona be: zarzutu zadanie oczeku-
jace oddziat.

Podczas przemarszu droga nie zawsze pro-
wadzita przez gtadkie, asfaltowe szosy. Gdy
zjechano w kierunku lasu trzeba byto po-
kona¢ dhugi odcinek o migkkim podtozu.
Poniewaz samochody pozostawialy tu gte-
bokie koleiiiy, szer. Wesoly nie jechat
$ladami swych poprzednikéw. Czy postapit
stusznie? Osadzcie to, koledzy, sami.

Kolumna zatrzymata sie na postoju. Cho-
ciaz dzier nie byt zbyt upalny, szer. Weso-
9/ 6d razu zainteresowat sie uktadera chto-
zenia i ogumieniem. ~Potem sprawdzit po-
ziom'oleju w misce olejowej. Przekoiiat sie
rowniez, czy piasty Kot nie rozgrzewajg

sig' zbytnio.” Gdy stwierdzit, ze wszystko
w porzadku — pomyslat o wiasnym
odpoczynku

Nadeszta noc, a do celu jeszcze daleka dro-
ga. Teraz szer. Wesoly cala swa uwage
skierowat na utrzymanie przepisowej odle-
ftosci do jadacego przed nim samochodu.
ilnuje, aby tylna lampka tego pojazdu
Swiecita zawsze z jednakowa moca. Dlatego
tez sam nie wiacza dhugich Swjatet. Ich
blask oslepiatby pozatem jadacych przed
nim kolegdw.
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AFILTRAC3 | POWIETRZA

iktadne i terminowe obstugiwanie

filtrow powietrznych przyczynia sie
w duzej mierze do utrzymania naszych
czotgéw w statej gotowosci bojowej.

Gdyby nie filtry powietrzne, olbrzymia
Ilos¢ kurzu, unoszaca si¢ dokota posuwa-
jacego sie czotga, wsysana bytaby wraz
z powietrzem do cylindréw silnika. Filtry
powietrzne zatrzymujg jednak od 95 do
99% kurzu zawartego w powietrzu wsy-
sanym przez silnik i tym samym w duzej
mierze ochraniajg czesci silnikowe, jak
thoki, zawory i inne od szybkiego zuzycia.
Im wieksze jest przedostanie sie kurzu do
cylindréw, tym wigksze beda zuzycia cze-
sci silnika. Dlatego tez zalezy nam na tym,
aby filtry powietrzne pracowaly jak naj-
lepiej i jak najdoktadniej filtrowaty po-
wietrze.

Ustawione na naszych czotgach filtry
powietrzne sa bodaj ze najlepsze sposréd
filtréw tego typu, praca ich jednak zalezy
od tego w jakim stopniu mechanik-kie-
rowca dba o nie, zalezy od jakosci ich ob-
stugi.

Praktyka eksploatacji czotgow wykaza-
ta, ze tam, gdzie filtry powietrzne obstu-
giwane byly nieterminowo i niejakoscio-
wo, nastepowaly szybkie, awaryjne zuzy-
cia silnikéw. Wypadki te miaty miejsce
przewaznie w okresie letnim, kiedy obstu-
giwanie filtréow wymaga szczegdlnej dba-
tosci.

Na czym wiec polega obstugiwanie fil-
tréw, co nalezy wiedzie¢ i czyni¢, aby

mentem filtru, gdzie powietrze najdoktad-
niej sie filtruje.

To. ze osiadacz kurzu nie jest jeszcze
przepisowo tzn. w ilosci 2/3 swej objetosci
napetniony kurzem, nie S$wiadczy wcale
o tym, ze filtr pracuje jeszcze normalnie
i dostatecznie oczyszcza powietrze. Gtowng
role przy filtracji odgrywa wata metalo-
wa, ktorej stopien zanieczyszczenia trudno
jest oceni¢ na oko.

Nalezy takze pamigta¢, ze samo doktad-
ne oczyszczenie filtru powietrznego nie
wystarczy. Nalezy go jeszcze odpowiednio
ztozy¢ i wmontowac do czotga.

Przy -sktadaniu trzeba dba¢ o jego
szczelnos¢, gdyz najdrobniejsze nawet
saczeliny beda powodem tego, ze powietrze
nie filtrowane bedzie przenikato przez nie
do cylindrow silnika. W tym celu nalezy
smarowac uszczelki filcowe towotem i jak
najdoktadniej dokrecac $ruby $ciggajace.

Kolejnos¢ czynnosci przy oczyszczaniu
filtru powietrznego jest nastepujgca:

=

Zdjac filtr z czotga 1rozebrac go.

. Wyrzuci¢  kurz z osiadacza  kurzu
i przetrze¢ osiadacz od wewnatrz na
sucho.

Przetrze¢ na sucho cyklony za pomoca
kijka drewnianego, oraz szmaty
Wymy¢ wate metalowg w oleju gazo-
wym, pota¢ ja olejem lotniczym i po-
czeka¢ 8 — 10 min. az olej ten Scieknie.

N

©

»

wos¢  przemywania filtru
jest nastepujaca:

1) Przy duzym zakurzeniu powietrza
(latem, jazda po suchym gruncie, w ko-
lumnie) filtry nalezy czyscic co 3 — 5
godz. pracy silnika. Praktycznie pokrywa
to sig z catodziennym wyjazdem czotga na
zajecia. Inaczej mowiac, latem przy suchej
pogodzie czyscimy filtry powietrzna co-
dziennie po powrocie czotga do parku,
lub nawet czesciej.

2) Przy srednim zakurzeniu powietrza
(pogoda wilgotna, jazda w lesie, lub po
trawie) filtry powietrzne przemywamy co
10 — 12 godzin pracy silnika.

3) Przy malym zakurzeniu powietrza
(jazda po $niegu, zamarznigta ziemia) fil-
try powietrza przemywamy co 20 — 25
godz. pracy silnika przy pierwszym prze-
gladzie technicznym lub czesciej.

mjr B. BERGELSON

powietrznego

Wzorowy czolgisla

Bobrze dba o powierzony sobie pojazd kpr.
Radomski. Jako mechanik-czotgista nie tyl-
ko utrzymuje we wzorowym stanie mecha-
nizmy Swego czotgu, ale rowniez prowadzi
go umiejetnie w najtrudniejszym nawet te-
renie. Teraz z niecierpliwoscia oczekuje
wymarszu na obozy letnie, aby jeszcze le-
piej opanowa¢ specyfike swej zotnierskiej
stuzby.

TITHTIUPZSSi2W 3333T I

ednym z warunkéw niespodziewanego
dla nieprzyjaciela uzycia oddziatow
pancernych jest skryte doprowadzenie
w rejon przewidzianych dziatan, co w
wigkszosci wypadkow osiagamy przez wy-
konywanie marszéw noca:
Nocny marsz jest jednak jednym z trud-
niejszych dziatan wymagajacych od czot-
gistow zachowania wszelkich warunkow

uchroni¢ silnfk naszych fiw-bojowych
od zbyt szybkiego zuS"cSi?

Nalezy  przede wszystkim  wiedzie¢
o tym, ze filtr powietrzny od razu po
oczyszczeniu go i odpowiedni ieni

do czotga, filtruje powietrze bardzo dokta-
dnie i prawie, ze zupetnie nie przepuszcza
kurzu.

Wraz jednak z napetnieniem przez kurz
osiadacza filtru i zabrudzenia waty me-
talowej. filtr zaczyna coraz gorzej praco-
wac, tzn. przepuszcza coraz wigcej kurzu.
Przy zupetnie zabrudzonych filtrach do
kazdego z cylindréw silnika dostaje sig
do 30 graméw kurzu na godzing. Szczegol-
nie wazng role odgrywa zabrudzenie waty
metalowej, ktora jest zasadniczym ele-

W dzien i w nocy uzytkowane bedg w
okresie letnim nasze czotgi. Na kazdego ro-
dzaju dro%ach, a zwlaszcza w terenie, gdzie
czesto gteboki piasek, mokradta, czy strome
podjazdy utrudniaja prowadzenié pojaz-
dow. nasi mechanlcy-klerowcy wykonywac
beda swoje wazne zadania. Na zdjeciu:
wzorowo utrzymany czotg sierz. Oscielniaka
rodze na cwiczenia.

/ssKieiowca

5. Nasmarowa¢ towotem uszczelki filco-
we i ztozy¢ filtr.
6. Zamontowac filtr do czolga.
Przy pr iu na je-
sienno-zimowa, a szczegdlnie wiosenno-
letnig nalezy sprawdzi¢ hermetycznos¢

(szczelnosc) filtru za pomoca urzadzen opi-
sanych przez inz. ptk. Kirzajewa w Nr 4/52
»Przegladu Wojsk Pancernych”. Okreso-

Korespondenci -

a 6lnife Wysbktej dy-
scypliny marszu. Trudnosci marszu w nocy
powodujg miedzy innymi ~graniczone moz-
liwosci orientowania st w terenie podczas
ruchu i szybkie meczenie- sie zatdg, szcze-

z ciagtego wysitku fizycznego i duzego na-
prezenia psychicznego.
ich Ale trudnosci w wykonywaniu marszu
w warunkach nocnych mozemy sprowa-
dzi¢ do minimum przez odpowiednie do
niego przygotowanie sie nie tylko dowdd-
cow, ale takze wszystkich cztonkéw zatogi.
Dlatego te zatogi czotgéw, ktdre swiadome
s zadania pododdziatu, beda catg sitg woli
staraty Sie Jak najlepiej przygotowac sig
do marszu, a w czasie jego wykonywania
w zadnym wypadku nie narusza dyscypli-
ny marszowej.
Aby jak najlepiej zabezpieczy¢ wykona-

golnie -k pW, wy ja

czotgisci pisza:

ASZCZYTNA jest stuzba zotnierzy czolgistow. Pisza o tym do naszej re-

dakcji zotnierze wojsk pancernych w
w ostatnim czasie coraz liczniej naptywaja na nasz adres:

Krélewska 1

nie zadania p: go przez dowddce,
zatogi czotgéw, a szczegblnie mechanicy-
klerowcy powinni troszczy¢ sig, aby sprzet
byt technicznie sprawny i przygotowany
do marszu. Utrzymanie sprzetu w pet-
nej technicznej sprawnosci jest jednym z
najwazniejszych i decydujacych srodkow

ktore
Warszalwa, ulica

swych  kor

Sadzimy, ze wzajemna popularyzacja przodownikéw oraz wymiana do-
Swiadczen i osiggnie¢ zotnierzy wojsk pancernych i zmechanizowanych z zot-
nierzami stuzby samochodowej pozwolg na jeszcze lepsze poznanie sig il zacies-

nienie tradycyjnej przyjazni taczacej

A oto niektore z

nadestanych

.pancerniakéw" z ,kierowcami®.

ostatnio kore-

spondencji

WZOROWY MECHANIK -KIEROWCA

Kpr. Storek, przodujacy mechanik-
kierowca, umiejetnie obstuguje powie-

rzony jemu czolg i utrzymuje go w
state] gotowosci ~bojowej. szystkie
prace, wchodzace w zakres obstugi

czotga i usuwania niesprawnosci, po-
trafi wykona¢ E[zy pomocy zatogi czot-
ga. Dzigki takie] dbalosti czolg jego
Jest w kazdej chwili zdolny do wyko-
nania kazdego zadania. .
W dni parkowe kpr. Storek sumien-
nie pracuje w parku czotgowym przy
sprawdzaniu lub konserwacji mechani-

Zmow.

Podoficer ten chetnie stuzy kolegom
rada, wskazowkami i pomoca. Zdaje
sobie w pelni sprawe, ze praca swoja
przyczynia si¢ do podniesienia goto-
wosci bojowej pododdziatu ) .

chor. Napicralski
ROSNA SZEREGI PRZODOWNIKOW

Mechaniey-kierowcy z pododdziatu
oficera Szymczaka wykonujg sumien-
nie zadania, _jakie stawia przed nimi
dowdédztwo. Troszcza sig o sprzet, kt6-
ry jest zawsze w statej gotowosci bo-
jowej. Dzieki temu z kazdym dniem
rosng szeregi przodownikéw ‘wyszkole-
nia bojowego i politycznego.

Tacy zolnierze, jak st. szer, Wojno-
wicz, st. szer. Pietrzak i st. szer.
ciechowski moga by¢ wzorem

SZKOLA SIE MLODZI SPECJALISCI

LAni jednej oceny niedostatecznej".
Pod takim hastem szkolg sie zotnierze
naszego plutonu, ktory przoduje w wy-
szkoleniu  bojowym i politycznym.
Zdaja sobie dobrze sprawe z tego, ze
Ojczyzna powotata ich do wojska po
to, by wiernie stali na strazy wiadzy
ludowej, na strazy tego co wywalczyta
nam Armia Radziecka i Wojsko Pol-
skie. Dlatego nie szczedza wysitkow
w stuzbie i szkoleniu. Celem kazdego
z nich jest jak najlepiej opanowaé
i stac sie mistrzem swojej specjalnosci.
Do zotnierzy tych naleza szeregowcy
Angiel i Paprocki, To wtasnie oni po-
magaja dowodcy w podnoszeniu po-
ziomu wyszkolenia catego pododdziatu.
Sami sg zoinierzami przodujacymi.
Pragna, by przodujacymi stali sie row-
niez wszyscy ich koledzy, ktérzy maja
trudnoéci i dlatego w czasie wolnym
od zajec, zbieraja stabszych kolegow
i wyjasniaja im niezrozumiate zagad-
nienia. Dzigki ich pomocy u szeregow-
cow Grzejdziaka i Piechowiaka, ktorzy
mieli trudnodci w opanowaniu mate-
riatu, z kazdym dniem mozna zauwa-
2y¢ coraz lepsze postepy.

szer. Bus

podczas marszu katastro-
fom i wypadkom.

W czasie wykonywania marszu mecha-
nicy-kierowcy powinni bezwzglednie prze-
strzega¢ dyscypliny marszu tj. zachowy-
wac ustalong szybkos¢ i odlegtos¢ miedzy
wozami, posuwaé si¢ po prawej stronie
drogi, pamieta¢ o catkowitym maskowa-
niu itd.

Zdarzajg sie czasem wypadki, ze me-
chanik-kierowca  catkowicie zamaskuje
Swiatto przednie, a zapomni o zaciemnie-
niu $wiatta tylnego, co utatwia nieprzyja-
cielowi wykrycie posuwajacej sie kolum-
ny. Nie jest przeciez trudne namalowanie
biata farba odpowiedniego znaku z tylu
czotga lub umieszczenie Swiatta w rurce

iedniej dhugosci, uniemozliwiajacej
Swiatta z gory wzglednie

b
zauwazenie
z boku

Taki sposob przy zmniejszonych odleg-
tosciach miedzy wozami umozliwi mecho-
nikom-kierowcom obserwacje jadacego w
przodzie wozu.

Widzimy wiec, ze przygotowanie i wyko-
nanie marszu nocg zawiera kilka szczego-
tow, niekiedy lekcewazonych przez nas,
ktére jednak maja decydujacy wpltyw na
wykonanie marszu. Na te, na pozor drobne
szczegdly powinnismy zwraca¢ nalezyta
uwage podczas naszego szkolenia. Musimy
uczy¢ sie umiejetnego wykonywania mar-
szu w nocy i szybkiego orientowania sig w
nocy w réznym terenie.

Tylko bowiem nalezyte przygotowanie
i przeprowadzenie marszu uniemozliwi
nieprzyjacielowi przedwczesne wykrycie
naszych pododdziatéw i zapewni catkowite
zaskoczenie nieprzyjaciela przez niespo-
dziewane dla niego zastosowanie czotgow
tam, gdzie sie Ich najmniej spodziewat.

pptk 11. Kudta
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szkodzenie pomP

Przyczyny wadliwego dziatania pom

ki paliwowej moze nastapi¢ w drodze zupetnie niespodziewanie.

pki moga by¢ rozne, jednakze najczesciej

D sie 7 uszkodz przepony
dziej z peknigciem sprezyn. Wadliwe dzi
zasysania powietrza do gtéwnego przewo

przewodéw paliwowych ~ (np. pod  uszczelkg osadnikal

i nies cig zaworkéw pompki, a_ rza-
atanie pompki moze by¢ réwniez wynikiem
du paliwowego lub w innych miejscach sieci

%. Inne uszkodzenia pompki nie

wystepuja w sposob nagty i dlatego pominiemy Je.

objawy towarzysz owyzszym
uszkcdzenioljv? )lgvzede wg’zy?tkl}l)n ;}{)m;;/ka
nie podaje paliwa (peknieta przepona) lub
podaje go w niedostatecznej ilosci (uszko-
dzona przepona, nieszczelne zaworki, za-
sysanie powietrza) wskutek czego wyste-
puja ,strzaty* w gazniku, silnik traci moc,
praca staje’sig nieréwnomierng lub silnik
zatrzymuje sie i nie daje sie uruchomic.
Jesli_ odkrecimy przewod paliwowy przy
azniku i nacisniemy wiacznik rozrusinika
ub pokrecimy wal silnika korba rozru-
chowa, paliwo z silnika nie bedzie wyply-
wac lub bedzie wyptywa¢ w matej ilosci

Pompka paliwowi samochodu GAZ-51

| nik; 2 — aworek cisnieniowy; 3 —
nssezelka osadnika; | — przepona; 5 — spre-
pony; 7 — dzwignia_recz-

— d2wignia_pompki;,»> —
— N Bmpﬁl; -
zaworek wloto\
Przy uszkodzonej przeponie zaobserwu-

jemy przy tym, ze z otworu powietrznego
w rj{olnej czesci kadtuba pompki, wycieka

paliwo. “Ma to miejsce dlatego, ze przez
przebita przepone paliwo dostaje sie do
dolnej komory kadtuba pompki, skad wy-

pltywa przez otwor powietrzny. Musimy
pamietac, ze otwor ten powinien byc cze-
sto kontrolowany i przeczyszczany. Jesli

TAINIKI PRACY SAMOCHODU

2dy z nas wie, ze silnik nie mole praco-
Wac_bez_smarowania, nie Kazdy Jednak w
i i’ zdaje sobie sprawe z tego. Jak wazne

Jakie_zjawiska zachodz w silniku podczas Jaz-

o
Shragmy -sobie, 7e po szosie Jedip samo-
51z I

chod, ciezarowy GAZ-! szg/hkos’cl kilo-
metrow ha_godzine. Jakie zjawiska wystepuja
w Jego szesciocylindrowym  silniku W - Ciagu

jedne] minuty? )
Ze swiecy zaplonowej Z ogromna szybkoscia
sg wyrzucne iskty powodijace zapion. mie-
s2anki w komorach sprezania. Odbywa ale to
razy w ciagu minuty. Przy kazdym zaplo-
nie, mieszanki, @ w ciagy MU razy
W komorze sprezania powslaje temperatura po-

iuw» sie sioo razy o kilka centymetrow
nt_ Ulamek sekudy zatrzymuid sie."po_czym
posuWa Si§ w Gore. Srednts SHbkost ok po-
Suwajacegd sie. wazdiz cylindra wynosi okoto
SM metrow na minute
Temperatura_powstajaca w_ czasie spalania
mieszanki mogtdby Stopic metal silnika, dlate-
jo_scianki_komory sprezania | cylindrow  sil-
ika musza byc Stale chiodzone.

jednej _minuty warstwa

1250 W ciagu
smaru znajdujaca sie na sciankach cylindra
przeimule” wieksza Eresc  ciepla
e “wodzie chiotizacej. W silniku ciej
e nie tylko od spalania mieszanki.
Gaescy - bedage. w. Ciaglym, szybkim
Wysokich” clonieniach Sowodjg. powstanie wy-
snut,j temperatury wskutek -tarcia. Olej 00-
prowadza _rowniez i to_ciej

Olei_pracuje w_ciezkich |
razowo, kiedy thok posuwa sie w_dol. na olej
znajdujacy sie na Sciankach cylindra

etalowe
fuchu prz

plo.
warunkach. Kazdo-

ochodu wat korbowy wykonuje ok
200~ obrotow. Pray ‘tym kazdy ok w cylin-
(| razy, co

drze odbywa swoja “dro . co” dla
Wezystkich: fokow daje.droge o 'drigosci ok
Jaca

S
si_byc. pokryta
prayimisi 42" samotiog "W
iega ok A0 Kilometrow, a
dragi samochodu odpowiada_ drodze
ka W tym. czasie przejda thoki, przekonamy, Sie
2¢ diudosc drogi.” Jaka odbeda 'wszystkie *tioKi
Silnik-~ w_tym okresie _dosiega m. Po-
wierzchnia “warstwy_ oleju W tych warurikach
winna siegac S milionow metfow kwadrato-
wych: (strz.).

i’_es\ on_zasklepiony brudem wéwczas pa-
iwo, nie_majac ujscia na zewnatrz, przc-
dostaje sie do kadtuba silnika przez otwor
dla dzwigni pompki i rozcieficza olej. Przy
nieszczelnej uszczelce osadnika zaobser-
wujemy wyciekanie paliwa spod osadnika.

Uszkodzenie l;()rzepony pompki moze na-
stapic wskutek jej diugotrwatej pracy.
Czesto przyczyng — uszkodzenia moze by¢
dludgl postoj ~samochodu w konserwacji.
Pod wplywem dziatania benzyny i powie-
(rza‘przeﬂona ulega skruszeniu” i po nie-

diugim okresie pracy — peka. Co wtedy
czynic?

Najlej — kazdy powie — mie¢ zapa-
sowq.J eNtedy nap?’avﬁ/a pompki nie J%Sl

rzeczg trudna. Wymieniam
zyta przepong na nowa. rzz sktadaniu
taczymy obie potowki kadtuba pompki,
mocujac je z lekka za pomoca dwach prze-
o (s’rub, a

iZwigni m samym_opuszczamy prze-
pone wedo?ne polozyerlie)p Dopierg vEIedy
zaktadamy i dokrecamy kolejno pozostate

po prostu ‘zu-

RADZ SOBIE SAM

W celu doraznego zabezpieczenia w
drodze iete] jezeli na
uszkodzonym ogumieniu musimy Jesz-
cze przeby¢ pewien odcinek drogi po-
stepujemy nastepujaco:

1) Z_dejmujlemy uszkodzone ogumie-
ie z kola.

2) W miejscu przecigcia od wewnetrz-
nej stron{ opony podkiadamy kwa-
dratowy kawatek gumy (np. ze sta-
rej detki), aby do wnetrza opony
nie dostawat sie piasek lub woda
Nastepnie, w sposéb pokazany na
rys. 1 zakladamy fartuch z mocnej
i"Scistej tkaniny np. Inianego ptétna.
Zaktadamy opone na koto uwaza-

3)

2

aa-

Z bliza sie okres letniej eksploatacji
samochodéw i wyjscia oddziatéw na

obozy letnie, gdzie praca samochodéw te-

renowych odbywa sie zazwyczaj w bardzo

trudnych warunkach.

Czesto np. kierowcy sam. Gaz-63 przP/

yciaganiu ugrzeznietych san al-
bo samowycigganiu, zmuszeni beda korzy-
sta¢ z wyciggu linowego; zasady korzy-
stania z niego, jego obstuge oraz bezpie-
czefistwo pracy przy nim chciatbym obec-
nie kierowcom przypomniec.
igg linowy samochodu GAZ-63 ma
site pociagowa na haku wynoszaca 4500 kg.
Jest on umieszczony przed chtodnicg na
dwoch belkach stanowiacych przediuzenie
podtuznie ramy. Uruchamia¢ go nalezy
w nastepujacej kolejnosci:

1 Wiaczy¢ beben wyciq%u przez prze-
sunigcie ztacza w strong bebna.

2. Odryglowa¢ dzwignie skrzynki od-
bioru mocy, obracajac jej ptytke w prawo.

3. Wiaczyc sprzegto, a_ nastepnie:

a) dla samowyciggania samochodu trze-
ba wiaczy¢ wyzsza przektadnie w skrzynce
rozdzielczej i° pierwszy bieg w skrzynce
odbioru mocy 1 skrzynce biegow,

dla podciggania do samochodu ugrzez-
nietej maszyny lub ciezkiego fadunku trze-
ba wiaczy¢® w skrzynce ~odbioru mocy
ierwszy “bieg, a dla”podciggania lekkiego
ladunku drugi bieg. Dzwignig skrzynki
biegéw ustawi¢ w potozeniu neutralnym
1 zahamowac samochéd recznym hamul-
c

em,
c) dla opuszczenia ciezaru trzeba wia-
czy¢ w skrzynce odbioru mocy tylny bieg
a dzwignie ‘skrzynki biegow przesunac w
potozenie wytaczenia wszystkich biegow.

4. Plynnie wiaczy¢ sprze?!o, zwigksza-
jac jednoczesnie obroty silnika.

5" Dla zatrzymania  wyciagu wylgczy¢
sprzegto i przesunac dzwignie skrzynki

$ruby. Sruby dokrecamy na przemian po
przequnychy wielo%okuys'rub.pjes'li za{g-

PRZYRZAD DO ZDEJMOWANIA
GLOWICY CYLINDROW SILNIKA

P rozbiéree silnika wj£l& kiopotu
sprawiato szer. Kowalskiemu zdjecie
towicy cylindréw, szczegdlnie cienko-
sciennej pozbawione{ odpowiednich wy-
stepéw ~ mogacych _stu: %é do_uchwycenia
jej i (1 1S-150,

zymy przepone inaczej, spowodujemy sil-
ne tazepony i przyspieszym:
jej zuzycie.

A jesli zapasowej przepony nie mamy?
Mozemy wtedy naprawic pompke doraz-
nie, wykorzystujac uszkodzdne tarczki
przepony (przepona pompki skiada sie
z kilku tarczek). W tym celu nalezy zdjac
pokrywe pompy, odkreci¢ nakretke mo-
cujaca przepone, znalezé pekniecie i prze-
sunaé tarczki wzgledem siebie w ten spo-
s6b, by uszkodzenia rozmiescic w rézne
strony.” Nastepnie tarczki przepony po-
smarowa¢ mydtem, zakreci¢ nakretke i
ztozy¢ pompke jak podano wyzej.

Przy stwierdzeniu nieszczelnosci zawor-
kéw ~ (w drodze szczelnos¢ ich mozemy
sprawdzi¢ ustami, n. eii jednak pamigtac
o trujgcych wiasnosciach = benzyny etyl
wanej?' nalezy je i ich gniazda oczysci
.przez przemycie benzyna i przedmuchanie.

Uszkodzong uszczelke korkowg osadnika
mozna doraznie zastapi¢ podktadka kar-
tonowa natarta mydtem.

Nalezy = jeszcze doda¢, ze rozdzielanie
obu czesci kadtuba pompki bez dostatecz-
nie Waznej przyczyny jest szkodliwe, jesli
przy sktadaniu ‘nie zwrocimy uwagi na ro-
wnomierne dociggniecie $rub faczacych
czesci kadtuba.

lotota/ly otior
Q@poMpMrp*

Rys 2

jac, aby réwno ,przyszczypnac"
brzegi fartucha, ktory ma za zada-
nie zmniejszy¢ obciazenie piocien
opony w miejscach uszkodzonych.

Na tak zabezpieczonej oponie mozna
grze_byc’ jedynie krotka droge, dalsza

owiem Jazda pogarsza stan uszkodzo-
nej opony.

Jezeli wskutek nagtego zahamowania
lub z innych przyczyn na ,spuszczo-
nym" kole wyrwiemy zawor detki, na-
lezy zrezygnowac z zaktadania zaworu
w tym samym otworze, gdyz z zasady
bedzie on przepuszczat powietrze przez
drobne pekniecia gumy dookota otworu.
Nalezy natomiast zaklei¢ stary otwor
(tatka na goraco, a na wierzch, dla
wzmacnienia, na zimno), a po przeciw-
Ie?(bej stronie detki wycia¢ nowy otwo-
rek o $rednicy mniejszej niz Srednica
zaworu 1 wiozy¢ do niego zawor. Zato-
zony zawdr z napompowang detka_poil-
dajemy probie wodnej na szczelnosc.

WYCIAG

Np. . Lublin",
»GAZ-51", ,M-20 Warszawa",

W celu’ ufatwienia tej czynnosci skon-
struowat wigc specjalny przyrzad tatwy
do wykonania nawet w prymitywhych wa-
runkach warsztatowych.

Dla sporzadzenia tego przyrzadu trzeba

miec:

1) 2 uzywane Swiece zaptonowe odpo-
wiadajace wymiarom gwintu tej glowicy,
do_ktorej mamy przyrzad zastosowac

2)Aparat spawalniczy.

3) 05 m pretu stalowego o $rednicy
zblizonej do srednicy ograwki Swiec

_Technika wykona-
nia przyrzadd  jest
nastepujaca:
( - — ze Swie¢ wy-
krecam: srodkowa
elektrode;

— z oprawki wy-
kruszamy ~ porcelan-
ke, zwazajac aby nie
uszkodzi¢ ~ zewnetrz-
nego gwintu opraw-
ki, ktory bedzie po-
trzebny = w  pracy
przyrzadu;

— posiadany pret
tniemy na: 2 kawat-
ki o dtugosci okoto

15 cm i 7 kawatki o

tugosci ,okoto 10

m;

— jeden  koniec
diuzszych , pretow obtaczany ~wzglednie
opitowujemy ‘tak, by swobodnie dat sie

wp[())wadzlc do oprawki (od gory ku do-
owi);

— osadzamy prety w oprawkach tak,
aby nie wystawaly z nich, lecz znalazty
sie_na rownym poziomie z zakoriczeniem
gwintu zewnetrznego oprawki (rys. 1);
awamy pret z oprawka w miejscu
pokazanym na rys. 1, zwracajac uwage,
aby nie” uszkodzic gwintu zewnetrznego
oprawki.

Do drugiego za$ korica przyspawamy
pomz@c_zme %rys. 1) pret krotszy.

niej wygodne ‘w pracy, lecz prostsze
jest wykonanie preta w inny’ sposéb. Od-
cinamy dwa prety o dhugosci nie 15. lecz
25 cm, a nastepnie, po przygotowaniu jed-
nego korica do osadzenia w oprawoe $wie-
cy drugi koniec zawijamy pod katem
prostym tak. aby powstata rekojes¢ o dhu-

m

gosci okoto 10 ci
_ Uzycie tak wykonanego przyrzadu jest
juz proste.

W dwa skrajne otwory do $wiecy w
glowicy wkrecamy przyrzady, a nastepnie
unosimy je réwnoczesnie do géry wraz
z glowica, zwracajac uwage, aby ciggnac
prostopadle do ptaszczyzny glowicy, gdyz
pochylenie przyrzadu “moze” spowodowac
uszkodzenie gwintu w otworach do $wiec.
Postugiwanie ™ si¢ przyrzadem niezupetnie
wkreconym =~ w or jest niedopusz-
czalne, gdyz wkrecenie go na 2 — 3 zwoje
moze spowodowaé zerwanie nitek gwintu
w otworze.

SAMOCHODU

odbioru mocy w potozenie wytaczenia
wszystkich biegow.

_Podczas pracy wyciggu nie wolno dawaé
silnikowi szybkich ‘obrotow, tj. ponad 1600
—1800 obr./min. Po ukoriczeniu pracy wy-
ciggu dzwignie skrzynki odbioru mocy na-
lezy zaryglowac w" polozeniu wylaczenia
wszystkich biegow. Na rysunku “widzimy
potozenie dzwigni skrzynki odbioru mocy
przy wiaczaniu réznych biegow.

Obstuga wyciagu polega na okresowym
smarowaniu 1 utrzymaniusggow czystosci.
Po przebiegu kazdym km “nalezy
zmienia¢ smar (latem ‘nigrol letni), w obu-
dowie przekfadni $limakowej wycquu‘ a
po przebiegu kazdych 1000 km' dolewac

smaru. Piasty bebna wyciggu i fozyska
walu b%gga smaruje sie po przebiegu kaz-
dych I km smarem ST (smar towot).
Przeguby napedu wyciggu nalezv smaro-
waé tymze smarem i w tych samych okre-
sach, ‘co przegubz napedu samochodu Ko-
lo zebate i tozyska skrzynki odbioru mocy
smaruje sie smarem wlewanym do Obudo-
wy skrzynki biegéw. Zmieniajac smar w
skrzynce™ biegow nalezy rowniez odkrecac
korek spustowy obudowy skrzynki odbioru
mocy. O$ dzwigni skrzynki odbioru mocy
smaruje sie latem smarem ST Nr 2 za po-
moca smarownicy.

Kierowcy stanowczo zabrania sie:

1 Korzysta¢ z liny wyciagu dla holo-
wania samochodu bez wiaczenia mechaniz-
moéw wyciagu.

2. Przetaczaé biegi podczas holowania

pod duzym iazenis

3. Znajdowac sie obok liny i poprawia¢
ukiadanie sig jej zwojéw na bebnie pod-
czas pracy wyciagu.

4. Pozostawia¢ dZwignie wyciagu w
potozeniu nie zaryglowanym ptytka.

5 Znajdowa¢ si¢ obok wyciagu pod-
czas jego pracy.

Uktadanie sie¢ liny i prace mechaniz-
méw‘wE/ciqgu nalezy obserwowac z odle-
glosci 1—2 m. razie nleprawmlowego
uktadania sie zwojow liny wyciag trzeba
zatrzymac-

kieiowctig-



Stefan L. Strzatkowski

M ie sta¢c w miejscu! Ciaslc 15¢ naprzéd — do nowych
" oto cecha ludzi radzieckich. Totez we wszystkich dzledzmach zycla
w gospodarce, w nauce czy w sztuce, w technice, wynalazczosci, w lite-
raturze czy w sporcie obserwujemy nieprzerwanie, " coraz wspanlalsze
i kich robotnikow,

Jak Towniez i zwiazana z nimi praca sa dla nas wzorem; wskazujq
DOW|em jak walczy¢ i osiaga¢ zamierzone cele, jak zdohywac W co-
dziennym, uporczywym trudzie jeszcze lepsze wyniki swej pracy. Wspa-
niale sukcesy ludzi radzieckich zwycigsko budujacych w swej Ojczyznie
komunizm sg dla nas skuteczng pomocg i przyktadem w budownictwie
oodstaw socjalizmu w naszym kraju.

Najszibszym samochodem na $wiecie w kat. 250 ccm okazat sig samochod
Charkéw" L-250" prowadzony przez kierowce J. Lorcnta z Charkowa.

Zdumiewajace przyktady marszu
naprzod dostarczajg nam ra
sportowcy wsdyslklch dyscyy

M a zggadnlenle petnego, jak na]-

o alistéw:  kon-
struktoréw i mechanikw samocho-
dowych. SzczegéInie duze zastugi dla
pomyslnego rozwoju  samoc| odu
.Zwiezda” potozyt gtéwny inzynier
fabgykl ZIS w Moskwie_laureat Na-

grody Stalinowskiej B. Fitterman.
DO
YAf istopadzie 1946 r. na autostra-

** dzie  minskiej  pod Moskwa
.Zwiezda" przebyta odcinek jednego
kilometra w obu_kierunkach osiaga-
jac sredni czas 25.78 sek. Odpowiada
to szybkosci 139,64 km godz. Nie za-
dowolito to bynajmniej konstrukto-
row samochodu.  Przeprowadzone
Eroby pozwolity jednak wgcla}gnqc
ilka cennych wnioskow. ano
wano dalsze prace zwigzane z udo-
skonaleniem zaréwno silnika, jak i
innych  zespotow (przede wszys(klm
uk:adu kierowniczego i przedniej
osi

Dzigki ofiarnej pracy kolektywu
Instytutu  Naukowo - Doswmdczakl-

Najszybszy samochéd w kategorii 2100 ccm wyprodukowany w ZSRR.
g0

nego (echmczne silnika
»Zwiezdy" wkrétce znacznie sie po-
lepszyty. zmieniajac _pojemnosci
skokowe] si mka 346 ccm, ~ zamiast
y 30,6 KM_przy

* b
rzystania mocy silnika malolnrazo-
wego samochodu zwrdcili juz od da-
wna uwage radzieccy konstruktorzy.
Budowane przez nich pojazdy me-
chaniczne odznaczaly sie, jak zadne
inne, wspaniatymi wskaznikami za-

l
zaledwie przed dwoma™ miesigcami
caty $wiat podziwiat wyniki uzyska-
ne ‘przez przedstawicieli ZSRR na zi-
mowych ~mistrzostwach $wiata w
Szwecji. W biegach narciarskich, be-
dacych dotychczas domeng skandy-
nawskich sportowcow, narciarze ra-

dzieccy uzyskali pierwsze miejsca, rowno technicznymi, jak i ekono-
zaréwno w skiej jak Badama 1 pra-
i kobiecej. W ciagu wielu ‘lat spor- prowadzone przez' Naukowo -

Doswmdczalny Instytut Samochodo-
(NAMI) wskazafy konstruktorom
udowniczym przemystu motoryza-
cyjnego w Zwiazku Radzieckim wia-
sciwy kierunek fozwojowy motory-

towcy zadnego panstwa nie mogli
odebra¢ Kanady czykom prymatu w
hokeju na zie. Dokonali tego
sportowcy radzleccy, zdobywajac mi-
strzostwo Swiata W tej konkurenc

zacji. Kierunek, ktérego  stusznos¢

Wsréd licznych pvzyklad_ow,\z Wie- higiistannie  potwierdza praktyka.
lu dziedzin spjctu zastiguja r"yniez Totez, gy w roku 1946 przed kolek-
na uwage doskonate wyniki uzyska- tywem " [nstytutu ~staneto zadanie

ne w ostatninfbkfesih przez radziec-
kich automobilistow. I tu bowiem
coraz wigcej i

alszego rozwmlﬁcla konstrukeji sil-
nika o mah ym |lrazu i uzyskanla

ci, z

5506 obr./min uzyskano moc 47 KM
przy 6500 obr./min.. Totez jIJZ W ro-
ku "1947 rekord ,Zwiezdy” na tym
samym jednokilume\rowym odcinku
wynosit 1596 km/godz.

Nastgpna probe szybkosci przepro-
wadzono w rok pozniej. Samochéd
prowadzit znany zawodnik. A. Poni-
zowkin. Pojazd osiagnat wtedy wy-
nik domwnuL cy juz $wiatowym re-
kordom_szybkosci® roku 1¢ dla tej
kategorii samochodéw wyscigowych.
Na_ prostej, przy lotnym™ starcie na
trasie {ednego kilometra ,Zwiezda"
uzyskata szybkosé 165,898 km/godz.

Mylitby sig jednak ten, kto prz
puszgzalgy 5 ]lakl wynik zadc‘\)lvo it
radzieckich aumobllls ow. Rozpoczat
sie nowy etap prac doswiadczalnych.
Zbudowano trzy silniki, kazdy o in-

mlerca pr y tezonej

staje sie wiasnoscia radzieckich kie-
TOWCOW — SPOrtOWCOW.

ap

W tym czasie wszystkie rekordy
Swiatowe w kategorii samochodéw
matolitrazowych nalezab{ do kierow-
cow zachodnio-europejskit Ka
talistyczne wytwdrnie po uzgodni
niu miedzy soba zakresu produkcji

WYSCIG O ZYSKI
IAf.ilka o samochodowe rekord:
" szybkosci trwa juz bez mata po
wieku, niewiele mniej niz istnieje

6 skokowej 250, 350 i
500 ccm; wszystkie one posladafy
wspélng zalete: przy matej pojem-
nosci skokowej i cigzarze potrafity

da¢ z siebie duza moc. Konstrukto-
rem nowych silnikow byt .

Peltcer, q?\i/ do pomocy zespol
pracnwmknw AMI w osobach inz.
, Kur-

samochod. Oto kapitalistyczne kon-
cerny samochodowe na zachodzie
Europy jeszcze w okresie | wojny
Swiatowe] budowaty po kilka pojaz-
dow przeznaczonych dla celow "re-
klamowych Taki samochdd ,nie ma-
E nic wspélnego >z po]azdaml u-
zytkowymi zdobywat w razie zwy-
cleslw dla swej wytworni ogromny
rozgtos. Sypaly sie wiec zamowienia,
produkcja’ rosta, a nabi-
jali sobie kieszenie i bO%{:CIlI sig.

W latach trzydziestycl ro-
dukcja i eksport samocl cdcw z wie-
lu kapitalistycznych panstw zalezaty
od tego, czy wytwornia wlasne?(o
kraju”odniesie migdzynarodowy sul
ces na irasie. bijac inne zagramczne
marki samochodow. Byt to wiec u-
tarty kapllallsl}ﬁczny sposob walkl o

3 szybkosc Spo-
sol) klory jednak nie miat na pierw-
szym planie uzyskania praktycznych
wynikow, dajacych sie bezposre mo

(np. wioskie fabryki p
wojny poprzesta¢ mlaéy na budowa-

ccm, natomiast angielskie specjali-
zowafy sie w motocyklacl
i 500 ccm) nie przyPuszczaJy nawet,
ze ktokolwiek mégtby naruszyé ich
rymat w $wiecie. Do pracy radziec-

rzemys!

Wiochéw,

ROK WYTEZONEJ PRACY

M

w

laboratorium

nadwozie nowego samochodu,

docieral sle jego silnijc.
scigowy

rozpoczat proby W terenie.

»Zwiezda"

pojazdow. Cenny materiat wykorzy-

stywany systematycznie przez kon- W kilka miesigcy po rozpocze-
struktoréw pojazdow mechanicznych ciu prac przez  NAMI samochod
daja jedynie “poszukiwania rezerw wyscigowy ,Zwiezda" — gdyz taka
szybkosci w wozach o malym litra- otrzymat on nazwe — czat swe
zu. Nic wiec dziwnego, ze'w ostat- pierwsze starty. Za ego ierownicg

nich latach walka o swmtowe re- siedza na]lepsl radzleccy kleruwcy

niu maszyn o pojemnosci 125 i 250
h kat.” 350

|ch konstruktoréw odniesiono sie z
powqtplewamem — czy mozliwe be»

przez
ZSRR dduiulemlego dusmpadczema
nglikéw, czy Francuzow?

inat rok. W zaktadach NAMI
przeprowadzano ostatnie proby.
sprawdzano _stopy
metall i dobierano paliwo. W tunelu
nym wyp jLIZ

niach orlywowych Na hamtwlrg:oicas

czana, Smlrnowa i innych.

Mistrz sportu, kierowca W. Nikitin

Lata 1951 i 1952 byly okresem
wielkich, na miare $wiatowg uzy-
skanych rekordow szybkosci samo-
chodu »Zwiezda" i kierowcy Alekse-
w roku 1951

kordy  szybkosci ze$ sie
ghm;]me na pojazdach matolitrazo-

z'e‘s;‘nt)i;/v pojaz u znad

sie_ b
przerwy pod kontrolg

Zastuzony mistrz sportu
500 ccm Z wozkiem, pobit rekord ZW|qzku Rad’ilecklego w grudmu ub r

uja
&echnlcznq

..ZW|ezda bije bezapelacyjnie $
towy rekord " szybkosci W' kategol
maszyn 250 ccm na odcinku 1 km i
w kat. 500 ccm na odcinku 50 km.
W rok pézniej A. Ambrosienkow
znacznie poprawia uzyskane wyniki
i zdobywa trzy dalsze $wiatowe re-
kordy szybkosci. Wedtug oficjalnych
danych wyniki uzyskane w r. 1952
przez tego klerowce na samochodzie
»ZWiez
5 rekordow swmtowych 1) na od-
cinku 1km ze startu

km/godz 2) na 1km start lotny w

kat.”350 ccm — 215,182 kmlq:)dz 3)

na 1km start z mle]sca w

ccm — 103,836 km/godz. 4) na 5 km

start lotny w kal 250 ccm — 177,287

km godz 50 km w kat. 500
km godz

Plwa razy w roku odbywaja sie

Zwiazku Radzieckim “ogol-
nokrajowe wyscigi motorowe, pota-
czone z proba bicia rekordow.
Udziat w nich biorg kierowcy ze
wszystkich republik. ~ Startuja oni
na wyscigowych samochodach i mo-
tocyklach bardzo czesto  wiasnej
konstrukcji lub posiadajacych zmia-
ny i poprawki dokonane ‘we wtas-
nym zakresie ~Ostatnia z préb bi-
cia rekordow, przeprowadzona w
grudniu ub. roku na autostradzie
pod Symferopolem, zapisata sie na
zawsze w histovii sportu motoro-

konstruktorzy Zrzeszenia~ sportowego

»Trud”

250 ccm, jak i 350 ccm — a wigc
wyzszej.

Poza  kierowcami  samochodéw
wybitne wyniki w czasie bicia re-
kordow uzyskali kieroWcy-motocy-
klisci. W "kat. maszyn 100 ccm
A. Nowikow uzyskat na 1 km szyb-
kos¢ 144,869 km/godz, a na dy-
stansie 5 km rozwmgl szybkos¢
138,068 km/godz. wa fe wy-
niki qh rekordami ~ Swiatowymi,
z ktérych rekord na 5 km ustano-
wiony przez Francuza Rapo na spe-
cjalnym torze pod Paryzem wyno-
sit 94 km/godz. Na odcinku 10 km
A. Nowikow uzyskat przy starcie
z miejsca 125 km/godz bquc do-

wego
zosglaha 21 rekovdow wszechzwigz-
kowych, z ktérj*ctrlosiem jest nowy-
mi rekordami Swiatowymi.

Charakterystyczng cechg wyscl-
géw pod Symferopolem byto
cleslwo zawodnikow prowmc]onal-

. Na trasie zwyciezaly maszy-
ny nowoskonStruowane przez posz-
czegolne zrzeszenia sportowe i auto-
motokluby. Trzeba doda¢, Zze wa-
runki startu, z uwagi na okres zi-
mowy, nie bjdy tatwe. Pomimo

Eo praca konstruktorow, mecha-

WCOW W _przygotowa-
nlach do a rekordow data do-
skonate wyniki.

W pierwszym dniu zawodéw star-

towaly samochody. Na specjalng
uwage zastuguje " tu wynik 0sig-
gme‘y przez  mistrza  sportu
W. tina na _maszynie ,,Char-

kow 6“ (klasa 2000 ccm). ly-
stansie 1 km ze startu Iolnego uzy
skat on

szybkos¢ 280,156 km/godz Szyb-
kos¢ ta des& absolutnym rekordem
w Zwigzku Radzieckim, przekracza-
jacym dotychczasowy o km/godz.

Drugim nie _mniej rewelacyjnym
osiaggnieciem byt wynik uzyskany

rekord $wiat

noszacy 108 kmlgodz jak rowniez
rekord ZSRR przy starcie'lotnym
na tym ‘dystansie (wynosit on
121,630 km/godz). W kat. motocy-
kli z woézkami 500 cem fotewski
kierowca Jermanus uzyskat dosko-
naty wynik na dystansie 10 km —
132,834 km/godz, a w tej samej
kat. zastuzony mistrz sportu N. Szu-
milkin na 1 km osiagnat 206,54
km/godz.

no NOWYCH SUKCESOW

<VBECNIE sportowcy motorowi
w  Zwiazku Radzieckiego po przer-
wie w kategorii wyscigowej spowo-
dowanej osirg zimg, szykuja sie do
nowych startow. Na 28 maja br.
ogloszona zostata impreza ,Dzien
bicia rekordow’

W zakladach i warsztatach sa-
mochodowych wre wytezona praca
nad przygotowaniem jeszcze lepsze-
9o sprzetu — nowoczesme]szych po-
jazdow mechanicznych. ‘Bedzie to
nowa préba sit konstruktoréw i mi-
strzow kierownicy. Kto zwyciezy w
poszczeg6inych kategoriach,” tego o-
mozna przewjdziec.

w_kat. samochodow 0 litrazu 250 czywiscie nie
cem  przez - samochody —,Charkow  jje wiadomo, czy ulrzyma]q sie do-
L-250". Na ie tym czto- rekordziscl,

nek charkowskiego Auto-moto Klu-
bu J. Lorent uzyskat na dystansie
1 km ze startu” lotnego szybkos¢
196,721 km/godz. Jest to nowy re-
kord ZSRR i Swiata. Klerowly
itin i J. Lorent potwierdzili

wysok klase swych pojazdow row-
niez na dluzszych dys!ansach Oto
na 10 km Charkéw - 6*
rozwinat szybkosc 256 228 km/godz
Natomiast J. Lorent na samocho-
6 uzyskat na

5.km trasie. — km/godz.!
Wynik ten jest rekordem Swiato-
wym zaréwno dla samochodow kat.

y tez ﬁo-
iawm sie_zupetnie nowe nazms
edno jest pewne: padng rekordy
ZSRR i zapewne rekordy $wiato-
Sadzac z dotychczasowej linii
rozwoju radzleckle sportu moto-
rowego, po doskona ych warunkach,
{akle zostaly stworzone automobi-
istom i motocyklistom w  ZS|
zdobywa¢  bedg
sportowcy coraz wspanialsze suk-
cesy. Osiggac bedg nieustannie re-
kordy, rozsbawquce radziecki sport
moto rowl sprzet motoryzacyjny
wyprodukowany w  kraju ~zwycig-
skiego socjalizmu.

we.

Samochod wyscigowy ,Zwiezda” na trasie. Za kierownicg A. Ambroslen-
kow trzykrotny rekordzista $wiata w kat pojazdéw 250 | 350
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