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SWIETO MAS PRACUJACYCH

D adosnie wita naréd polski 1-Ma-
m» joWe Swieto klasy robotniczej,
ladosnie i uroczyscie witaja je ro-

inteligenci, ~ktorym Znikto sprzed
oczu widmo bezrobocia i_przymusu
wystugiwania sie burzuazji.

Radosnie witamy dzien 1-go Maja
, Zotnierze ludowego Wojska Pol-
skiego, squcx na strazy wiadzy ro-
botnikéw 1 chtopéw, na Strazy bez-
pieczenistwa naszej ludowej Ojczyz-
ny, na strazy najdrozszej wszystkim
ludziom catego $wiata — sprawy po-
koju.

Na cze$¢ majowego Swieta — Swie-
ta ludzi pracy, Swieta braterstwa
wszystkich walczacych o lepsza przy-
sztos¢ cztowieka, [plynq z naszych
fabryk, hut i kopali tysigce dodat-
kowych metréw tkanin tony stali i
wegla. Szybciei wznosza sie nowe
dom; ieszkalne, szkoq}y i’ ztobki.

Wy aa'n chtopi zrzeszeni
w spoéfdzielniach produkcyjnych i go-
spodarujacy indywidualnie. Z jeszcze
wigkszym zapalem podnosza swe

podnosza s'wiadqu dyscyplin?< 20k
i j olski

darczego i kulturalnego. Dumni je-
steSmy z naszego wspaniatego woj-
ska ludowego, silnego jak nigdy w
historii  Polski. Dumni jestesmy z
%:ebpklej jednosci  naszego narodu
skupionego w_Narodowym Froncie
walki o Plan 6-cioletni i pokoj, kt6-

zek Radziecki, w ktérego potedze i
i walce przeciwko ludobdjczym nla-
nom imperializmu widzg przyktad
i nadzieje na szczesliwe zycie wszy-
stkie narody.

W naszej pracy i walce dodawata
i qodawaérb%dzie nam_sity gteboka

r

rej p g jest sojusz
ch{opski.

_ Swieto 1-Majowe w 10-tym roku
istnienia Polski Ludowej jest prze-
gladem sit naszego narodu, jest prze-
gladem sit tysiecy ludzi pracy goto-
wych do walki o dalsze trudne
wspaniate cele — o dobrobyt i so-
cjalizm. Z ufnoscig i gieboka wiarg
w zwycigstwo mysli o nich kazdy
Polak.” Przeciez wiedzie nas ku nim
Polska Zjednoczona Partia Robotni-
cza — czotowa sifa naszego narodu.
Pod jej kierownictwem obalilismy
wiadze wyzyskiwaczy i podnieslismy
kraj z ruin” wojennych, zmienilismy
Polske z biedne]j i zacofanej na silne
panstwo przemystowo-rolnicze, pan-
stwo robotnikéw i chtopow.
Realizujac cele wytkniete' przez
Polska Zjednoczong Partie Robotni-
cza, pod jej kierownictwem stoczy-
my obecnie zwycigska bitwe o do-
brobyt, o przeksztatceni oblicza na-
szej wsi i podniesienie produkcji rol-

niczej o
Ztotowi do nowej, wielkiej i jesz-

nierze ludowego Wojska P ego.
j i kierowey 1 i

szczedzaja cenne surowce i powi

rzony im  sprzet no-

wymi racjonalizatorskimi pomysta-
mi swa prace.

Jpysigcami  zobowiazan. Czynem
1-ktaiowym naréd nasz dokumen-
Kfie jak droga, jak bardzo bliska
SejHHj|"inia naszei p — Po}-
AlJaMB'Kioczonej Partii Robotni-

Bestesmy dzi$ ze wspal
ignie¢ narodu polskiego,
aszej Ojczyzny z jej ni

.rosnacego rozkwitu gospo-

fcze : frac zdajemy
sobie sprawe w dniu 1-go Maja, dniu
solidarnosci  wszystkich™ walczacych
z nedzg i wyzyskiem, z niewolg i
wojna, ze nasz trud i,praca s nie
tylko dla dobra narodu polskiego,
lecz rowniez dla dobra wszystkich
prostych ludzi na $wiecie, dla zacho-
wania najwiekszego skarbu ludzko-
sci — pokoju.

aterskiej wspotpracy
i przyjazni, wspaniatego wzoru ‘i
przyktadu Wielkiego Zwiazku Ra-
dzieckiego.
M asza niepodlegtos¢ i wyzwolenie
17 spod wiadzy wyzyskiwaczy, nasze
sukcesy w odbudowie, nasz nieustan-
ny i szybki rozwéj nierozerwalnie
zwiazane sa ze Zwiazkiem Radziec-
kim i bohaterskg partig Lenina —
Stalina, ktorej przyktad wskazuje
naszej partii i catemu narodowi jas-
ng droge do szczesliwej przysztosci
Tegoroczne; 1-Majowe hasta KC
PZPR oraz partii komunistycznych
i robotniczych na catym $wiecie. ha-
sta walki przeciw wojnie, systemowa
ugrupowan militarnych i baz wojen-
nych odbudowie neohitlerowskiego
Wehrmachtu  ukrytego pod nazwg
»Armii Europejskiej”, o zakoriczenie
nbrudnej woLny" w Wietnamie, ha-
sta walki o zbiorowe bezpieczenstwo,
redukcje zbrojen i zakaz broni ma-
sowej zagtady, gednoczq w pocho-
dach” 1-majowych wszystkich uczci-
wych ludzi na catym Swiecie.
Pod hastami wysunietymi przez
KC PZPR manifestowaé bedzie .
réwniez i naréd polski w imie roz- j
kwitu Ojczyzny i obrony pokoju.gf ffijjBBWA
tymi hastami szkoli¢ sie i umaHHMMNU
Zelazng dyscypling, podnosi¢ swoj po-
ziom polityczny bedziemy i My, M ~
nierze Polskich Sit Zbrojnych. W
dniu 1-Ma]uweao Swietd ~zotnierze
ludowego Wojska Polskiego ggrqco
i ¢ "bedg swa radh&c. 728

Nasza praca jamy sile po-
teznego obozu pokoju i socjalizmu,
ktéremu przewodzi ~potezny Zwia-

przypadt im w udziale zaszczyt obrp- ( ’
nj pieknego zycia naszej Ojezyzny”



W LUDOWYCH CHINACH

Z wielkim entuzjazmem zabrata sie do
pracy chifska klasa robotnicza. O-
gromme zwiekszyta sie aktywnos¢ gospo-
arcza i polityczna przeszio 400 milionow
chtopéw, objetych reformg rolna.

W kraju nekanym od wiekow wylewami
rzek, stworzono “olbrzymig sie¢ kanatow,
zbiornikow wodnych i zapor, kt6r?, likwi-
dujac_grozbe powodzi, stuzg do produkc]\
energii elektrycznej i zraszania ziemi.

Chiny z kraju na wpét kolonialnego
o przegnitej « dyktaturze kuomintangow-
skiej Erzekszla#clly sie w niepodlegly kraj
demokracji ludowej, staty sie wielkim mo-
carstwem $wiata odgrywajacym dzis wy-
bitng role na arenie miedzynarodowej.

Budowniczowie Chin Ludowych ogladaja
plany zabudowy nowego osiedla mieszka-

Historyczne to zwgcleslwo i szybki roz-
w6j Chin Ludowych, ktére dokonato sig
i dokonuje s)rzy pomocy Zwiazku Radziec-
kiego, zadalo calemu Swiatowemu syste-
mowi im erlalstycznemu jeden z najsil-
niejszych cioséw po zwycleslwm Wielki

Marody Zwiazku

1’ cala postgpowa
W dniu tym miliony ludzi prac)

zwarto$¢ i wole dalszej ~ofiarnej wal

ludzkos¢ raaosnle o}{)cﬁodzl tegoroczny dzlen — 1 Maja

i ludowej,

NAD ODRA | NYSA

Wzdarzemem wielkiej wagi historycznej
yto powslanlgI 7 pazdzlemlkl 949 .

krajach
Ykl o poko] o Iepszq pvzyszh)sc Iud’zkosclq

przeciwko agresywnym sllom ohozu |mper|allstycznego

Zwigzek Radzleckl Ludzle

catego Swiata w tej walce jest wielki

pracy W|edzq bowiem, jak nieustannie wzrasta

i krzepnie r-atega ZW| zku Radzieckiego. Widza tez, ze na niezmierzonych prze-

strzeniach  Kraju

budownictwo pokojowe
radziecc:
wspaniate patace i szko

prowadzi sie niespotykane

a zespoleni nieztomng stalinowska ~przyjaznia ludzie

budujg glgan?{czne elektrownie wodne, kanaty i syslemy
fy, szpitale i teatry, sadz lasy i zaktadaja sady.

pod wzgledem  Trozmachu

irygacyjne,

Razem z narodami Zwiazku Radzlecklego ogromnymi sukcesami w budow-

nictwie nowego zycia witaja tegoroczn
krajow demokracji ludowej.

Klasa robotnicza i caly lud pracujacy Chin. Pclskl

$wieto pier

maj masy pracuja

| Czechostowacji, W?%
iej

Rumunii, Butgarii. Albanii

i Mongols|

Republlkl Ludowej pod przewodem swych paml komumslycznych i robotniczych,

dzigki ogromnej bezinteresownej
nety mes}ychany rozw0j przemystu
swych p:

0mocy
rolnictwa i

ze slvon{ Zwiazku Radzieckiego osiag-
ultury, umocnity gospodarke

N|e ma jIJZ dzi$ na $wiecie sit, ktore by mogly zatrzymac ich marsz naprzéd.

Ogromne zas sukcesy budownictwa w
|an w _sercach prostych ludzi

catego swmla nadzieje

krajach™ obozu Socjalistycznego zaszcze-
lepszej przysztosci,

?(rzewajq ich do jeszcze bardziej zdecydowanej walki o zachowanie i utrwalenie

oju na calym swiecie.

Z wigzkowi Radzieckiemu, bohaterskiej
partii Lenina — Stalina historia po-
wwrzyba wielka i zaszczytng misje — kza-

s(epstw wojny, na realizacji olbvzymlch
p anéw dalszego rozwoju gospodarki n
dowej i kultury, na szerokie rozwinie

Pazdziernikowej jalisty
W ZSRR.
Dlatego zwycigstwo narodu  chiriskiego

munistycznego w swym kraju i utorowa-
nie drogi do komunizmu catej ludzkosci

XIX  Zjazd  Komunistycznej Partii
i jego sukcesy nie moga nie -wzbudza¢ -
wsjclgekloscl reakcji — miedzynarodowej, Zwigzku Radzlecl;lego na kigrym  pod
zwblaszcza almerykansklej, ktora p przez_naréd radziecki na drodze do !ego
Soble za cel no- celu, wykazal, ze KPZR
Wylglhe Czhamlerzama amerykanskich impe- powodzenlem wywiazata sie z tej mISJI
rialistow  zniszczenia  gospodarki Chin Wykazab ze narod - radziecki, pierwszy

przez zorganizowanie politycznej i ekono-
mlcznejb blckatéy na nic sie nie zdaty.
Dzieki ‘bowiem doniostej pomocy Zwigzku
Radzieckiego, dzigki wspéipracy gospodar-
czej z krajami demokracji ludowej, Chin-
ska Republika Ludowa stata sie potezng
sita obozu pokoju, nieztomng oslo]ql naro-
dowego i spotecznego ruchu wyzwolencze-
go w Azji.

TAM GDZIE TANCZA CZARDASZA

P wyzwoleniu naréd wegierski przy-
stapit d<J'Odbudowy zniszczonej przez
hitlerowcéw gospodarki narodowej. Pod
kierownictwem Wegierskiej Partii Pracu-
jacych zrealizoiyat ~ sw6j “plan trzyletni
i przystapit da*“wyjtonania pierwszego
planu pleclolelmego (1950—1955).
czasie silnie  rozwinat sie na
Wegrzech przemyst maszynowy, samocho-
dowy i hutnictwo; produkowane sg paro-
wozy, au(cbusy, lraklory. maszyny elek-
lryczne
ciagu ostotalch czterech lat zbudo-
waho setki fabryk i stworzono nowe ga-

Nowoczesne autobusy ,lkarus” wyprodu-
kowane w Budapeszcle przez robotnikéw
Wegierskiej Republiki Ludowej.

tezie przemystu. O olbrzymich rozmiarach
budownictwa niech Swiadczy fakt, ze
produkcja stali z 800 tysiecy ton w roku
1949 wzrosta w trzecim roku pieciolatki
Pohora miliona lon Wydobycle wegla
zaplanowane na rok 1954 w wysokosci 18
miliondw ton zostalo réwniez - znacznie
przekroczone juz pod koniec 1952 r. Z goku
na rok wzrasta slopa zyciowa wegierskich
mas pracujqc){ Z kazdym kwartatem
sprzedaje si udnosci wigcej cukru, migsa,
mebli i wiele innych towarow.
Duze sukcesy osiggneta Wegierska Re-
ublika Ludowa réwniez w dziedzinie
ullury Naktad ~ wydanych  ksiazek
1953 r. wynosit 14,2 miliony egzempla-
rzy Na wyzszych uczelniach ksztalcito sie
w r.'trzy razy wiecej miodziezy niz
za czaséw rezimu Horthyego, a Wegry
w le] dziedzinie znacznle przescignety

w dziejach ludzkosci, zniost ucisk kapita-
lizmu, “stworzyt panstwo dyktatury pro-
Ielanatu zbudowat w swoim kraju spo-
feczenstwo socjalistyczne, a obecnie z po-
wodzeniem buduje "komunizm

Komu zawdzigcza naréd
wszystkie te osiagniecia?

Wszystkie swe sukcesy, niegasnaca sta-
we zwyciestw w walce 0 komunizm na-
rod radziecki zawdzigcza swej

radziecki

Program budownictwa komunizmu w
ZSRR' przedstawiony zostat przez towa-
rzysza Stalina w jego historycznym prze-
mowieniu, wygtoszonym na zebraniu wy-
bovcow w Moskwie dnia 9 lutego 1946 ro-
ku.

W oparciu o wzmozong aktywnos¢
tworcza Inicjatywe mas, zdecydowanie pt
pierajgc wszystko co nowe, przodujace

pierwszego panstwa memlecklego w kto-
rym klasa robotnicza odgrywa decydujacg
role i w sojuszu z pracujacym chiopstwem
i twércza inteligencja buduje nowe zycie
polityczne, gospodarcze i kulturalne.
| tak np.” dwuletni Plan narodowy na
lata 1949 — 1950 zostat wykonany na pot
roku przed terminem. Przy pomocy ZSRR
juz w roku 1950 NRD osiagnefa przedwo-
jenny poziom produkcji i z powodzeniem
reallzuje 5 letni &Isan rozwoju gospodarki
elem jego j<st bu-
dow- podstaw soc]allzmu a o temp:d j*o

Potezny samochéd specjalny , Tatra" pro-
w C: D
Ludowej.

rozwoju moze $wiadczy¢ fakt, ze w roku
1953 ‘przecigtna  miesieczna produkcja
przemystowa_osiagneta 165 procent w po-
réwnaniu z 1936 .

Te i wiele |nnych jeszcze osl?ignlec NRD
budza nienawis¢ do niej wsréd agresyw-
nych sit w Niemczech zachodnich, |nsp|ro-
wanych i wspomaganych przez |mper|a||-
stow amerykanskich. ~Dlatego w dniu 17
czerwca 1953 r. uczynity one probe obale-
nia rzadu NRD w drodze puczu faszystow-
skiego. iPredko sig¢ jednak okazato, ze po-
stawa ludzi pracy w NRD zdecydowala o
catkowitej klesce prowokatoréw faszy-
stowskich.

Obecnie Niemiecka Republika Demo-
kratyczna rozwija sie nadal pomysinie,
cieszac sie poparciem 1 korzystajac z po-
mccy calego obozu socjalizmu i pokoju,

RR

partia na zorgan
zowaka i slanefa na czele ogolnunamdo-

o realizacje glgamycznych planow nakre-
Slonych przez” Komitet Centralny przez
towarzysza Stalina.  Poniewaz w latach
Wojny” Narodowej nagromadzita kolosalne
doswiadczenia w dziedzinie pracy organi-
zatorskiej, cate bogaclwo tego “doswiad-

Partii Komunistycznej, stworzone;
plasmwanej przez Lenina i Stalina.

Dzieki jej madremu kierownictwu sta-
to sie mozliwe zwyciestwo Wielkiej Paz-
dziernikowej Rewolucji  Socjal nej
i utworzenie pierwszego na Swiecie pan-
stwa  socjalistycznego.

Ona byta ta przewodnlq i kierownicza
sila, ktéra pokonu]a}k 05)( wew-
netrznych w niezwykte krétkim czasie za-
pewmla przeksztalceme Kraju Rad w przo

czenia szeroko wykorzystuje obecnle w
i wy- Wwalce o z
WZruszong pewnoscig W|odqc Kraj Rad od

stwa do zwycit
/angardzie W|elonarodowego Indu

go, wysoko niosac_sztandar pro-
Ielarlacklego internacjonalizmu  kroczy
stale Ldnolltq, zwarta armia _komunistow
Zwigzku Radzieckiego. A bohaterska hi-
storia_Komunistycznej Partii Zwiazku Ra-

Ostatnim _przejawem
te 0 b to umozenle ptatnosci z “tytutu
odszkodowan wojennych, goraca obrona
s,()_ra_w Niemiec ' na “Konferencji Berlif-

iej T uznanie NRD przez’ZSRR za pan-
stwo suwerenne.

W SLONECZNEJ ALBANII

M imo ogromnf/ch zniszczen dokona-
* * nycl banii _przez faszystow
wioskich i niemieckich, n&rod albarski po
przeprowadzeniu reform spotecznych, zre-
allzowab dwuletni plan gospodarczy (1948—
1949), w ktérym gtowr - nacisk potozono
na rozwéj rolnictwa. Rozpoczeto w Alb:
uprawe bawetny, burakéw cukrowych i in-
nych kultur.
~Giéwnym zadaniem
1949

rwszego planu
j55) realizowane-

)
komunllzmu jej walka o poko;

ﬁrzy-
l;riledzy narodami sq zrodlem natcr

ja
nia

ﬁw potezne panstwo pr:
0ZOWe.

Partia komunistyczna i towarzysz Sta-
lin doprowadzili narody Zwiazku Radziec-
kiego ~ do historycznego, o iatowyn
znaczeniu zwyciestwa w Wielkiej Wojnie
Narodowej i "uratowali cal? ludzkos¢ " od
straszliwej grozby niewoli faszystowskiej.

W latacl gowu]ennych partia_Lenina —
Stalina zmobilizowata i zorganizowata lu-
dzi radzieckich do tworczej pracy, skupita
caty ich energie i atywe tworczg na
jak  najszybszym ikwidowaniu  na-

dla arm

i robotniczego,
komunistycznych i robotniczych. Dlatego
masy pracujace krajow demokracii ludo-
wej, zespolone wokot swych partii komu-

wszyslklch

nistycznych i robotniczych,

jak zrenicy
oka strzega i zaciesniaja_swa przyjazn ze

go obecnie "z wielkim powcdzemem jest
przyspieszenie tempa budowy ekonomicz-
nel{) bazy socjalizmu i przeksztatcenia
anii w kraj rolniczo-przemystowy.

t){ celu wybudowano pierwsze w
kraju Tlinie kole]owe przekopano 9 wiel-
kich kanatow o znaczeniu ogdln: é)anstwo-
wym, Przy wybitnej pomocy ZSRR, pod
kierunkiem radzieckich _specjalistow po-

Zwiazkieip Radzieckim. Bezgraniczna jest ~Wstaje obecnie w Albanii wspaniaty kom-
mitosé ludzi pracy wszystkich krajow “dla binat widkienniczy, buduje sie kilka fa-
Zwiazku ‘?adzlecklego dla jego partii — bryk i obleklow przemystowych.

Pierwszej Brygad Szturmowej- Swiato- | tak, gdy w 1939 r. bylo tam tylko
wego ruchu yjl 57

Oczy catego $wiata zwrécone sa w dniu 1 maja na stolice Zwmzku Radzlerkleg
Moskwe. Uroczystosci na Placu Czerwonym, na ktérym wolne socj

z
lyslqcaml ucznlow i ani Jednej szkoty
wyzszej, analfabetyzm dochodzit do 85-90
procent. Obecnie Sie¢ s-két poczatkowych

wzrosta przeszto trzykrotnie. Otwarto szko
ty siedmioklasowe, ~ $rednie oraz szkoty
Wyzsze. Uruchomiono wielka sie¢ biblio-
tek rejonowych i wiejskich.

Wydatnej pomocy udziela narodowi al-
banskiemu” ZSRR dostarczajac mu urza-
Izen przemystowych, maszyn, traktorow.
Dzigki tej pomocy, dzlekl madremu kie-

wysoko raje ne
— Anglie. Francje, Holandle

© meiawita.

mi i swma stajg

sig rok rocznie przegladem na]ﬁardzlej postepowych i twcrczych sit ludzkosci.

— Al
bania pomysinie reallzuje SWOj plyeclolelnl
plan budowy podstaw socjalizmu.



Z ODDZIALOW

ZOBOWIAZANIA
StUZBY SAMOCHODOWE]

Zobovvlqzama klasy robotniczej podej-
mowane na cze$¢ Swieta 1-Maja odbify
sie szerokim echem we wszystkich oddzia-
tach stuzby samochodowej naszego wojska.
Wielu zotnierzy 0 0

Polskie .wita 1-Maja wytezong pracg w stuzbie, dalszym Podniesieniem poziomu

szkolenia bojowego i politycznego, ieniem d iny, ni wy-
petnianiem wszystkich wymogow r 0 jskowych. Nasi zotnierze, krew
z krwi, koS¢ z kosci synowie ludu polskieﬁo. wypetniajg wzorowo odpowiedzialne
obowiazki zotnierzy ludowego wojska. Wiedza, ze nic wolno zawies¢ im zaufania,
jakim darzy ich caly naréd. Narod nasz bowiem, budujac nowa Polske prawdziwej
wolnosci i "dostatku, daje bezustannie porywajace dowody braterstwa i ni

| Z GARNIZONOW

Kolektywna i sumienna praca st. siert
SZWAKOP Wojciecha, szer. MAJCHRZA-
KA, ob. JAWORSKIEGO i innych dala po-
zadany rezultat. Samochdd marki ..Skoda"
Is’nigc swiezym lakierem zostat podstawio-

woli zwyciestwa w walce o pokoj. Plan 6-letni i socjalizm. o )
Strzegac pokojowej pracy naszego narodu podnosza réwniez poziom swego
wyszkolenia bojowego, itycznego i fachowego, zotnierze wojsk pancernych i zme-

podkreslajac swa nierozerwalng tacznos¢ z

wvanych' oraz

stuzby - samochodowej.

Nasi zolnierze-kicrowcy i specjalisci
na to wojna motorow.

masami pracujgcymi Polskie{ R, yYPOSpO-
litej Ludowej —podjeto wiele cennych zo-
bowigzan dla uczczenia tego 'Wielkiego
Swieta catego Swiata pracy. | tak na od-
prawie roboczej w N-tym oddziale z ini-
cjatywy aktywu oddziatu caty skfad oso-
bowy, tacznie z pracownikami kontrakto-
wymi, podjat zobowiazanie, aby przekaza¢
do eksploatacji samochéd marki ,Skoda"
przeznaczony do spisania z ewidencji po
uprzednim doprowadzeniu go do*stanu pet-
nej uzywalnosci i sprawnosci technicznej.

W wystapieniu swoim na odprawie_szer.
MAJCHRZAK Stanistaw_st. szer. PODA-
WACZ Teodor i szer. STASIAK Stanistaw
wypowiedzieli sie z calym entuzjazmem
za tym projektem oswiadczajac, ze poswie-
ca wszystkie sity, aby zgodnie wykonac zo-
bowiazanie.

Projekt ten uzyskat petne poparcie ze
strony przetozonych. ~Utatwiono zotnie-
rzom’ zdobycie potrzebnych materiatow i
czesci, zamiennych.

adwozie samochodu wymagato podsta-
wowych prac blacharskich i tapicerskich.
Poza tym wiele czesci i zespotow nalezato
wymieni¢ i zastapi¢ dobrymi. Zdecydowa-
no_zastosowa¢ do samochodu rame znaj-
dujaca sie dotychczas jako eksponat na je-
dnej z sal motoryzacyjnych, ktéra po na-
prawie nadata si¢ catkowicie do dalszej
eksploatacji.

Silnik i pozostate zespoty ztozono i uru-

Przcz gruiiiouue opanowanie wiedzy fa-

chowej zdobywaja przyszli oficerowie

stuzby samochodowej wysokie kwalifika:

cje w swej specjalnosci.” Na zdjeciu: cwi-

czenia przy modelu gaznika samocho-
dowego.

T akoriczyt sie okres zimowego szkole-

nia, okres zmudnej pracy zwigzanej
' teoretycznym ,, panowaniem _wojskowej
wlitycznej i facofwej wiedzy. Zaczyna sie
kres letnlego szkolenia, ktore odbywa sie
v warunkach najbardziej zblizonych do
warunkéw _bojowych. Okres letniego
zkolenia — jest najbardziej odpowiedziat-
am okresem, w ktorym kazdy zotnierz
liezaleznle od rodzaju  wojsk, pogtebia
raktycznie wiadomosci_nabyte zima.

arunki poldwe, w jakich odbywa sig
zkolenie na obozach letnich, stwarzaja
lajbardziej  dogodne  mozliwosci o
wszechstronnego ~ doskonalenia  wiedzy
ninierzy, podoficeréw i oficerow. W.wa-
unkach polowych, szczegdlnie mozliwe
est zgrane dziatanie ws"zystkiqh rodzajéw

zawsze
Odbywa sie wiec,

K 3 L Wojl
%._w_ naszych oddziatach uporczywa, codzienna walka o coraz lepsze
opanowanie techniki, o coraz lepsze wiadanie

i sprzetem, jaki znajduje sie na w
robotniczej — 1-Maj;

1l 3 bronia
wojska. Dlatego na dzien Swieta klasy

ja zotierskie ‘meldunki z naszych oddziatéw donosza o catko-

witej gotowosci bojowej i petnej sprawnosci technicznej jednostek ludowego Wojska

Polskiego.

i przeka-

ny do komisyjnego sp
zany dowodztwu do eksploatacji.

W innym oddziale z ini atywil zoknie-
rzy — kierowcow i tamtejszego Zw. Zaw.
Prac. Cyw. Adm. Wojskowej — pracowni-
cy kontraktowi godjgli kilka cennych zo-
bowigzan. Na zebraniu roboczym wykona-
nia dodatkowych prac dla uczczenia Swie-
ta_1-Maja Endigli 5I§ ob.: BEDORF, GRO-
DZKI, CIESLIK, PISKO i MASZKOWSKI,
ZOLTANSKI, SAWICKI i SZCZOCACZ,
JASINSKI, DZIKOWSKI. Wszystkie te zo-
bowigzania zostaly juz zrealizowane k)ﬂr/z\y

wydatnej pomocy ze strony oficerow
Cenne zobowigzanie przejat rowniez st.

z tego samego od-
ujac sie przekaza¢ po na-
ierke do watéw korbowych,

Po ustaleniu planu pracy caty skiad oso- bowigzanie. Na podkreslenie zastuguje OZIARZA i KORIATA.
bowy oddziatu z zapatem i energig przy- ofiarna praca wszystkich bez wyjatku
stapit do realizowania swe%o zobowiazania, iolnierzY Prace ie i i i sierz. AJER
Kazdg wolng chwile zolnierze spedzali ~wykonali pracownicy kontraktowi oddzia- dziatu “L(;ae%’ﬁ'.
przy pracy wg/konu ac swe azanie, fu. L c e POt
co w sumie dato to 600 rob godzin. farba przy poprzednich pra- E
Dzieki temu oddziat wypetnit podjete zo- cach.

G lgboki patriotyzm naszych zotnierzy,
ich wierno$¢ ludowej Ojczyznie jest
odbiciem tych wszystkich ‘szlachetnych
uczu¢, jakie ozywiajg dzis caly narod pol-
ski. Patriotyzm’ robotnika i chtopa wyraza
sie w jego wysitku nad opanowaniem wie-
dzy wojskowej, w jbego pracy nad umoc-
nieniem zdolnosci bojowej naszego woj-

ska.
Caly naréd polski pvzeradzajqckr sie
w naréd socjalistyczny zywi najglebsze
uczucia mitosci i przywigzania do” Zwigz-
ku Radzieckiego, ktory przyniost wolnosé
naszej Ojczyz Naréd polski gteboko
przenika uczucie proletariackiego interna-
cjonalizmu i solidarnosci ze wszystkimi
walczacymi o pokéj i postep ludzmi na
$wiecie. "Te cenne uczucia przenikaja dzi$
zotierzy naszego ludowego wojska. Wy-
chowali” sie przeciez oni na najlepszych,
postepowych tradycjach naszego narodu.
Czerpali wzor z patriotyzmu naszych wiel-
kich ‘przodkéw Czarneckiego, Kosciuszki,

I i 1l Armii Wojska Polskiego przypadt
w udziale zaszczyt zwigzania sie brater-
stwem broni z bohaterska Armig Radziec-
ka, co miato swoj wplyw na sukcesy bo-
jowe i dalszy rozwoj naszego wojska.
Pomni tych "tradycji ~ zotnierze ludowego
Wojska Polskiego”uwazaja za swoj Swiety
obowiazek dochowanie wiernosci nieztom-
nemu sojuszowi z Armig Radziecka. Z
czcig gteboka wspominajg réwniez dz
nasi_zotnierze tych wszystkich bohateréw
m wojny’ — ofiarnych synéw Pol-
ski Ludowej, ktérzy swe miode zycie po-
$wiecili Ojczyznie.” Na stawnych trady-

cjach wychowuja sie w szeregach ludo-
wego W(éjska tysigce miodych  zotnierz)
na_praw

ziwych, %orqcych patriotow Pol-
skiej Rzeczypospolite] Ludowej, ucza sie
2y¢, pracowac i stuzy¢ Ojczyznie tak, jak
zyli 1 walczyli ich ~wielcy Eoprzeqnlcy
zigki temu” na_strazy naszych granic na
Odrze, Nysie i Baltyku, na strazy pokojo-
wej pracy naszego narodu — stoi dzis,

Bema, Dabrowskiego,
czerpali natchnienie z bohaterstwa i bez-
granicznego oddania socjalistycznej oj-
czyznie naszych towarzyszy-zolnierzy Ar-
mii RadziecKiej; czerpig wzor ze .wspania-
tej i tworczej pracy naszego narodu bu-
dujacego socjalizm.

pieczenie szkolenia kierowcow swych pod-
oddziatéw oraz pogiebienie wtasnej wie-

dzy.
Przed wszystkimi kierowcami i podofi-
cerami na obozach letnich stoi zadanie nie

zbratany " z Armia Radziecka
i wszystkimi mitujacymi nokéj i postep
na $wiecie — wierny syn Ojczyzny — zot-
nierz ludowego Wojska Polskiego, ktore-
go serce przenika gorch ptomier ludo-
wego patriotyzmu i proletariackiego in-
ternacjonalizmu.

pozna¢ taktyke dziatania swegol podod-
dziatu, wiadomosci te pomoga mu najle-
piej wykonywac postawione przed nim
zadania. Dlatego tez obowigzany jest sy-
stematycznie pogtgbia¢ wiedzg og6lno-

rojsk i stuzb w celu
nego zadania.

Zotnierze i podoficerowie stuzby samo-
chodowej na réwni z zotnierzami i pod-
oficerami catego wojska obowiazani sg czas
tegorocznych obozow letnich wykorzystac
w sposob racjonalny, by osiagnac¢ dobre
i bardzo dobre wyniki
.. Drugi Zjazd Polskiej Zjednoczonej Par-
tii Robotniczej — kierowniczej sity narodu
polskiego — zmobilizowat klase robotnj-
cza, chlopstwo pracujace, inteligencje
tworczg i Cata miodziez do jeszcze bar-
dziej wytezonej pracy, do szybszego zbu-
dowania socjalizmu. Sita "mobilizujaca
drugiego Zjazdu Polskiej Zjednoczonej
Partii Robotniczej objeta i nasze ludowe
wojsko, jako organiczng czes¢ narodu pol-
skiego.

Dlatego tez kazdy zotnierz i podoficer
ludowego WP. jako patriota, dotozy wszel-
kich staran, aby wzorowo wykona¢ wszyst-
kie rozkazy Ministra_Obrony Narodowej,
naszego ukochanego Dowédcy, Marszalka
Polski Konstantego Rokossowskiego.
Stuzba Samochodowa na obozach let-

konania p

nich ma nowe, bardziej skompliko-
wane zadania niz. te, ktére wykonuje
w warunkach garnizonowych. ~Zadaniem

atuzby samuchoduwe[i, a wiec zadaniem
kazdego oficera i podoficera bedzie zabez-

tylko gr nabytej
wiedzy, lecz takze wzorowego utrzymywa-
nia pojazdow mechanicznych w state] go-
towosci technicznej. Kazdy Zzolnierz —
kierowca powinien wychodzi¢ z zatozen
ze pojazd mechaniczny, ktéry naréd
wierzyt jego p!eczg, powinien by¢ trakto-
wany na rowni z bronia, musi by¢ zawsze
sprawny i czxsxy i w kazdej chwili goto-
wy donatychmiastowego uzy« otnie-
rze - kierowcy powinni zdawac sobie spra-
we, 7e nasze nowoczesne samachody po-
siadaja skomplikowang konstrukcje.” Dla-
tego utrzyipywac je w peknej gotowosci
moze
lony,

Kierowca samochodowy w wojsku po-
winien by¢ nie tylko kierowca, lecz prze-
de wszystkim wojskowym - kierowca, dla
ktérego nie_moze na przykitad zaistnie¢

torej naprawe przeprowadzi poza godzi-
nami stuzbowymi.

Inny znéw oddziat na czes¢ zblizajacego
sie Swieta Pracy 1 Ma&a — god'@b Z ini-
cjatywy oficera KLIMASZEWSKIEGO i st
szer. KOWALCZYKA kilka cennych zobo-
wiazan. | tak m. innymi podjeto hasto na
swoim odcinku pracy ,Ja nie wypuszcze
braké Nastepnie “zobowigzano sig.na-
prawi¢ iloddac do uzytku wojska jeden
samochod marki Zis-5, ktory zostat zakwa-
lifikowany do spisania z ewidencji z uwagi
na nadmierne zuzycie i nieoptacalnos¢ na-

prawy. ) .
Naprawe tych wszystkich samochodéw
postanowiono wykona¢ wytacznie z mater-

latéw  zaoszczedzonych i regenerowanych
i zakonczy¢ na dzien 1 Maja 1954 r.

Jeszcze Iepieg’y obstugiwaé i konserwowac
sprzet samochodowy — oto zadanie, jakie
stawiajg przed sobg nasi zotnierzc-klerow-
cy. Na zdjeciu: konserwacja ogumienia
pojazdéw w N-tym oddziale.

z innych rodzajow wojsk i stuzb. Wszyscy
kierowcy i podoficerowie stuzby samocho-
dowej powinni wzig¢ za punkt honoru, ze
ich wyniki w szkoleniu na obozach let-
nich beda tylko dobre f bardzo dobre.
Okres letni, to okres, kiedy kierowcy,
po wiekszej czesci beda pracowac sa-
modzielnie, w “oderwaniu od swych pod-
oddziatéw i zmuszeni beda radzi¢ sobie
sami. Warunki te wyrabiajg w kierow-
cach samodzielno$¢, “szybkos¢ orientacji
i powzigcie prawidtowej decyzji dla wy-
konania zadania. Obozy letnie powinny
wiec by¢ wykorzystane” do pogtebienia
wiedzy"z dziedziny praktycznego uzytko-
wania pojazdéw mechanicznych w réznych
rodzajach wojsk 1w réznych warunkach
terenowych. A wfec zadaniem kadr stuzby
j bedzie nie ie w
zadnym wzpadlgu do przeksztatcenia wa-
runkow szkolenia na obozach w warun-
ki garnizonowe. Szkolenie kadr stuzby sa-
j nalezy Scisle iac la-
i innych rodzajow

nowac = ze

taka sytuacja, by na jej uspr
nie mo% powiedzie¢: ,Niesjnogtem prze-
jechac, bo byta marna droga".” Tak mo-
ze zrobi¢ cywilny kierowca, natomiast
kierowca wojskowy musi przejecha¢ wsze-
dzie i wykona¢ w terminie powierzone mu
zadanie. .
W'?'ka. Wojna Narodowa wykazata,
/V ze nie ma takiego terenu, wktorym
nie mégtby dziata¢ samochod, wiec zada-
niem kierowcéw na obozach letnich jest
o

i
tylko zotnierz odpowiednio wyszkol
siadaj; Sporo Wi sci z tej dzie-
dziny.

Wiasnie obozy letnie daja moznosé¢
kazdemu zotnierzowi - kierowcy pogtebie-
nia swojej teoretycznej i praktycznej wie-
dzy, nabycia umiejetnosci praktycznego
zastosowania pojazdow mechanicznych w

p umiejetnosci pr -
Jazdu we wszystkich warunkach tereno-
wych i to tak, aby méc zabezpieczy¢ dzia-
tania swego pododdziatu w kazdej sytua-

cji.
! Szkolenie i wszelkie ¢wiczenia na obo-
zach letnich mogg byé¢ prowadzone po-
mysinie ;ylk% wtedy, jesli kierowcy i pod-

réznych warunkach y i atmo-
sferycznych, prowadzenia ich’w dzien i w
nocy, w’ sktadzie kolumny 1 pojedynczo
Kazdy zolnierz - kierowca przekona sie
osobiscie, ze od jego pracy, od sprawnosci
jego samochodu”w duzej mierze zalezy
szkolenie tego pododdziatu, ktéry obstu-
guje. Kazdy kierowca powinien” réwniez

eda y
wszystkie  postanowienia  res u[amfn(jw
i rozkazy swoich dowddcow. azdy kie-
rowca na obozach letnich powinien na-
uczy¢ sie tak samo celnie strzela¢ jak
strzelajg jego koledzy z piechoty, artyle-
rii czy saperéw, powir«n by¢ tak samo
dobrze wysportowany jak jego koledzy

wojsk i stuzb.

_ Okres szkolenia Ielnieﬂo moze by¢ na-
lezycie wykorzystany tylko wtedy,” kiedy
zostanie odpowiednio zorganizowana baza
materiatowa, kiedy czas bedzie nalezycie
zaplanowany i racjonalnie wykorzystany.
Z powyzszego wynika, ze przed stuzba sa-
mochodowa na obozach_letnich stojg po-
wazne zadania, nowe t Zupetnie odmienne
od tych, jakie byly w_okresie zimowym.
Zadania {e s nastepujace: 1) zabezpie-
czenie ¢wiczen oddziatow i pododdziatow,
2) prawidlowa organizacja eksploatacji
i obstugi pojazdéw mechanicznych, 3) zor-

szkolenia i [ wie-
sz ogolnowojskowej, politycznej i facho-
wej kadr stuzby samochodowej.

Zadania jakie stojg przed stuzba samo-
chodowa zostang wykonane. Kazdy bo-
wiem zotnierz i podoficer stuzby samocho-
dowej — to goracy patriota, Ktory rozu-
mie, ze wykonanie rozkazow przetozo-
nych, rozkazéw naszego ukechanego Mar-
szatka K_onslame%o Rokossowskiego jest
obowigzkiem wobec narodu i Ojczyzny.

ppik. B. Barycki

KiEmujcg/r\




ZABEZPIECZENIE
POLITYCZNE SZKOLENIA

7 ewskazari 1l Zjazdu Pa nika, ze
realizacja wszystkich zadan stojacych
obecnie przed naszym narodem jest nie-
rozlacznie zwigzana ze sprawg dalszego
umocnienia obronnosci Ojczrzny. Nakta-
da to na aparat partyjno-polityczny obo-
wigzek zabezpieczenia nieustannego do-
skonalenia gotowosci bojowej wojska.

Okres szkolenia letniego stwarza ku te-
mu szerokie mozliwosci. Petne wykorzy-
stanie tych mozliwosci, stworzenie jak naj-
bardziej” dogodnych warunkéw dla dosko-
nalenia umiejetnosci  dziatania  wojsk,
wszechstronnego opanowania nowoczesne-
go sﬁ)_rzelu_, nieustannego wzmacniania dy-
scypliny orzadku ‘Tegulaminowego —
sq to obecnie.jiajwazniejsze zadania.

Od pierwszych dni pobytu na obozach
letnich gtéwny, uwage nalezy skoncentro-
waé na realizacji programoéw szkolenio-
wych. Program  szkolenia jest planem
wagl panstwfwej; okresla on, w eparciu
o doswiadczenia, sposoby i metody do-
skonalenia gotowosci bojowej oddziatow.
Dlatego najwiekszy — wysitek cztonkow
partii i ZMP-owcow od pierwszych chwil
szkolenia winien zmierza¢ ku temu, by
rozkaz Ministra Obrony Narodowej okre-
Slajacy zadania na letni okres szkolenia,
doszedt do wiadomosci i byt wzorowo wy-
konany przez wszystkich zotnierzy stuz-
by samochodowej. Trzeba pamietac, ze w
oddziatach jest wielu miodych Zzotnierzy-
kierowcow. "ktorzy po raz pierwszy odby-
wa¢ beda stuzbe w lrgdnych warunkach

artii i

D o przybyciu do rejonu zesredkowania

oddziatu wojskowego na obozie let-
nim, przed kierowcami na wstepie stanie
wazne zadanie — zorganizowanie parku
samochodowo - traktorowego. Realizacja
tego zadania bedzie wymagata duzego
naktadu pracy zwilaszcza w oddziatach,
ktore w swoim rejonie nie bedg mialy
zadnych pomieszczen, a wszystkie ele-
menty parku bedg wykonywane sposobem
Polovym.

parku nale-

Przystepujac do_organi:
zy przede wszystkim ustali¢, gdzie sie roz-

iesci poszczegélne elementy parku, tzn.
punkt kontrolno-techniczny, “punkt mycia
1 parkowa stacje obstugi, magazyn mps
oraz park postoju.

Do urzadzenia poszczegdlnych elemen-
téw parku przydziela sie ‘odpowiednig
ilos¢ kierowcow 1 wyznacza termin, w ja-
kim poszczegdlne prace majg byc wyko-
nane. Konieczne jest, aby w skfad grupy

przeznaczonej do urzadzenia tego czy in-
nego elementu parku wchodzili réwniez
starszego  rocznika obeznani

kierowcy
z zyciem obozowym i majacy w tym kie-
runku dp(ewne doSwiadczenie.

i kontrolno-technicz-
polega na ustawieniu w miejscu
wjazdu (wyjaﬁdu) do parku, budki dla

unktu

zycia
*ZMP-owcy winni wiec wyjasnia¢ im cha-
rakter i specyfike zycia na obozie, zazna-

sz’labanua zamykai'qcedgo przejazd i placu
przeznaczonego dla dokonywania kontroli
j j h i h pojazdow

jomic ich z. p
mi regulaminéw, natchnaé zapatem do
szkolenia w trudnych warunkach polo-
wych.

W warunkach tych zotnierze-kierowcy
1 specjalisci winni wykorzysta¢ kazda go-
dzing szkolenia dla pogtebiania swej wie-
by z catym zapalem rozwijac¢ ruch
przodownictwa juz od pierwszych chwil
pobytu na obozie. Z pomoca dowddcy n
wagliwie przyjdg czlonkowie partii
ZMP-owcy, ktorzy jako przodownicy be-
da szeroko rozpowszechnia¢ doswiadcze-
nia przo zotnjerzy — wco
i | stwarzac wspot
w walce o przodownictwo, poznawac ko-
legow i pomaga¢ im w uzyskaniu zasz-
cz lne%r)‘mi_ana przodownika. .

atchnieniem i mysla przewodnig w wy-
konaniu tych zadai” winny lg/c’ dla nas u-
chwaly i Wskazania Il Zﬁz u Partii. Su-
kcesy “jakie osiggniemy, beda nailepszym
podarunkiem Polsce Ludowej w dziesiata
rocznice jej powstania.

letnich  naj-

IX oledzy! Na obozach
las wraz

blizsze otoczenie — to
ze swym podszyciem.
Dlatego tez teraz, jeszcze bardziej niz
kiedykolwiek, musimy pamigta¢, ze w
naszej stuzbie mamy do »czynihe a 2

powr Y
mechanicznych. PvzejazdJ przez ~ punkt
kontrolno-techniczny i plac dla dokony-
wania kontroli, powinny by¢ odpowiednio
przystosowane, azeby w razie deszczu nie
tworzyto sie btoto. Najbardziej odpowied-
nim materiatem dla pokrycia réznego ro-
dzaju nawierzchni jest “tluczen z cegly.

Wytadowanie MPS z samochodu

Szmaty i pakuty winny by¢ przecho-

wywane w specjalnie Erzeznaczonych

dla nich skrzyniach, ktére dyzurny

parku opréznia codziennie po ukencze-

niu pracy. W zadnym wypadku nie

wolno uzywacé wAtparku postoju lamp
iec i

materiatami palny i wy
wymi. jak benzyna, oleje i guma. Je-
stesmy wiec jak nigdy narazeni na nie-
bezpieczenstwo pozaru. Wszelka nie-
ostrozno$¢ w obchodzeniu sie z zapat-
kami, niedopatkami papierosow, rozpa-
laniem ognisk, moze tatwo spowodowac

Nalezy wigc dba¢, aby park potowy
utrzymany byt stale w nienagannej
czystosci 1 porzadku. W zadnym wy-
adku w parku postoju lub innych
obiektach ~ parku ~polowego nie mc?q
znajdowac_sie rézne zbedne materiaty
jak: beczki, drzewo, puste skrzynie itp.
Nie wolno dopuszcza¢ do tankowania
onazdéw lub przechowywania w par-
u postoju materiatow pednych i sma-
réw. zuzytych szmat i pakut uzywa-

ych, .
Obowiazkiem oficera (podoficera) dy- j
zurnego parku jest sprawdzenie stanu i
urzadze  przeciwpozarowych parku,
jak: gaénice, hydranty, narzedzia sa-
perskie. skrzynie z piaskiem, wiadra
itp. Oficer (podoficer) dyzurny parku
owinien réwniez kontrolowac prze-
ieg tankowania pojazdéw mechanicz-

poniewaz chroni od tworzenia sig blota
1 kurzu, ktor

nie przysparza kierowcom duzo pracy
zwigzanej z konserwacjg pojazdéw me-
chanicznych w parku postoju.

Urzadzenie punktu mycia pojazdow
mechanicznych jest zwigzane z doptywem
wody. O ile istniejg warunki doprowa-

dzenia wody do parku, nalezy bezwzgled-
nie je wykorzysta¢ i punkt mycia urza-
dzi¢ wtedy na terenie parku. = Jezeli za$
takich warunkéw nie ma, punkt mycia
nalezy urzadzi¢ w poblizu istnienia wody
poza obrebem parku. Teren na ktérym be-

Pomost do mycia samochodéw

dzie sig odbywato mycie pojazdéw mecha-
nicznych, trzeba pokry¢ dos¢ grubg war-
stwg “thucznia ceglanego i dobrze go ubi¢.

D arkowa stacja obstugi jak wiemy
« skfada sie z ruchomych $rodkéw na-
prawczych, czyli z warsztatéw typu ,A"
1 ,B“ oraz polowej stacji tadowania aku-
mulatorow. Za pomocg tych $rodkow wy-
konuje sig wszelkie przeglady techniczne
i naprawy biezace pojazdow mechanicz-
nych. Dlale%o tez zorganizowanie parko-
wej_stacji obstugi bedzie polegato na roz-
winieciu” tych = srodkéw  naprawczych
i ustawieniu ich w ten sposob, azeby
uzyskac na}ha_rdzie’ _sprawny i Wiasciwy
proces obsfugi technicznej pojazdéw me-
chanicznych. Trzeba pamigtac, ze obstuga
techniczna a naprawy biezace — s3 to
dwa rézne pojecia, wobec czego w parku
obstugi !echnicznei' powinno by¢ osobne
miejsce dla wszelkiego rodzaju obstugi

i osobne dla wykonywania napraw bie-
zacych.

teraz rozpatrzmy sposéb urzadzenia
parku postoju. Jak wiemy park postoju
stuzy do przechowywania technicznie

prawnych pojaz . Te
ren przeznaczony pod park postoju powi-
nien  by¢ suchy i mozliwie zacieniony.
Wskazane jest caly teren parku #)os(odu
pokry¢ warstwg thucznia z cegly. Pojazdy
mechaniczne w ﬁarku postoju_(nie posia-
dajacym zadnych pomieszczen) —powinn
by¢ ustawione w ten sppsob. azeby icl
przednia cze$¢ i ogumienie byly jak naj-
mniej narazone na dziatanie = promieni
stonecznych. Kazdy kierowca na ogumie-
nie swego samochodu winien wykonac
z desek ~wzglednie z wikliny, specjalne
ochraniacze. ~ Rowniez waznym zadaniem
jest nalezyte zabezpieczenie p-pozavowe
przez wykonanie i ustawienie ~odpowied-
niej ilosci skrzynek z piaskiem. Sypanie
kopcow z piasku obok pojazdéw mecha-
nicznych nie jest praktyczne, —poniewaz
przy wigkszym wietrze piasek unosi sie
i spadajac osiada na pojezdzie wskutek
czego utrudnia konserwacje.

Caly park samochodowy winien byc¢
doktadnie odgrodzony; place i miejsca,
po ktérych nie beda  jezdzity pojazdy,
o ile nie majg naturalnego trawnika,
nalezy wylozyc darning, a wszystkie dro-
gi wewnatrz’ parku oraz place uzytkowe
pokry¢ ttuczniem z cegly.

Wszystkie drogi wewnatrz parku, jak
i na terenie zesrodkowania oddziatu, win-
ny by¢ zaopatrzone w znaki drogowe,
a ruch na nich regulowany przez prze-
szkolonych zotnierzy.

Kazdy kierowca i inni specjalisci stuzby
samochodowej przy wykonywaniu wspo-
mnianych w  niniejszym artykule prac
winni~ zastanawiaC si¢ nad wprowadze-
réznych ulepszen w organizacji
parku i na zlotach ,Wzorowych Kierow-
ielic sie swymi _osiagnigciami
z kolegami. Nalezyte zorganizowanie par-
ku jest zalezne od catego skiadu osobo-
we?o stuzby  samochodowej oddziatu
i dlatego po Erzybyciu na obozy letnie na-

w tym- kierunku zmobilizowac swoje
sity. M W

0 [ERMIIIOWOSC PnZEGLADUW TECHNICZNYCH

O kres letni charakteryzuje sie wzmozo-
na

— pamieta¢ o zblizajacym sie termfnie

pojazdow

Kurz, bloto i deszcz, gorace promienie
storica, I{azda po bezdrozach poligonow
i polnych drogach obozéw letnich "przy-
Spiesza zuzycie pojazdow. Aby temu zapo-
biedz, codzienna obstuga techniczna i na-
prawy biezace w parkowych stacjach ob-
stugi “powinny by¢ wykonywane nadzwy-
czaj starannie. Pvzeglqu techn'czne daja
tylko wtedy dobre wyniki, jezeli sa prze-
prowadzane ~w Scisle okreslonych termi-
nach. Terminowos¢ przegladow technicz-
nych jest -szczegdlnie wazna w okresie
letnim ze wzgledu na cigzkie warunki
eksploatacji.

Przeglqdu 4 i nie in-
ormowac mechanika z parkowej stacu
obstugi p wszel nawet drobnycl
niedomaganiach_ spostrzezonych
czas eksploatacji pojazdu;

— bra¢ aktywny udziat w przeprowadza-
niu przegladow technicznych.

Celem przegladu technicznego Nr 1 jest
doktadne zbadanie stanu technicznego po-
jazdu poprzez przeprowadzenie czynnosci
przewidzianych przez ten rodzaj obstugi.
Dobre przeprowadzenie przegladu zape-
wnia utrzymanie pojazdu w petnej spraw-
nosci technicznej w okresie jego uzytko-
wania az_do nastepnego przegladu.

W czasie przegladu:

— sprawdzamy 1 re

ulujemy prace silni-

Niektorzy mtodzi kierowcy sa zdania, ze
sprawny 6d nie wymaga Sciwi
przegladu technicznego Nr 1" ze przepro-
adzac go ,nie opfaca sie", a wystarczy
pr’%‘epgowadzic’ przeglad techniczny Nr 2
1 Nr

Tacy kierowcy nieswiadomie przyspie-
szajg zuzycie przydzielonych im .pojazdow
m icznych inaj; ze obstuga

nych, zwracajac uwage na v
przez Kierowcow przepisow przeciwpo-
zarowych. ~wréci¢ nalezy przy tym
szczeg6ina uwage, by zaopatrywanie w

techniczna nie jest nastawiona na usuwa-
nie niedomagan, lecz JES[I obstuga zapo-

ka, zbieznos¢ kot przednich, luzy w
ukadzie kil iczym, stan 0
dziatanie sprzegta,” dziatanie aparatu

zaptonowego, stan akumulatora, luzy
w tozyskach kot przednich i tylnych;

— sprawdzamy stan i umocowanie wszyst-
kich zespotéw samochodu, dokrecenie
nakretek, umocowanie przewodow in-
stalacji elektrycznej;

— sprawdzamy czy olej nie przecieka z
miski olejowej, “obudowy skrzynki bie-

biegawcza, majaca na” celu

mps s i-
kach oraz by wszelkie Blfmyi)o benzy-

" Nalezy pamiet _ze kazda drobna nie
§¢ w krotkim czasie znacznie po-

nie i smarach y py-
wane piaskiem. Zasady te obowigzuja
i

wigksza si¢ powodujac, powstanie innych
niesprawnoscl, ria usuniecie ktorych po-

wszystkich
do szczegblnej czujnosci na odcinku
bezpi przeci

| nych do acji

sierz. Cypla M
Ktergicctt;
© 9

go.

st. szer. Filip R.

szer. Swislucki K.

trzeba wiecej czasu, niz na_przeprowa-
dzenie planowej obstugi technicznej.

_ Dlatego tez kazdy kierowca obowigzany
jest:

gow i r , z tylnego i przednie-
niego mostu i z obudowy przektadni
kierowniczej; czy nie wycieka benzyna
z przewodow i urzadzen” uktadu zasila-

— naprawiamy stwierdzone podczas prze-
gladu uszkodzenia;

— smarujemy pojazd zgodnie z tabelg
smarowania obowigzujacg dla danej
marki pojazdu.

Rosnag szeregi

2 wielkim entuzjazmem przyjete

zostaly przez caly nasz narod
uchwaty 1X Plenum KC PZPR, wy-
tyczajace droge szybszego podnie-
sienia stopy zyciowej mas pracujg-
cych. Dowodem tego byta potezna
fala zobowiazar podjetych dla ucz-
ktorych
realizacja przysporzyta naszej gos-
podarce narodowej dodatkowg pro-
dukcje przemystowa i rolng warto-

czenia Il Zjazdu PZPR,

sci wielu milionéw zottych

Porwani patriotyzmem swych oj-
cow i braci w fabrykach 1na roli,

zotnierze Wojska Polskiego pomysl-
nie wykonali program zimowego o-
kresu szkolenia i natchnieni do-
niostymi uchwatami IX Plenum,
powitali Il Zjazd Polskiej Zjedno-
czonej Partii Robotniczej wzmozo-
nym wysitkiem i osiag-
nieciami w wyszkoleniu bojowym
i politycznym

nowymi

Na fali tego wzmozonego wysit-
ku i nowych osiagnie¢ wyrosty w
pododdziatach i oddziatach nowe

szeregi przodownikéw wyszkolenia
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D zimowym okresie szkolenia, czofgis-

iz niecierpliwcs’cig i wielkim zain-
teiesowaniem oczekujg dnia przybycia na
0b6z letni. Dla wielu z nich pobyt na obo-
zie letnim jest nowoscig i musza oni wio-
zy¢ duzo wysitku, aby pokonac trudnosci
z jakimi tam sie spotkaja. Ale ,trudnos-
ci** te mozna wiasciwie tatwo i szybki
konac, poznajac wszystkie taj obo-
zowego zycia. Juz po wytadowaniu czotgu
z platformy kolejowej ~ nalezy pamietac,
ze wszedzie trzeba utrzymaé ~dyscypling.
Mechanik - kierowca doprowadzajac woz
do miejsca postoju (do parku wozéw bo-
lowych musi zachowa¢ nalezyta odleg-
0S¢’ w kolumnie marszowej, gdyz napew-
no spotka sie z duzym zakurzeniem po-
wietrza a matg widocznoscia. Przed wjaz-
dem do parku nalezy zameldowac swoj
przyjazd na Punkcie Kontroli technicz-
nej i czeka¢c na zezwolenie' wjazdu do
pierwszego elementu parku, tj. na punkt
napetniania wozéw paliwem i olejem.
Aljlrz wjezdzie na plac  przy magazynie

czotgiem i nie wzniecac kurzu.
Mechanik - kierowca i dowddca wozu
powinni dokfadnie zapozna¢ si¢ z rozmie-
h v par-

[S

i dopiero szuka Ich w razie potrzeby.
( Wtedy jest troche zapézno, gdyz niepo-
trzebnie zuzywa drogi i ograniczony czas

TH«BU

trzeby nalezy sie udac po rade. Duzg po-
moc udzieli¢’moga réwniez pomocnicy do-
wédcéw pododdziatéw czotgéw do spraw

pr y na WOZOW.
Najlepiej jest przejs¢ sie osobiscie po
wszystkich “elementach parku wg techno-
logicznego procesu  obstugiwania  wozu
i zapoznac sie z nimi. Trzeba réwniez po-
znaC miejsce’ ustawienia wozu w parku
postoju. Miejsce to nalezy przygotowaé

Podczas przejazdu czotgu przez Punkt Kon-

trolno-Techniczny parku pozostate wozy

bojowe oczekujg na swa kolej maskujac
Sie w pobliskim rejonie.

< olny
ku jak: punkt mycia, sektor a
wozow, warsztaty remontowe oddziatu,
magazyn techniczny, miejsce przechowy-
wania  akumulatorow.  Niejednokrotnie
zdarza sie, ze mechanik - kierowca nie
zapoznat sie z tymi elementami wczesniej

Przechowywanie MPS

D zechowywanie paliwa i smarow

(lub zuzlem jesli jest to mozliwe), przygo-
towac zawczasu podkiady pod gasienice
czolgu. Wsréd  kolegow znaj-

osypac _piaskiem "

4 DOSWIADCZEN
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N iebawem czotgi wyrusza w péle. Nad
A ‘Eoligonami rozlegnie sie potezny ryk
silnikow.  Po wybojach bezdroza, przez
zielen zagajnikéw, piaszczyste ugory pe-

dzi¢ bedg czolgi.
.Naprzod, naprzéd" — zadiwieczy ko-
menda w i A wte-

, ktorzy maja] ju
nie w pracy na obozach letnich i do nich
nalezy takze zwracac si¢ po rade i wska-

K4 echanik - kierowca powinien zapozna¢
1 *sie z formalnosciami zalatwiania ta-
kich spraw, jak wykonanie drobnego re-
montu, uzupetnianié elektrolitu w akumu-
latorach oraz ich tadowanie. Powinien wie-
dzie¢ wczedniej, w jaki sposéb nalezy po-
bra¢ z magazynu technicznego brakujaca
czes¢ zamienna lub, jak ja wymieni¢. Me-
chanik - kierowca musi fvc’ przygotowany
na czeste przemywanie filtrow powietrz-
nych i dlatego nalezy sie dowiedzie¢ gdzie
ustawiony bedzie specjalny przyrzad do
ich przemywania. Czesto mechanik - kie-
rowca bedzie sam wykonywat drobne pra-
ce_kowalskie, $lusarskie, a nawet blachar-
skie. Dlatego musi pozna¢ miejsce umiesz-
czenia_ kuzni i warsztatu S$lusarsko-bla-
charskiego.

. Zatoga wozu powinna réwniez zapozna¢
sie z odlegtoscia od namiotow ~do parku
postoju wozéw bojowych i Obliczy¢ sobie

dy pancernych wozow nie powstrzyma
ani réw gieboki w sypkim piasku, ~ani
strome skarpy zwigzane belkami, ani sze-
roko rozlana rzeka o grzaskich brze-

jach.

g-Maszyny beda szty napMod, zwijajac
sig w unikach i skretach, przepadajac w
zasadzkach, torujac sobie g(oge ogniem,
pancerzem, gasienicami. Do celu ~wiesc
Je bedzie twarda wola-dowOTcow i zatdg,
gotaca mitos¢ ojczystego Kraju

Ale zanim do tego dojdzie, zanim jak
co roku zatogi stang do walki o zw Ciﬁ-
stwo w taktyczno - bojowych zawodach,
aby czﬁ/nem ztozy¢ meldunek narodowi
o swych wysokich osiagnigciach wyszko-
leniowych, “stana przed nimi powazne
zadania letniego okresu szkolenia na obo-

zach.
asne jest, ze o osiagnigciu zwyciestwa
moga mysle¢ tylko te zalogi, ktére
dysponowac” beda nlezlL)eqnym zasobem

czas na przebycie tej i wykorzy-
sta¢ to np. w czasie alarmu lub wykona-
nia innego zadania. W ten sposob, przez

1 teoretycznych i gra_ktyczr!ych,
nalezycie przygotuja sprzet bojowy i po-
jazdy mechaniczne do zawodéw, ktére od

sie z wyzej pr

dzie sie wielu, ktérzy znaja juz system pra-
cy na obozie letnim i do nich w razie po-

w warunkach potowych

Rysunek pierwszy przedstawia zbiornik

* w warunkach p h ma wazne
znaczenie ze wz'alsdu na zachowanie wta-
sciwej jakosci S zabezpieczenia przed
szkodliwymi wptywami atmosferycznymi
i stratami.

Paliwo i olej pvzechownéje sie przewaz-
nie w beczkach. W skfadach MPS wi-
dzieliscie. jak sa one pieczotowicie prze-

f W Ny :
niach; zahezpiec{ajqjcycﬁ przed opadami
atmosferycznymi oraz zapewniaiacymi b°z-

Rys. 1

pieczenstwo przeciwpozarowe. W warun-
kach polowych bedziecie sami przechowy-
wac paliwo™i olej czy to w beczkach, czy
w  zbiornikach zapasowych wozéw bojo-
wych przez pewne okresy czasu i znajo-
mos¢ zasad przechowywania bedzie wam
potrzebna. . o
Przede wszystkim beczki i zbiorniki do
przechowywania paliwa i oleju winny
mie¢ szczelne zamknigci uszczelki do
korkéw. Nie nalezy réwniez napetnia¢ be-
czek do catkowitej ich pojemnosci, gdyz
Ealiwp moze przesaczaé sie przez gwinty
orkéw, a nawet przy zmianie temperatu-
ry_naruszy¢ spojenia_beczki.
Parowanie paliwa_jest propocjonalne do
temperatury otaczajacego powietrza. Im
temperatura otoczenia jest wyzsza, tym
wigksza zdolnos¢ parowania ma paliwo i
odwrotnie. Dlatego tez latem, beczki nale-
2y przykrywac ~ptachtami brezentowymi,
ktére co pewien czas polewa sie zimna
woda. Bezposrednie zlewanie beczek woda
jest niedopuszczalne z tego powodu, ze wo-
da moze przesqcz{c’ sig przez szczeliny
rozszerzone wskutek silnego dziatania pro-
mieni stonecznych i przedostac sie do pa-
liwa. W ogole sktadanie beczek pod go-
tym niebem nie jest wskazane. Znacznie
lepiej i praktyczniej jest zbudowac prze-
wng ziemianke.

-~Wzorowych
(owego i politycznego, zwigkszyta
liczha ,Wzorowych Kierowcow".

Va zataczonych obok zdjeciach

| _prawie do petna, drugi — cze-
sciowo. Objetos¢ przestrzeni w_zbiorniku
V2 jest mniejsza anizeli w zbiorniku V,.
Dlatego tez w pierwszym przypadku zdol-
no$¢ gromadzenia sie par paliwa w_prze-
strzeni wolnej bedzie znacznie mniejsza,
niz w przypadku drugim, a tym samym
parowanie 'w drugim zbiorniku bedzie si¢
odbywa¢ znacznie szybciej, niz w pierw-

\jU ynika stad, ze zbiorniki nalezy na-

’ m petnia¢ do normy,- paliwa za$ czer-
pac_tylko z jednego zbiornika, a dopiero
po”jego catkowitym opr niu korzysta¢
z nastepnego. Na catkowite oproznianie na-
lezy zwrdci¢ szczegolna uwage, poniewaz
niedbate przestrzeganie tej zasady j
czesto powodem pozostawiania w zbiorni-
kach dos¢ duzej ilosci paliwa lub oleju

Dla uniknigcia strat paliwa przy nale-
waniu mozna zastosowaé przyrzad przed-
stawiony na rys. 2.

Przyrzad ten jest bardzo prosty i da sig
tatwo™ wykonac¢ w oddziale  podrecznymi
srodkami. W tym celu naleig wybrac” je-
den korek od beczki z dobrg ~gumowa

Rurka napowietrzajaca

Podktadka.

Rys. 2.
uszczelka i wydrazy¢ w nim dwa otwory:
wigkszy i mme&szy W otworze mniejszym
osadzamy cienka ‘rurke dla doptywu po-
wietrza 1 wyginamy ja w ten sposob, aby

za-
- kierowca bedzie
mogt rozplanowac sobie prace i wykona¢
z tatwoscig wszystkie swoje obowiazki.

Czotg na punkcie postoju musi by¢ usta-

wiony na podkfadzie dragéw na warstwie

2\\iru. Uwaga! Czotg winien byc.iakryty
ptachta brez.

IM ubiegtym  roku urzadzilismy’ na
mm obozie punkt mycia czolgéw na po-
moscie drewnianym.

Wysoko$¢ pomostu wynosita 80 cm,
wymiary platformy 6x3.30 m, dtugosé¢
pochylni okoto 3 m Przy urzadzeniu

ierwszgo dnia pobytu ni) obozie doskona-
ic bedq swoje umiejetnosci, doprowadza-
jac je do mistrzostwa.

W ten bowiem, a nie inny sposob
osiggneta swe wszystkie sukcesy znana
zatoga oficera Zygmunta® Palaca,
ktéra w roku ubiegtym juz po raz czwar-
ty wywalczyta mistrzostwo = okregu $la-
skiego oraz” zdobyta pierwsze miejscg w
zawodach taktyczno-ogniowych WP wraz
z nagrodg przechodnia Dowédcy .wojsk
pancernych 1 zmechanizowanych.

W nowym okresie szkolenia ambicja
wielu zatég bedzie niewatpliwie nie tylko
doréwnanie w sukcesach ,zatodze przo-

w" — jak nazywaja czofgisci za-
toge oficera Palaca —ale dazenie do
osiagptogia jageze“lepszyeh od niej, wy-
nikow’,

skarpy dotu pod pomostem oraz jego
dno, ktére narazone jest na ppdmywa-
nie. Podmywaniu zapobiegalismy w
pewnym stopniu przez wytozenie dna
dotu kamieniami. Nie zapomnielismy
réwniez o wzmocnieniu przez obloze-
nie i i gruzem stupéw pio-

punktu mycia /Zwrdcilismy

uwage na wiasciwe wykonanie Scie-
kow i rowéw odprowadzajacyeb wode.
D6j pod pomostem o gtebokosci 60 cm
przecigty zostat przechodzacym przez
srodek rowem odprowadzajacym wode,
ktérego skarpy jak 1 inne kanaty

nowych, na ktérych oparty jest pomost.
Poza tym na punkcie mycia ustawi-
lismy specjalne kozly do suszenia we-
zy, stoly do skladania brezentow na
czas mycia i inne potrzebne przybory.
W ten sposéb urzadzony punkt mycia

przy ) 08
swobodny obrét przy wkrecaniu korka.
W miarg posiadania korkow rure zlewowa
mozna réwniez zaopatrzy¢ w korek. Zle-
wanig< paliwa odbywa sie przez zwykle
przechylenie beczki.

. PR S)
Kierowcow

W nagrode za szczegélng dbatos¢
o powierzony im sprzet,
obstuge swoich autobuséw, wysokie

wzorowa

i mistrzowskie

dzimy szesciu pr ljacych kie- 7
Acow, ktérzy zostali ostatnio od-
tezeni zaszczytng odznakg ,Wzo-

opanowanie kierownicy, spotkat ich
wielki zaszczyt. Przydzieleni zostali

wraz ze swoimi autobusami do ob-

ivy Kierowca".

S3 to: sierz. Cypla Mikotaj, od-
aczony juz po raz trzeci odznakg
Tzorowy Kierowca": st. szer. Fi-
. Ryszard: szer. Swistocki Kazi-
ierz: st. szer. Wawszyczek Bole-
w: szer Stepien trap ciszek i szer

na
nie

imizcla Kazimierz.

stugi delegatéw na Il Zjazd PZPR.

Jak sie z tego zadania wywiazali?
Nie zawiedli zaufania, jakim obda-
rzyto ich dowddztwo i jak przystoi

»Wzorowych Kierowcow" zada-
to wykonali ,na piatke".
W. D.

y materiatem Dod
(faszyna, zerdziami itp.).  Szczegélnie
starannego  wzmocnienia ~ wymagaty

spetniat swe pr
przez caly czas pobytu na obozie.
sierz. Bobiriski
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P rowadzenie pojazdu z holowana przyczepa wymaga od kierowcy wigkszej umie-

co po krotce omoéwie,

holowania przyczep.

by przypomnie¢” miodym  kierowcom technike

Holowane przyczepy podzielic mozna na dwie zasadnicze grupy: przyczepy sa-

nwskrecajace i przyczep&/ z obstuga drugiego kierowcy. Do przyczep samoskreca-
ie przyczepy jedno i dwuosiowe, kuchnie potowe, dzial

jacych zaliczamy wszystl
I wszystkie inne holowane urzadzel
gowej “uktadu kierowniczego. Do

nia nie
drugiej grupy przyczep — z ol
pojazdy iadaj

posiadajace niezaleznego od sity p
bstuga drugiego ki
o

EZKA PRZYCZEPA

przeszkodami, zakretami i skrzyzowa-
niami drog:

— przeprowadzac przeglad w drodze tak
swojego pojazdu, jak i holowanej przy-
czepy, zwracajac uwage na jej wiasci-
we zaczepienie, trwatoS¢ ztacz przewo-
doéw oswietleniowych, i hamulcowych,

unku i na“tan ogumie-

rowcy — zallc_zam?l wszystkie
sity pociagowe]j ukfad kierownic

silniki

Na rysunku: Skret samochodu z przyczepa

Obowiazki kierowcy ﬁof’azdu holujacego
zalezne s od rodzaju holowanej przycze-
py. Kierowca pojazdu (ciagnika) holuja-
cego ciezka przyczepe; dziato, kuchnig itp.
przed ruszeniem z miejsca obowiazany jest
sprawdzic:

— stan techniczny przyczepy 1 ogumienia;
— wiasciwe zaczepienie przyczepy na haku

dzenie stanu technicznego pojazdu i przy-
czepy, natychmiastowe usunigcie zauwazo-
nych usterek — oszczedzi kierowcy trudu
podczas jazdy i uchroni od ewentualnego

wypadku. .
_mlujqc ciezkg przyczype nalezy ostroz-
nie rusza¢ z miejsca, zwracajac szczegélng
uwage na ,plynne” wiaczanie sprzegta.
Podczas jazdy kierowca holujacego po-

u_obowiazany jest: .
— unika¢ gwattownego hamowania;

pociagowym;

- ie 'przewodow elektrycznych  jazd
doprowadzajacych prad od “gniazda
wtyczkowego do tylnej latami przycze-

py i dziatanie Swiatta tylnego holowa-
nei przyczepy; N

— nalezyte ,urpocowarpe lub ufozenie, t3-
4 dunku zaréwno na holowanej przycze-
ie, jak i na samochodzie;
«—stan hamulcow (podtaczenie przewoddow

hamulcowych).

Poza-;tym przed wyjazdem z parku z
przyczepg kierowca wykonuje wsjflHftkie
czynnosci zwiazane z przegladerfrprzed
wyjazdem. Wiasciwe i szczegotowe spraw-

DDSUIMDCZENM

CHRONMY SZKtLA ODBLASKOWE
Szkla odblaskowe umieszczone na sze-
rokosci  skrzyni tadunkowej

chodu, czesto ttuka sie Iubdpekajq wtedy,
gdy przejezdzamy samochodem przez ge-
ste krzewy lub zarosla. Dlatego tez bral
szkiet daje sie zauwazy¢ zawsze w czasie
trwania obozow letnich lub cwiczen w
terenie. Na wszystko_jest jednak rada.

Thuczeniu sig” szkiet mozna zapobiec,
naktadajac na nie cienkg druciang siat-
ke. Mozna wykona¢ je rowniez wiasnym
sposobem.

Wycinamy po rostu_krﬁiek z cienkigj,
I$nigcej nierdzewnej blaszki, z takim
wyliczeniem, aby miescit si¢ w oprawce.
Nastepnie jedng potowe blaszki nacina-
my ostrym scyzorykiem w kilka réwnych
paseczkow, nie wychodzac jednak poza
obwod blaszanego “krazka. "Naciete pa-
seczki podginamy pod katem okoto 45
stopni. Druga potowe krazka nacinamy
réwniez w taka sama ilos¢ paseczkow
z ta jednak roznica, ze podginamy je

Tak przygotowany Kr?iek blaszany
ﬂrzykrywamy' szybka celuloidowa, na
torg od strimy wewnetrznej, naklejamy
26iy lub czerwony celofan. Catos¢ wkia-
damy do blaszanej oprawki i ﬁrzykreca-
my na wiasciwe miejsce do skrzyni tfa-
dunkowej.

— wezesniej zwalnia¢ szybkos¢ jazdy przed

Paliwo jest cennym materiatem i wigk-
szos¢ kierowcow dazy do jego oszcze-
dzania. Dlatego tez przy zjazdach z po-
chytosci wielu z nas wykorzystuje kazda
nadarzajacg sie okazje, by pusci¢ samo-
chod ,luzem". Postepowanie takie nie
zawsze jest wiasciwe i okazaC sie moze
w skutkach bardzo przykre.

Przy zjazdach z diugich, stromych po-
chytosci nalezy zachowa¢ jak najdalej
idacg ostroznosc, gdyz samochod zwieksza
wtedy nadmiernie” szybkos¢ dzieki wiasnej
sile bezwiadnosci i zatrzymanie go staje
sie z kazdg chwilg coraz trudniejsze. Jest
to szczegolnie wazne na stromych pochy-
tosciach ‘drég gorskich. Ostre, spoznione

AMUNICJE?

7 ciezka przyczepa zatrzymujemy sig
" weczedniej zwalniajac szybkosc i piyn-
nie hamujac. Szczegolnie ostroznie.i ptyn-
nie nalezy poslu%iwac' sig_hamulcem Jadgc
po drodze o $liskiej nawierzohni. Jazda
w terenie z przyczepa wyfnaga wigkszej
umiejetnosci 1 szybkiego przetgczania bie-
g6éw. Nalezy przy tym zwracaC uwage na

0] | i

w terenie nie obciazonym pojazdem na-
tadowanej lub ciezkiej ~przyczepy powo-
duje czesto poslizg két napedowych holu-
jacego, pojazdu. Dlatego tez przy zatado-
waniu, przewidujac jazde w terenie lub
bezdrozach, kierowca powinien zwrdcic
uwage, aby na przyczepe tadowa¢ przed-
mioty, ktére beda ‘wczesniej wytadowane
lub tez ktas¢ na nig sprzet lzejszy.

Przy holowaniu pojazdéw na holach
sztywnych lub na linach, holujacy kierow-
ca tym bardziej winien przestrzegac wy-
zej podanych wskazowek. Wieksza ostroz-
nos¢ jazdy, unikanie nagtego hamowania
i gwa&(cwnego skrecania potrzebne jest w
tym przypadku dlatego, ze prowadzenie
holowanego pojazdu nie odbywa sie samo-

nego czasu na czynnosci zwigzane z pro-
wadzeniem, sweé;o ‘)ojazdu_ ze wzgledu na
bardzo matg odlegtos¢ miedzy pojazdami.
Kierowco!
Dla uniknigcia wypadku przestrzegaj
zasad iazdy i nalezycie przygotuj do drogi
powierzony Ci pojazd i przyczepe.

Jak zjezdzac
hamowanie moze spowodowac spalenie sie
oktadzin ciernych = szczek « hamulcowych.

TERENIE

NA CWICZENIACH LETNICH

PRZED NOCNYMI CWICZENIAMI

M| -ifowanie szkiet latarii przednich nie-

1bieska farba jest sposobem znanym
i powszechnie stosowanym, -jesli chodzi
o przygotowanie pojazdu do cwiczen
nocnych. Po skonczonych cwiczeniach
musimy jednak zmywac farbe benzyng
lub rozpi ikiem, az do pnych
zaje¢ nocnych, ktére' moga odby¢ sie za
kilka dni. Aby zapobiec stracie materiatu
i czasu, potrzebnego na usunigcie farby,
warto zastosowa¢ na swoim samochodzie
trwate przykrywki na latarnie przednie
wykonane z blachy, ktére beds miaty
okienka z daszkami umocowanymi na
zawiasach.  Pozwoli to na regulowanie
Swiatta, lub na jego zupeine wytaczenie
Z waskiej tasmy brezentowej (wzglednie
z innego materiatu), aby nie niszczy¢ la-
kieru wykonujemy uchwyty, za pomocg
ktorych przykrywke zaciemniajaca zacis-
kamy na latarni.

Na zamieszczonym rysunku
taka zaciemniajaca przykrywke.

widzimy

z pochytosci?

Na stromych pochytosciach korzystanie
przez diuzszy czas z hamulcow jest niedo-

Przy wiaczeniu za$ sprzegta dla hamowa-  puszczalne, rozi bowiem  zniszczeniem

nia_silnikiem, okiadziny cierne ulegaja  oktadzin,  ktdre po rozgrzaniu sie moga

i zerwaniu i O ulec spaleniu. Wykorzystanie sity bezwtad-

niczym juz nie wstrzymywany, pedzi nosci samochodu jes& celowe jedynie na

z wzrastajaca szybkoscig ku hybnej  niewielkich pt sciach, dobrych od-

katastrofie. cinkach wolnej drogi. W zadnym razie nie

iecznie  zjecha¢ z pochytosci nalezy wykorzystywac sity bezwiadnosci

nalezy wjezdzaé n iesienie ze zmniej- dla materiatow

szong szybkoscia. Na stromych pochyto-  pednych na stromych —pochytosciach Iub
Sciach f{rzeba zawczasu wifaczyc jeden sliskiej drodze.

z nizszych biegéw — drugi lub “pierwszy,
w celu dodatkowego hamowania silnikiem.

Drowadzac s 6d z
* amunicja kierowca winien zacho-

i naprawia¢ w sci 100 m od po-
zostatych pojazdoéw. Po wykonaniu na-
praw 0 ¢

wac duza 0stroznosc, :

— utrzymywac xodpowiednig odlegtos¢
od jadacego przed nim samochodu
w zaleznosci od szybkosci jazdy
i rozkazu przetozonego, a w trud-
nych warunkach terenowych wzgle-
dnie na zagrozonych odcinkach zwig-
ksza¢ ja dwukrotnie lub czterokrot-
nie;

— fagodnie rusza¢ z miejsca;

ie:

przekraczaC szybkosci 40 km na
godz. na szosach i 25 km na godz.
w miastach. W nocy oraz na zlych

drogach szybko$¢ zmniejszac:
—omija¢ w miare moznosci nierow-

nosci na drogach lub przejezdzac

rzez nie bardzo wolno.

szystko to ma na celu uniknigcie
wstrzaséw samochodu, ktére moga spo-
wodowa¢ wybuch amunicji

Przewozac ~amunicje nalezy unikac
zatrzymywania si¢ w osiedlach i mia-
stach. Podczas postoju kierowca spraw-
dza stan techniczny pojazdu, usuwa
zauwazone niedomagania i wykonuje
dorazne naprawy, nie wymagajace_po-
stugiwania sie “otwartym pfomieniem,
uzycia kwaséw Itp.

ezeli trzeba bedzie wykonac takie
naprawy, samochod nalezy roztadowac

Gdy pojemnos¢  zbiornikéw paliwa i

i
(

Kierowca zjezdza z pochytoéci ostroznie.
Gdyby ostro zahamowat i wiaczyt sprzi jto
a-

nie wystarcza na zamierzong podroz, dla’hamowania_silnikiem, zerwatby o
uzupefnienie paliwa powinno sie od- dz"“ clerne hamulcc\é\l ! 53’"09“?(’1 Pok‘o'
bywac ze slaf(l\clh stacji benzynowych i  czyiby sie... wprost do rowu, jak poka-
i0b 2 cystern. 2adnyjm wyp‘é/dku ie . zano przerywang linig na gornym rysun-
wolno kierowcy pobieraé i przewozi¢ ku
dodatkowej |Ios'ck| benzyny w skrzyni m
torej pr = Zjezdzanie ze stromych i diugich po-

materiaty ~ wybuchowe.  Uzupetniajac i : glch PO
paliwo v)\: drot}ilze, trzeba _zacho‘\)lv@c' ljaqk i ChnySCI'W skiadzie k¥ mny -%{V"AS?HN?_
'ﬂ<ﬂalgay|$l ! mussfi"dk;c, ostroznosci lezy praede wszystkiem e dojezdizaac do
¥ | ) 11 owany hytosci zmniejszy¢  szybkos¢, wiaczyc
modz);‘g!;gugllwmsea'm(%hg;é\?\} odlegtosci od ( Eizsz§/ bieg i zjezdza¢ nie naciskajac noga
p Na dh)J’iSZ m postoju samochéd nale- * N pedat przepustnicy mieszanki. Odlegto-

i ym p 5 stawiai ci  miedzy samochodami powinny by¢
zy dokladnie zamaskowac, ustawiajac ( gwukrotnie zwiekszone, jak pokazano na
w_odleglosci okoto 100 m od_pozosta- dolnyri rysunku
tych pojazdow. Prowadzac pojazd kie- ’ yrm ry: .
rowca musi pamigta¢, ze wigkszy (

wstrzas, wypadek, nieostrozne postu-
giwanie sie” ogniem moze spowodowac
wybuch, ktérego skutki beda grozne dla
otoczenia
Przestrzegajac zasad przewozu amu-
nicji i dostosowujac je do warunkéw
w Jakich odbywa sie przewdz, kierow-
ca wykona przewdz na czas, a tym sa-
mym’ przyczyni sie do wykonania za- }
dania.
$

— %~

mjr T. Fopp



I I szkodzenie przewodéw instalacji elektrycznej

sq bardzo czesta przyczyna

V  przymusowych postojéw pojazdu w drodze. Jesli w minionym okresie zi-
mowym nie spotkata nas taka przykros¢, mozemy sobie powitdzie¢,' ze instalacja

elektryczna naszego samochodu
okresu.

byta

przed nowymi zadaniami okresu letniego.

moze sta¢ sie przyczyng zatrzymania

dobrze przygotowana do tego cigzkiego
Z tym wigksza starannoscia musimy sprawdzi¢ nasza instalacje teraz

Niedomaganie instalacji elektrycznej

i decydowa¢ o wykonaniu zadania. Nie-

domagania takie moga wystepowa¢ zaréwno wskutek uszkodzenia przewoddow, jak

réwniez nieodpowiednich
moze wywota¢ tzw. zwarcie

Powslanie zwarcia w_obwodzie powo-
duje nagte zmniejszenie opornosci
obwodu, skutkiem czego wzrasta nadmier-
nie_prad, zagrazajac zniszczeniem insta-
lacji_ odbiornikéw. Przewody w takiej
chwili nagrzewajg si¢ do tego stopnia, ze
spalaja izolacje.

Sprawdzamy wiec przede wszystkim za-
ciski i potaczenia przewodoéw. Szczegol-
nie uwaznie sprawdzamy czysto$¢ zaci-
ekow, a nastepnie poddajemy ogledzinom
przewody taczace poszczegolne odbiorniki
ze zrodiem* pradu.

Zaczynamy od zaciskéw na sworzniach
biegunowych akumulatora. Powinny one
by¢ dobrze dokrecone, oczyszczone _ze
$niedzi i pokryte warstwg ttuszczu. Za-
$niedziate zaciski przemywamy goraca
woda lub amoniakiem, nastepnie sworz-
nie oczyszczam: jalnymi kI ami,
a zaciski specjalnym skrobakiem. Wiasci-
we umocowanie 1 czystos¢ sworzni bie-
gunowych akumulatora jest szczegélnie
wazne przy pradnicach z regulacja pra-
dowa (z trzecig szczotka), gdyz w
ciwnym razie narazamy si¢ na mozliwos¢
zniszczenia pradnicy lub odbiornikéw.

Wszystkie konce przewodéw powinny
by¢ zaopatrzone w specjalne korcowki

’ NAPRAWA URWANEGO UCHA
GAZNIKA

D odczas eksploatacji samochodu GAZ-51
« zdarza sie, ze urywa sie ucho dolnego
kotnierza gaznika K-49A. Nizej podajemy
sposob lutowania czesci wykonanych ze
stopu cynku, stosowany do naprawy gaz-
nika w garazu. Lutuje sie tatwotopliwym
lutem sktadajacym sie 32% otowiu, 50%
cyny i 18% kadmu. Dla przygotowania
lutu trzeba z poczatku roztopi¢ otdw, na-
stepnie cyne i na ostatku kadm. Do luto-
wania trzeba mie¢ zwyklg lutownice, pot-
okragty pilnik — gtadzik, skrobak, papier
scierny, ,niewytrawiony” i ,wytrawiony**
kwas solny (trawiony cynkiem do petnego
nasycenia) i amoniak.. Na krawedziach
czesci przygotowanej do lutowania wyko-
nuje sie skosy dla “przedostania sie lutu,
a samg cze$¢ wygtadza sie papierem Scier-
nym. Rozgrzana nie wiecej niz do wisnio-
wego koloru lutownice oczyszcza sie pil-
nikiem i natychmiast pokrywa lutem
z amoniakiem. Na miejsca podlegajace
lutowaniu  kladzie sie kawateczki lutu.
Przed dotknigciem lutownicg miejsca lu-
towania i kawateczki lutu zwilza sie ,nie-
wytrawionym™ kwasem solnym (patrz ry-
sunek). Kwas w chwili dotkniecia lutow-
nica zaczyna wrzec, lut topi sie i wypetnia
gzczeliny i skos.

Tym samym lutem mozna przylutowy-
wacé do czesci wykonanych ze stopu cyn-
kowego czesci wykonane ze stali, miedzi,
brazu i mosiadzu. Lutuje si¢ sposobem po-
danym wyzej z ta jednak réznica, ze przed
lutowaniem stalowa, miedziana lub mo-

stykéw. Przetarcie

izolacji lub zerwanie przewodu

ZabEZE)W‘v" BnMdu
amc zzsein

Przejscie wiazki przewodéw przez czesci

metalowe, umozliwiajagce pewne umoco-
wanie przewodow i dobre styki na zaci-
skach. - Umocowane w koricéwkach prze-
wody powinny by¢ dokfadnie oblutowane.
Mlejm?/ na *uwadze, ze przewody insta-
lacji " elektrycznej ~samochodu “pracujag
w stosunkowo ciezkich warunkach, s:
one zawieszone miedzy odbiornikami
i podlegajg stale najrézniejszym wstrza-
som, ponadto s3 narazone na dziatanie ole-
ja,_benzyny, wzglednie nafty czy mé)e/.
Dlatego " tez jesli chcemy przedfuzyc
okces _uzytkowania inslalacf’l powinnismy
chroni¢ przewody od mozliwosci uszko-
dzeri mechanicznych i wilgoci. W tym
celu umieszczamy przewody w specjal-
nych rurkach (koszulkach) izolacyjnych
lub owijamy ta$ma; szczegélnie tam, gdzie
przebiegaja_one obok siebie w wiekszej
iloci. W miejscach specjalnie narazonych

czesci metalowe. W miejscach tych poza
koszulka izolacyjng powinny byc osadzo-
ne tulejki wykonane z materiatu izola-
cyjnego (patrz rys. 1).

D rzewcd{' prowadzace od plytek facz-
m nikowycl powinn yC ~ zwigzane
w l:ec_zkl_ i prowadzone w_ten sposéb, by
izolacja ich nie byta narazona na uszko-
dzenie. Przed zwisem przewody powinny
by¢ chronione przez odpowiednie uchwy-
ty i zaciski, przymocowane do statych
czesci samochodu.

Przy stwierdzeniu uszkodzenia izolacji
przewodu, uszkodzony odcinek nalezy wy-
mieni¢ lub doktadnie zaizolowa¢. Pntewo-
dy zaptonowe (wysokiego napiecia) z pek-
nieta lub w inny sposob uszkodzong izo-
lacja nalezy bezwzglednie wymienic.

Przy stwierdzeniu przerwania przewo-
du mozna go naprawi¢; w tym celu ko-
niec jego nalezy dokfadnie odizolowac
i oczyscic. Nastepnie konce skreci¢ i do-
brze “oblutowa¢. Potgczenie takie nalezy
doktadnie zaizolowac tasma izolacyjng
(patrz rys. 2).

taczenie przewodow tylko przez skre-
cenie (bez lutowania) i. izolowanie jest

iegi oraznym, m przy
uszkodzeniu przewodu w drodze i w wa-
runkach warsztatowych nie moze by¢

Tak sprawdzone i zabezpieczone prze-

na uszkodzenie

przewody w ostonach metalowych.
Szczegdlng uwage musimy zwrdcié na
stan przewodéw przechodzacych przez

POZNAJEMY

"Zjawisko stuku lub dzwonienia w sil-
“ niku. benzynowym jest zawsze rezul-
tatem nieod owiedniego przebiegu spala-
nia mieszanki. Aby blizej zapoznac si¢
z zasadniczymi ﬁrzﬁ/@zygm_mi tego, piusimy
rozpatrzy¢ ~ wkolejnosci nastepujace po
sobie fazy spalania. . .

Mieszanka powietrza z paliwem, spre-
zona w komorze spalania, nie wybucha,
jak to-sie dawniej mowito, lecz spala sie
z dos¢ znacznag szybkoscia. A wiec moment
zaptonu i spalania trwa tak diugo, ze w
celu doktadnego poznania zjawiska stuku,
udalo sie przez kwarcowe okienko sfoto-
grafowaC to, co dzieje sie wewnatrz cy-
lindra. Zestawienie tak uzyskanych zdjec,
pozwolito na wyciagniecie pewnych wnio-
skow co do zjawiska stuku i jego pow-
stawania.

Przy prawidtowym, wolnym od stuku
przebiegu pracy silnika, mieszanka zapala
sig od iskry na Swiecy zaptonowej i tzw.
front ptomieni_rozchodzi sig regularnie we
wszystkich kierunkach tak, az sprezona
dawka mieszanki ulegnie catkowitemu
spalaniu.

Natomiast praca silnika benzynowego
odznaczajaca sie stukaniem, ma (wg hipo-
tezy Ricarda) przebieg nastepujacy: mie-
szanka zapala sie rowniez od iskry na

siezng czes¢ zwilza sig
kwasem solnym, a czes¢ ze stopu cynko-
wego — ,niewytrawionym* (tylko przed
dotknigciem lutownica). W celu usunigcia
kwasu solnego z powierzchni lutowanej
czesci miejsca lutowania zmywa sie roz-
tworem sody, a nastepnie cieptg woda. »

Lutowanie ucha dolnego kotnierza gaz-
nika.

Swiecy zap j (jezeli nie ma %iejsc
przegrzanych, ),

Wol K i instalacji_ nas_ze?o sa-
mochodu’ dadza pewnos¢,” ze instalacja

elekiryczna w catosci.nie zawiedzie nas
W najciezszej probie.

prace
silnika

Gléwng przyczyna stuku, je:
kie obciazenie (temperatura,
i W momencie sprezania .
Wskutek nadmiernego napetniania cylin-
dra, przegrzania, zbyt wczesnego zaptonu
i za_niskich obrotéw, zjawisko stuku po-
jawia sie najczesciej przz nadmiarze od 8
do 12% powietrza w sktadzie mieszanki
i to przy najwiekszym napetnianiu i mak-
symalnym momencie obrotowym. Rozpo-
czecie stuku w silnikach ~ benzynowych
wystepuje zawsze przy koricowej fazie
spalania.

zbyt wiel-
ienie) pa-

Jezeli moéwimy o paliwie, to trzeba tu
przypomnie¢, ze kazdy rodzaj paliwa
ma swojg temperature samozaptonu i ze
zassana mieszanka powietrza i paliwa
w momencie sprezania ulega bardzo znacz-
nemu podgrzaniu (mniejszemu w zimnym
silniku, ze wzgledu na nierozgrzanie jesz-
cze Scianki cylindra).

Niewielu znanym jest fakt, ze paliwa
same wykonujg tez pewng funkcje wew-
netrznego chtodzenia podczas samego.§m-
iania. Jezeli sobie uprzytomnimy. ze ben-
zyna rynkowa ma temperature samozapto-
nu_np. w mkolicach 550°, a benzol od
600°C do’ 730°C, to wyniknie, ze ben-
zol moze wytrzymac wyzsze sprezenie
rlliz benzyna. ‘]ezelik uzyjemy mieszan-
iz t

y jacy
ale w momencie, gdy tylko cze$¢ mieszan-
ki ulegnie spalaniu” przy normalnie po-
stepujacym  froncie ptomieni, to reszta,
wskutek” powstajacego goraca przy spa-

laniu, zostaje sprezona do tak sckiego
stopnia, ze I w niej tworza sie jakby osob-
ne 7rédla zaptenu, ktére wywotuja na-

tychmiastowe i bardzo gwaltowne spala-
nie reszty mieszanki zanim dojdzie do niej
front ptomi Tak wiec, zamiast regu-
larnego przebiegu spalania z pewng Stala
szybkoscia, —mamy spalanie _potaczone
z gwattownym wybuchem czesci mieszan-
ki."Wybuch ‘ten, o szybkosci spalania wigk-
szej od 20 do 100 razy, od normalnego spa-
lania mieszanki, powoduje nadzwyczaj
silne uderzenie poprzez tfok i korbowo
na wat korbowy, zuzywajac nadmiernie
wszystkie mechanizmy silnika.

eQgo _temperatura
samozaptonu lezy w okolicach 470°C,
to btednie bedziemy sadzi¢, ze taka
mieszanka bedzie bardzo fatwo powodo-
wac stukanie. Wprost przeciwni bedzie
ona odporna na stuk. Przyczyna lego lezy
w tym, ze ciepto potrzebne do odparowa-
nia alkoholu wynosi 262 kal/kg, podczas
gdg w przy&adku benzyne(/ tylko okoto 100
a benzolu do 160 kal/kg. Znaczy to, ze

suwie r Farujqcy alkohol
pobiera taka ilos¢ ciepta, ze studzi caty
tadunek cylindra na tyle, iz nawet przy
wyzszym Stopniu  sprézania temperatura
mieszanki nie dochodzi do krytycznego
punktu sarnozaptonu.

_Pytanie, dlaczego podczas pracy ze stu-
kiem, ik spalinowy traci tak” znacznie
na mocy, ma nastepujace wyjasnienie: ot6z

Pacionauzator

WN-lym oddziale na naradzie racjona-

lizatoréw rozpatr{wano sprawe, jak
szkodliwe sg dla silnika opitki metalu znaj-
dujace sig w uktadzie smarowania.

W celu zmniejszenia ilosci opitkéw me-
talowych w pracujacym oleju, plut. Nowak
wysunat projekt ‘przerobienia miarki po-
ziomu oleju w nastepujacy sposob.

Po wyijeciu jej z silnika i oczyszczeniu
z oleju, odmierzamy jej diugo$¢ i doktad-
nie zaznaczamy na ea iej wysokosci  sa
znaki wskazujace wihasciwy poziom oleju.
Nastepnie odclnamg dolna/ koniec miarki
na dtugosci okoto 6 — 10 cm. W miejsce
odcietego  kawatka iarki  wstawiamy
sztabke magnesowa tej samej dtugosci, co
odciety kawatek. O ile przekroj preta sta-
nowigcego miarke jest okragly, postepu
my nastepujaco: pozostaly po odcieciu ko-
niec miarki gwimujemg, w  sztabie za$
wiercimy otwor na gtebokos¢ 15 — 2 cm,
o takiej sSrednicy, aby po nagwintowaniu
go dat sie wkrecic w na?(winmwany ko-
niec miarki. Nastgpnie skrecamy ze sobg
obie czesci i odmierzamy na ~magnesie
miejsca, w ktérych nalezy nacig¢ znaki
wskazujace wiasciwy poziom oleju.

O ile miarka wykonana jest z preta o in-
nym przekroju, ze sztabka-magnesem po-
stepujemy identycznie, lecz do ohciete%t)
konca miarki przyspawamy kawatek ob-
cietej Sruby wkreconej w magnes. Nie na-
lezy spawac bezposrednio miarki
sem, gdyz pod wpltywem wysokiej tempe-
ratury przy spawaniu, magnes stracitby
swe wiasnosci magnetyczne.

Tak wykonany przyrzad przy kazdorazo-
wym wy{eciu go z kadtuba slylnika b?dzie
Wybieral" pewng ilos¢ drobnych opitkéw
metalu (w zaleznosci od stopnia zani
czyszczenia dieju), ktore beda nagromadzo-
ne w postaci dtugich igiet na koricu miar-
ki-magnesu, ktére usuwamy szmatka,

Przyrzad ten, stosowany przez dtuzszy
czas, W znacznym stopniu przedtuzy okres
uzywalnosci silnika, a tym samym zwigk-
szy przebieg miedzynaprawczy.

Nalezy jednak podkresli¢, ze wszystkie
pohﬁzema gwintowe faczace miarl
sztabka magnesu musza by¢ mocno dokre-
cone, aby nie mogly sie odkreci¢ podczas
jazdy, co grozitoby zniszczeniem silnika.

Istnieje jeszcze inny sposéb, a mianowi-
cie przymocowanie podkéwki magnesu do
korka spustowego miski olejowej silnika.
Wowczas czastki metalu zawarte w dol-
nych warstwach oleju znajda sie w bez-
posredniej stycznosci z magnesem wsku-
tek czego olej bedzie sie lepiej oczyszczac.

e-

por. Wigckowski

przy normalnym spalaniu, podczas gdy
mieszanka pali sie, thok przekroczyt gérn
martwy punkt, a wigc korbowéd i thol
znajdujg sie w drodzie na dot. W ten
sposob” sita dziatajaca na tlok jest w

W momencie zaplonji (1)

prawidfowe spala- spalanie z dodat-

nie mieszanki — kowym  zrédiem
bez stoku zaptonu.
najlepszy sposéb wykorzystana i ulega

zmianie” na ruch obrotowy watu Na-
tomiast przeciwnie, wybuchowe spala-
nie, odznaczajace sie stukiem, wywotuje
bcigzenie tloka w
gdy znajduje sie on albo akurat w gérnym
martwym punkcie, albo w jego poblizu.
Stojacy wtedy prostopadle korbowéd do-
staje, odbijajace sie gléwnie na jego fo-
zysku, nagte uderzenie z goéry, ktére nie
moze by¢, z tej przyczyny zmienione na
ruch obrotowy. Reszta Sily powstatej przy
wybuchu mieszanki,” nie jest w stanie
pchnaé thok-w dét z mocg rowng normal-
nemu spalaniu.

Kietouca,



NA CZZSC 1 MAJA

7 roku na rok, z miesiaca na
"miesigc rosnie i poteznieje
motoryzacja w naszym kraju. Z
kazdym dniem stajemy sie, re-
alizujac wielki plan 6-cio letni,
krajem coraz bardziej przemy-
stowym, krajem o silnej motory-
zacji, bedacej  nieodzownym
czynnikiem szybkiego wzrostu
gospodarczego. ~ Czyn 1-Majowy
pracownikéw transportu i prze-
mystu_motoryzacyjnego jeszcze
bardziej przyspieszyt osiagniecie
przez nasza gospodarke wysokie-
go ppziomu zmotoryzowania kra-
ju, zmechanizowania prac rol-
nych, usprawnienia transportu,
wzmogt produkcje naszych sa-
mochodoéw, ciagnikéw i motocykli,
a tym samym przyspieszyt
wzrost stopy zyciowej setek ty-
siecy ludzi pracy w naszym
kraju.

CZYN WTM-OWCOW
Wskazania i wytyczne |1 Zjaz-
du Polskiej Zj j Pari

7alogi szeéciu przodujacych zakladéw prze-
“ h — hul{( dBphrek", Zaktadow

cf
Przemystu "Azotowego |,
kich Zaktadéw Przemystu
dow Przemystu Wehianego
w Bielsku, Fabryki Maszyn
wotki w Plocku oraz Fabryl

Dazac_na swych odcinkach
alizacji uchwat Il Zjazdu

szenia wzrostu stopy 2ycicwe'hlqdzi pracy miast

ajowego a za ich
przyktadem tysigce innych zakfadow przemysto-
wych w catym kraju postanowito przedterminowo

i wsi, inicjatorzy Czynu 1-|

czu ponad plan 353 motocykle!
Powazna to 1los¢ jak na dotych-
gzasowe tempo pracy tej fabryki.

niwnych im.
i Zgrzebiarek w
Zielonej Gorze wystapity z inicjatywa uczczenia
Swigta 1 Maja, wzywajac do czynu produkcyj-
nego wszystkich tudzi pracy w catym

wykonac zadania
dukcyjna dla wsi,

N

i przemys|

No-

1 Ma{owe motoryzacja_polska — lranﬂmr(
motoryzacyjny. Ruch wspétzawo
twa na cze$¢ 1 Majowego Swigta, zainicjowany

Il kwartatu, wzméc pomoc pro-
dostarczy¢ ludziom pracy na-

e'zlerzyn", Pabianic-  szego kraju wiecej i lepszych artykutow powsze-
Bawetnianego. Zakta-  chnego uzytku. .
m. Niedzielskieg: owymi sukcesami wita rowniez Swieto

nic-

przez przodujace zaktady przemystowe kraju

kraju.  objat rowniez setki tysiecy pracownikéw moto-

gracy do ‘petnej re-  ryzacji - kierowcow i mechanikéw przedsie-
artii, do przyspie-  biorstw stytucji — panistwowych, kierowcow
Osrodkow ych, pracow-

nikow j y

wiazali sie da¢ w 11 kwartale
dodatkowg produkcje z zaoszcze-
dzonych materiatéw i dodatkowo

Robotniczej zrozumieli ~ dobrze
budowniczowie naszej motoryza-
cji zaréwno robotnicy, techni-
c{ i inzynierowie fabryk przemy-
stumotoryzacyjnego jak i kon-
struktorzy” pojazdow mechanicz-
nych. .
Na wezwanie — ,Da¢ ludziom
pracy wiecej motocykli i sam
odéw.  Podniesc “ich jakos

— pierwsza odpowiedziata zato-
ga Warszawskiej Fabryki Moto-
cykli. Ogromna popularnos¢, jaka
cieszy sl&_{)rodukowana_ w kraju
nsetka" L-125 ccm_niestabnacy
popyt, naktada na jej producen-
towszczegolnie w Swietle uchwat
Il Zjazdu Partii, specjalne obo-
iazki. Dowodem petnego zrozu-
mienia tych obowigzkdw przez
z@hgf WPM byly podjete przez
nig 1-Majowe ~ zobowigzania —
pierwsze tegoroczne zobowigzania
w  przemysle motoryzacyjnym.
Takiego rozmachu twérczej pra-
cy nie notowalismy jeszcze w tej
galezi przemystu. " Oto robotnicy
inzynierowie i technicy warszaw-
skiej fabryki zobowiqszali sie dla
uczczenia 1-Maja — Swieta kla-
sy robotniczej — da¢ w | pétro-

Juz 50 motocykli SHL do dnia

30 kwietnia wyprodukowata za-

toga WFM na poczet swego czynu

1-Majowego. Na zdjeciu: montaz
SHL-ki.

rzemystu - motoryzacyjnego,
\Evych, ):'uchu kolov)cegoy{ d)grslrybucjl.

h Zaktadéw Motor
produkiéw ~nafto-

POTEZNY ROZWOJ

W ten sposob urasta i krzepnie
motoryzacja w naszym Kraju, a

Sm:ladczy ona rowniez o Kd),a]Erza)/Cr[} wyprodukowanych S%gzgll z’;{éé’é iej pr_acohwni@z na réwg\i ZAkQﬁ"'.
i procesow technicznych, o dal-  Zerania da dla ia $wieta  Ni<aml, “g:' ami, ro (ﬂmi' %"ll
unowoczeénieniu i lepszej  1-Maja przed terminem 24 samo- i b
organizacji pracy w fabryce. Jest chod\} Warszawa", nych zwycigsko walczg o pOdlE'e'
dowodem, ze nasz miody prze- . P N sienie stopy zyciowej ~ szerokich
myst motoryzacyjny, korzystajac Podobnie robotnicy i technicy —mas ludowych naszej Ojczyzny.
7 bezi i 'pomocy ra- Fabryki Samochodéw Ciezaro- Robotnik ‘nasz wie, " ze obecnie
dzieckich (budow’niczych pojaz- W)g)h im. I_B. B_lerudlla w Lublinie odr_ablamly e_szczedlala zbrodni-
6 i _ zobowiazali sie dla uczczenia czej polityki rzadow sanacyj-
g‘?‘wqcmdeggﬂcwcczzan%we 'ngrl](grég_ Swigta klasy robotniczej 1-Maja nych w %olsce» rzedwrzesnll/o-
s zakonczy¢ przed terminem wej, kiedy to idac za rozka-

swiadczenia, nieustannie kroczy
naprzéd, aby coraz lepiej zaspo-
kajac potrzeby ludzi pracy.

ZOBOWIAZANIA ,URSUSA"

ro-
dukcje 26 samochodow ,,Luhﬁn".
Wiele dziatéw lubelskiej Fabryki
opanuje  réwniez  samodzielnie
produkcje wielu zespotow i cze-

Powazne zadania pr yj
w $wietle uchwat 11 Zjazdu Par-

tii stojg obecnie przed budowni-
czymi _traktoréw rolniczych.
Przyspieszy¢ i jeszcze bardziej u-
nowocze$ni¢ metody gospodaro-
wania na polskiej wsi — oto pa-
lace zagadnienie, od ktérego bez-
posrednio zalezy dalszy intensyw-
ny rozwoj naszej catej ekonomi-
ki kraju. Wledzg o fym dobrze
pracownicy Zaktadéw Mechanicz-
nych ,Ursus". Dlatego z peing
$wiadomoscig ponad 85% zatogi
fabryki podjeto . 1-Majowe zobo-
wigzania. Przyniosa one prawie

dostarczane  byly wytacznie ze
Zwiazku ieckit

zem miedzynarodowego kapitatu,
nie dopuszczano do ~rozwiniecia
potrzebnego w naszym kra-
Ju przemystu  motoryzacyjnego.
Przed wojng w ciggu 10 lat przy-
byto nam’ zaledwie 11 tysiecy sa-

Dzi$, dzieki stusznej

W starachowickiej FSC trwa u-
porczywa walka o obnizenie kosz-
tow wiasnych, o dalszy rozwoj
produkcji zgodnie ze zwigkszo-
nym zapotrzebowaniem na samo-
chody Star-20 oraz o rozszerze-
nie asortymentu produkowanych
pojazdéw réznego typu. To tez
1-Majowe = zobowiazania i
Starachowic przyniosty
rodukcji,

swa moc produkcyjng fabryki.

TYSIACE INDYWIDUALNYCH
ZOBOWIAZAN

Kierowcy i mechanicy Parist-

7S,

polityce naszej partii i rzadu, i
wysitkowi klasy robotniczej, przy-
bywa nam 37 tysiecy samochodow
rocznie wyprodukowanych rekoma
polskiego robotnika i inzyniera.

NA WSPOLNEJ BUDOWIE

W poteznym budownictwie go-
spodarczym, jaki w rarrtach Pla-
nu 6-letniego odbywa sie w na-
szym kra{u, polska motoryzacja
bierze petny udziat. Jednym z
odcinkéw pracy transportu sa-
mochodowego, a w tym réwniez
ciagnikow, spychaczy, wywrotek
i zmechanizowanych  urzadzen
samochodowych za- i wytadow-

Wyprodukowane w czynie 1-Ma-
jowym ciagniki ,Ursus" opuszcza
za chwile teren fabryki.

S/pia lepsza  przysztos¢ ludowej
czyzny, a ciezka prace na roll
wykonuje silnik i nowoczesne
maszyny rolnicze. W rekach mio-
dego traktorzysty kierownica jest
jego orezem w walce o nowa, po-
stepowg wies spotdzielcza. Na
tym odcinku walka klasowa z
Kutakiem nie zostata jeszcze za-
koriczona.  Dlatego ~szczegélna
czujnos¢, dyscyplina pracy i bez-
wzgledne wykonanie wszelkich
planow robét rolnych jest ko-
nieczne dla zabezpieczenia dal-
szego rozwoju  wiejskiej spot-
dzielczosci. Z zadan tych wywig-
zuje SI? wzorowo przede wszyst-
kim miodziez ZMP-owska, kiéra
w roku biezagcym przedtermino-
wo wykonata zlecone prace.

NASZA WALKA O POKOJ

Wsréd  wielotysigcznej  rzesz;
pracownikow naszej motoryzacji
na czolowe miejsca wysuwaja
sie podobnie jak to ma miejsce
w szeregach naszego wojska, we
wszystkich  dziedzinach™ gospo-
darki ji i y, kierowcy

czych jest wiasnie

mieszkaniowe P
Dzigki uswiadomieniu na_s@/ch
edno-

— iecznicy.  pr
pracy. Nie brak ‘ich w Panstwo-
wej K

i towarowych. Za ich przy-
erowcy innych
nstytucji, prze-

wyc!
kfadem poszli
Erzedsiebiorslw
raczajac w podjetych zobowia-
zaniach normy przebiegu pojaz-
dow, podnoszac na wyzszy po-
ziom konserwacje sprzetu,  uzy-1'

skujac znaczne 0szczednos
Rownez na czes¢ 1 Maja kie-
rowcy i mechanicy Osrodkow
Maszynowych na wsiach podnie-
sli znacznie swa wydajnos¢ pra-
cy, podjeli cenne “zobowigzania
f ia pr i wio-

i n
stek transportowych samgchody
obstugujace budowy, , sa zawsze
sprawne_technicznie. Sciste prze-
strzeganie grafiku rob6t cechuje
na poteznych budowlach Planu
6-letniego, jak i mniejszych bu-
dowach, nie tylko zbrojarzy, mu-
rarzy, ciedli, technikéw czy inzy-
nierow, ale rowniez pracowni-
kow transportu samochodowego.

JIDZIE SZYBCIEJ Z NAMI

Na odcinku wiejskim postepo-
we formy produkcji rolniczej
mobilizujg pracownikéw Osrod-
kow Maszynowych do wykona-
i it zadan. Kiedy$

p
sennych prac w polu. _Inni
cownicy, jak Centrali Produktow

1,5 miliona ziotycl
w dodatkowej

Naftowych i Motozbytu wykonali
ych kilka ych robét, co
produkcji, w u-  przyniosto  dalsze" oszczednosci

naszej

materiatach i surowcach. W swym
czynie dla uczczenia $wigta 1-Ma-
ja'zaloga ,Ursus" zobowigzata sie
rowniez w pierwszych — dniach
kwietnia dac ponad plan
ciagnikow w Il kwartale, oraz
wyprodukowac dodatkowo 15 ton
czesci zamiennych do ciagnikow.
Do dnia 1 maja na poczet zobo-
wigzania 10 ciagnikow ,Ursus"
zostato juz wyprodukowanych i
przekazanych do prac wiosennych
a wsi.
U BUDOWNICZYCH
SAMOCHODOW

Nie mniej cenne dla gospodar-
ki naszego kraju byty 1-Majowe
zobowigzania budowniczych = na-
szych samochodow ,Warszawa",
,Lublin" i ,Star". Pracownicy
naszego przemystu motoryzacyj-
nego zarowno w Warszawie, jak
w Lublinie i w Starachowicach
poza_przyspieszeniem i uspraw-
nieniem ‘tempa produkcji samo-
chodéw podejmowali masowo zo-
bowigzania indywidualne, mgjﬂfe
duze znaczenie dla toku produk-
cji_przynoszace znaczne oszczed-
nosci materiatowe. | tak robotni-
cy wszystkich dzialow produk-
cyjnych’w FSO na Zeraniu zobo-.

T/‘ff"V\MHV“@TSZeiOSN\D Stuzby Samochodowej MON Reda
Administracja: Waraaawa, oL Grzybowska 77. Konto PKO 1-91000. Z1

Na tasmie montazowej Fabryki Sal

terminem podjete na czes¢' 1-Maja

ckiej wykancza

cia w numerze;WAF. ZakL

nia_ specy; acai.

obszarnik” uwazat, ze nie potrze-
bna mu maszyna czy ciaggnik, bo
miat tanig site roboczg — ma-
torolnego chtopa lub wyrobnika.
Dzi$ ten sam chiop buduje na
wszystkich  odcinkach

mochodéw Ciezarowych im. B.
ja zobowigzania. Na zdjeciu:
dodatkowg partie 5 samochodow

Grat. Wyd. MON, W-wa,

Wielu z nich przejechato réwniez
na samochodach ~ polskiej pro-
dukcji ponad 100 tys. km bez na-
prawy gtdwnej. Wielu posiada
znaczne oszczednosci materiatow
pednych. Kierowcy  Slaskich
Linii” Komunikacyjnych osiagneli
nawet ponad pot miliona” km
bez naprawy gtéwnej. Racjonali-
zatorzy — Kierowcy i mechanicy
uzyskuja systematycznie powaz-
ne” oszczednosci, dzigki zastoso-
waniu wiasnych pomystow.

codziennym ‘trudzie,
walce o plan, wykuwa sie -
cennledszz_malena socjalistycznej
gospodarki —kadry. Walka ta nie-
sie obnizke kosztéw wiasnych, lik-
widacje marnotrawstwa, podnie-
sienie wydajnosci pracy i opano-
wanie nowej techniki.” Walka ta
jest godnym realizowaniem hi-

storycznych uchwat 11 Zjazdu
Polskiej Zjednoczonej Partii Ro-
botniczej.

Bieruta w Lublinie zakoriczono przed
rygada %IMP-owska im. Hanki Sawi-
Lublin".
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