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WOJSKA NA OBOZACH LETNICH

piekna i porywajaca Jest tegoroczna wiosna, dziesigta wiosna w naszej

m wolnej Ojczyznie — Polsce Ludowej. Przed kilkunastu dniami ob-
chodzilismy radosnie $wieto 1 Maja. Obchodzilismy je pod hastami wal-
ki o realizacje uchwal Il Zjazdu Polskiej Zjednoczonej Partii Robotni-
czej. dalszego rozkwitu kraju ojczystego, szybszego podniesienia dobro-
bytu ludnosci pracu]icej miast i wsi. Jeszcze mocniej zesgol smy w tym
dniu swe szeregi wokot Polskiej Zjednoczonej Partii Robotnicze] w sze-
rokim Froncie "Narodowym — “froncie walki o umocnienie naszej nie-
podlegtosci, o pokoj, dobrobyt i socjalizm.

To przeciez reelizidge wstoz.nia z, a»w Bolesl.wa Bieruta dl. kaz-
sl PR RO el AR dginiews ..t Woldka
wzrasta nieustannie sita naszego duma, ze mogg sta¢ na strazy poko-
panstwa i dobrobyt catego narodu,

jowej tworczej pracy naszego
Dlatego ze spokojem i ufnoscia na- reghecni W » Wkr,-
W AL S S LA i 8
jak podkredlit to w swym przemo-

zach letnicl staé'q przed nami jesz-
wieniu w dniu 1 Maja "I Sekretarz cze bardziej odpowiedzialne zada-
KC PZPR B Bierut - ,sprawe na-

nia. Do wykonania ich, do wzmozo-
b SEGR oleo SERERTT 1570, TSN AT SED ROl
DieRarsRany S SRNShe Thste: WRaVRVEY AOIBIEZR RN 5D, Wed:
go pafstwa na bog')owos’cl t bezgra-

0 ) g rowcy i specjalisci wojsk pancer-
nicznym oddaniu Ojczyznie naszego nych’i zmechanizowanych oraz stuz:

by samochodowej. dajemy sobie
dobrze sprawe, ze wiasnie w okre-
sie letnich ¢wiczer bedziemy m
doskonate warunki do jeszcze |

Wojsko Polskiego e

Jakzez zaszczytne, ale zarazem
odpowiedzialne ~zadania wynikaja

data godna odprawe agresorowi. A
rzeciez nasze Cwiczenia réwniez,
eda odbywac sie w warunkach jak *
najbardziej zblizonych do rzeczywi-k
slych  warunkéw ~wojennych. = Tu.
kazde, najmniejsze na pozér zada-'
nie, musi by¢ bezwzglednie wyko-k
nane, gdyz od tego zalezy przebieg,
i wwodzenie catego ¢wiczenia. '

warunkach polowych zotnierz-~
kierowca zdany jest czesto na w{a7—i

 TKTXcz7™swéj>
samochodjwzag\%mlm%u z honorem$

Nie wolno réwniez zapominac, ze7
kazdy zabieg i konserwacja pojaz-S

deiu 30 maja br. rozpoczynaja sie w catym kraju — mias\ach,s,
na wsiach, ‘w kazdym zakatku naszej Ojczyzny ,Dni Oswiaty.
Ksiazki i Prasy”. W tym czasie z setek i tysigcy stoisk ksiggarskic
ustawionych na ulicach i placach bedziemy mogli nabywac ksigzki
tak, jak kupuje sie codziennie artykuty pierwszej potrzeby. Rzeczy-/
wiscie, takim "bowiem artykutem 'stata sie dzi$ w Polsce Ludowej\
ksigzka i gazeta. W ciggu minionego dziesigciolecia wydaliggg prze-k
szto 3 razy wiecej ksigzek niz ukazato sie ich w okresie 1929 —-39.7
Milionowe i wielomilionowe naktady pism i gazet niosg dzi$ szeroko}
wiedze o nowj'm zyciu, mobilizujg masy ludowe do wzmozonej pracy”
dla dobra pokoju, dla dobra Ojczyzny.

Ziscit sie sen wielkich poetow — wieszczow: Mickiewicza i Sto-
wackiego, ktorych dzieta dotarty do spracowanych chiopskich rak.t
Gdy nad wsiami zapadnie zmrok, w blasku zaréwek elektrycznych po- *
chylaja sie _gtowy miodych i starych, aby szuka¢ w gazecie i ksigzce
prawdy o zyeiu, aby znalez¢ w nich potwierdzenie i zachete do dal-,
szego codziennego wysitku dla dobra ludowej Ojczyzny.

azety i ksiazki sg dzis przyjaciotmi naﬂ(szerszych mas ludowych\
i codziennym pomocnikiem w ich pracy. Takim przyjacielem i pomo-
cnikiem w stuzbie zolnierza — kierowcy i specjalisty samochodowego
jest réwniez prasa i ksigzka. Czerpiemy z niej przyktad i zachete do'
Jeszcze wydajniejszego szkolenia sig, do jeszcze bardziej wzorowego
petnienia stuzby, do racjonalizowania i usprawnienia naszej,
do podnoszenia’ naszej wiedzy politycznej i fachowej. Z ksiazek po-e
znajemy réwniez wspaniate, postepowe tradycje naszego narodu t
i stawny szlak bojowy Ludowego Wojska Polskiego. 7

_Dla nas, zotierzy Stuzby Samochodowej, szczegolne znaczenie po-4
siada prasa fachowa i ksiazka techniczna. Nieuzupetnianie swych wia-
domosci fachowych w dobie, gdy technika z kazdym dniem idzie
lowymi krokami najprzod — to odstawanie od zycia — to cofanie
wstecz. .

Od tego wiasnie chroni nas prasa i ksigzka. To wiasnie ona pozwala}
nam iS¢ stale naprzéd wraz z najnowszymi osiagnieciami wiedzy+
i techniki, lepiej IE ¢ i uz ¢ nasz wspanialy sprzet. .

Totez obowiazkiem kazdego™ zotnierza — kierowcy 1 specjalisty’,
samochodowego jest obok poznawania literatury pieknej i wojskowej®

- odmjg‘ﬁg&%ﬁ'g& i
C S za” DrzyzwYczaieni D laS
yk letnich kwiczen w potu”
stale"spraw Sthrz-4
,\. R
AN N algg‘dr?v\)\)leqzolec [
“jar Bunke KRR f°8%
techniczny, parkowa slarg'a qbslu?i,)
I “czesci i mps beda nie tyl-§
ko Birzadzone zgodnie z instrukcja-"
m[ ,ecz réwniez prawidtowo wy-
korzystane k

pszego, mistrz¢ K pan nig
swoich ~ zonierskich™  specjalnosci.
Pragni Sl 20ne Sto;
O N mbvoldkiem Egzamin hap
J..towoSci bojowej - egza-

ﬂé’d, jakiego zada od nas nasz na-

UBSBI U. $ni iffu miimi

WYRBEL W AN BSI FelBE
W podoiV oTicer.Owc_s.\lE
++ rozwija M tucb przodownictwa
w wyszkoleniu fachowym i politycz-
n Na tablicy przodownikow
znajduje sla miedzy Innymi zdjecie
st. Jsze’. Cuqrzydf?y glanis awa, lgteévy
1w cywilu byt przodownikiem pra-

Totei Juz zawcz.au poczynilismy
oddziatach staranne przygotowa-
zadan okreau letniego. Przy-
gotowali$my sprzet i wyposazenie,
pojazdy mechaniczne poddalismy
starannym  przegladom, ~przystoso-
wujac je do pracy w ciezkim tere-
nie. Mylitby sie jednak ten, ktoby
sadzit, ze przez staranne przygoto-
wanie w garnizonach naszego parku
samochodowego do letniego okresu
wszystko zostato zrobione, ze nasze
onazdy wykonaja juz bez trudu
azde ~ ¢wiczebne zadanie w polu,
Tak nie jest. Dotychczasowa prak-
tyka dowiodta, ze tylko te oddziaty
wykazac sie_mogly przez caly czas
trwania obozéw letnich netng spraw-
noscia lechniczng i bojowg swych
parkow samochodowych, w' ktorych
wszyscy zolnierze przejawiali co-
dziennie najwyzsza troske o powie-
rz°ne ta pojazdy mechaniczne.
JSs K M w ff

St. szer. Curzydto ukoriczyt 5 klas
szkoly podstawowej, nic wiec dziw-
nego,” ze po jeciu do  wojska
miat wiele trudnosci. Jednak dzieki
wytrwatosci i pracy nad sobg stawat
sig stopniowo coraz bardziej warto-
Sciowym Zzotnierzem. Czesto i diugo
rozmawiat ze starszymi zonierzami,

dziennie prase, literature wojskowa
i fachowa, pokonujac stopniowo na-
potykane trudnosci.

Jako kierowca dba o swéj pojazd,
ktéry zawsze jest sprawny technicz-
i dgmow do wykonania zadan,
Ponadto ma duze oszczednosci pa
wa i przedtuza uzywalno$¢ ogumie-
ul..

Osatnio dozgl %udanie z prosha o codzjen-
przyjecie go do ZMP. Organizacja, U wotru-
widzgc, ze pozyska wartosciowego gncp Kach I h kazd
P @ Ve ych warunkach polowych kazda
-?—é'ﬁ{'makop&/s]éﬁow%?‘ieIjﬁdi"%géwé minut® os'wi%cali obstudze i_kon-
dokumentaie o Sorar 2 serwacji swych samochodow. Dzieki
prawdziwyjszcze'ry palribtyzm onD» mu mogli donl W Iatkach Wielkiej
ZIWY, - ; Wojny Narodowej wykonywac po-
tynuujac  pigkne - tradycje  fronto- i i o i i
v}zlych Jl?oha?ereéw rin r]mii WP, mysinie wszystkie haymuenizjsianin

1 uczestn)
kpr. Z. Zytka

zotnierze _kierowcy w
=~

operac]ac‘vcz)(?mii Radzieckiej, ktéra

(D na str. 2)

réwniez r 1j y prasy fachowej i ksiazek technicz-.
nych. Czyta¢ i uczy¢ si¢ z nich samemu oraz ﬁo‘)ularyzowaé czytel-k
nictwo i samoksztatcenie z ich pomocg wéréd kolegow.

W szeregach naszeL stuzh m_am[)(/_wielu gorliwych c_z){(l nikéw i pro
pagatorow prasy fachowej i ksigzki. Sg nimi wzorowi kierowcy: kpr.?
Wr6bel, st. szer. Ksiezarczyk, bomb. Malczyk i wielu innych, ktérzyt
do sukcesow w pracy doszli réwniez dzigki samoksztatceniu, za porno-/
cq;rasy fachowej i literatury technicznej. o

prasy fachowej nie wystarczy jednak korzysta¢. Z prasg winien”
kazdy z nas Scisle wspotpracowac czyniac z niej trybune wymiany do-/
Swiadczen oslqgm%c' naszej stuzby. Stac sie wzorowym koresponden-k
tern tak, jak kEr. . Zytka, st. szer. R. Jaskotka, szer. T. Rejewski,"
szer. Wroblewski, oficer St. Kubiak i Centrowski, oto sposob sptace-
nia diugu za pomoc, jaka nam niesie prasa fachowa w pracy i zot-S
nierskiej stuzbie dla Ludowej Ojczyzny. k

NASI KORESPONDENCI PISZA

ZAWSZE SPRAWNY

— Samochod sprawny technicznie —
melduje 0 wadc d -
J'6n?""przodujacy zolniprz-kierowca,
k,or * FMKLT 2 S

rzony mu

pojazd mechaniczng zostat
ostatn,® “* ‘fog ** St°

‘bisia™ petni WykOTzystaHokre
zimovg'go s?ko énvlv.yW ﬂ’f wylﬂa§
dowej, w $wietlicy i parku samo-

stale ~ u. swe

W dniach wgmarszn

Okres onozéw letnich jest trudnym engaminem zotnierzy stuzby samo-

chodowej. Do jednych z iazko i 6w nalez:

w tym czasie zabezpieczenie odbywajacych sie ¢wiczen w srodki ciagu.

Na “zdjeciu: kierowcy w _oddziale oficera N. zapoznaja sie w dniach

wymarszu na réwni_z zotnierzami artylerzystami z najblizszymi zadania-
mi stojacymi przed ich pododdziatem.

! ym . cinlall
wiadomosci z wyszkolenia bojowego

kolezenska pomoc, pozwolily zo nie-
[zom nglezrxcle_ opanowac wied:
tora bedg mogli “stosowac pral
tycznie w warunkach polowych.
Dzigki statej trosce dowoédztwa,
organizacji partyjnej i ZMP-ow-
skiej, pododdziat nasz osiagnat wy-
soki poziom wyszkolenia.
Site i wytrwato$¢ w nauce czer-
S S Zk AnEfLIIN z
lej walki o wykomml

planéw produkcyjnych przez na-
szych robotnikéw i chtopow.

Zblizat sie okres przejscia na wio-
senno-letnia eksploatacje. W podod-
dziale zawrzato. Blyskawice wycho-
dzace codziennie, " ulotki, gazetki
Scienne, wskazywaly postepy 1 braki
w pracy. Nowy okres uzytkowania
poprzedzit apel” samochodowy, kto-
rego wyniki dowiodty, ze sitek
nasz nie poszedt na marne. Samo-

DO REDAKCIJI ,KIEROWCA"

W zataczeniu przesytam artykuty
celem ewentualnego zamieszczenia
nEhQamach .Kiero)

ownoczesnie

chody byty przygotowane na bardzo
dobrze. ~Wielu  zotnierzy-kierowcow
zostato  wyrdznionych.  Najlepiej

dstawit sie ,Eis-S* . Kudy- .
przedstawit sie ,Eis-S* szer. Kudy: ‘%Vac\x!adamlam, se

by, ,Star-20“ szer. Debieckiego i nadeszla do mnie legitymacia, kore-
autobus eksploatowany DPrzez -~ Grongienta. z Kiore) Jestemn hieswy-
szer. Kucharczaka. Druzyna trakto posiadanie legitymacji

rowa réwniez staneta w petne) go-
towosci bojowej. St. szer. Olszew-
ski, cztonek PZPR i agitator pod-
oddziatu swym przyktadem zmobi-
lizowat cala druzyne do wzorowego
przygotowania ciagnikow. ~ Wielu
miodych Zzonierzy, jak szer. szer.
Mazur, Lambrzycki, Przepiérka nie

jest dla mnie bodzcem do dalszej
intensywnej i wytrwatej pracy ko-
respondenta.

redakcji naszej gazety. Pragnie-

wiedzieli od czego zaczat niem moim jest zostac statym kore-
C spondentem ", Kierowcy". Zdjecie do
— Grunt — to sprawnos¢ tech- stalej legitymacji korespondenta

.lakierowac” bedziemy po- wysle w najblizszym czasie. Dzieku-

tern — mowit do nich st. szer. Ol- g& za wskazowki zawarte w pismie
szewski. Zakasali rekawy i szybko Redakcji.z.dnia.194194 ~ e sie
ISWR R ks rm>

prawln gasienice i usuneli drobne st. szer. Jaskotka Roman

niedomagania. Dowoédztwo ocenito

wkiad pracy st. szer. Olszewskiego
nadajagc mu stopieri podoficerski.
Warsztatowcy, st. szer. Kopus, szer.

szer. Pyka, Ogorzatek i inni wiozyli
vﬁele, trudu B[Z naPta\“je samo-
chodow, reg u}’qc gaznlkl. napta-

wiajac instalacje elektryczne i wy-
konujac inne " trudniejsze nawet
czynnosci.

. przygotowanych. Osiag-

niec,a poddziatu byly niewatpli-
we, P-owcy, st. szer. Plak, szer.
Mrowie¢, szer. Rocko zobowiazali
sie jako czyn 1-szo Majowy wyko-
na¢ myjke systemem gospodarczym,
Poziom bojowego, politycznego i
fachowego wyszkolenia byt wysoki.
Swlédcz, o tym b.ri,p dobre wy-
» tolanm  oMEnice przez
st- szer. Szczepanskiego, szer. szer.
Stepnia, Rocko i Copate
Wysjtek zotnierzy, ich zapat i wy-
trwatos¢ w nauce daty powazne wy-
niki ~ zotnierze stuzl

nika i mtodym kierowca. Z przy-
jemnoscig czytam gazete ,Kieroiw
ca", ktéra pomaga mi, a takze mo-
i kgle(grt‘)gn z%)h c no\;‘v_ef(v\é\{;‘adomo-
sci, jest nasz ikiel
dziennej pratyy 15?\?%3?9‘ N

Widzac,  wighscApfigdioza-
mieszcza  swoje koresgondenqeﬂ

= Janik Marian

Od Redakgcji

zwigzku z wyjazdem na
obozy letnie, nalezy niezwitocznie
porozumie¢  sie z odpowiednimi
oddziatami  Centralnego Kolpor-
tazu i poinformowac je, dokad
nalezy przesyta¢ numery ,Kie-
rowcy”, przeznaczone dla wa-
szych pododdziatéw. Uniknie sie
W ten sposéb sytuacji, ze ,Kie-
rowca" dostarczany begz:jer
z

wej dobrze _zrozumieﬁ wytyczne i
uchw,aiy n zjazdu PZPR T niewat-
pijwje jetni .okres szkolenia przy-
njesje nam nowe osigniecia,

st. szer. R. Jaskotka

znacznym
zatby na starym miejscu postoju
zamiast nies¢ pomoc szkolacym
sie na obozach kierowcom i spe-
cjalistom naszej stuzby.


zawcz.au

CZUINOSC

1Z iedy z trybuny Il Zjazdu Polskiej Zi
dowoédca, Marszalek Polski Konstanty Rokossowski zapewnial delegatow
na Zjazd i caly nasz naréd, ze Wojsko Polskie nic zawis i
zaufania, ze zotnierz polski wypetni z honorem kazde zadanie,
nim nasza partia i rzad, nie przypadkowo, jako jedno z zadan stojacycl

nasz

W AZNA

Parta!

poktadanego w nim
jakie postawi przed
przed catym

stanem osobowym naszego wojska wymienit wowczas dalsze podniesienie czujnosci.

X

Towarzysz Stalin najwiekszy strateg wo-
jenny wszystkich czaséw uczyt, ze:

PO to, azeby wygra6 bitwe .w czasie
wojny, trzeba czasami kilka korpusow
czerwonoarmistéw. Lecz po to, by zaprze-
Eas’cic’ te_wygrang na froncie wystarczy

ilku szpiegow gdziekolwiek w " sztabie
armii, albo nawet w sztabie dywizji, kt6-
rzy moga wykrasé ;IJ(Ian peracyjny i prze,
kazaé¢ go przeci owi"*

Druga wojna $wiatowa, w czasie ktorej
zotnierz polski u boku radzieckich przyja-
ciot gromit armie Hitlera, dostarczyta nie
mato przyktadow wskazujacych przerézne
metody, ‘jakimi starali “si¢ hitlerowscy
szpiedzy wykras¢ wiadomosci stanowigce
tajemnice wojskowa. Oto jeden z nich:

Bylo_ to w grudniu 1944 r., w_przede-

dniu ofensywy  styczniowej. Do grupy
ZzoMnierzy, ktérzy rozmawiali w przerwie

przedstawienia ‘teatru dywizyjnego, po-
deszta_mioda kobieta i zapgtala, czy nie
znaja jej krewnego, kaprala Pawliny, ktor

stuzy w Jednej z jednostek stacjonujacycl

w miescie, a ktorego — jak méwita — nie
moze znalezé. Zotnierze nie znali kpr.-
Pawliny, mimo to wdali si¢ z mtodg ko-
bieta w dtuzsza pogawedke. Okazata sig
ona_ogromnie ciekawa; interesowato ja,
gdzie sa koszary, w ktérej stuzg jej roz-
moéwcey, czy juz walczyli i czy spodzie-
waja sie powrotu na front. Ciekawito jg
réwniez, co_jedza na $niadanie, obiad I
kolacje, czy ich bardzo mecza cwiczenia-
mi, jakie majg pogadanki itp.

Szeregowcowi Glowie nie ppodobala sie

ciekawos¢ nieznajomej... moze z tym
kpr. Pawling to jakas ,lipa" — pomyslat
sobie — niby to sie pytata o jakiego$

krewniaka, a teraz juz o nim zapomniata
i wypytuje sie o to, co my jemy, jakie
mamy ¢wiczenia... Co$ tu jest nie w po-
rzadku... Pod pierwszym lepszym wiec
pozorem odszedt na chwile od Kolegéw i
zameldowat szefowi kompanii swoje spo-
strzezenie.

Szef kompanii podszedt do owej wsci
skiej kobiety i wylegitymowat ja. Doku-
byty niby ‘w ‘porzadku. Spostrzegt
ak, ze"w trakcie legitymowania ma-
newrowata ona torebka w ten sposob,
jakby chciata za wszelka cene ukry¢ jej
zawartosc. Przeprowadzona z kolei rewi-
zja_torby wykazata, ze znajdowat sie w
niej... plan miasta z zaznaczeniem kilku

NAWVWZSZA, TROKA
OraYC POADY MECHARCANE
WOSKA

(Dokoriczenie ze str. 1)

Poruszajac zagadnienie zwigkszenia tro-
ski o sprzet samochodowy na obozach let-
nich nie zapominajmy 0 racjonalnym wy-
korzystaniu  wolnego czasu, jaki czesto
mamy. Nie mozna go wykorzysty-
wac ~na beztroskie pogawedki” lub wy-
grzewanie sie na storicu. W czasie ¢wiczen
w_polu, podobnie zresztg jak w czasie
dziatan wojennych, sytuacja czesto sie
zmienia i zawsze trzeba by¢ gotowym do
wykonania najtrudniejszego nawet zadania.
Kazda wigc minuta pracy przy sprzecie sa.
mochodowym i podnoszenie swych kwali-
fikacji na zSzy poziom, mMoga miec
WE_lyw na uzyskanie pomysinych wynikéw
takiego cwiczenia.

Pojazdy mechaniczne naszegko wojska to
nowoczesne samochody, ciggniki i traktory
produkcji polskiej i~ radzieckiej. Nieza-
wodno$¢ ich dzialania zostata juz dowie-
dzionaw najlrudnieLszych warunkach bojo-
wych i ¢wiczebnych. Ale, jak wiemy, naj-
lepsza nawet technika bez cztowieka, ktor
nig pokieruje nie przedstawia wartosci. Dla-
tego petna sprawnosc techniczna i bojowa
naszych oddziatow, zalezy réwniez od sa-
mych zotnierzy, ktérym zostata powierzo-
na wspaniata technika samochodowa. Za-
lezy ona od troski i opieki, jaka nieustan-
nie otacza swoj pojazd kierowca, od wy-
sokiego_ poziomu kultury techniczne
nierzy i przywiazania do sprzetu bedacego
wtedy na{'(lepszym towarzyszem i wspot-
tworcg sukcesow.

Nardd nasz, ktory zwyciesko buduje so-
cjalizm w swym kraju, wymaga od zotnie-
rzy ludowego Wojska Polskiego uzyskania
najwyzszego poziomu wyszkolenia, dyscy-
pllhr)‘y i gotowosci bojowej.. o

y, zotierze-kierowcy i specjalisci od-
powiemy na to wezwanie najwyzsza troska,
Jaka otoczymy powierzong nam technike

mistrzowskim

doméw zajetych przez wojsko. Podczas
Sledztwa okazalof sig, ze kobieta ta byta
as:

X
Pomysimy, co by sie stato, gdyby wspo-
mniani wyzej zokierze w czasie przerwy
na pr: ieniu teatralnym paplali,
gdzie kwateruja, jaka jest ich sita, kto
Jest ich dowddca, gdzie sie szkolg?

W okresie_letnich ¢wiczer zolnierzc-kie-
rowcy maja do wykonania wiele zadan
cwiczebnych, o specjalnym znaczeniu. W
tych warunkach cechowa¢ ich musi czuj-
nos¢ i Sciste przestrzeganie tajemnicy woj-

j. Na zdjeciu:  petniacy stuzbe na
polowym PK-T, kpr. Nowacki troskliwie
sprawdza dokumenty i tfadunek pojazdu
j j na teren obozu woj

CECHA "'

iotniersh a

W JEINYM BOIOAWM SZERERU

Gazeta Warszawskiego Okregu Wojsko-
wego ,Za Polske Ludowa" zamieszcza list
zotnierza Armii Radzieckiej do zotnierzy

p6 szkoly i pr; la, Kedy
w_wyniku_stusznej polityki Rzadu PR
i Polskiej Zjednoczonej Part Robotniczej
z miesiaca na miesiac podnosi sie stopa
zyciowa mas pracujacych, wrogie nam si-
ty zagranicznego kapitatu robig wszystko,
aby nam w tym marszu naprzéd prze-
szkodzic.

W tym celu pragng o_nas jak najwiecej
wiedzie¢. Nasytaja wiec na nasz kraj
szpiegéw, werbuja do swej brudnej roboty
réznego rodzaju” wykolejericow, przestep-
cow, wrogow naszego pafstwa, przy
czym, jak wykazaly procesy aresztowa-
nych szpiegéw oraz zlikwidowanie ostatnio
na terenie kraju rozgatezionej siatki szpie-
gowskie{'(, cel tej roboty w poréwna-
niu z _okresem wojennym, niewiele sie
zmienit. W dalszym ciagu daza przede
wszystkim do uzyskania wiadomosci o na-
szym UAgjsku: o jego sile, stanie liczeb-
nym, wyszkoleniu, uzbrojeniu itd.

zy ‘my, zotnierze ludowego Wojska
Polskiego,” synowie narodu, ktory ponad
wszystko na $wiecie ceni_swa niepodleg-
tosc i pokoj; utatwimy im ‘te brudng
robote?

Na pewno nie! Ale, ab{}/ fiie stac sie
ich ,pomocnikiem”, kazdy z nas musi
ednie przestrzegaC tajemnicy woj-
skowej i par’]slwowe'&.(

adnienie czujnosci w wojsku, jak-
olwiek zawsze bardzo wazne nabiera
specjalnego znaczenia w nowym okresie
szkolenia na obozach letnich, kiedy szko-
Iim{ sie w warunkach najbardziej zblizo-
nych do warunkéw bojowych

Dlatego zapamigtajmy sobie, ze od kaz-
dego z nas, od naszej czujnosci zalezy,
by wszelkie wysitki wroga spetzty na ni-
czym, by przez mur czujnosci zofnierskiej
nie przedlizneta sie zadna macka szpie-
?owskiej o$miornicy, by wrég, ktéry usi-
uje szkodzi¢ nasze] Ojczyznie, niechybnie
znalazt si¢ za kratami.

,By¢ czujnym” — oto nakaz narodu,
klégf powinien towarzyszy¢ nieustannie
kazdemu z nas zaréwno w stuzbie, jak i
poza stuzba, w pracy, na kazdym Kroku

cz zycia.

za

Daliby w rece wroga nadzwyczaj wazne
dla niego informacje, a nawet w pewnych
okolicznosciach wydaliby na siebie wyrok
$mierci, bo na podstawie dokfadnego pla-
nu mozna naprowadzic o%ieri artyleryjski,
mozna zrobi¢ nalot bombowy na kosza-

ry, mozna podtozy¢ miny itd.
X

r\ oswiadczenie 9-letniego okresu, jaki
minat od dnia kleski faszystowskiej
a’mii Hitlera, uczy nas, ze dzi$ ly na-

réd Polski z powodzeniem wykonuje
wspaniate zadania Planu 6-letniego,
dy niemal codziennie uruchamia sie w
kraju nowe fabryki, powstaja na wsi nowe

TERMINOWA ROBOTA

nadzieckie oddzialy zblizaty sie od za-

chodu do $rédmiescia Berlina. Na jed-
nej z ulicy w dzielnicy Landwehr — Kanat
Niemcy usadowili sie w duzym trzypietro-
wym budynku policji. Prowadzili z niego
ogient ze wszystkich" rodzajéw broni. Strze-
lali réwniez z ,,pigSci pancernych” nie po-
zwalajac  czolgom posuwac si¢ naprzod.
Artyleria usitujgca rozbi¢ ten szary kolos
nie wyjasnita réwniez sytuacji, poniewaz
pociski albo wcale nie przebijaty grubych
muréw, albo wyrzadzaty w nich tylko nie-
wielkie wytomy.

Dowddca dywizjonu wyrzutni rakieto-
wych, major gwardii Draganéw, znajdowat
sie w tym czasie na swoim stanowisku do-
wodzenia w sasiedztwie stanowiska dowo-
dzenia oddziatlu pancernego putkownika
gwardii Morgunowa, ktory to oddziat
wspierat. Oba stanowiska znajdowaty sie
w najwigkszym ogniu walki. Sasiedni dom
byt jeszcze zajety przez hitlerowcow, ktd-
rzy prowadzili stamtad gwattowny ogien.
Ogien byt tak silny, ze nie mozna byto po-
kazac sie w oknie.

Putkownik gwardii Morgunow siedziat
wiasnie nad mapa, gdy do pokoju wszedt
major.

Mam dla ciebie Draganéw terminowg ro-
bétke — powiada. — Ot, popatrz. — Na-
chyla si¢ nad mapa i pokazuje:

— Tutaj jest gmach policji, siedza w nim
hitlerowcy i nie mozemy ich stamtad wy-
kurzyé... Trzeba ten dom zburzy¢. Od tego
zalezy powodzenie dalszego natarcia.

iesz?

ej i celuja vyni
w tegorocznych éwiczeniach letnich.

— Rozumiem, towarzyszu putkowniku,

Wré6g jest chytry i podstepny. Trzeba
wiec mie¢ stale oczy I uszy otwarte, by
%o w pore dostrzec i unieszkodliwic. Trze-

a z nim walczy¢ nieubtaganie, uporczy-
wie, nieustannie’i na kazdym kroku.

Niech nam zawsze w_tej walce przy-

Wojska Polskiego, w ktérym m.

in. czytamy:
pzdrawiam Was w dniu majowego
Swieta, towarzysze walk, Zzotnierze

Wojska Polskiego!

Dzien 1 Maja to przeglad naszych bojo-
wych sit, przeglad osiagnigc. Cieszy mi
iz"moge Was zawiadomic, ze wraz z tow;
rzyszami osiagnelismy doskonate wyniki
w wyszkoleniu® bojowym i politycznym, w

techniki czotgéw. Jestem mechanikiem —
kierowca pierwszej kategorii. Niedawno
wreczono mi symbol zotnierskiej stawy —
odznake ,Wzorowy Czotgista”. To juz dru-
ga zaszczytna nagroda, ja\ka2 otrzymalem
w dniach oju. Mam 23 pochwaty.
Przed kilku dniami prowadzitem maszyne
bojowa po trudnym, najezonym przeszko-
dami terenie. Rozkaz wykonatem z powo-
dzeniem. Ale zoinierz — komsomolec nie
ma prawa zadawalac si¢ tym, co osiagnat.
Nieustannie podnosze swoje kwalifikacje.
Przeciez w wojsku nie wolno zatrzymaé
sie w miejscu.

Radzieccy zotnierze gteboko interesuja
sie nie tylko zyciem swego kraju. Szczerze
ciesza naszych gwardzistow_ osiggniecia
krajow demokracji ludowej. Z zaintereso-

m cz! _Iamg w_gazetach o tym, jak
bratni_polski lud, ujgwszy w swe rece lo-
sy panstwa, wznosi  kombinaty metalur-
giczne, kopalnie, fabryki, huty, buduje

myst, wani
spotdzielcze rolnictwo, tworzy nowa kul-
ture

Z pewnoscig w okolicach starego pols-
kiego miasta Krakowa zielenig sig juz de-
likatne kietki zboz i rozkwitajg sady. To
Swieta ziemia. Ziemia zroszona krwia to-
warzyszy i z mego putku. Tam pod mura-
rni Krakowa zofnierg naszej jednostki —
fizylier Wasyl Pieszechonow, powtorzyt
niesmiertelny” bohaterski czyn Aleksandra
Matrosowa. ~ W krytycznej ~chwili walki
wiasng piersia  zastonit otwor strzelecki
nieprzyjacielski bunkra, iaj
sukces ‘szturmujacemu oddziatowi.

W naszym oddziale stoi na postumencis
czolg — weteran. Na jego pancerzu wyry-
sowany jest szlak bojowy przebiegajacy
rowniez_przez polska ziemie. W ciezkich
zmaganiach, Armia Radziecka rozgro
hitlerowskie Niemcy i uratowata cyw
zacje Europy od faszystowskich bandytow.
Ramie przy ramieniu z Armig Radziecka

Swiecaja stowa Jozefa Stalina, Wielkie
Przyjaciela i Nauczyciela naszego narodu:

,,Jesli bedziemy czujni, to z calg pew-
noscig pobijemy naszych wrogéw i w
przysztosci, tak jak bijemy ich obecnie i
Jak bilismy ich w przesztosci”.**

« ). Stalin ,O brakach w pracy partyjnej
1 érodkach, likiidacji trockistowskich 1 inych
dwulicoweow™. VX‘yd. ros. 1937 r. str, 27.

o QU W, Nowe Drogi" Ni 345 198 i

Z FRONTOWYCH WSPOMNIEN

czyh 0!
Wojsl?’a Polskiego. Przyjazi nasza jest nie-
wzruszona i wieczysta. Scementowata ja
krew przelana przez radzieckich i polskich
zotnierzy. Niech wiec i nadal cementuje
s{sv nasze petne chwaly zotnierskie brater-
stwo

Jefrejtor Armii Radzieckiej
Kornakoy

_or%s ornakow N
mechanik-kierowca | kategorii

TAK WALCZYLI ZOtNIERZE

— Czy uda si¢ wam szybko z tym zata-
ic?

— Postaram sig, towarzyszu putkowniku.

Po uptywie kilku minut, po doktadnym
sprecyzowaniu sytuacji, major wychodzi.
Szybko przebiega ostrzeliwany odcinek,
wskakuje do swojego wozu i mknie do
ugrupowania bojowego dywizjonu.

Krotkie rozpoznanie podejsc, jeszcze krot-
sza rozmowa z dowddcg baterii — i wy-
rzutnia sierzanta gwardii Wagonowa bly-
skawicznie wyjezdza z podwoérza. Wzbija-
jac tumany kurzu mknie przez zawalong
gruzem ulice i zwalnia bieg koto zawatow.
Szara masa domu — twierdzy jest ju$ wi-
doczna. W $cianach widac¢ czarne dziury
od pociskéw. Widoczne sg zaprawione ce-
mentem okn: strzelnice, z ktérych wrég
prowadzi ogien. Wyrzutnia z lezacymi na

niej pociskami zjezdza ostroznie z zawa-
tow i znéw niknie w kurzu. W odlegtosci
100 metréw od domu zatrzymuje sie, aby
przygotowac sie do strzelania na wprost.

. w
pore spostrzega pierwszego nieprzyjaciel-
skiego zotnierza z ,,piescig pancerng”. Krot-
ka seria z pistoletu maszynowego uprze-
dza wystrzat wroga, ale réwnoczesnie tez
pada raniony pociskiem komsomolec. Le-
7ac na asfalcie w dalszym ciagu strzela
w okna z pistoletu maszynowego, nie da-
jac nieprzyjacielowi prowadzi¢ ognia.

TTTyrzutnia jest juz gotowa do sal-
»» wy. Dowodca wyrzutni i kierow-
ca spiesznie zajmujg miejsca. Sierzant

Waganow ujmuje mechanizmy naprowa-
dzenia i ciezkie pociski ze $wistem lecg w
powietrze. W6z bojowy otaczajg chmury
kurzu. No przodzie zjawiaja si¢ blyskawice,
grzmia cigzkie wybuchy. Tymczasem wy-
rzutnia wypuszcza druga serig; znéw kieby
kurzu, a wyrzutnia po szczesliwym poko-
naniu zawatéw juz mknie ulica i ginie
w najblizsze) bramie.

Zadanie zostato wykonane: na wpét zbu-
rzony dom, ktory osiadt od strasznych wy-
buchéw, zastoniety jest dymem i ptomie-
niami.

Po chwili z podziemnych kazamatow wy-
chodza z podniesionymi rekami nieliczni
pozostali przy zyciu hitlerowcy.



Czytelnictwo ksigzek wsrdd zotnierz
szego wojska zatacza coraz szersze kregi.
Wykorzystujac kazdg wolng chwile wielu
z nas z zainteresowaniem siega po pozy-
teczng i ciekawa ksigzke, aby zdobywa¢
wcigz nowe wiadomosci z interesujacych
nas dziedzin zycia, ugruntowywac swoje
walifikacje, podnosi¢ poziom wyszkolenia

na-

1Alszyscy zolrferze-kierowcy zdaja sobie sprawe, jak waznym elementem w pod-

noszeniu wiedzy

cwiczen szkolenie na sali motoryzacyjnej bedzie miato

anizeli.w garnizonie w okresie zimowym.

fachowej jest sala motoryzacyjna. Jednakze w okresie letnich

zupetnie inny charakter

kule tym podziele si¢ z Kolegami swymi doswiadczeniami z obozéw let-

byty dla mnie ogro-

bojowego, politgczgego i faghowegok Dfo- W art

ceniajac potrzebe dostarczania wojsku fa. . « Colega / | Z 00 ;
chnwtje? flﬁer@ture d‘)p'amwan%o‘é prz rjlcl} ublg Stcgnlal dodajac, ze wysoki poziom W|iidzy fachowej wsréd kierowcow,
stepnej formie. awnictwo wyda- HS !

ije?‘jc‘orjaz wiecej iylepiej opr y ) mng saty ja za prace, jaka wiozylem w urzadzenie sali motoryzacyjnej.

ksigzek. . .
Szczeg6lng popularnoscig wsréd zotnie-
rzy-kierowcow i specjalistow wojsk pan-
cernych i zmechanizowanych oraz stuzby
samochodowej cieszg sie Ksiazki z dziedzi-
ny techniki motoryzacyjnej. Nie brak tu
licznych ksigzek zawierajacych techniczne
opisy budowy pojazdéw mechanicznych,

S

Alepowréémy,do wiasciwego tematu.
Ot6z na'obozie letnim niejeden z miodych
kierowcoéw nauczy sie wielu rzeczy. Ale
teraz uderzmy sie ze skrucha w piers i
przyznajmy, ze duzo wywietrzalo nam z
wiadomosci fachowych. Azeby temu zapo-
biec i sta¢ sie stuprocentowymi kierowca-
i j i, musimy jak najpredzej

sposoby i metody ‘ich prawic go uzyt-
kowania. Ksigzki tego rodzaju bedace naj-
czedciej ttumaczeniami z jezyka rosyjskie-
go, winny znajdowac si¢ w kazdym

dziale, gdyz opisy techniczne typowych dla
wojska pojazdéw mech, stanowig duzg po-
moc w pracy zaréwno mechanikow, jak
i kierowcow. "W ubieglym okresie Wydaw-
nictwo MON wydato w dziale fachowym

motoryzacyjnym)  nastepujace _ pozycje
tlumaczone 7 rqss/jsk_ie(lgci: »Somochod
is-150", ,,Samochod Zis-151", ,,Samochod-

Gaz-63“, ,Traktor Staliniec S-80“ oraz
ksigzki, %a *,Obstuga_techniczna samocho-

Gaz-63“ i | e innych. W przygoto-
waniu  znajdujg

. ,Eksploatacja i na-
prawa _motocykl

mochéd Gaz-67B"

, Sl
oraz ,Obstuga techniczna samochodu Zis-
150",
Osobn}/ dziat stanowig ksiazki traktuj
niel

ce o zolnierskiej stuzbie kierowcy w og:

mi 3
z pelnqJ energia przystapic do sjzkolema
praktycznego.

Takie szkolenie praktyczne zajmowac
nam bedzie znaczng wigkszosC czasu spe-
dzonego na obozach letnich. Na sali moto-
ryzacyd'nej_ a sie bedziemy jedynie dla
prowadzenia zaje¢ ﬁolllycznyc_h‘ przepro-

mia

wadzenia pogadanek i umozliwienia na-

) wymian n uzy-
51<anych ~w_toku szkolenia praktycznego.
Hasze zajecia w polowej sali motoryzacyj-
nej bn?d% mialy charakter ,narad robo-
czych”, by unikna¢ lub usuna¢ przykre
niespodzianki podczas ¢wiczei w polu.” Np.
co nalezy czyni¢ w razie poslizgu kot lub
gdy zatka sie przewod paliwa.

W naszych salach-namiotach bedziemy
prowadzili ciekawe pyskusjlg fachowe, be-
dziemy wymieniali i dzielili sie swymi

i

dziatach WP i r ijaja do
tej odpowiedzialnej stuzby. Opisujac staw-
ne_czyny-zotnierzy-kierowcoéw | i Il Armii
WP budza stuszng dume z pigknych trs-
dycji naszego wojska, a jednoczesnie po-
magaja dzis zoinierzom-Kierowcom lepiej
Felmc swe obowiazki. Do ksiazek tych na-
eza: ,Samochéd bojowy sprzet zofnierza"
S. L. Strzatkowskiego. ,,Samochod w s
bie wojska" — T. Fot)pa‘_,,Wzorowy ki
rowca w polu”, Cz. Lipki i M. Tarnow-
sklego ~Pancernym szlakiem" i wiele in-

nyc
yOslalnio w ramach Biblioteki Zotnierza
ukazata sie ciekawa ksigzka Jerzego Fa-
$zynskiego My kierowcy czotgow"
Autor — uczestnik walk 1 Br{gady Czof-
goéw im. Bohaterow Westerplatte, w™ ksiaz-
ce tej podaje w sposéb bardzo iY(wy
i przystepny, wiele pouczajacych przykia-
dow “umiejetnego i wiasciwego Kierowa-
nia czolgiem w réznych warunkach tere-
nowych ‘i _atmosferycznych i
zagadnienia zwigzane z jego obstugiwa-

niem,

2 takich i podobnych ksigzek winnismy
Poznawaé nasz wspaniaty sprzet bojowy,
uczy¢ sie postugiwac nim, tak jak umieli
nasi starsi_koledzy frontowi
zotnierzy bohaterskiej Armii Radzieckiej
rozbili hitlerowskie Niemcy, por. J. Weiss

ARMII RAD

PODZIEKOWANIE CZOtGISTOW

Luetzowstrasse — to zwykta ulica ber-
linska — szkielety zburzonych domow,
obnazone klatki schodowe, gory gruzéw,
oleje, wykoslawis wagony tr jowe.
Jest to ostatnia ulica przez Landwehr —
Kanat, za ktérym ciagnie sie Tiergarten
i wznosi sie Reichstot dokota tej ulicy
rozgorzaly zacigte wal

Siedzacy w ocalatych domach hitlerowcy
urzadzili przeszkody i barykady z zawalo-
nych $cian i przegrodzili ‘nimi drogg ra-
dzieckiej brygadzie pancernej, ktora nacie-
rata_od” potnocy. Waskie przejscia zostaty
zaminowane i byly ostrzeliwane ogniem
dziat z 3lqbi obrony. Usitowania czotgistow,
by przedrzec si¢ lub znalez¢ drogg okrezna,
nie powiodty sie. Trzeba bylo cos przedsie-
wzigé.

Dowédca czotgowego batalionu pancer-
nego poszedt z killeu” zotnierzami na roz-
poznanie. Gdy przedostat si¢ naprzod, zro-
zumiat wszystko: za pniami stuletnich de-
béw ukryty byt duzy ponury ?(mach 7 was-
kimi strzelnicami zamiast okien. 7, tego
gmachu_hitlerowcy trzymali pod ogniem
wszystkie zawaly 1 przejécia. Masywne be-
tonowe Sciany “czynity go odpornym «a
ogien artylerii. Précz tego dom ten byt led-
wo widoczny zza drzew. Bylo jasne, ze po
pokonaniu zawat czotgi wpadng pod ogien
tej groinej twierdzy.

Trzeba by tuta) ,,Katiuszy" — rzeki jak-
by do siebie sierzant Iwanow.

Rzeczywiscie! — powiedziat dowoddca ba-
talionu. Idicie do baterii przekaicie do-
wodcy mojg prosbe, aby wspart natarcie
czotgow swoim ogniem,

Spostr. naby-
tymi na ostatnich zajeciach, a w razie ja-
kich$ watpliwosci ktorego z kierowcow po-
staramy sie mu wszystko wjaénié na
schemacie lub przekroju. ten spo-

Sprawnie przebiegaja zajecia z wyszkole-
1nia politycznego na $wiezym  powietrzu.
, Estetycznie urzadzona jest potowa sala

wykfadowa. Na zdjeciu: szer. Witecki mo-

mi o walkach kosciuszkowcéw pod Lenino.

ZIECKIEJ

Sierzant poczotgat sig w kierunku baterii
Ale zaledwie ukazat sie na ot\_/varl{(m miej-
scu —martwy dom ozyt i seria z karabinu

maszynowego przycisneta go do ziemi.

— Na prawo, na prawo, do $cieku! —
zawotat dowddca batalionu. — Tam was
nie dosiagna...

— Rozkaz, na prawo! — odezwat sig
sierzant- Zerwat sig szybko i &ak ocisk
pomknat we wskazanym kierunku. Wkrot-

ce skryt sig za rogiem, gdzie staty wy-
rzutnie rakietowe starszego lejtnanta By-
kowskiego.

Gwardyjska obstuga wyrzutni nie data
na siebie czeka¢. Nim szef zwiadu, starszy
lejtnant Popow, razem z pancerniakami
rozejrzat sie w terenie i czoigi zajgéy pod-
stawa, W{jSCIOWq do natarcia, dowodca ba-
terii rozkazat rufzy¢ wyrzutni.

Kierowca, starszy strzelec gwardii Be-
rezny musiat tym razem pei¢ obo-
wigzki dowédcy ~wyrzutni i celov_vniczego.
Po otrzymaniu” rozkazu wyruszenia poko-

\

— Taka sale motoryzacyjng w roku ubieg-

tym zbudowalismy na” obozie letnim —

pisze i rysuje_dla red. ,Kierowca" kpr.
Cz. Pawlikowski

s6b iesi j
i nigJy nie dopuscimy do tego, ab{
z nasze] winy nie wykonano zadania Iul
zerwano zajecia. Sala motoryzacyjna be-
dzie réwniez miejscem ,prasowek™ facho-
wych, przy wykorzystaniu czasopisma
,,Kierowca". W ten sposéb bedziemy mogli
wspdlnie omawiac 1 przerabiac ciekawe
artykuty ukazujace sie na tamach naszej
Zety.

swoje

Teraz, kiedy juz znacie charakter szko-«
lenia, przejdziemy do omawiania wykona-

celu na przedtuzeniu namiotu ustawiamy
tawki i stoliki wykonane z desek i palikow.
Azeb{ stoce nie razito oczu umieszczamy
nad fawkami daszek z trzciny lub stomy.
Jezeli starannie go wykonanmy, to nawet
Meszcz nic nam nie zrobi.

A wigc, Koledzy, po przeczytaniu tego
artykutu — do pracy. Swymi doswiadcze-
niami w urzadzeniu takiej ,sali" motory-
zacyjnej dzielcie sie z nami na tamach
naszej gazety.

por. St. Kubiak*

SEUZBA REGUEACH
RUCHU
NA OBOZIE LETNIM

D ezwzgledne przestrzeganie dyscypliny
ruchu przez zotnierzy — kierowcow na
obozie letnim oraz Sciste stosowanie sie
do sygnatéw ,stuzby regulacji ruchu™ j
warunkiem sprawnej pracy naszych od-
dziatéw. Dlatego, juz dzi$ musimy szczeg6-
"fowo zapoznaC sig z obowiazkami stuzby
regulacji ruchu.
| Do podstawowych zadan tej stuzby na-
ezy:

— kontrola przestrzegania przez kierow-
cow przepisow ruchu kotowego;

— zabezpieczenie planowej ciagtosci po-
suwania sie drogami kolumn™ oraz po-
jedynczych pojazdow,

nia samej sali. W tym celu wybi y su-
che miejsce, najlepiej na tagodnym wznie-
sieniu, na ktérym rozwijamy namiot. Po-

dtoge wyktadamy réwno cegtami. Teraz
kolej na  eksponaty.  Najwazniejsze
z nich to: rama, 2 przekroje silni-

kow typowych, przektadnia kierownicza,
stot instalacji elektrycznej i uktad zasila-
nia. Zgromadzimy réwniez jak najwiecej
tatwych do przechowywania schematow,
ktére beda waznym elementem uprzystep-
niajacym nabywanie wiadomosci. Naj-
praktyczniej i najwygodniej bedzie, jesli
wszystkie eksponaty pomalujemy farbg
olejng. W ten sposob zabezpieczymy je

I ych pojaz-
dow i innych przedmiotow tarasujg-
cych ruch,

— likwidowanie wszelkich skupisk, zwia-
szcza taboréw, wolno jadacych tran-
sportéw itp. tak na drogach, jak i wre-
jonie za i wyladowania, na przepra-
wach, w bazach zaopatrywania itp.,

— organizacja sprezystego kierowania ru-
chem pojazdow n” waskich, trudnych
do przebycia odcinkach drogi oraz w
osiedlach
Kazdy kierowca 1 podoficer stuzby sa-

mochodowej winien pamigtac, ze przejazd

obok posterunku regulacji ruchu w spo-
sob nieprzepisowy Iub ‘nie zastosowanie
sie do Jego sygnau, uwazane jest za nie-

przed r 1 pozbedzit sie kio-
potu ciagtej konserwacji. Codziennie je-
den z kierowcow powinien petni¢ dyzur
i przygotowac sale do zajec.
Q zeby w czasie zaje¢ w namiocie byto
** widno, zwijamy boki namiotu.
Stuchac najciekawszego, nawet wyktadu
czy prowadzic niezwykle interesujaca dy-
skusje stojao bytoby niewygodnie. W tym

pat rozminowane przez saperéw zawal
I z biegu zajat stanowisko ogniowe o
metrow od celu. Czy to dlatego, ze zjawie-
nie sig wyrzutni rakietowe] zaskoczyto
hitlerowcow, czy tez radzieckie czotgi i fi-
éylierzy nie pozwolili im celnie_strzelac,
0s¢, ze obstuga wyrzutni potrafita przy-
gotowac sie do otwarcia ognia. Berezny sam
podtozyt belki pod tylne kota. Wziat sie
do mechanizméw naprowadzenia w chwili,
gdy obok wyrzutni zaczely juz wybuchac
ociski. Seria z pistoletu masz nowe%o‘
tora w tej chwili przebita szybg budki
kierowcy, nie byta zdolna przeszkodzic
Bereznemu w wykonaniu zadania.

ilne wybuchy wstrzasnety powietrzem.
SDom—ytwier)(/izq otoalczy?yyk%eby dymu.

Oczekujacy tej chwili czotgisci juz pol
nywali zawaly, a opancerzone maszyny,
prowadzac w biegu ogien, podazaty w kie-
runku domu...

7, domu powitano czolgi pojedynczymi
strzatami, polecialy ,,piesci pancerne”. Ozy-
to jedno z dziat nieprzyjacielskich. Ale
to juz hitlerowcom nic nie pomogto

Dowodca batalionu pancernego podjechat
do wychodzacego z kabiny kierowcy i us-
cisnat go.

— Dzigkuje przyjacielu — powiedziat.

— Dziekuje w imieniu wszystkich czot-
gistow... Znéw go uscisnat i dodat: nigdy
ciebie nie zapomnimy.

Wzruszony  Berezny u$miechnat sie
i milczat. Ale kiedy przebrzmialy ostatnie
walki, kiedy kierowcy przeczytali rozkaz
Naczelnego Wodza o nadaniu oddziatowi
nazwy Berlinskiego, Berezny, woéwczas
juz sierzant gwardii, wystgpit na wiecu
i powiedziat:

— Drogami zwyciestw bojowych przez
burzg ognia i ulewe $mierciono$nego me-
talu szlisSmy do Berlina. SzliSmy naprzéd
z imieniem Stalina na ustach nie myslac
o stawie, nie troszczac sie o zycie, A zdo-
bylismy sobie i stawe zycie.,

y rozkazu. Wszystkie rozkazy
zotnierzy stuzby regulacji ruchu winno
by¢ natychmiast i bezwzglednie wykony-
wane.

hu ma opaski na lewym rekawie. Pojaz-
dy mechaniczne stuzby regulacji ruchu
majg na przedniej szybie specjalny znak

rozpoznawczy i przysfuguje im prawo wy-
przedzania innych pojazdow.

DDSHUINDCZENIn

CHRONMY SZYBY OD SZKODLIWEGO
DZIALANIA PROMIENI StONECZNYCH

1A /szyscy wiemy‘d‘ k matowiejaca przed-
’ * oia szyba utrudnia prowadzenie samo-
chodu wskutek ztej widocznosci. Trudnosc
ta wys(epu{‘e szczegblnie wyraznie w wa-
runkach polowyeh, kiedy kierowca prowa-
dzi samochéd "(np. w Kolumnie) w tuma-
nach gestego kurzu lub w lesie, gdzie ni-
sko pochylone galezie drzew czesto prze-
staniaja szyby. Gdy dodamy do tego staba
avidocznos¢ drogi z powodu ztego stanu
szyb, nie trudno  bedzie zrozumie¢, ze w
tych warunkach mozna tatwo spowodowac

wypadek. Aby zapobiec matowieniu szyb,
kpr. Stepczfv ski, wzorowy kierowca z pod-
oddziatu_oficera Wojcickiego zebrat pew-
nego dnia wszystkich kierowcow w parku
i wyjasnit im konieczno$¢ chronienia szyb
od promieni stonecznych. Za chwile wszys-
cy kierowcy w porozumieniu z dowddca,
udali sie nad pobliski staw. Po pewnym
czasie kazdy z nich wracat z dwoma ma-
tami przeciwstonecznymi wyplecionymi z
trzciny. Maty takie, pokazane na rysunku,
mozna réwniez wykonac ze stomy lub dtu-
giej twardej trawy.
kpr. Cz. Pawlikowski

Kiecpjyca,g



wymaga statej

WMSC

i bardzo starannej obstugi. Kierowca powinien pamieta¢, ze obstugu-

wych postojow
Do

jac nalezycie ogumienie moze osiagna¢ duze oszczednosci 1 uniknac przymuso-
jo i ienia w drodze.

zasad prawi go uzy obstugi nalezy

umiejetne ~prowadzenie samochodu i ostrozna jazda, co wplywa

miedzy innymi

na przedtuzenie okresu stuzby opon i detek.

Kierowca moze z. i¢ ieni
przez wybieranie najlepszych —odcinkéw
drogi, omijanie réznych przeszkéd drogo-
wych lub tez przez ostrozne ich pokony-
wanie. Niekiedy lepiej jest ,nadtozy¢ dro-
gi, jezeli jest ona dobra anizeli~ jecha¢
krotsza lecz zta. Po drogach zanieczysz-
czonych kruszywem, zwirem i kamieniami
trzeba jechac ostroznie, by nie spowodo-
wac powaznego uszkodzenia opon. Ponad-
to trzeba unika¢ wjezdzania kotami w gle-
bokie kolein{ gruntowych drég, aby “nie
uszkodzi¢ bokéw opony przez twarde kra-
wedzie koleiny. Jadac w miescie nalezy
unika¢ dotykania kotami krawedzi chodni-

?, zwilaszcza przy

DOSWIADCZEN

DASZEK OCHRONNY DtA MOTOCYKLI
Wszyscy zdajemy sobie sprawe, ze sa-

mochod w warunkach polowych czesto
chroniony jest lepiej od szkodliwej dziatal-
nosci zmiennych warunkéw atmosferycz-

Kk ochronny dla r Secykhi

Jiych niz motocykl. Oblozenie wigc matami

chroni tylko opony, podczas gdy silnik,
stacyjka, siedzenialitd, niszcza sig na
otwartym powietrzu.

Aby” temu zapobiec kierowcy motocykli
M-72, bomb. Stach i kan. Michalak, w
miejscu parkowania swych maszyn, zbu-
dowali daszek na 4 stupkach, ktéry chror
ni motocykle od deszczu i stofica.. Maty
przeciwstoneczne na kota sg juz teraz nie-
potrzebne, poniewaz zadanie to spetnia w
zupetnosci daszek. .

por. St. Kubiak
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Amatorem ,polowania” na zaja
naszym oddziale szer. Wilk,
wieczora wyjechat on z parku

ewnym czasie na pustej drodze
Swiatta jego™ przednich latarn . schwyta-
ty" uciekajacego przed nim szaraka, ktory

mkiemujca

jowy réwniez niszczy opony,
zwlaszcza przy wijezdzaniu na zwrotnice,
ktére ostrymi krawedziami moga przeciac
opone. Gwaltowne ruszanie z miejsca, szyb-
kie osiaganie duzych szybkosci oraz ostre
hamowanie powoduje zuzycie bieznika, aa
do tkaniny podktadki ochronnej, a niekie-
dy odwarstwienie bieznika od osnowy. Po-
dobnych uszkodzen doznajg opony przy
poslizgu samochodu wskutek ostrego ha-
mowania oraz przy sprawdzaniu hamul-
cow przez rozped samochodu z nastepnym
przyhamowaniem, kot.
. Niedostateczne cisnienie w detkach jest
jednym z powodéw szybkiego zuzycia ogu-
mienia, poniewaz wtedy opona otrzymuje
inne_ ksztatty, wystepuje nadmierne ‘tarcie
pomiedzy warstwami ptétna wskutek cze-
go_opona przegrzewa sig a ptotno, ulega
zniszczeniu, strzepiac Sii od wewnatrz. Ta-
iej, opony naprawi¢ juk nie mozna. Stabe
ienie ~ w detkach” moze powsta¢ nie
tylko z winy kierowcy; spada ono wsku-
tek nieszczelnosci zaworu detki oraz wsku-
tek znacznego obnizenia sie temperatury
powietrza.

Nadmierne ci$nienie dpowielrza w det-
kach jest réwniez szkodliwe, jednak nie
w takim stopniu, jak cisnienie stabe.

iemy, ze opony na prawych kotach
samochodu (szczegélnie tylne) zuzywaja
sie szybciej anizeli na lewych, gdyz~ wa-
runki‘ich pracy przy jezdzie po szosach
profilowanych “sa bardzo cigzkie. Totez
dla réwnomiernego, ich zazycia trzeba je
od czasu do czasu przestawia¢ z jednego
kota na drugie. Przy przestawianiu trzeba
zmienia¢ kierunek obracania sie opon, aby
zachowa¢ réwnomierno$¢ zuzycia bieznika.

IWA

OGUMIENIA

kiem jej wewnetrzng powierzchnie ora?
detke i taSme ochronna. Talku nie nalezy
jednak sypac garsciami, poniewaz utozy
sie nierownomiernie i bedzie podczas- jaz-
dy- tworzy¢ gru<Sei. ktére moga doprowa-
dzi¢ do_uszkodzenia detki. Talk powinien
by¢ umieszczony w woreczku z rzadkiej
tkaniny lub gazy i posypywaé nim trzeba
réwnomiernie przez tkaning woreczka.

Rys. 2

Warto jeszcze pamigta¢, ze tatki gumo-
we podczas upatow tek rozgrzewa-
nia sig opon przy szybkiej jezdzie odkteja-
ja_sie od detki.” Dlatego najlepiej napra-
wiac detki przez wulkanizacje, a gumo-
wych latek uzywac jedynie jako sposobu
chwilowej naprawy.

Ogumienie kot stanowi jedng z najbar-
dziej kosztownych pozycji- utrzymania sa-
mochodu, dlatego tez kazdy kierowca obo-
wiazany jest troszczyC sie o nie. obstugi-
wac i konserwowac bardzo starannie, by

r. Armia Radziec-

Jezeli oEony majg rzezbe pr
u jodetkowym, wowczas na tylne

kota nalezy je zaktadac tak. aby kierunek

rysunku bieznika odpowiadat kierunkowi

uwidocznionemu na rys. 11i 2.

Drzy przestawianiu opon trzeba dobie-

* rai na zdwojone kola opony o jedna-

kowym stopniu " zuzycia bieznika,” przy
U UUUU& *wnt bfizto
Kya. 1.

czym opony nowe lub mato zuzyte trzeba
przestawiac na kota zewnetrzne. Nie wolno
zaklada¢ nowej opony na wewnetrzng
obrecz, jezeli na obrecz zewnetrzng zato-
zono opong uzywang. W tym przypadku
nowa opona majac W poréwnaniu z uzy-
wang wieksza srednice zewnetrzng zosta-
nie prawie podwdjnie obcigzona, co spo-
woduje przedwczesne jej zuzycie. Takie
same szkodliwe obcigzenie powstaje przy
niejednakowym ci$nieniu w detkach zdwo-
jonych kot.

do tego zanadto diugich tyzek montazo-
Przez nilel;”“iej tne lub nieostrozne
albo

Edo to jesienia 1943 )
a w zwycieskich walkach docierata

do Kijowa. W awangardzie wojsk nacie-
rata jednostka pancerna gen. Krawczenki.
Aby nie pozwoli¢ hitlerowcom umocni¢
sie na kierunku Kijowa, nalezato nie-
zwiocznie sforsowac rzeke Desne i znie-
nacka uderzy¢ na nieprzyjaciela. Bylo to
zadanie bardzo trudne. Doktadne rozpo-
znanie dna brodu rzeki wykazato bowiem
niemozliwos¢ wykorzystania go po naj-
krétszej drodze,” pomiedzy brzegami, ze

wzgledu na jamy i glebie. Trzeba bylo
wigl yczy¢ bréd  ukosnie na skutek
czego przedtuzat sie on do 200 m. Giebo-

kosc brodu wynosita w niektérych mlE}-
scach do dwdch metréw. Zadanie bylo
Wlsc szczegolnie trudne, biorac przy tym
pod uwage szybki nurt rzeki.

Zatogi wykorzystujac noc uszczelnity
podrelcznymi Srodkami wszystkie otwory,
szczeling” w pancerzach. Przewidujac, ze
na srodku rzeki fala moze siega¢ ponad
wieze, okryto szczelnie brezentem utozy-
skowanie 1 czes¢ nadsilnikowg korpusu
czotgu. Bardzo wazne bylo zapewnienie w
czasie przeprawy w bréd nieustannego
posuwania_sie wozéw. Nawet chwilowe

zatrzymanie sie czolgu grozito bowiem
podmyciem pod nim piasku przez wartki
prad rzeki i zatopienie go lub tez ze-

pchniecie na glebie. Konieczna byta row-
niez pewna stata szybkos¢ posuwania sie,
aby zmniejszy¢ przecieki wody do wnetrza
wozu. 'm wzgledem "polegano na
mistrzowstwie  mechanikéw-kierowcow.
Forsowanie rozpoczeto o $wicie. Pierw-
sze weszty do wody wozy prowadzone

przez najlepszych 1

10 ZASAD
UZYWANIA
OGUMIENIA W LECIE

powietrza w detkach ci$nieniomierzem,
a hie przez kopniecie opony noga, coi
wet w przyblizeniu nie daje pojecia o cis-
nieniu, .
2 Nie jezdzi¢ z obnizonym ci$nieniem
w detkach, co powoduje zniszczenia
opony z powodu nadmiernego tarcia pow-
s&ango miedzy warstwami piétna.
3 upalne dni n'e wypuszcza¢ powie-
trza z rozgrzanych detek w celu
zmniejszenia w nich cisnienia.
4 ymija¢ lub ostroznie pokenywM
wszelkie przeszkody drogowe. rzed
przeszkodg zmniejsza¢ szybkosc.
Wymija¢ wyboje napetnione = woda,
poniewaz na ich dnie moga sie zna-
lez¢ ostre przedmioty: sttuczone szkto, ka-
watki zelaza, kamienie itp. . o
6 Nie rusza¢, gwaltownie z miejsca i nie
hamowac ostro, co powoduje, zuzycie
bieznika. R .
7 Nie zatrzymywaé samochodu w miej-
scach zanieczyszczonych olejem lub
benzyna, ktére niszcza gume.
8 ie uzywa¢ do jednego samochodu
opon o réznym rysunku bieznika i mé
zaklada¢ na tylne kola opony z rzezbg
Erzeclwsllzgowq i bez niej oraz nie. za-
tadac opon na zardzewiate obrecze, gdyz
rdzaéhest wrogiem ogumienia. R
g roni¢ opony od szkodliwego dziata-
tania promieni stonecznych, = okrywa-
jac je brezentem lub mata sporzadzong ze
albo trzciny. o
WNak}adanc _albo zdejmujac opone w
drodze, ~ zdjete koto nalezy utozy¢ na
podestanym brezencie, aby unikna¢ zanie-
czyszczenia opony ziemia tub plaskiem

posuwaly sie nastepne i kolejno, opanowu-
Jjac przeciwlegly brzeg, wstgpowaty do

alkii S
Tak wygladato jedno z wielu dokony-

wanych przez Armie Radzieckg tosowan
przeszkéd wodnych w bréd. Sposéb ten
wykorzystywali = i polscy czotgisci W

walkach z hitlerowskim najezdzca. Urn e-
jelnos¢ szybkiego i sprawnego dokonywa-
nia przeprawy w brod jest nadal jednym
z waznle{(szych czynnikow sukcesow na
polu walki.” Dlatego tez zapoznamy sie
nieco doktadniej z pracami wymaganymi
przy przeprawie w brod. .

D° Frac najbardziej nas interesujacych

_na»ez{) na wstepie wyszukanie brodu.

Istnienie brodu, mozna poznac na podsta-
wie nasteﬁuiqcych oznak:
— drogi, koleiny, i $ciezki prowadzace ku
rzece, urywajg sie w wodzie i wycho-
dza z niej na drugim brzegu:

— koryto rzeki rozszerza sie gwattownie,
na prostych:

za nimi — w y tosciach -
pozostate pojazdy. Prowadzenie czolgo
dbywat Slepo. h kieror

mozna rozerwaé drutowke w stopie opo-
ny, a wciskajac detke tyzkami do opon
mozna przez nieuwage ja ﬂvzedziurawic’.
Przed przystapieniem do” zaktadania opo-
ny na obrecz nie zapomina¢ posypac tal-

Tak sie skoncz

Kie-
przy-

..byl coraz blizej przednich kot
rowca i ,mysliwy”™ w jedne}'\ﬂosobie
Spieszyt jeszcze bardziej. — Mam go!

n . w-
cy czuwali jedynie nad utrzymaniem szyb-
kosci i nieprzerwana praca silnika. Kieru-
nek posuwania sig czolgow kontrolowali
z wiez dowddcy. Pierwsze wozy czynity w
wodzie jakgdyby szeroka bruzde, ktorg

yto polowanie

Uuuu1

-..gdy naﬁfe droge zagrodzito mu drzewo.
Pod nim skorczyfo sie ,polowanie”. Dziwi
sie zajac ,mysliwemu”, a wy, Koledzy?

—Eowierzchnia wody jest w miejscu

rodu lekko pofalowana;

— oba brzegi spada&q tagodnie ku rzece,

— na zakretach rzeki brzegi obnizajg sie
i zblizajg ku sobie;

— nurt jest spokojny, woda pieni sie
lekka

Przy wyborze brodu bardzo wazng role
odgrywa Todzaj dna. O jego charakterze
mozna wnioskowa¢ juz na podstawie
serwacji szybkosci pradu rzeki. Im nurt
rzeki jest ~ szybszy, tym rowniejsze i
twardsze bedzie jej dno.

Jesli dno rzeki okaze sie migkkie ko-
nieczne bedzie wzmocnienie go faszyna
lub zerdziami obcigzonymi  kamieniami,
gruzem itp.

Z kolei konieczne Jest zbadanie wysokosci
i nachylenia brzegéw. Jesli s3 one nawet
dogodne do zjazdu i wyjazdu wozéw bo-
jowych, to przeciwlegly brzeg, na ktéry
czofgi beda wychodzity z wody, musimy
wzmocni¢ materiatem “podrecznym, gdyz
wozy wynoszac z rzeki mase wody i bfofa,
zabagnia go_szybko i uczynig “trudnym
do pokonania. ~Brod fyczamy wie-
chami, jak to widzimy na rysunku, w no-
cy zawieszamy na nich ostonigte od stro-
ny nieprzyjaciela latarnie, oczyszczamy
dno rzeki 'z wigkszych kamieni i korzeni,
zasypujemy gruzem doly, a duze glazy
lub” glebie, ktore musimy wymijac, ozna-
czamy widocznymi nad wodg palami,




UKELAD KIEROWNICZY

—to

Cprawny uktad ja_bezpi A Jazdy, nalezy wigc mu
**poéwieci¢ sporo uwagi. Niespra ¢ ktéregos z elementow uktadu kierowni-
czego ujawnia sie przez zacinanie sie mechanizmu wzglednie przez nadmiernie duzy
luz "kola kierownicy. ObjawK te. wyslepujeﬁ wskutek zuzycia poszcztgélnych czesci
ukfadu kierowniczego. W okresi 6w letnich naprawa uszkodzonych “czesci jest

sie obozow

bardzo utrudniona ze wzgledu na brak w:
jakosciowo dobrej naprawy mechanizmu

Rys. 1. Przyrzad do pomiaru luzu kola
kierowniczego 1 — ramie; 2 — sprezyna;
3 — wskazowka; 4 — skala

hniczny ukk

Y|

Epsazen_ia specjalnego, niezbednego dla
ierowniczego.

go obrotu (luzu). Przesunieta w ten spo-
sob wskazowka pokaze wielkos¢ luzu w
stopniach. Luz ten nie powinien przekra-
cza¢ $rednio 1/10 obrotu tzn. okoto 36°.
Dla mechanizméw skfadajacych sie{- z glo-
boidalnego $limaka i podwéjnej rolki przy
srodkowym potozeniu kot (jazda po pro-
stej) luz ten nie powinien przekraczaé¢
8°,a w skrajnych potozeniach — 30°.

Zasadniczymi'  uszkodzeniami_ uktadu
kierowniczego moga by¢: zuzycie tozysk,
zuzycie Slimaka i zwiazanych 'z nim_cze-
4ci, ;uzycie‘pochzen'lﬂrzegubpwych_i zha-
manie sprezyny drazkéw  kierowniczych,
zgiecie drazka, wyrobienie otworéw przy-
mocowania obudowy mechanizmu  kie-
rowniczego do ramy.

Jesli wyrobienie tozysk i zuzycie czesci
mechanizmu  kierowniczego nie daje sie
usung¢ przez regulacje, nalezy czesci te
wymieni¢ na nowe. Jesli nie mamy moz-
nosci wymiany, sworzen korbowy mecha-

s adu  kier i
oceniamy wg wielkosci luzu kola kierow-
niczego. 'Luz ten sprawdzamy za pomoca
specjalnego  przyrzadu pokazane%o na
rys. 1 Przyrzad ‘mocuje sie na_ kolumnie
kierownicy pod kotem kierowniczym, na
Jednym z ramion ktérego mocuje si¢
wskazowke. Nastgpnie obracamy koto w
lewa lub prawa strone do chwili wyczu-
cia oporu. W tym polozeniu ustawiam
skale przyrzadu tak, aby zerowa podzial-
ka skali pokrywata sie z kofcowka wska-
zO6wki. Nastgpnie obracamy koto w prze-
ciwng strone o petng wielkosc

nizmu Kier (np. w ZIS-5) mozna
nadspawac. Zwoje $limaka docieramy lub
szlifujemi, a sworznie obrabiamy pod
wymiar kanatu $limaka. Szlifowac moze-
my na tokarce, jesli mamy odpowiedni
przyrzad suportowy do szlifowania.
prawy sworzni kulistych potaczen

my w oprawe (rys. 2) i uderzamy wen
ostro zakoriczonym trzpieniem d;

sig z réznego rodzaju ciekawymi,
wet laglemnlczyml (dla ,nieuswiado-
ionych”) zjawi:

w obsadzie. Po rozpgczeniu na goraco,
sworzen nalezy poddac obrébce cieplnej
podobnie jak przy jego produkcji.

Drazki kierownicze zaréwno podiuzne,
jak i poprzeczne mozna prostowac na zim-
no lub na goraco. Przed przystapieniem do
prostowania drazkéw rurowych nalezy do
ich wnetrza nabi¢ suchego piasku i dopiero
potem grzaé i prostowac wg szablonu. Wy-
robione otwory na sworznie kuliste na kon-
cach drazkoéw kierowniczych nalezy nad-
spawac. Zowalizowane ofwory do moco-
wania obudowy mechanizmu kierownicze-
go w_ramie, najl_eﬁiej rozwiercic i zasto-
sowaé $rube o wigkszym wymiarze.

Na zakoniczenie trzeba doda¢, ze z uwa-

przegubowych  drazkéw ych
mozna dokonywaC droga napawania
warstwg metalu wzglednie rozpeczania z
nastepng obrobka mechaniczn:

Do rozpeczania sworzni kulistych trze-
ba wykona¢ odpowiednig oprawke. Roz-

grzany do sworzern wstawia-

CO TO JEST AZBEST?

£ zy wriecie co to jest azbest, z ktorym
“w prawie codziennie macie do czynie-

nia zakladajac oktadziny cierne ~ lub
uszczelki.
Ot6z ognioodporny —gatunek  azbestu

znany byt od dawnych ~ czasow, ale nie
zwTacano na niego uwagi z powodu matej
ilosci jaka wydobywano. Dopiero odkrycie
kopalni rudy azbestu w Zwriagzku Radziec-
kim (na Uralu) w drugiej potowie XIX
wieku zwrécito uwage na azbest jako ma-
teriat nadajacy sie na oktadziny szczek
hamulcowych.

Udane préby prasowania azbestu spo-
wodowaly w ciggu ostatnich lat jego roz-
powszechnienie w przemysle samochodo-

rzadko zagrzewaja sie do tej temperatu-
ry, ale gdy to sie zdarzy, zuzycie okladzin
azbestowych nastepuje wtedy bardzo
szybko.

Ruda azbestowa przechodzi kilka pro-
cesow. zanim  otrzymamy produkt nada-
jacy sie na okfadziny hamulcoéw. Pierwsze
zabiegi polegaja na zgniataniu i roz-
szczepianiu produktu w celu podzielenia
na poszczegdlne wiokna. Di produkcji
niektorych “oktadzin hamulcowych moze
by¢ uzyty azbest w tej postaci, wigkszos¢
jednak” wymaga przygotowania go w po-
staci lkanmg, Co pociaga za soba inne pro-
cesy przerobcze, po_ktérych otrzymuje sie
produkt nadajacy sie do tkania.

Wi6kna azbestu sa réwne i gtadkie i nie

gi na wyzej b
ruchu, uktad kierowniczy nalezy doktad-
nie sprawdza¢ po kazdej rozbiorce czy
regula Szczegdlng uwage trzeba zwra-
cac na wszystkie zamocowania, a przede
wszystkim obudowy mechanizmu kierow-
niczego do ramy, ramienia kierownicy na
watku, Eo}qczen poprzecznego i podhizne-
go drazkow kierowniczych, catos¢ zawle-
czek, dokrecenie korkéw, a takze dociag-
niecie nakretek mocujacych dzwignie kie-
rownicze do zwrotnic.

Poznajemy proce silnika

Q Iej spetniajac dodatkowo role chiodze-

nia silnika, podnosi swg temperature
tracac lepko$¢, co ujemnnie wpltywa na
iego wiasciwosci smarne.

wym

Azbest jest jedyna nieorga-
niczng, odporng “na dziatanie wysokich
temperatur, wystepujacg w_formie wi6k-
nistej, wskutek czego nadaje si¢ do wy-
robu’ tkaniny.

Surowy azbest wystepuje w zylach gru-
bych ody3 do 75 n%Im,EH\]NJ whagkowa?ych
wiéknach  krystalicznych prostopadtych
do warstwy ztoza. W sktadzie chemicznym
azbestu, zaleznie od zloza, z ktorego ruda
pochodzi, sa pewne roznice, ale w zasa-
dzie wszystkie azbesty sg wodnym krze-
mianem “magnezu. Ognioodpornosc ich
jest okreslona temperaturg wydzielania
siqbwody‘ ktéra wynosi zwykle 450°C dla
azbestu ‘ogdlInie stosowanego na oktadziny
hamulcow. Jesli azbest traci swoja wode
wtedy rozsypuje sie na proszek. Hamulce

Yy
istoéci, Jak inne surowce uzywane w prze-
mysle tkackim. Dla umozliwienia prze-
dzenia dodaje si¢ od 8 do 12% bawetny,
wiazacej poszczegblne wibkna azbestowe

ze sobg I dajacej w ten sposéb twarda
przedze.
aniny azbestowe, chociaz posiadaja

dobre wiasnosci  ognioodporne nie maja
jednak dostatecznej odpornosci na zuzycie,
ani wytrzymatosci. Nowoczesne metody
produkcji~ okfadzin azbestowych polegaja

spoiwa dla wiazania wiokien
. Spoiwa te nie tylko zwiekszaja
odpornosc azbestu na zuzycie ale zmien
ja jego charakterystyke,” a wiec wspot-
czynnik tarcia.

W. F.

Odpr ciepla od_oleju przez
s'cian[ii miski olejowej w cigzkich warun-
kach pracy silnika (duze obcigzenie i mata
szybkos¢ ruchu), jak réwniez w tempera-
turze otoczenia powyzej 20°C staje sie
niewystarczajace. Dlatego tez w tych wa-
runkach, niezaleznie od pory roku, nalezy
wigczac chtodnice oleju (w” samochodach,
ktore sa w nig W)gmsazone np. GAZ-51/63)
umieszczong przed chtodnica wody.

Jak wiadomo, chfodnica oleju podtaczo-
na jest réwnolegle do gtéwnego kanatu
olejowego tzn., ze przez chiodnicg, podo-
bnie jak przez filtr doktadnej filtracji o-
leju, przeptywa tylko czes¢ oleju ttoczone-
0 przez pompe. Olej, ktory przeptywa
przez_chtodnice oleju, sptywa z powrotem
do miski olejowej.

CZY PRAWIDLOWO SKtADASZ DASZEK SAMOCHODU GAZ-67D

amochod GAZ-67B  wyposazony

jest w brezentowy daszek podno-
szony w razie deszczu. Wskutek nie-
dbatego lub nieumie{'(elnego sktadania
daszka brezent szybko sie przeciera,
powstaja dziury, ktére, nawet zatatane,
nie nadajg samochodowi estetycznego

wygladu, . .
oniewaz w okresie letnim kierowca
zmuszony jest czesto podnosic i sktadac
daszek, chciatbynr przypomnie¢, w ja-
ki sposéb nalezy go prawidtowo skfa-
dac.

Rys. 1 Ukladanie tylnego okienka

Rys. 2. Zwijanie daszka

Kolejnosc czynnosci przy sktadaniu
powinna by¢ nastepujaca: 1& odpiqc’J}a-
sy mocujace przedni patak; 2) zd]ac'
szczotki ~ wycieraczek sz 3) zdjaé
przednig czes¢ daszka z hal umiesz-
czonych na ramie przedniej szyby; 4)
rozprowadzic pataki do tytu; Sijh)iyc
pod pataki tylna czes¢ brezentu razem
z okienkiem (|a/s. 1); 6) przeciagna¢
druciane wktadki z katow daszka na
srodek krawedzi; zwina¢ daszek w
rulon; zwija¢ najlepiej we dwdjke

<

(rys. 2); 8) zaciagna¢ pasy daszka, prze-
ciggajac je przez klamury od zewngtrz-
nej i wewnetrznej strony nadwozia
(rys. 3); wloi[\)/é na miejsce szczotki wy-
cieraczek szyb.

Ustawianie odnoszenie? daszka od-
bj-wa si¢ w odwrotnej kolejnosci. Przy
ustawieniu nie trzeba zapomina¢ o
Erzesunieciu drucianych wktadek dasz-

a do katéw przedniej krawedzi, w
przeciwnym razie brezent nie rozpro-
stuje sienalezycie.

Rys. 3. Umocowanie daszka pasami

m j . Beda to najcze-
Sciej ~ zjawiska z zakresu mechaniki,
czasem procesy chemiczne, badz zjawi-
ska elektryczne. \V naszej
bryce pt.:",Zagadki samocl
stanowilismy szuka¢ wyjasnien dla te-
?0 rodzaju zjawisk. Odpowiedzi nadsy-
a¢ bedziecie Koledzy sami, a cl
wszystkich, ktoérzy potrafia odpowie-
dziec prawidtowo nagrodzimy warto$-
ciowymi ksiazkami z dziedziny techni-
ki samochodowej.

A oto pierwsza ,,zagadka samochodo-
wa". Do dnia 10 czerwca br. nadsytaj-
cie_na nia rozwiazanie. W numerze 12
»Kicrowoy" zamiescimy liste nagrodzo-

JEDNA CZV DWIE LINY
WYCIAGOWE LEPIE] PRACUJA?
Dwa samochody Gaz-63 muszg sie

wydosta¢ na szczyt stromego wzgorza
za pomocg swej liny wyciaggowej. Lina
pierwszego samochodu zaczepiona zosta-
ta o pal znajdujacy sie na wzgorzu. Rys.
1 Gdy juz samochdd ten znalazt si¢ na
szczycie, kierowcy chcac przyspieszyc

WyC ie drugiego samochodu zia-
czyli |réy obu pojazdow. Rys. 2. Dzigki
temu drugi samochéd wyjechat na
wzgorze przy jednoczesnym nawijaniu

sig dwu lin na bebny obu samochodéw.
Czy kierowcy postapili stusznie? Czy
drugi sa’]mchéd znalazt sie szybciej na

Chtodnice ole%u wiacza sie i wylacza za
pomoca kurka patrz rys.) umieszczone-
go przy pompie oleju z prawej strony sil-
nika. Aby jednak odptyw oleju do chiod-
nicy nie powodowat spadku cisnienia ole-
ju 'w uktadzie smarowania silnika, obok
pompy oleju znajduje sie zawor zabezpie-
czajacy.

Chtodnica oleju samochodu GAZ-63
u gu’rﬁ/: Schemat wiaczenia chtodnicy
oleju do uktadu smarowania:
1 — filtr wstepnej filtracji, oleju; 2 —
pompa olejowa; 3 — zawor zabezpleczaja-
. — kurek chtodnicy oleju; —
chtodnica oleju; 6 — smok plywajacy
pompy olejowej

Zawor zabezpieczajq‘cy ma za zadanie
niedopusci¢ do przeptywu oleju przez
chtodnice, jesli_cisnienie w uktadzie sma-
rowania jest nizsze niz 1 kg/cm«. Gdy cis-
nienie oleju toczonego przez pompki ole-
jowa stanie sie wyzsze niz 1 kg/cm’, kulka
zaworu znajdujgca sie pod dziataniem
sprezynki  zostaje uchg/lona, otwierajac
przeptyw oleju do chiodnicy. Jezeli nato-
miast " cinienie  oleju  spadnie ponizej
1 kg/cmJ napiecie sprgzynkl, pokonujac ci-
$nienie, spowoduje docisnigcie kulki do
gniazda i chtodnica oleju zostaje samo-
czynnie wylaczona.

Napiecie sprezynki zaworu zabezpiecza-
jacego reguluje si¢ gruboscia podkiadek
umieszczonych migdzy kapturem zaworu
a gego korpusem. Zawér regulowany jest
fabrycznie i w okresie eksploatacji = jego
regulacja jest niedozwolona.




Stefan L, Strzatkowski

T rudno_jest obecnie rozpoczynaé artykut na temat sportowy nie na-
1 wigzujac do sukcesow, jakie osiagneli nasi kolarze w VII" Wyscigu

Pokoju na trasie
musimy stwierdz
czat — jak to sie mowi \
mysinie.” Ulegajac nastrojowi skionni

a — Berlin
. 2 taeoroczny sezon letni nasz lul
pod dobra gwiazda, a wigc nadzwyczaj po-

— Praha. Dlatedgo juz na wstepie
owy sport rozpo-

jesteSmy réwniez na inne dyscy-

pliny sportowe patrze¢ "przez rézowe okulary, spodziewamy sie po-

dobnych sukcesow u zawodnikow
telnicY
a zwha
petni letniego sezonu motorowego,
motocyklistow — wojska — zaréwno
i zuzlowcow.
Do takiego optymizm” upowazni
ja nas nie tylko duze osiggniecia
ekcji Motorowych wojska w roku
ubiegtym, ale przede wszystkim_in-
tensywna praca szkoleniowa, jaka
nieustannie pochtonigci sa zotnierze-
motocyklisci
MISTRZOWIE RAIDOW

Spogladajac wstecz, za miniony
okres pracy i startow naszych woj-
skowych motocyklistow wroku u-
biegtym, mozna zupetnie $miato
stwierdzi¢, ze nie miat on jeszcze
rownych sobie pod wzgledem uzy-

oy GWKSy, startuiagy, 2 powodzeniem
W Lidze zuzlowej . ‘Od lewej reprezen-
tandl wojska: plut. ez, Pukart, Norbert

Rajmund Switalowle oraz zesztoroczny
mistrz Warszawy Kajzer.

skanych sukceséw. Osiagniecia te,
to nie tylko zdobyte zaszczytne ty-
tuly 1 szarfy mistrzowskie ~(przede

kategorii (aldow,ei)‘
nagromadzenie  wiele
cennych doswiadczen.

Gdyby tak, pobieznie chociaz,
przejrze¢ wyniki zesztorocznych rai-
déw ogélnol ra{(owych do Mistrzostw
Polski, jak i ol re%owych, to_przeko-
nalibysmy sie szybko, ze najwiekszy
odsetek punktowanych iej
jmuj motocyKklisci
S-u, jak OWKS-6w,
6w. WKS Lotnik, IC PAON 1innych
Sekcji Motorowych wojska. Juz na
| Ellmlnaclji do raidowych ~ Mi-
strzostw Polski zawodnicy CWKS-u
zdobyli I i 1l miejsce w Klasyfikacji
zespotowej, a indywidualnie uzy-
skali dwa pierwsze miejsca, dwa
drugie i dwa trzecie miejsca w kat.
350 i 500 ccm.

Wyniki takie powtarzali zoinlerze-
motocyklisci z imprezy na impreze,
co w rezultacie ({)rzynioslc im na |

az 10 pierwszych miejsc

5 klasyfikacji o?(élnej do
raidowych Mistrzostw Polski. W ten
spos6b” uzyskali oni tacznie 167
punktow, ‘wyprzedzajac  nastgpne
Zrzeszenie Sportowe ,,Budowlanych”

tj. 13 w

Zywo zainteresowani rozwojem motoryzacji 0 | 0
s7Czasportu w pionie wojskowym z niecierpliwoscia oczekuja
spodziewajac sie_nowych sukcesow

pozostatych _dziedzin. Nasi czy-
sportu_ motorowego,

rajdowcow, jalt wyscigowcow

Mistrzostw Polski znalazto sie w
tabeli mistrzowskiej 13 zawodnikéw
wojskowych tj. 26%.

Rok ubiegly charakteryzowat sie
réwniez tym, ze w tabeli mistrzow-
skiej obok nazwisk doswiadczonych,
starych mistrzow, pojawito sie wie-
lu mtodych, nieznanych dotychczas
nikomu ‘zawodnikow.” | tak np. w
kat. ccm  mistrzostwo  Polski
zdobyt st szer. J. Kwasniewski
prze rutynowanym  motocyklista
wojska St. Urbaniakiem, ktory mu-
siat zadowoli¢ sie tytulem wicemi-
strza Polski. W kat 500 ccm stawe
{‘)edlnigo z najlepszych  raidowcow
olski

wajac mistrzostwa stref, okregow,
miast, zrzeszen sportowych itd ~Nic
wiec dziwnego, ze w Czechostowacji
na stynnej “miedzynarodowej Sze-
ci 0 klowej zawod-

czteroosobowe patrole, zostaly wy-
tonione na ostatnia chwile, Iub tam
gdzie tylko waska czotowka Sekcji
startowata systematycznie w innyc

nic: pionu wojs’kowego stano-
wili 50% catej reprezentacji Polski,
zdobywajac dla naszych barw 2 zio-
te medale, 1 srebrny i 1 brazowy.

Dobry kierowca, _to rowniez wzgrol
stizelec. St. szer. E. Marchilnskl z OWK

Warszawa pilnie trenuje na strzelnicy

p it A
— mistrz_Polski tej kategorii na
rok 1953. Dobre miejsce w punktacji
do mistrzostw Polski i tytut mistrza
Wojska Polskiego uzyskat Gib-
lewski w kat. 125 ccm. Réwniez
mistrz Wojska Z, Kupczyk uzyskat
w ub. sezonie pigkny sukces, " zaj-
mujac | miejsce w Raidzie Tatrzan-
skim w kat. 250 ccm, bedacym naj-
trudniejszym raidem w Polsce.

Niecodzienny sukces odnidst mistrz
Wojska w kat. maszyn z wozkami
R. Baczkowski. Oto na swej maszy-
nie M-72 uzyskat on pomimo czg-
stych startow w trudnych tereno-
wych warunkach, przebieg 41 tys.
km.'Sukces ten potwierdza wysokie
zalety motocykla produkcji radziec-
kiej,"a jednoczesnie $wiadczy 0 do-
skonatej _konserwacji i _ bogatych

wycl

strzowskiej kraiu i wojska i zdoby-

wajac jeszcze liczniej “mistrzowskie
t

i wicemistrzowskie tytuty .

O LEPSZE OPANOWANIE
WOJSKOWEJ SPECYFIKI
IMPREZ MOTOROWYCH

Osobny rozdziat w pracach Sekcji

Motorowych wojska stanowia} przy-
jia  zotnierz list6

do imprez motorowych o specyfice
wojskowej. Imprezy takie organi-
zuja zardwno nasze wojskowe Sek-
cje Motorowe, jak i cywilne zrze-
szenia sportowe, a przede wszyst-
kim Liga Przyjaciot Zotnierza.

4 warsz
CWKS-u i samego zawodnika.

Juz od Kilku lat troskliwa opieka otacza

naszych zawodnikow, bloracych Udzia w

Imprezach motorowych, oficér, K. Konop-

k. Olo widzimy g0, Jak sledzl prace

Punkiu Kontroli rze;azdu— Raidzie
Tatrzarskim

Piszac o sukcesach czotowki rai-

30 dowcéw wojska nie mozemy pomi-

nac licznej  kadry motocyklistow,
jaka w ciagu catego ub. sezonu bra-
a udziat w imprezach w catym kra-
ju. Trzeba tu podkreslic, ze zotnie-

i

ktére zdobyto 1085. Nda 58 punkto-
o Y

Me ma dzis. Imprezy motorowej, wi kior
reprezentanci pi
h. Jak i wyscigach
Na 74

@ ulicznycl
lowe’ migjsca.

fach powyzd] wi

KA polsklegs (o4 fewe)): offcer aiviowski
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" Administracja:

nuwojskowego.” Co Wiect
zamuja oni przewaznie cz0-
idzi

rze-motocyklisci  zawsze  potrafil
znalez¢ sie na pierwszych miej-
scach, rozstawiajac dobre imie na-
szego j sportu i zdoby-

my mistrzow. Woj-

a Spartakiadzie

raid i motokros ro-
zegrany o mistrzostwo wojska we
Wroctawiu, prz){)niésl naszym zot-
nierzom bardzo bogate doswiadcze-
nia_w opanowaniu wojskowej spe-
cyfiki raidow motorowych: Wykazat
on w pierwszym rzedzie, ze wszedzie
tam, gdzie zawodnicy — motocykli-
Sci systematycznie ~przeprowadzali
treningi o specyfice raidu wojsko-
wego, nie zaniedbujac strzelania z
kbks, rzuludgranalem, zajec topogra-
ficznych, gdzie caly skiad osobowy
Sekcji nieprzerwanie uczestniczyt w
ciggu catego roku w trudnych’im-
prezach motorowych — tam  poziom
sprawnosci jezdzieckie] zotnierzy i
stan techniczny sprzetu byt wysoki,
a jednoczesnie wyroéwnany.

Motorowa Warszawskiego ~ Okregu

/ o%ale
oficera Jamy zostaly w toku upor-

ne wszystkim zotnierzom, IE
ne przez udziat w licznycl
zach w Jakich nieprzerwai '

glebio-
impre-

byt najbardziej wyréwnany, a
b}/cje I miejsca na Spartakiadzi-
stuzong nagroda. Nie zadowalajacy

of nie stariowaliby WP w 168 1. mistz I
- arowno w ral-  scigu ulicznym w- Sz
swym - wozkarzem

ca .
na etapie Raidu Tatrzariskjego w Zako-

pariem oraz aficer Drierzanowsid, podczas raidu_LP2 ,Szla-
ami zwycieskich walk" w Kotobrzegu— e

ljecia w oumerzeiWw AF.

y w  kraju
grak\ujqc to jako przygotowanie do
partakiady), - tam poziom patrolu
b}/l r]leréwni/ — ohok ,,asé6w" wlo-
kfa sie w tyle ,koncowka”, a wynik
nie mogt by¢ zadowalajacy.

Na szczescie jednak nasze Sekcje
Motorowe  wyciagnely — wiasciwe
wnioski z przebiegu zesztorocznej
Spartakiady * Z zadowoleniem mu-
simy  stwierdzi¢, ze nie ma dzi§
Sekcji, w ktorej caty sktad osobowy
nie uczestniczy! bK w _ogdlnokrajo-

zotnierze-sportowcy naszego ludo-
wego wojska. Zdaja sobie oni do-
brze sprawe z tego, ze przed Sek-
cjami Motorowymi  wojska stojg
specjalne —trudne | odpowiedzialne
zadania. To przeciez m. in. i sport
motorowy pomaga wyrabia¢ wiele
cennych dla kierowcéw zalet Wojsko
nasze bowiem, jako nowoczesna, w
Eelni zmotoryzowana armia potrze-
uje ogromnej ilosci doswiadczo-
nych, obeznanych w jezdzie tereno-
wej i w_pracy przy sprzecie kierow-
cow. Takich  Zzotnierzy-kierowcow
dostarcza wojsku bezustannie sport
motorowy. Wychowuje on ludzi, ktd-
rzy nade wszystko “ukochali swoja

wych imprezach raidowych i w maszyne, ktorzy w pracy przy niej
szkoleniu specj . - potrafig po$ ¢ wszystkie Sity.
niem raidu_ o _specyfice wojskowej. . L .
Bez watpieni iec, op. i Zotnier: ) ychow
takich konkurencji, jak strzelanie, W naszych wojskowych Sekcach
rzut granatem, jazda w masce p-ga- vy siadaja - gleboko
zowej, topografia, przeprawy przez Wszczepiona ambicje 1 silng wole,
przeszkody wodne beda mialy o ktéra nie pozwala zrezygnowac
wiele wyzszy i bardziej wyrownany Z Walki — zaréwno na - trasie
poziom, walka sportowa bedzie bar- imprezy sportowej, jak i w czasie

dziej zacieta, a_wyniki lepsze zaré-
wno na trasie, jak i na strzelnicy.

kjadchodzacy letni sezon sportu
~motorowego, zhiega sie ze staw-
na dziesiata rocznica naszej Ojczyz-

prowadzenia swego bojowego po-
jazdu, W ten sposéb, przez przo-
downictwo  w sporcie

ny — Polski Ludowej. Z
imprezy sportowe beda wiec miaty
specjalnie uroczysty charakter, a
zwycigzcow oczekuje wigkszy honor
i zaszczyt. Nic wiec dziwmego, ze
walki sportowe o tytuty Mistrzow
Polski rozgorzejg z cata sitg. Am-
bicja kazdego sportowca bedzie zdo-
bycie szarfy mistrzowskiej w 10
rocznice Polski Ludowej.

Do walk tych przystepujg réwniez

Czy zespok OWKS Warszawa w_sktad
Kwadniewski, Kuroczka 1 Marchiinskl,

Polskiego? Odpowiedz na to pytanie zalezy

oniprzodownictwo w stuzbie zot-
nierskiej. Rozwija sig w nich daze-
nienie ‘do osiggniecia wzorowych
wynikéw tak indywidualnych, Jak
i Wl ych, ia ~poczucie
zbiorowej odpowiedzialnosci za wy-
konanie ~ postawionych przez do-

wodztwo zadan. Motoryzacja wojska
uzyskuje nowe, petnowartosciowe
kadry, wzmacnia sie sita i gotowosc
bojowa ludowego Wojska Polskiego.

tym powinien dobrze pamigtac
kazdy” zotnierz — motocyklista sto-
jacy dzis u progu letniego sezonu
motorowego.

(od lewej): oficer. Pawtowski oraz szer.

zaszezyiny tytul mistrza Wojska
nayiwickszej “mierze od wezech.
motorowego. Jakie Juz rozpoczeli

Kalendarz imprez sportowych
RAIDY MOTOCYKLOWE

23.V. Szczyrk 1 Eliminacja do Mistrzostw Polski
6.VI. Kielce Il Eliminacja patrolowa do Mistrzostw Polskil)
171 Poznai Migdzynarodowy motokros na tawicy
19—20.VI. Karpacz Il Eliminacja do Mistrzostw Polski — RalA
Obserwowany
6—8.VIIL  Zakopane IV Eliminacja do MP — XII Raid Tatrzanski
15.VIIL. Olsztyn 111 Eliminacja patrolowa do MP
29VIIL Warszawa V Eliminacja do MP — Motokros
121X, Gliwice Eliminacja do MP — Motokros
10X 2 IV Eliminacja patrolowa do Mistrzostw Polski
3LX—LXI. Zawody okregowe na zakonczenie letniego
Sezonu ‘motorowego
WYSCIGI ULICZNE
30V. Warszawa | Eliminacja do Mistrzostw Polski
4VIl. Szczeci Il Eliminacja do MP
25.VII. Poznan Wyscigi 0 Ztoty Kask
22.VIII. e A Motocyklowe Grand Prix Polski
5.IX. Wroctaw 111 Eliminacja wyscigowa do MP
26.1X. Lublin IV Eliminacja do MP
16-=17.X Gliwice Proby bicia rekordéw szybkosci Polski
3Rl e iyl w v b w Koz

38-23
1845

akL Graf. Wyd. MON, W-wa. Zam. 842 CW-1184!



