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Do przodujacych

zotnierzy -

kierowcéw N-tego oddziatu zali-
czony zostat kan. M. Musielak,
r Na wyréznienie to zastuzyt wzo-

mrowg stuzba,
nowanicm i sumienng
przy sprzeoie samochodowym

petnym  zdyscypli-
pracg

| Kan. Musielak jest zolateTzera,
‘.z ktorego bierze wzor cajy pod*

PISMO ZO£NIERZY StUZBY SAMOCHODOWEJ"
. WOJSK PANCERNYCH
ZMECHANIZOWANYCH

Warszawa, 1 — 15 czerwca

1954 r.

SZERZEJ MIPIJLARYZOWAC OSIAGNIECIA PRZODUJACYCH
ZOLNIERZY-KIEROWCOW

Q kres Ielnie‘qo szkolenia wojsk jest w catej petni.

olu

Na placach, strzel-

a

ach, polu, n
rodzajéw wojsk™ i stuzb uzupetniajg

W okresie zimowym. Szkolenie na obozach letnich, tak jal

zotnierze wszystkich
i pog!ﬁbiajq swoja_wiedze nabyta
jak i w okresie

nki do

Zimowym, jest scisle

co stwarza

pr i op
Dla io}nierzy stuzby samochodowej

tego lub 7nneévn tematu.
rozpoczat sie goracy okres za-

bezpieczenia szkolenia swych pododdziatow, odpowiedniej obstugi po-

jezdéow w warunkach

i
nia swojej wojskowej, Bolityévznej i fachowej wiedzy.

GBS et gy, g
ierowcy. wykonu]lqc_ zadania pod-
czas lethiego szkolenia, ma]a“jedna-
kowe osiagniecia. Na przykfad na
obozie ,0" w roku 1953 kierowca
“Annrednakowycrwaronkachz

kolegami zaoszczedzit w  krotkim
czasie do 30 1 materiatéw pednych,
a w przeciagu catego okresu letni
go zaoszczedzit do 150 1mps. W dru-
zynie kpr. Ignatczaka zaréwno jego
samochod, jak i wszystkie pozostate
przez caly okres letniego szkolenia
nie miaty zadnych uszkodzen i zaw-
sze byly technicznie sprawne. Albo
inny przyktad. Na obozie ,W" kie-
rowca samochodu bomb. Cywinski,
mimo, ze zawsze byt zajety wyko-

1e6.° lup inile?o “ dania,

Wolng chwile aby poglebic SWER
w.adomosci, duzo pracowat nad sobg
1 2P2.1* tej pricy by? widoezny.
Takich I podobnych przykia
osiggniec¢ jak najlepszych wynikow
w pracy i szkoleniu na obozach let-
nich jest bardzo duzo. .

Wszyscy zotnierze ludowego Woj-
ska Polskiego, a wigc i kazdy zol-
nierz naszej stuzby, jako gqrqcz Ba-
triota, uwaza za swéj obowiazek by¢
przodownikiem, pragnie osiagnac
Jak najlepsze  wyniki w szkoleniu,
dyscyplinie i pracy, racjonalnie wy-
korzystywac pojazdy mechaniczne,
oszczedzal  ogumienie, materialy
pedne i smary.

Maszych Zzotnierzy-kierowcoéw ce-
*'chuje kolezenstwo wojskowe.
Kazdy kierowca czy specjalista stuz-
by samochodowej ~ stawlia sobie za
zadanie przekazywaé kolegom swo-
je umiejetnosci,” doswiadczenia i o-
siggniecia, gdyz dobrze rozumie, ze
jseze]i sam zaoszczedza mps i nauczy
woich kolegéw, to w wyniku tego
zaoszczedzi sie ogromne

ilosci tak

Pierwsze prace

Z chwilg przybycia na teren obo-
z6w letnich nasi zolnierze-kierowcy
troskliwie J)rzeglqdajq swoje po-
jazdy. Na zdjeciu widzimy, jak przo-
dujacy kierowcy: st szer. Owczarek
i szer. Jozwa sprawdzajg stan ciag-
nika po ,zagospodarowaniu” si¢ na
nowym miejscu postoju.

i pogtebie-

A °§‘m£’?§f?2ﬁ"owie?§?.‘fﬁ‘a'zd‘
kierowca przedtuzy okres uzywal-
noéci ogumienia, to pomys| X
jak olbrzymie oszczednosci bedzie
miato nasze wojsko.

Zyjemy i szkolimy sie w waran-

kach, kiedy naréd nasz, pod prze-
i Polskiej Zj j

=3

Partii Robotniczej, buduje socja-
lizm- kiedy prowadzimy najbardziej
racjonalng gospodarke " materiatami,
sprzetem i czasem. Totez i my, zok-
niefze stuzby samochodowej, obo-
wiazani jestesmy dazyc do wsz
kiego rodzaju oszczednosci i racj
sinego uzytkowania techniki
mochodowej i materiatow eksploa-
tacyjnych.

Jednym z wazpych Mdan sUja.

sa-

nah\{%ch na_obozach. letnich i Do
parfrowanie osiagniec  przoduja-

h Anteny i podoficerow. Zagad
nieniu temu nalezy poswieca¢ duzo
uwagh Trzeba tak zorganizowac
E[ace> aby ~oswia<jzenk.. kazdego z
ierowcow by}o wiadome ' wszyst-
kim kierowcom pododdziatu_lub_od-
dziatu, Doswiadczenia i osiggniecia
przodownikéw wyszkolenia i pracy
musza by¢ wiadome kierowcom ca-
Jeg0 obozu. w tym celu odbywac sie
wi regularne narady w polo-
wej sali motoryzacyjnej. Takie na-
rady robocze wydatnie —pomoga,
mhshaza,l%hm‘ ,knemYmum.
pejnjenju jcb odpowiedzialnych obo-
igzkéw. Celem wymiany do$wi
czen dowodztwo organizuje rowi
na terenie obozéw zloty przoduj:
cych kierowcéw, zawody taktyczno-
ogniowe, konkursy oszczednosci mps
tp.

Naréd polski zespolony wokét
Polskiej Zjednoczonej Partii
Robotniczej, wokét jej Komitetu

kierowcow, jest obowiazkiem kaz-
dego Zzotnierza.

Cztonkowie partii i ZMP obowig-
zani s3, dajac osobisty przyktad w
pracy i szkoleniu, pomagac bezpar-
tyjnym i niezrzeszonym  zotnierzom
w nasladowaniu przodownikow i
wprowadzaniu w zycie ich metod
pracy i szkolenia.

tym celu nalezy wykorzystac
gazetka Scienng, btyskawice i prze-
prowadza¢ pogadanki na tematy
zwigzane z tym zagadnieniem. Na

zebraniach organizowa¢ wymiang
feiniadeeb %Wazo’t"zlfﬁhk%)lr o
a b1 maca

%ramat czna abV dtzv no-
0SSc Srtvinei i akul
°cy °rganizacji partynej i akty
wytoki
Osiagniecia przodujacych Zzotni
rzirkierowcow nalezy uczyni¢ do-
robkiem wszystkich Zotnierzy naszej
siuzoy.

Grupa kierowcéw, ktéra widzicie, na zdjeciu

na obozie letnim przeznacza

pierwsze swe chwile
omowienie odbytego ostat-

nio przemarszu i wymiane uzyskan\,}ch doswiadczen. W ten sposob kazd:

z 70nierz)
dziatu. Ov\]/

wzhogaca sie o osiggniecia najlepszych kierowcéw podod-
lewej” widzimy szer.” Kruka,

izerskiego, kpr. Michalaka

i szer. Ciarke.

W WALCE 0 TYTUL PRZODUJACEGO PODODDZIALU

1Af tadza Ludowa zapewnita zof-
m' nierzom  Wojska  Polskiego
wspaniale warunki szkolenia, w kto-
rych kazdy z nich uczy sie mi-

MOJ SAMOCHOD
; SWIADCZY O MNIE
Mdj samochod $wiadczy o
mnie" —oto hasto, kiére—j
w codziennim zyciu realizuje 1
przodujacy kierowca samocho- [
dowy N-tego. pododdziatu szer. |
Sienkiewicz.

Stata troska o wyglad wo-
2u, 0 jego nieprzerwang spra-
wno$¢ techniczng — to jedna z

ng — to W

cmooi

slrzowskiego  wtadania doskonaty
bronig i nowoczesng technika oraz
podnosi poziom politycznego uswia-
démienia. Pod kierownictwem swych

oceny bardzo dobre i niedostatecz-
ne. Kazdy zotnierz, ktéry otrzymat
ocene niedostateczng, i Ktorego na-
zwisko zostato umieszczone na ta-

bezposrednich przetozonych, ktérzy blicy, nastepnego dnia, po uprzed-
ojcowskg troskg.- otaczaja- wszyst- mm przygotowaniu_sie, zgtaszat sie
kich Zzotnierz) ja_sie” na do wyk¥ i zdawat egzamin z

\ howujg = sie
wiernych obroncow, ludowej Ojczy-
in

%\/ oddziale oficera L. poszczegol-
ne pododdziaty szkolne podjbefy z0-
bowigzania osiag ia  dobrych i
bardzo dobrych “wynikéw w~ w!
szkoleniu i ‘dyscypl Zobowiaza-
nia te zostaty Zrealizowane w catej
rozciagtosci. W realizacji tych zobo-
wigzan przodujaca role ~ odegrata
organizacja'partyjna i ZMP-owska.
Na i i o0ziom

cech . .
pracy swej moze si¢ on po-
szczycié duzymi osiggnigciami.
Samochad, ‘ktéry zostat mu
powierzony, ISni” zawsze czy-
stoscia, jest sprawny i nigdy
nie zawodzi.

W pracy swej —mowi szer.
Sienkiewicz — "biore zawsze
przyktad z bohaterskiej klasy
robotniczej, ktéra tak wspa-
niale realizuje zadania nasze-
go Planu szescioletniego".
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samochody cigzarowe ,Star-20"
i ,Lublin", samochody osobowe
.Warszawa", a niedtugim

Centralnego i wiadzy ludowej, czasie — ,Syrena” — samocho-
wita 10 rocznice Polski Ludowej dy matolitrazowe, ktérych préba
historycznymi zwyciestwami na  techniczna zdata, egzamin. = Pro-
kazdym odcinku zycia dukuj Y takze kle SHL,

i “pan Wi iej pvzysz{oéci uka-

go ip 2go. Od | i
aty wyzwolenia Polski Ludowe]
narod nasz buduje swa szczesli-
wa przysziosc, kroczac w pierw-
szych szeregach poteznego i nie-
zw&/clezonego $wiatowego obozu
pokoju, demokracji i socjalizmu

Obecnie w Polsce Ludowej nie

ma takiej dziedziny zycia, w
ktorej by nie zaistnialy przeo-
brazenia, nie wystapity zmiany
na lepsze. Szczegdlnie uwidacz-

nia sie to na odcinku przemyslo-
. wym.  Mamy dzi$ wiele dzie-
.dzin  produkcji  przemystowej,
‘ktérych w Polsce przedwrzesnio-
wej nie byto. Taka dziedzing jest
migdzy innymi przemyst samo-
chodowy. . e
Obecnie produkujemy u siebie

73 sie rowniez mofocykle WFM
ulepszone, ktérych préba tech-
niczna wypadta  pomyslnie oraz
motocykle” 350 ccm |, Junak™.
Przemyst samochodowy w Pol-
sce Ludowej moze juz “dzi$ po-
szczycic sie duzgrmi osiagnigcia-
mi. | tak. kiedy dla uczczenia
Kongresu Zjednoczeniowego w
grudniu 1948 roku Fabryka Sa-
mochodéw Cigzarowych "w Sta-
rachowicach wyprodukowata 20
samochodéw ,,Star-80™, to juz
21 marca 1953 r. oddala do uzyt-
ku 10 tys. samochodow, a 13
maja 1954 r. 20 tys. samochodow.
Pozostate fabryki czynig réw-
niez wszystko, by da¢ w mozli-
wie krotkim czasie jak najwigk-

zotnierzy e« stabszych i przydzielono
im do pomocy przodujacych kole-
0

w.

Oprécz tego w celu .zmobilizowa-
nia zoinierzy do jak najwiekszego
wysitku na” odcinku wyszkolenia,
wykorzystano réznorodne " formy a-
itacji poglqdoweJ.AJ tak w kance-
arii “d-cy pododdziatu wykonano 2
tablice: jedng dla przodujacych zot-
nierzy, druga dla tych, ktorzy otrzy-
mali ‘oceny niedostateczne. Ng tych
tablicach ~ codziennie  wypisywano
nazwiska zotnierzy, ktorzy otrzymali

e

szg ilos¢_sprzetu samochodowego
0 wysokiej jakosci.

_Widzimy wiec, jak wielkie po-
siadamy  osiagniecia W ciagu
tych niespetna  dziesigciu [at
wiadzy ludowej na odcinku prze-
mystu” samochodowego, ktérego
przed wojna w Polsce nie bylo.-.

tato to  mozliwy tylko
dzieki ofiarnej pracy klasy ro-
botniczej i madremu kierownic-
twul Par Rzadu oraz bezinte-

resownej pomocy Zwigzku Ra-
dzieckiego, ktéry dostarcza nam
nowoczesne m@sv(ny 1 udziela
rad’ przez swoich\wybitnych fa-
chowcow.

Osiagniecia naszej klasy ro-
botniczej sa dla nas zotnierzy-
kieroweow bodzcem do jeszcze

ofiarniejszej i wydajniejszej pra-
cy l;))rzy sprzgcie_samoc odowym,
s3 bodzcem do ciagtego doskona-
lenia swych zotnierskich umie-
jetnosci, ~aby  gotowos¢ bojowa

ojska Polskiego stata zawsze
na najwyzszym- poziomie.

danedo tematu. Po pomysinym zda-
niu otrzymywat od nie?(o kartke.
aby d-ca pododdziatu skreslit jego
nazwisko z tablicy. Nalezy stwier-
dzi¢, ze agitacja ta spetnita w zu-
petnosci swoje zadanie.

Dzigki temu na egzaminach, j
kie przeprowadzone
nim okresie, wielu Zzotnierzy zdoby-
to tytut przodownika wyszkolenia,
Oto " ich nazwiska: kpr. Sidto, kpr.
Patasza, kpr. Koztowski, kpr. Supet,
kpr. tabusinski, kpr. Zegzuta, elew
Ywaniak, elew Stusinski, elew Dar-
das, elew Rubach, elew Kowalski,
elew Krzyslak, elew Magaj i wielu
innych.

przodownikom wyszkolenia i dy-
" scyalln%/ d-ca udz wyrz-
nienia’ w formie urlopéw, nagrod
pamiagtkowych oraz wreczyt dyplo-
my uznania.

Tytut przodujacego  pododdziatu
i proporzec przechodni zdobyt pud-
oddziat oficera Rekawieckiego. Do
zdobycia tego tytutu przyczynit sie
nie tylko poziom szkolenia, lecz
réwniez stan dyscypliny, gdyz pod-
oddziat oficera *Wukowskiego uzy-
skat lepsza ocene ogolng z wyszko-
lenia, jednak nizszy stan dyscypliny
zadecydowat ov Utracie “proporca
przechodniego na rzecz innego_pod-
oddziatu kpt.  Wozniak

SPRAWNY PRZEMARSZ

P’acowite dni przezywali zotnie-
rze naszego oddziatu; byly to
pierwsze dni letnich ¢wiczen. Roz-
poczely sie przemarsze z garnizonu
na teren obozéw. Przed wyjazdem
my, kierowcy, zapoznalisSmy sie
jeszcze raz z naszymi obowiazkami,
aby w czasie marszu zachowac na-
kazany porzadek i gotowos¢ bojowa
oddziatu.

Po kilku dniach byliSmy juz na
miejscu. Widocznie wszystko wypa-
dto dobrze, bo dowdédca wymienit w
rozkazie przodujacych kierowcow.
Byli to. kpr. Nowacki, st. szer.

i Kotlarek oraz szer. Zajkowski.
Wyréznieni za sprawn?/ rzemarsz
zohnierze-kierowcy znalezli sie na
pierwszej tablicy  przodownikéw,
Jaka wystawiliSmy na terenie na-
szego obozu letniego.

Obecnie wszyscy kierowcy wzieli
sobie za punkt honoru jak najpre-
dzej znalez¢ sie obok = wymienio-
nych wyzej kolegéw na tablicy przo-
downikow. Niewatpliwie przebieg
letnich zen dostarczy ku temu
wiele okazji. szer. W. Mitosz

<
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OBOWIAZKIEM

AZDEGO ZOtNIERZA

|Afielka karta Narodu Polskiego — Konstytucja PRL w a
j m obo

rtykule 78 glosi:
kai&; 0 n

m" ,Obrona Ojczyzny jest

Stuzba

est za

j aszczytnym
spolitej Ludowej".

bowigzkiem patriotycznym oby

Najswietszy ten obowiazek cigzy wiec na nas. zoinierzach ludowego wojska. Zot-
f( etszy 3; azy Wig nas. Judoweg )
2 | © WOJs| ’

li Poiskiej R‘zeczypo-

nlerze-kierowcy $wigcie wykonujac™ p

0J-

ytuc)

skowych oraz rozkazy przetozonych,
o
Z
Swiecie.

Rozpoczat sie okres letniego szkolenia,
w ktorym w warunkach najbardziej zbli-
zonych™ do bojowych, mozna udoskonali¢
wiedze nabyta w’ zimie. Dla kadr naszej
stuzby, szczegolnie dla kierowcow i pod-
oficeréw, okres letniego szkolenia jest naj-
bardziej odpowiedzialnym okresem, w kto-
rym kazdy kierowca i podoficer b?dzie
musiat praktycznie zabezpiecza¢ szkolenie
swoim pododdziatom. To znaczy, ze obo-
igzkiem ich bedzie umiejetne stosowa-
nie i wykorzystywanie pojazdéw mecha-
nicznych, jako $rodkéw przewozowych nije-
zbednych “dla piechoty, artylerii,” wojsk
pan_cem%ch itp. Istnienie wspélczesnego
wojska bez samochodéw, motocykli, ciag-
nikéw i traktoréw jest nie do pomysle-
nia. Dlatego tez na progu okresu letniego
szkolenia przed kierowcami i podoficera-
mi stuzby samochodowej stana nadzwy-
czaj wazne zadania, ktore, bez watpienia,
bedg nalezycie wykonane.

Do najwazniejszych zadan zaliczamy:

— zabezpieczenie lenia swoim podod-
dziatom i oddziak to w takim stopniu,
aby nie byto najmniejszych zakiocen i nie-
dociagniec;

ci ogdlnowojskowych, = politycznych i fa-
chowych, nabytych w okresie zimowego
szkolenia. Wiadomosci te beda pogtebiane
droga praktycznego zastosowania pojaz-
dow mechanicznych w innych rodzajach
wojsk i stuzb;

— prawidtowe, zgodne z przeﬁisami iin-
strukcjami  zastosowanie i eksploatowa-
nie techniki samochodowej. To znaczy, ze
pojazdy mechaniczne, nie patrzac na frud-
ne” warunki terenowe, musza by¢ umie-

Przyktad
sf. szer. Gierki

Uchwaly Il Zjazdu Polskiej Zjednoczo-
nej Partii Robotniczej jeszcze bardziej

6Inowojskowe, polityczne i fachowe, umacniajg gotowosc
rojnych, bronig pokojowego budownictwa

ni swoje Wi
_bojowa " naszych Sit

narodu, bronig “pokoju na catym

Wiele troski przejawiajg organizacje par-

tyjne i ZMP-owskie o rozwoj przodow-

nictwa wérdd zotnierzy juz od pierwszych

chwil ich stuzby wojskowej. Na zdjeciu:

zotnierze — ZMP-owcy obraduja nad wy-

konaniem najblizszych zadan stojacych
przed ich pododdziatem

jetnie i rozsfidnie eksploatowane, aby mo-

y jak najdtuzej stuzy¢ naszemu wojsku.

Z zadan powyzszych wynika, ze kazdy
kierowca obowigzany jest utrzymywac po-
jazd mechaniczny w petnej gotowosci te-
chnicznej i nauczy¢ sie po mistrzowsku
prowadzi¢ go w kazdym terenie, nie zalez-
nie od warunkéw atmosferycznych, o kaz-
dej porze (w dzied i w nocy) w kolumnie
i pojedynczo. Na obozach letnich kierow-
cy powinni wyrobi¢ w sobie hart, odwage
i wytrzymato$¢ na trudy zotnierskiego zy-
cia

Wzorowo wykonac te zadania mozna tyl-
ko wtedy, kiqd¥ kazdy zojntor“kierawca
i kazdy  specjalista naszej stuzby bedzie
przodowat w wyszkoleniu Abojowym}, poli-
tycznym i fachowym. Zotnierzy stuzby sa-
mochodowej jako patriotow haszej “uko-
chanej Ojczyzny, cechuje odpowiedzial-
nos¢ za wykonanie postawionych przez
dowédztwo zadad. Zotnierz nasz rozumie,
ze zosta¢ przodownikiem jest obowigz
kazdego, ze przodowac to"znaczy iS¢ w je-
dnym szeregu z naszymi bohaterami pra-
cy: gérnikami, hutnikami, murarzami, is¢
w parze z cala klasa robotnicza, ktéra w

zmobilizowaly zotnierzy do ofiarnej pracy
nad op: boj; 3
politycznego i fachowego.

Na zebraniu kota ZMP pododdziatu ofi-
cera i dla i i
swego przywigzal do Rzadu i Polskiej
Zjednoczonej Partii Robotniczej, kierowcy
samochodowi podjeli nowe zobowigzanie
pod hastem ,Uzyskaé bardzo dobre.oce_ny

w przy sie do )
eksplcatacd’i** Podjete zobowiazanie przez
koto ZM Ipododdziadu oficera Wysockiego
Podchwycii zotnierze innych pododdzia-
ow. Juz w dniu naslepn}lm kazdy kierow-
ca sumiennie zaczat oglada¢ swéj samo-
chod, bada¢ sprawnosc 1 przeprowadzaé
konserwacje.

Na nauce wiasnej i wolnych chwilg
kierowcy zaczeli rowniez krytykowac swe
bledy, omawiajac wtasne niedociagnigcia
w pracy i stuzbie. | tak np. szer. S. tu-
czyfiskiemu wytknieto, ze zbyt sz){(bko] z
dzi, co moze spowodowac wypadek. Zwré-
cono mu réwniez uwage na to, ze nie za-
wsze starannie utrzymuje swoj pojazd,
a czesto jest zarozumialy. Sg jednak w na-
szym oddziale korzystne przyktady: oto st
szer. Gierka wyrozi sit-i( sumienng praca
przy sprzecie, chociaz ukonczyt zaledwie
4 Klasy szkoty powszechnej, opanowat w
jednostce wiedze fachowa na_bardzo do-

rze. St. szer. Gierka w c\[/wilu pracowat
jako $lusarz PGR. W chwili powotania go
do petnienia stuzby wojskowej, od samego
Eocqu}(u wziat sobie za punkt honoru po-

onanie wszelkich trudnosci przez sumien-

nos¢ w pracy i przodownictwo w nauce
Jego trud i wysitek W nauce nie poszty
na marne; obecnie st. szer. Gierka jest naj-
lepszym  mechanikiem  samochodowym,
a wsrod kolegow zdobyt powazanie i au-
torytet.

W czasie kiedy cata klasa robotnicza
1 chlof)slwo pode'&mowalc zobowiazania na
czes¢ |l Zjazdu PZPR nie zabrakto rowniez
przodujacego mechanika st. szer. Gierki,
ktory powiedziat: ,Ja mysle, ze przodo-
waé, to znaczy robi¢ wszystko dobrze,
sprawnie i szybko — dlatego tak bede
zawsze pracowat™.

Za przyktadem st. szer. Gierki poszli in-
ni koledZ\[i‘ np.: szer. Mendyka i szer. Ku-
charzewski, ktérzz dzieki temu uzyskuja
coraz lepsze wyniki w swej pracy.

szer. Z. Blaszak

sojuszu z chtopstwem pracujacym pod
pr i czotowej organizujacej
sity narodu_polskiego — Polskiej Zjedno-

czonej Partii Robotniczej — buduje socja-
lizm, "buduje szczedliwe jutro naszej Oj-
czyzny.

Szczeg6lnie duze obowiazki w okresie
letniego szkolenia przypadaja na cztonkéow

Sit Zbrojnych, po tragicznym  wrzesniu
1939 r. Sa to: 15 maja 1942 r. — dftien
wyjscia_z Warszawy pierwszego oddziatu

Gwardii Ludowej im. Stefana Czarneckie-
0 i 9 iriaja 1943 r. — poczatek formowa-
nia 1 Dywizji im. Tadeusza  Kosciuszki

w’ obozie sieleckim nad Oka. Te dwie for-
macje utworzone przez Polska Partie
Robotniczg i Zwigzek Patriotow Polskich
W ZSRR, staty sie zarodkiem nowego
Whpjska Pcri”kiego, zbrojnego ramienia Na-
ronu, méciciela krzywd zadanych naszemu
narodowi przez hitlerowskiego barbarzyn-
ce.

Straszliwa katastrofa wrzesniowa wy-
kazata cala zgubnésc rzadoéw kliki reak-
cyjnej oraz je] rozktad wewnetrzny.
W chwili kleski = ,mezowie opatrznoscio-
wi** opuscili walczacy naréd, ab{ w_bez-
piecznych siedzibach,'w Paryzu i Londynie,
oczekiwac sposobnosci ponownego dorwa-
nia sie do wiladzy. Narod jednak miat Juz
dos¢ oszukanczych rzadow sanacyjnej kli-
ki i dlatego wbrew ,Londynowi** powstaje
w kraju do walki z okupantem. * W pierw-
szym “okresie okupacji sa to luzne, nie-
zwigzane z sobg oddzialy partyzanckie
walczace na wiasng reke. Idg one w las
wiedzione zdrowym instynktem, ze wro-
ga nalezy zwalczy¢, a nie przeczekaé ani
ugtaskac” biernoscia,

Zdradziecka napas¢ Hitlera na Zwigzek
Radziecki staje sie poczatkiem nowego
okresu partyzantki. Bohaterska walka
Armii Radzieckie], {e& wspaniate zwycie-
stwa pod Moskwa ostowem dodajg sit
bojownikom Polski Podziemnej.

Przetlomowym
w walce przeciwko okupantowi stato sie
dopiero_powstanie Polskiej Partii Robot-
niczej. Zjednoczyta ona dziatajace dotad
luzno i pozbawione Jednolitego kierowni-
ctwa 8rupy i organizacje antyfaszystow-
skie. Od pierwszej chwili swego istnienia

partii i ZMP. Przodownictwo kazdego
cztonka partii i ZMP w wyszkoleniu i stu-
ikbie‘ w racjonalnym i prawidlowym wy-
or. POj nych
jest powaznym czynnikiem w podniesie-
niu gotowosci bojowej catego pododdzia-
tu. Oprécz tego zadaniem kazdego czion-
MP jest przyciaganie do sze-
przodujacych—zofnierzy bezpartyj-
n i niezrzeszonycn.  Obowigzkiem
wszystkich zotnierzy partyjnych czy bez-
partyjnych nalezacych, czy nienalezacych
do ZMP, jest wzorowe opanowanie sprze-
tu samochodowego, dazenie, by stac sie
mistrzem swojej specjalnosci, przodowni-
kiem dyscypliny i nauki.

imo, Ze okres letniego szkolenia roz-
m mpoczat sie stosunkowo niedawno, ale
mamy juz sporo zolnierzy-kierowcow, kto-
rzy od pierwszych dni przebywania na
obozach letnich”z cata energia i zapatem
ili. do wykonania postawionych
przed n zadan. Na przyktad w podod-
dziale oficera Iwaniaka kierowcy po przy-
bycid na obéz letni natychmiast przysta-
ili do urzadzenia parku poloweFO i po-
owg] stacji obstugi. Doprowadzili pojaz-
n

regow

dy 0 najw’ j sp!

ci technicznej, wychotfzqc z zatozenia, ze
pojazd mechaniczny, tak samo jak bron,
powinien by¢ zawsze sprawny i gotowy do
uzytku. W pracy tej wyréznili sie kpr.
Szczygiet — d-ca druzyhy, st. szer. Marek
i szer. Gocot. Patrzac na nich wyczuwa
sie od razu, ze jest to zgrana rodzina zot-
nierska, ze sa to zotnierze, ktérzy chetnie
i z wielkim zapatem wykonuja swe obo-
wiazki.

W innym znéw oddziale kilku kierow-
cow natychmiast po przybyciu na oboz let-
ni, musiato wyjechac w teren w celu wy-
konania zadania. Byli to zonierze-kierow-
cy: Gornicki, Wasiak i Sobczyrski, ktd-
rzy za wzorowo wykonane zadanie otrzy-
mali od dowddcy pochwate. Nie pa-
trzac na trudne warunki terenowe, samo-
chody ich pracowaty wzorowo. Po powro-
cie do parku kierowcy zrobili przeglad
pojazdéw, starannie oczyscili je, zatanko-
wali, postawili na wiasciwe = miejsca w
parku potowym i dopiero potem udali sie

przyktadow mozna bytoby

podaé bardzo duzo.

Wykonujac zadania postawione przez
owodztwo zotnierze-Kkit y i specjali$
ci stuzby samochodowej dotoz: wszelkich
staraf, aby stac sie przodownikami szko-
lenia i dyscypliny. W trudnej pracy na
obozach letnich kierowcom i specjalistom
naszej stuzby powinny stuzy¢ za wzor
wspaniate tradycje boi)cwe 17 11 Armii
Wojska Polskie%:) oraz bratniej Armii R
dzieckiej. Przyktady niezlomnego hartu,
pos'W|icen|a i mestwa zotnierzy radzieckich
I polskich powinny dzi§ pobudza¢ nas do
eszcze aktywniejszej pracy, powinny mo-
ilizowa¢ do przodownictwa w szkoleniu
i dyscyplinie, do wzorowego wykonania
wszystkich zadan postawionych ~zaréwno
przez dowodztwo, jak i przez Ministra
Obrony Narodowej Marszatka Polski Kon-
stantego Rokossowskiego.

HARTM Z HISTORII

Poznajemy

wzorowych

kierowcow
Dzielnie dolrzymu%pl;rl%ku przodlfjgfgcryll:\

ludziom naszych . hut, s
PGR-6w i spotdzielni produkcyjnych Zot-
nierze - kierowcy. Dowodem tego sa rosna,

ce weiaz szeregl przodownikéw wyszkole-
nia bojowego i politycznego, zwigkszajaca
sig liczba ,,Wzorowych Kierowcow**. "Po-
nizej przedstawiamy kierowcow, ktérzy
ostatnio otrzymali” odznake ,Wzorowy
Kierowca**.

Sierz. Suréwka Fry-
| deryk, kierowca jest
jod poczatku swojej
? stuzby wojskowej. Po-
?czatkowo jezdzit nie

najgorzej, ale tez sie

niczym nie wyrézniat.

Wydawato mu sie, ze

robi tyle, ile moze.

Dopiero kiedy w cza-

Sierz. sie wyborow 1947 r.
Fryderyk Suréwka bandyci zabili mu
brata, petnigcego stuzbe w ORMO, w Fry-
deryku co$ sie stato. Stuchajac przemoéwie-
nia nad grobem brata zrozumiat, ze sta-
nowczo za mato z siebie dawat. Bylo go
sta¢ na co$ wigcej. W tym tez dniu przy-
rzekt sobie pracowac za siebie i za brata,
ktoremu bandycka tapa nie pozwolita do-
czekat sie szczeSliwych dni socjalizmu.
Stowa dotrzymat. Nie dawno na jego pier-
si, d-ca oddziatu zawiesit odznake ,Wzo-

rowy kierowca**.
X

ZMP-owca  kpr.

Knurowskiego ~ Mie-

czystawa zawsze inte-

resowaly doswiadcze-

nia przodujacych kie-

rowcow Armii  Ra-

dzieckiej i ludowego

Wojska Polskiego.

Szukat wiadomosci o

nich w ksigzkach, w

Kpr. rozmowach ze starszy-

Mlecz. Knurowski mi kolegami u do-
Swiadczonych dowddcow. Wszystko co wy-
czytat i 0 czym sie dowiedziat natychmiast
przystosowywat do warunkéw petnionej
przez siebie stuzby. Na rezultaty nie trze-
ba bylo dlugo czekaé. W krétkim czasie
Knurowski zaliczony zostat do grona przo-
dujacych kierowcow pododdziatu. Mimo to
nie spoczat na laurach. Rozumiat bowiem,
ze stang¢ w miejscu pnaczy to samo, co co-
fa¢ sie. Pracowat wiec nadal i wytrwale
pomagat innym. Rezultatem wszystkich je-
go osiggniec byt moment wreczenia mu
przez dowoédce odznaki ,Wzorowy kierow-
@* Czy na tym koniec? Na pewno nie;
to wyréznieni ilizuje go

do dalszej wzorowej stuzby.

U PODSTAW LUDOWEGO

W mrokach hitlerowskiej niewoli Partia
ta rzucita hasto bezkompromisowej wal-
ki z okupantem hitlerowskim o wyzwole-
nie narodowe i spoteczne w ‘oparciu
o jedynie niezawodnego sojusznika —
Zwiazek Radziecki.

Dla prowadzenia walki z wrogiem w po-
czatkach 1942 r. Polska Partia Robotnicza
powotata do zycia masowa zbrojng orga-
nizacjp — Gwardie Ludowg. Praca orga-
nizacyjna, szkoleniowa i zbrojeniowa, mi-
mo niestychanych trudnosci posuwata sie
szybko naprzéd. W wiosenny poranek 15
maja 1942'r., pod wodzg ,Malego Franka**
— Franciszka Zubrzyckiego, wychodzi z
Warszawy na béj pierwszy oddziat Gwar-
dzistow im. Stefana_ Czarnieckiego. Dzieri
ten stat sie poczatkiem wielkie] epopei
czynu partyzanckiego.

Gwardia Ludowa nie magazynuje broni.
| wtedy, gdy w mysl rozkazéw ,,Londynu**
dobra ‘bron, dostarczona ze zrzutéw bry-
tyjskich, nie trafia do rék bojownikow,
lecz jest zakopywana — Gwardia Ludowa
wykorzyslud’e kazdy zardzewialy karabin,
fzy nawet dubeltéwke do walki'z okupan-
em.

Dlatego akcje dywersyjna Gwardii Lu-
dowej mimo, ze brori trzeba byto zdoby-
wac na niemcach, z kazdym dniem przy-
bieraty na sile. Dowédztwo Gwardii Ludo-
wej stato bowiem na stanowisku, ze tyl-
ko~ wzmozeniem walki mozna powstrzy-
mac fale gwattow hitlerowskich.

Przyklad Gwardii Ludowej porusza
wszystkie zywotne, zdrowe odtamy
narodu ~ coraz ~zywsza i coraz bardziej

owocna walka Gwardii Ludowej i porwa-
nzch jej przyktadem oddziatow partyzan-
ckich wprowadza ferment w szeregi orga-
nizacji zaleznych od ,Londynu**. Jednos-
tki prawdziwie patriotyczne odwracaja sie
od kierownictwa spod znaku sanacji I
przechodza do oddziatow walczacych.

W ten sposob, dzigki bohaterskiej wal-
ce Gwardil Ludowej walka zbrojna z oku-
pantem przybierata stale na sile. Rozwi-
nieciem dzieta podjetego przez Gwardie
Ludowa, bylo utworzenie przez KRN
Armii Ludowej — armii Narodu walcza-
cego z okupantem, arm 6ra stata sie
jedng z dwoéch zasadniczych czesci skta-
dowych ludowego Wojska Polskiego.

Minat rok od wyruszenia w pole pierw-
ttego oddziatu Gwardii Ludowej. | zno«’
w dzien wiosenny — 9 maja L=
:}/m razem zdata od kraju zaszedt nowy
oniosty fakt, ktory miat olbrzymie zna-
czenie dla powstania Polskich Sit Zbroj-
nych.

9 maja 1943 r. ukazat sie w gazetach ra-
dzieckich komunikat tresci nastepujacej:
.Rzad Radziecki —postanowit uczyni¢ za-
dos¢ proshie Zwigzku Patriotow Polskich

R w sprawie utworzenia na tery-
torium Zwiazku Radzieckiego polskiej dy-
wizji im. Tadeusza Kosciuszki w’ celu
wspolnej walki z Armig Czerwong prze-
ciwko najezdzcom niemieckim. Formowa-
nie polskiej dywizji juz sie rozpoczelo**.

Formowame i szkolenie 1 Dywizji szto

szybko. 13 lipca r. W rocznice
Grunwaldu, gd&wizja ztozyta  przysiege.
1 wrzesnia . w czwarta rocznice
zbojeckiego napadu Niemiec hitlerowskich
na Polske ruszyta na front.




najblizszych dniach na rozlegtych te-
’ renach obozowych poligonéw “artyle-
ryjskich zagrzmia wystrzaty niezawodnych
w boju, poteznych dziat naszej artylerii.
Jak co roku, w tych dniach gemyc za-
patu i goraczkowego Eols})iec_ u, ~ mtodzi
artylerzysci wzhogaca¢ beda pigkne trady-
cje bojowe artylerii | i Il Armii ludowego
ojska Polskiego. Mtode obstugi dziat,
ubogie jeszcze w doswiadczenia, nabywac
bedg hartu i wytrwatosci na trudny zy-
cia i szkolenia obozowego, Pod kierunkiem
doswiadczonych w  bojach  dowddcow
uczy¢ sie beda mistrzowskiego opanowa-
nia’swoich specjalnosci. Bedg to czynity
po to, aby byc gotowym da¢ odprawe wro-
gowi jezeli zajdzie ku temu potrzeba.

_ Jednak wzorowe wykonanie zadan bo-
jowych ktore zaczng artylerzysci z dniem
rozpoczecia sie szkoly ognia, to nie tylko
sprawa samych ,0gniowct i zohnierzy
stuzby uzbrojenia. Od chwili kiedy w od-
dziatach i “pododdziatach artyleryjskich
konia zastapity wspaniate GAZ-y i ZIS-y,
na kierowcach samochodéw i ciggnikéw
spoczeta réwniez odpowiedzialnos¢ za za-
bezpieczenie zadan bojowych tak w czasie
zajec tﬁklycznych, jak i strzelan artyle-

iedzg o tym kierowcy i ﬁ)ec'alis’ci sa-
mochodowi przodujacego oddziatu oficera
D. W oddziale tym ‘od pierwszego dnia po-
bytu na obozie trwa goraczkowa praca.
ikt sie tu oszczedzat. Wszyscy zotnie-
rze bez wzgledu na swoja specjalnosc
pracowali z petnym poswieceniem. Bo tez
ie_ mogto by' inacze). Kazdy z nich prze-
ciez wiedzial, ze buduje park samochodo-
wy miejsce, W ktorym on i jego woz
spedza¢ maja wiele obozowych dni. Park
musi wigc by¢ tadny i dobrze urzadzony.
Stowem — godny przodujacego oddziatu.

Weciagu kilku dni
Z daleka juz widac wspanialg
zdowa i wyjazdowa, a pomigdzy nimi bia-
to-czerwony domek z napisem: ,Punkt
Kontroli Technicznej”, Wiasnie przed bra-
ma wijazdowg zatrzymat sie zakurzony
GAZ. Z budki kierowcy wychyla SI% teo-

ale h warz

park byt gotowy.
brame wja-

lizli

Wspaniate i bogate gr_adyc?‘e
go. Pierwsze ztote zglosili tyc

bojowe posiada artyteria ludowego Wojska Pols|
pefnych chwaty tradycji bojowyc!
zaczeli pisa¢ na dalekiej, goscinnej ziemiradzieckiej. Nit 6
nike, lecz trudem zotnierskich dni" szkolenia, ogniem
i celnych dziat, tysigcami kilometréw przebytych drég i bezdrozy w qg o]
z wrogien* znaczac czesto te droge wiasna krwia, myslac tylko o tym, al

okozie

nasi artylerzysci

piérem rozpoczeli te "kro
elazem swych poteznych
i Walce

Jjak naj-

predzej przynies¢ wolno$¢ umitowanej Ojczyznie, aby ogniem swych dziaf zniszczy¢
\g/orgcqa i utorowa¢ naszemu narodowi droge do nowego 1 lepszego zycia — do Wol-

Kazdy dbaty kierowca serdeczng troska
otacza akumulator swego samochodu, gdyz
to chroni go od drobnych, ale dokuczli-
wych niesprawnosci. Bomb. Duszeriko wie
o tym dobrze, dlatego czesto oddaje aku-
mulator w rece kpr. Jaszewskicgo, ktory,
w oddziale przywraca petng sprawnosc
wyczerpanym akumulatorom. Na zdjeciu:
kpr. Jaszewski i bomb. Duszeriko w mo-
mencie dokonywania pomiaru  gestosci
elektrolitu.

parku jest tylko miejsce dla samochodéw
0 petnej sprawnosci technicznej. Juszczak,
ktory musi réwniez przegladnac swoj woz
nie namysla sie ani chwile. Pomaga naj-
pierw Morawskiemu sprawdzi¢ i zatozy¢
Swiecg, a nastepnie pbydwa\}\l przechodza
z pomocg Janl;‘szewsk_lemu_. ten sposob,

sobie D j
wkrétce do petnej sprawnosci techniczne}

che zmeczona,
bomb. Juszczaka. Za chwile podnosi
bariera i Juszczak wjrezdia na pomost do
mycia samochodow. Tu GAZ otrzymuje
staranng kapiel i.. musi poczekac. Punkt
smarowania i obstugi technicznej jest bo-
wiem zajety. Smgq tam wozy bomb. Mo-
rawskiego 1 bomb. Janiszewskiego, ktérzy
mieli dzi$ mate kiopoty w drodze. Pierw-
szy z nich, ktory wrocif krotko przed Jusz-
czakiem zamienia wiasnie Swiece, drugi
$ regulacji
zaworéw swego samochodu. Niesprawno:
te musza by¢ niezwtocznie usunigte. W ich

WOJSKA PO

Dziqki wydatnej pomocy Zwiazku Ra-
dzieckiego w uzbrojeniu, oficerach i in-
struktorach oraz zapatowi i mestwu Kos-
ciuszkowcow, dywizja stangta na wyso-
kosci zadan bojowzsch. Okazato sie to w
wielkie dni 127 pazdziernika 1943 .
pod Lenino, kiedy 1 Polska Dywizja im.
Tadeusza Kosciuszki ~ chlubnie” wykonata
zadanie bojowe biorac potrgjne linie oko-
pow niemieckich i przetamujac system
obrony wroga. Bitwa pod Lenino” byta
zarazem glosnym zadokumentowaniem wo-
bec catego $wiata, ze Polska zyje, a 1 Dy-
wizja im. T. Kosciuszki stata sig zarodjdem
poteznej, okrytej chwatg 1 Armii Polskiej
w ZSRR.

Nadeszty wielkie —dni
poczatek wyzwolenia Polski.
nych Armif LudoweLi I Armii Polskiej
W ZSRR na mocy dekretu KRN z 21 lipca
Fowsla_je ludowe Wojsko Polskie. Po-

lipcowe 1944 r,,
Z potaczo-

wszystkie trzy wozy i po Zatankowaniu

p je na naczone  miejsce

sig  w parku postoju. Na (ym_praca na dzis
skonczor z mozna sie umyc, prze-

braé¢ o Swietlicy napisac list, po-
tuchac ‘radia albo przeczyta¢ zaczety
wezoraj ksiazke.

Tego wieczoru bomb. Juszczak nie napi-
sat jednak listu. Nie czytat rowniez ksigz-
ki. Kiedy bowiem przekroczyt prog swie-
tlicy, znalazt sie w gronie zywo dyskutu-
jacych kolegéw. Przy stole siedziat “niezna-
ny mu oficer z ostatnim numerem ,Kie-

LSKIEGO

Swigceniem przezwycigza trudnosci orga-
nizacyjne i szkoleniowe. Dzigki jego wy-
tezonej pracy w ciagu Earu miesiecy I Ar-
mia staje sie jednostka zdolng do walki
i zwycisiania wroga. W ten sposob gdy
nowe oddziaty dopiero sie szkola, stare
walczg na froncie, okrywajac sie now:
chwatg w bojach nad Wista i Pilica, po
Praga i Jabtonna.

W styczniu 1945 r. rozpoczyna sie nowa
ofensywa Armii Radzieckiej.” U jej boku
idzie Wojsko Polskie, ktére wyzwala ume-
czong Warszawe, walczy o Bydgoszcz, na
Pomorzu quhodr\‘/m‘ forsuje wat Pomor-
ski, zdobywa Kotobrzeg. kwietniu za$
oddziaty 1 Armii WP pod dowddztwem
gen. Poptawskiego, zostaja zaszczytnie wy-
roznione. Biora udziat w' zdobyciu Berlina
Jednostki 11 Armii pod wodzg gen Swier-
czewskiego, atakuja w kierunku na Drez-
no, odznaczajg si¢ w_bojach pod Budziszy-
iaja ni i plan odsieczy

aczenie to bylo
polskiego obozu
niatym potwierdzeniem
wskazanej przez Polska Parti¢ Robotnicza

rowcy" w reku i prowadzit rozmowe z kie-
rowcami, Rozmawiano na temat: co nai«
sie w , Kierowcy" ﬁodoba‘ a co nalezatoby
zmienic, jakie artykuly najchetniej czyta-
my, czy ,Kierowca” pomaga nam w shz-
bie i Eracy itd.

zabierali przodujacy kierowcy i spec;
oddzialu:p_ZMPJ-gV\Yie_c Jasz)éwski, !
i zdyscypl kierowc:

w dniu’1l maja za swe osiag

nia kaprala; bomb. Chmurzynski,
wy kierowca", dla ktdrego nie ma uszko-
dzenia z ktérym nie datby sobie rady;
kierowca bomb. Duszefko,” za wzorowe
petnienie stuzby na PKT, wzorowa eksplo-
atacje samochodu oraz oszczedno$¢é mps
awansowany do stopnia bombardiera " i
wielu_innych. Moéwili o tym, ze bardzo
chetnie czytaja ,Kierowce", ze pismo po-
maga im w_stuzbie i pracy. Ale wspomi-
nali réwniez i o tym, ze za mato w nim
korespondencji z terenu, za mato wymia-

Kanonier Kupis Edward byt traktorzysts
w PGR, gdzie wyrabiat na swoim ,Zeto-
rze" przecigtnie ponad 130 proc, normy.
Po przyjsciu do wojska okazato sie, zc po-
trafi przodowa¢ nie tylko w cywilu.
Whkrétce dal si¢ poznac jako zdyscyplino-
wany Zzolnierz i przodujacy kierowca. Na
swoim ZIS-150, przejechat” bez napraw?/
Eonad 12000 km., przyczem w samym tyl[-
0_m-cn kwietniu na 530 km. zaoszczedzit
337 1 paliwa. Na zdjeciu widzimy go przy
budowie oddziatowej $wietlicy wraz z kan.

ny doswiadczen przodujacych zotierzy
i~ podoficerow  stuzby ~ samochodowej.
Zwracali sie do redakcji o czestsze publi-
kowanie usprawnien i pomystow racjona-
lizatorow i nowatoré6w — kierowcow.
Zabierajac Flos na zakoriczenie dyskusji
przedstawiciel' redakcji zapewnit Kierow-
cow, ze redakcja wezmie pod uwage ich
zyczenia. Rownoczesnie jednak zwrdci sie
0 nich z apelem o przystanie do redakce“
swych wnioskéw i uwag, opiséw swyf
doswiadczen, przezy¢ itp. To bowiem —
stwierdzit — utatwi redakcji w jeszcze
wigkszym niz dotychczas stopniu nasyce-
nie pisma zadang przez nich tematyka
i zarazem uczyni ich wspétpracownikami
swojego pisma.

_Jest juz pézno... Dzien na obozie zbliza
sie ku koncowi. Jeszcze przez chwile sty-
chac rozmowy rozchodzacych sie do na-
miotéw zotnierzy, po czym ‘zapada gteboka
lesna cisza. 10to w cisze wieczorng wdzie-
ra sig dzwigczny glos trabki... To obozowy
trebacz obwiescit ~ zakonczenie szkolnego
dnia na obozie.

por. W. Dubi'a

ODNASZ¥Ct+"
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ZA TROSKE O SAMOCHOD — AWANS

Ot. szer. Staruch jest kierowca autobu-

°su polskiej produkcji Star-52. Przeja-
wia on gteboka troske o swoj samochod.
Staraniem jego jest przedtuzenie okresu
uzytkowania ~ pojazdu oraz oszczedno$¢
mps. Sa to zadania, jakie stawia sobie st.
szer. Staruch za cel.
Nawet' najnmniejszyA zesp6t nie omija st.
szer. Staruch w czasie przegl'%du SWojego
wozu. Realizuje on w petni hasto: ,Moj
samochdd $wiadczy o mnie". Kazdorazowo
przed wyjazdem w droge sprawdza stan
techniczny pojazdu, spefnia bowiem bar-
dzo odpowiedzialne zadanie przy przewo-
zie ludzi; natomiast po powrocie do parku
samochodowego gruntownie czysci i myje
swoj woz, aby nazajutrz byt czysty, spra-
wny technicznie i gotowy na Kazdy roz-
kaz dowodcy. Dzigki tak troskliwej kon-
serwacji woz jego jest nie tylko sprawny,
ale osigga znaczne oszczednosci mps do-
chodzace do 50 litréw benzyny miesiecz-
nie.

Na ostatnim przegladzie samochodowym
st. szer. Staruch zajat jedno z przodujg-
cych miejsc w naszym oddziale. D-ca od-
wyréznigiqc st. szer; Starucha za

race dla dobra Ojczyzny, awan-

Czerwiriskim.
sekwentnie. Celem l{m byto rozwiniecie c
ogolnonarodowej walki zbrojnej z_hitle-  dziatu
rowskim tej wal-

ki ze zwyciestwami Bohalerskiej Armii
Radzieckiej oraz ujecie wiadzy przez lud
z klasa robotnicza na czele po wyzwole-
niu kraju.

Ta sama mysla kierowali sie polscy ko-
munisci, znajdujacy sie na emigracji w
Zwiazku Radzieckim, tworzac na bratniej
ziemi radzieckiej regularne polskie od-
dziaty wojskowe.

W ten sposéb z Polqczenia Regularnych

m’ oddziatéw polskich utworzonych” w
ZSRR i partyzanckiej Armii LudoWej zor-
ganizowanej w kraju — zrodzito sie ludo-
we Wojsko Polskie. Partyzanci bowiem
Gwardii Ludowej i Armii Ludowej oraz
zotnierze | i Il ‘Armii ludowego Wojska
Polskiego wychowani przez wyprébowa-
nych synéw narodu — komunistow pol-
skich, walczyli o te same idealy — 0 wy-
zwolenie narodowe i spoteczne, o Polske
wolng i niepodlegta. Polske ludu pracu-
jacego.

My, zotnierze ludowego'Wojska Polskie-
go, ktore pod dowodztwem Ministra Obrony

nem, ja

d:e_'“"kfﬂlyCZ”EQPv_WSPﬂ: Berlina i biorg udziat w wyzwoleniu Cze- Narodowej, Marszatka Polski Konstantego

stusznosci drogi  chostowacji. Walkami tymi O syna i Warsza-

Wojsko Polskie okrywa orez polski niewi-  wy, bohatera zw&/cieskich walk spod Mos-

Whkraczajace do kraju oddzialy Wojska ~ dziang dotychczas stawa i walczac z hit-  kwy, Stalingradu, —Kurska, Warszaw:
leryzmem az do zupetnego zwycigstwa za- i Gdanska, w kazdej chwili jest zdol-

Polskiego naréd wita z niestychanym en-
tuzjazmem. Na ulicach Chetma i Lublina
sypie sie deszcz kwiatéw, z oczu ptyng
gorace tzy radosci o R

Jednoczesnie w wyzwolonej juz czesci
kraju zostaje ogloszona mobilizacja. Obok
wyszkolonej juz i okrytej chwatg w wal-

kach pod Lenino, nad Bugiem i Wisty
I Armii, rozpoczyna sie organizowanie
11 Armii WP. Korpusu Pancernego, Armii
Lotniczej i wielu samodzielnych dywizji,

brygad i putkéw.
owddca Il Armji zojstaje gen. Sydef-
czewski, ktéry z ogromna energig i po-

tyka biato - czerwony sztandar na gruzach
erlina.
Bohaterskie walki Gwardii Ludowej i
A*Armii Ludowej — walki, ktérych or-
ganizatorem i kierownikiem byfa “Polska
Partia_Robotnicza z towarzyszem Bolesta-
wem Bierutem na czele — to wspaniata
karta w historii narodu polskiego, w his-

ne i gotowe do obrony Ojczyzny przed
agresywnymi zakusami ze strony imperia-
listow amerykariskich i ich neohitlerow-
skich satelitow, powinni$my czerpac przy-
ktady z przebogatych tradycji walk party-
zantow Gwardii Ludowej i Armii Ludowej
oraz zotnierzy | i Il Armii WP i uczy¢ sie
iak naloe;y sumiennie, wszystkimi sitami

torii_naszego ludowego Wojska. stuzy¢ Ojczyznie. Dlatego najwazniejszym,
s ti tworzac as 'm zadaniem kazdego z nas musi
Gwardie Ludowa, a potem Armie Ludo- zbogacanje ze wszystkich sit ich
3 Hlepa}ch ieh walka miata przed sobg  wspaniatego dorobku ku® chwale naszej
wielki cel, do ktorego dazyta twardo i kon-  ukochanej Ojczyzny — Polski Ludowej.

sowat go do stopnia st. szeregowego z cze-
go jest on niezwykle dumny.

kpr. Z. 2ytka
DOBRZE ZNAJA ZOLNIERSKIE
OBOWIAZKI

‘Trzeba wiozy¢ duzo staran i wysitku,

x aby powierzony nam sprzet samocho-
dowy utrzymac zawsze w statej gotowosci
bojowej. Do obowiazkow kierowcy nalezy
réwniez codzienna obstuga techniczna po-
{(azdu bezposrednio po powrocie do par-
u, staranna konserwacja oraz usuwanie
drobnych niedomagar.

Pamigtaja o tym dobrze tacy kierowcy
wozéw specjalnych jak: st. szer. Kasza,
kpr. Motoczko, i szer.’Denko. Sam wyglad
zewnetrzny  samochodéw  przemawia na
korzys¢ tych kierowcéw. Oni bowiem za-
wsze na czas zabezpieczajg i obsluguji lo-
ty, a tankowanie przez nich zbiornikéw
odbywa sig sprawnie i szybko.

Kierowcy ci majg na swoim koncie spo-
ro zaoszczedzonego paliwa w ubieglym
kwartale. Szczegélnie kpr. Motoczko wy-
roznit sie w oszczedzaniu mps.

Za wzorowg pracg i troske o powie-
lony im ?rzex, otrzymali juz wiele po-
chwat od d-cy oddziatu. Ostatnio dowod-
ca wyroznit szer. Mazurka 5-cio dniowym
urlopem, a pozostali otrzymali pochwaty
w rozkazie dziennym

Sa to kierowcy, ktdrzt/ nalezycie zrozu-
mieli swe obowiazki zofnierskie.

kpr. Z. 2.

Mecouicag



~ POLOWA
SWIETLICA

o zakofczeniu zajaé kazdy zotnierz —
kierofoca i specjalista z przyjemnoscia
pragnatby odpocza¢, przeczyta¢ gazetq
ksigzka, napisa¢ list do domu, zagraé w
szachy czy warcaby. Na obozie letnim ist-
nieja wszelkie warunki do nalezytego wy-
korzystania czasu wolnego od zajac. To-
tez w kazdym pododdziale duze znaczenie
ma dobrze urzadzona swietlica potowa. Tro
ska o zbudowanie, utrzymanie i urzadze-
nie takiej swietlicy spoczywa¢ musi row-
niez na_zotnierzach naszej stuzby.
ubieglym roku rada $wietlicowa jed-

=

b

Przerzucanie oddziatéw za pomoca tran-
sportu samochodowego nalezy do ka-
tegorti waznych i odpowiedzialnych prze-
wozéw. Przy obecnej technice wojennej i
operatywnosci wojsk maja one szerokie i
masowe zastosowanie. W poréwnaniu z
przewozami fadunkow, sj to przewozy o

wiet-

$
Y

nie zorganizowata $wietlica potowa na obo-
zie letnim. Przy wejéciu do $wietlicy u-
mieszczono tablica z napisem ,,Ostatnie
wiadomosci prasowe”. Artykuly te zwraca-
ja uwaga zotnierzy na naj$wiezsze wiado-
mosci i zachecajg do czytania biezacej pr:
sy. Obole tej tablicy jest kacik ogtoszen i
komunikatow. Jedng ze scian Swietlicy
mozna by nazwac ,,Sciang zadan", poniewaz
znajduja sie na niej tablice zawierajace za-
dania szkoleniowe ‘danego okresu z przed-
miotow ogdlnowojskowych, politycznych i
fachowych. Nie brak réwniez tniejsca prze-
znaczonego do popularyzacji zycia i osiag-
nie¢ Arm adzieckiej
broni z naszym wojski
miejscu  widzimy tablicg

wyszkolenia, oszczednosci MPS i ,,Wzoro-
wych Kierowcow". Nie zapomniano takze
10 tworczym wysitku polskiej klasy robot-
niczej, wyrazem czego jest tablica obrazu-
jaca rozwoj gospodarczy kraju w Planie

Na czotowym
rzodownikow

nim.

Osobne miejsce w_$wietlicy przeznaczo-
ne jest dla ZMP. Ponadto widzimy tam
specjalne miejscel poswiecone tradycjom
boHowym Iludowego Wojska Polskiego." Obok
szlaku' I'i Il Armii WP znajdujemy szlak
bojowy oddziatu, nad ktérym widnieje na-

wiele d erowcow trudniejsze i bardziej
odpowiedzialne. Przewozy te wyi od
duzej i ostrozne-

o prowadzenia samochodéw, zaréwno w
sktadzie kolumny, jak i pojedynczo, prze-
strzegania dyscypliny jazdy oraz gruntow-

m0000000000

Sposoby ustawiania sig¢ zotnierzy do wsia-
dania na samochody w zaleznosci od roz-
mieszczenia fawek na skrzyni

ponosi odpowiedzialnos¢ za zycie i zdrowie

przewozonych ludzi.

Przew6z zotnierzy moze odbywac sie
jednym lub  kilkoma samochodami, jak nierzy, kiérzy
rowniez caty kolumng samochodowa. Ko- ‘
lumna oze i rze-

SAMOCHODAMI

ie si w ie zof-

nierzy. Po wyboistych drogach i na bez-
drozach prowadzi¢ samochod ostroznie, po-
waz wstrzasy i podrzucanie mecza zok-
po przybyciu na miejsce mu-
sza by¢ qulnLd_oyﬂa Iszego pieszego marszu

wozi¢ cale pododdziaty piechoty wraz z ich
uzbrojeniem; 'sa to przewozy najczesciej
stosowane i dlatego postaramy sie je po-
krétce omowi

, Podczas_przewozu piechoty kierowcy sa
na odpowiedzialnymfo@levunku i wykonu-
ja wazne bojowe zadanie. Dlatego do tych
przewozow wyznacza sie dobrych, doswiad-
czonych kierowcow, umiejacych po mis-
trzowsku prowadzi¢ samochody i dbaja-
cych o nalezyty stan techniczny pojazdow.
Podczas przewozu piechoty samochodami
w kolumnie wymaga sig od kierowcow sci-
stego przestrzegania  pewnych specyficz-
nych zasad jazdy, np. raptownie nie ru-
szat z miejsca, ostro nie hamowa¢, zwal-
nia¢ szybkos¢ przed zakretem, nie ogladac
sie na boki, lecz mie¢ skierowany wzrok
do  przodu, bacznie obserwujac

pis: ,,No drodze tej odnosili
zotnierze naszego oddziatu™.

Rozw6j sportu i praca sportowg w pod-
oddziale "przedstawia zotnierzom ,,Tablica
przebiegu pracy sportowej". Przyci?ga ona
uwaga kazdego zotnierza. Na tablicy za-
mieszcza sie sylwetki przodujacych spor-
towcow pododdziatu. W swietlicy jest row-
niez gazetka scienna, hasta mobilizujace,
szachy i biblioteka zotnierska, —w rej
znajduje sie wiele ciekawych ksigzek, chet-
nie czytanych przez zotnierzy stuzby samo-
chodowej.

Swietlica ta zdata egzamin na obozie let-
Eigg]i byta jedrig z lepszych w catym od-
ziale'.

O nalezyta\ dekoracjg $wietlicy, o jej
przytulnosc i zaopatrzenie w $wieze gazety,
czasopisma, gry towarzyskie itd. — dbac
powinni kierowcy i specjalisci ZMP-owcy.
Zaniedbana bowiem swietlica nie przyciaga
zotnierzy, przestoje by¢ dla nich miejscem
atrakcyjnym, chetnie i ym. “Stata
troska’ o Swietlice pododdziatu na obozie
ma ogromny wptyw na mozliwos¢ spedze-
nia przez zonierzy wolnego czasu W spo-
s6b przyjemny i urozmaicony.

sierz. K. Lubin

Rys. | ugrupowanie bojowe baterii do samo.
obrony. Zajazd dziat do odczepienia mozliwy Jest
PO opiy Stronach osi marszu. Syonaty: ,Uwaga:
= Alarm” —,0dczepic” — W tyl*. Komerida
glosem: ,.Czolgi 2 tyll, do odczepieria W tyh,

H
LIPIEC

1 Jak przebiega szkolenie praktyczne
zolnierzy-kierowcow w Waszym oddzia-
le? Kto sig w nim wyréznia?

2. Jak realizujecie Uchwaly Il Zjazdu
PZPR? Czym pragniecie uczci¢ 10 rocz-
nice Polski Ludowej?

3. Jak korzystacie z poszczegélnych ele-
mentéw parku polowego?

4. Czy znacie w swym oddziale racjonali-
zatorow, klérzx pomogli w urzadzeniu
elementow parku samochodowego badz
usprawnili je?

SIERPIEN

1 Jak chronicie swoje pojazdy podczas
cwiczen przed ,nieprzyjacielem"?
Opiszcie Wasz udziat w Ccwiczeniach
artylerii?

2. Jakie posiadacie osobiste wspomnienia
zwigzane z 10 rocznicg naszej Ludowej
Ojczyzny?

3. Jak przeprowadzacie ~przeglad pojaz-
dow ev d?odze? Czy i ‘j)ak gWalply\?\/aJ on

iecouica

o ruchu koto-

nej znajomosci przepisow o 1 :
wym. Przewozac zotnierzy kierowca jest
a

przed nim i

nalizacyjne choragiewkami lub swiattem
?w nocy). Przy zjezdzaniu z pochytosci
zwracac 'szczegélna uwage na hamowanie

znaki sy-

é odp ly za terr !
bezawaryjny ich przewoz do miejsca prze-
znaczenia. Winien on zawsze pamietac, ze

t/w aga?

L grupewanie bojowe prayimule kolumna ar.

- BT ImGtoryzonane) bodcdas marez, doy

ostinie nagie Hapadnidia Szcseqoimie pi

cRolgh ieprayjacieid.

winietego bez

et S na Uwaga", Rozwiniety
Odidgiose melrow’

Gdy wielkos¢ odstepéw nie jest specjalnie po-
W celu wykonania zajazdu dla przyjecia ugru-

owania_bojowego la’ samoobrony” wydaje- i
Forkany sygharan® 4 Y ydsie sl

rz0lgl
g iczepienia v
RodZz) komend. uza eznio-

..t od sytoacii bojowi] i Kierunku poja-
wienia sie nieprzyjaciela ofaz od  mozliwosci
zjazdu 7 drogi (giebsze rowy).

Daglony dla zajecia - ugrunowania_bojowego
odjezdzajy w kierUnku zagrozenia, a  popiero

prawo, (w ty} na lewo), tak aby po odezepie-
tlufa byfa zwr6cona’ w Kierunku nieprzyja-

"Eagniki po odczepieni
@ e

", o odczepi

u dziat odjezdzata o kil-
adowania_amunicji
todu dzialon, wykonujac
zajazd w ty} na lewo lub v
lxchmlasl odczepia dziato na miejscu. 2. dzia-
|on yjezaza do odczepiena w praw od 1 dziac
fa, 3714 dziaton TW |P:'WU( od drogi. JEZIEII
zjaz rawo ey est_niemozfiwy (las,
BLEdel LA e ithioy USTRIEY ot
na wolna_strofe. - Dzialon ostatni najdalej od
drogi, zajmujac “miejsce na skrzydle.
Przy aagrozeniv 2 tylu osiatni daialon odcze-
Fla natychmiast na drodze (osi marszu), 3 dzia-
on nawraca w prawo i odczepia na prawg od
drogi. 2. 1 L. dziaton nawraca w lewo od drogi
i odczépia, Jezell zjazd na jedna strone drogi
[est piemozliwy ze wagledu na gleboks tow las
lub zabudowariia, wszystkie dZIaIﬂnY LY ezdzajg
na otwarty teren, lezgcy w prawo lub fewo o

na sprawnos¢ techniczng waszych sa-
mochodéw?

Jakie usprawnienia stosujecie w uzyt-
kowaniu pojazdéw mechanicznych dzig-
ki Waszemu udziatowi na Zlocie przo-
dujacych kierowcow?

WRZESIEN
1 Jakich specjalnych umiejetnosci  wy-
maga od Was stuzba kierowcy w wa-

sze] broni (artyleria, tacznos¢, lotnjc-
two, piechota, wojska pancerne, inzy-
nieryjno-saperskie itd.)? Czy pogtebi-
liscie” je podczas tegorocznych cwiczen
letnict? o el

. Co wiecie o przyjaznej pomocy, jakie;
udzielit i ugzie)ij ZV\JIi gek Ryad;ieckll
naszej motoryzacji? Czy i jak pojazdy
mechaniczne  produkowane w ZSRR
‘zd?:x swoj egzamin w waszych oddzia-
ach?

~

©w

Jak odczuwacie pomoc organizacji par-
tyjnej i ZMP w swej stuzbie i pracy?
Jak _przygotowujecie park samochodo-
wy i pojazdy mechaniczne ao okreso-
WE%O przegladu? Kto, wyréznia sie w
tych pracach i dzigki Jakim metodom?

&

silnikiem. Jadac w

iwy bojacego zadania. tadowanie
i roztadowanie tudzi z samochodu winno
odbywac sie w terenie zakrytym (zalesio-
nym) i dobrze zamaskowanym.

Nalezy przestrzegac, by samochéd nie byt

przetadowany ludzmi. "W zwiazku z tym
Eouaje normy fadowania ludzi na nie-
tore samochody ciezarowe.

1 Gaz-51 20 ludzi (5 tawek po 4 osoby)
2. 5 20 ludzi (5 tawek po 4 osoby)
3. Zis-150 25 ludzi (5 tawek po 5 o0s6b)
4. Jag-6 30 ludzi (6 tawek po 5 oséh)
5. Star-20 25 ludzi (5 tawek po 5 osob)

Zatadowanie ludzi na samochody winno
odbywac sig sprawnie i szybko, W tym ce-
lu nalezy odpowiednio ustawic ludzi przy
samochodach i wsiada¢ na samochéd w
pewnej przepisowej kolejnosci. Na rysunku
pokazano najczesciej stostowany sposéb u-
stawienia ludzi do zatadowania.

Istnieje kilka innych sposobéw ustawie-
o

terenie lub po drodze obsadzonej drzewa-
mi zachowac ostroznosc, by nie narazi¢ na

.do 0-7-C3

<0

RB/S 2. U rugéwanle bojowe baterii do samo-
Bt s

d
okofo )

nych zajazdow pokaZuja rysunki
Przejscie z szyku rozwinietego

w szyk marszowy
%?ﬂr"s”zﬂ’é’ PRALRSA

d

Iumna zalezni
w

ez dzial do odczepienia mozliwy jest

fronach osi marszu. Sygnaly: — ,Ufa-

2" — Alarm” . Odezepic” —,W_przod”.

omenda glosem: ,C3olgi 2 przodu;" do' odcze:
pienia W przod marsz"

rogi. Pierwszy dziaton najdalej od drogi —
Rzykiad niekioryc stgsowa-

bez zmiany

wykonuje s na
d Uwaga" .
w drigim, Uwaga Ko-
fa mafsfowa” ,w prawo, (Iéwo), Maisz".
W razie alarmu letniczego podaje sie komen-
Y, LAlarm®, ,Lotnik”. W_tym wypadku ko-

ie"do_moziiwosci albo Ukrywa sie
lTesle. albo przyjmuje szyk rozwiniety w fe-

renie, Kontynuuje’ marsz, zwiekszajac odleglosci

szybkosc.” Na postolu zolnierze ukrywaja sie,

a Srodki obrony' p-lot otwieraja_ ogieft
w mu_chemicznego podaje sie
m az.., WOWczas Kierowe
S Fatrzymifs. - samochod).
Zakladaja maski p-gazowe, po czym Jada_dale].
Po odwolaniu_alarmy maski zdeimuje sie bez
Zatrzymania samochodow. Na preriszyin postoyt

ki

$
$
S

$
$
$

S

ierowcy wkladaja maski do ' toreb

nllja ludzi. ktore zalezne sa
o

tawek w
oraz od miejsca zatadunku (plac, droga).

_ Ustawienie ludzi przy samochodach, jak
i wsiadanie na saniochody odbywa sie na
rozkaz.. Na komende ,przy samochodach
zbiérka" zotnierze ustawiaja sie przy sa-
mochodzie jak pokazano na rysunku. Na
mende ,do samochodéw™ wslada{q_l\a
samochéd w nastgpujacy sposob: zotnierz
stojacy pierwszy w szeregu przy samocho-
dzie oddaje karabin stojacemu za nim. Na-
stepnie, jezeli stoi po prawej stronie samo-
chodu, stawia lewa noge na tylne kolo,
chwyta rekami za gérna krawedz skrzyni
tadunkowej i przerzuca prawa noge przez
burte skrzyni. Po wejsciu na samochéd od-
biera karabin i zajmuje miejsce na piefw-
szej tawce siadajac twarzg ku przodowi sa-
chodu. Pozostali z tego rzedu wsiadajg
w ten sam sposob, zajmujac miejsca po-
czawszy od przednich fawek. Na pierwszej
tawce nalezy pozostawi¢ po lewej stronie
jedno wolne miejsce dla starszego samo-
chodu: Zotnierze stojacy w szeregu po le-
wej stronie samochodu stawiaja prawa no-
Ine koto, a lewg przerzucaja przez

%3 na “P/ 010, 2
urte. Po wejsciu na samochéd i odebra-

niu, karabinu” zajmuja_miejsca na tylnych
tawkach. ~Ostatni wsiadajch zotnierz z
odu zajmuja

grawej i lewej strony samocl
oczne miejsca na $rodkowej tawce. Star-
szy samochodu wsiada ostatni, wyznaczajac
dwoch zotnierzy siedzacych na tylnej tawce
z lewej i prawej strony do obserwowania
podczas jazdy zamkniec tylnej $cianki sa-
mochodu.

Pptk Pawtowski

0000
0000

Zhiorka zalogi przy samochodzie 2 redncziem zamknietym

I*lan tem atyczny

na

odobnie jak w Nr 1 ,Kierowcy" z ro-
ku biez, zamieszczamy obecnie plan

Il p6trocze

Obecnie chcemy tylko uzupetni
re wskazania z Nr 1, wzboga

niekto-
smy  sie

yczny, majacy by¢ wytyczng w pr
naszych korespondentéw i tych wszystkich
zotnierzy, ktérzy chcieliby wspotpracowaé
z Redakcja.

Jak korzysta¢ z planu tematycznego pi-
saliSmy obszernie w Nr 1 ,Kierowcy". Kto
z was. Koledzy - korespondenci, zachowat
sobie ten numer naszego pisma, ten nie
tylko w ciggu catego pierwszego potro-
cza odczul w swej pracy pomoc planu
tematycznego, ale i nadal bedzie mogt
korzysta¢ z zawartych w nim porad.

H '_ w qaszej wspolnej pracy o nowe
doswiadczenia. Chcemy wiec, Koledzy-
korespondenci, abyscie pisali nam oprécz
statych wiadomosci o osiagnigciach w
stuzbie i pracy zotnierzy waszego oddziatu
jak réwniez o samych metodach pracy wa-
szych wzorowych kierowcow i specjali-
stow.

Pisa¢ wiec nalezy jak np. kpr. N. do-
szedt do przodujacych wynikéw obstugu-
jac swoj pojazd, co przy nim przede
wszystkim konserwowat, jak to wykony-



*) adaniem stuzby samochodowej jest za-

pewnienie manewrowosci i zaopatrze-
nie wojsk w materiaty niezbedne dla pro-
wadzenia walki.

Podczas przewozow sprzet samochodowy
narazony jest na dziatanie lotnictwa nie-
przyjaciela, a czgsto grzewozy odbywaja
sie”w_bezposredniej bliskosci nieprzyja-
ciela i wowczas ciagniki artyleryjskie sa
narazone na bezposrednie dziatanie jego
srodkéw ogniowych. Srodkami ogniowy-
mi, ktére moga spowodowac znaczne stra-
ty W sprzecie i sile zywej sa przede
wszystkim artyleria i lotnictwo n-pla. Sy-
tuacja bojowa niejednokrotnie stwarza
przy tym fakie potozel w ktorym obro-
na = ciagnikow i 0 transporto-
wych moze by¢ prowadzona jedynie sita-
mi kierowcow. tych warunkach zabez-
piecienie i maskowanie technicznego
sprzetu bojowego oraz wykonanie zadania
bojowego wymaga¢ bedzie od kazdego
kierowcy, obok dobrego wyszkolenia fa-
chowego réwniez umiejetnosci w zabez-
pieczeniu powierzonego” sprzetu.

Do srodkow zabezpieczenia samochodéw

i ciagnikow artyleryjskich nalezy masko-
wanie i okopywanie. Maskowanie pojaz-

PffIM DU

dewan; w tym przypadku nalezy usta-
wia¢ pojazdy mechaniczne pod $cianami
budynku w cieniu. W osadach zburzonych
pojazdy mozna ukrywaé wdykorzystujqc
ruiny lub tez maskujemy je deskami, na-
dajac im wyglad zniszczonych budynkow.
Wskazane Hesi wykorzystywanie ‘wawo-
z6w, szczelin i stokéw do budowania po-
lowych-garazy wzglednie poddaszy. Wa-
skie’ parowy 1 wawozy mozna maskowac
pokrywajac je sieciami do maskowania i
przez uzycie podrecznych srodkéw masko-

W otwartym terenie podstawow:

czyn-
noscig jest ukrycie

0jazdéw mechanicz-
nych przez odpowie okopanie, tzn.
wykonanie odpowiednio  gtebokiego wy-
kopu. Przy maskowaniu sprzetu i miejsca
posteju pojazdow mechanicznych bardzo
wazna czynnoscig w terenie odkrytym jest
zacieranie Sladow kol i gasienic, gdyz na
podstawie $ladéw nieprzyjaciel moze tat-
wo okresli¢ miejsce postoju, a nawet ilos¢
pojazdéw mechanicznych.

+ Okopywanie- pojazdow iczn
stosuje si¢ w tych pr

,»ODPOCZYNEK"
| JEGD SKUTKI

38, 39, 40, 41... - liczyt sekundy, spoi
gladajac na zegarek sierz.” Rusak.
W tej samej chwili rést w oczach wykop
ziemny, w ktorym zolmerze-klerowc{ mie-
li ukry¢ swe samochody. Jeszcze tyl

0 za-

silnik samochodu lub. ciagnika, a nastep-  maskuja rejon’ wyczekiwania miodymi
nie wykop ten w miare potrzeby posze- o 5okami — Gotowel

rzy€. Przy u ilni- T batalion piechot{, ktéry na
kiem do przedniej Sciany wykopu, nad  pozycie wyjsciowe podwiozia kolumna sa-
silnikiem "nalez: i

wykonac daszek z_pod-
recznego materiatu 1 przysypac go ziemia.
Podczas wojny w Korei, imperialisci
szeroko stosowali napalmowe $rodki za-
palajace, ktore ze wzgledu na wytwarza-
na wysoka temperature ok. 3000°C wy-
rzadzi¢ moga bardzo cigzkie straty.

nieprzyjaciela napalmu, konieczne jest za-
i

mochodowa pod dowddztwem sierz. Rusa-

a, rozpoczat swe  codzienn
Storice coraz wyzej unosito sig nad zielo-
nym obszarem lasow i pol. Sennie bzyka-
ty w wysokiej trawie osy. Kierowcy, po
sprawdzeniu stanu technicznego pojazdow
i upewnieniu sie ponownie 0 wzorowym
zamaskowaniu catego rejonu, poczeli szu-
kac cienistych ustroni. Prawdziwa ,sielan-
ka". Dowoédca pododdziatu odjechat stuz-
bowym motocyklem. Wkrdtce pod rosnacy-
mi opodal krzakami jatowca poczeto rozle-
gac sie chrapanie. Teraz juz nic nie prze-
szkodzi kierowcom w ,,zastuzonym" odpo-
czynku!

Jakze bardzo

rzeliczyli sie jednak mio-

té(z% uwazali, ze dobrze
sen, gdy ich towarzysze piechu-
rzy nie zatuja trudu na ¢wiczeniach. Nagle
elonosny glos kpr. Wilczka przerwat odpo-
czynek:

— Uwaga! Kolumna marszowa!

Zerwali sig na réwne nogi kierowcy. Kto
byt blizej, gakcs’ szybko dopadt swego sa-
mochodu. Szer. Plofski miat jednak nie-
stety i twardy sen, i kawat drogi od mi
sca, ktére sobie wybrat na drzemke. Za-
nim znalazt sie przy swoim ,,Gazie" samo-
chody rozciggaly sie juz w kolumne na
skraju zagajnika. A tu trzeba trafu, ze

stony naturalne nie stanc

go zabezpieczenia oraz jesli czas pozwala
na wykonywanie tak zmudnej pracy. Spo-

dow nych przed niepr:
uchroni nas od poniesienia strat'w sprze-
cie technicznym. Srodki maskowania w
marszu i na postoju sg rézne. Wybiera sig
warunki najbardziej sprzyjajace do zabez-
pieczenia przed obserwacjg jak: noc, sil-
ne zachmurzenia itp. Dziatajac w blisko-
Sci nieprzyjaciela wyzyskujemy ochronne
wiasciwosci terenu, jak przejscia wsrod fatd
terenowych itp. Podczas marszu pamigta¢
musimy, ze dla ukrycia cienia pojazdow,
nalezy je prowadzi¢ tak, aby cier nie pa-
dat na droge a na pole obok drogi. W od-
krg\ym terenie nalezy jecha¢ w ten spo-
sob, aby kontury pojazdow nie rysowaty
sie na horyzoncie.

Do maskowania pojazdéw mechanicz-
nych podczas postojow nalezy przede
wszystkim wykorzysta¢  krzaki, drzewa,
wawozy, zabudowania, ogrody, ptoty itp.
przedmioty terenowe. rzeba przy tym

igtac, ze umieszczanie samochodow i
ciagnikéw w lesie, w warunkach gdy nie-
przyjaciel stosuje zapalajace $rodki na-
palmowe,1nie jest wskazane ze wzgledu
na niebezpieczenstwo pozaru lasu.

W osiedlach najbardziej korzystnym
srodkiem maskowania pojazdow jest wy-
korzystanie okapu stodoty i innych zabu-

Maskowanie pojazdu pod brezentem
przy okapie zabudowania.

sob garazu ziemnego i wy-
kopu polowego " dla pojazdu  mecha-
nicznego ' pokazano na rys 2. razie
ograniczonej ilosci czasu ‘mozna chwilowo

wykona¢ trojkatny wykop, kryjacy tylko

> 0-0-«?-*—*om
Ugrupowanie bojowe baterii do sam

przed jego skutkami, co mozna osiagnac

Erzez wykonanie tzw. garazy ziemnych,
tore wymagaja wykopania glsbokich wy-
ach pokry-

kopow przykrytych dachem.
wa sie ok. 10 cm warstwg ziemi,

8 ktéra
chroni od skutkéw napalmu.

mjr. K. Witkowski

wszystie  dzialony

ozwija s

Jada na
Tpunkt ob
‘AT Sprzetu,
lokopuja samochody tak. dnicc_pyly
S 1 maskdja
SO i plutonéw ognjowyeh zatrzymu
g selen s dplos B
Lyl na s inonisi, TRy o CsBa:
niy SO _dziata, ktdre oznacza omo

ZL’? d dziat do odczepienia w_lewo.
JMwagall— ,Alarmll—  Odczepicll—,1
Kemehda giosem: Colgl 2 Tewel, d(

bre wykonanie zadan przez arylerio zalen
rowniez ¢ umiejetnosci uzytkowania ciaghi-
kow w roznych syfuacjach bojowych.

Ponize] omowimy pokrotce zasady. ropwinie:
cia_baterii z marszu w ugrupowania _bojowe
w wypadku koniecznosci samoobrony 1w, celu
normalnego zajecia stanowisk ogniowych. '

Kolumna_ artylerii _zmotoryzowane] w_razie
nagiego napad, szczeqolnie: przez “caolgi nie-
prvigciela, “przyimuje ‘odpowledpie ugtipowa-

¢”bojows, "pry " cZym rodza] komendy" uza-

Zniony jest od sythacji_bojowej i kierunku
sojawiania Sie | rzyjacif .

L. “ferenowych. Przy zagrozeniu z przodu
daigiqu wykonuie zajazd. w tyh na lewo lup
W tybna prawo | nastepnie. ng”miejscu odcze-
pia taiclo, pr2y”caym i¢"ogor 3 dalaton zjezdza
ha prawo od 1 D2iala 3 14 w lewo od_drogi.
Przy zagrozeni z tylu ostatni dziaton odczepia

dla korespondentow

1954 roku

wat. Lub taki przyktad: opisujecie cwi-
czenie taktyczne, w ktérym brali udziat
zolnierze-kierowcy waszego pododdziatu.
Tu eresuje nas nie tylko sam przebieg
i wyniki éwiczenia. Chcicliby$my réwniez
pozna¢ sposoby i metody, dzigki ktérym
kierowcy doszli do takich wynikow, Jak
wspétdziatali z zotnierzami innych rodza-
jow wojsk i stuzb itd.

Taka forma wymiany doswiadczen przy-
niesie, bez watpienia, korzy$¢ wszystkim
zotnierzom naszej stuzby, pomoze im lepiej
| wydajniej petni¢ swe odpowiedzialne obo-
wiazki.

Przypominamy réwniez wszystk>m na-
szym korespondentom, ze w 11 pétroczu Re-
dakcja przeznacza dla wyrézniajacych sig
w pracy korespondentéw cenne nagrody
i upominki. Tak wiec nie tylko zaszczyt
noszenia legitymacji korespondenta prasy
wojskowej, ale i wartosciowe nagrody
czekajg tych wszystkich, ktérzy nic zatujg
trudu dla podniesienia na wyzszy poziom
pisma ,Kierowcy'l czyniac zen bliskiego
przyjaciela i doradce kazdego zotnierza-
kierowcy.

Se 22 p
Rierowbs

kolka" wskazyje  droge zajazdy pro-
wadzi_ ciagnik | 15 78 tak, by lufa byl
zwrocona W kierunku_strzelania, a_przyrzady

znalazly sic nad Kolkiem WytycZajacym stano-
ey, e, Y eracy
Na_komende dzialonowego
mende, ciagnik “odjezdza na wskazane

icjsce
w celu wyladowania amunicji i sprzetu

ypro-

zbiorki ciagnikow 1
ogniowego creka na e 2
czapka, Ich dowodca (ofice
7y wsiada do plerwszego
a Je na stanowisko ciag:
czekiwania. Tu_ Kierowey” wykonuja okopy dia
clagnikow | maskuja Je. -
i lacfnosé wzrokowa

samochody gospodar-

PA2DZIKRMIK

1 Opiszcie prace przy sprzecie, za ktére
wyréznit Was dowddca. Podajcie przy-
ktady wzorowej wspotpracy kierowcow
ze specjalistami naszej stuzby.

2. Co wiecie o $wigcie ludowego Wojska

k Polskiego? Czy wiaze sig ono z Waszym

i osobistym zyciem?

. 3 Jak przebiegaja w waszym oddziale

$ przygotowania do jesienno ¢ zimowej
Eksploatacji? Jakie macie doswladcze-

S nia w tych pracach?

S 4. Jak dbacie o pojazdy pozostawione na

\ konserwacji?

listopad

1 Jakie metody pracy propagandowej i
agitacji stosujecie w swym pododdzia-
le? Jak pracuje Wasze koto korespon-
dentow i redakcja gazetki Sciennej?

2. Napiszcie o pracy Waszej Komisji Wy-

klucz){(k od stacyjki gdzies sie zapodziat.
Szuka goraczk szer. Ptoniski po wszy-
stkich kieszeniach. Ale gdzie tam — nie ma
i juz. Pedzi wiec na miejsce, w ktérym tak
mu sie dobrze spato. Szuka tam. Nie ma!
Co robi¢? Piechota juz faduje sie na samo-
chody, a jego pojazd jeszcze w wykopie,

Ostatni samochod  znikat za zakretem,
gdz szer. Plonski odnalazt wreszcie w wy-
sokiej trawie swa zgube. Zadania jednak
nie wykonat — byto za pdzno.

Wieczorem, w polowej $wietlicy omawia-
no przebieg dzisiejszych cwiczen. Oprocz
przyktadow wzorowego wykonania zadan,

ieni réwniez ni iggniecia posz-
czegdlnych zotnierzy.

Z ptonacq twarza stat szer. Plonski. To
onim byta mowa. Podczas gdy catemu pod-
oddziatowi zarzucono brak czujnosci i go-
towosci na ¢wiczeniach, on miat dodatkowg
kreske": nie wykonat swego Zadania.

Mocno wziat sobie do serca sprawe szer.
Plonski. Nigdy wiecej ospatosci, ani_chwili
leniuchowania na ¢wiczeniach — pjzyrze-
kal sobie solennie.

El

odobny wypadek nie

Przylrafl slé wiecejp ani jemu, ani jegg ko-
egom

plut. Sikora

...odnalazt wreszcie swa zgube.

nalazczosci i Racjonalizacji. Kto z Was
posiada wartosciowe usprawnienia oraz
realizuje je?

©w

Jak przygotowujecie swoje samochody
do silnych mrozéw zblizajacej sie zimy?

&

Co robicie dla zwigkszana przyczep-
nosci kot waszych pojazdow?

GRUDZIEN
1 Jak przygotowaliscie sale motoryzacyj-

ne swego oddziatu do rozpoczecia no-
wego okresu szkolenia?

2. Opiszcie zbudowane przez Was ekspo-
naty i pomoce naukowe?

3. Czy utrzymujecie tacznos¢ z przoduja-
cymi Zakfadami produkcyjnymi kraju?
Jak pracuja tam rezerwisci naszej
stuzby?

4. Jakie macie dodwiadczenia w prowa-

dzeniu pojazdéw mechanicznych do za-
$niezonych i oblodzonych drogach

K,Lecouicas?\



WO ostatnim numerze naszego pisma_omowilismy przygotowanie brodu do prze-

grawy
wionych czy;

czotgow. Oczywiscie, ze w k onkretnych warunkach
nnosci _beda potrzebowaly wigkszego naktadu pracy, inne za$ beda pra-

niektore z omo-

wie zbedne.”Odpowiedniego przygotowania wymaga rowniez sprzet i przystepujac do

tego, musimy zna¢ charakter przeprawy.

Rozrézniamy dwa rodzaje przeprawy w brod:
— przeprawa przy normalnej gtebokosci brodu:

— przeprawa tak zwana
sza¢ wysokos¢ czotgu.

czolgi mo 3 p ywac brod
R’vlzy normalnej jego gtel okoscl okoto 1 m.
ozliwos¢ pokonania brodu przez poszcze-
golne lyEy woz6w bojowych mozemy okre-
S|IC onujac _pomiaru _wysokosci od
gruntu do dolnej krawedzi otworu wiazu
mecKanika-kierowcy. Od otrzymanego po-
miaru odejmujemy” 15—20 cm’ (zaleznie od
twardosci dnaj uwzgledniajac w ten spo-
sob grzeznigcie gasienic w dnie rzeki. W
ten sposéb otrzymamy giebokos¢ wo-
dy, ktora czotg moze pokonac bez specjal-
nego przygotowania go, poza uszczelnie-
niem otworéw w dnie Kkadtuba i przy
zamknigtym wiazie mechanika-kierowcy.
Jest to pierwszy rodzaj przeprawl[/7 tak
zwany przy normalnej glebokos’cl rod
Natomiast przeprawa w brod przez
przeszkode wodng o duzej glebokosci —

pr
wozu bojowego w réznych warunkach
i okolicznoéciach ™ jest konieczna dla kaz-
dego dobrego mechanika - kierowcy.

Spedalnej umiejetnosci wymagia jednak
prowadzenie wozu w czasie strzelania, mi-
mo, ze nie utrudniajg wtedy Jazdy ani
przeszkody, ani tez spegjalme trudny te-
ren Niekiedy i te utru za-
istnie¢, w tym wypadku jednak pomlme-

my je, omawiajac prace mechanika-kie-
rowcy przy strzelaniu zalogi, w przeciet-
nych” warunkach terenowych.

Wiemy w jak duzym stopniu skutecz-
nos¢ ognia zalezy od kierowcy, od jego
umiejetnosci umozliwienia zalodze dobrej
obserwacji pola walki, celowania, dania
strzatu oraz ohserwac]l wybuchow _poci-
skow. Dlatego tez przy  strzelaniu na
przyktad z krétkich przystankéw nalezy
posuwac sie szybkimi skokami od jednego
przestanku do” drugiego, hamowac i rul
sza¢ szybko, lecz ptynnie. Droge nalezy
dobiera¢ tak, aby wywotywa¢ jak naj-
mniejsze wahania czolgu. O nieréwno-
sciach, przeszkodach i koniecznych skre-
tach nalezy meldowa¢ zawczasu. Przed
przystankiem na komende ,krotki" zwol-
ni¢ “szybkos¢ 1 szybko, lecz ptynnie zaha-
mowac wéz. Nalezy unika¢ gwattownych
hamowan wywolujacych wahania czotgu
i powodujgcych znikanie celu w przyrza-
dach obserwac ]"{Ch ana suchym migk-
kim_gruncie obto

Po strzale mechanik - kierowca po
nieg ruszgc szybko, lecz plynnie w taki
sposéb, a predko wyjs¢ z obtoku ku-
rzu i dymu nie przeszkadzajac jednak
zatodze wahaniem wozu w obserwowaniu
wynikéw ognia.

Jedli chodzi o technike zatvzymywanla

pod wodg”, gdy gteboko$¢ rzeki moze nawet przewyz-

tak zwana ,pod wodg" wymaga szczegol-
nie starannego przygotowania sprzetu.
Roéwniez i mechanik-kierowca powinien
podejs¢ do wykonania tego zadania opa-
nowanie i odwaznie. W6z bowiem trzeba
bedzie prowadzi¢ na sleﬁm 0 utrzymaniu
kierunku _bedzie sygnalizowat dowédca
wozu z wiezy. Niekiedy male przecieki
wody do wnetrza wozu przestraszajg
mniej opanowanych kierowcow. Nie jest

tym nic groznego. Ilos¢ wody przedo-
stajaca sie do wnetrza nie moze zatopi¢
zalogi, poza tym wode wyrzuca z powro-
tem_ pracujacy wentylator i w takich
chwilach trzeba tylko zdoby¢ sie na opa-
nowanie, skupiajgc uwage nad praca sil-
nika i rownym, nieustannym posuwaniem
sie wozu.

Doprowadzajac woz do wody trzeba usta-
wi¢ go tak, aby w wodzie mozna byto bez

zane. Najlepiej zatrzymywaé w6z
faczajac boczne sprzegfa i regulujac pbyn-
nos¢ zatrzymywania hamulcem ~ noznym.
Ruszanie z bocznych sprzqueb jest o WIE|€
tatwiejsze i chroni od uszkodzenia gtow-
nego sprzegla, co zdarza sie przy stuso-
waniu pierwszego sposobu

Wybierajac miejsce do strzatu z kroét-
kiego przystanku, kierowca powinien dbac,
by czolg stanat bez przechyleri i miat do-

bra_widocznosc, a rownoczesnie w miare
moznosci byt ukn ty, W miejscu zas otwar-
tym, ustawiony do nieprzyjaciela pod nie-
\évlelklm katem (15°—30°), co przyczyni sie

skretow utrzymac wyznaczony kierunek,
klérir kontrolowa¢ bedzie dowédca wozu
wedlug obranego na przeciwnym brzegu
punktu orientacyjnego. Jesli na trasie
brodu zna]dujﬁ sie uprzednio oznaczone
przeszkody, nalezy ustawi¢ wéz tak, aby
mina¢_je bez skretéw. Unikanie skrelow
jak “rowniez utrzymanie nych

Was, dobrze sie na-
. gdy przyszlo mu wyjaé zawo-
ry z gowicy silnika. Je$li nawet postu-
giwat sie jal przyrzadem utatwiaja-
cym te operacie, to jednak nie byta ona
zawsze w pelni bezpieczna z uwagi na
mozliwos¢ odskoczenia miseczki zaworu z
przytrzymujacej Jq sprezyny.

Mie jeden z
1 trudzit,,

obrotéw silnika ma na celu nienaruszenie

k ie brodu na cwi

Sposob bezpiecznego i szyb-
kiego wyjmowania zaworow  zademon-
strowat znany raci) onalizator naszej stuz-
by plut. Pstrag. Zbudowat on mianowicie
specjalny przyrzad znakomicie utatwiaja-
cy wyjmowanie i zakladanie zaworéw (w
silnikach gérnozaworowych). Patrz rys.

Do tego przyrzadu plut. Pstrag skon-
S\TUOW? scisk $rubowy (kleszcze Sciska-
jace) 'z_odstajacym ramieniem. Na koricu
ramienia przymocowany jest kawat rury
stalowej z wycigtym ~w " niej okienkiem.
U wlotu rury” znajdujg sie pod katem 120°
lrzy uchwyty tak rozstawione, ze obejmu-

3 doktadnie miseczke zaworu.

Chcqc wyja¢ zawor dokrecamy, po za-
mocowaniu” glowicy w imadle, scisk $ru-
bowy przez pokrecanie. Przy wiasciwym

dna brodu, co powoduje, jezeli dno jest
migkkie, powazne podmywanie gruntu
przez nurt rzekl,_szybkle pogtebianie bro-

Scisku unoszona miseczka za-
woru wchodzi do S[a|0WE] rury (1). Wtedy
n

przez

klenko @ wyclqgamy zawleczki
spod miseczki.

Jesli nawet miseczka od-

przeprawe naslepnym wozom

Utrzymanie nieustannego, réwnomierne-
go ruchu wozu w przéd, komeczne jest
réwniez ze wzgledu na mo; my-
cia gruntu, a zgaszenie siln ka {esl Juz w
zadnym wypad u niedopuszczalne. ~ Taki
czolg musi pozosta¢ na miejscu, nie wolno
go_uruchamiac, a_pozostate' musza go mi-
{ac jesli szerokos¢ brodu na to pozwoli
ub tez kontynuowac przeprawe dopiero
po jego wyciagnieciu. Jest to zrozumiale,
gdyz woda zalewajaca wyloty rur wyde-
chowych nie powstrzymana cisnieniem
wychodzacych gazéw spalinowych zaleje
rury, dostanie sie przez zawory do cylin-
dréw. Taki silnik musi_by¢c rozehrany i
oczyszczony, a uruchomienie go w taki
stanie spowoduje awarie.

Podczas przeprawy niemniej wazne jest
utrzymanie nakazanych odleglosci i Sciste
zachowanie dyscypliny przeprawy, dlate-
o tez wszelkie rozkaz¥ i zlecenia prze-

zonych nalezy skrupulatnie wykonywac

brzegu, jesli

ata ude-
rzenia pociskiem nieprzyjacielskim Wy-
bierajac droge do dania ‘strzatu w ruchu,
kierowca musi takze umie¢ dobra¢ réwny
odcinek, utrzymywac  zmniejszong do
8—10 km szybko$¢ bez zrywéw 1 zaha-
mowan.

_Widzimy wiec, ze umiejetne prowadze-
nie wozu podczas strzelania ma bardzo
powazny wplyw na wykonanie zadania
ogniowego i doskonalac” sie w tej umie-
jetnosci przyczynimy sie do uzyskiwania
przez zatogi  jeszcze Iepszych wynikow

w wyszkoleniu~ ogniowym.

7 alewanie oleju i paliwa za pomoca
wiader przez_lejki pod wiasnym cie-
zarem przy uzyciu typowych filtrow

i ruszania czolgu — t
rowcy stosujg rozne sposoby.
]ESI sposob nastepuja g
Przejscie na nizszy bieg nalezy wykonaé
jeszcze przed przystankiem. Bieg, z kto-
rego czolg w danych warunkach tereno-
wych jest w stanie ruszy¢, powinien blc
najwyzszy Przefaczanie "lUb' nawet tylko
iczanle biegu podczas przystanku wy-
otuje drgania catego kadtuba, ktére na-
stepujqc w momencie dokfadnego celo-
wania zbijaja celowanie lub przedtuzaja
jego czas. Zatrzymywanie czolgu za_pomo-
ca wytaczania Sprzegta gtownego i prze-
trzymywania go W stanie wquczon{
przez caly czas przystanku jest niewska-

e-
Najlepszy

Hieiaujca.

do pewnego
----- 1 omcwuo dla nas i*na z naibar-

o n‘:‘?';zlniania zbior-

dziej pracochtonnych czynnoscl przy ob-
stugiwaniu sprzgtu pancernego

Dazac do skrocenia ezynnoSci zwlgza-
nych z zalewaniem oleju ‘i paliwa, dzigki
usilnej pracy racjonalizatoréw, zbudowano

N A N e

pr
me ma rozkazu natychmiastowego mar-
szu lub maskowania sig, zaloga powinna
zatrzymac woz i by¢ gotowa do przyjscia
z pomoca nastepnemu  wozowi szczegolnie
przy wyjezdzaniu na rozjezdzony, zabag-

niony brzeg.
Wzorujac sie na frontowych towarzy-
szach broni, powinnismy sztuke prowa-

dzenia czolgow przez przeprawe w bréd
opanowa¢ jak najlepiej: poznamy przy
tym dalsze wspaniafe zalety naszego
sprzetu bojowego, ktéry takie prze-
szkody pokonuje pewnie i latwo

rycznych i catkowicie likwiduje straty po-
wstajace wskutek rozlewania tych  ply-
now.

Przyrzqd do napetniania  zbiornikow
oiejem (rys n zmontowany jest na meta-
lowej podsiaWIe Sktada sie on z filtrow.
pompy olejowej, prqdnicy 24 volt oriu
dwoch akumulatorow.

Do zasilania pradnicy mozna réwniez

skoczy, to
grozna.
Ten sposéb wyjmowania i zaktadania
zaworéw  zastosowali juz dzigki plut.
Pstragowi wszyscy specjalisci oddziatu
oficera J. Przyrzad jest bowiem prosty
1mozna go zbudowac z podrecznych ma-
teriatow warsztatowych.

Co sadzicie o nim? Naplszcle do Redak-
cji, jakie inne usprawnienia stosujecie w
swych pododdziatach.

sig w rurze nie jest

| — stalowa rurka, 2 — wyciecie umozli-
wiajace wyclqgnlecae zawleczki, 3 — trzy
wyty.

d — srednica miseczki zaworu

ruchome, dos¢ dhugie raczki do unoszeni.
przyrzadu,

Do oczyszczenla paliwa podobnie jak i
w Przyrzadzie pierwszym, uzyto paliwo-
wych poniemieckich filtréw lotniczych. Do
Przepompowywania zaaferowano reczng

wy
wczu g’gdzle to kcrzyslne szezegolnie dla
odciazenia przyrzadu, ktorego ciezar wow-
czas nie bedzie przekraczat 20 kg

Na statych stacjach napetniania mozna
zastosowaC  9ilnik eleklryczny (380 Volt),
przekazuiac naped na pompe pasem Kli-
nowdvm uzywanym do wemy atorow samo-
chodowych.

Do oczyszczania oleju wykorzyslano w

{ﬁrzzgdz';eo Brzepompowama KOS soliing
typowa olejowa pompe czolgowa.

Przyrzad ten umozliwia przepompowa-
me z Jednoczesnym gruntownym  oczysz-
c“ nte” okoto Ilirow oletn na godziny,

™ zupetno. :i wystarcza nawet przy naj-
nadziej nasilonej eksploatacji.

d d h | 2
OBty BB PR ]

i paliwem, przy ich oczysz-

tworza-

Czeﬂ'ﬂﬁwmne przyrzady (rys 1i2) w do- rﬁXWégElﬁ"ﬁ{rzg/bd?WchBW&W‘&ywzalﬁfé

raktycznym
€egzamin.

‘ychczasowym,

rodzeniem zdat Wartos¢

uzyciu z po-latwiejszego przesuwania z
ich miejsce, -

miejsca  na
dwie boczne noézki zakoriczono

one na napet-

nianie w kazdych warunkach atmosfe-

kotkami o matej $rednicy, przy-
mocowujac u przeciwlegtego boku dwie

lk oddzlla W, celu 2
bezgleczenl od %/ emenlcw

r zanie szczenjem T oWedia:
nymi u pokryw-

!

Oba podane przyrzqdy mo*na wykonac
» kazdym oddziale. Tak jak u nas. okaza
ne niewatpliwie duza pomoc w skroce-

-y kdw"a}qwg‘r}nmama Ky,

nheinefyanisy | 3Ke 0y gied 0P

“ofi rfez to zarobYeTna
"‘Rwaniu wiehi ustko&en sU&kE
Powstawaniu wieiu us*Koazen sumka

ﬁys- "



Rozpoczglo sig szkolenie na obozach letnich, gdzie zoinierzy slijzby samochodowej

czekaj

trudne i odpowiedzialne zadania wzorowego zabezpieczenia odddzia-

léw i pododdziatéw w Srodki transportowe, sprawnego —organizowania przewozow
wojsk, bezawaryjnej i oszczednej eksploatacji maszyn.

Sci samoeModu, tym wijecej trzeba gatun-
kow? lepszego smary [ub oleju

Poza tym kurz cfsiadaja¢ coraz grubsza
warstwg  na silniku i wewnatrz okienek
chtodnicy pogarsza w znacznym _stopniu

by kierowcy sprostali tym zadaniom, niezbedne jes! zwigkszenie ich dbatosci
ojazdow h w okre:

0 przestrzeganie wszystk_ich zasad
letnim. Nalezy uwzglednic tu

czynniki:

Po pierwsze: latem w ciggu doby za-
chodzg czesto gwaftoWe zmiany tempera-
tury — noce bywajg chlodne a dni upal-
ne.” Réznice temperatur moga wiec wahac
sie od 5 st. do 30 st. C i wiecej. Po drugie:
ogumienie samochodu latem styka sig z
goracym asfaltem lub betonem. Po trze-
cie: Kurz, w ktérego sktad wchodza drobi-
ny krzemu twardsze od szkia, zalega drogi
i p[vjzenika do uktadéw i mechanizméw po-
jazdu.

Sprawdzanie poziomu elektrolitu w_aku-

mulatorze. Wysokosc stupa elektrolitu w

rurce okresla ’eé;o poziom ponad plytami
81 — 15 mm)

Jakie wiec s3 metody i sposoby zmniej-
szenia ujemnego wpltywu tych trzech czyn-
nikéw, tak charakterystycznych dla okre-
su letniego. Rozpatrzmy je kole&no.

Letnie upaty wplywajg na uktad, chto-
dzenia. Dlatego kierowcy powinni stale
dba¢ O odpowiednie _naciagniecie paska
napedowego wietrznika, sprawne dziata-
nie pompki wodnej, nalezyty poziom wody
w chtodnicy oraz ‘0 wnetrze uktadu ch
dzenia_usuwajac z niego osad i zawiesiny.
Ponadto promienie stonca, padajac na od-
kryty zbiornik paliwa w samochodzie po-

DOBREJ RADY

u fthodnalezy do_czestych czynnosci kierow-
gow samochodow_ciesarouych [ adawaloby sie
ze nie wymaga specjalnycl snien. Jedn
2 ute¥ uﬂeuﬁ?rome%x Stwiefazenia. niewia:
Sciwego  zakladania_tych pokryC na samochod
wymdga _pewnedo oniowienia.
BORA B Sambenddu "skiada sie z 3 zasadni-
czych “czescil
fartucha. przedniego:
, lyinego;

wodujg szybsze jego parowanie przez ko-
rek iornika, ~ co moze spowodowac
zwigkszenie zuzycia paliwa, Nalezy wigc
dbac stale o to, aby zbiornik byt szczelnie
zamkniety.

Wysoka temperatura odbija sie réwniez
ujemnie na ogumieniu pojazdu, ktére szyb-
ko kruszeje i peka. Dlatego, pozostawiajac
pojazd na dtuzszy postéj w polu nalezy
wybiera¢ miejsca zacienione lub nakrywac
opony matami albo brezentem.

W czasie eksploatacji letniej specjalng
troska nalezy otacza¢ wszystkie te zespoty
pojazdu, do ktérych kurz fatwiej sie prze-
dostaje ppwodujqc»sz&bsze zuzycie poszcze-
gdln{ch jego czesci. Chodzi tu” zwiaszcza o
silnik — serce pojazdu, gdzie najszybciej
ulega zanieczyszczeniu fitr powietrza. Filtry
trzeba przemywaé mozliwie czesto, syste-
matycznie uzupuetnlajac poziom oleju w
filtrach mokrych 1nasycac olejem wkiadki
filtrow suchych.

Szkodliwe dziatanie kurzu daje sie zaob-
serwowac¢ we wszystkich, nawet lekko
wyrobionych czesciach samochodu, a wigc
tam, gdzie powstaly juz jakiekolwiek luzy.
Beda to wyrobione przeguby kuliste draz-
kowkierowniczych, wyrobione sworznie i
tuleje resorowe, zuzyte wieszaki resorowe,
rozluznione  przeguby krzyzakowe watu
napedowego itp. Aby zapobiec powstawa-
niu i powiekszaniu sie luzéw, trzeba sma-
rowaé wszystkie miejsca samochodu zgo-
dnie z instrukcja, a nawet czesciej, zalez-
nie od warunkow drogowych. Nalezy pa-
migtac. ze im wigksze jest wyrobienie cze-

Jednym z warunkéw utrzymania pojaz-

**du ‘mechanicznego w stafej sprawnosci
| gotowoscitechnicznej jest przepisowe 1
terminowe smarowanie.
1 Podczas pracy silnika w ciezkich wa-
runkach terenowych, obfitujacych w kurz,
nalezy codziennie oczyszczac:wanienke fil-
tru_powietrza i usuwaé¢ nagromadzony w"
niej brud. Nalezy przyja¢ za zasade, ze
terminy obstugi Uktadu “smarowania silni-
ka w czasie _Jego pracy w warunkach po-
Iov\gch powinny byc¢ Krétsze o potowe.
2 Podczas pracy Silnika nalezy pilnie ob-
serwowaé wskaz nienia oleju i w ra-

dpr ciepta, co przy duzym ob-
cigzeniu moze spowodowac szkodliwe pod-
niesienie temperatury pracy silnika. Kurz,
przedostajac sie przez nieszczelne okienko

Koricéwki przewodéw musza by¢ oczysz-

czone, szczelnie zaci$nigte w zaciskach
akumulatora i nasmarowane wazeling
techniczng

kontrolne do sprzegta przyspiesza zuzycie
tarcz ciernych i tozyska sprzegtowego.
Podobnie jak na sprzegto, kurz ujem-
nie wplywa na oktadziny hamulcowe i na
powierzchnie bebnow. B
na regulacja, y
uszczelnienie i regularne smarowanie sa-
mochodu oraz utrzymywanie filtru po-
wietrznego we WzorOwej sprawnosci za-
pobiegaja szkodliwemu dziataniu kurzu.
Zotnierze stuzby samochodowej przyste-
Bujqc do wiosenno-letniej eksg)luataci ta-
oru samochodowego musza dazy¢ do te-
Eo, aby kazdy pojazd mechaniczny byt do-
tadnie skontrolowany oraz wyremonto-
wany | w kazdych warunkach terenowych
i atmosferycznych m(;)<q| pracowac bez zad-
nych zaktocen. pt. Wietrzykowskl

DftoUIMDCZEMN

P)mpa olejowa samochodu GAZ-G7B
jest tyru zebatego.  Zasada je{
dziatania polega na tym, ze para Kol
zebatych, ‘znajdujac sie¢ w zamknietej
obudowie, podczas obracania sie powo-
duje od stron jscia zebow z zaze-
bienia — podcisnienie, od strony za$
zazebienia — nadcisnienie. Ttumaczy
sie to tym, ze zeby, wychodzac z_ za-
zebienia, chwytaja swemi wgtebieniami
olej z komory odbiorczej i przenosza
0. az do momentu nastepnego zaze-
ienia SI?. W tym momencie zgby dru-
iego kola zebatego wchodza we wgte-
ienia i wypieraja olej.

Pompa olejowa samochodu GAJ5-67B
przy nalezytej i starannej obstudze
ukfadu smarowania dziata zazwyczaj
bez zarzutu, niemniej jednak moze si
zdarzyc, ze trzeba bedzie sprawdzic Jej
dziatanie. Sprawdzenie odbywa sig¢ na-
stepujacym sposobem: odkrécamy korek
kontrolny pompy olejowej znajdujacy
sig z prawej strony silnika (patrz ry-
sunek) po $rodku dolnej czesci kadfu-
ba; po odkreceniu, jesli pompa dziata
normalnie, olej zacznie wycieka¢ przez
otwor silnym strumieniem. Jezeli nato-
miast podczas pracy silni j i
wycieka_przez otwor,
zwlocznie zatrzymac, odnale; Usuna
przyczyne niedomagania pompy ole-
Jowej.

Sprawdzanie dziatania pompy olejowej

ffmarowame

1 0 1

3. W celu zapobiezenia szybkiemu zuzy-

waniulsie drazkéw kierowniczych, nalezy

je odpowiednio smarowac. Nie wolno roz-

poczynac smarowania, jezeli uprzednio nie

rzygotowano smarowniczek i tlocznicy.

rzygotowanie polega na l?okladnym oczy-
z

nik c
zie spadku cisnienia pomzefA
wielkosci natychmiast ustali¢ przyczyne 1
usuna¢ niedomaganie.

. Powodem sEadku ci$nienia moze by¢ zu-
zycie panewek korbowodowych, nieszczel-
no$¢ w przewodach uktadu smarowania
albo tez rozrzedzenie oleju na skutek prze-
iyzam_ﬂ sie silnika lub dostania sie do mis-
i olejowej benzyny przy zuzytych piers-
cieniach uszczelniajacych:

_Réwnie niebezpieczny jest wzrost cisnie-
nia_ponad normg, co moze by¢ V\{y_wnlanLe

a
b fartuch
2’ at ofowh .
akfadante nalezy od zamocowa.
nia  fartucha przedniego 1 tyinego.  Fartuc

oomel! PrAymocowte sie 2a-pomocd linkd ko-

nope| do Brzednieqo palaka, fartuch zas tyiny
do, tylnego palaka w ten sposob, ‘aby Klap
pray okienkach ofserwacylnyh tych faftyen
najdowaly sie od stron: eWn |rzn? skrzyni
Fartuch przedni 1
obserwacyine okienk odku, a

ny w iweé IEWE] CZf .
0" Aozeniti L pizymocowaniu, przedniego |
tylnego fartucha nalezy zarzuci¢ a samochod
t “Glowny_ pokrycia W ten sposob, aby przy-
jal ‘do_patakow ‘powierzchnia nakladek zabez-
piéczaiaeych” piat aomy praed, preetarciem sic
a_patakach, "W wielu’ zauwazonych przypad®
kacti niewlasciwego zakladania pokrycia na sa-
at_qorny byt zarzucany “odwrotnie,

4 Jkam do gory = co nie zabebiecza’

0 przed przetarcien sie na_pafakac

p8° Arzicehls bt giéine%?"n?f‘eazy Sciag-
ac konce linek przewléczonych wzdfuz przed-
niei 1 tine} krawedzi platu draz obciagnac plat
glowny’ wzduz bokow przedniegg 1 {ylnego far-
ucha, a nastepnie ’IXSMWIC lo. sznurowania
pokrycia za pomoca finki konopnej z odpowled-

nalezy'rozpocza¢ od przedniej Scianki i prowa-
dzié wzdhuz Scianek bocznyeh w kierunku tyl-
od cianki

= — ©od tylnej’ S [
préednie]. Po zasznur warii, posrodk_soianek
“Xnych’ skrzyni samochodi 'zejda sig konce-

nlﬁcln -

a zataczonym rysiinku, przedstawlajacyn.

samochod: 8228, 2 Galozenynl pokryciem W

doczny Jest sposob sznurowania pokiycia.
Kpt. Mickiewicz

s i przewodow  olejoy
tez uzyciem oleju o zbyt duzej fep-

Niezaleznie od tego nalezy codziennie
przed wyjazdem z parku konirolowaé po-
ziom oleju w misce olejowej silnika, a tak-
ze podczas obstugi samochodu w_drodze.
Po stwierdzeniu, ze poziom oleju jest nis-
ki, nalezy hi j

szczeniu rudu | wytarciu
ich szmatka lekko zwilzong nafta, a” potem
na sucho. Podobnie nalezy oczyscic i prze-
my¢ nafta koricéwke ttocznicy. Zastosowa-
nie takich ostroznosci zabezpiecza przed
mozliwoscia przedostania sie do quca/ch sie
czesci piasku’ podczas smarowania. Podczas

FOLONYCH

fitowym | po ztozeniu umocowac na miej-
scu, ,

Roéwnoczesnie z tym nalezy nasmarowac
przeguby, stwierdzic szczelnos¢ pokryw i
zkacza tylnego mostu, dociagnaé wszystkie
nakretki oraz usuna¢ spostrzezong na pod-
woziu rdze i zabezpieczy¢ oczyszczone miej-
sca przed korozja. o
5. Podczas eksploatacji pojazdow na bez-
drozach, w terenach piaszczystych | biot-
nistych piasek 1 kurz fatwiej przedostaja
sie do poszczegélnych zespotow
dlatego tez kierowca obowiazany Jest bacz-
nie] 1

du drazki
nalezy roztaczy¢ .dokfadnie oczy: i prze-
my¢ nafta, a nastepnie wytrze¢ na sucho
czysta szmatka i po nasmarowaniu Swie-
zym smarem — ztozy¢. W podobny sposéb
owinna przebiega¢ obstuga wszystkich po-
aczen uktadu kierowniczego.

sie powierzo-
nym mu pojazdem, nie szczedzac do tego
czasu i wysitku_pamietajac, ze tylko do-
ktadnie 1rzetelnie obstuzony 1 nasmarowa-
nyd pojazd bedzie zdolny do wykonywania
zadan

0. N}Iezy réwniez pamieta¢ o obowigzku
s

4. Przy sworzni
nalezy Je wyjac, doktadnie oczysci¢ miek-
kim drutem”'kanat wewnetrzny sworznia,
przemy¢, przedmuchac 1 sprawdzi¢ prze-
pustowos¢ smaru ttocznica. Po dokonaniu
tych czynnosci sworzeri nasmarowac | wio-
Zy¢ na miejsce. Podczas smarowania sworz-

ilosc. Poziom oféju powinien byé utvzymz-
wany na wysokosci gornej kreski miarki
poziomu.

nia vego, powstajg dogodne warunki
dla kontroli | przegladu samego resoru. W
tym celu nalezy zdjac resor, -rozebrac go,
oczyscic od rdzy, nasmarowac smarem gra-

Konserwacja sprzetu zimowego

w okresie

"Zimowe wyposazenie pojazdow mecha-
“ nicznych ‘w pokrowce, tancuchy prze-
ciwslizgowe, ogrzewacze elektryczne szyb
itp. w okresie letnim staje sie zbedne.
Dlatego juz teraz nalezy je odpowiednio
zakonserwowac ¢

letnim

skiej lub w ostatecznym razie pastg do
obuwia. Pokrowce wykonane z dermatoidu
przesypujemy talkiem, a czesci wykonane
z flaneli” lub innej tkaniny posypujemy
naftaling.

Ogrzewacze elektryczne szyb przfednich

tym celu podczas pierwszego apelu
e

nie wymagaja specjalnych zabiegéw précz
lekkiego i [ h miejsc,

samochodowego  trzeba
obejrze¢ i ustali¢ jakich wymaga napraw

z ktérych zostat starty lakier. Najlepiej'

Po "ustaleniu rodzaju napraw ~wydaj

magazynu techni

z
materiaty = dla Parkowej Stacjiy Obstugi,
konieczne do wykonania napraw Nastep-
nie ustalamy na podstawie planu pracy
PSO termin”wykonania naprawy 1 powia-
damiamy o tym kierowcow.

Po naprawie sprzetu zimowego organi-
zujemy jego konserwacje i zmagazynd-
wanie, Pokrowce na chgodnics nalezy ‘wy-

I e w or udet-
Each. w jakichjprzybyl;vdo myagazy‘r)vu.

tancuchy przeciwslizgowe konserwuje-
my przez nattuszczenie mieszaning skla-
dajaca sie z oleju lub smaru rozpuszczo-
nego w benzynie.

Zakonserwowany w ten sposéb sprzet zi-
mowy magazynujem na odpowiednio
oznaczonyc potkacl w  magazynach
sprzetu.

suszy€, aby prze:

lub “gniciem. Nastepnie oczyszczamy Je z
kurzu lub piasku I lekko nattuszczamy Ich
metalowe czesci. Skorzane paski nacieramy
thuszczem do konserwowania uprzezy kon-

P i konser-
wacja sprzetu zimowego w okresie letnim
przedtuzy okres Jego uzywalnosci i przy-
czyni sie do powaznych oszczednosci w go-
spodarce samochodowej.

marowania olejem wahaczy
zaluzji chfodnicy, zaczepéw maski silnika
i zawiaséw: maski silnika, szyby przedniej,
drzwi budki kierowcy, skrzynki narzedzio-
wej ora wotem: ogranicznika otwierania
drzwi i zamkow drzwi.

W normalnych warunkach eksploatacyj-
nych Instrukcja zaleca smarowanie wyzej
wymienionych czss’ci przecietnie po prze-
biegu kazdych 1000 km, biorac Jednak pod
uwage eksploa\acj?1 pojazdéw mechanicz-
nych 'w warunkacl polowych — okresy
smarowania nalezy skroci¢ o potowe.

Smarowanie podwozia samochodu GAZ-
08 — olei filnlkowyt ST — nnar Towotta;
. B — paafina - X
|- Wiewat po i - | kroplii 2 — Wiewac po
32 1 kropley 3 — Wycierac ‘Szmatka zwilzong
smarem: « — Nie smarowac olejem

JBietoB/ca®



7 Bodnie x podangm w Nr 10 ,Kierowcy” (str. 6) kalendarzem imprez

sportowych, odbyla sie 23 maja

br. piewsza tegoroczna eliminacja

motocyklistéw do raj dcw ch Mistrzostw Polski — Beskidzki Raid Obser-

wowany. Ale juz i
miewaty warkotem maszyn

maja br. urocze pasma_ gor beskidzkich roz-

naglit nikogo. Dobrze wigc robili ci

zawodnicy, ktérzy uwaznie przygla-

dali sie innym pvze]ezdzajqcym sek-

cje motocy| Ilst(l)(m W grupach ob-
sel

I t6

przybyli wczesniej do Bielska-| Bglej, aby trenujac w rzeczywistych wa-
runkach zblizajacego sie raidu jeszcze lepiej przygotowac sie do walki
0 zaszczytne tytuly mistrzowskie, zwlaszcza, ze konkurencja we wszg/st-
kich. kategoriach ‘maszyn zapowmdala sie nadzwycza] cigzka. ziat
bowiem w raidzie obserwowanym zgtosili najlepsi motocyklisci z catej
Polski z mistrzami i wicemistrzami raidowymi na czele.

Wsréd 136 zgtoszonych zawodni-
koéw najliczniejsza grupa — bo sta-
nowiacg prawie 25 proc, catosci, by-
ta reprezentacja Centralnego Woj-
skowego Klubu Sportowego. Trzeba
przyzna(\:N ze takiej ilosci_motocykli-

stow CWKS-u nawet nie spodzie-
walismy sie tu zobaczyc 'Sw
0sobow. awodnicy pionu

a W
wojskowego obsadzlll wsz slkle ka-
tegorie maszyn. 15
cem startowato |ch 7 w kI 250 ccm

, . 13, pondd 350
ccm — 3 oraz w Kat. 7 wozkami
Stusznie poslqpllo kierownictwo
naszego wojskowego sportu wysta-
wiajac tak liczng grupg do imprezy
raidowej. Decyzja ta jeszcze raz po-
twierdza zasade, ze sport motorowy,
a zwiaszcza raidy terenowe daja
motocyklistom wojska wiele korzy-
$ci — wyrabiaja w nich cenne zale-
ty nieodzownie potrzebne kierow-
com. Zotnierz-motocyklista, g%dgc
na swym sprzecie (od Jawy 250 do

(owks wen) zajal

s Kk Wew

mie,

bymaee i ket al nal effminac)i. Wy

X "F\ R e nadel basbbnych

LikCesow w puzoslal ch "Faidach elimina:

cyjych: Utu' mistrzowskiego
znie

motocykla M-72 z wézkiem) w upar-

5] odzlewallsm i
Wowa zeszlo-
Polskl w kat.
owledzle mu
ch mistrzow-

nacznie _wiece
Kunasniewsid
focznym’ Mistrzi

slele m¥a2i“€,§rle¢ch enr'nef%'ﬁéj

doboru wszelklch mozliwych utrud-
do pokonania. Za-

cje Wldzlellsmy naj-
Iepszyﬂv mistrzow Stad chyba w:
wodzi sie powwdzeme ze raid ol
serwowang przede wszyslklm
uwazng ol serwacja Jakq robl raido-
wiec, atrzac  jak koledzy
radza ‘sobie na_trasie, a y samemu
swybra¢ r\\/\a}wbasclwszy sposob prze-
jazdu * wigkszosci ~ wypadkow
skutki takiej obserwacji byly zu-
petnie korzystne.

7 zawodnikéw wojskowych wszys-
“ cy chyba bez w [}/Jalku ogladali
-uwaznie teren przed wjazdem na
&rudmejsg‘e sekcjed gdzie gunklu]e
sie juz bledy (podparcie jednorazo-
€ J L?ky & kﬁkakrojne 5 pkt.,
za!rzymame maszyny pchanie _zje-
chanie z sekcji — 10 pkt % Dwie
jedynie sposrod wszystkich sekcji
10-ta i U-ta byly tak trudne, ze
czesc molocykllslow od razu decydo»
wata sie na podpieranie noga, aby
tylko nie dopusci¢ do zatrzymania
maszyny quz upadku co jak wia-

\d/ dwa razy wiecej,

5 Py BT L -
rajdGW|ec Zurawiecki (obecnie ,Bu-
dowlani" W-wa). ktéry widzac, ze
dotychczas idzie mu dobrze, zbyt
pewny siebie, wjechat na te (rudnq
sekcje i w Iozyb sie jak dhugi.
O "naszych wojskowych zawodni-
kach nalezy ~powiedzie¢, ze poza
zeszlorocznymi ~ mistrzami  Kwiat-
kowskim i Kanasem oraz kllkoma

uporcz,
ras*e
f—t .

1

mi
K mf

vortdt °x®e™orareso w
owce-

Piszac tyle o sekcjach obserwowa-
nYch chcielibysmy réwniez wnies¢
P°d adresem organizatoréw pewng
uwage. Chodzi mianoy aby
sekcje oznaczane byly jedyme przy

15 pkt., srebrny medal, VI m Kwas-
mewski T pkt,, srebrng medal, X m
gficer Malinowski” ) pkt. brazovly me-
dal Il m. St sger, Siubert g pkE
XV m, Filemonowicz 39 )gkl
KV o Gornlck — 4 pkt., X
offcer Pawiowisig

oy ol ykariczylo 2L
wodhikow, 7 nieh £ 2d0bys Sioty. medal,

Kat. ponad 350 ccm

wjezdzie i
wzdtuz samej SekC]I nie wskazane
Jes* zbytnie zw‘lgzeme przejazdu cho-

szer. Kuroczko Kupczyk JJarch‘
skiv Kwasmewskl wiekszos¢ prze-
bywata sekcje obserwowane w mysl
»uda sie — nie uda sie”. Nawet sta-
re,.doswiadczone wygi Taidowe, na
&tbre'W raidach uniwersalnych zaw-

mych podi azdaceh P seke slroi sze mozna liczy¢, na sekcjach obser-
Tednyen kot g Sekcjr quklch mialy bardzo zmienna
zJazdow gérskich oraz dwie ostatnie {Jorrzi;]\er'af:\‘ Iebl)x]o uv;;l:‘l%imev r?\zlgjsrélje
sd?‘ke(%e 'plli(ol\évadrzzqeccezkl ka‘rrn(lzegblzty‘mu przez ktére przechodzili bezblednie

plytkie o wiele stabsi zawodnicy. Wynika z

doda¢, ze wszelkie trudnosci raidu
hojme wynagrodzita zawodnlkcm
przepigkna stoneczna Eor?uda WSp;
niaty krajobraz besl kich gor
bujnie rozkwitajaca wiosenna przy-
roda, ktéra, dzieki tak obszernym
granicom czasu, mogli sie wszyscy
motocyklisci napawac do syta.

Start, jak to przewidywal regula-
min, rozpoczat si
6-tej sprzed siedziby Sekcji Moto-
rowej ,Ogniwo" w Bielsku-Biatej.
Po wyjechaniu z miasta wyznako-
wana ‘wyraznie trasa prowadzita na
zbocza Szyndzielni, gdzie znajdowa-
ty sie od razu trzy plerwsze sekcje

tej walce z tr renu u-
czy sie lepiej prowadzi¢ maszyne,
jest w stanie pokona¢ najgorsze
przeszkody. Nietypowe bedg tu jed-
nak dla naszego wojskowego kle-
rowcy maszyn){) kat 125 ccm. Nie
odpowiadaja owiem one tym
wszystkim~ wymaganiom, jakie sta-
wia’sig przed zotnierzem-motocykli-
sta w terenie. Motocykle 125 ccm
nie sa w stanie rozwing¢ ani znacz-
nej szybkosci, ani nie dysponujg du-
23 mocg silnika niezbedng do "poko-
nywania Eowaznle]szych przeszkod
terenowych. Dlatego stuszng bytaby
decyzja” przeznaczenia maszyn® kat.
125"ccm Ldyme do szkolenia w na-
szych Sekcjach Motorowych, a co
najwyzej do ograniczenia ich udzia-
lu w |mprezach lokalnych badz okre-

gowych

Ale wrocmy na trase raidu,
esktorej organlzator Sekcﬂa Mot
rowa ZS ,Ogniwo” w Bielsku-Bi
tej przygotowat dla zawodnikow
sekcji ‘obserwowanych rozmieszc2
nych na 67 kilometrach gorskie
terenu (w tym zaledwie 7 km dr
bitych). Na przejechanie trasy raii
z jej sekcjami obserwowanymi ké
dy z zawodnikéw niezaleznie od ki
maszyn, miat przeznaczone 7 godz
Oznaczato to w praktyce, ze czas
jak to wynika z zatozen raidu obse
wowanego — nie odgrywat powa
nlejszej roli W tej imprezie. Zadanie
bowiem, jakie npieli wykonac mot
cyklisci, bylo bezbtedne przejech
nie 20 sekcji obserwowanych?
stanowit I];s,-dynie granice, 'w ktor
winna zakonczy¢ sie impreza.

Rozmieszczenie tej ilosci _sekc
obserwowanych na prawie 70 k
trasie dato “organizatorom moznos¢

,KIEROWCA” Wyd. Szefostwo Stuzby Samochodowej MON. Redaguje zespél. Adres Redakc;
Administracja: Warszawa, uL Grzybowska 77. Konto PKO 1-91000. Zdjecia w numerze: WAF. Zakt Grat Wyd, MON, W-wa,

rwowan Stad
wita sie juz trasa raidu gorsklml
Sciezkami i wawozami, czasem bie-
gta zupetnie na przetaj przez las.
szczytami wzgorz jak Wéciekta, Ma-
gura, Klimczok, Magurka badz do-
linami Bitej i Bystrej.
muli poczynajac .od

'CI?ZSZEJ ategorii maszyn,
towato dwoch zawodnikow. Dzigki
temu, ze motocykle szybsze wystar-
lowaly pierwsze, zapewniony zostat
sprawny przejazd wzdtuz catej tra-
s{ Przed poszczegolnymi sekcjami

serwowanymi - tworzyly sie
kiedy zaledwie kilBuosobowe grupy
zawodnikéw, chcacych — doktadnie
Eoznac mozliwosci bezbtednego_ po-
onania sekcji. Na tym przeciez po-
legata istota catego raidu. Czas nie

te 0 jasno, ze tylko rozwazne — jak
by przemysine — przejazdy przez
Se cje pozwalaia mie¢ nadzleje na

‘a, pojec ¢
twierdziI"‘jeswze"rqz/lw""yTokq “Klag

yznaczy¢ sekcje
powinien sam teren” np. wysokie
sciany parowu, czy brzeg "rzeki,
Chodzi o to, aby zawodnik i tak bo-
ryka]qc sie juz z trudnym terenem,
n'e musiat ,wojowac" z chovqglew-
kami, ktérej dotknigcie nogi) ki
rans jest nawet wysoko.  Rowni
waskie poprowadzenie 'sekcji
pozos\awm czesto  wszystkim  poz-
niejszym  zawodnikom ~ teren tak
2r3%y ‘przez jadace wczesniej maszy-
ny, ze zastaja oni o wiele trudniej-
Sze warunki do pokonania, a_ cza-

sem nawet zupetnie niemozliwe
Zmusi_ to oczywiscie organizatora
do wigkszego wysitku, ale niepo-

rownanie podniesie poziom sportowy
samej imprezy.

<\cen|a]qc przebieg | eli
~do  Mistrzostw Polski
Lakl sie odbyt na stokach gér bes-
idzkich, trzeba . jednak powie-
dzie¢ SOhIE nie byt zbyt trudny Z
jednej strony dobrze sig stato, gdyz
maszyny u progu sezonu nie odczuty
tej imprezy na sobie — nadal sg w
petni sprawne i gotowe do dalszych
eliminacji. Z drugiej natomiast stro-
ny raid ten, nie” pozwolit na wyto-
nienie rzeczywiscie najlepszych za-
wodnikéw 7" czotéwki Taidowcow z
caleé Polski. Styszato sig zdania, z
gdyby na trasie_byto W|ecej &aklch
trudnych  sekcji 10-ta’i 11-t;
pozwolitoby to na lepsze zroznlco-
wanie w punktacji tych wszystkich,
ktérzy moze swemu szczesciu, a nie
umiejetnosciom  zawdzieczaja  np.
przejazd przez jedng czy dwie &rud-
ne sekcje. Od Imprezy "bowiem by ?
dacej eliminacja do mistrzostw Po
ski “musimy szczeglnie wymaga¢
Ysoklego 0Ziomu_ Sportowego, a
kc]a i sklasyfikowanie zawodni-
winno opiera¢ sie na wszech-
grunme * gruntOWnie pro-

WKS
Szarle Byt o <ip SR zloley
ale, IV'm. Henek CWKS W-a,

iwodnikow.

Kat. maszyn z wozkami

1. Baczkowski CWKS Wowa 55 okt
medal aigty wazlarz & Dwiedri) 1F i
Janosz ‘garnik Bytom, i1l m. Kozlowski
Bydowiany, Wiz, IV m. Miscryisil St

m. Eukiewicz
BBE (omkarz W BEEa "

" KLASYFIKACJA' ZESPOLOWA

K, S| Wroclaw — 56 pkt,,

SAME w5 stith— PG
SR, Ger O o

it . Bytom K1 m. Cwiks

Wewa Kupezyk TRSihk Sthaai

kt. e, O prail

owskl I A U
evl Do XVII miejsca zostaly skla-
A RA TN,

Przez urocze i malownicze miejsco-

wosci gor beskidzkich wiodfa trasa

| eliminacji. Na zdjeciach ponizej
fragmenty z trasy raidu.

Warszawa, Krélewska 1, tek 820-30 wew.
Zam. 978 CW-9707



