IM ciagu 10 lat wiadzy ludowej zmienito si¢ oblicze wsi pol-

mm siciej. Z ciemnej, zacofanej, peinej zabobonéw — wie$ -
e bogatsza, kulturalniejsza”i coraz bardziej podnosi

ska_stata
poziom swojej gospodarki.

ol-

Gospodarka “indywidualna na wsi zmienia sie na gospodarke

spéldzielcza, ktéra umozliwi chlopom zastosowa¢ maszyny

i pod-

nies¢ wydajnos¢ rolnictwa. Przejscie wsi na taki system rolnictwa
podniesie w duzym stopniu Eoz_lom zyciowy ludnosci miast i wsi.

W przeobrazeniu wsi pols|

iej w wies o przodujacym rolnictwie

duza role odgrywa motoryzacja i mechanizacja produkcji rolnej.
Gehwaty KC Driect ¥obiodkow maszyt

wych, powigkszenie w POM-acl

mochodéw, siewnikéw, maszyn zniwnych,
nych, urzadzen do ochrony roslin i czyszczenia nasion.

PZPR zalecaja zwigkszenie  osrodkow maszyno-
3%

M-ach ilosci traktoréw, sa-
agregatow miocarnia-

organizuje

klasa

Osrodki maszynowe, ktérych jest juz ponad 400,

. Oparte na

ajw

ej technice s

i
one dzwignig L

enia naszego T
nego sposobu produkcji w rolnictwie,

J sjg socj
diwf&ni; prze%udowy zycia

wiejskiego w naszym kraju, ksztatcenia wérod mas chtopskich no-

wego stosunku do

racy.
! P{)M-

) ) dyscypl

te wiel-

. Yy g’
kie, wszechstronnie roz:
towe, nawiazuja/w réznorodn

spotdzielnie pr j j
niete, przodujace gospodarstwa
ch formach stosunki produkcyjne

i
7espo-

z grupami chtopow' indywidualnych dla niesienia im pomocy, dla
obrony przed wyzyskiem kutackim, dia przekonywania ich w prak-

tyce o

zszosci gospodarki zespolowej.
Produkujemy dziS maszyny rolnicze réznego typu;
LUrsus” przekazaty juz naszemu rolnictwu ponad

Zaktady
30 tysiecy ciag-

nikow; tysigce maszyn zniwnych i gospodarczych otrzymuje nie-

przerwanie wie$

olska. Migdzy innymi w biezacym roku rozpo-

czelismy produkcje samobieznego kombajnu zbozowego.
Dzis, 10 lata

h Polski Ludowej,
z klasa,_ robotnicza na czele, kiedy, mamy poiezng baze

pracujac:

przemysfowa mozemy przestawic wi

iedy u wbadiy Jjest lud

2 tory ~ socjalistyczne,

uwolni¢ ja od wyzi/sku. uczyni¢ b_o?‘alq i szczgdliwg — wies przo-

dujacej techniki o

niczej i wysokicl

urodzajow.

ZMP-owcy NASZYM WZOREM

N? jednym z zebran ZMP-ow-
skich, postanowiono wybudowac
przez nasz pododdziat dwie myjki
na terenie parku samochodowego.
Czyn ten zostat entuzjastycznie pod-
chwycony przez wszystkich zetem-
powcéw “pododdziatu.

Miejsce na myjke samochodéw
wyznaczono w niezbyt réwnym te-
lr(eAnie. Trzeba byio przede wszyst-

ki zmvykeloyvzc “ca lsren_o_ ejmu-
cy m i dojazdy do niej. Duz)
lv?k¥ad \yAJI ete eracey wlozylf szel}{

Zymia i Sacharuch. dajac przyktad

pozostatym kolegom. Drugg Ludno-

scig byto doprowgdfenle wodociagu.
u

nich run | tutaj inic]alwa prac
wzigt w swoje rece sierz. Kusial
i plut. Gatuk. Ze zburzonych doméw
pobliskiej osady zwieziono ztom i
rury, zbudowano z nich wodociag
i uruchomiono nieczynne hydranty.
W ten sposdb uporano si¢ z naj-
wigkszymi trudnosciami.

Nastepnie zotnierze przystapili do
budowania fundamentow’.” Potrzebne
do tego cegly sprowadzono ,syste-
mem gospodarczym” z gruzow, o-
czyszczono je i w ten sposob po-
wstaty kanaly siegajgce 2 m wyso-
kosci'i 20 m’ diugosci. Reszte spro-
wadzonego ztomu, jak teowniki i
sztaby zelazne wykorzystano na
usztywnienie i wzmocnienie kana-
tow oraz do wykonania prowadnic
na kofa.

Dzigki umiejetnemu pokierowaniu
Pracg przez sierz. Kusiaka i plut.
Galuka draz wyrozniajacym sie za-
patem do grracy szer. Zymly, Sacha-
ruchowi i Tyburskiemu” juz w kro
kim czasie zostanie ukorczona bu-
dowa dwoch myjek samochodow.
Jest to czyn zofnierzy i ZMP-ow-
cow na Swieto 22 iipca. Prace zo-
stang ukoriczone na 3 tygodnie przed
terminem. Tak wiec juz wkrétce
zotnierze naszego pododdziatu od-

Jeden z kierowcow miat w
drodze ktopoty z akumulato-
rem. Trzeba to natychmiast
sprawdzi¢ — mysli kpr. Przy-
byla. N» zdjeciu widzimy go
w czasie sprawdzania tego
akumulatora.

tym
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Kanonier

kierowcy/ Nie narzeka wiec, lecz
pracuje pilnie
»gazik" na pewno znéw wyruszy

dadza do uzytku me]/jki, wykonujac
je bez pomocg fachowcow i bez
updna potrzebnych Sllfoolwmw‘ 0sz-
czedzajac prz 'm okoto_5 fysiec
zlo(?lychj.q Py kpr. Z. z%ok%y
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WOJSK PANCERNYCH
f 1 ZMECHANIZOWANYCH

Warszawo, 16

— 31 czerwca
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SZKOLIC SIE NA OBOZACH LETNICH
JAK' W WARUNKACH BOJOWTCH

Jui za_miesiac, caty naréd polski obchodzi¢ bedzie radosnie 10,rocz-

nice Polski Ludowej. W setkach i tysigcach
jeszcze raz zamanifestuje on, jak diuga i szeroka nasza ziem

swe giebokie przywiazanie i goraca
kierowniczej sity ‘naszego narodu —
iczej. Na te podnioste uroczystos
z olbrzymim dorobkiem.
inteligencja techniczna, swiat nauki

wiem i oni zawrze i wszedzie wy-
korzystywac kazda okazje do opa-
nowania tego, co bedzie potrzebne
im na wojnie; muszg nauczy¢ sie

mitos¢ do wiadzy ludowej oraz
Polskiej Zjednoczonej Pal

polska klasa robotnicza;

: przyjd
Budowniczowie naszeﬂo przemystu, rolnicy,

i sztuki, miodziez polska, budowni-

czowie miast i osiedli z dumg prezentowa¢ beda sw6j wielki dorobek,
swoj gigantyczny tiud, jaki wiozyli w budowe podstaw socjalizmu

w naszym kraju.

W tych uroczystych chwilach sta-
na réwniez w jednym szeregu obok
przodownikéw " pracy i budowni-
czych Polski Ludowej Zzotnierze na-
szego wojska, aby zademonstrowac
swa nierozerwalng wigz z narodem.

Dla godnego uczczenia tych rado-
snych “chwil i obchodéw,” zotnierze
naszego wojska, juz dzi§ doktadajg
wszystkich swych'sil. Pra?n%onl ce-
Iujqcimi wynikami w stuzbie i w
wyszkoleniu™ bojowym, politycznym
i fachowym powita¢ dziesiaty rocz-
nice wyzwolenia ojczystego ~Kraju.

ﬂ)gd faszystowskiego jarzma i ro-
zimych “kapitalistow.” Nie zatuja
wiec” trudu i szkolac sie na o-
bozach letnich  pragng jak naj-
lepiej .opanowac swa zotnierska spe-
cjalnoé¢  w warunkach zblizonych
0 warunkow bojowych', postepujac

wmysl _podslawowvv zasady szko-
lenia " bojowego: ) _|icejblrudu_na
cwiczeniach — mniej krwi w boju".

W mysl tej zasady szkolic sie[ po-
winni nie tylko piechurzy, artyle-
rzysci, lotnicy czy saperzy, ale row-
niez zoinierze-kierowcy. ~Musza bo-

Whui poloutytu j tm cuHewhiu

W PARKU POLOWYM

parku  potowym  N-togo
pododdziatu trwa wytezona
praca. Petne rece roboty maja tu
przede wszystkim dwaj ZMP-
owcy: elektryk  samochodowy
kpr. Przybgla Edward i spawacz
kanonier Syderko Piotr.
Pierwszy z nich, ktoremu kie-
rowcy pododdziatu zawdzieczaja
zawsze wysoka sprawnos¢ tech-
niczng  swoich akumulatoréw,
jest zarazem znanym w oddziale
racjonalizatorem. Miedzy innymi

ma on na swoim koncie takie
usprawmienia jak: ,przyrzad do
sprawdzania_zwar¢ _w ~ twomi-

kach pradnic i rozrusznikach",
za ktéry na wystawie okregowej
otrzymat  nagrode _ pieniezng;
zbudowanie w™ okresie zimowym
z materiatdw zacszczedzonych i
podrecznych ,tablicy elektrycznej
w warsztacie rozdzielczym"; skon-
struowanie juz na obozie przyrza-
du do badania kondensatorow
i opracowany obecnie projekt
»przyrzadu do sprawdzania prze-
bic cewki_zaptonowej"

Drugi  ZMP-owiec — kanonier
Szyderko Piotr — to prawa reka
wszystkich kierowcow i mecha-
nikdw. Jest bardzo dobrym i
nadzwyczaj pracowitym fachow-
cem, stuzy chetnie rada, a w wol-
nych chwilach pomaga kazdemu,

Syderko wie, ze na
wgaziku" szkolg sie mitodzi

Jutro rano ten

na trase nauki jazdy.

fi. « KIEROWCA

Wiecie,

lepiej odstrzela — méwi kpr. Wozny

kto tej pomocy potrzebuje. Kie-
rowcy moéwig o nim, ze w mig
potrafi swoim palnikiem napra-
wi¢ kazde uszkodzenie maski sil-
nika, zderzaka czy podwozia.

W SZKOLE PODOFICEROW

W jak najlepszych warunkach
szkolg sie przyszli podoficerowie
stuzby samochodowej. Warunki,
jakie” stwarza im dowodztwo,
znajdujg odbicie w postepach po-
szczegolnych druzyn, w poziomie
jaki reprezentuje” soba szkota, a
szeroko rozwinieta walka o przo-
downictwo mobilizuje poszcze-
golne  pododdziaty do walki o
zdobycie przodujacego miejsca.

raz z tym laczy sie bowiem
posiadanie sztandaru przechod-
niego dla najlepszego podod-
dziatu.

Jak do tej pory, przoduje juz
przez dwa kwartaty pododdziat
oficera K. i wcale nie ma zamia-
iu odda¢ tego prymatu. Przodu-
jacymi zotnierzami tego podod-
dziatu_sg: szer. szer. lwanek Jan,
Krzysiak Adam, Rubach Jan,
i Adam i Tomaszewski
Rajmund. Czy uda im siiulrzy-
mac przodownictwo przekonamy
sie ﬁ(zy koricu trzeciego kwarta-
tu, kiedy zawitamy do nich po-
nownie z notesem” i fotoapara-

ciekawi mnie, kto z was dzi§ naj-

przegladajac ksiazeczki strzeleckie swoich

kierowcéw podczas przerwy w strzelaniu.

NR 12 'KIEROW

NA STRZELNICY

.Kazdy kierowca wzorowym
strzelcem”. Transparent z takim
hastem ustawili na swojej strzel-
nicy kierowcy N-tego pododdzia-
tu w dnju strzelania. Za chwile
rozpocznie sie strzelanie.
tem jeszcze raz dowodca podod-
dziatlu omawia z nimi, warunki
strzelania podkreslajac, ze kazd:
z nich jest przede wszystkim zof-
nierzem, a potem dopiero Kkie-
rowca.

Nastepnie na linii ognia usta-
wia sie¢ pierwsza dwojka. Sg to:
szer. Brozek i szer. Gatka. Kole-
dzy z wielkim zainteresowaniem
obserwujg ich _przygotowanie.
Padajg kolejno pierwsze, drugie

trzecie _strzaty. | za chwile %
juz_wyniki; szer. Gatka na
mozliwych uzyskat 29 punktow,
a szer. Brozek 28 punktow. Na-
stepnie oddaja_strzaty szer. szer.
Gorecki, Siedzioch, Kos, Kowal-
ski i inni. Wyniki sg dobre, ale
szer. Gatki w tym strzelaniu juz
nikt nie pobit. Ni iwi

tak eksploatowac swoje pojazdy me-
uroczyst ( I ¢ dziata-
OJCZYSlda‘ hoty, “artylerii, czotgow, sa-

o

nie
perow itd.

Od zotnierzy-kierowcow wymaga
sie wprawy, sprytu zotnierskiego i

Jedna z wielu scen letnich ¢wi-
czen: pokonywanie przeszkody wod-
przez “przodujacy pododdziat
oficera Nowaka. Podczas ¢wiczenia
wyréznili sie m. in. zotnierze- — kie-
. rowcy szer. Jozewski i Patera.

wytrzymatosci, umiejetnego masko-
wania i przystosowania sie do terenu.
Umiejetnos¢ wykorzystania w odpo-
wiednim czasie topatki do samo-
obrony nie wszystkim przychodzi

. Jednak umiejglnos’cl tych
trzeba sie nauczy¢ podczas pokoju,
aby. zachowa¢ wiasne tzycie w czasie
wojny.

Wielka Wojna Narodowa ZSRR
wykazata, ze kierowcy bardzo, cze-
sto js¢ samochodu,
chwyci¢ karabin”lub granat i odpie-
ra¢ ‘wspélnie z innymi zotnierzami
atak po"edynczych czolgéw nieprzy-
jaciela lub” jego oddziatow dywersyj-
nych. W takiej sytuacji-przyda sig

z
big to w czasie nastgpnego strze-
lania.

Czy tak?

Tak jest — odpowiadajg cho-
rem zapytani.

Uwazajcie jednak na Gatke.
On przeciez tez odpowiedziat —
tak jest — to znaczy, ze on takze
postara sie pobi¢ kazdy wynik.

Odpowiedziat na to zaraz po przer-
wie szer. Brozek, uzyskujac 28 punk-
tow' na 30 mozliwych. Pobit go jed-
nak o 1 punkt w chwilg potem szer.
Gatka.  Oczywis nie jest to
granicg ich mozliwosci.

CA NR 12 -
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i ¢ wiadania bronia. Kaz-
dy kiferowca powinien pamietac, ze
jést on przede wszystkim zotnie-
rzem, ktorego obowigzkiem jest do-
skonale wiada¢ bronig osobista i sto-
sowac. w praktyce nabyts wiedze
wojskowa, otrzymang w czasie po-
koju na obozie letnim

(Dokoriczenie na str. 2)

Kierowcy pilnie ¢wicza ,pozycje
strzelecky — lezac". Wiedza bo-
wiem. ze dobre jej opanowanie

decyduje o wyniku strzelania.

NR 12*
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przet bojowy, w ktdre wyposazono nasze wojsko. Tg bronig,
sprzetem bojowym zotnierze 1i 2 Armii WP. walczac ramie w ramie z bo-

haterska Armig Radzieck, niszczyli na polach bitewnych minionej wojny hitlerow-

skie wojska wraz z ich zachwalang technika. Wiasnie w boju okazato sig. ze bron

jaka znajduje sie na wyposazeniu naszego wojska jest najlepsza bronig na Swiecie.

Nic wigc dziwnego, ze nasi zonierze frontowi kochali swojg bron i sprzet bojowy,

a mrat? broni czy sprzetu uwazano za harbe nie tylko dla Zolnierza, ktéry jg
e

stracit, lecz rowniez dla catego oddziatu.

Regulamin wymaga, by zotnierz kochat,

ktadnie ustalaj

w_jaki sposb nalezy

szanowat i wzorowo swa
bron i sprzet, by strzegt ich, jak oka w
glowie. To, znaczy, ze musi dobrze zna¢
i Scisle przestrzegac przepiséw, ktore do-

St5je?iwckon
wykonali 2 honorem stojace przed nimi zada-
2w latach Wielkiej Wojny Narodowe) ZSRK.
a zdjeciu Jeden 2 wiell tysiecy waorowychi
mechanikow — kierowcow Armiii’ Radzieckie),
JefreJtor BORYS KONAKOW,

Szkoli¢ sie na obozach

letnich
jak w warunkach
bojowych
(Dokoriczenie ze str. 1)

Przygotowanie bojowe wymaga od
totnierzy - kierowcéw  duzego  napiecia,
uwasi, pilnosci i sumiennego ~odnoszenia

o szkolenia. Poza szkoleniem kierow-
ca obowigzany jest réwniez codziennie
przegladac i obstugiwac i
samochéd w nowych, polowych warun-
kach. Obstuga pojazdu w warunkach obo-
zu_letniego jest bardziej i

.jeden

pr y czyscié, i
obstugiwac bron i sprzet bojowy, musi wie-
dziec, jak te lub inne warunki odbijaja sie
na jej uzytkowaniu itd. Im trudniejsze sg
warunki szkolenia, tym wieksza musi by¢
troska zotnierza-kierowcy o swoj pojazd
mechaniczny.

Szczegblnie wielkg dbatos¢ nalezy wy-
kazywac podczas zaje¢ w polu, w czasie
deszczu, mgly itd. Pielegnujac i osz-
czedzajac pojazd mechaniczny ~ zolnierz-
kierowca daje dowod ~mitosci Ojczyzny
oraz szacunku dla tworcow naszej techniki
wojennej, dla ofiarnego wysitku_polskich
i radzieckich robotnikow. Z drugiej strony
nalezy podkreslic, ze znajomos¢ “sprzetu
bojowego pomaga kierowcy w _utrzymaniu
go w statej sprawnosci technicznej. Kie-
rowca, ktéry dobrze Erzyswc sobie bu-
dowe, eksploatacje, o slugbe i docenia jej
znaczenie, rozumie potrzebe codziennej 1
okresowej obstugi pojazdi taki Kie-
rowca wykonuje ~chetnie

BOJO WY

wskazowki. < dédatkowy trening Jest bo-
wiem bczspi zfceznym faktem, ze kazdy bez
wyjatku kierowca moze naucz?/é sie w
ciggu stuzby wojskowej doskonale wiada¢
swym sprzetem "Trzeba tylko chcie¢, a to
znaczy przyktada¢ sie do szkolenia, wy-
trwale cwiczy¢ i pokonywac trudnosci
z3c do  mistrzowskiego opanowania
specjalnosci przez troske o sprzet
bojowy, nie mozna tylko podchodzi¢ do za-
jec i cwiczen programowych. Trzeba kaz-
3 godzine przeznaczona na szkolenie wy-
korzystywac 100% na ugruntowanie i roz-
szerzenie swych wiadomosci fachowych.
Jezeli pomowicie z_przodujacymi kierow-

cami, mechanikami lub innymi specjali-
stami wojskowymi, ~przekonacie sie, ze
kazdy z nich kazda godzine szkolenia su-

miennie spedzit bg 710 przy sprzecie, badz
tez w sali wyktadowej, przy makietach,
na referatach naukowych, ze kazdy z nich
wiele czasu poswieca na studiowanie prze-
piséw i instrukcji dotyczacych eksploata-
c” obstugi i prowadzenia -pojazdéw me-
chanicznych, na czytanie ksiazek oraz ga-
zet zomierskich, ktére zamieszczaja sporo
materiatu o doswiadczeniach przodujacych
zotnierzy réznych specjalnosci

I tak “wiasnie powinien czyni¢ kazdy
zotnierz-kierowca, — pracowac nad soba,
trenowac, ¢wiczy¢ i zdobywa¢ miano mi-
strza swej specjalnosci.

141 petni  wykorzystac kazde zajecie

’’ programowe, notowaé, cwiczy¢ tak

wszelkie czynnosci przy sprzecie, bo wie,
ze od wzorowe]j dbatosci o sprzet do suk-
cesow w prowadzeniu pojazdu jest tylko
krok.

Aby zosta¢ wzorowym Zzotnierzem-kie-
rowca, aby by¢ prawdziwym mistrzem w
j specjalnosci wojskowej — trzeba
szkoli¢ sie z calym zapatem i energig, stu-
chac bezwzglednie swych dowddi i
przetozonych, rozwija¢c w sobie zamitowa-
nie do ‘techniki, ‘podnie$¢ i umacnia¢
dume z naszego sprzetu samochodo-
wego oraz dgznos¢ do wzorowego je-
go opanowania. Co robi¢, by sta¢ Ssie
mistrzem swej specjalnosci? Przede wszy-
stkim — pilnie uwazac i ¢wiczy¢ na zaje-
ciach pi ych, ktd p
forma szkolenia. Na' cwiczeniach w tere-
nie i zajeciach pod namiotem, kierowca
zdobywa i utrwala wiaddmosci o sprzecie,
uczy sie zasad uzytkowania go w réznych
rodzajach walki, doskonali sig¢ w tym, cze-
go nauczyt sie w okresie zimowxm. Tru-
dno oczekiwac, by kierowca dobrze eks-
ploatowat i maskowat pojazd, jesli nie zna
obowiazujacych przepisow lub, co gorsza,
lekcewazy je 1 nie docenia ich znaczenia.

Nie wszyscy zotnierze jednakowo szybko
ucza Sii wiada¢ sprzetem. Obowigzkiem
tych, ktorzy lepiej opanowali rPrze;t,
jest pomagac stabszym kolegom, dzieli¢
sie z nimi swojg wiedza, doSwiadcze-
niami i swoja umiejetnoscia. Z drugiej
strony — zoknierz-kierowca, ktéremu opa-

ie po-

nowanie sprzetu sprawia trudnosc, n

anizeli w warunkach garnizonowych, po-
niewaz park potowy ma swoje  odrebne
wiasciwosci.

Kto byt na froncie, ten wie, ze od woj-
skowego kierowcy szczegélnie wymaga
sie, aby byt wytrzymaty, pomystowy, opa-

nowany W kazdej sytuacji, aby bgdac w
najgorszym potozeniu nie tracit glowy
i nie poddawat sie panice, Giéwnie zas

kierowca powinien "umie¢ samodzielnie
rozstrzygac wszystkie skomplikowane nie-
raz trudnosci i zawsze znajdowac wyjscie
z sytuacji, ktéra moze sigbwydawaé bezna-
dziejna, poniewaz moga {c chwil dy
nie bedzie miat nawet do kogo zwracic sie
o porade. Specyfika naszej stuzby czesto
wymaga od kierowcéw wykonywania za-
dan pojedynczo, co wymaga od nich duzej
inicjatywy, sprytu i trafnej oceny sytuacji.

Z pomoca dowodztwu w petnym rozwi-
nigciu szkolenia bojowego i w organizo-
waniu stuzby parkowej, od pierwszych dni
przebywania na obo: powinny przyjs¢
organizacja parl{jna ZMP-owska. Zada-
niem ich jest wlasnym przyktadem mobi-
lizowac sktad osobowy pododdziatu do wy-
konania zadan postawionych przez dowodz-
two w dziedzinie bojowego, politycz-
nego i fachowego wyszkolenia w_okresie
letnim oraz_przedsiebra¢ wszystkie moz-
liwe $rodki do umocnienia dzscypliny
wojskowej i utrzymania techniki samo-
chodowej w statej gotowosci bojowej. Dla
wykonania tego zadania nalezy wykorzy-
sta¢c wszystkie metody pracy masowo-
poli&icznej i partyjnej.

Szkolenie na obozach letnich wymaga od
zotnierzy — kierowcow duzego ~ napiecia
sit i wytrwatosci. Kierowcy jednak tylko
Wtedy osiagng pozytywne “wyniki, jezeli
bedg” czujnie petnic swa stuzbe, starannie
chroni¢ bron | technike bojowa, opanowy-
wac sztuke wojenng, uporczywie nabywac
wprawe niezbedna w sytuacji bojowej
1 umacnia¢ dyscypling wojskow% Szkole-
nie ﬁrzeprowadzone W ten” sposob pozwoli
oczekiwa¢ bardzo dobrych wynikéw 1 ce-
lujacych ocen, ktérymi kazdy zotnierz na-
szego wojska tak goraco pragnie powitac
10 rocznice ukochanej Ojczyzny — Polski
Ludowej.

/TNKieroH&a.

winien ¢ sig w sobie, traci¢ wia-
ry we wiasne sity, lecz przeciwnie —

diugo, az doprowadzi sig do dc

kazdy ruch, az opanuje sig¢ wszystkie za-
gadnienia szkoleniowe oto “droga do
mistrzowskiego wtadania sprzetem bojo-
wym — droga do realizacji nakazu regu-
laminu... ,kocha¢, szanowa¢ i wzorowo
pielegnowac swoj sprzet bojowyIl

kpt. K. Wietrzykowskt

Przed chwilg poczta dostarczyta do pod-
oddziatu nowy numer ,Kierowcy". O, jest
co$ i dla_nas — mowi oficer Babicki —
i za chwile zapoznaje Zzolnierzy z trescig
artykutu  wskazujacego na Koniecznosc

zwrécié z calym do przeto-
zonych i kolegow z proshg o pomoc, o

czerwca 1954 roku mija 13 rocznica
zdradzieckiej napasci hord hitlerow-
skich na Zwigzek Radziecki. Napas¢ ta
zapoczatkowata Wielka Wojne Narodowa

narodu radzieckiego i stata sie zara-
zem zwrotnym Epnklgm wojny z faszyz-
mem. Hitlerowskie Niemcy jak wiadomo

zdradziecko bez wypowiedzenia wojny
napadly na ZSRR. Wraz z nimi wysqu)ily
przeciwko krajowi Rad: Wiochy, Finlan-
dia oraz reakcyjne rzady Wegier i Rumu-
ii. Pomagaty "Hitlerowi w jego przestep-
ch wyprawie faszystowska Hiszpania 1
reakcyjny rzad Butgarii.

Napas¢ hitlerowcéw na ZSRR, ktdra by-
ta  wyprawg imperializmu Swiatowego
przeciwko panstwu robotnikow i chtopow,
stata sie jednoczesnie poczatkiem kleski
faszystowskich agresoréw i poczatkiem
korica ich_szaleficzych planéw ujarzmienia
catego Swiata. Hitler przy czynnym popar-
ciu imperialistow anglo” - amerykariskic
bezkarnie podbijat narody Europy: impe-
rializm utatwiat' mu te podboje, poniewaz
spodziewat sie. ze Hitlerowi uda si¢ pod-
bi¢ Zwiazek Radziecki

Narody Zwigzku Radzieckiedgo i catego
Swiata w przystapieniu ZSRR do wojny, do
ktérej zmusit go hitleryzm, widziaty zapo-

p troski o powierzony im
sprzet samochodowy.

WIELKA

wszystkich, jakie znajg , dzieje. Hitle-
rowskie Niemcy, ktére oa dawna przy-
gotowywaly sie do wojny, mialy ‘w
pierwszym’ jej okaesie pewng przewage.
Napadty one na Zwiazek Radziecki zniena-
cka. bez wypowiedzenia wojny, majgc juz
catkowicie zmobilizowang Armie, ktora w
ciagu krotkiego czasu podbita Polske, oku-
powata Danig, Norwegig, Holandig, Belgig,
Francje i Grecje. Wojna rozpoczeta sie
wigc W warunkach niekorzystnych dla ar-
mil Radzieckiej. Jeszcze przed napadem na
Zwigzek Radziecki Niemcy sciagneli nad
granice Panstwa Radzieckiego 170 dywiz{i.
natomiast Armia Radziecka potrzebowata
pewnego czasu na zmobilizowanie swoich
wog'sk. Dwauletni okres prowadzenia wojr(\jy
w 8

uropie dal armii hitlerowskiej doswia

czenie, Armia Radziecka za$ takiego do-
Swiadcze nie miata.
Rowni Sciowa przewaga w czotgach |

samolotach byta po stronie agresora. I cho-
ciaz lotnictwo i czolgi radzieckie byly ja-
kosciowb o wicie lepsze niz hitlerowskie,
jednak armia hitlerowska posiadata ich

wiedz kleski faszyzmu; narody ujarzmione
widziaty powiedz swego ia.
»Celem’ tej Eowszechnej Wojny~ Narodo-
wej przeciwko ciemigzcom faszystowskim
f’(esl nie tylko usuniecie niebezpieczenstwa,
tére zawisto nad naszym krajem, ale
réwniez udzielanie pomocy wszystkim na-
rodom Europy E‘(chqcej pod jarzmem fa-
szyzmu niemieckiegoll

(Stslin ,,0 wielkiej Wojnie Narodowej1).
Pokojowe budownictwo w ZSRR zostato
naruszone. Naréd radziecki rozpoczat woj-
ne w obronie swojej Ojczyzny; wojna
ta byta najokrutniejsza i najciezszg ze

wigcej w pi esie wojny. Dla
Rlouzeb wojennej gospodarki hitlerowskich

iemiec pracowat nie tylko przemyst nie-
miecki, lecz réwniez przemyst Francji, Cze-
chostowacji, Wegier, Rumunii, Polsl i
nych krajéw zagarnigtych przez
Ponadto takie kraje, jak Turcja, Szwecja
i inne, chociaz ogtosity swa neutralnosc,
faktycznie byty na ustugach Hitlera 1 czy-
nity wszystko, aby pomoc mu w jego woj-
nie_przeciwko Zwiazkowi Radzieckiemu,
Zwiazek Radziecki, wierny swej pokdjowej
polityce, budowat woéwczas swoj kraj i na
nttwgo napadac nie zamierzat.

BIERZMY WZOR
Z NAJLEPSZYCH

<*jer. Banaszaka Leona znajg wszyscy
**Kierowcy N-tego pododdziatu, jako
przodujacego kierowce, pilnego w pracy
i chetnie pomagajgcego stabszym kolegom.
Wiedza o nim réwniez, ze wzorowo prze-
prowadzi! przeglad techniczny Nr 1i Nr 4

szer. Banaszak Leon

swojego GAZ-51 i bezawaryjnie eksploa-
tuje go nadal. Ale tego byto za mato, aby
zyska¢ sobie popularnos¢, jaka Banaszak
si¢ cieszy. W pododdziale bowiem byto
wiecej takich kierowcow.

Prawdziwe poruszenie nastgpito dopie-
ro wtedy, gdy na ZMP-owskim zebraniu
poswigconym trosce o sprzet Banaszak,
ktéry juz poprzednio przekroczyt norme
przebiegu ogumienia o 15000 km powie-
dziat, ze: ,bedzie tak prowadzi¢ swoéj sa-
mochéd, i otacza¢ go taka troska, aby
przedtuzy¢ przebieg miedzynaprawczy co-
najmniej jeszcze o 5000 km1.

Kierowcy, ktérzy znali Banaszaka i jego
woz, spogladali na niego z podziwem, ale
i z niedowierzaniem. Na drugi dzien jed-
nak niedowierzanie ustapito miejsca checi
doréwnani” koledze, z ktérego postanowili
wzig¢ wzér. Od tego dnia w pododdziale
N.eze”sie 89'gezkowa praca; kierowcy
rwiekszg niz dotychczas starMnoicia pie-

przy swoich wozach, uczyli stab-
szych, wzajemnie przekazywali sobie zdo-
byte doswiadczenia.

Z atmosfery, jaka zapanowata w parku
wyczuwato si¢. ze pragna, aby w ich pod-
oddziale nie tylko Banaszaka i Chylig zali-
czono do"najlepszych, ale zeby najlepszym,
to znaczy przodujacym, byt caty ich pod-
oddziat. !

Walka o urzeczywistnienie tego prag-
nienia jest obecnie gtownym i zasadni-
czym celem catego pododdziatu

W. D.

LEKCJA

Nic baczac na te trudnosci, nar6d radzie-
cki i jego Sity Zbrojne pod kierownictwem
ukochanej partii komunist{czngj stanety w
obronie swej ojczyzny. udzie radzieccy
skupiajac sig wokot swego rzadu, komuni-
stycznej partii Zwigzku Radzieckiego, wo-
kot Jozefa Stalina pokonali wszystkie tru-
dnosci, by obronic¢ swojg Ojczyzne. Po raz
pierwszy od poczatku dru?(ieﬂ' wojny $wia-
towej, ~hitlerowcy napotkali na twardy,
zdecydowany i bohaterski opér, zwiastuja-
cy nieuchronng kleske hitleryzmu i catko-
WW zmiane w przebiegu wojny.

spierana przez caty naréd Armia Ra-
dziecka, ?od genialnym  kierownictwem
Jozefa Stalina nie tylko wytrzymata zdra-
dziecka napas¢ hitlerowskiego ‘wroga, lecz
zadata mu druzgocace cios!

Przeciwstawne cele stawiali sobie dwa
wrogie obozy. Faszysci niemieccy stawiali
sobie za cel zagarniecie_ najurodzajniej-
szych, najbogatszych ziem " radzieckich,
przywrécenie w kraju wiadzy obszarnikéw
i kapitalistéw, przywrdcenie caratu, znisa»
czenie kultury narodowej i panstwowosci
narodoéw radzieckich, zgermanizowanie i
przeksztatcenie ich w niewolnikéw nie-
mieckich ksiazat i baronow.

»,Chodzi o zycie lub $mier¢ panstwa ra-
dzieckiego — mowit Generalissimus Stalin
— o0 zycie lub $mier¢_narodéw ZSRR, cho-
dzi o to, czy narody Zwigzku Radzieckiego
pozostang ‘wolne, ~ czy tez dostang sie w
niewole™.

M ir6d radziecki walczyt nie tylko w ob-
ronie swef_ wolnosci i niepodlegtosci,

ale pomagat licznym narodom
wyzwoleniu si¢ spod jarzma faszyzmu nie-
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Eerzemy z nich to hasto jakie
icy przodownikéw uslawmnej

wego. . A pod hastem sylwelkl

Palrzqc na ich mtodzi
nie: czego ci mtodzi Zohnierze tak poduhm
czylme wyréznieni?
lPylame to odpowmdz olrzymu]emy
juz o r

-tego

‘erowcy N-tego oddziatu wypisali na tab-
m do obozowego parku samochodo-

przed wi
kan. Kusmerka Kuplsla Swaczyny, Kocuja i Kap-

twarze mimo woli stawiamy sobie pyta-
do setek innych dokonali, ze zostali zasz-

de] chwili powierzonego im zadania. Ta-

oficera M., ktory pi
po kolei tych klerowcow oczywis’ e me na
tablicy, a przy codzlenne] obozowej pracy.

Dowiadujemy sig WI?C od niego, ze k in.
Kusnierek, !0 zdyscy mowany zotnierz i
wzorowy — cywilu trakto-
rzysta w Jednym z PGR ow dpo przyjsciu
do wojska niezwiocznie zameldowat sie na
kurs kierowcow. Ukonczyt go w marcu,
a juz w kwietniu_zaoszczedzit na przydzle-
lonym mu ZIS-150 na 1140 prze]echanych
kilometrow 71 1 pallwa zyskujac
dziale miano ,,przodownika oszczednoscl
Z kolei pozn; lrmy kan. Kupisia z cywila
réwniez - przodujacego !raklorzysle GR,

¥rab|ajqcego przecietnie  130% norm:
Ofi . mowi, ze ten przodujacy w o
dziale kierowca bardzo chetnie pumaga
miodszym zotnierzom, a na swym ZIS-150
zaoszczedzit w kW|elmu przeszto 33 1 pa-
liwa. Od samego za$ Kupisia dowiaduje-
my sig, ze dopiero tu zostat on petnowar-
tosciowym kierowca, za co jest bardzo
wdzigczny ludowemu Wojsku.

Nieco dalej widzimy kan. Szwaczyne
1 Kocuja troskliwym okiem Iuslrujqcych
swoje wozy. Sa to kierowcy — mowi o
nich oficer M. — ktorzy uwazaja, ze kaz-
dg wolng chwile nalezy wykorzysta¢ do
doskonalenia obstugi swojego wozu. Dla-
tego samochody ich sg zawsze sprawne
technicznie i gotowe do wykonania w kaz-

KORESPONDENT  ..KIEROWCY™

H

mieckiego. Naréd radziecki toczyt wojne
sprawiedliwa: bronit on niezaleznosci na-
rodowej, honoru i wolnosci swej Ojczyzny;
bronit wielkich zdobyczy socjalizmu. Wal-
czyt o wolnos¢ wszystkich narodow.

Przebieg wielkiej Wojny Narodowej
Zwiazku Radzieckiego dowodzi, ze gtow-
nym warunkiem zwyciestw narodu radzie-
c iego i jego Sit Zbro]nych byto  madre

artii

to-

ra wychowata go w duchu bezgranlcznej
mitosci do socjalistycznej Ojczyzny i nie-
nawisci do wroga umocnita ~w narodzie

w stusz-
nej spraw) }wyclestwo nasze ‘zapewnione
dzieki po |lyce partii, ktora konsekwent-
nie przygotowywala kraj i Sity Zbrojne
do udzielenia nalezytego odporu kazdemu
agresorowi usitujacemu naruszy¢ granice
Kraju Radzieckiego i pokojowe "budownic-
two ludzi radzieckich; dzigki leninowsko-

0|IlyCE

ktorej dzietem Jest niewzruszona Jednosc
narodéw zespolonych w jednolitym” wielo-
narodowym panstwie radzieckim W wyni-
ku polityki industrializacji kraju i kolekty-
wizacji rolnictwa, kraj radziecki w krotkim
czasie zostat przekszla!cony W potezne mo-
carstwo przemystowo -kotchozowe, ktore
podczas wielkie] Wojny Narodowei zapew-
nito zwyciestwo swym sitom  zbrojnym.
Polityka partii zapewnita szybka realizacje
wszystkich sit i $rodkéw Zwiazku Radziec-
kiego w toku samej wojny do walki z wro-
giem.

IS T O R

wplywaja oni mobili-
zujqco na swoich kolegow, wiasnym przy-
ktadem ucza ich troski o swéj samochad,
podnoszac tym samym stan techniczny po-
jazdéw mechanicznych oddziatu. Dowddz-
two doceniajac wkiad pracy takich jak oni
zotnierzy awansowato Swaczyne w dniu
1 Maja do stopnia bombardiera. A kan.
Kapkowski czym sie wyréznit — pytam
doveodce’? Ka{)kowgkl y_ odpowm%ya do)-l
wédca — jest wiasnie tym, ktéry pomaga
naszym kierowcom likwidowa¢™ natycl
miast ~ wszelkie, nawet najdrobme]sze
usterki w ich samochodach. | trzeba przy-
zna¢ — wywiazuje sie z tego bardzo dob-

I tu Jui mamy odpowiedZ na postawio-

mne ztame Jezeli tych pieciu

zolnlerzy po(ra to w Jednym tylko m-cu

zaoszczedzic ok 1 paliwa, wykonaé

wzorowo wszyslkle posxawwne im” zada-
w

A A 1

Zolnlerz, ktérego widzicie na zdjeciu, to

jeden z tablicy przodownikéw — kan

Kapkowski. Co$ juz o nim wiecie. Teraz

trzeba jeszcze dodac, ze interesuje sig on

réwniez rac]onallzaqa}( jest zamitowanym
a,

nia, to ile
itp. moga da¢ naszemu panstwu wszyscy
zotnierze — kierowcy? Na pylame to moze
by¢ tylko jedna odpowmdz mlanowmle
ze z Kusnierka, Ku czyny, Ko-
cuja i Kapkowsklego powmm bvac Wz0r nie
tylko zotnierze z ich oddziatu, ale réwniez
wszyscy kierowcy ludowego Wo]ska Pol-

PRZOOUIACYM  ZOENIERZEM

na_prawidtowoscig. Zwyciezyt naréd ra-
dziecki, zwyciezyt radziecki ustréj spotecz-
no - olnyczny, zwyciezyty radzieckie Si-
ty Zbro]ne wychowane przez wwlkg partie
Komunistyczng, ktore dziataly i dziataja
na podstawie nowej radzieckiej nauki wo-
jennej.

Dzieri 22 czerwca 1941 roku stanowi WI?]C
grozne ostrzezenie dla tych wszystkicl

ktorzy marzyli i marza o naruszeniu po-
koju,”0 awanturniczej wojennej wyprawie
przeciwko Zwiazkowi Radzieckiemu, o na-
pasci, ktéra miataby w ich marzeniach
przyniesc zw&/olestwo monopolom,_trustom
1 innym spotkom zlota i smierci Popycha-
jac Hitlera na ZW|qzek Radziecki
rialisci anglo - amerykansc obllczall juz
zyski, klore miaty wplynac do ich nienasy-
conych kies z zawladniecia_ nieprzebra-
nych bogactw Zwiazku Radzieckiego. Ich
marzenia pozostaty jednak tylko marze-
nlﬁna(ll a kleska Hltlera byta jednoczesnie

lesk

w wynlku zwycigstwa Zwigzku Radziec-
kiego zmienit sig uktad sit politycznych w
Europie i na_catym $wiecie. Powstaty kra-
je demokracji Iudowych jak: Polska, Cze-
chostowacja, 'gry, Rumunia, Bulgaria
i Albania, powstata'w samym centrum Eu-
ropy Niemiecka Republika Demokratyczna,
na dalekim wschodzie powstata potezna
Chinska Republika 1.udowa, otwneraqc

yci Zwigzku ieckit w
wielkiej Wojnie Narodowej byto historycz-

nowa karte w dzlejach ujarzmionych
dow roge do
wolnoscl

ktora widzicie na
prawej kieszeni jego munduru jest ,zlotg
odznakg szybowcowg".

skiego. Pozwoli to nam zaoszczedzi¢ milio-
nowe sumy, ktére beda mogly by¢ prze-
znaczone na jeszcze szybsze podnoszenie
stopy zyciowej wszystkich ludzi pracy w
naszym  kraju, a wiec i na podniesienie
stopy zyciowej naszych ojcow, matek, bra-
ci I siostr.

Dlatego my.zonierze-kierowcy, ktérych
nﬁrod _Wyposazyt w !ak wspaniate samo-

|PmWNIthB

M -ty oddziat naszej stuzby to prawdziwa

" kuznia miodych kadr” podoficerskich
sluzby samochodowej. ~ Najwigkszg jego
chlub? jest pododdziat oficera K, ktory
zdobyt juz po raz drugi w tym roku sztai
dar_przechodni dla najlepszego pododdzi:
tu i wecale nie ma zamiaru odda¢ go ko-
mukolwiek.

Ponizej zamieszczamy sylwetki pieciu
zotnierzy z tego pododdziatu.

Najwyzsza  lokate
w pododdziale za | i

kwartat otrzymat
szer Iwanek Jan.
Ten miody przodow-
nik  wyszkolenia i
dyscypliny. _ cztonek
zarzgdu ~ ZMP-ows-
kiego kola, z wszy-
stkich dotychczaso-
wych egzaminow o-

trzymal ~  przecietng
ocene 481. Jako syn
kierowcy — mowi
Iwanek — od naj-
miodszych lat ma-
rzylem o tym, by chwyci¢ kierownice w

swoje rece. Marzenie _moje spetnito sie
jednak dopiero w wojsku. Pracg i nauka
staram sie wiec odwdzigczy¢ dowodztwu za
umozliwienie ‘mi wyspec&allzowanla sie w
trudnych, ale bardzo ciekawych zagadnie-
niach” naszej stuzby.

Szer. Rubach Jan
to drugi przodownik
szkolenia i dyscy-
liny tego pododdzia-
u. ~Przecietna  jego
dotychczasowych ?5
zaminow wynosi 4,
Podobnie jal wanek
pracuje  spofecznie®
Jest cztonkiem zarza-
du ZMP-owskiego
kota. Z cywila kie-
rowca - ‘mechanik,
interesuje sie racjo-
nallzac]q Na pierw-
wystawe racjo-
nalizatorskg oddziatu wykonal pomYsbowy
eksponat do szkolenia z zakresu elektro-

sze _powinnismy pamlelac ze zostaiy one
wyprodukowane wcigzkim trudzie przez
naszych ojcéw i braci z kopalfi, hut i fab-
ryk 1 dlatego zawsze nalezy otacza¢ je
szczegdlng troska, dba¢ o nie jak matka
ba o wiasne dziecko. Z lakq samg lroskq

techniki. Obecnie ma na warsztacie nowy
pomst a mianowicie opracowanie noza

y uszczelek do chtonie ,Ursu-
sa"

Przecigtny wynlk
egzaminow. 4,72
trzymat trzeci zprzo-

owniez zuzytkowac
Prople paliwa, pamle!ajqc ze w}asme
z kropel powstaja ton:

Tylko bowiem stata i pieczotowita tros-
ka o przydzielone nam pojazdy mecha-
niczne obok nieustannego podnoszenia na-
szych kwalifikacji fachowych i uswiado-
mienia Ipolllyczrw.go pozwoli nam wzorowo
je_eksploatowac i osiaga¢ stale oszczedno-
sci mps. to zapewni staly sprawnos¢
techniczng sbuzby samochodowej i podnie-
sie na jeszcze wyzszy poziom gotowosc bo-

jowa naszego wojska.
por. W. Dubisz

Ze zwycigstwa Zwiazku Radzieckiego
nad Hitlerem wyptywa rowniez ta udowod-
niona prawda, ze kazdy, kto osmieli sig
napasé na panstwo radzieckie, na panstwo
robotnikow topéw, tym samym musi
oczekiwac niechybnej kleski.

Zwycigstwo to uczy, iz obecnie, w 9 lat
po klesce Hitlera, JaklekoIW|ek dqzema do
hegemonii nad $ maja jeszcze mniej
szans powodzenia nlz kledi/kolwmk przed-
tem. W ciagu ostatnich 9 lat niepomiernie
wzrosta potega Zwiazku Radzieckiego ikra-
jow demokracji ludowej. Nar6d radziecki
pod przewodnictwem bohaterskiej partii
komunistyczne| z powodzenlem buduje ko-
munizm; narody krajow demokracji ludo-
wej buduja socjallzm r0zwWijajac - gospo-
darke narodowg, polepszajac stale “swoje
warunki materialne i kulturalne. W ciggu
tych 9ilat, ktére dzielg nas od czasu zwy-
cigstwa Zwiaz.ku Radzieckiego nad hitle-
ryzmem niepomiernie wzrosta $wiadomos¢
setek milionow ludzi na_catym swiecie, ze
niezlomna pokojowa polityka ZSRR, opar-
ta 0 jego niezwyciezona potege jest gwa-
rantem bezpieczeristwa narodow.

Nardd radziecki i caty obdz pokotu nie
chcg wojny i prowadza pokojowa polltyk?
Walcza z podzegaczami wojennymi wszel
kich odmian i odcieni, demaskuja w oczach
narodéw cafego Swiata krwiozercze zamia-
/! ~anglo - amerykariskich —imperialistow.

jez

zeli odwazy sie ktos z gorch glowq
napas¢ na Zwigzek Radziecki, to
Zbrojne ZSRR gotowe sa w kazde] chwm
znéw wydac klasyczna lekcie historii jaka
wydaty Hitlerowi w 1945 roku.

Nowa ta lekcja bedzie jeszcze bolesniej-
sza dla agresora niz ta, ktora otrzymafa
armia Hitlera w roku i na pewno
doprowadzi go do niechybnej zguby.

pptk, B. Barycki

Krzyslak Adam. Po-
dobnie jak jego oj-
ciec, przodujacy we-
terynarz zespotu
PGR-6w, postanowit
on, ze w stuzbie be-
dzie nie tylko przo-
dowat, ale’ zdobedzle

Skoro  wiec dowie-
dziat sie. ze rozpo-
czely sil do

€ zapisy
odoflcersklej szkoty, do raportu
| zostat przyjety. Dzien ten rozpoczal nowa
ego zyciu. Krzyslak zostat spe-

cjaﬁslq sIJ uzby samochodowej.

ynem matorolne-
?<0 cMopa jest szer.
owalski Adam,
czwarty z kolei przo-
downik  wyszkolenia
i dyscyplmy podod-
dziatu. Przecietna je-
no-

Kowalski z
cywua $lusarz ma-
SZyno W czasie
stuzby wojskowej
wyrést i zmezniak.
Podniost  sie  row-
niez jego poziom u-

Swiadomienia polity-
cznego, w wyniku czego mogt byc przyjety
w poczet kandydatéw PZPR. Docenia on
wyroznienie jakie go spotkato. Ze wszyst-
kich sil stara sie wiec K wzorowym Zzot-
nierzem i dobrym czlonkiem partii. A to,
lrzeba przyznaé, udaje mu si¢ z powodze-

Pigtke przodowni-
kéw wyszkolenia za-
myka " szer. Toma-
szewski Rajmund,

rzodownik wyszko-

enia i dyscypliny z
przeclemq egzami-

w 4,54. Praca spo-

Jeczna pochfania  go
odobnie jak  szer.
wanka Rubacha.

Na skutek tego wy-
brany zostat “do za-
rzadu  ZMP-owskie-
go kota. Jest on poza
tym pilny,  uczynny
i kolezeriski, za co {est bardzo tubiany w
pododdziale, a przetozeni wskazuja czesto
na niego jako na wzor zotnierza, z ktérego
nalezy bra¢ przyki—

Hiemu)cass\



inlona wojna wykazata, ze pododdzialy czolgéw
1 mprzyjaciela  wykonywaly skomplikowane® zadania
ogniem, ‘lecz takze” zmuszone byly czesto pokonywaé réznego rodzaju

m m T 7rr’'ra T7rv
L E

L P LK~

im

ilm

rT

ffl™ u a

W NATARCIU

nacierajac na obron
bojowe nie tylko po jegu
przeszkody

nic-

przeciwczotgowe rozmieszczone przed przednim skrajem i w gtebi obrony. Nieprzy-

Jaciel bowiem stosowat je, aby zatrzymac czolgi
posuwania sig w zasiggu ognia artylerii przeciwpancernej w celu
ich razenia. Byly to przewaznie rowy prz.cciwczolgowc,
rozne i szeroko stosowane pola minowe. Dlatego tez wia-
ojowych przez zatogi, w
sprawnego manewrowania na polu walki,

zawaly oraz szczegolnie
Sciwe wykonanie zadar

ub zmniejszy¢ szybkos¢ icli
skuteczniejszego
skarpy lub przcciwskarpy,

znacznej mierze zalezato od

ka-kicrowcy pt Y przeszkod p
Umiejetne pokonywanie przeszkéd, jak-
kolwiek wymaga duzej praktyki, mozna
osiggna¢ droga  systematycznego tr_eninﬂu.
Stad wyplywa wniosek, ze w czasie szko-
lenia § zZwrécic 0 uwage

a szczegblnie od umiejetnosci mcchani-
ych.

Czestymi przeszkodami napotykanymi na
polu walki sa deje i doty. Mate nie’stano-
wia przeszkody i przepuszczamy je zwykle

miedzy gasienicami, natomiast = szerokie,
na

cic
i dazy¢ do opanowania tej umiejetnosci.

Aby ostabi¢ wptyw przeszkéd na dzi
nie czotgéw w walce, musimy znac ich
rodzaje, miejsca ich prawidtowego roz-
mieszczenia w terenie oraz umie¢ pokony-
wac je najprostrzymi sposobami, szczegdt
nie “wtedy, ki bojowe nie
pozwalajg” naich obejscie. W tym celu
zawczasu przeprowadzamy doktadne roz-
poznanie terenu i przeszkod, ustalamy
przejscia w przeszkodach wykonane przez
saperow oraz drogi obejscia:

Walenie drzewa.

Przy pokonywaniu przeszkéd nalezy
pamietaé, ze zasadniczym ich przeznacze-
niem jest powstrzymanie czotgu lub zmu-
szenie' go do_zwrdcenia si¢ i wystawienia
boku Eod ogien nieprzzjaciela, W _warun-
kach bowiem bojowych™ wszystkie prze-
szkody sa zazwyczaj bronione.” Dlatego tez
pokonujgc je wykorzystujemy ukryte dro-
%i podejscia do przeszkody, ~podchodzimy

o _niej i odchodzimy na maksymalnie
mozliwej w danym terenie szybkosci, wy-
bieramy” najdogodniejsze odcinki i kie-
runki oraz nie zatrzymujemy czotgu przed
przeszkoda, na niej i za nig.

Rozpatrzmy teraz sposoby pokonywania
zasadniczych przeszkod:

Na przyktad w celu pokonania walu
wigczamy ~ bezposrednio przed nim nizsza
e&zekladnle_l zwigkszamy obroty silnika.

_momencie gdy czolg wejdzie na wat,
a jego przod zacznie przechylac sig przez
grzbiet watu, musimy przyhamowa¢ zmiej-
szajac do minimum obroty silnika, ab
zfagodzi¢ uderzenie o ziemie przednie!
czesci czotgu. Jezeli teren za przeszkoda
pozwala na poruszanie si¢ czotgu na wyz-
szych przektadniach, to przeciwboczne
watu wykorzystujemy dla rozpedu. Jezeli
za$ teren za watem uniemozliwia ruch na
wyzszej przektadni, rzy zjezdzaniu ze
zbocza hamujemy silnikiem.

w rym  szkoleniu Wi £l
trudnos¢ sprawia nam okreslenie momentu
przechylania sie czotgu przez grzebiet watu
oraz czasu, w ktorym winnismy do mini-
mum zmniejszy¢ obroty silnika. Moment
ten najtatwiej jest okreslic za pomoca
wysokich  przedmiotow, jesli takie znaj-
duja sie w rejonie przeszkody, wzglednie
za pomocg obfokéw na horyzoncie.

Pokonujac wat, mozemy réwniez w pet-
ni wykorzystac site bezwtadnosci czotgu
nie zZmieniajac przektadni. Zwykle wyko-
nujemy to w ten sposob, ze do przeszkody
podchodzimy na czwartej przekiadni, a pod
samym watem zmniejszamy obroty silnika.
Czolg sita bezwtadnosci wchodzi na wat.
Jesli- szybkosc jazdy przy wejsciu czolgu
na wat jest zbyt wielka 1 zachodzi obawa
silnego ~ uderzenia o ziemie, nalezy na
grzbiecie watu przyhamowac jednym ze
sprzegiet. Zmniejsza to szybkos¢ i nieco
kierunek ruchu, ‘a tym samym tagodzi
uderzenie czotgu o ziemie. Jezeli natomiast,
szybkos¢ zaczyna sie zmniejszac i jest
obawa, ze czoty nie pokona watu sitg
bezwiadnosci wtedy zwigekszamy obroty.

Rowy przeciwczoe{qo pokonujemy po
wykonaniu w nich przej$¢ przez saperow
wzglednie po ich znieksztatceniu przez
roz yame gruntu. Najbardziej niebezpiecz-
ny dla czolgéw w czasie przekraczania
rowu_przeciwczotgowego jest moment, gdy
czolgi hodzac z przeszkody iaja
pod ogien niepvz)éja_ciela dna i nie moga
przy tym prowadzic skutecznego ognia
Moment ten powinny zabezpieczy¢ czolgi
i dziata pancerne oslaniajace ogniem po-
konywane przeszkody.

& kierowca.

nizszych  przektadniach,

Pokonywanie zapoér z drutu kolczastego

kierujac czolg w Srodek leja. W chwili
opadania czofgu do_leja zmniejszamy obro-
y silnika, natomiast gdy przod gasienic
otknie dna leja szybko je zwigkszamy.
Przy wyjezdzaniu czotgu z leja, w chwili
gdy jego przéd opusci sie na rowny teren,
ponownie zmniejszamy obroty silnika, a po
zupetnym wyréwnaniu sie czq}gud dostoso-
-dy.

wujemy je do potrzeb dalszej ja::
Aby nie zmniejsza¢ szybkosci .przy poko-
nywaniu leja i uniki

o to, aby przez nieuwage nie wprowadzi¢
gasienicy do okopu. W razie gdy przéd
czotgu zawisnie nad okopem, zwigkszamy
obroty silnika i kontynuujemy ruch nie

ieniajac obrotow i nie wylaczajac sprze-
gla ghﬁwnego. Nalezy réwniez unika¢ ruchu
czofgu wzdtuz okopow.

na Gwiczeniach letnich

NIE MOW HOP

k sie czasem zdarza. Bréd rozpo-

znany. Twardy, tagodny zjazd do wo-
dy. Przeciwlegly brzeg rowniez jak wy-
marzony. Samochody pokonuja juz kolejno
przeszkode wodna. Te, ktére sg po prze-
ciwnej stronie odjezdzaja do pobliskiego
zagajnika gdzie wyznaczono miejsce for-
mowania kolumny. Tymczasem Zzaistniata
nieprzewidziana przez nikogo przerwa.
To rzeczywiscie zastanawiajace. Bo skadze.

SkarEy, przewyzszajace zaczepienie czol-
gu, pokonujemy po ich znieksztaceniu lub
za pomocg srodkow  zwigkszajacych prze-
kr ¢ czolgu. Dla skar

z migkkiego gruntu mozna rozhi¢ gérng
warstwe ziemi gasienicami. Uderzaigc
o skarpg czolg prowadzi sie na pierwszej
przektadni, pod katem prostym, przy czym

jemy 2-3 m rozpedu. Przcciwskarpy
o wysokosci wiekszej niz_potowa_dtugosci
czotgu pokonujemy réwniez po ich znie-
ksztatceniu lub za pomoca $rodkéw zwiek-
szenia przekraczalnosci. Jesli sa one na
ie miekkim, mozna  pokonywac je

bez hamowania, przy czym
w chwili wzniesienia przedniej czesci czot-
gu nad przeciwskarpa. zwigkszamy obroty
silnika, Przeciwskarpy o wysokosci mniej-
szej niz potowa diugosci czotgu pokonu-
jemy pod katem prostym na niskiej prze-
kfadni.

Pola minowe, jezeli warunki na to po-
zwalajg, _obchodzimy, jesli za$ nie, to
przechodzimy przez przejscia wykonane
przez saperow.

Wymienione sposoby pokonywania prze-
szkéd  przeciwczotgowych nie sg proste

wymagaja od nas znajomosci zasad,
a przede wszystkim prakty| duzego do-

ich

nac ~ uderzenia'w jego
j sOb: 3y

0, jemy Y 9
czolg swoim $rodkiem ciezkosci nie do-
chodzi jeszcze na kilkadziesigt centy-
metréw do skraju leja, przyhamowujemy
bocznymi sprzegtami, w rezultacie czego
nastgpuje skton ~ korpusu i czolg ptynnie
wchodzi w lej.

Umiejetne stosowanie

znacznie zwieksza Srednig szybkosc czotgu,
umozliwia szybkie pokonywanie przeszkod

technicznie sprawne. Brod? —
O takim, zaden z kierowcow przeprawiaja-
cej sie_kolumny nawet nie marzyt. Wiec
c6z u licha spowodowato te nieprzewidzia-
na_przez nikogo przerwe w marszu.

Tajemnica sie szybko wyjasnia. Ot6z w
zapale poscigu za cofajacym sie ,nieprzy-
jacielem", zapomniano zbada¢ grunt prz«-
ciwlegtego brzegu, ktéry dopiero po wyje-
chaniu z wody kilku, GAZ-6w okazaf sie
tak wyraznie ‘gling, ze ktory$ z samocho-
dow zatrzymat sie, poniewaz kota wpadly
w poslizg

Przerwa nie trwata jednak dtugo, bo
jeden z bardziej doswiadczonych kierow-
cow zaproponowat, ze ,gdyby wyjezdzaja-
cym z wody samochodom ‘podtozy¢ pod
kola co$ w rodzaju drabin, to nawet naj-
bardziej gliniasty brzeg nie bedzie trudny

ia” icznie zrealizowano

i zapor oraz zmniejsza mozli-
wosci uszkodzenia czotgu w walce.

Szybko$¢ ruchu cquﬂgu i umiejetnos¢ po-
k przeszko

od_prz ycl
miernikiem wyszkolenia

Okopy o do25m
na normalnej szybkosci czojgu‘ a nieco
szersze z rozpedu. Musimy jednak dbac2

jest j
azdego mechanika kierowcy.
HK

Jak postugiwac sie gasnicg

rowa staje sie szczegdlnie waznym za-
gadnieniem B

Obrona przeciwpozarowa polega gt6-
whnie na niedopuszczeniu do powstawa-
nia pozaréw, jednak w razie powsta-
nia pozaru  musimy umie¢ szybko i
skutecznie go zlikwidowac. Do’ likwi-
dowania pozaréw pojazdéw mecha-
nicznych stuza gasnice samochodowe.
Gasnice samochodowe s3to reczne apa-
raty gasnicze, zawierajace substancje
gaszaca oraz energie potrzebng do wy-
rzucenia tej substancji na ogien. Gas-
nice sa tak skonstruowane, ze w kaz-
dej chwili moga by¢ gotowe do_uzy-
cia. Gasnice stuza do gaszenia pozarow
w_zarodku

W gasnicach tetrowych $rodkiem ga-
szacym jest tetra (czterochlorek wegla,
CCl,). Tetra jest ptynem bezbarwnym,
0 ostrym zapachu, bardzo tatwo paru-
chym_. Pary tetry sa trujace: w zet-
nieciu z rozgrzanymi metalami, tetra
wytwarza fosgen — trojacy gaz. bojo-
wy; wdychanie par tetry powoduje za-
wroty glowy i mdtosci. " .
W razie powstania pozaru na pojez-
dzie, nalezy przede wszystkim, w mia-
re _moznosci, zamkna¢ kurek doptywu
paliwa do gaznika, a nastgpnie szybko
zdja¢ gasnice z wieszaka, odkrecic w

1 Instruktorzy na zhidrce. .Za chwile
otrzymaja zadanie na dzien dzisiejszy.
_ 2. Dowédca, oficer B. podajc temat za-
C.
l¢3 Kursanci przeprowadzaja przeglad
techniczny ,,przed wyjazdem”

lewo kétko zaworu i skierowa¢ stru-
mien tetry na ogien. Podczas gaszenia
zawor gasnicy trzymac w gornym po-
tozeniu.

Nalezy pamigta¢, ze gasnica stuzy
przede wszystkim do_gaszenia pozaréw
w zarodku,” poniewaz Jej sita gasnicza
wynosi 1 m’; do gaszenia ptongcego
calego p_O{?qu nalezy ¢ Kilku gas-1
nic o wigkszej sile gasi gj lub gasi¢
w potaczeniu 'z innymi $rodkami ?pia-
sek. ptachty itp).

Tetrow'a ?as'nica samochodowa o po-
jemnosci_ 1 Titra sktada sie z butli — 1,
do ktdrej przyspawana jest rekojesc—2.
W dnie butli znajduje sie otwér do na-
gelnlama gasnicy zamkniety korkiem —
. W gornej czesci butli znajduje sie
zawoér — 4 " potaczony z rurka  syfono-

S

wa — 5

Butla jest wykonana z blachy stalo-
wej pokrytej od wewnatrz ofowiem w
celu zapobiezenia powstawaniu fosgenu
przy zetknieciu sie tetry ze stalowymi
sciankami butli. W butli zna{gu&e»sjg
tetra i sprezone powietrze. ReKojesC
rzyspawana do zewnetrznej scianki
utli stuzy do trzymania gasnicy w
czasie gaszenia pozaru.

. Blysk reallz
praktyczny pomyst i po uplywie Kilkuna-
stu minut kolumna gonita cofajacego sie
Lnieprzyjaciela”, ktory jednak badz co
badz zyskat na czasie.

A poczatkowo wszystko wydawato sie
niezwykle proste.

na ktérego korcu znajduje sie kotko
stuzace do sterowania sworzniem. Po-
krecajac kotko podnosimy lub opusz-
czamy sworzerfi zamykajacy wskutek
czego zamykamy lub otwieramy pota-
czenie wnetrza butli z atmosfera. Ze-
wnetrzna czes¢ pradowniczki jest na-
gwintowana 1 na nig nakrec niy w
czasie napetniania butli sprezonym po-
wietrzem zaworek zwrotny — 6.

Tetra  znajdujaca
lig w butli pod “cis-
nieniem  sprezonego
powietrza  zapetnia
rurke syfonowa, w
momencie za$ otwar-
cia_zaworu tetra zo-
staje wyrzucona po-
przez pradniczke
strumieniem na  ze-
wnatrz.
wyrzucana  dopoty,
dopdki _jej poziom w
butli nie osiagnie po-
ziomu dolnej krawe-
dzi rurki_syfonowej.
L . Jezeli cisnienie po-
Gasnica tetrui  wietrza w butli jest
za male, niezdofa @no wyrzuci¢ fadun-
utli lub wypcha tylko czes¢ ta-
dunku, nie dajac” odpowiedniej diugo-
sci strumienia gaszacego.

Dlatego utrzymanie odrowiedniego
cisnienia powietrza w butli wynosza-
cego okoto 6 atmosfer jest niezbednym
w

Zawor skiada sie z korpusu, prgdow-
niczki. nakretek lja i diawi-
kowych oraz sworznia zamykajacego,

M tod zi

listow stuzby samochodowej odchodzi
do rezerwy zasilajac kadry naszej komuni-
kacji. transportu, budownictwa, POM-6w.
COM-6 ¢

-6w, PGR-6w i spodziclni produk-
cyjnych. Sg to — jak wiecie — tacy sami
jak ‘wy synowie robotnikéw i chtopow,

torzy  po wypetnieniu zaszczytnego obo-
wigzku — odbycia stuzby wojskowej —
teraz, jako wysoko kwalifikowani fachow-
cy i specjalisci wracajg do kopal, hui

p dziatania ga-
snicy.

kierow cy

i fabryk, wracaji na wies. Przed woj-
skiem “niewielu tylko z nich miato do czy-
nienia z samochodami, a ogromna wigk-
szos¢ mogta zaledwie marzy¢ o pracy
przy pojazdach mechanicznych. To wiec, ze
wracali do domu jako wzorowi kierowcy i
wysoko kwalifikowani specjalisci mieli “do
zawdzigczenia ludowemu Wojsku Polskie-
mu. Tymi stowy zakoriczy! swoje przemo-
wienie oficer P. w dniu rozpoczecia kursu
wno,;,, dowego w N-tvm oddziat-.



WIECEJ TROSKI O OBSLUGE
UKLADU CHLODZENIA

| atem, wskutek upatéw i pracy samo-
chodow w terenie ukfad chiodzenia
wymaga_ szczegolnie pieczotowitej obstugi,
poniewaz niewasciwa jego praca ma
ogromny wplyw na zuzycie silnika i na
nadmierny rozchéd naliwa.

Sprawdzanie poziomu wody w chtodnicy
t dolewanie jej w razie potvzebK nalezy
do podstawowych obowiazkéw ki
| zdczas codziennej  obstugi
Irzed wyjazdem z parku, przy przeﬁlqdzwe
w czasie postojow ~ w_drodze, a takze po

sie pary (w razie wrzenia wody) spod kurka
bezposrednio do atmosfery (pod maske sil-
nika), lecz zmuszaﬂjq do wg]s’c‘ przez rur-
ke kontrolng chitodnicy. Obydwie uszczelki
gowinny byc cale, gtadkie 1 nie popgkane.
0.

ki

za tym trzeba obejrze¢ stan zaworow

orka: cisnieniowego (parowego)— 4 i pod-
cisnieniowego (pow ietrznego) — 7. Zacina-
nie sie tych zaworéw jest niedopuszczalne.
Trzeba pamietac, ze uszkodzony zaw'ér ci-
snieniowy moze spowodowaé ~rozerwanie
rurek chtodnicy lub wzdecie jej zbiorni-
kow, a zawor ~ podcisnieniowy - zgniecenie
rurek i zbiornikow chiodnicy.

Korek chtodnicy, p6 wiozeniu, powi
by¢ szczelnie umocowany na szyjce wle-

Niezaleznie od tego czy poziom wody byt
uzupetniany, czy tez nie, trzeba przekonac
sie czy woda nie przecieka z chiodnicy,
zwiaszcza w miejscach potaczenia elastycz-
nych przewodow wodnzc z krotkimi
mi silnika i przez kurki spustowe.

ra-

Ciltr powietrza samochodu ZIS-151 pra-
mcuje wg schematu Jbeg_wladnos’clowych

powrocie do parku. Nie wolno wyje
z_parku jesli poziom wody w ch_lod’mcy nie
siega krawedzi rurki kontrolnej,

Ale na sprawdzeniu poziomu  wody
i ewentualnym dolaniu jej nie powinna sie
kon’cz&c’ troska kierowcy o uktad chiodze-
nia. dejmujac korek " chtodnicy trzeba
sprawdzi¢ stan dwoch jego uszczelek: fibro-
wej — 11 (rys. 1), umieszczonej na szyjce
wlewu pod korkiem chtodnicy, dzieki kté-
rej osiaga sie hermetycznos¢” uktadu chio-
dzenia I gumowej — 8, znajdujacej sie V'
korku, ktéra uniemozliwia” wydostawanie

ODPOWIEDZ NA ZAGADKE
SAMOCHODOWA Z NR 10
~KIEROWCY"

nadestana przez szer. W. Antczaka
Odpowiedz na pytanie I-sze. ,Czy
kierowcy postapili stusznie?". )
. Kierowcy pﬂsl?plll niestusznie? gdyz
sita rozrywajaca line bedzie w tym wy-
padku rowna sile jednego wyciagu [i-
nowego, a to dlatego, ze wektory sil
beda “si¢ .nawzajem " redukowaly,, praca
za$ bedzie ta sama .co dla jednego wy-
ci

iagu
Wiecha¢ pod gére 2 razy szybciej sa-
mochéd mogtby wtedy, gdyby wyciag
samochodu stojacego na dole miat swoj
osobny punkt zaczepienia o pal znajdu-
jacy sie na wzgorzu, a samochdd stoja-
cy na gorze pomagatby mu w sposol

pokazany na rysunku, = o

W powyzszym wektory sit dodaje sie.

Odpowiedz na pytanie drugie.

Drugi samochod znajdzie si¢ na wzgo,
rzu w takim samym czasie co samochod
pierwszy, ktory ~zaczepit swojg line o
pal na wzgorzu.

0D REDAKCJI ) )

Catkowicie stuszna i wyczerpujaca od-
powiedz szer. Antczaka Uwolnita nas od
zabierania glosu w sprawie zagadki sa-
mochodowej z Nr 10 ,,Kierowcy". Szer.
Antczak uzyskat za nig . nagrode —
trzy ksigzki “fachowe. Poza tym prawi-
diowe rozwigzanie nadestali:” szer. Mo-
gilski, Turlej, Filipiak, kpr. Podgorski
Ciupa i Zagorski, plut. Wiktorczyk, Ofic.
Rokita i Pogorski. Wszyscy oni nagro-
dzeni zostali ksigzkami.

szer. W. Antczak

filtrow olejowych z sz2Cza-
niem powietrza. Filtr ten nalezy czysci¢ po
przebiegu kazdych 3000 km; pracujac zas$
w_warunkach §i|neR‘0 zakurzenia “powie-
trza — codziennie. Nalezy pamietac, ze

Rys. 2. Filtr powietrza

dtugowieczno$¢ silnika w znacznym stopniu
zalezy o6d stanu filtru powietrza, a wiec od
oczyszczenia go we wiasciwym czasie.

a oczyszczenia filtru nalezy go zdjaé,
odkreci¢ “nakretke skrzydetkowga — 1
(rys. 22,_ unies¢ pokrywke m- 2, wyjac ele-
ment filtrujagcy — 3'i stabilizator “oleju —
5, po czyip starannie umyc naftg pier
prowadzacy — 4, wanienke olejowa i ele-
ment filtrajacy.

Filtr_powietrza trzeba skfada¢ w naste-
pujacej kolejnosci: obudowe filtru napet-
ni¢ olejem silnikowym do wysokosci znaku
(okoto 0,7 1), po czym ustawic stabilizator
oleju; naslﬁfr_\lg wiozy¢ element filtrujacy
2zwilzony obficie olejem sllmkow&/m, wio-
zy¢ pokrywe i umocowac nakretkg skrzy-
detkowa. ~ . . .
Zaktadajac filtr powietrza na silnik

(patrz rys. 3) nalezy ustawi¢ go na rurze

gaznika"i nie dociggajac zacis| ulpola}czyc’

sztywnym wezem rure — |z metalowg ©

rurka wietrzenia kadtuba silnika i umo- Jjednak wie
cowa¢ waz zaciskami — 2 i 3. Nastepnie E’Z?Z specjalny
nakretka  skrzydetk — ¢

filtru 1 dociqgn?' reka Srube zacisku 6
(rys. 2) szyjki filtru powietrza nie uzy-
wajac do tego wkretakéw, kluczy itp.

1/Tory z nas motocyklistéw nie sta-
»'wat przed problemem, w jaki spo-
s6b, bez wielkiego naktadu sit i cennego
czasu, usuna¢ wgniecenie rury wyde-

Sprawdzic¢ czy filtr jest réwno

NAPRA!

PRZEWODU BENZYNOWEGO
W tokresie letnich cwiczeri wskutek jazdy
* w terenie i po zlych drogach przewody
benzynowe narazone sg na rozmaite uszko-
dzenia jak: peknigcia, ztamania, nieszczel-
nosc itp. powodujace wyciekanie benzy-
n

Przeciekanie | benzyny U nasadki prze-

chowg{( p uderzeniem "~ lub,
wypadkiem. Dzigki urzadzeniu kpr. Snif
cy stosowanemu szeroko w oddziale N
sprawa ta przedstawia sie catkiem pro-
sto. Wystarczy maty podreczny warsz-
tat, aby wykona¢ odpowiedni “przyrzad
utatwiajacy w duzej mierze wspomnia-
na prace (patrz rysunek). Przyrzad ten
musi _posiada¢ otwor, do ktérego zamo-
cowuje sie koniec uszkodzonej rury
j. Srednica otworu w przy-

wodu mozna wilowo usunac ijaja
Iniang nitke lub cienki sznur azbestowy na
koniec przewodu obok pierscienia uszczel-
niajacego.
Ztamany przewod benzynowy mozna do-
czo naprawic za pomoca Kawatka me-
talowej rurki, ktérej wewnetrzna srednica

taczenie ztamanego przewodu
benzynowego
a — faczenie przewodu za pomocg metalo-
wej rurki; b — taczenie za pomoca gumo-
w? rurki; 1 —rurka gumowa; 2 — zaciski
z drut

powinna by¢ taka sama, jak zewnetrzna
srednica ztamanego przewodu. Ten sposob
naprawy pokazano na rysunku —oznaczo-

rzadzie musi by€. oczywiscie, przystoso-
wana do $rednicy rury. W przyrzadzie
widzimy réwniez korbke do nawijania
drutu na jego watek, co pozwala na
Frzeciqganie w rurze matego watka sta-
lowego o Srednicy réwnej wewnetrznej
$rednicy rury. Miejsce wgniecone musi
by¢ w czasie naprawy odpowiednio pod-
grzane. Drut stosujemy 0 0 4 lub 5 mm
z materiatu miekkiego, aby nie kaleczyt
wnetrza rury.
do$ czenia wiemy, ze przyspa-
wanie drutu do walka nie jest
trwale. Lepiej wywierci¢ w watku me-
talowym otwor, “przetkna¢ przez niego
drut 1 po_nagrzaniu rozptaszczyé jego
zakonczenie. Zamocowanie takie jest o
wiele trwalsze.

_Przy szczegélnie gtebokich wklesnie-
ciach,” w celu” utatwienia pracy, przecia-
gamy najpierw waleczki o° mniejszej
Srednicy, azeby poczatkowo w przybli-
zeniu uzyskac ™ profil rury. Na samym
koricu stosujemy dopiero watek o $red-
nicy Scisle Frzys_tqsowane do $rednic
rury, aby catkowicie wypchna¢ od $rod-
k*“wklesniecie czy wgtebienie.

Jesli chodzi o inne pomoce warszta-
towe, to mozna je znalez¢ w kazdym,

nym literg ,a". Zewnelrzng
koricow ztamanego przewodu i wewnetrz-
ng powierzchnig rurki, za pomoca ktorej
taczymy ztamany przewod nalezy wygta-
dzi¢ i pobieli¢ cyna. Nastepnie korice zta-
manego przewodu wprowadzamy do acza-
cej rurki, ktérej korice lutujemy.

taczymy gumowa rurka o, odpowiednim
przekroju. Rurke gumowa przyciskamy do

rzewodu benzynowego za pomoca zacis-

6w wykonanych z drutu, jak pokazano na
rysunku oznaczonym litérg ,b“. Zaciski
nalezy d_oc_iq?(nqc' z obu stron. Sposéb ten
jako mniej s_omplgkowan{ i nie wymaga-
Jacy lutowania moze by¢ tatwo zastosowa-
ny w drodze jako, dorazny $rodek napraw-
czy.

m, p
warsztacie. Potrzebne ‘jest jeszcze ima-
dio $lusarskie do zamocowania przyrza-
du oraz palnik benzynowy do podgrza-
nia wgniecionego miejsca:

O-miejsce r/gnieetnid.
ktére rolety podgrtac

STETOSKOP

Pagnqc wykryé niedomaganie silnika
samochodu czy czotgu, nie uciekajac sie
do jego rozbiérki, musimy stuchac.
Czynno¢ ta do ztudzenia przypomina oslu-
chiwanie chore?O przez lekarza. Kazdy

ie, ze lekarz ostuchuje pacjenta
aparat zwany stetoskopem.

ze

gorng czesc wspornikaﬂf 5 na obudowie

Rys. 3. Ustawienie filtru powietrza

szkolq sie na obozie letnim

Od tego czasu mineto wiele
dni. Kursanci zapoznawali sie z
poszczegélnych pojazdow i ich eksploata-
cja. Dobrze poznali réwniez przepisy o
ruchu kotowym. Z dnia na dzien coraz
lepiej postugiwali sie sprzegtem i przeta-
czali” biegt, coraz pewniej siedzieli za kie-
rownica.

Obecnie wielu z nich potrafi juz bezble-
dnie pokonac caly trase nauki jazdy tacz-
nie z przejazdem przez podmokly  teren,
mostek i wbrod. Szczegélnie jednak dobry-
mi wynikami poszczyci¢ si¢ moga szer

szer.: Reko$ Jerzy, Myczak Michat, Mi-
sium&/ Hieronim, "Babczynski Mieczystaw,
Predki Tadeusz i Szeszuta Czestaw. Po-
zostali_jednak kursanci, ktérzy pod okiem

i
nych instruktorow nadal doskonala swoje
umiejetnosci, nie ustaja_ani na chwile.
Oni rowniez pragng ukorczy¢ kurs z jal
najlepsza ocena. Wiedzg bowiem, ze no-
woczesne samochody, w ktére wyposa-
zone jest nasze ludowe wojsko prowadzi¢
moga tY]Iko kierowcy o wysokich kwali-
fikacjach.

wykazato, ze stetoskop po
matych zmianach = nadaje sie réwniez do
osluchiwania silnika, i ze rowniez na tym
polu oddaje nieocenione ustugi.

Stetoskop jest aparatem _zupetnie pro-
stym i z powodzeniem da sie wykona¢ w
kazdym warsztacie $lusarskim.

Aby przystaj do budowy stetoskopu
musimy miec:

1) ‘pre( stalowy o srednicy 8 mm i dt. oko-
o 170 mm.

3) pudeteczko z zakrgcang pokrywka, ebo-
) nﬁtowe, o s'rednicye ok asg 7y1v00qmm i
wysokosci ok. 20 mm,

1. Przyjemny jest krétki odpoczynek na
stonecznej polanie.

2& olumna gotowa. Za chwilg wyruszy
w _dro

komendzie »zbiorka przy

98-
Szer. Zielifiski, Olejnik i Gruchot po

4) dwie ryrkilgumowe o dhugosci ok. 1 m
" i srednicy 10 — 12 mm,
5) kocowki lekarskiego  stetoskopu stu»

zace do_umieszczenia w'uszach (mozna m

je _naby¢ w sklepie z Przyborami lekar-
skimi

6) dwa metalowe zawory 6d detek rowe-
rowych bez srodkow), lecz z nakretkami
mocujacymi je w otworze detki.

Po zgromadzeniu w/w przedmiotow przy-
stepujemy do wykonania aparktu. W t\l/m
celu jeden koniec preta opitowujemy lub
obtaczamy na do$¢ ostry stozek, drugi za$
gwintujemy na dtugos¢é 10 mm tak. aby
mozna byto nakreci¢ na niego zwykty szes-
ciokatng nakretki. Nastepnie wycinamy z
blachy stalowej krazek o takiej Srednicy,
aby miescit sie w przygotowanym pude-
teczku ebonitoy . Doktadnie na $rodku
kr?(ika blachy (przepony) przylutowujemy
nakretke, w ktorg nastgpnie wkrecamy
pret. Dalej w wieczku pudeteczka wierci-
my otwor o $rednicy odpowiadajacej Sre-
dnicy preta stalowego. W spodzie pudetka
wiercimy dwa otwory, tak aby mozna by-
to w nich osadzi¢ zawory rowerowe, po
czym przystepujemy do montazu.

Od wnetrza pudeteczka przez otwory
w dnie przesuwamy zawor i z przeciw-
nej (zewnetrznej) strony nakrecamy nar

nakretki mocujace (rys.). Nastepnie na
dnie pudeteczka uktadamy podktadke skle-
ong z kilku warstw tektury. Wymiary pod-
tadni: grubos¢ 3 mm, srednica zewnetrz-
na réwna Srednicy wewnetrznej pudefecz-
ka, szerokos¢ podktadki ~ok. "5 mm. Na
podktadke utozong na dnie pudeteczka
wkiadamy, przepone przylutowang nakret-
ka ku Edrze. Na przepong naktadamy dru-
3 pod tekturow: ]

Ty
obydwiema podktad|

(Dokort w pny

Kiecowcgfi

numerze)



gfpliminnriii patrolowych Mistrzostw Poltkl

raidy terenowe to ciezka

J)mbﬂ zawodnlkcw i maszyn Potwmrdzll to w calej petni tegoroczny
Rai

Swigtokrzyski, bedacy Il elimi

Polski, rozegrany w_rejonie Kielc w

inacjg do patrolowych Mistrzostw

dniach 5'i 6 czerwca br. Pomimo

przeplekne], sprzy ajacej pogody 500-kilometrowa trasa zmusita do wy-
rze:

cofania
Wigkszos
wym raidu.

A przeclez sama jazda w terenie,

zto pofowe zawodn!
nie odpuwmdaly niestety

Jeszcze nie wszystko. Zawodnikow bowiem czekajg liczne
sie, ktére czesto decydujg o zwyciestwie i kolejnosci dalszycl
6by te, to strzelanie z kbks,
nie kilku zadan na orientacje (otrzyman)

Jak wiadomo pr

przejazdy odcinkéw obserwowanych
ilos¢ punktéw uzyskanych przez pa
2zwycigstwo.
Do takich wtasnie prob wystarto-
na trase Raidu Swietokrzy-
tkiego 48 patroli motocyklowych,
skfada&qcych sie kazdy z frzech za-
wodnikow. Ponad golowe‘ bo az 28
patroli wysta ekcje Motorowe
Ligi Przyja 00 Zolnlevza z catego
Kraju. W raidzib weiglo FéWRiez il-
dziat 8 patroli wojskowych.

i Map —Ogniowa préba
D S pierwszy a
~dniowego L Mo

przeznaczon poKonan e i Elapu

o dhugosci. 302 > km. Etap_t

zu zadecydowal 0 klasyflkacjl posz»

patfbli

« »-

sportowych’ (a moze tylko
motocyklistéw) zbyt mata wage przy-
wigzuje do starannego, wszechstron-
nego przygotowania sprzetu do tak
trudnej imprezy.

Oficer

ikow, ktorych maszyny w znacznej
bardzo trudnym warunkom tereno-

to w naszych raidach patrolowych
réby na tra-
miejsc.
rzuty granatem, wykona-
K}/ch w kopercle) a poza_tym
i jazda nocna. taczna, najmniejsza
trol daje molocyk istom zaszczytne

Pomyslato o tym zaledwie kilka
patroli.  Trzeba Erzyznac ze nasze
wojskowe motocykle  byty w wigk-
szoésci dobrze é)rzygolowane i zabez-
pieczone przed ‘gorskim szlakiem
raidu. Temu w znacznej mierze mo-
zerny zawdzigcza¢ duzy sukces, jaki
odniosly one w raidzie, rzybywa]qc
s minimalng 'iloscig punk-

low karnych  (patrz: ,Wyniki rai-

Jednakze los 75 zawodnikow wy-
gofanych z raidu . b‘xulmyqvlazn m
7y¢ starannego przygotowama ma-
szyn przed tak ciezkg gdrska impre-

23T

huz i 1 etapie z powodu uszko-

Kl7-yz 1 Sw- Kataizyna, gazue znaj
(jowat sig pierwszy przejazd obser-
wowany. Drugi odcinek obserwowa-
ny nie” mniej_trudny oczek.wat za-
wodnikéw juz w poblizu Radomia,
‘quIE l-godzinna przerwa pozwala-

wypoczaé po trudach forsowania
kieleckich bezdrozy.

XVYZS1.Y POZIOM KONKURENCJI
WOTStKOWFGO RAIDU
patrolowego

Pozos(ale proby | etapu. jak rzut
ranatem i wykonanie zadan
orlenlacy]nych wojskowe  patrole
wykonaty rownie dobrze. Trzeba tu
podkreslic, ze od czasu wprowadze-
nia wolskowych konkurencji w rai-
dach LPZ. a wiec w clq?u ostatnie-
Eo roku bardzo ponraW| y sie wyni-
zawodnikow S-u i innych
Sekcji Mclorowych wo]ska uzyski-
wane na strzelnicy i w rzutach ‘gra-

Jeszcze przed rokiem zawodnicy

patroiu na odcmku obserwowanym

Stylowa jazde na lrudnych odcm-
Itach ~ zademonstrowat
Marchlifiski z OWKS — Warszawa

DOBRE PRZYGOTOWANIE

SIASZYNY PODSTAWA SUKCESU

Raldy terenowe przez Gory Swie-
tokrzyskie rozgrywane sg juz od
kilku lat i ich trudna trasa dobrze
znana jest motocyklistom w catym
kraju. y te ustgpuja pod wzgle-
dem ciezkiego terenu jedynie trasie
Raidéw _Tatrzanskich. Tymbardziej
nalezy sie dziwi¢ niefrasobliwemu
przygotowaniu  wigkszosci maszyn.
Prawie zupetnie nie widziato sie

potrafili przegrac raid Da-
trojowy na skutek stabszych trafier
o tarczy z kbks i rzutéw granatem,
chociaz na trasie, jako motocyklisci,
byli bezsprzeczme lepsi- Jednakze
praca w ,tym kierunku i staty tre-
nin da}y juz rezultaty. Chociaz
LPZ-towcv strzelajg dobrze, jednak
nasi_ wojskowi soortowcy sa czesto
jeszcze ieosi, podtrzymujac na strzel
nicy chlubne tradycje wojskowego
sportu strzeleckiego.

NOCNA JAZDA |
ugim etapem Raidu Swieto-
krzvsklego byta nocna jazda za-

D

w ow w niemniej trudnym te-
ren Mieli oni do pokonania 112
km. w tym réwniez przejazd przez

odcinki terenowe na zboczach gon
Sw. Krzvz. Podobnie jak w etapacl
dziennych jazda ta odbywata sie je-
dyme na podstawie ~wreczane! za-
przy starcie mapki. Row-
mez |w tzm étapie czas przeznaczo-
ny na pokonanie nocnei trasy zmu-
szat zawodnikéw do szybkiego i bez-
biednego orientowan sle tere-

o Z(eb wi ?’afl si dobrgg\“ r%l?é
3 ¢

powtdrzyt sie przykn adek z .
Y3 il ™

ub. roku, War-
szawa, be ac. murowanym kandyda-
tern na zwyciezcg w Raidzie LPZ —
Szlakami Zwyciestw (Pom. Zachz
biadzit podczas nocy i zaprzepasci
pierwsze miejsc

z doswmdczen nocnej jazdy na-
SUNe- sig jedynie uwaga o koniecz-
nosci zapewnienia motocyklom do-

przy startujacych mo do-

brego i

‘mocnien czy zabezpie-
A przeciez na wyboistej gor-
skiej drodze wiele nakretek czy zbq-
czy majg_tendencje do Obluzow)
nia sie. Thumiki,  blotniki, Ialarnle
przednie moga po_ Kilkuset kilomet.-

cze

rach wertepow i kamieni zacza¢
»dzwoni¢" i fatwo o ich urwanie czy
“uszkodzenie.

“AUmAJstracjai W um

wiem podczas
azdy w terenie latarnie przednie,
mslalac]e elektryczne, czy same za-
rowki narazone sa, na skutek wstrza
séw, na uszkodzenie Defekty tego
rodzaju miato  kilku  zawodnikéw,
i tak np J Pola z CK LPZ Warsza-
wa, [D dzit ocy swyi
Swietle kolega z wlasnego palrolu

‘WgTmtwA Wfnitio Rgmnéhofinwe! UhW T 2eSa gn"2*zespS"T' XrEfT%lISKIW Warttawa, Krdlewska X
dJecU w OUmerMiWAF. ZakL GraL W>d. MON. W.

Wt uU Grabowska

Konto PKO 1-81000.

Trasa raidu prowadzita czesto ka-
mienistymi urwiskami Gor Swigto-
krzyskich

Ale gdy i koledze zgasta od wstrza-
séw zaréwka dobry raidowiec Pol
znalazt sie szybke poza trasa, od-
czuwajac.to bolesi Tego. rodzaju
fakty "kaza zaopatrywac sie przed
nocnq jazda w zapasowe zaréwki,
a nawet dodatkowe reflektorki, jak
to widzielismy swo]ego czasu u
Kupczyka z CWKS-u

IASZE WNIOSKlI(
Ma]wazme]szalxi sprawa, ktora na-
Iezalobg po krES]IC piszac o te-
gorocznym yskim
bytby fakt, ze udowodml on w spe-
sob zdecydowany duza popularnos¢
jaka cieszg si¢ juz wsrod zawodni-
kow, nasze raidy patrolowe do mi-
strzostw  Polski.” Raidy tego typu
zostaty jak wiadomo wprowadzone

Z. Narodowej

Klubem ( Sekcdq Motorowa) na cze-
le. | wiasnie dzieki sprawnosci tej
organizacji, dzieki duzym  sporto-
wym walorom, jakie organizator po-
trafit zawsze ‘dostarczy¢ na trasie
swych raidéw patrolowych, zawod-
nicy motorowi z catego kraju ,roz-
smakowali” sie w imprezach tego
typu. Nasi najlepsi raldowey, ktorzy
niegdy$ uwazali, ze gotjne s ich je-
dynie” raidy indywidualne do Mi-
strzostw Polski “(motokrosy, raidy
obserwowane itd) lub imprezy mig-
dzynarodowe, dzi$ zmienili juz zda-
nie. Z uporem trenuja strzelanie t
rzuty granatem, gdyz wiedza, ze w
raidzie patrolowym czeka ich nie
tylko alrakcydna sportowa trasa, ale
i"réznego rodzaju ciekawe é)roby
a potem... wiele cennych nagro
rych W raidach indywidualnych za-
zwyczaj nie ma.

Ze raidy tego typu dobrze odpo-
wiadaja juz naszym wojskowym
zawodnikom mowia_o tym chociaz-
by same wyniki. Zaréwno w kat.
250 ccm, jak i 250 ccm
zdecydowane prowadzenie po dwoch
eliminacjach objeli wo]skom (patrz
| eliminacja ,Kierowca” Nr 6 str.
8). Dzigki temu maja oni obecnie
najwiecej szans na zdobycie tego-
rocznych patrolowych — mistrzostw
Polski, ktore rozgrywaja si¢ o za-
szczytng nagrode Ministra Obrony
Marszatka Polski Kon-
okossowskiego. Tymbar-
dziej wiec nalezy dziwi¢ sie” stano-
wisku kierownictwa Sekcji = Moto-
rowej CWKS, ktore nie dato mak-
simum staran, dy zabezpieczy¢
wojskowych zawodnikéw w pewny
100% sprzet, oraz liczniej obsad:
niektére kategorie, przez co zwi
szyla by sie” pewnos¢ wygral
raidu przez pion wojskowy. Faktem
jest bowiem, ze maszyny zwycie-
skiego patrolu w é)owyzej 250

rownictwo  CWKIS pamieta o tym
jedynie w eliminacjach mindywidu-

alnych, doslarcza]qc tylko “wtedy
niel (érym tych zawodnikéw lep-
szych " maszyn. Réwniez patrol

WKS — Warszawa, ktory zajat 2
miejsce w tej samej kategorii,
ryka¢ sie musiat caly czas na tra-
sie raidu z rozsypujacym sie moto-
cyklem i tylko “zawdzigczac nalezy
silnej woli i uporowi zawodnikéw,
ze np. szer. Witwicki dobrze prze-
{)echad czes¢ raidu i zakorczyt go
ez akumulatora (na samej pra
nicy), chociaz méwiono juz o wyco-
faniu_patroju.

Dziwi nas réwniez nieobecnos¢ na
11 eliminacji patrolu wojskowego z
OWKS Byd?oszcz Zajat on w Kar-
paczu eliminacji 2 miejsce i
bezwatpienia maégiby nadal odgry-
waé w walce o mistrzostwo patro-
lowe PoIsli) wazng role.

Miejmy jednak nadzieje, ze w na-
stepnych eliminacjach patrolowych
kierownictwo  wojskowego  sportu
motorowego juz Ieplej zabezpleczz
udziat swych  zawodnikéw w
wartosciowej imprezie. Skionni je-
steSmy wierzy¢, ze zrobi to ono z
racji doceniania  patrplowych mi-
strzostw Polski, a nie tylko 'z uwagi
na wylanlajqcy sig, dzieki doskona-
tej postawie motocyklistow wojska,
sukces w skali ogdlnokrajowej —
zdobycie w roku biez, szarf ‘mi-
strzowskich w raidach patrolowych.

WYNIKI RAIDU PATROLOWEGCF

KLASA 125 CCM
1_Patrol Stal Wroctaw — kt: 2.
LPZ Kielce — 138 pki; 3. CK e

lem wystartow 28
pan%‘?‘. " 848 wym?'?o g Kb 1B
etapie 3 patrole. Skia-

R A

1. Wojciechowski

dopiefo”w roku ub., a organizacja ccm (w skiadzie oflc ornicki, Fi- Hem, wystartowalo w te] kat. 12 p:
ich zostala powierzona Lidze Przy- lemonowicz i ~Malinowski) sg juz : Sklagy'vfuﬁlaermségmtrzeeca Ieeva"pggh
jaciét Zoinierza z jej Centralnym dobrze wystuzone. Natomiast Kie-
W tjfclgl o mistrzostwo Polski roiporrete
i) Zupeknie Inaczej Jednak ukszialtowata kiory, dcfektujc
48 N ...i- Sie sytuacja w kat. maszyn ciezkich. Te korbowodu), a’ w
liski - | eliminia- kategorie znstahx Braed RilkG Taty zaslc nies Babrow:
Ojoty Warsziwie, lone przeg. P
el NS Bhen 3% mph,
J
. Scigowego
. szyb- r7ajem  PZMot. Szk0,a JedvnlPi te
na isoro- w gdy zawodnikow oczekuje pra-
( Morfeki - e
. M. Kopro
i
. |q slawke szyn. Bebenek w 3$»-tkach nie ma z kim
wa c'yc 1 niezagrozony, kofczy spokoj- WYNIKI | ELIMINAch
|Ic7n|e|szka nle 2 “irazen. Jego Je&ym konKkurencl
motocyk- 0 Przez a okrazen Kanas i Koprow; KI. 125 — 15 okrazei (38 ki
oo B Sk 2t W ka P okrazen (38 km)
™ne- £ v UE2U Dl AT e g : ’“"ZE podlac 1) Urbanowski (Gw. Bydgoszcz) Puch
rlaeh. wniosek plynie den, Otoz Dabrowski i Koprowskl ktdrzy na prze- 28448 (8 pkt), 2) Biernacki (Gw. Kra-
w Kategoriach maszyn bawod- mian obejmuja prowadzenie. Coz 2 tego? kow) — SHI, — 28498 18 pkt), 3) Stop-
nley> zgan\ niegdys na czynski (Ogniwo Nysa) — Sokot 2717 (4
rajac sie jedynie na si produkcji skiego, remontowana niewiadomo po raz pkt.), 4) Stefanski (Unia Poznari) — DKW

krajowe] badz czechosl
dowywail z roku na rok pai

ny baQt p((savkowane, badz wiasnej
Konstrukcji naszych mechanlknw Ws;
stkie sfui-ki. Sokoty i WFM-y to prze-
ciez przystosowane po gruntownej prze-
ribcenjlintki

patomiast oryginaing konstrukeja
125-tka Malcherka
o More} W Zielitoks st
i miejsce .

obnle w kat. 250 ccm na 15 startuja-
maszyn widzielimy op
przygotowanych Jaw —

konstrukcje Jak moto
Ktore] L. Wyporek zrobU najsi,

e

sklego (zajat 2+ gle
S(aranme przygotov
darc: g/ka i Puzls
||e pemyel Inie _park mi
w ki i 250 cem
>lym z zawunmcy
r—

tarty w_tych Kate nach Spe calngch
oiem szylich spgwadz
Taju W et

w L™ »W,a,,iké«
woj ska cztonek kadry narodowej
kpr. rez- Kanas na Jawie-250.

j™

fet
WK ftm. W

(3 pkt.), 5 Szymkowiak (Unia Poznarl) —
DKW (2 pkt), 8 W Zielifiski (Unia Poz-

kt. Kulezyfiski  (Ogn  W-wi
Trlumph GP (10 okrazeri) (4 pkt.).
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