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Roi si6édmy

10-lecie Polski
osiggnieciami

nowymi

Juz niedtugi okres czasu dzieli

nicy 22 lipca 1954 roku — $wieta 10-leMa Polski

pismo zotnierzy sumy samochodowo-
WOJSK PANCERNYCH
| ZMECHANIZOWANYCH

Warszawo, 1 -15

lipiec

Ludowe]j

1954

arkach polowych. Na Punktach
ontrolno - Technicznych dokonujg
dyzu
trol
i Niena-

nas od wielkiej, histor
Ludowej.

nej rocz-
Godnie,

nowymi osiggnieciami we wszystkich dziedzinach zycia i gospodarki po-

wita te stawng rocznice caty nasz

go Wojska Foiskicgo, wiernie strzegacego zdobyczy

niscej Ojczyzny. Rowniez zotnierze

naréd, a w tym i zotnierze ludowe-
ludu  pracujacego
- kierowcy i specjalisci stuzby sa-

mochodowej oraz mechanicy - kierowcy wojsk pancernych i zmecha-
nizowanych postanowili na czes¢ 10-lezia  Polski Ludowej przyjs¢
z dalszymi i w swej zotni iej stuzbie, w iu i dy-

scyplinie. w podnoszeniu na wyzszy poziom gotowosci bojowej Sil Zbroj-

nych Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.

Ogtoszony ostatnio apel
Szulca i E[. Mleczko, wzywajacy
wszystkich kierowcow i specjalistow
naszej stuzby do_zwigkszenia dyscy-
pliny uzytkowania pojazdéw mecha-
Eic&n%ch na czes¢ 10-lecia  Polski
udowej, jest jednym i llczayul
grzykia%éw. ioMerskjeio. Ratrimczﬁ
M1 WasCiwego aro:,miefl, swyc

sL szer.

W aXi teri odujw.e-
Pomor«lUm  Okrogu

obowiazkéw
dziato
Wojskowym dziesiatki i setki -

NASI NAJLEPSI

W stuzbie samochodowej Marynar-
kI Wojennej petni stuzbe wielu przn-
dujacych  Kierowcow, Ktorzy moga
-quyi za wzor dla f(nnych._ Mar}/na-
1ze,” ktorych sylwetki zamieszczamy
nizej naleza do grona_ najlepszych
kierowcow N-tego oddziatu.

Mat B. Rostecki,
j kierowca samocho

*du ,,Warszawa" po.

sa wielkim zdy:-
.syplifiowaniem ~ i
mistrzowskim pro-
| samo-

i
ruszalng zasada kazdego pododdzia-
tu stato sie. ze za hrame parku polo-
wego nie moze wyjechac samochdd
niesprawny technicznie lub niewy-
posazony ~we wszystkie wymagane
dokumenty.

powitamy:

$ Przed 10-leciem

mi parku szczegGtowego skon- .
owania _sprawnosci _technicznej .

Polski Ludowej

We wszystkich oddziatach i pododdziatach naszego wojska zotnie-
rze z ogromnym zainteresowaniem zapoznaja si¢ z materiatami

<
f W ciggu lat Polski~ Ludowej.
< i $wietlicach polowych trwa nie

wawcza.

dotyczacymi olbrzymiego dorobku i osiagniecia naszego narodu

Totez w salach  wykfadowych
ustanni wytezona praca wycho-

z zotnierzy opanowat na celujagco  ma-

tejia}y slzkolenia politycznego, aby stal si¢ w petni uswiadomionym

'V ten sposob cwit zadania
wszystkich wojsk i stuzb na obozach
letnich zostajg dobrze Zabezpieczone
przez zotnierzy - kierowcow, a pra-
ce pojazqéwdmechanicznych _ wojska

edz

cechowac al” nie tylko
wysoka techniczna kaz-
dego samochodu, ciagnika i moto-

nierzy - v 1 warsztatow-
céw, ‘a wszyscy oni deklarowali tym
chgmlej swe zobowiazania, ze bliska
| droga jest im stawna 10-rocznica
wiadzy ludowej w naszym kraju,

T pelighne. Jab b " ks X
pea deklaruje

cykla. ale réwniez uzytkowanie
zgodne zawsze z whasciwymi prze-
pisami i instrukcjami, Kazdy bo-
wiem kierowca i specjalista “naszej
stuzby nie moze ani na chwile za-
pomnie¢, Ze uczestniczac w cwicze-

b*Meza ™ dzie 22 niach  polowych ~wykonuje waz-
slkich obnizke kosztéw EEI zadanie, dzabe_zpiecza_ szkolenie

e . kolegow, podnosi  poziom  swe-
wlaanych, \%}té%q #akosc.wytwaria 9 ! samym

yeh ystovirych, to-
waréw dla rolnictwa " i arfykutow
pierwszej potrzeby, tak Zzotnierze
naszej stuzby zglaszajg roéwniez co-
raz_dalsze “ilosci  zacszezedzonych
materiatow  pe n%_ch i smarow,
zwigkszenie  przebiegow  mledzy-
naprawczych pojazddw mechanicz-
nych, podniesienie jakosci wyko-
nvwanych prac przy ‘sprzecie samo-
chodowym itp.

Przykfadem, jak wzorowo nalezy
wykonywaé podjete zobowigzania,
« ws{gstklm zotnierzom naszeg sl|(uz—
by cztonkowie partu i ZMP. Oto kie-
rowca st. szer. Piotrowski, aktywnji
ZMP-owiec, zabezpieczajacy dziala-
nia stuzby tacznosci na obozie let-
nim wywiazuje sie nadal z zadekla-
rowanej ilosci zaoszczedzonego pali-
wa. Udowodnit on swym towarzy-
szom, ze mozna pomimo ciezkiej pra-
w_teren: ¢

i Jhodu odznacza sig.

* szczeg6lng, dbatos-

u powierzony

i pojazd. Totez

uie ma na nim do

tej pory najmniej-

szego nawet za-

drasniecia. Oceniajac dotychczasowe

\_NY”I!(I jego stuzby dowodztwo przy-

Jeto Jego raport 0 pozostawieniu go
w stuzbie nadterminowej.

St. mar. Landa
Marian to drugi
rzodujac kie-
Eowca Jqp(%/doddzia-
tu. - Jezeli igé

mniejszego  poje-

i samocho-

dach to fakt, ze

zostat  przoduja-

cym kierowca jest

szczegélnie godny
W A zrcdlo

jego sukcesow
tu w ze Landa
kocha swoj samocho
byty w wojsku.

zawéd  zdo-

Kiedy do od-
dziaiu ~,,przyszedt
n »Stor - 50"
dowodztwo posta-
nowito przydzieli¢

gt

z0dujacy.
fetero-y™”
ny byt z Je6°. ze
bardzo dobrze
wigzywat sie  z
kazdego powierzo
nego mu zadam'
iak rowniez, ze

. kto

Wiadomos¢ "o
nStara-50"  oczywiscie
bardzo mata Mazura.

przydzieleniu mu
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“noene”

ucieszyta

cy

materiaty pedne i smary. Dzieki te-
mu wielu “innych Zzonierzy kierow-
cow poszto w $lady st. szer. Piotrow-
skiego. a stosujac” jego metody pra-
cy beda mogli i oni powita¢ dalszy-
mi osiagnigciami 10-ta rocznice Pol-

»ki Ludowej.

jd odniesieniem dy-
I\ B uzytkowania pojazdow
mwznych pracujg  obecni,
wszyscy Zotnlerze K kierowey prze-
bywajacy. podobnie Jak st szer.
Plotrowski, na obozach letnich. Wie-
dza oni dobrze, ze roéwnoczesnie z
intensywnym szkoleniem_  bojowym
catego wojska nastepuje nasilenie
eksploatacii_taboru samochodowego,
rosng przebiegi samochodow.

Totez caly swoj wysitek koncen-
trujg z jednej strony na szkoleniu i
wzorow?;m wypetnianiu zadan cwi-
czebnych. a z drugiej na otoczeniu
jeszcze wieksza ‘troska pojazdow
mechanicznych, pracujacych w trud-
nych warunkach, aby zapewni¢ im
petna sprawnosc techniczng
zbsdpq o wykonywania wszystkich
zadan.

Nie darmo wywiesili w swym par-
ku polowym kierowcy pododdziatu
oficera Stasiaka hasto: — ,Zawsze
sPrawny P°iazd wykona kazde za-

anie”.” Oto pewnedo razu po pow-
ro«e, - Wielogodzinnych ¢cwiczen
glezEIm terenie d-ca zarzadzit alarm
i wymarsz kolumny samochodowej.
mimo  powrotu "o péznej porze

wszystkie pojazdy-byhy--juz
P° dokonanym

a
{)eszcze bardziej zwigksza gotowos¢
ojowa naszego ludowego ~ wojska.
Taka wzorowa praca i stuzba be-
dzie jeszcze jednym dowodem, ze
zotnierze Wojska " Polskiego pragn
nowymi os_ligmecla_ml _powita¢ 10~
lecie’ naszej ludowej Ojczyzny.

W TROSCE O SPRZET

Na letnich ¢wiczeniach zolnierze-
kierowcy wzorowo troszcza si¢ 0 po-

i pojazdy _mechaniczne.
szer. A’ Gawryluk i
gladaja uktad chtodzel
samochodu cigzarowego Gaz-63.

Jpolowej sali. wyktadowej w

swej Ludowej Ojczyzny. Na zdjeciu: zajecia polityczne

pododdziale oficera Michalaka.

Ha czes¢ wielkiej rocznicy

O statnio w jedn&m z iatd

Pomorskiego Okregu Wojsko-
wego odbyta si¢ zotnierska narada,
na ktorej padlo szlachetne wezwa-
nie rzucone przez Kierowcow i spe-
cjalistow uczczenia

j szybkosci, niepr: wy-

wanie wozu oraz regularng i do-

kladng konserwacje calego pojazdu.
Koledzy! Nasze mozliwosci w ra-

cjonalnej eksploatacji pojazdow i
Sci paliwa oraz ieni

Y
czynem zblizajaca sie wielkg rocz-
nice 10-lecia Polski Ludowe|. Ini-
cjatorzy czynu, to przodu]qc{ w
stuzbie” i Szkoleniu zotnierze: kie-
rowca samochodowy st. szer. Szulc,
warsztatowiec kpr. Mleczko or.iz
mechanik - kierowca czotgu  kpr.
Wolski.

Zabiera&qc glos podczas narady
st. szer. Szulc” m. in. powiedziat:

.Kpr. Wolski, mechanlk-kierowca
i warsztatowiec kpr. Mleczko posta-
nowili dla uczczenia 10-lecia Pclski
Ludowej oszczedza¢ paliwo i zwigk-
szyc przebieg Miedzynaprawczy wo-
z6w. Ja odpowiadam na ten apel

i réwniez wzywam wszystkich, zot-
aby W

sa duze. latego tez nie wolno
nam ich marnowa¢. Staimy wiec
wszyscy w szeregach realizatorow
tego wspaniatego czynu, ku czci
10-ilecia Polski Ludéwej.

Obozy letnie, na ktorych zotnie-
rz? wszystkich specjalnosci podno-
sza swa wiedze wojskowa, politycz-
ng i fachowa i staja sii mistrzami
swych specjalnosci, wykorzystajmy
i my w catej petni na mistrzowskie
opapowanie naszej zaszczytnej spe-
cjalnosci, przez co nie tylko ze god-
nie uczcimy te wielkg raoosng
dla ftaszego narodu roezri'ce. da-
jac dziesiatki tysiecy litrow zaosz-
 paliwa, sci

i

nierzy stuzby
przystapili do  realizowania,
szlachetnego wezwania  Bede
czedzat na kazde 100 km szes¢ li-
trow benzyny oraz na kazde sto
litrow pobranej benzyny zaoszcze-
dze trzy IiIrY_ oleju” silnijtowega.
Oszczednosc oleju silnikowego bede
realizowat w ten .spost), ze. l_)ed?
i dobieral

er-

tego,
o

i czesciach
dc.wych, aiz réwu i zyczy-
sie 46 'podniesieniagotowo-
sci "bojowej naszych oddziafow, do
wzmocnienia obronnosci naszej uko-
chanej Ludaw¢j Ojczyzny?..
Wezwanie tych przodujacych zot-
nierzy zostanie, ‘mew?]tp iwie, pod-
jete, “przez wszystkich czotgistow,
Kierowcéw samochodowych .1~ war-

doktadnie czyscit filtry er;
iedni olel w_okreslony

minie i dokladnie konserwowa!

uktad  smarowania.  Oszczednosc

aliwa bede realizowat przez do-
tadng regulacje gaznika, wyko-

a Lzyslame odpowiedniej przekfadni w

@zdym terenie, nieprzekraczanle

WIf nasrijrh koresipanticntéu)

WZOROWO WYKONALI ZADANIE
k4 n%Ia pétnoc.  Na piaszcze/slq.
1 "pelng  wybojow droge [esng
wjechata dtuga kolumna samocho-
dow. Z waskich otwZoréw starannie
zaciemnionych  przednich = “atarni

skapo saczy sie swiStlo. Kierowcy
ostroznie manewrujg wozami i
sprawnie  posuwaja sie naprzod.

reszcie czoto kolbmny  zatrzymu-
je sie. Tu bedzie miejsie postoju,
Jeden z etapéw zmudnych, kil
kudniowych  cwiczenn taktycznych
zostat zakoriczony. Nastepuje prze-
grupowanie samochodéw i Ustawie-
nie ich na zabezpieczonych przed
»obseiwacja lotnicza" “dogodnych
stanowiskach w przepisowych odle-
gtosciach miedzy wozami.
Ewi i cznych na-

przegladzie technicz-
tiym ; 2 petnymi _sto
J,otowe jO “ ponownego  wyjazdu,
Dzieki wzorowej postawie zotn erzy-
Jeerowcow dziatu oficera
g”"giajta cafy oddziat mogt celujaco
wykona¢ trudne nocne cwiczenia
otr7ymujac pochwale d-cy Okregu.

“skania celujacych wynikéw na
Ewiczeniach i troski o sprzet, wkla-

daja, zonit 1 trly-
Rl USR] Syl W v
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szego oddziatu szczegé%ie wyroznili
sie zotnierze - kierowcy.  Wykazali
oni. ze w zimowym okresie szkole-
nia nalezycie opanowali zasady
nauki jazdy, gdyz dzis umiejetnie
rowadza swe wozy. w ciezkim te-
renie, po polnych drogach i w roz-
nych warunkach atmosferycznych..
W zajeciach tych, ~waznych” dla
podniesienia gotowosci bojowej od-
dziatu wyroznili sie kierowcy: pint.
Mroczek, kpr. Zimny, st. szer. Cze-

N R 13c
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lusfa, szer. szer. Gawryszczak, Ro-
szak, Tectaw, Stankowski i wielu
innych. Dowddcy zadowoleni byli
z ich pracy, poniewaz Kkierowcy ci
wzorowo wykonali dane im zadanie.
Letni okres” szkolenia rozpoczeli no-

wymi osiagnigciami w mistrzow-
skim opanowywaniu swej specjal-
nosci | nadal” przez caty okres zaje¢

Scisle kierujg sie wiadomosciami
zdobytymi fla wykfadach teoretycz-
nych” i zajgciach” w terenie. Prze-

strzegaja na k3zdym kroku przepi- w

séw ruchu kotowego oraz sygnatow
zotnierzy wyznaczonych do” regula-
cji ruchu.

Dzieki temu, ze Zzolnierze-kierow-
cy naszego oddziatu p[zes\rzeglajq_z

now i, pr}episéw do\yczqcy&\ pra-
widlowe] eksploatacji sprzetu sa-
mochodowego a takze zawdzigcza-
jac ich wysokiemu wyrobieniu po-
itycznemu i wzorowej dyscyplinie,
cwiczenia taktyczne oddziatu, jakie
sig odbyly ostatnio, miaty pomysiny
przebieg “i zakoriczyly sie celujaco.
W ten sposob nasi” kierowcy przy-
czynili sie_do podniesienia gotowo-
sci bojowej catego oddziatu.
st. szer. A. Krawczyk

KIEftOWCA

ktorzy czynem, swym,
taczac sie. z wysitkiem™.mas’ pracu-
{(qcych naszej Ojczyzny, dadzg kon-
retny wktad w budownictwo na-
szego kraju i umocnienie si%\li go-
towosci  bojowej ludowego Wojsha
Polskiego.

Czer. Bobrek to Jeden z przo-
_downik6éw wyszkolenia bojowego
|J)0I|Ig/cznego pododdziatu kpt Ch.
Ood cl

wili ~ przybycia do  wojslea
zawsze by} stawiany za'wzor dia
innych. Zyczliwy "i. kolezenski,

rotkim czasie” zdobyt sobie za-
ufanie i sympatie kolegow Zawsze
uczyhriy, chetnie pomaga stabszym
nauce

Dowddztwo  widz.ac  jego  zapal
i szgzera che¢ do pracy, powierzyto
mu- Odpowiedzialne stanowisko ma-
gazynieva czesci  samochodowych.
zew Bobrek i tu nie zawiodt po-
ktadanego w nim zaufania, Z obo-
wiazkéw magazyniera  wywiazuje
sie bardzo dobrze. Magazyn zawsze
jest. Czysto zamieciony, zakonserwo-
wane cze$ci samochodowe — réwno
leza ha przeznaczonych miejscach.
Zl? swa sumienng prace szer Bo-

re aktywnK cztonek ZMP; otrzy-
ma! niejednokrotnie pochwale d-cy.
Zdjgcie "~ jego zajmuje honorowe

miejsce na tablicy ~ przodownikéw
pododdziatu ~ Z ‘niego winni bra¢
przyktad inni.

szer. T. tatynskl
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D ok iSlt... Europa Jfcty

rozlegtym froncie niezwyciezona Armia

od butem hitlerowskiego okupanta, ale dni jego sa
juz policzone. ' Miliony ludzi z nadziej

g_kierujq wzrok na wschod, gdzie na
Ra zllec_ka toczy zwycieski boj z “hordami

. Rok_ten
narodéw Europy, w &e}
poczatku roku -~ 1944, stawnego

Armia Radziecka, majac inicjatywe w wyborze kierunkéw dziatan, przeprowadzita

liczbie i Polsl

przez faszyzm hitle-

roku dziesigciu  Stalinowskich uderzei".

kolejno  dziesig¢ wielkich operacji na ciggle nowych odcinkach frontu, zadajac

potezne ciosy wojskom wroga.
Cios,

1 szésty, ktore wymierzone byly w nieprzyjaciela broniacego sie

na Bialorusi
stoczonych bojach, wkroczenie do Polski,

Dowddca Il Armii WP gen. Swierczewski
wsrod zotnierzy czotgistow na froncie

ZE WSCHODU PRZYSZtA WOLNOSC

W ten sposob spetnity sie stowa to-
warzysza Stalina, z ktorymi zwrécit sie
w roku 1943 do Zjazdu Zwigzku Patrio-
tow_Polskich w Moskwie:

»~Zapewniam Was, ze Zwiazek Radziec-
ki zrobi wszystko co mozliwe, aby przy-
spieszy¢ rozgromienie naszego wspolne-
go wroga hitlerowskich  Niemiec,
wzmocni¢ polsko-radzieckg przyjazi i ze
wszystkich sit pomoéc we wskrzeszeniu
silngj i niepodlegtej Polski".

Pierwsi  zoinierze, radzieccy, .Ktorzy.
18 lipca 1944 r. przeszli granice Polski na
obszarach Puszczy Biatowieskiej, nalezeli
do czdlowych oddziatéw 1 Frontu Biatoru-
skiego, ktorym wtedy dowodzit Marsza-
fek "Rokossowski. 20 fipca front ten prze-
tamat obrone nieprzyjaciela na linii srod-
kowego ugu na  odcinku km.
W walkach_tych uczestniczyta | Armia
Polskich  Sit "Zbrojnych, sformowana w

O radosnej tej chudli tak oto opowiada
saper Bogdanski z 3 Dywizji piechoty
I Armii:

iz

Podeszlismy pod Bug — méwi Bog-
danski — a tu wielki zator rozbitych fa-
szystowskich czotgow, armat i wozow. Nie
wytrzymatem i z drugimi zbiegtem z drogi
i pedem do rzeki. Tak, to nasz Bug, cosmy
o nim nocami catymi mysleli. Bug wolny
od faszystow. Nie wiem hawet, jak- to my
bez komendy, razem wszyscy na brzegu,

czapki_zdjeli i zaspiewali:",Jeszcze Polska
nie’ zgine! Cos mnie w gardle fzy sci
skaty. $miac sie i ptakac chciato. | chci
tem” przyjaci radzieckim i

»Spasibo”, ze wracam do kraju z bro-
nig_i z dumnym ortem polsl zapce
A juz co sie dziato na polskiej ziemi, to
lopisac trudno. Wylegli, kto zyw na drog
zastawiali stoly i witali uznojonych zotnie-
rzy Armii Czerwonej i naszych chiopakow
kwiatami, okrzykami, tzami" radosci i we-
gella_. Nareszcie skonczyta sie meka nie-
oli.

NA POLSKIEJ ZIEMI
W ciagu kilkunastu dnt lipca 1944 roku

Armia dyzwohcielka przesuneta sie w
bojach od Bugu do Wisty, zwolita
Chetm. Lublin. tukéw. Siedice, Mirisk

Mazowiecki, Biatystok i Przemysl. W sier-
pniu stoczyta Armia Radziecka i z nig
1 Armia Wojska Polskiego cigzkie walki
nad Wista, zdobywajac Efzyczotek sando-

Czolglsct | Armii WP i Dolscy fizylierzy
w walkach na Walc Pomorsklw

Kierowca,

Zachodniej Ukrainie, umozliwity wojskom radzieckim, po zwyciesko

mierski oraz przyczétki pod Warka 1 na-
przeciw Pulaw I Kazimierza,
Réwnoczesdnie wojska 1 Frontu Biato-
ruskiego rozegraty wielka bitwe o przed-
pola WavszawY. odpierajac silne kontrude-
nie wojsk hitlerowskich i przechodzac do
natarcia w kierunku dolnego Buﬂg. We
wrzedniu zostaty zdobyte przyczétki nad
i przedmiescie Warszawy Praga.
trwaty walki na linii Wisg,
szczegolnie gwalttowne i krwawe w ob-
szarze Warszawy, na stawnym Frzyczél-
czerniakowskim i pod” Zoliborzem.
W pazdzierniku wojska radzieckie, a wraz
z i jednostki I Armi WP, wypieraja
hitlerowcow z obszaru miedzy” Bugo-
Narwi% likwidujac zagrozenie Pragi z pot-
eraz okres pr: f

obszary potudniowej Polski Po poteznym
przygotowaniu  artyleryjskim,  piechota
iz-etamala linie obronne nieprzgjaciela
uz w drugim_dniu natarcia zdobyte zo-
staly miasta: Szydtow, Chmielnik, Busko-
Zdroj, Stopnica.” Wislica. Natarcie rozwi-
jato “sie w kierunku Kielc i Krskowa
Przygotowane do przeciwnatarcia hitle-
rowskie jednostki pancerne w rejonie
Kielc zostaty rozbite, pierscien obronny
dookota miasta przetamany i 15 stycznia
Kielce byty wolne. Walki potoczyly sie da-
lej w kierunku Czestochowy i Piotrkowa.

tym samym czasie na potudniu
Polski toczylé sie walki o Krakow i Slask.
Oba Fronty Biatoruskie, ktére rozpoczely
tu dziatania 14 stycznia, mialy rowniez za
soba kilka swietnych zwyciestw.

Front_Biatoruski, ry miat zadac
nieprzyjacielowi uderzenie ~ rozcinajace,
siegajace od Wisty do Srodkowego biegu
Odry, juz w %ierwszym dniu  przetamat
gtéwny pas obrony na Wisle — umozli-
wiajac piechocie wdarcie sie na glebokosc
12—18 kilometrow. Wykorzystujac te sytu-
acje w uczyniony wytom wkroczyly Wojska
generatow "Czujkowa i Bielowa oraz jed-
nostki ~pancerne generatéw Bogdanowa
i Katukowa rozpoczynajac swoj nieprzer-
wany marsz od Wisty ku Odrze.

nocy.
do wielkiej ,ofensywy, ktéra ma wyzwoli¢
ziemie polskie, az po granice panstwa na
Odrze i Nysie.

WIELKA OFENSYWA
stycznia 1945 roku o Swicie nad zie-
mig kielecka rozlegt sie odglos ty-
siecy dziat. To wojska I Frontu Ukrain-
skiego wyruszyly z przyczotka sandomier-
skiego do natarcia, ktore miato wyzwoli¢
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wojska generata Pcrchoro-
wicza, ktoro wyruszyly z widet Bugo-Nar-
vu i Wisty, zepchnely faszystow z prawe-
go brzegu Wisty, sforsowaly rzeke, prze-
ciety szose z Warszawy do Modlina 1 po-
suwaly sie w kierunku Blonia, dazac
‘pochzema sie z wojskami generala Bie-
owa celem otoczenia Warszawy.

16 stycznia wojska | Armii Polskiej, ko-
zystajac  z sukcesu wojsk radzieckicn.
rozpoczety natarcie z rejonu Jabtonny,

SZLAK BOJOWY ZOtNIERZY-KIEBOWCOW

Oty przed 11 laty Zohnierzy Ammii Radzieckie
Wojska  Polskiego, niesli na_osirzach swych bagne
b Wwszyatkim i

umgczonej
111 A
mierci w oczy, odwaznie |
golnych odazidlow naszego

Ojczyznie towarzyszyli wied!
it AR Prowsdzili ‘ont swe

00" Wojskl,

Prowadzili sarmocho ombam,
dvaznie 1 wytrwale, abv iylkd Jak najlepie| zabezpieczyc dziatinia pozcae;
Indow aby 2 honorem wykonach

sl walczacy u jej boky zoinierze Indowedg
6w i gasiénicach czolgow  wolnosC nasze
m jom bojowym~ zolnicrze-kierowc
1 ciagniki czesto pod’ bombami, _zagladajat

azde. stojacerprzed

dowej, wzorem 1 przykladem, Jak swe wszystkie sily | zdolnosci oddawac nalezy umitowanej

Ojezyznie, Na zdjeciu

O d 10 lat naréd polski pod przewodni-
ctwem Polskiej Zjednoczonej Partii
Robotniczej i jej Pierwszego Sekretarza
tow. Bolestawa ~Bieruta,. buduje swoje
szczesliwe, nowe zyc Zycie, 0 ktorym
juz nigdy nie bedzie decydowat ani ro-
dzimy, ani zagraniczny kapitalista lub ob-
szarnik.

W tym roku mija 10 rocznica od czasu,
gdy nar6d polski, na czele z klasg robotni-

koluintia zmotoryzowana

~Armii WP po zdobyciu' Gdyni-w- drodze

«

stawowych przemian polixycznych i gospo-

cza, wzigt wiadze w swoje rece i buduje
w  kraju socjalizm, buduje $li
przysztosc dla siebie i swego pokolenia.
Rokrocznie naréd polski obchodzi dzien
22 lipca jako dzien niezwyklej wagi hi-
storyczne), dzien, w ktérym armia naszego
najwieks;eq?_ przyjaciela’ — armia Zwiaz-
ku' Radzieckiego z z nig ludowe
Wojsko Polskie, powstate na bratniej
ziemi radzieckiej, przyniosta narodo-
wi polskiemu wolnos¢, wyzwolita go
sﬁod okupacji hitlerowskiej i od uci-
sku rodzimych kapitalistow i obszar-
nikéw. o
Powstanie na naszej ziemi, zbro-
czonej krwig radzieckiego i polskie-
o zotnierza, Polskiego Komitetu
'yzwolenia Narodowego, byto wiel-
kim wydarzeniem historycznym
zyciu narodu polskiego, kiéry po
pierwszy w swej historii m(’;gb»przﬂ){-
stapi¢ do budowy nowego zycia
mas pracujacych i dla catego narodu.
Zadaniem Polskiego Komitetu Wy-
zwolenia Narodowego, ktéry powstat
przed 10 laty jako reprezentant wia-
zy robotnikéw i chtopéw, byto mo- .
bilizowanie narodu polskiego do dalszej
walki z okupantem 't wyzwolenie reszty
kraju_od najazdu hlllerowskle‘qo Jedno-
czesnie trzeba byto stworzy¢ wilasne orga-
na aparatu paristwowego, ktéry stac sie
miat niezawodnym orezem walki z wszel-
kimi prébami przywrécenia panowania ob-
szarnikow i kapitalistow i dZwignig pod-

arczych, zap /ch” rozwéj naszego
raju i zw?/cles\wo socjalizmu. ~

owa wfadza, wiadza robotnikéw i chio-
péw, musiata od nowa organizowac aparat
administracyjny, milicje, organa bezpie-
czenstwa publicznego, musiala uruchomic
doszczetnie zniszczony transport kolejowy,

telefon, telegraf, poczte i szkoly, organi-

sEod Gory Kalwarii oraz z btzegu pra-
sk ego, prowadzac natarcie z poétnocy,
wschodu ‘i potudnia. 17 stycznia = stolica
PoJski byta wolna. L.

KIERUNEK BERLIN!

Teraz tempo ofensywy narastato juz z
kazdym dniem. Rozbite nad Wistg wojska
iiillﬂmwsjiie cofaty sie w poptochu,,na za-
chod przed nieustajacym naciskiem wojsk
radzieckich i polskich, niezdolne do zor-
ganizowania oporu ani zurze, ani na
Pilicy, ani na Warcie, 19 stycznia wyzwo-
lone” zostaty: Tomaszéw, Kutno i ‘todz;
20 sq{(cznia — Brzes¢ Kujawski i' Wio-
clawek.

W tym samym czasie wojhka 1 Frontu
Ukrairiskiego: na potudniu, po wyzwoleniu
Krakowa, za pomoca mistrzow&ieEQ ma-
newru. szybko wyzwalaly Zagtebia Slasko-
Dabrowskie, z_ajmu%c w dniu 24 kiycznia
Opole i Gliwice, stycznia — Zabrze,
a w dr.iach 27 i 28 stycznia — Sosnowiec,
Katowice, Krolewska Hute i Bytom, ik -
rzac na Gd-kilometrowym odcinku freulu

nad Odrg pierwsze przyczotki na toj
zachodnim brzegu.
Nie mniej tryumfalny marsz odbyty”

wojska 1 Frontu Biatoruskiego, ktére po
wyzwoleniu todzi sforsowaty Warte i oto-
czyly Poznan. Jednostki pancerne tego
frontu, ktére dziataty na prawym skrzy-
dle, w dniu 23 stycznia zdobyty Bydgoszcz,
potem przerwaly  sie przez zelazobetonowe
umocnienia ,Watu Pomorskiego" i w ostat-
nich dniach stycznia wyszty na Odre. W
ten sposob walka z hitlerowskimi wojska-
mi toczyta sig éui tylko w odlegtosci 60
kilometrow od Berlina.

CALA POLSKA WOLNA
W styczniu 1945 roku byta wiec juz wy-
zwolona ziemia Krakowska, Kielecka, Lu-
buska, Wielkopolska, ®Pomorze , Mazurskie,
Slask Gorny i znaczna czesc Slaska Dol-
nego.

Ofiarna i bohaterska walka toczyta sie
nadal o Poznan, ktory, po miesigcu ciez-
kich walk, zostat wyzwolony 23 lutego, 0
Pomorze Zachodnie 1 Wybrzeze
O te ziemie dzielnie walczyt u boku zot-

nierza radzieckiego ~zonierz ludowego
Wojska Polskiego. lutym | Armia WP
przetamata utortyfikowang linie ,Walu

Pomorskiego”, a w marcu uczestniczyta
w ofensywie ku morzu, prowadzonej przez
112 Front Biatoruski i szturmem zdobyta
Kotobrzeg. W koricu marca catkowicie wy-
zwolony zostat obszar Gdariska i Gdyni,
a w niespetna miesiac potem, te same woj-
ska, wspotdziatajace w bitwie o Berlin
wyzwolity Szczecin.

_Oto, w najbardziej, zv_viezlmr_n tylko zary-
sig sg dzieje tej zbrojnej walki, ktorej ZWY-
ciescy zifierze Armii Radzieckiej i wal-
czacy u ich boku zotnierze | i Il Armii WP
na swych bagnetach przyniesli wolnos¢
naszej Ojczyznie. A w samym czasie,
kiedy wojska szty na zachod, w’kraju lud
brat” wiadze w swoje rece i zaczynat bu-
dowaé nowe zycie dla wolnego juz narodu.

UT WITOWY

wynagradzat imperializm anglo - amery-
nanski, zaspokoita wiekowe potrzeby chto-
pa polskiego, prawowitego gospodarza zie-
mi polskiej, ktory w pocie czota od wie-
kow pracowat na_obszarnika,
tub innego wyzyskiwacza.
cyzja nowej wladzﬁz ch{oﬁ[ otrzym
mig, robotnik polski dzieki nac{cn_ i

przemystu_i kluczowych gatezi naszej
gospodarki, stat sie gospodarzem
swego kraju, gospodarzem fabryk,
hut,hkopalri i zakladow przemysto-

11

cl

Wsll?rzebyta w _ciagu 10 lat droga

Polski Ludowej jest to droga olbrzy-

miego, historycznego kroku naprzéd.

W okresie tym nasza Ojczyzna z pot-

kolonii  zagranicznych - kapitalistow,

z kraju o stabym przemysle i zacofa-

nym rolnictwie, stata” sie krajem

przemystowo - rolniczym, poteznym,

silnym i rozwijajagcym si¢ w tempie

nieosiggalnym dla zadnego kraju ka-

Eita_listyc;nego. Polska przestata by¢

rajem biednym, bezbrdnnym i nie-
zaradnym". (B. Bi

Naréd nasz pod przewodnictwem

Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej od

zowa¢ zaopatrzenie wojska, ktére u boku roku, a wiec w ciggu 10 lat whadzy
mii R ludowej, \j ze zniszczen wo-
okupantéw oraz zaopatrzenie ludnosci {‘ennych i teraz zwyciesko buduje socja-
miast i wsi w artykuty pierwszej potrzeby. lizm. Powsl_aqugilqamy przemystowe, elek-
Szybko i sprawnie przeprowadzona re-  trocieptownie i elektrownie, udude sie w
forma rolna, mimo zacieklego oporu reak- kraju kombinaty, huty, kopalnie,

cji i wroga klasowego, ktérego tak hojnie

catym
fabryki, zaktady przemystowe’ itp. Polska



Czerwcowe stoiice chylito si¢ ku zachodowi, kiedy st. marynarz Trela Kazimierz,
przodujacy kierowca N-tego oddzialu Marynarki Wojennej, skierowat swoj:

»Skode" do miejsca postoju. Silnik pracowat

réwno i dzwiecznie. Samochog

z fatwoscia pokonat wzniesienie szosy i za chwile Trela, ktéry jeszcze rok temu
Jako mechanik objazdowy POM-u na polach Szczecina i Ziembie nadzorowat prace
12 traktoréw, mogt zaczerpnac petng piersig chtodnego powietrza, ktére od strony

morza wdarlo si

moj:mu dziadkowi lub
przg/js’c’ kiedykolwiek na m
1o

St. mar. Rybak Marian, ktérego widzi
za kierownicg ,,Skody” to przodujacy kie-
rowca pododdziatu
A tymczasem ,Skoda”, nie znajaca ludz-
kich wzruszen, mknie naprzéd do miejsca
postoju. Jeszcze skret w prawo, jeszcze
150 m j: i woz zatrzymuje sie przed
Punktem Kontroli Technicznej dla spraw-

dzenia dokumentow.
o porzadku — stwierdza wartownik
— mozecie wjechac.

sie przez otwarte okno do samochodu
Piekny jest morski _brzeg naszej Ludowej

Ojbzy;ny — pomyslat Trela. — Czy

ojcu, ktorzy od lat uprawiajg zyzng ziemie $laska mogto
e/él, ze ja, ich jJ
szarnikéw Ojczyznie, pefni¢ bede stuzbe

potomek, w wolnef( juz od kapi\alislgw
nad brzegiem polskiego morza?

( dziatu, aby kazdy kierowca mégt na swo-

polskiej produkcji ,,Star 50", ktéry z pew-
noscig poprowadzi z podobnym " mistrzo-
stwem jak poprzednie wozy.

Podobnie do Mazura rozpoczat swoj za-
w6d drugi z kierowcéw — mat Rostecki

. Po

nego kursu traktorzystow, pracuje na ,Ur-
susie” w zespole PGR Korsze i juz wtedy
nalezy do przodujacych trakiorzysto
Powotany niebawem do wojska otrzymuje
w nim wiasciwa specjalizacje. Zapoznaje
sig od podstaw z eksploatacjag samocho-
déw réznych marek, nabywa umiejetnosé

im wozie jak

i 3 ilosé

paliwa”.
Tres¢ tego zobowiazania podawana jest
z ust do ust; kierowcy omawiajg formy
0 iewi i st

poip r ist.
mar. Czerniakiewiczem, podejmuja kon-
kretne zobowiazania w tej sprawie. W wy-
konaniu takiego zc

pr mistr prowa-
dzenia. Jako zdyscyplinowany i wzorowy
zotnierz-kierowca zajmuje wkrétce przo-
dujace miejsce w pododdziale, a samo-
chod jego zawsze czysty, sprawny i goto-
wy wykona¢ kazde zadanie, stanowi wzor
dla innych kierowcow.

wank/ jest przeciez kazdy kierowca od-
dziatu.

W tym czasie w drugim korcu $wietlicy,
pod tablicg z imiennym wykazem kierow-
cow przodujacych w oszczedzaniu paliwa,

rowadzi ozywiong rozmowe na temat

oniecznosci ~ oszczedzania mps  pieciu
przodujacych kierowcéw oddziatu. Sg to
mat Mazur Stanistaw, mat Rostecki Bro-
nistaw, st. mar. Sadowski Mieczystaw,
mechanik samochodowy st. mar. Czernia-
kiewicz Zenon i znanf/ nam_juz kierowca
»Skody” st mar. Trela Kazimierz.
Przyjrzyjmy sie im po kolei. .
Plerwszego z nich mata Mazura Stani-
stawa, syna matorolnego chtopa z kie-
leckiego, poczatkowo nauczono wiadaé
kierownicg na kursie zorganizowanym
przez POM w_ Keszynie, gdzie pracowat
przed powotaniem do wojska. Mistrzow-
skie jednak opanowanie swojej specjalno-
sci zdobyt dopiero w czasie stuzby w Ma-
rynarce ‘Wojennej. Tu bowiem przeszedt
jeszcze raz gruntowne przeszkolenie, tu

Za chwile ‘podnosi sie barierka 1 Trela
p! woéz na pr dla ni
go, miejsce. o R
W _chwili gdy kieruje swe kroki do izby

zotnierskiej, z okien  $wietlicy oddziatu
ptynie ku niemu znajoma melodia mary-
narskiej %iosenki .

,Gdy nasz wojenny okret

pruje morskie “fale,

Ojczyzny drogi brzeg,
my. marynarska brac,
gebnimy wachte stale,
0 z morzem jest ztaczony
nas-ego zycia bieg”
A w swietlicy, ktéra jest ogniskiem zycia
“ kulturalnego oddziatu, jest tego dnia
szczegdlnie gwarno 1 wesoto. Wiasnie kie-
rowcy Szalaty Aleksander 1Landa Marian
od kierownictwem st. mar Daciuka wy-
anczaja nowa gazetke $cienng pt. ,Glos
marynarza".
Gazetka wszystkim sie podoba Jest ta-
dnie wykonana i _zawiera interesujace ar-
kuty. "Szczegdlnie zainteresowanie wzbu-
za zobowigzanie mata Godurkiewicza 1
st. marynarza Czerniakiewicza. ,My, ma-
rynarze - mechanicy 7czilﬂmy W nim
— zobowigzujemy "~ si¢ tak wyregulowac
wszystkie silniki samochodéw naszego od-

Ludowa posiada teraz takie gatezie prze-
mystu, {‘akich nie_byto w_przedwrzesnio-
wej Polsce kapitalistycznej.

M asza bohaterska klasa robotnicza bu-
" duje masowo parowozy najnowszych
typow, samochodY i ciagniki, statki pet-
nomorskie i srodladowe, rézne ma-
szyny i obrabiarki. Buduje w_maso-
wych iloSciach maszyny rolnicze do

samobieznych  kombajnéw  zbozo-
wych wiacznie.
Osiagniecia nasze

uprzemystowienia kraju

my ofiarmnosci klasy robotniczej, kto-

ra jako przodujacy oddziat naszego

bohaterskiego narodu wie ze buduje

dla siebie, dla swego narodu Wszyst-

kie osiggniecia w tej dziedzinie za-

wdzigczamy réwniez madrej polityce

i kierownictwu Polskie] Zjednoczo-

nej Partii Robotnicze] 1 Rzadu

Szybkie uprzemystowienie kraju sta-

to sie mozliwe, “dzigki bezinteresow-

nej i_wszechstronnej pomocy nasze-

go najwiekszego przvjaciela —Zwiaz

ku Radzieckiego. Roéwnoczesnie z fabry-

kami i zaktadami przemystowymi wiadza

ludowa buduje domy mieszkalne, szkoly,

ztobki, $wietlice, domy kultury, umozliwia

wszystkim  ksztatcenie sl(i i podnoszenie

swoich kwalfikacji. Dla ludzi pracy zor-

ganizowano wczasy robotnicze > lecznic-

two postawione na takim poziomie jakie-

go naréd nasz nigdv przedtem nie miat.
raz z w'eikim przeobrazeniem w prze-

mysle, Polska Ludowa posiada réwniez

yspecjalizowat sie w prowadzeniu i eks-

W niackiej, ch j rodzinie u-
rodzit si¢ “takze st. mar. Czernia-
kiewicz Zenon, przodujacy mechanik pod-
oddziatu i wspotautor ‘wyzej wymienione-
go zobowiazania zamieszczonego w gazetce
sciennej. Po ukonczeniu trzymiesi czneEo
kursu kierowcow w Panstwowym Osrodku
bzkoleniowym w Gorzowie Wielo-
polskim, pracowat jako traktorzysta naj-
pierw w PGR Plawinek, pézniej w PGR
Brodow woj. Wroctawskie. Tu juz. oprécz
nauki prowadzenia samochodu “bardzo in-
teresowaly go tajniki mechanizmu samo-
chodu. Tej specjalnosci poswiecit sie wiec
zupetnie z °"W"3 powotania go do stuz.by
wojskowej. Ludowe Wojsko Polskie, w
ktérego szeregach kazdy zotnierz ma moz-
nos¢ specjalizowac sie 'w kierunku swego
zamitowania, umozliwito mu to w calej
petni. Dzis st. mar. Czemiakiewicz jest
dzieki temu wzorowym mechanikiem swo-
jego oddziatu i z poczuciem petnej odpo-
wiedzialnosci, wykonuje polecone mu
przez dowoddztwo zadania.

Ostatni wreszcie z marynarzy, ktérego
jeszcze nie znamy, to st. mar. Sadowski

550b0wych réznych marek. 1‘331(:clnie‘ jgko
przodu{)qcy kierowca oddziatu, przejmuje
z rak bosmana Marciniaka nowy autobus

l misirz ania

Mi taw, mps i
sz_czes’fiwy osiadacz_odznaki ,Wzorowy
Kierowca”. Ten to kierowca, dzigki nad-

zwyczajnej dbatosci o swoj woz i umigjet-

Zaszczytng jest stuzba w Marynarce Wojennej. Dlatego maci: I.enartowicz, Konopiri-
ski, Rostecki i Mazur, przodujacy kierowcy oddziatu, ztozyli raport o pozostawienie
ich w stuzbie nadterminowej.

OWEGO. 2YEIA

owazne osiagniecia na odcinku rolnictwa.
tadza ludowa w_okresie swego dziesig-
cioletniego istnienia dokopata powaznych
prac w rozwoju gospodarki rolnej. Prze-
prowadzita reforme rolng, wywlaszczyta
obszarnictwo, ziemie przekazafa chtopom

dzieki czemu umozliwita podniesienie sto-
Ey zyciowej polskiego chtopa, ktory tak
ezlitosnie “byt eksploatowany w "Polsce
przedwrzesniowej. Wiadzo ludowa w cia-
gu tak krotkiego okresu wiele zrobita w
dziedzinie mechanizacji rolnictwa Na po-
lach pracuja obecnie traktory i inne ma-
szyny rolnicze, a ilos¢ ich szybko wzrasta
Elektryfikacja i radiofonizacja wsi szybko
postepuje napizéd

W wyniku masowego uzycia w rolnict-
wie nowoczesnych ‘maszyn 1 nawozow
sztucznych oraz zastosowania najnowszej
nauki rolniczej zwieksza sie wydajnos¢
plonéw. Wie$ polska przechodzi na nowe
tory gospodarki rolnej, na tory spétdziel-
czosci produkcyjnej. Wiadza ludowa posy-
ta do pracy w rolnictwie coraz wieksza
ilos¢ agroriomoéw, zootechnikow, wetery-
navz?/, melioratoréw i innych specjalistow

Mlodziez wiejska, ktéra za czasow rza-
déw obszarniczo - kapitalistycznych byta
skazana na gtod i ciemnote, dzis, dzigki
wiadzy ludowej, ma moznos¢ ksztatcenia
sig i zdobywania wiedzy. Miodziez ta

ksztalci sie na inzynieréw i lekarzy,
nauczycieli i mechanikéw rolnictwa,

Dzigki troskliwej opiece partii
i rzadu szybko podnosi si¢ na wyzszy
poziom stopa zyciowa pracujacego
chiopstwa. Szybko rc wiHa sie row-
niez kultura na wsi polskiej: kino,
biblioteka, dom kultury, odczyty i re-
feraty staly sie nieodtaczng czescig
zycia na_wsi.

10 lat istnienia wiadzy ludowej to
droga, po ktérej przeszedt nasz na-
réd pod i Polskiej
Zjednoczonej Partii Robotniczej dro-
ga nowego, wolnego zycia, w ktérym
0 swoim tosie deeydule sam robotnik
1 chiop. 10-lecie wiadzy ludowej to
Swieto catego narodu, to okres, w
ktorym odbyta sie zasadnicza zmiana

w strukturze spotecznej, ekonomicznej
i kulturalnej naszego kraju. Naréd polski
przeksztatca sie w naréd socjalistyczny
i pod przewodnictwem swojej ukochanej
Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej
buduje dla siebie jeszcze lepsza 1 szczes-
liwsza Drzysztos¢, buduje — Socjalizm.

ppik. B. Barycki

Znanym specjalista samochodowym pod-
oddziatu jest st. mar. Czemiakiewicz Zenon

nemu jego prowadzeniu, potrafit w jednym
tylko miesigcu maju zaoszczzdzic’ panstwu
80 1 paliwa. Praca kierowcy bardzo mu sie
podoba, totez woz jego ISni zawsze jak lu-
stro. Kiedy w marcu i kwietniu dowodz-
two powierzyto mu wykonanie dwu odpo-
wiedzialnych zadan, Sadowski wykona! je
Lna piatke”, za co otrzyma! od dowédcy
Marynarki Wojennej 15 dni urlopu
A’teraz, skoro ich’juz znamy, posluchaj-
cy co jest tematem ich dzisiejszej roz-

mow&/’! . . .

Jak sie okazuje rozmowa toczy sie na
temat przodownikéw oszczedzania mps w
pierwszym kwartale br. Sa nimi, jak wy-
nika z " .Tablicy Przodownikow”; mar.
Went Roman — 175.1 1 oszczedno:
Pionka Jan — 205,2 1 oszczednosci i s
Roman Stefan, ktéry zaoszczedzi! najwie-
ceé. bo 2099 1 paliwa. |

oniewaz wszyscy trzej juz na poczat-
ku drugiego kwartatu zostali zdystanso-
i i iego Czestawa,
ktory w_jednym tylko miesigcu maju za-
ponad 129 1 i mar. Scieruche
Leona, ktory w tym samym czasie po-
szczyci¢ sig ‘moze 139 1 zaoszczedzonego
paliwa, znana nam juz pigtka przoduja-
cych kierowcoéw oddziatu, postanowita w
zwigzku ze Swigtem Marynarki Wojennej
rzuci¢ apel:

»Zlikwidujemy ~okresowo$¢ w  oszcze-
dzaniu. Oszczedzajmy mps state i we
wszystkich  warunkach. ~ Przy  Scistej
wspotpracy ze specjalistami oddziatu: ma-
tem Godurkiewiczem, st. mar. Czerniakie-
wiczem i_Lipa, dazmy state do uzyskania
jak najwigkszych oszczednosci”.

Apel ten umiescili niezwfocznie vi ga-
zetce Sciennej, ktéra w chwile pozniej za-
wista na gtéwnej.scianie s'wietici.

D yl juz pézny wieczor, kiedy kierowcy
® oddziatu, po wypetnieniu zadai dnia 1
mitej rozrywce w swietlicy, rozchodzili sig¢
na kwatery. Bezchmurne niebo nad por-
tem roziskrzyto sie milionem gwiazd. Od
morza wiat chlodny, orzezwiajacy wiatr.

Ciezko zatadowany parowiec  zdazat z
Gdynj gdzies do portu w Europie na Mo-
rzu_ Srodziemnym, a moze do dalekiej
Azji. Mija sie ‘wiasnie z wchodzacym do
portu poteznym transportéwcc™. W miej-
scu, gdzie jeszcze przed godzing ujrzec
mozna_ byto stalowo-szarg sylwetke okre-
tu wojennego, wida¢ teraz przesuwajgce
sie po morzu $wiatto poteznego reflektora.
Tam peni stuzbe jeden z okretow lu-
dowej Marynarki Wojennej, ktory strzeze
polskiego morza, strzeze pokojowej pracy
naszego narodu.

Dubisz Wiktor

por.

Samoci o« marynarza przebywa droge w
bardzo réznorodnych warunkach. P.ywa
i tak, jak to ‘widzicie na zdjeciu

le(odowcao
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D ardzo lubiang i powszechnie cenio-

™ ng tréjka specjalistow samochodo-
wych N-teg6 oddziatu Marynarki Wojennej
sg st. mar. Lipa Stanistaw, mat Go-
durkiewicz Zenon. ,Glowg" brygady jest
oczywiscie wzorowo pein'acy stuzbe mat
Codurkiewicz. Specjalista ten wyuczony

zawodu w_ WZMotach mimo ‘miodego
wieku posiada juz powazne —doswiad-
czenie w swojej specjalnosci. Wiado-

mosci te chetnie przekazuje swoim ko-
legom, otaczajac szczegdlng opieka mio-
dych kierowcow i mechanikow ~Dzigki
temu_ zaréwno st. mar. Lipa i Czernia-
kiewicz, jak i inni kierowcy i specjalisci
ich oddziatu znacznie podwyzszyli swo-
je kwalifikacje fachowe, wykonujac z po-
wodzeniem prace, ktorych” do niedawna
nie odwazyliby sie sami wykonac.

Jezeli za$ chodzi o mata Godurkiewicza
to jest on poza tym bardzo dobrym strzel-
cem i nie bylo {eszcze strzelania, ktérego
by nie wykonal Z zamitowaniem tez
ucrawia sport Jplyvvackl. Najwigcej lubi
ptywaé stylem dowolnym i w tej konku-
rencji na” mistrzostwach Marynarki Wo-
jennej w toku 1053 zajat w plywaniu na
odlegfos¢ 200 m trzecie miejsce, otrzymu-
jac za to od Dowddcy Marynarki Wojen-
nej 8 dni urlopu

Obecnie kazda wolnq_chw\lg wykorzy-
stuje on na przygotowanie sie do tégorocz-
nych mistrzostw, w ktérych chciatby po-
prawi¢ albo co najmniej ponowi¢ swoj ze-
sztoroczny sukces.

Na zdjeciu: (od lewej) st. mar. Lipa Sta-

WpapKuipoio

Ulrz manie samochodéw na obozach letnich w
technicznej jest uwarunkowane przestrzeganiem
w palowym parku samochodowym. Szczegélnie w palowych "parkacl

stanic  wysokiej sprawnosci
nalezytej dyscKpliny racy
samochodo-

wych wymagana jest wzorowa organizacja, porzadek i dyscys]llnal gdyz park poto-

wy. m’mo swych ‘niekiedy prymitywnych urzadzen, musi cai

kowic’e ~ zabezpieczat

wszystkie prace zwigzane z

w okresie jej zwigk-

szonego nasilenia.

Aby sprosta¢ temu zadanlu codzienng
obs{ug?_ profilaktyczne zabiegi i napra-
we nalezy przeprowadzac systematycznie
w okreslonych terminach w mysl obowia-
zujacych instrukcji i zarzadzen. Jednal
praca ta bedzie stata na wysokim pozio-
mie tylko wtedy, jezeli kazdy k’erow.a
i mechanik samochodowy podejdzie do
niej z petnym zrozumieniem i w poczuciu
Swiadomej dyscyﬂliny Totez_utrzymanie
nalezytego porzadku i dyscyplin% w parku
nie snoczywa jedynie w rekach naszych
przetozonych. lecz w duzej mierze zalezy
og oséb petniacych stuzbe parkowg oraz

o i
wych. Nalezy podkresli¢, ze duzg role od-
gr¥w%]q na tym odcinku cztonkowie partii
T ZMP-owcy, ktérzy wiasnym przyktadem
wzorewei pracy i dyscypliny mobilizuja
innych. Z tego ‘wynika, ze nalezyte utrzy-
manie porzadku i dyscypliny w parku za-
lezy przede wszystkim od ogo6tu zotnierzy,
ktérzy pracuja i przebywajg w nim. Nie-
zaleznie od tego porzadek i dyscypling re-
&ulu{‘q wieszpne w parku t na Punkcie

onfroli Technicznej odpowiednie instru-
kcje oraz zachecajg do niei umieszczone
na terenie parku cytaty i hasta o tresci
politycznej 1 technicznej.

Nadzér nad codziennym porzadkiem i
dyscypling w parku sprawuje stuzba par-
kowa Totez kazdy kierowca i mechanik

nistaw, mat Godurkiewicz Bog i st

mar. Czerniakiewicz Zenon na chwile

przed wyjsciem do miasta. A trzeba stwier-
dzi¢, ze zastuzyli na to w zupetnosci.

ierow e ®

Do Jwoich obowiazkéw nalezy:
a) utrzymanie powierzonego ci pojazdu

;=4

nej,
pv%epvowqdzanie obsbu?(i technicznej
przed wyjazdem z parku, w drodzs
1 po powrocie oraz' przegladu tech-
nicznego Nr 1 a pod fachowym kie-

rownictwem  przegladow technicz-
nych Nr 2 314
c) stosowanie sie podczas jazdy do

przepisow ruchu’ kotowego, w ‘szcze-
g6Inosci nieprzekraczania dozwolo-
nej szybkosci jazdy oraz nieprze-
cigzania pojazdu ponad norme,

doktadna ~ znajomos¢ konstrukcji
swego pojazdu, zasad jego obstugi
technicznej i prowadzenia, norm zu-

=3

pracy przy naprawie samochodéw. Ale
czy jesi to w warunkach potowych mozli-
we?” Wiec wyobrazcie sobie. oledzy, ze
tak. Taka ~polowa taznie zainstalowali
iebie, wykorzystuipc wias osci terenu,
mechanicy samochodowi PSO na jednym
z obozdw letnich B

Nieuzyteczng _dwustulitrowa beczke po
benzynie ustawili ptaskim dnem na czte-
rech “stupkach: przez, srodek beczki prze-
prowadzili rure — kom:n, a pod iej dnem
zrobili palenisko. Po_napetnieniubeczki
woda, rozpala sig ogier. Gdy woda jest juz

agrzana _do odpowiedniej = temperatury,
odkreca si¢ kran i woda $cieka rurk
umocowang w dnie beczki. W rurce te
mozna Wywierci¢ otwory, by kilku ludzi
mogto sie mg/c’ jednoczesnie.

Dla wygody myjacych sie utozyli pod-
wyzszong podloge z desek. Pod nig prze-
kopali mechanicy naszej PSO rowki od-
wadniajace, ktorymi woda sScieka do wy-
konanego w poblizu dotu

Taki prysznic potowy widzimy na za-
mieszczonym rysunku

fe) Kierowca

! lowy przebywaia , obo”
wiazanyjest do Scistego przestrzegania i
wykonywania  zarzadzeri ~ wydawanym
przez te stuzbe. Stuzbe parkowg wyznacza
sig raz na dobg. Skiada si¢ ona z oficera

zycia materiatéw pednych 1 sma-
row, norm przbiegu opon i przebie-
gow miedzynaprawczych,

e) pilnowanie powierzonego pojazdu i
w zadnym wypadku nieoddalania sig
od niego i niepozostawiania bez na-
lezytej opieki, .

f) stoSowanie si¢ do regulaminu we-
wnetrznego parku,

g) niedopuszczenie do usz.kodzen i wy-
padkow oraz zwigkszanie przebiegu
migdzynaprawczego.

h) oszczgdzanie materiatow  pednych

i

i) udzielenie w drodze pomocy innym

kierowcom,

j) meldowanie dowédcy druzyny o
wszelkich ~ zauwazonych —niespraw-
nosciach i uszkodzeniach pojazdu,
po powrocie do parku.

DsSfiaUIRDISZCNIfl

podczas ostatnich ¢wiczen w terenie w

*miejscach niezadrzewionych w czasie
marszu_ kolumny, maskowalisSmy nasze sa-
mochody za pomoca Sciany dymnej Cho-
dzito nam o uniemzliwienie ,nieprzyjacie-
lowi" naziemnej obserwacji, przewozone-
go przez nasza kolumne fadunku.

dyzurnego parku_i Eodoficera dyzurnego
punktu Kontroli Techn’oznei oraz stuzbo-
wych parku. W_parkach samochodowych
o ‘mniejszej ilosci pojazdéw, w miejsce ofi-
cera dyzurnego parku wyznacza si¢ pod-
ofeera” Hyzurneen narv".

Do ochrony parku, wyznacza sie stuzbe
wartownicza z odpowiednig iloscig poste-
runkéw statych i ruchomych.

Zelaznym prawem kazdego KPT Jest

udzielenie zezwolenia na wyjazd z parku

tylko w petni technicznie sprawnym po-
jazdom

Podoficerowie 1 szeregowi stuzby samo-
chodowej, petnigc dyzur w parku, petnig
zaszczytng i odpowiedzialng stuzbe. Odpo-
wiadaja oni za sprzet samochodowy, kton
zostat powierzony ich Bieczy, za_porzadel
i dyscypling w parku. Do najwazniejszych
ich obowigzkow nalezy:

— zezwolenie na wyjazd z parku tylko tym
samochodom, kiére zgodnie z planem
eksploatacji, m?’j? w danym dniu prze-
widziany wyjazd [ub wyjezdzaja na roz-
kaz dowodcy oddziatu

— przestrzeganie, aby w miejscu parko-
wania staty tylko samochody sprawne,
czyste i catkowicie zatankowane, kazdy
na swym stalym, wyznaczonym miej-
scu i wedtug grup (bojowe, liniowe,
specjalne i gospodarcze); o

— kierowanie samochodow technicznie nio
sprawnych do Parkowej Stacji Obstu-

gi;

11 smarowanie pojazdéw odbywac
: tylko na specjalnych pomostach

— utrzymanie na terenie parku przez dy-
zurng druzyne porzadkowsa v/zorowego
porzadku wewnetrznego, a w miejscu
EOS[D]U samochodow przez kierowcow,
térych samochody tam garazuja:

— dopilnowanie, by kierowcy podczas pra
cy przy samochodach na terenie parku
lub wmiejscach zabronionych nie roz-
palali ognia i nie palili papieroséw oraz
zeby sprzet przeciwpozarowy byt kom-
pletny i sprawny.

— przekazanie stuzby w parku nowemu
sktadowi we wzorowym porzadku.

Pplit. E. Pawtowski
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JAK HOLOWAC DZIALO
PO DRODZE LESNEJ

H olowanie dziata ciagnikiem kotowym

lub tez gasienicowym po drodze lesne]
wymaga wigkszej ostroznosci, uwagi
i iej sci anizeli po drodze o twar-

— sp czy jezdza-
jace w droge sa technicznie sprawne,
czy kierowcy posiadajg wszystkie do-
kumenty oraz czy przeprowadzili prze-
glad samochodéw przed wyjazdem:

— przestrzeganie, by na terenie parku nie
urzadzano prébnych jazd samochodami
po naprawie;

— pilnowanie, by na terenie parku nie

dej, réwnej nawierzchni.

przebywaly osoby nieposiadajace zez- .

wolenia, jak réwniez kierowcy, ktorzy
w danej chwili nie wyjezdzaja z parku
lub nie pracujg przy swych samocho-

— kontrolowanie stanu technicznego sa-
mochodéw powracajgcych z drogi, Jak
réwniez dopilnowanie, aby kierowcy
powracajacy z drogi przeprowadzili wy
magana ~ obstuge techniczng jak: tan-
kowanie, mycie, przeglad, smarowanie
itp.;

Wiadomo ogdlInie, ze maskowanie zasto-
na dymna oprécz wielu zalet, ma jednak
te ujemna ceche, Zze wplywa na zmniej-
szenle szybkosci z powodu dymu, ktory
tworzy dos¢ gesta zastone i ogranicza wi-
docznos¢ miedzy samochodami.

Kpr. Perek z naszego pododdziatu doko-
nat zmiany maskowania zastong dymna.
W dniu, w ktérym odbywaly sie zajecia,
pogoda_byta bezwietrzna Kpr. Perek po-
stanowit sciane dymng przesuna¢, tzn za-
palit swiece dymne w odlegtosci okoio 80
metréw z boku, od strony spodziewanej
obserwacji. Teraz kolumna byta masko-
wana bardzo dobrze przed obserwacja na-
ziemng, a widocznosc w kolumnie znacz-
nie sie polepszyla. Poza tym ,nieprzyia-
c'el" zmylony potozeniem Sciany dymnej,
zaczat ,ostrzeliwac” kolumne zupefnie w
innym miejscu.

bserwacja naziemna przy zastosowa-
niu_powyzszego_ sposobu jest zupetnie nie-
mozliwa” Sposéb ten mozna takze stoso-
wac i przy wietrze zmiennym Nalezy ied-
nak pam®ta¢, ze maskujac kolumne za-
stong dymna przed lotnictwem npla. trze-
ba $wiece wyrzuca¢ JUZ w odlegtosci 15 do
20 metrow z boku do przejezdzajacej ko-
lumny z uwzglednieniem kierunku wiatru.

Wiasciwe pokonywanie zakretu na drodze
lesnej przez ciagnik kotowy

Nawierzchnie drég lesnych, po ktérych
bedziemy jezdzi¢ sg rozne, zaleznie ~od
runtu K)iaszczysle‘ wyboiste itp.) wszyst-
kie maj'q jednak wade, sa waskie. I to
jest wiasnie owa ,niewygodng” roznicg
migdzy drogg lesna, a droga o twardej
1réwnej nawierzchni.

Pokonywanie zakretu z dziatem, zwiasz-
cza ciggnikiem gasienicowym jest na dro-
dze lesnej dla kierowcy holujacego dziato
po raz pierwszy — trudne. Jezeli wez-

iemy jeszcze pod uwage, ze pokonywa-
nie zakretu z dzialem utrudniajg rowy
biegnace wzdtuz drogi este Sciany lasu
utrudniajace widocznos¢, tatwiej zrozu-
nremy konieczno$¢ ostrozniejszej jazdy na
zakretach.

Nalezy wigc zaﬁamietaé, ze przed doje-
chaniem do zakretu lub skrzyzowania
drég lesnych, jak rowniez wszedzie tam.
gdzie ruch pieszy i kotowy jest wzmozo-
nx‘ nalezy zwolni¢ szybkos¢ jazdy do
10 km/godz

Pokonujac zakret ciggnikiem kotowym,

powinnismy wiec zatoczy¢ mozliwie naj-
W'ekSZif luk, by dziato ~ nie wjechato do
rowu [ub nie zawadzito o drzewa Jezeli

droga bedzie do tego stopma waska, ze nie
pozwoli na  skrecanie wraz z przodkiem
I dziatem, nalezy dziato odpia¢ od ciagni-
ka. a obstuga wprowadza je wtedy wraz
z przodkiem na droge, w ktéra mielismy
skrecac.
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podczas cwiczen na obozach letnich czesto musimy poiionywaé

przeszkody

_*» wodne. Dlatego tez na czasie jest powiedzie¢ pare s!éw, jak majg by¢ zorga-
nizowane i przeprowadzane przeprawy przez te przeszkody.
Przeszkody wodne (rzeki, jeziora) pokonujemy za pomoca $rodkéw przeprawo-

wych naturalnych lub sztucznych.

0 przepraw sztucznych zaliczamy: mostowe,

promowe i desantowe. Mosty jako $rodki przeprawowe dzielg si¢ na mosty o pod-

porach statych i mosty o podporach
srodkow

plywajqcych.L Przeprawy naturalne “nie wy-

magata zadnych ych $ro

rzejazdu samochodem “w bréd. Bardzo_ rzadko ‘w }nagajq nawet
torych prac, np. utwardnicnia przeciwlegtego

materiatu.

Brody na rzece mozemy odnalez¢ przez
zasiegniecie wiadomosci na miejscu, na
podstawie zdjec lotniczych lub odczytujac

Wytyczajgo przejazd przez bréd nalezy
tras¢ skierowac nieco z pradem wody, co
utatwi kierowcom prowadzenie samocho-

BUDUJEMY TRATEWKE Z FASZYNY
DLA PRZEPRAWY MOTOCYKLA

Motocyklista — zwiadowca lub motocy-
m "klista — tacznik bardzo czesto spoty-
ka si¢ z koniecznoscig pokonania przeszko-
dy wodnej. Charakter stuzby i zadanie, ja-
kie maja do wykonania wymienieni wyzej
zotnierze — motocyklisci, wymaga  szyb-
kiego przedostania si¢ na przeciwlegly
brzeg Nalezy tu wiec, zastosowac taki
srodek przeprawy, ktory mozna bytoby
wykonaé prz}/ minimalnej stracie czasu
1 malym nakfadzie pracy. — Takim wias-
nie $rodkiem dla motocykla i zatogi jest
tratewka z faszyny, Ktor: waprzeclqgu
pol godziny wykonac moze 1 — 3 osoby.

Tratewka wykonana sposobem gospo-
darczym

Tratewke z faszyny, z chrustu, wigze sie
za pomoca ram z zerdzi, miedzy ktorymi
zaciska _faszan(. Tratewke wykonuje sie w
nastgpujacej kolejnosci: zwigzang dolng
rame ustawia sie na podkfadach na brze-
g uktada sig faszyny. Na faszyny
przychodzi druga rama, ktéra przymoco-
wuje_sie do dolnej. Na drugg rame ukta-
da sie prostopadle do rzedu dolnego na-
stepny rzad faszyn, na ktéry ukfada sie
z Kolei trzecig wierzchnig rame, po czym
calg tratewke starannie zwigzuje sie. Tra-
tewka taka, stuzy do przeprawy motocykla
z przyczepa i uzbrojeniem oraz trzyosobo-
wej zatogi

tadowanie motocykla na tratewke od-
bywa sie w nastepujacy sposob: po wy-
szukaniu dogodnego zjazdu do przeszkody
wodnej, podprowadzamy tratewke na mie-
lizng przy brzegu, a nastepnie wprowa-
dzamy na nig r_noloc)'/_kl i 'umocowujemy
go drutem lub linka. Teraz, tratewke z za-
mocowanym na niej motocyklem zatoga
spycha na gtebsze miejsce i faduje sie sa-
ma w ten sposéb, by zréwnowazy¢ ciezar
tratewki. Do przeprawiania sie przez prze-
szkodo wodng uzvwamy dhugich zerdzi lub
topatek saperskich.

sie jedynie do
wykonania nie-
rzegu' za pomoca podrecznego

pra

zapisy hydrograficzne na mapach o duzej
podziatce. Ponadto miejsce dogodne do
przeprawy przez rzeke w bréd charak-
te :

jej brzegow,

ezek prowadzacych

c) lekkie pofatdowanie powierzchni wody,
d) spokojréy prad i nieznaczne pienienie
sie wody.
Pokonywanie brodu przez poszczegélne
pojazdy ~mechaniczne mozliwe jest przy
nastepujacych gtebokosciach wody:

dla samochodu GAZ-51 i GAZ-63 0.70 m
dla samochodu ZIS-150 075 m
dia traktora gasienicowego 0.89 m
1dla motocykla M-72 030 m

Prad’wody nie powinien by¢ tak silny,
aby wyrywat spod k6t poruszong ziemig
lub piasek lub zalewat silniki.

Na ¢wiczeniach najczesciej bedziemy po-
konywac rzeki w bréd, wiec oméwimy to
tagadnienie szerzej ze strony praktycznej.
Przed rozpoczeciem przeprawy odnajdujle-
my bréd i sporzadzamy jego szkic, uwzgle-
dniajac w nim: dtugos¢ i ‘szerokos¢ brodu,
glebokosc, szybkosc pradu wody, dogod-
nos¢ zjazdéw 1 wyjazdéw, moznosc ukrycia
sie przed obserwacjg npla z powietrza i
dogodnos¢ miejsca zgrupowania samocho-
déw na drugim brzegu

Oprécz brodu gtéwnego wyznaczamy
réwniez brody zapasowe. Nastepnie w ra-
zie potrzeby naprawiamy drogi w rejonie
przeprawy oraz w_rejonie wyczekiwania,
przygotowujemy zjazdy i wyjazdy z bro-
du,” pamigtajac, ze spadek moze wahac sie
w granicach od 7% do 10%. Z brodu usu-
wamy przeszkody, ktére mo?(lyha/ utrud-
ni¢ przejazd samochodéw jak: duze ka-
miel orzenie itp. oraz wyréwnujemy,
jesli_jest  to konieczne, dno rzeki faszy-
nami “obciazonymi kamieniami.

W razie napotkania trudnosci w usunie-
ciu z wody przeszkody, odgradzamy ja kot-
kami, a w nocy oznaczamy Frzyclemmo-
nym znakiem Swietlnym. Jesli dno rzeki
jest grzmskle‘ umacniamy go przez ukla-
danie chrustu obciazonego kamieniami,
Elqlklmi faszynami lub podktadami z zer-

izi.

Przy wyjazdach z brodu moze powstac
zabagnienie brzegu, r})onlewaz wyjezdza-
jace z wody samochody duzo jej zabierajg

Granicg brodu oznaczamy palikami lub
wiechami, ktére na noc malujemy na bia-
to wapnem. Mozna réwniez —znakowac
przyciemnionym S$wiattem latarn.

Podczas przeprawy wystawiamy poste-
runki regulacji ruchu w nastepujacych
miejscach:  w rejonie wyczekiwania, ~na
drodze do przeprawy i “po obu stronach
przeprawy, jak réwniez w miejscu zbiorki
na przeciwlegtym brzegu. Przed przepra-
wa nalezy starannie sprawdzi¢ i uszczel-

yy oddziale oficera K. po ostatnich za-

* jeciach w terenie, po powrocie do od-
dziatu starsi, doswiadczeni koledzy podzie-
lili si¢ z nami swoimi do$wiadczeniami.
Kpr. Luberadzki omawiajac sposéb wjez-
dzania na strome wzniesienia powiedziat:
nie nalezy nigdy wijezdzac ,skosem", lecz
na wprost, no i oczywiscie wiaczy¢ odpo-
wiedni bieg, nim dojedziemy do wznie-

‘W

ni¢ instalacje elektryczng i uklad zasila-
nia. Ponadto przed wjazdem do wody
trzeba zdjac pasek wietrznika.

Do brodu zjezdzamy wolno, dajac silni
kowi nieco przyspieszone obroty, by nie
zatrzymat sie przy zanurzaniu sie w’wode
rury wydechowej.

W razie zalania

us

Inika woda, specjalista
i go 0 prze-

gladnac.

du przez bréd pamietajmy, aby lina byta

dostatecznie diuga i umozliwifa przeciag-

niete pojazdu przez rzeke przez samo-

chod, ktory sam znajdowac si¢ bedzie juz
a brzegu.

Rysunek do artykutu ,Prowadzenie samo-
chodu”

@ty
1 naprtia

Jtacn tu tyfu

przewozy samochodami niebezpiecz-

m nych fadunkow, do ktérych zalicza
sie materiaty tatwopalne, zrace i wybu-
chowe, jak: benzyne, nafte, eter, spiry-
tus, tlen i inne Sprezone gazy, wyma-
gaja zachowania specjalnych” srodkow
ostroznosci.

Pojazdy przeznaczone dia przewozu
niebezpiecznych tadunkéw musza by¢

posazone W gasnice, sprzet saperski,
suchy piasek i $rodki do mocowania
tadunkow.

Kierowca przewozacy —niebezpieczny
tadunek powinien umie¢ obchodzi¢ sig
z gasnicg i zna¢ sposoby gaszenia po-
zaru. Palenie tytoniu w samochodzie 1 w
poblizu pojazdu jest wzbronione.

NA CWICZENIACH LETNICH

sienig. Wjezdzajac ,,skosem” moze dopro-
wadzi¢ do ,przekoziotkowania” samocho-
du na bok, poza tym, jesli grunt jest sliski
lub piaszczysty, grozi nam jeszcze obsu-
wanie sie tylnych kot i w ogdle catego sa-
mochodu.  Natomiast przy pokonywaniu
wzniesienia na wprost, samochéd nie zsu-
nie si¢ nam, ani tez nie moze ,przeko-
ziotkowac" do tytu.

Omawiajac z kolei zjazd ze zbocza kpr.
Luberadzki powiedziat: ,zauwazytem u
niektorych kolegéw lek przed zjezdzaniem
z gory. Dzieje si¢ to moze dlatego, ze nie
widzicie przed soba drogi, ani najblizsze-
go odcinka terenu, po ktérym macie je-

PROWADZENIE SAMOCHODU
W TERENIE PIASZCZYSTYM

Technika prowadzenia samochodu w

1terenie piaszczystym — mowi kpr.
Kozak — zalezna Jjest od grubosci war-
stwy piasku, jego wilgotnosci oraz od
diugosci piaszczystego odcinka.

Przejazd przez teren aszczysty jest
tym trudniejszy, im grubsza jest warstwa
piasku, poniewaz zaleznie od” jej grubosci
wzrasta opor, stawiany kolom samochodu.
Szczegolnie trudne i wykonywan.e
skretow, gdyz ukosnie postawione prze-
dnie kola wobec zbyt malei' przyczepnosci
prowadza_do bocznych poslizgow. Posliz-
gowi w piasku tatwo ulegaja rowniez tyl-
ne kota, szczegdlnie wowczas, gdy moment
napedzajacy przewyzsza przyczepnos¢ kot.

Nieduze odcinki piasku pokonywatem z
rozpedu, nie zmieniajac biegu na nizszy.
Przed zblizaniem si¢ samochodem tere-
nowym do dhuzszego piaszczystego odcin-
ka, nalezy wiaczy¢ przedni most I przejez-
dzac przez piasek na drugim biegu przy
i ym otwarciu przep! icy mie-

szanki.

Skreca¢ nalezy bardzo ostroznie, wyko-
nujac tuk znacznie wigkszy od normalne-
go. Ostry skret na skutek wzmozonego
oporu piasku prowadzi do poslizgu przed-
nich k6t i moze unieruchomi¢ samochad.

W razie zatrzymania samochodu w Fia-
sku, w celu powtdrnego ruszenia, nalezy
szczegolnie delikatnie operowac pedatem
przepustnicy, nie dajac silnikowi szybkich
obrotéw, by nie spowodowa¢ ugrzezniecia
tylnych kéi. Po ruszeniu z miejsca nalezy
natychmiast przejsc na_wyz\s/\z)/ bieg, nie
przeciazajac Jednak silnika. chwili ru-
szania z miejsca w zadnym wypadku nie
wolno wykonywaé skretéw przednimi ko-
tami, poniewaz powstajacy przy tym do-
datkowy opor piasku na przednie kofa do-
prowadzi do ugrzeznigcia samochodu.

W razie poslizgu két — moéwi na zakon-
czenie kpr. Kozak — nie nalezy ruszac
do przodu, gdyz kola ugrzezng jeszcze
glebiej w piasku, trzeba natomiast wig-
czy¢ tylny bieg i starac sigbwyprowadzic'
samochéd za pomocg .rozl u%ania" tzn.
kolejnego ruszania raz do tytu, a drugi
raz_do przodu, jak pokazuje rysunek z le-
wej strony. Jezeli i ten sposob nie da po-
zadanego “wyniku, nalezy woéwczas cigzki
ki odcinek drogi wzmocni¢ podrecznym
materiatem: darnina, gateziami, chrustem
suchg trawg itp.

Przewozac tadunek

nie nalezy:

a) przejezdza¢ obok miejsca pozaru,

b) podczas burzy chronic si¢ z samo-
chodem pod drzewa,

c) jecha¢ z luzno umocowanymi w
skrzyni tadunkowej beczkami Ilub
butlami,

niebezpieczny

d) je_cl;(ac’ z beczkami, z ktérych wy-
cieka ,

e) jechac z szybkos’cii powodujacy sil-
ne wstrzasy tadunku,

f) ostro skrecac,
g) gwattownie hamowac.

Podczas postojow w drodze kierowca
powinien doktadnie kontrolowac stan
zamocowania fadunku i cato$¢ opako-

ania.

cha¢. Dlatego tez nalezy pamietac, ze u-
przednie zbadanie zjazdu w postaci ka-
mieni, wyrw, doiéw itp. pozbawi was prze-
sadnej ostroznosci i obawy przed wypad-
kiem, spowodowanej nieznajomoscig zja-
zdu, Ze zbocza zjezdzamy na pierwszym
lub drugim biegu, zaleznie od stopnia po-
chylosci zjazdu, stosujac hamowanie sil-

feicrowcoj



-TAKTYCZIND

w  krotce na obozach letnich rozpoczng sie coroczne zawody taktyczno-ogniowe,
ktére, podobnie jak w latach ubiegtych, bedg aktualnym przegladem poziomu
wyszkolenia | umiejetnosci dziatania na polu walki wiciu pododdziatow czotgéw.
Z cala pewnosciag mozna stwierdzi¢, ze osiagniecie w tych zawodach jak najlep-
szych wynikéw, w duzej mierze zalezy od przygotowania sprzetu, uzbrojenia i zatg.
Dlatego tez dla tych przygotowan winnismy wykorzysta¢ kazdg chwilg, aby jeszcze
lepiej pozna¢ swoj sprzet bojowy i nauczy¢ sie postugiwac nim na polu walki.
Nalezy pamietac, ze o ostatecznej klasyfikacji w zawodach decyduje najmniej-

sza iloé¢ punktéw karnych otrzymanych przez pododdziat.
2 i

W tych warunkach

-0GN

oW Y MI

kazda, nawet
znaczenie.

sig

Majac to na uwadze, na podstawie spo-
strzezen z ubieglego roku, postaram sie
wykaza¢, na jakie szczegoty —powinni
zwréci¢ uwage przygotowujacy sie do za-
wodoéw.

Do najczesciej spotykanych niedociag-
nig¢ w ubiegtym roku, za ktére podod-
dziaty w pierwszej kolejnosci otrzymaty
punkty karne, nalezy zaliczy¢ niedoktad-
na regulacje mechanizméw, szczegélnie
ta$ém hamulcowych, niecatkowite napet-
nienie lub nadmiar MPS itp.

Pokonywanie watu

Wiele punktéw karnych otrzymywaty
niektére pododdzialy réwniez za niedo-
ktadne oczyszczenie broni mimo efektow-
townego wygladu sprzetu. Poza tym ma-
to uwagi poswiecono ukompletowaniu
1 prawidlowemu utozeniu sprzetu.

Z tego jut wynika, ze w przygotowa-
niach do tegorocznych zawodéw nalezy
znacznie wigcej poswieci¢ uwagi na przy-
gotowanie sprzetu, pamietajac, ze tylko
idealnie sprawny sprzet nie przysporzy
punktéw karnych i pozwoli osiggnac¢ jak
najlepsze wyniki.

Szczegolnie wazne dla najlepszego wy-
konania zadania w czasie zawodow jest

kierowcéw. Od ich umiejetnej jazdy
w trudnym i réznorodnym pod wzgledem
uksztattowania terenie oraz od techniki
pokonywania przeszkéd zalezy bardzo
wiele.

Technika pokonywania przeszkéd ma

KOMUNIKAT
Centralnego Kolportazu
Wojskowego
Centralny Kolportaz Wojskowy
zawiadamia, iz posiada na skta-
dzie numery czasopisma ,Kierow-
cy" z roku 1952, 1953 i 1954. Za-
néwienia poparte przedptata mo-
tna sktada¢ do nastepujacych Eks-
pozytur:
OKREG WARSZAWSKI:
Ekspozytura Nr 1. Centralnego Kol-
wrtazu Wojskowego w Warszawie, ul.
'mrzybowska 77, konto PKO Warszawa
1-110-30011.

OGREG POMORSKI:

dry m otnie wielkie

duze znaczenie w czasie zawodow. Dwu-
krotne na przyktad pokonywanie skarpy
przedtuza marsz, ktérego czas jest ogra-
niczony; z drugiej strony, nieprawidtowe
pokonanie jej za pierwszym razem réw-
niez przysparza punkty karne. Z tego
widzimy, e znaczenie ma tu szybkie
i prawidtowe pokonywanie przeszkod tak,
jak przewidujg to obowiazujace instruk-
cje.

Wazne jest réwniez, aby kazdy me-
chanik-kierowca umiat pokonywac prze-
szkody z zamknigtym wiazem, aby przy
pokonywaniu skarpy tak prowadzit swéj
woz bojowy, azeby ten nie uderzyt przo-
dem lub tylem o jej dno. Nie bez zna-
czenia jest takze umiejetno$¢ wiasciwe-
go pokonywania ograniczonych przej$é
oraz brodu. W odniesieniu do ostatniego
dotychczas najczesciej spotykanym bfe-
dem bylo, ze niektore czolgi pokonujac
go niepotrzebnie wykonywaty skrety, nie
umiejgc utrzymacé prosto wytyczonej trasy.

Obok tego specjalnej wprawy wymaga
jak najlepsze prowadzenie wozu bojowe-
go w czasie strzelania. Wiemy, ze sku-
teczno$¢ ognia w duzym stopniu zalezy
od kierowcy, od sposobu pr i

k i dotu jest nieco podo-
bne do pokonywania watu, wpierw jed-
nak pokonuje sie pochytos¢ pozniej zas

wzniesienie.

wa i Wicensa Ludwika. Kto w tym roku
zdobedzie tytut najlepszego pododdziatu
czotlgbw Wojsk Pancernych i Zmechani-
zowanych trudno przewidziec. Jedno jest
pewne: najlepszym bedzie ten pododdziat,
ktérego zatogi oraz sprzet beda najlepiej
przygotowane do zawodow.
por. Weiss

Zgadnijcie, a odpo-
wiedZ na nasza kolejng
zagadke przelijcie na
adres  Redak LK
rowca” do dnia 15 lip-
ca br.

1 zatrzymywania przez niego czotgu. Stad
tez w, przygotowaniach do zawodéw na
to zagadnienie winniémy réwniez zwré-
ci¢ uwage.

W ubiegtym roku w centralnych za-
wodach  taktyczno-ogniowych  czotowe
miejsce zajety pododdziaty oficerow Pa-
taca Zygmunta, Zuczkowskiego Bolesta-

zagadki
oraz  nazwiska tych,
ktérzy odgadng marke
pokazanego na zdjeciu

motocykla  zamiescimy
w numerze 15 ,Kie-
rowcy".

sig obecnie nad ustaleniem

UMletnim okresie ji wozéw bo-
’ * jowych szczegélnie czesto spotykamy
sie ze zjawiskiem przegrzewania sie silni-
ka Alarmuje nas o tym przyrzad kontrol-
ny temperatury wody wskazujac jej ciep-
tote dochodzaca do 100° C. Jest to zjawi-
sko niepozadane, gdyz wywoluje obawe
o dalszg prace silitka oraz zmusza do
zmniejszenia szybkosci wozu, aby na niz-
szej przektadni zwigkszajac obroty silnika
przyspieszy¢ krazenie wody i w ten sposob
obnizyc je] temperature W ukladzie chto-
dzenia. Zabieg ten przysparza nam pewne
trudnosci, szczegolnie w okresie wigkszych
upatow, tymbardziej jesli musimy przy
tym utrzyma¢ wymagang szybko$¢ mar-
szu.

_Dopuszczajac jednak do przegrzewania
sig silnika mozemy doprowadzi¢" do jego
awarii. Najczestszymi nastepstwami prze-
grzewania silnika s3: ~przeciekanie wody
przez uszczelnienia miedzy gtowica bloku
a koszulka cylindrow: zwichrowanie ~glo-
wicy bloku i’zwigzane z tym pekniecia ze-
liwnej pokrywy: przebijanie gazéw przez
aluminiowg uszczelks‘l pomiedzy gtowicg
bloku a koszulka cylindréw silnika oraz

Ekspozytura Nr 2. C Kol-
lortazu Wojskowego w Bydgoszczy, ul.
Zygmunta Augusta 20, konto PKO
Bydgoszcz 6-110-5.

OKREG SLASKI:

Ekspozytura Nr 3. Centralnego Kol-
portazu Wojskowego we Wroctawiu,
ul. Traugutta 116-120, konto PKO Wro-
ctaw Nr 8-1104/1 Oddziat Miejski.

poj sie wody w uktadzie smarowa-

7. powodu przegrzania zaobserwowano
réwniez uszkodzenia gérnych kompresyi-
nye tok h,
nadtapianie sie tlokéw aluminiowych na
ich krawedziach, jak réwniez znaczne nad-
topienie z rownoczesnym przepalaniem sie
tlokéw lub zacieranie sie ich. Przegrzanie
silnika moze by¢ réwniez przyczyna nad-
topienia, a nawet wytopienia sie panewek
tozysk gtéwnych z powodu dostawania si¢
wody do uktadu smarowania.

Znajac nastgpstwa przegrzania

silnika

pewnej granicy temperatury wody w ukta-
dzie chtodzenia, ktora moz.emy przyjac ja-
ko nieszkodliwg_ dla dalszej " eksploatacji
wozu oraz granicy, przekroczenie ktorej
jest rzeczywiscie grozne dla silnika.

Najdogodniejszg  temperatura wody w
uktadzie chtodzenia po wyjsciu jej z bloku
silnika jest 80 — 85° C. Niemniej jednak
moze si¢ ona zmienia¢c w_dowolnycl
nicach .od 50 do 100° C Pamigtajmy pr/y
tym, ze przepisy pozwalaja na prace silni-
rzy temperaturze wody okoto 100° C
rotkotrwaty za$ prace nawet i przy
C.

W czasie ¢wiczen zdarzaja sie wypadki,
ze mechanik - kierowca obserwujac przy-
rzady kontrolne silnika, przy wskazywaniu
przez nie temperatury wody i oleju w gra-
nicach 85 — 90° C zatrzymuje od razu
w6z w celu ostudzenia silnika, ktory rze-
komo przegrzat sig lub tez przegrzewa.

W takich wypadkach czotg lub dziato
pancerne musiatoby zaprzesta¢ okresowo
wykonywania_zadania bojowego ze wzq(le-
du na przewidywane uszkodzenia_silnika.
Diatego tez. wazne jest wyjasnienie pyta-
nia, czy dtugotrwata praca silnika przy
dopuszczalnym, gérnym zakresie tempera-
tury wody 1 oleju do okoto 100° C moze
W_Kw’]obaé uszkodzenie pewnych czesci sil-
nika?

ka
na
105

Na_ pytanie to daje ciekawa odpo-
wiedz putkownik inzynier C. Marasa.iow
w artykule opublikowanym w_miesigczni-
ku ,Tankist’ nr 4/54 Twierdzi on. ze sil-
nik typu W-2 jest w stanie przepraco-
wac caly okres miedzynaprawczy —nawet

Jak duze znaczenie ma zaradno$¢ tech-

~niczna dla utrzymania wozu w ciggtej
gotowosci bojowej, “niejeden z mechani-
kéw - kierowcéw miat mozno$¢ przekonaé
sig osobisce  Przekonat sie o tym row-
niez kpr. Wisniowiecki

Czolg jego {es!_ zawsze doskonale pieleg-
nowany i obstugiwany, a mimo to zdarzy-
o sie ‘dwukrotnie, Zze sinik po urucho-
mieniu szybko sig zatrzymywat

W jaki “sposob kpr. Wisniowiecki wy-
kryt przyczyny lgg?O, i jak usunat zauwa-
20N3 NiesSprawnosc?

4 pierwsz}/m przypadku po otwarciu
kranu kontrolnego ustalit, ze uktad paliwa
jest zapowietrzony. Wskazywaly na to pe-
cherzyki powietrza wydostajace sie z niego
wraz z paliwem.

Dla usunigcia omawianego zjawiska kpr.
Wisniowiecki tak diugo zostawit kran o-
twarty, az trysnat z niego zwarty strumien
paliwa. Po nastgpnym "uruchomieniu, sil-
nik pracowat juz dobrze.

W drugim przypadku ustalono, ze uklaa
Fallwa nie jest zapcwmlrzon&/, a filtr pa-
iwa jest czysty. W tych okolicznosciach
prz{czynq Zgasnigcia silnika mogto by¢
zatkanie przewodu paliwa taczacego zbior-
nik z pom

Przewidywania okazaly sie stuszne. Po
kolejnym odtaczeniu koncéwek przewodow,
przemyciu ich i przedmuchaniu, silnik
I tym razem pracowat dobrze

zszego widzimy, jak potrzebna
jest zaradno$c techniczna dla umiejetnego
eksploatowania wozéw bojowych. w

Jaki to”
motocykl m

ograniczona jest nie wysoka temperatura,
lecz \rudnos’cia uzyskania wysokiego ci$-
nienia_ w ukfadzie g
szej niz 100° C.
sprzeczny fakt, ze mechanizm korbowo-
dowy pracuje normalnie przy dopuszczal-
nie wysokie] temperaturze, silnik nie tra-
ci mocy, wszystkie uszczelnienia gumowe
pozostajg w dobrym, nienaruszonym stanie
I nie spostrzega sie zadnych $ladéw przebi-
jania gazow Erzez aluminiowg uszczelke pod
gtowicg bloku cylindréw silnika.

W zakoriczeniu swych wywodéw autor
twierdzi, ze |i)(raca catkowicie sprawnego
silnika przy okreslonej dopuszczalnej tem-
peraturze wody i oleju do okoto 100° C nie
Jest dla niego niebezpieczna i nie zachodzi
potrzeba zatrzymywania czolgu w czasie
ruchu w celu ochtodzenia silnika, jak to
niektorzy dotychczas praktykowali Widzi-
i e 0 wytrzymatosci silnika na

technicznej. Jesli silnik “jest
utrzymany w idealnym stanie, ~wowczas
temperatura wody dochodzaca do 100° C
nie zagraza jego dalszej pracy. Jesli jednak
przy wskazaniu termometru” wody w gra-
nicach 95’ C. spos(rzeg_am[)(/ pewne objawy
pogarszania sie pracy silnika, wowczas inu-
si na nizsza pr

my pr
i zwieksza{'(c obroty obnizy¢ temperature
wody w uktadzie chtodzenia. Nie ma jed-

nak ‘potrzeby bez. specjalnych przyczyn za-
trzymywaé od razu ‘wozu i czeka¢ na
ostygnigcie silnika. Nie nalezy réwniez za-
pominac o powaznej roli zaluzji w zapobie-
ganiu_podnoszeniu “sie temperatury wody
w uktadzie chtodzenia.

W _Swietle tych wywodéw widzimy wy-
raznie jeszcze jedng zalete techniczng na-
szych wozéw bojowych. W celu grutowne-
go upewnienia si¢ 0 waznosci tego zagad-
nienia, przedyskutujcie je ze swymi prze-
tozonymi, jak rowniez przekascie im wia-
sne spostrzezenia. Pamieta¢ jednak nalezy,
aby w procesie_eksploatacji zbytnim_ tole-
rowaniem zjawiska przegrzewania sig sil-

przy temperaturze wody v ej z
silnika do 100° C. W oparciu o doswiad-
czenie twierdzi, ze mozliwo$¢ pracy silnika

nika_przekr jo dopuszczalne grani-
ce nie spowodowac jego uszkcd‘(e:nlal_
z.



przegladu samochodu w drodze I
jak przeprowadza¢; jest to bardzo wazna czynnosé
samochodu.

niedomagania
W okré
razy w c

dnia, wykorzystujac w

u m
i wydadowqania, a przy dalszych wyjazdach,

nie wolno nam ani lekcewazy¢,

poniewaz ma na eelu stwierdzenie, czy podczas jazdy
lub uszkodzenia w_jego zespotach i poszczegélnych cze:
letnim przeglad w drodze nttisimy przeprowadzac co najmniej

ani tez byle
w obstudze technicznej
nic pl?‘wstaly

j2—3
elu_postoje samo hodu podczas za —
zwigzanych, na przyklad z taktycznymi

¢wiczeniami oddziatu — wykorzystywa¢ zatrzymanie si¢ na odpoczynek.

_Rzecz jasna, ze przeglad nie moze by¢ prowadzony chaotycznie, R
kazda czynnos¢ powinna byc przemyslana i wy-

njety w pewne ramy organizacyjne;

konana w pewnej kolejnosci tak ufozonej, aby

tylko musi_by¢

ealy przeglad odbyt sie szybko,

sprawnie i doktadnie, aby nie pominac zadnego zespotu, ktéry wymaga spraw-
ia.

Kolejnos¢  sprawdzania
nalezyte wykonanie przegla
by¢ nastepujaca:

Natychmiast po zatrzymaniu
chodu sprawdzamy przez dotkniecie reka
&emﬂeramre piast” kot, bebnéw hamulco-
wych oraz obudowy mostu_tylnego, skrzyn-
ki biegéw i rozdzielczej Przy normalnym
rozgrzaniu, reka dotykajaca ieni

%waramujqca
u  powinna

samo-  zhior

z miski olejowej silnika' i z obudéw” wy-
szczegoblnionych zespotow.

prawdzamy ~ poziom _benzjmy w
ach i umocowanie ich karkéw.
W razie potrzeby dolewamy benzyny
i zwracamy uwagé czy nie podcijka = ze
zbiornikow tru — osadnika. Spraw-
dzamy oczywiscie nie na oko, lecz miarkg

na rn

wyzej czesci powinna wytrzymywac ciep-
to. Trzeba jednak pamietac,” ze tempera-
tura obudowy skrzynki rozdzielczej jest
neco wyzsza od temperatury pozostafych
zespotow. Jeielbi li)\amulce s3 prawidtowo

n: -

0zioma ys. 1L Przy
sprawdzaniu trzeba zwroci¢ ‘uwage, aby
wlewy zbiornikéw byty szczelnie =~ zamk-
niete_korkami.

. Sprawdzamy miarka poziom oleju w
misce olejowej silnika i w razie potrzeby

wyr
winny sie nagrzewac. Przy tej czynnosci
iwracamy uwage czy nie podcieka niej

Rys. 1. Miarka poziomu paliwa

STETOSKOP

(poczatek patrz W Nr 12)
P'zed _nalozeniem  pokrywki nalez
wkrecié w nakretke przylutowany do
przepony trzpieri stalowy i wyprowadzic
%0 przez otwor w pokrywce na zewnatrz.
ile okaze sig, ze trzpien nie trzyma
sie dos¢ sztywno w nakretce nalezy nar
nakreci¢ przeciwnakretke. Na konce za-
woréw wystajace z dna pudeteczka na-
ciggamy rurki, ktérych drugie konce osa-
o

0zxxn _oleju Ppowmien siegac
znaku 1" (P) na miarce, Po dolaniu oleju
do silnika trzeba zakry¢ otwor wiewu po-
krywa, w przeciwnym razie olej zosta-
nie zanie_czyszczong‘ ~a tym samym nara-
zimy silnik "na szybkie zuzycie.

Sprawdzajac poziom benzyny i oleju na-
lezy mie¢ na uwadze odlegfosc, ktéra ma-
my jeszcze przeby¢ do nastepnego prze-
gladu w drodze, “aby uniknac przymuso-
wych postojow. Dlatego tez w razie obni-
zenia sig poziomu najlepiej jest dolewac od
razii, a nie odkladac tego “do nastepnego
przegladu.

4. Po tej czynnosci sprawdzamy czy nie
podcieka olej z filtréw oleju, a” benzyna
dzygaz’nika‘ pompy paliwowej i przewo-
Ow.

5. Sprawdzamy naciagnigcie, paséw
wietrznika i umocowanie pradnicy. W ra-
zie potrzeby regulujemy naciggmecie pa-
S0 tym celu kluczem do nakretek
zluzniamy $rube mocujch prqdniceié)rze-
suwamy “pradnice w jedng lub = druga
strone, " zaleznie od potrzeby. Kazdy pas
powinen by¢ tak naciagniety, by po na-
cisnieciu_na niego palcem w_srodkowej
czesci miedzy kotami pasowymi wietrzni-
ka a pradnicy ugiat si¢, zalezn e od mar-
ki samochodu, w granicach od 10 do 20
mm (rys 2). Po wyregulowaniu dokrecamy
$rube_mocujaca pradnice.

6. v czy nie podcieka woda

dzam

na
w us%,ach i stetoskop gotowy.

Sprébpjmy teraz dziatanie aparatu. W
tym celu trzeba natozy¢ na uszy konrcow-
ki. a cienkim_koricem wystajacego z pu-
delka trzpienia wodzi¢ po dfoni.” Chropo-
watos¢ skory wystarczy abys’mz ustyszeli
wyrazne chrobotanie; ~jesli tak nie jest
nalezy sprawdzi¢ doktadno$¢ wykonania
powyzszych czynnosci

Miejsca (strefy), w ktorych nalezy oslu-
chiwac poszczegélne elementy silnika,
obrazuje nam rysunek. | tak stuk tozysk
townych watu " silnika pojawia_sie przy
uzie 0 wielkosci 0.1 — 0,2'mm i jest sty-
szalny w dolnej strefie gornej czesci ka-
dtuba silnika. Jest to gtuchy ‘stuk o nis-
kim tonie, ktéry szczegdlnie ujawnia sie
przy gwattownej zmianie obrotow silnika.
Wskazuje on na zwigkszony luz tozysk
gtownych silnika.

Stuk loiﬁ/ska stopy korbowodu jest stab-
szy i stycha¢ go pizy przyltozeniu lrz&)le-
nia do Scianki_silnika w miejscach odpo-
wiadajacych gérnym i dolnym potozeniom
stopy korbowodu ?odczas pracy silnika.

Stuk sworznia_ttokowego wystuchujemy
w gornej potowie cylindra i w glowicy.
Jest to ostry stuk o dzwigku metalicznym
wyraznie styszany przy wylaczeniu zapto-
nu w danym cylindrze. "Uzyskujemy to
przez zdjecie przewodu ze $wiecy.

Do stabiej styszalnych stukéw nalezy
stuk powstajacy wskutek nadmiernego zu-
zycia tloka w cylindrze. Stuk ten swiad-
czacy o powaznym zuzyciu silnika; naj-
lepiej jest styszalny przy przejsciu tloka
przez gérne t dolne zwrotne punkty. Stuk
nalezy  wystuchiwac przez $cianki cylin-
drow™ w ‘strefach odpowiadajacych ~tym
punktom. Jest to stuk charakterystycznie
szczekajacy, a suchy. Przy silniku gérno-
zaworowym przez pokrywe zaworéw fatwo
jest wystucha¢ stuk powstaty wskutek
nadmiernego luzu zaworéw. Stuk ten ma
ton soki, $wiergotliwy. Pojawia sie
szczegllnie przy gwattownym = dodaniu

(zakoriczenie nastapi)

z y W ela-
styiznych przewodéw wodnych z krotki-
mi rurami silnika i przez kurki spustowe
oraz_czy nie podcieka olej z chtodnicy ole-

czy o ztamaniu pojedyriczych piér lub
urwaniu Sruby gtéwnej, faczacej piora.
Odtbodzac od samochodu na kilka kro-

kow sprawdzamg‘ czy nadwozie nic jest
pzzechylcne na bok wskutek ztamania lub
Ostabienia resoru. Resory jak i amortyza-
tory musza by¢ dobrze” umocowane;
owierzchni amortyzatoréw nie powinno
y¢ $ladow podciekania ptynu amortyza-
toréwego.

8. Sprawdzamy ilos¢ i stan zawleczek w
ofaczeniach ciegiet recznego i noznego
amulca, ﬂedalu sprzegta oraz w przegu-
bach drazkéw kierowniczych i ramion
zwrotnic. Zawleczki muszg by¢ sprawne
i powinny znajdowac sie na” wasciwych
migjscach.
Nalezy zwré szczegdlng  uwage na
stan i potaczenie podtuznego i poprzeczne-
go drazka kierowniczego,~ od ktorych w

biifalm tckiffi& g

-RtDAKCMTOPOWMm

_Jakie objawy powoduje przerwanie
jszczelki glowicy pomiedzy dwoma cylin-
drami i co jest przyczyna tego, zapytuje
szer. D; 2 Mikotaj?

Przerwai,0 uszczelki- glowicy pomiedzy two.
ma cylindrami W miejsct._pokazanym ‘na’ rysun-
ku nalezy do uszkodzenia, kiorego nie da sie
naprawic> w garazu, lecz W warsztacie. Objawy

pracuja dwa tvInflry i .strzela” do gaznika lub
(o thumika, poniewaz diia sasiadujace cylingry
la:za sic 7o soba poprzez ‘szcaeline | zapalaja

jeszanke jeden, dugiemy - caagie mewiasci
wym. rohdto stin’k Zle ciagnie. Przy pokreca

‘iindraeh, gdyz podcz— zania_gazy
L e * 2 Jedhego cylin-
drg 5 ugiégo sasianujaceqo

Przerwane Uszcelki

nfedociagniccia na

albo wskutek

a sie sprezania w. dwoch
-1, spre

SRR peeni vtk
O ol

duzym stopniu  zalezy
Jazdy.

i). Sprawdzamy stan tylnych resoréw
gtownych i pomacniczych (o ile sg).

10. Ogladamy waty “napedowe I oczysz-
czamy jz z obcych przedmiotow. Powierz-
chnie watéw nie pownny byé zgiete lub
wl_lnny sposob  uszkodzone.

i* i

lub bloku cy IIHHLGW

laprawa musi ;Eé}rzeprowadzunawwarsz(ar
£l 90710, sprawdi sic pasecayzny przylegania
blokd | glowicy i ewentualnie totrze sié zwich-
rowane powiefzchnie, Pa tej czypnoicl trzeba
wymienic uszczelke | dociagnac” Sruby glowicy
W’ kolejnosci_zaleznej od marki samachodu

St. szer. Gutkowski F. w_liscie do Re-

akcji pisze, ze samoch6d jego, pomimo

Sprawdzamy _umocowanie tylnej la-
yfii i tablicy rejestracyjnej i w razie po-
t/teby wycieramy je czysta, suchg szmat-
ka. Latarnia tylna i tablica rejestracyjna
powinny by¢ dobrze umocowane, aby ‘sie
nie_uiwah t‘iN drodze. "
gladamy i sprawdzamy na wszyst-
kich kotach: stan opon, ktére musza by¢
cate owinny posiadac obcych przed-
miotéw tkwigcych miedzy oponami zdwo-
jonych tylnych kot (np. kamienie, gatezie,
drut itp.). Nastgpnie sprawdzamy cisnie-
niomierzem  cisnienie powietrza w_det-
kach i w razie potrzeby dopompowujemy
do normy. Jesli zauwazymy wzdecie na
boku opony, nalezy przed zdjeciem tarczy
kota z piasty, wypusci¢ z detki powietrze,

wietrznika

nlenia w upalne dni wskutek rozgrzania
nie nalezy wypuszcza¢ z detek powietrza.

ju (jes'ld‘est). Nastepnie Sprawdzamy po-
iom wody w chh oraz

korka chtodnicy; w razie potrzeby dolewa-
my wody do poziomu krawedzi rurki od-
plywowej.

C Sprawdzajac poitom wody, oleju 1pa-
liwa trzeba obejrze¢ zewnetrzng powierz-
chnie zbiornikéw tych zespotow, a takze
ziemig pod samochodem. Swieze plamy
na ziemi i zacieki Swiadcza o przeciekaniu
tych zbiornikow. . .

7. Sprawdzamy stan przednich resoréw
i amortyzatoréw i ich umocowanie. Pidra
resorowe muszg by¢ cale; przeswit miedz
piérami i rozsuwanie sie ich na boki $wiad-

trzymujac olej samochodowy z maga-

zynu wzglednie sprawdzajac jego po-
ziom 'w misce olejowej silnika za pomocg
miarki, niejeden z kierowcoéw zastanawia
sig czy olei jest dobry 1 czy dalsze pozo-
stawienie jego w silniku nie grozi przy-
krymi skutkami.

Ale jakzez okreslic  dobro¢ oleju bez
przyrzadéw laboratoryjnych 1 czy Kierow-
ca moze to zrobi¢, jak to sie mowi, ,,sposo-
bem domowym™? Owszem, moze i nawet
bardzo tatwo, a wigc postuchajcie jakim
sposobem. ) .

Dla okreslenia lepkosci ol
dwie jednakowe szklane prol i 1n
petniamy jedng — olejem, ktory chcemy
zbadac, druga — $wiezym olejem, ktére-
go leptr$¢ jest nam znana, uwazajac, by

ju blerzemy

P P ilos¢ i
cie nakretek tarcz Kot Wszystkie naire\-
ki kot musza znajdowaé sie na wiasci-
wych miejscach i powinny by¢ dociagnie-
te do oporu.

. Ogladamy zamkniecia skrzyni tadun-
kowej, rozmieszczenie i umocowanie fa-
dunku. Zamkniecia muszg by¢ sprawne,
a fadunek dobrze umocowany.

N 'm konczy si¢ sprawdzanie samo-
chodu w drodze,” ktdre bedac przeprowa-
dzone w tej kolejnosci, zaoszczedzi kie-
rowcy czasu i zostanie wykonane szybko,
sprawnie i doktadnie

kich z jego strony staran i zabiegow,
nadmiernie zuzywat paliwo i olej, ze olej w
silniku szybko czerniat, a przez otwér wle-
wu wydostawaly sie spaliny. Silnik czesto
przerywat wskutek zaolejcn'a $wiec. Sa-
mochod zabrano do naprawy i powiedziano
mu, ze ma zyzyle pierscienic i ze trzeba
roztoczy¢ cylindry i wymieni¢ tloki wraz
zglevs’cle_mam_l. .

Zapytuje wiec, dlaczego przy zuzytych
pierscieniach powslajg takie objawy ‘i “czy
nic mozna byloby, nic roztaczajac cylin-
drow. wymienic same pierscienic?

Oto.. objawy, ktore wymieniliscie swiadcza
omm‘ 20 pierscienic ttokow sa zuzyte, a ich
rowki ‘wyrobione. Nadmierne zuzycie oléju Jest
nastepstwem (ego, ze zuzyte pierscienie, pracu

pontoa przelllalczajqca olej ponad fok, gd ic olej
SR 5 oo i, S 4y
s (Ii.lS[ﬁlJlZ Ic na I[%V\é rlysunek‘ na
N
a rawej <cianki cylindra
Jak wskazuje strzatka b, Wskutek tego” wysta-
Jace pierscienie P zgarniaja olei z g-alzi cylin-
dry I'zapeiniaja nim poszetzone z Bowody wy-

| przycisniety do lewe;
lptby ely. d 3 )

Pierscien aig weisniete

o plerscieni towki ... «za sie i osadu
weglowega, wskutek “¢7650  poiieksza
UtFze* pod pierscieniami, w Ktor
przettazany nastepnie’ ponad

cylint

lak okreslic dobro¢ €Sejn

poziom oleju w obu prébowkach byt jed-
nakowy. Po zakorkowaniu przewracamy
Jjednoczesnie obie probowki I obserwujac
szybko$¢ podnoszenia si? pecherzykéw po-
wietrza. okreslamy wzgledna lepkosc, kt6-
ra bedzie wigksza w fej probce, w korej
pecherzyki podnosza sie wolniej.

Dla stwierdzenia cz oleli< nie posiada
domieszek ciat obcych {pia ek), ziemia itp.)
rozciericzamy olej w prébéwce benzyng w
stosunku 1.1, Po 24 godz. domieszki znaj-
dujace sie w oleju opadng na dno pro-
béwki. Obecnos¢ w oleju grubszych cza-
stek ustalamy przez ‘rozcieranie kropli
oleju miedzy palcami. Jesli chcemy zba-
dac czy olej nie posiada domieszki kwa-
sow. woéwczas do naczynie napetnionego
badangm olejem zanurzamy na przeciag
2 — 3 dni kawatek wypolerowanej mie-
dzi. Jesli miedz po wyjeciu Sciemnieje —
wskazuje to na obecnos¢ kwaséw_w oleju.
Oznaka domieszki wody w oleju jest uka-
zanie sie pecherzykow i piany, oraz cha-
rakterystyczny trzask styszany przy ogrze-
waniu oleiu w czystym naczyniu do temp.
100 — tlo°C

Olrz?(mujqc olej ze sktadu lub magazy-
nu nalezy zwraca¢ uwage nie tylko na
czystosc samego oleju, lecz takze i naczyn
do nalewania. Wlewac_olej do_naczyn na-
lezy cienkim strumieniem: o ile przy na-
lewaniu zauwazymy w strumieniu kawat-
ki zgeszczonego ‘oleju lub inne obce ciata
wiewanie naIeZ\I/ natychmiast przerwac
Jesli czystosc oleju wzbudza pewne wat-

pliwoscl, trzeba przela¢ Eo do naczynia
przez gesta metalowa siatke. W kazdym
razie napetnianie miski olejowej si

olejem wlanym uprzednio bez siatki do
naczynia rozlewniczego, nie powinno mie¢

, miejsca.

Stopief zanieczyszczenia olej
olejowej silnika mozna okreslic wg proby
klroplowej lub za pomoca miarki poziomu
oleju

Dla okreslenia sposobem proby kroplo-
wej. nalezy krople oleiu wzietego z ogrza-
nego silnika i sptywajacego z miarki po-
ziomu umiesci¢ na czystym filtracyjnym
Bapierze (rys. 1?_) i zaczekac, az olej wsia-

nie w papier. Po zanieczyszczonym oleju
na papierze zostanie czarna plama, nato-
miast po czystym lub mato zanieczyszczo-
nym pozostanie plama zblizona kolorem
do Swiezego oleju

W celu okreslenia stopnia_zanieczyszcze-
nia wg miarki poziomu oleju, nalezy wy-
ja¢ miarke z ogrzanego silnika, wytrze¢ ja,
nastepnie * zanurzy¢  ponown
miast wyjac. Jesli po wyjs
umieszczone na niej znaki i O beda
dobrze widoczne przez b’one olejowa, po-
krywajaca koniec miarki (rys. ib) ozna-
cza to. ze element filtrujacy filtru wstep-
nej filtracji oleili jest czysty i wymiany
nie wymaga; jesli natomiast kreski i lite-
ry nie bedg przez btone olejowa widoczne
(rys. 1c), jest to oznaka zanieczyszczenia
elementu filtrujgcego, ktory nalezy wymie-

W. F.

ni¢ na nowy.

kieroura:p



v elimnaga do faldowych tlitlrzoilu Polski

D klistow z catego kraju,
wystartowali_do I! elinfnacj
nych. gorskich szlakach

ktory zostat przeprowadzony Jako

wa dni: 20 i 21 czerwca br, trwalj- zmagania_najlepszych matocy-
ktorzy w Polanicy Zdroju (Dolny Slask*
ajdowych Mistrzostw_Polski.

sudcekch w

Polamcy, Ladka Zdroju i Kiodzka wiodta fras3 tego ci

Na trud-
KudoweL

rejon*e  Duszi

raid obserwowany. Podobmge jak !0

miafo miejsce w raidzie obserwowanym w Bielsku-Bjatej (patrz ,Kie-
rowca" Nr 11 str. 8 zawodnicy micii do Eokonan a na kazdym dzlennﬁml

etapie bez mata 23 si

chajac ich. tym samym na dalsze
pozycje w .punktacji, i tak skulecz-
nie ‘wyprzedzili, wielu

gorskich Sciezkach, czesto z unle-
slonymlponad zhoczem gory
wale

raidowcow rowniez miodzi mo\oc
klisci wojska, jak st. szer. R. K
rowski i st,. szer. Kruk w klasle Hl
Eraz st. szer. Marchlifski i Kurocz-
0w,

styl przejazdu. Raid Sudjeckl okazat sie JE

preza
toscig. Ale nic uprzedzajmy wydarz

Indywidualnvm zwyciezca Raldu Sudec-

nieE*warszawa)'.aUktorcgo widzimy na

zdjeciu na jednym 2z obserwowanych
przejazdow

Poczq\kowo nic nie zapowiada-
o przykrych niespodzianek na
trasie. Punktualnie i zgodnie z re-
gulaminem raidu o godz. 9-tej roz-
&cqu sig start 95 zawodnikow na
km trase | etapu. Kazdy z nich,
obojetnie w _jakiej
maszyn, miat 7 godzin
ktorym  powinien byl zameldowaé
sie ‘na mecie. Jednak trudnosc nie
polegata na przejechaniu tych 90 km
gorskimi . szlakami. Chodzito bo-
wiem — i w tym jak wiadomo lezy
sedno raidéw “obserwowanych — o
pokonanie wyznaczonych odcinkéw
bez podparcia noga.
wiec  samo przeechanle
trasy dla motocyklistow ubiegaj i-
cych sie o tytuty mistrzow Polski
nie byto zbyt trudne, szybko bo-
W|em a zarazem bardzo pewnle
go onujg oni gorski teren, to bez-
tedne “przejazdy przez wyznaczone
odcinki sprawity nawet rutynowa-
nym mistrzom ‘wiele klopotu. Or-
ganizator bowiem nie zatowat naj-
trudniejszych  przeszkod, jak stro-
me, kamieniste podjazdy pod gore

czasu, W

rzecinane  wysoko  wystajacymi
orzeniami, waskie ~Sciezki ~ lesne,
pokonanle kamlemstych broddéw,
zjazdy ,na feb na szyje" po ka-
mllennych progach badz” rozmokiej
glinie.

Mozna powiedzie¢, ze | elimina-

na ktérych pi y
dnak o wicie trudniejsza im-

— walka o tzw. ,czyste przejazdy rozgorzata wigc z cala zawzie-

wm[leellsm){ ze rald byb nlezwykle
n

Raldz¥e Swﬁokvzysklm (palrz KIE-
rowca" Nr str. 6* prawie pok)wa
mclog}/kllstow odpadta na cigzki
trasie? Czyzby szybkos¢ jazdy by‘l
ta wigksza? Napewno
nicy po trudnych
kach jechali w duzym tempie. Oka-
zuje sie jednak zupetnie.co innego
Ot6z na - indywidualnych elimina-
c’(ach do raidowych Mlslrzoslw Pol-

p d. ze dotychcza-
sowe mocne pozy« cl takich starych
mlslrzow jak Zymirski, J. Dabrow-
ki, czy W. Markowski zostaly po-
waznle zagrozone przez dystansuja-
cych ich = wielokrotnie, mitodszycl
zawodnikéw. Moglismy to wyraZnie
stwierdzi¢, podziwiaj

!rase f(llelada umleje!no~.c|
ly przejazdy maszyn z woz-
ch przecinkach i gér-
skich rynnach. Najlepiej z tych prob
wysze lcwstsrz Wojska R. Baczkow-

ski — na maszynie M-72 z
wozkiem, ~zdobywajac | miejsce i
zloty medal. Trzecie miejsce rovz-

niez na_maszynie M-72 zajat miody
zawodnik CWKS-u K. Stowik, uzy-
skujac medal srebrny.

Konczqc ten trudny rald kierow-

styl jazdy na na]lrugmejszycﬁ ob-
serwowanych odcinkach™ u’ naszej
motocyklowej miodziezy, ktora jesz-
cze tylko niekiedy ustepuje ,sta-
rym" ‘brakiem odpowiedniej rutyny.
A trzeba przyznac, ze_miodziezy tej
W|ecej Zaimponowata
jednoczesnie i
wysoklm pozlcmem sportowym_
cl

to_sie mowl, wiecej zalezy Wysla-
wiajg wiec one lepszych zawodm-
kéw. daja lepszy sprzet, a tym sa-
mym podnosi si¢ od razu sportowy
poziom imprezy.

Okazuje sie rowniez, ze gdy tego
zachodzi polrzeba mczna tak’ przy-
gotowac swa maszyne, iz znosi ona
dobrze trudy gorsklch bezdrozy, nie
przysparza zawodnikowi _trudnosci
na trasie i nie zmusza go do zrezyg-
nowania z pigknej sportowej walki.
Przykfadem starannie rz%go\owa-
nej maszyny byla Jawa-250"S. Ru-
siniaka z CWKS-u.  Posiadala ona

0jni

roctaw. Na kilkunastu motgcjyk
stow ,,Spojni', slarlujqcych w tej
imprezie pr to mo-

I| ze nawet na]clezszq &rase mozna

przejechac na maszlme te] kate-
gorii, jezeli zawodnik posiada wy-
sokie kwalifikacje jezdzieckie, a ze-

spot skfadajacy sie z kierowcy i
wozkarza pracuje zgodnie i ofiarnie
pokonuje wszystkie  przeszkody na

Na zakcnczenle _nalezatoby jeszcze
ra

[0Cyk|ISCI z krotka karlerq sporto-

tym niemniej pozajmowali oni
WIelE czotowych miejsc we wszyst-
kich klasach maszgn a w klasyfi-
kacji zespotéw zdobyli 11, VIII i"1X
miejsca.

POCHWALA WOZKARZY
mawiajac wigcej lub ~mniej

Oudan udziat - motocyklistow z
poszczego nych klas maszyn w Rai-

wszystkie mozliwe zabezpi nml

yboby nle

wzmocnienia, komplet

czesei, ktore latwiej' ne moga
na gorskiej trasie ~ulec uszkodze-
niu, oraz _pomystowo i

(}/gcdme
rozmieszczony zestaw narzedz
Jesli juz mowa o przygotowaniu
sprzetu raidowego to bardzo wiele
stow uznania nalezy sie tez mjo-
zawodnikom z ‘AZS — Gliwice
(Politechnika Slaska; Wydziat Sa-
mochodowy). Osiem, motocykli, ktd-
re_startowaly w ich barwach w kI
125 byto dzietem ich wiasnej pracy
i to w wiekszosci dzielem napraw-
de godnym uwagi. Zaréwno _silniki
(bazowane na SHL-ce), jak i ramy
z doskonatym nowoczesnym resoro-
waniem obu koét, zwracaty na siebie
uwage kazdego znawcy, a w rezul-
tacie_przyniosty akademikom | miej-
sce i zto medal w kl. 125 oraz
cztery kolejne miejsca w pierwszej
dziesiatce w tej samej Klasie i
srebrne medale.
tATWIEJ BYLO DRUGIEGO DNIA
rawie kazdy z zapylary
rzez nas zawodnikéw odpo-
wiadat, ze drugiego dnia, tj. na Il
etapie raidu  (dhigosc of km i 13
sekcji obserwowanych) lepiej z
sle jechato. A tymczasem na trasie

cja w Bielsku byta w p
z 1l-ga w Polanicy niedzielng prze-

jazdz] Ale najbardziej przykrg s
niespo ziank byt po kilku mecz
cych sekcjach obserwowanych,

cinek 9-ty. na ktérym cztery ko-
lejne przejazdy prowadzity wsréd
glazow quki Sciezka z gory. Od-
cinek ten sie we znaki przede
wszystkim maszynom ciezkim, gdyz
tu przewaznie brakm juz zawodni-
kom sit, ab&/ nie  tylko
stylowg_jazde, ale i CIQZkI molocykl
nablerajac.v pedu wsrod granito-

iej-

{ch prze]azdcw Mme] moze byf

cji zjazdowych, co dawato tym
razem wieksze” mozliwosci ciezszym
maszynom pnacym sie na strome,
obserwowane podjazdy. Okazato sie
wigc,. ze motocyklisci jak gdyb:
.Jlrzywykll" lepiej znosi¢ trudy rai-

i nie odczuwajg do_tego stopnia,
jak w_pierwszym'~ dniu, zmeczenia
na ciezkiej, trasie.

Ale |.li/m razem widzielismy, jak
wielu miodych zawodnikéw awalo
sobie doskonale rade z trudnym te-
enem.

W¥Ch progéw o 60

nnym prze]azdem na  ktorym

murowane” punkty karne byt stro-
my zjazd w dot po glinie.” Pech
chciat. ze wtasnie gdy zawodnicy
rozpoczeli | e(ap Ialdu 1-godzinna
ulewa zmienita twarde podtoze gor-
skich $ciezek w lepka gliniastg maz.

ten sposéb niezbyt trudny prze-
jazd stat sle meoczeklwanqlrudme]-
sz przeszkot :JL

zecz charakterystyczna, ze oby-
dwa wymlemone wyzej ciezkie prze-
jazdy PD konywaly ~ najlepiej moto-
cykle lekkie, ktore jak sie ‘okazuje
zawsze maja na odcinkach zjazd
wych przewage nad 500-tkami i
ciezszymi 350-tkami.

Druglm charakterystycznym mo-
mentem Raidu Sudeckiego by-
ta_minimalna ilos¢ Kcofanych z
trasy maszyn na skutek defektow
czy “uszkodzen. A przeciez juz po-

L
starych mistrzow Jadqcych przewaz-
nie na cigzszych’ maszynach, spy-

wozkami. Choclaz byto |ch zaledW|e
C-ciu, to_jednak swa postawg i wy-
trwatoscig wykazali, ze rzeczywiscie
moga ubiega¢ sie o tytut Mistrza
Polski w tej klasie. Na waskich

IMa pltH Trriiitej IrftlP

Wys$cigi terenowe Polska

I w klasach meszs
wysoki  poziom” jazdy

Cztery biegi terenow  Jakie odbyly

entuzjastyczni

nic l?/lko oklaskiwano
leicow (patrz wyniki), ale przed

zwycl

zniej  charaktery-
styczne momemy jakie_sie wghmfy
podczas Sudeckiego Raidu. Pierw-
szy z nich to bezsporny fakt, ze na-
si “raidowcy opanowali juz i pewnie
czuja sie Na terenowych imprezach
motorowych o najtrudniejszej tra-
sie. Jest to liczna grupa zawodni-
kéw, mogacych smla konkurowaé
7z zawodnikami i nych panstw euro-
pejskich.

Natomiast drugi charakleryswcz-
ny moment to przesuni e s
mistrz6w na dalsze miejsca w
kIasyflkacJ podczas gdy
coraz czesciej i coraz liczniej zaj-
muje juz nasza utalentowana mio-
dziez sportowa — motocyklisci wy-
chowani przez poszczegélne Zrzesze-

wej poiskl i

nia, uzyskujacy dzigki opiece pan-
stwa za kazdym razem pigkniejsze
wyniki w swym rozwoju.

W YNIKI RAIDU
KLASYFIKACJA INDYWIDUALNA
Klasa 125.

RAY))toSlijalL r2SK2elcelG— 46 pKtAi.” 1
Zawodnlkuw 1 fup

ap 2L 2ewodnikow
owary)

Wystarioualo 2
ukonczylo 28 a [l
Ui zdyskwalm

250
wleni Woe — 21
Spoinia Wroda
pojnia Wio-

Klas
L Zurawleckl So
Pkt 2 A fakuowsk,
25 pkt.s 38, Smlglelsk

nia Wrochw — & ol
b QS — lPkt i

Wystarfowalo w le] Fasie

czyli raid wszyscy

Klasa 500

1 W. Szsrle, Ogniwo
7 W &gl Chimik Slallnn md 75
pkt; 3 K. Flakowskl, Hod
791!9;« LR ORI Wi
pkt; 5. A Kwiatkowski ks — 18
pkt: 6, J. llenek CWKS - 121 pl
Wr?,s{a owato 7 Zawudnlkow raid
ukorczyli wszyscy

Motocykle z wézkami
1R chzknwskl QWKS' = 37 pkt: 2
. Sikora. LP2 Klelce l

Ilgczynskl Slal GII

wozkarzy" (2-osobowe

obsady), 1 zawodnik raldu nic ukonczy}.
KLASYFIKACIA ZESPOLOWA

L, OWKS = K sajdzie, st

ik i ' o “%%,n‘?a Wre-

N Takiobicki,

Y ko

ml ielski 1 7.
ar “&\A}
k,

stafl:
paligh J i Mallrg)v\ﬁkl

ga%uggwlamu Czyk

Dbrowsii, i Skl

ol wsk
3. Wodzmskn w Oig nskl
A espol
W Filemouicz, "R Dabrowsiq, &
ik o2 ikt 8. Shoj knla Wrdckaw
espdl 11K Staplliski, K plocickl £
‘Wytrykusz —264 DKt —Wro"
cldw”’— Zespdl” II: "3 Jezier-
ski Pocle;knwlcz Y
&ics awa — Zespol 11 ). He-
ek, A Kwstkowaki, 2 Orbhnizk
pkt.
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