miast zawrzata entuzjastyczna praca pol-
skich robotnikéw, chtopéw i wszystkich lu-
dzi pracy. Kole]arze uktadali “zniszczone
tory, przedstawiciele wiadzy ludowej obej-
mowali zaktady przemystowe, na wsi chto-
pi przygotowywali sie do parcelacji ziemi
obszarniczej.  Przystapiono do .organizacji
urzedéw aparatu panstwowego wiadzy Iu-
dowe; j ZdrOWI i miodzi ludzie thumnie zgta-
szal do wojska, aby z bronig w reku
zemsclc sie faszystom za zrujnowang Oj-
czyzne, za $mierc swoich krewnych i blis-
kich. za wszystkie krzywdy, jakich doz-
nat naréd polski od faszystowskich najez-
dzcow.

Na wezwanie Polskiego Komitetu Wy-
zwolenia Narodowego wszyscy ludzie pracy,
jak_jeden maz ogarnigci niestychanym en-
tuzjazmem, przystapili do odbudowy umi-
towanej Ojczyzny. Na czele, jako organi-.
zator wiadzy ludowej, tej ogrotnnej, trud-
nej i odpowiedzialnej pracy, stata awan-.
garda klasy robotniczej — Polska Partia
Robotnicza. kierowana ~przez nieztomnego
rewolucjoniste, ukochanego towarzysza Bo-
lestawa Bieruta.

Wszystko wtedy trzeba byto zaczyna¢ od
nowa. Ale naréd polski nie 'zatamat sie.
Watczac u boku poteznej Armii Radziec-
kie' na froncie, otrzymawszy natychmia-
stowa pomoc materialng od” swego przy-
jaciela — Wielkie arodu Radzieckiego,
szybko zaczat zabl rany swojej matki

Ojczyzny i przyslqpll do budowy nowego,

Wzv_voju Sil ZAbrojnych narodu — ludowego

wolnego zycla zycia
podles ?lOSCI — Pans!wa Socja-
chanie duze byly woéw-

o.

i aktady zniszczone, brak
obrabiarek, urzqdzen |l?arzedz| brak tran-

Zawdzi czajqc wytezonej pracy robotni-
kéw i chfopow oraz codziennej trosce na
szego Rzadu i Polskie Zjednoczonej Partii

sportu, br: iek ba-
zy enevgetyczne] i wiele, wiele innych
srodkow  niezbednych do pracy i zycia.
Obecnie, wszystko  to pozosla!o daleko za
nami-— jako,

zawdzigczajac bezinteresownej
pomocy Wielkiego e2W|J;zku RadzlecklegoJ

Mioda Stuzba -Samochodowa odczuwata
wowczas duze braki w kadrach. | tu do-
wédztwo Armii Radzieckiej przyszto nam
z pomocq Przyslano OfICEI'OW — instrukto-

mechanlkow i klerc co
Tysiace polskich Zolnlerzy skierowano na
kursy kierowcé.c<,. mechanikéw oraz qo
oficerskich szkol samochodowych na tere-
nie ZW|qzku Radzlecklego
catym.’ szlaku bojowym Iudoweg
1 Wo]ska Polsklego wszedzle byty pojazdy

nasze wojsko Iud obecnie
nowoczesng lechnlkq woJenna i’ zdolne jest
w kazdej chwili obroni¢ swéj naréd przed

tego nam nie wolno.

Musimy pamieta¢, ze wrogowie wolnego
narodu polskiego, chetnie by powtérzyli
taka sama napasc, gdyby nie zdawali sobie
sprawy z potegi panstw demokratycznych
nalezacych do obozu pokoju, na czele kt6-
rych stoi Zwiazek Radziecki.

e dziesigciu_lat,
nasza ukochana Pol-
ska Rzeczpospolita
Ludowa stata sie po-
teznym  panstwem,
ﬁosladajqcym wszyst-
ie $rodki potrzebne
do obrony swej nie-
podlegtosci. Jestesmy
swiadkami, jak coraz
bardziej wzrasta po-
tega naszego kraju, a
zycie narodu polskle-
go z kazdym dniem
polepsza sie i staje
sie szczesliwe.

Ubiegte dziesiec Ial
istnienia wiadzy lu-
dowej, byty rownlez
okéesem wspaniatego

POLSKI

zakusami  imperialistycznych
B awanlurmkow

biegte dZIESIiC lat istnienia ludowego

U Wojska_Polskiego byty réwniez okre-

sem wspaniatego rozwoju stuzby samocho-

dowej, jako jednego z podstawowych czyn-

nikéw motoryzacji Pamietamy, jak na gos-

cinnej ziemi radzieckiej powstawaty pol-

skie dywizje, korpusy

i armie, g z zakfa-

déw radzieckich przy-

sytano nam setki tran-

sportow zatadowa-

n ch pojazdami me-

chanicznymi najroz-

maitszych typéw, ro-

dzai i przeznaczenia

oraz innym sprzetem

samochodowym.

migtamy, jal

czajac bratniej pomo-

rmii Radzieckiej,

w  Wojsku Polskim

powstaty  kompanie,

bataliony i putki sa-

mochodowe.  polowe

bazy remontowe i in-

ne potowe srodki re-
montu i obstugi.

LUDOWEJ

artylerii, na pozycjach wy]scluwych czol-
6w, na lotniskach. Przy wykonywaniu za-
an bojowych.przez wojska inzynieryjn:
tacznosci i ‘inne rodzaje wojsk i stuzb. Nie
przeprowadzono, ani jednej powazniejszej
operacji bojowej, w "ktorej nie uczestni-
czggby _pojazdy mechaniczne.

ecnie Stuzba Samochodowa posiada
na]nowoczesme]sze i najlepsze na calym
SWi ody i inny sprzet — pro-
pO|SkIe] i radzieckiej, posiada naj-
rozmaitsze urzadzenia, narzedzia i mate-
riky-  zapewniajace  utrzymywanie ra

%soklm poziomie technicznym parku oraz
zabezpieczajace wyszkolenie swoich kadr.

Nieustanny Wzrost techniki wojennej lu-
dowego ~Wojska .Polskiego, doskonalenie
wiedzy i zdolnosci bojowej na bazie tej
techniki stawia przed Stuzbg Samochodo-
wa_coraz neWe i powazniejsze zadan a.

Dziesiatg rocznice powstania Polski Lu-
dowej Stuzba. Samochodowa, wraz z catym
wojskiem, wita, duzymi sukces&hl w swej
pracy oraz wyszkolenlu bojowym, politycz-

nym’ i tachowjyin. .

Stuzba Samochodowa wraz z catym woj-
skiem pod rozkazami ukochanego Dowadcy,
Marszatka Polski Konstantego Rokossow-
sk‘ego stoi i-bedeie, zawsze sta¢ na wyso-
kosci swego zadania, zdolna w kazdej chwi-
li wypetni¢ swoj obowiazek wobec umito-
wanej Ojczyzny — Polski Ludowej.




J DOSWIADCZEN

IM szyscy dobrze zdajemy sobie sprawe,
jak wazna jest umiejetna regulacja ru-
chu.” Obecnie w okresie ciaggtego zas ia-
nia_naszej armii w sprzet samochodowy
niejednokrotnie spotykamy sie z postaw o-
nym przed nami zadaniem regulowania
ruchu kolumn samochodowych.  Azeby
czesciowo zorientowac kolegéw w wazno-
sci tej stuzby przypomne, ze w czasie o-
statniej wojny niejednokrotnie od stanow-
czoéci zotnierza regulacji ruchu, od jego
umiejetnosci i petnego zrozumienia waz-
nosci swej funkcji, zalezato  wykonanie
zadania bejowego. Dzigki sprawnemu prze-
puszczeniu kolumn samochodowych.

zacych amunicje, materiaty pedne, lub
sprzet wojskowy, oddziaty “walczace na
pierwszej linii mogty bi¢ wroga i zwycie-
zaé

Obecnie w okresie wzmozonego szkole-
nia na obozie letnim musimy pogtebic i u-
zupetni¢ nasze wiadomosci, dlatego tez
pragne podzieli¢ sie z kolegaml wiadomo-
sciami stosowanymi niejednokrotnie w
praktyce w czasie ostatniej wojny.

unek 1 pokazuje jak przepusz-

cza¢ 2 kolumny na skrzyzowaniu drog 1
nie wymaga specjalnego  objasnienia.

Rysunek 2 pokazuje spotkanie sie
dwéch kolumn samochodowych.  Sposéb
ten zastosujemy jedynie w tym wypadku,
kiedy kolumny’ maja do wykonania zada’
nie nie cierpiace ziwloki, poniewaz jak to
widzimy na rysunku, bardzo jestesmy
w zgodzie z przepisami ruchu kotowego.

pragnac nalezycie przygotowac sie do
obrony p/chemicznej kazdy kierowca
winien dobrze zna¢ elementarne zasady
|5posobylejobrony Kazdymarszkolumny

g0
chodu w warunkach bo]owych zawsze WI-
nien sie odbywa¢ w stanie pogotowia prze-
ciwchemicznego. Dlatego tez wszyscy Kie-
rowcy obowiazani s zna¢ sposoby uzy
broni chemlczne] przez nieprzyjaciela,
Jej dziatan {( a rozpoznat w terenie,
co nalezy do srod ow obrony p/chemlcz-
nej i jak nalezy skutecznie broni¢ si¢ przed
nia, postugujac Sie srodkami obrony p/che-
tnicznej.

Bojowe $rodki chemiczne dzielimy na
trzy zasadnicze rodzaje w zaleznosci od Ich
przeznaczenia i dziatania. Sg to $rodki dy-
mne, $rodki zapalajace i gazy bojowe, kto-
re z kolei dzlelq SI§ na gazy: duszace, tru-
jaco, nigce.

Najgrozniej bromq chemiczng s3 gazy
bojowe (lotne i state), totez oméwimy po-
krotce to zagadnienie.

Jednym ze stale stosowanych sposobow
atakowania kolumny samochodowej $rod-
kami chemicznymi jest nieprzyjacielski
nalot lotniczy. Bomby zrzucone przez sa-
moloty napefnione srodkami chemicznymi
(gazami trujacymi) skazajg teren, sprzgt 1
niszcza site zywa. Samoloty rowniez moga
by¢ wyposazone w specjalne aparaty wy-
lewne, stuzace do rozpylania $rodkéw che-
micznych.

Jezeli marsz kolumny bedzie odbywac
Sie w pobliz ntu, to nieprzyjaciel-
ski napad chemlczny moze by¢ przeprowa-

s-"KiecOuca.

IM spétczesna obrona nleprgljaclel na-
sycona duza iloscia sro ognio-
wych i odpowiednio rozbudowana pod

wzgledem inzynieryjnym, jest obrong ak-

tywna, gleboko urzutowang. Dla przetfa-
mania takiej obrony konieczne {(es&h jak
ich ro-

najscislejsze wspotdziatanie wszystl
dzajow wojsk: piechoty, artylerii, czotgéw,
saperéw, lotnictwa. Tylko przy odpowmd-
nim wspétdziataniu tych wojsk moze byc
mozliwe szybki zdecydowane przetama-
nie wspélczesnej obrony npla. Kazdy ro-
dzaj wojsk i stuzb ma Erzy tym okre-
$lone zadanie, ktérego wykonanie decydu-
jaco wplywa na dzlalame innych rodza-
jow wojsk 1 stuzb. rzyktad czotgi
W natarciu odgrywajq roe sity uderze-
niowej, ktéra toruje droge do’ dziatania
piechoty; piechota natomiast jest sitg,
ktéra z kolei zabezpiecza dziatanie czot-
gow, likwiduje gniazda oporu i oczyszcza
teren od wroga.

Jednak zaleznie od rozwoju walki szyb-
ko$¢ posuwanja sig¢ czotgéw i piechoty
moze by¢ rozna i moze nastapi¢ nawet
taki moment, ze czolgi oderwg sie od wta-
snej plechoty i beda zmuszone walczyc
samodzielnie, co, oczywiscie, nie bedzie
dla nich kcrzystne Dfatego tez trzeba ko-

5PBEESS8W

szybki
dach, w duwolnych klerunkach manew-
rowac sitami i $rodkami na polu walki 1
szybko koncentrowac sity i Srodki tam,
gdzie nieprzyjaciel najmniej sie tego spo-
dziewa.

Szczegélnie wielka role odgrywaja po-
jazdy mechaniczne podczas natarcia pie-
choty, po przetamaniu glownegc pasa ob-
rcnK i jego taktycznej strefy. W tych wa-
runkach zwigksza sig szybko$¢ posuwania

lumny samochodowej nie zalezn e od cza-
su, warunkéw terenowych i taktycznych.
Maskuje ja i organizuje tacznos¢ sygna-
lizacyjna lub radiowa z dowddcg prowa-
dzacym walke.

Po zakoriczeniu walki kolumna samo-
chodowa na rozkaz dowédcy wyrusza na
wskazane miejsce, taduje piechote i znéw
przesuwa sig na wskazana przez dowddce
rubiez. Z tego wynika, ze pojazd mecha-
niczny stat sie srodkiem niezbednym dla
zabezpieczenia dziatania piechoty’ bezpo-
$rednio na polu walki.

Posuwanie si¢ kolumn
bezposrednio na polu walki jest zawszg
zalezne od wytworzonej sytuacji, sposob
za$ posuwania sie wskazuje dowddca pro-
wadzacy walke.

Orgamzac]l i obrony kolumny samocho-
dowej odczas natarcia nie poruszam,
dyz to. ze wzgledu na jego

samochodowych

naszych oddziatow i
o dziatania ich w gtebi obrony npla na-
ezy zawsze na czas podwozi¢ piechote w

odpowiednie miejsce na polu walki. Zada-

nie to wykonujg poJazdy mechanlczne
iechoty na
odbywa sie zawsze

odeW|edme rubieze,

niecznie zwwkszyc _szybl osc poruszama
piechoty. hod ostoniety rzed ogniem npla.
E"(lyczne] sirefy obrony npla ey P 9 P
tego stuza po]azd na rozkaz pr
lransﬂonery, samochod: motocykle.  ke. Kolumny pojazdow meawamcznych
W takich wypadkach czolgi, plechcla zmo-  jako etatowe wyposazenie poszczegélnych
toryzowana, artyleria na ciggu mecha-  oddzialéw i pododdziatow, posuwaja “sig

nicznym szybko posuwaja sie¢ w giebi ob-
rony rtpla, “okrazaja go, i nie dajac mu
organlzowac obrony niszcza go
ub woli.

Rola po]azdow mechanicznych jest przy
tym bardzo duza, gdyz pozwala piechocie

szybko posuwac sig za czolgami, wspiera¢
je swym ogniem, a tym samym dziata¢
wspolnie i z duza sita uderzenia. Stad

whniosek, ze kierowca onazdu mechanicz-
nego w piechocie speinia nowe zadania
i znajdujac sie razem z piechurem, arty-
lerzysta,” saperem, tacznikiem na polu
walki w duzym stopniu przyczynia si¢ do
pozytywnego~ rozstrzygniecia jej na na-
szg korzysc.

Masowe zastosowanie pojazdow mecha-
nicznych  w wojsku pozwala piechocie

uioni/ za pomoca pociskéw artyleryjskich
nape nlon%ch gazami.

Uzycie broni chemicznej przez nieprzy-
jaciela nie bedzie grozne, jezeli kazdy zot-
nierz bedzie Znat zasady obrony przed nig
i ma przy sobie $rodki”indywidualnej ob-

za nimi w toku samej walki w takiej od-
legtosci, aby utrzymac faczno$¢ z podod-
dziatami prowadzicyml walke. Zaleznie
od sytuacji na polu walki z chwila gdy
zatadowanie piechoty stanie sie koniecz-
ne, dowédca daje rozkaz kolumnie samo-
chodcwe] ktéra przesuwa sie na wskaza-
ne jej miejsce gdzie taduje zoinierzy i prze-
wozi ich w kierunkach i po drogach usta-
lonych przez dowédce. Po przewiezieniu
piechoty na miejsce wyladowania, z kt6-
rego, po rozcztonkowaniu sie, rozpocznie
ona dalsza walke, pojazdy mechaniczne
rozmieszczaja sie¢ w ukryciu, aby nie by¢
narazonymi na ogien npla.

Dowddca kolumny samochodowej w za-
sadzie oficer stuzby samochodawej or a-
nizuje odpowiedhig obrone i ochrone

drodze obowigzany jest maske przeciwga-
zowa i Indywidualny pakiet p/chemiczny
mie¢ zawsze pod reka. Nie wolnoﬂjak to

gng’czeme wymaga osobnego ~omowienia,
ktore zostanie poruszone pozniej

wigzku z tak wazna rolg jaka od-
grywaja_pojazdy mechaniczne przy na-
tarciu Plecholy, najwazniejszym zadaniem
kadr stuzby samochodowej bedzie utrzy-
mywanie ich w_stuprocentowej sprawno-
sci technicznej. Wszyscy kierowcy powin-
ni wykorzystywa¢ kazda wolng chwile,
aby doprowadzt¢ swoje pojazdy do petnej
gotowosci technicznej.

Kazdy kierowca powinien rozumiec, ze
wykonuje bardzo wazne i odpomedzlalna
zadanie, przewozac piechote, ktéra prowa-
dzi bezposrednlq walke z nplem i zabez-
piecza dziatanie Innych rodzajow wojsk
i stuzb, i ze we wspotczesnej wojnie moz-
na osiggnac zwyclfslwo tylko Erzez odpo«
wiednie wspétdziatanie wszystkich rodza-
jow wojek i stuzb.

C prawnie dziatajaca taczno$¢ jest Jed-
** nym z podstawowych czynnikéw, decy-
dujacych o wzorowym wykonaniu zadan,
postawionych przed wszystkimi rodzaja-
mi wojsk. Totez na kierowce, obstugujace-

go pojazdy w stuzbie iacznosci, spadajg
odpowiedzialne obowiazki.

W czasie ¢wiczeri na obozie letnim
Jnieprzyjacielska” artyleria i lotnictwo

stara sie usilnie zniszc a/c system acz-
nosci: potowe ataeje iowe i centra-
le telefoniczne, ktére umleszczone sg na
samochodach. Od kierowcy zatem d-dztwo
wytinga zarowno najwyzszej troski o stan
techniczny pojazdow i gruntownego opa-
nolllvanla Jjazdy w roznorodnym terenie,

sie czesto zdarza, miec jej pod
samochodu. Najleple] ‘esl wykonac na ma-
ske przeciwgazowa poteczke, czy tez skrzy-
neczke w_budce kierowcy (np. przy sie-
dzeniu). Jesl to zalezne "od typu samo-
chodu.” W kazdym razie maska przeciw-
gaeowa musi byc (ak umieszczona w
budce kierowcy nie przeszkadzajac
w czasie jazdy, mogla by¢ fatwo wyjeta i
szybko uzyta. Sadzg, ze kierowcy — racjo-
nalizatorzy powinni nad tym Zzastanowi¢
sie i da¢ swe propozycje i pomysty. Poda-
wanie sposobu sprawdzania i zaktadania
maski przeciwgazowej uwazam za zbytecz-
ne, poniewaz jest to” doktadnie omowione
w instrukcjach. Nie mniej jednak na obo-
zach letnich czynnosci te kierowcy powinni
praktycznie przerobic.

W warunkach bojowych indywidualne
srodkl obrony p/chemicznej nosi si¢ w na-
stepujacych pozyc]ach

— ,marszow w warunkach normal-
nych;

— .pogotowie” — przy istnieniu niebez-
pieczeristwa napadu chemicznego; wyko-
nuje sie na rozkaz lub szgnal »Pogotowie

Postuglwanie sie mat

rony. Zasadniczym $rodkiem Indywidual-
nej obrony p/chemicznej dla kierowcy jest
maska przeciwgazowa i indywidualny pa-
kiet przeciwchemiczn,. Ponadto, zaleznie
od warunkéw i zadan wykonywanych
przez kierowce, moze on mie¢ przydzielong

do obrony p/chemlczneﬂ( odziez ‘ochronna
(kombinezon, buty 1 rekawice), poriczochy
1 ptaszcz ochronny, narzutke' — podsoiGt
itp.

Sprawnos¢ maski_przeciwgazowej pole-
ga przede wszystkim na doktadnym do-
pasowaniu jej do wymiarow glowy, utrzy-
maniu we wzorowej czystosci i na staran-
nej jej opiece (nie zaniéczyscic, nie pogiac,
nie pottuc i nie porwac).

W warunkach bojowych kierowca w

gazowe". Na ten sygnat kierowca, nie za-
(rzymujqc samochodu, wyjmuje maske
i a i przenosi ja w pozycje

pr ga
.pogotowie”;
— ,bojowe,

)" — w czasie rozpoczecia na-
adu chemlcznego Kierowca na rozkaz
ub sygnat ,Gaz" czy tez samodzielnie, po
51W|er zeniu napadu_chemicznego, umieje-
tnie i szybko naktada na twarz maske
przeciwgazowa.

Kierowca pojazdu gasienicowego nakfa-
ktadajac maske Erzeclwgazowq zwalnia
szybkos¢ pojazdu, kierowca zas samochodu
na te chwilg zatrzymuje pojazd.

Maske przeciwgazowa zdejmuje sie na
sygnat lub komende ,,Maski zdejm”. Na te
komende kierowcy po]azdow mechanicz-
nych zdejmuja maski przeciwgazowe lewg
reka nie przerywajac jazdy.

ppik E. Faw|owsM

jak i po]azdu
w czasie postoju przed obserwacja i
ogniem ,nieprzyjaciela".

Zrozumiate, “ze posrednia prgyczwia
bombardowania i obstrzalu moze tu byé
wadliwe zamaskowanie weztéw taoenosei
oraz skupienia i duzy ruch samochodéw.
Dlatego nalezy szczegolnie  troskliwie
maskowaé wszelkie  pojazdy. | tak dla
ukrycia radiostacji samochodowych wy-
konu]e sig specjalne wykopy, ktore nale-
zy pokry¢ belkami 1 ziemia dla ochrony
Frzed odtamkami bomb i pociskow arty-

Pojazdy ruchomych $rodkéw facznosci
wzdtuz drég i wrejonie waznych pun-
ktéw facznosci nalezy okopywac jedynie
przy uwzglednieniu I zamaskowaniu “ru-
ghu i w miare moznosci poza gtownymi
rogami.

Zamieszczony szkic schronu = ziemnego
radiostacji polowej, pomoze kierowcom
stuzby facznosci w prawidtowym zabez-
pieczeniu tego waznego sprzetu i pojazdu.

sieri. Jan Prokopowlet



' cecna Kazaego Kierowcy. Mamy w woj-
sku wielu zotnierzy — kierowcow, ktérzy
z miesigca na miesiac potrafig zaoszczedzic
dos¢ znaczne ilosci benzyny, co w sumie
stanowi cate tony. Kierowcy ci kochaja
swty‘q Ojczyzne i wiedza, ze kazdy zaos
czedzony %vosz moze by¢ uzyty gdzie
dziej W Celu na przyktad szybszej rozbudo-
wy naszego przemystu i podniesienia stopy
zyciowej ludzi pracy.

Latem warunki pracy samochodéw w te-
renie sg o tyle trudne, ze niedo$wiadczo-
nl)(/ kierowca’ nie tylko ze nie potrafi uzy-
ska¢ oszczednosci, lecz, przeciwnie, moze
nawet spowodowac nadmierne zuzycie pa-

Rozpowszechnion{ wéréd kierowcow po-
glad, ze Frzy szybkiej jezdzie zuzywa sie
mniej paliwa lub, ze obciazenie poﬂ’azdu nie
wplywa na zwiekszenie zuzycia paliwa, jest
Catkowicie btedny, jako pozbawiony wszel-
kich podstaw. Zasada, ze ,w mechanizmie
niczego darmo otrzymac nie mozna", i w
tym przypadku ujawnia sie bardzo wyraz-
nie, gdyz wzrost obciazenia silnika jest $ci-
$le i zawsze zwiazany ze zwiekszeniem zu-
zycia paliwa.

Razdy z was, o ile chce zaoszczedzié pa-
liwa, musi zna¢ przyczyny, wplywajace

. w ten lub_inny sposdb 'na jego zuzycie.
Przypomnijmy” wiec sobie te podstawowe
przyczyny:

Szybkos$¢ jazdy . Zuzyjecie naj-
mniej paliwa.»jadgc na bezposrednim bie-
su 2 szybkoscig od 30 do 40 km/godz. Jaz-

a z mniejsza szybkoscia zwieksza nieco
zuzycie paliwa, przy jezdzie za$ bardzo
szybkiej zuzycie paliwa znacznie wzrasta
(pi-zy najwiekszej szybkosci jest dwukrot-
nie wieksze?.

Tem E eratura sinika. Spraw-
nos¢ silnika, jak zapewne wiecie, jest tym
wyzsza, im wyzsza jest jego temperatura,
wobec czego najwydatniejsza jest praca sil-
nika dobrze rozgrzanego. Z drugiej jednak
strony odpornosc oleju na wysokie tempe-
ratury jest nlewgslavczajgca, wskutek cze-
go silnik musi by¢ chtodzony woda, kt6-
rej temperature trzeba utrzymywac w gra-
nicach KO— 90°C i nie dopuszczac do prze-

" fproczmria -joj punktu wrzenla. Jasne Wiec
Jest, ze jeden i ten sam silnik w stanie go-
racym zuzywa mniej paliwa anizeli w sta-
nie”zimnym.

W arunki drogowe. Nie potrze-
buge chyba ttumaczy¢ dlaczego, jadac po

mdobrej 1 rownej drodze uzyskujecie naj-
mniejsze zuzycie paliwa. Kazdy z was od-
powie — dlatego, ze opory “drogowe s3
wtedy najmniejsze. Stusznie. Ale z chwilg
gdy wjezdzacie na ztg droge lub w teren
gorzysty, opory te wzrastaja i dla pokona-
nia ‘ich musi- by¢ zwiekszony wysitek,
wakutek czego zwigksza sig réwniez i zuzy-

- cie paliwa. Przy jezdzie po bardzo ztej wy-

>boistej drodze,” po btocie, piasku lub” pod-

O przedtuzenie okresu uzywalnosci ogu-
mienia obowigzany jest dba¢ kazdy kie-
rowca. Totez obecnie, gdy samochody po
wigkszej czesci pracuja w terenie, na cza-
s:c bedzie przypomnie¢c mitodym kierow-
com podstawowe zasady obstugi ogumie-
nia.

A wiec: R R
1. Przed wyjazdem 2z parku sprawdzaj

Wauw

D irv 7 m

moktym terenie, silnik ma do pokonania
jeszcze wigksze opory, a jazda w tych wa-
runkach wymaga stosowania nizszych bi
0 szybkie obroty i catkowicie
otwarta przepustnica mieszanki, a w re-

ZSngid

“ C L

paliwa lub przewodéw; zmniejszone spre-
zanie w cylindrach spowodowane przez wy-
robienie ~cylindrow, ttokéw i pierscieni;
zanieczyszczony filtr powietrza; poslizg
sprzegla; ocieranie sie bebndw o szczeki

zultacie — Poza tym
jazda po wyboistej drodze Tubw nieréwnym
terenie wywotuje znaczne wstrzasy. Stopa
kierowcy spoczywajaca na pedale_przepust-
nicy mieszanki drga 1 mimowolnie naciska
na pedat, w wyniku czego silnik otrzymu-
je czeste i niepotrzebne zastrzyki paliwa
z pompki przyspieszeniowej.

Przeciwny silny wiatr i deszcz nie sprzy-
jaja oszczedzaniu paliwa

W arunki atmoferyczne. Mgl
deszcz, Sliskie albo rozmiekte drogi grunto-
we oraz sita i kierunek wiatru majaMDO-
wazny wplyw na zuzycie paliwa. Mgla
i deszcz nie sprzyjaja oszczedzaniu paliwa,
gdyz niedostateczna  widoczno$¢ = zmusza
was jecha¢ wolno gna niskich biegach) i
czesto uzywac hamulcow. Sliska droga po-
woduje poslizg kot, a rozmiekta — grzez-
nigcie samochodu. Kierunek wiatru i jego
sita wptywaja na zwigkszenie lub zmniej-
szenie zuzycia paliwa. Przy jezdzie na ma-
tych szybkosciach réznice te sg bardzo nie-
Znaczne, wzrastajg jednak przy szybkos-
ciach wiekszych. Na przyktad dla samocho-
du osobowego, jadacego z szybkoscig 80
km/godz. przy silnym wietrze, réznica zu-
zycia paliwa przy jezdzie z wiatrem i pod
wiatr moze wynies¢ okoto 2 litréw na
100 km.

Stan techniczny Pojazdu
mechanicznego Zty stan tech-
niczny pojazdu mechanicznego przyczynia
sig W wysokim stopniu do nadmiernego
zuzycia paliwa. W szczegdlnosci Powazny
wplyw maja tu: zbyt pozny zapton; nie-
szczelnos¢ zaworu iglicowego komory ply-
wakowej gaznika; nieszczelnos¢ zhiornika

P odczas cwiczen letnich, pracujf?c czes-
ciej w terenie, bedziemy musieli nieje-
dnokrotnie korzysta¢ z podnosnika hydra-
ulicznego, w ktéry wyposazony jest samo-
chéd ZIS-151. Podnos$nik ten ma 5 ton nos-
nosci i zapewnia podniesienie tadunku na
300-500 mm.

Jednak, aby podnosnik dziatat sprawnie
i w krytycznej chwili, kiedy wykonujemy
powierzone nam zadanie, nie zrobit zawo-
du, trzeba wiedziec, jakI nalezy go uzywac,

clénenie w detkach zawsze
rzem.

2. Nie hamuj ostro, co powoduje poslizg
kot i niszczy opony.

3. Nic dopuszczaj do nadmiernego obcifL-
zenia opon, uktadajac w tym celu tadunel
w skrzyni tadunkowej réwnomiernie.

4. Nigdy nie myj, a nawet nie przecie-
raj ogumienia nafta, benzﬁna lub olejem;
przy tankowaniu uwazaj, by ptyny te nie
dostawaty sie na opony.

5. Natychmiast usuwaj najdrobniejsze
uszkodzenia opon lub detek, by nie dopu-
scic do wiekszych, czesto nic nadajacych
sie do naprawy.

6. Jezeli masz nowe i naprawione opony,
to nowe zaktadaj zawsze na tylne kola, a
na}])ravyione na przednie. .

. Nie zaktadaj na samochéd opon o ré
nym rysunku bieznika. Jezeli w twoich
warunkach jest to nie wykonalne, to przy-
najmniej dbaj, aby na zdwojonych kolach

0 obu stronach samochodu_byty opony o
Jednakowym rysunku bieznika.

8. Chron opony od ls)romieni stonecznych,
przykrywajac jc na diuzszym postoju ma-
tami _lub brezentem.

9. Zaktadajgc detke nie zapominaj przy-
pudrowac ja 1 wnetrze opony talkiem.

10. W upalne dni n'e wypuszczaj powie-
trza z rozgrzanych detek w celu zmniejsze-
nia w nich cisnienia.

w jakiej kolej y czynnosci
zwigzane z podniesieniem np. samochodu
w celu wymiany ogumienia, jak obstugi-
wac i czym smarowac. .

Ot6z korzystajac z podnosnika trzeb
zachowac¢ nastepujaca kolejnos¢ czynnosci:

1 — korpus; 2 — nakretka kapturkowa;

3 — cylinder; 4 — tlok; 5 — wkret; 6 —
ttoczek ci$ owy; 7 — rekojesc; 8 — za-
wor; 9 — iglica zamykajaca;. 10 — korek
wlewu

zbieznos¢ przed-

nich kék; za mate cisnienie w_detkach itp.
traty oprz ewozeniu
i tankowaniu. Straty

przy prze-
wozeniu paliwza moga powsta¢ wskutek
szczelnosci korkéw w beczkach. Stosowan
drewnjanych korkéw okreconych szmatg
jest niedopuszczalne, Edyz przy whbijaniu
takiego korka w beczkach powstaja drob-
ne peknigcia przez ktére przesacza sie ben-
zyna, a grdcz tego szmata, jak knot, wy-
cigga z beczki benzyne pomagajac jej do
wyparowania. W czasie cwiczen w terenie
moze sie zdarzy¢, ze benzyne z beczki a na-
stepnie do zbiornikoéw trzeba bedzie nale-
wac wiadrem. tym przypadku trzeba
zachowac szczeg6lng ostroznosc, by nie roz-
lewac paliwa i zna¢ sposoby ulatwiajace
nalewanie. Nalewajac wiec do wiadra z
beczki znajdujacej sie na ziemi, nalezy
beczke ustaiwi¢ na wzniesieniu, a wiadro
w dotku. Jezeli beczka jest na samochodzie,
to benzyne wlewa sie do wiadra za pomocg
gumowego weza, Wlewajac benzyne do
zbiornika z banki trzeba banke trzy-
maé mozliwie blizej od lejka i stanaé ple-
cami tak, by zastoni¢ strumien paliwa
przed wiatrem. W. F.

(Dokonczenie artykutu w nast. numerze)

1 — koncowka starej $wiecy rozhieral-
nej 0 14 lub 0 18 mm; 2 — gniazdo za-
woru: 3 — zawdr iglicowy: 4 — ciezarek
50 g; 5 — skalowana dzwignia; .. 6 — na-
kretka wewnetrzna; 7 — wspornik: 8 —
otwér w gniazdku zaworu.

1 Zakrywamy otwor przelewowy przez
.obracanie iglicy zamykajacej 9 (patrz rys.)
zgodnie z kierunkiem obrotu wskazéwek

zegara.

g. Ustawiamy podno$nik w zadanym po-
tozeniu, wykrecajac wkret 5 na odpowied-
nig wysokosc.

3. Wkiadamy rekojes¢ 7 podnosnika i po-
rusza]a‘c nia,” przepompowujemy olej pod
thok; tlok 4 zacznie przy tym sie unosic.

Moze sie zdarzy¢, ze z podnosnika be-
dziecie musieli korzystac ustawiajac go nie
pionowo, lecz w potozeniu poziomym. W
tym przypadku trzeba pamietac, ze tablicz-
ka inslrukcgjna umieszczona na jego kor-
pusie musi by¢ skierowana w gére. W celu
opuszczenia podnosnika wolno obracamy
iglice zamykajaca 9 w kierunku przeciw-
nym obrotom ~ wskazowek zegara. Dobrze
jest podktada¢ pod podnosnik deski:
zmniejsza to nacis _Lednos}kowy na grunt
i podstawa podnosnika nie gizeznie w
migkkim lub sypkim gruncie.

Moze réwniez sie zdarzyc, ze po doktad-
nym wykonaniu czynnosci podanych w
punkcie 1, 2 i 3 poruszacie rekojescia, a
godnos’,nik nie unosi samochodu na potrze-

na wysokos¢, chociaz wiecie, ze jest
szczelny i sprawny. Wtedy przestaicie po-
rusza¢ rekojescia, bo i fak nie bedziecie
mieii z tego zadnej korzysci, a czas ucie-
ka, tylko sprawdzcie czym predzej j. Jom

PACIONAUZATOB

WSKAZNIK SPRZEZENIA *m

B odczas pobytu na obozach letnich re-
m dakcja nasza zetkneta sie z Kilkom*
nowymi pomystami racjonalizatorskimi —
owocami pracy naszych zotfierzy i nowa-
torow, ktorzy w czasie cwiczen na poli-
gonach ciggle mys’lg. jak lepiej i sprawniej
wykona¢ swoje zadanie. Przyktadem tega
bedzie usprawnienie oficera Wozniakow-
skiego, ktory skonstruowat prosty przyrzad
do pomiaru cisnienia sprezania w cylin-
drach.

W warunkach potowych, zdarza sig cze-
sto, ze w wyposazeniu warsztatu braknie
typowego wskaznika sprezenia, tak po-
trzebnego do sprawdzenia spadku lub
wzrostu sprezenia w silniku. Do skon-
struowania tego przyrzadu oficer Woznia-
kowski zastosowat starg zuzyta swiece. Je-
$li chodzi o konstrukcje przyrzadu, to jest
ona bardzo proste.

Na przylutowan{m do Swiecy wsporni-
ku mocujemy wahadtowo w pozycji p
ziomej ramie’ z przesuwanym na nim Cie-
zarkiem (50 g). Ramie muaimy doswiad-
czalnie wyskakiwac za pomocg typowego
wskaznika sprezenia. Z mechaniki wiemy,
ze moment dziatajagcy od gory na zawor
iglicowy bedzie tym wiekszy, ~im dtuzsze
jest ramie, na kitdre dziata  sita ciezarka.
W zaleznosci od tej zasady bedzie sig ukta-
data skala na ramieniu dZwigienki. Inny-
mi stowy, im cisnienie w_cylindrze bedzie
wigksze, tym fatwiej podniesie ono, poprzez
zawor iglicowy, dzwigienke z bardziej
przesunigtym na zewnatrz ciezarkiem.

Chcac zmierzy¢ sprezenie panujace w cy-
lindrze wkrecamy zamiast $wiecy nasz
przyrzad i stopniowo przesuwamy cieza-
rek” na wyskalowanej dzwigience od  ze-
wnatrz w kierunku s$wiecy. Z chwilg gdy
zawor iglicowy podniesie na tyle obcia-
zone ramie dzwigienki, ze odstoni otworel
w gniazdku iglicy, przez ktéry zacznie si
wydobywac ze Swistem sprezone powis
trze — dokonujemy odczytu w miejscu, w
ktéorym w danej chwili znajduje sie cie-
zarek na wyskaiowanym ramieniu. W tet
sposOb zmierzymy sprezenie w jednym cy-
lindrze. Posrtepujac podobnie z innymi cy-
lindrami mozna tatwo dokona¢ poréwna-
nia i wytypowac cylinder, w ktorym ttok
lub pierscienie sa “szczegdlnie wyrobione.
W warunkach potowych przyrzad ten ma
do$¢ duze znaczenie, poniewaz pozwala juz
naprzéd stwierdzi¢, gdzie tkwig niedoma-
gania powodujace spadek mocy silnika,
nadmierne zuzycie paliwa itp.

por. Inz. J. Radomski
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leju w korpusie podnosnika. Olej powi-
nien siega¢ krawedzi_otworu wlewu. Wle-
wajac olej pamietajcie, by ttok 4 podnos-
nika byt catkowicie opuszczony, sam pod-
nosnik znajdowat sie w poziomym poto-'
zeniu, a tabliczka Instrukcyjna byta zwré6-
cona w dét. 4

Jezeli podnosnik nie dziata sprawnie,
przyczyna czego moze by¢ jodynie przedo-
stanie ‘si¢ do niego powietrza, trzeba mo-
zliwie predzej dociagna¢ dtawik ttoczka
cisnieniowego 6, odkrecic ig'lice zamykajg-
ca 9 i dwa — trzy razy catkowicie unies¢
i opusci¢ ttok 4 podnos$nika.

Do podnosnika powinien by¢ stoso-
wany olej wazelinowy. Do podnos$nika nie
wolno wlewa¢ nieprzefiltrowanego oleju.
Smarowac podnosnik trzeba rdwniez tym
smarem i nie uzywac zadnych innych ply-
néw, ktére moga uszkodzi¢ skérzane i gu-
mowe gdyz thol §
uszczelniony jest gumowg tulejg, a migdz:
nig a tlokiem znajduje sie skorzana pod-
ktadka obrécona’do gumy gtadka po-
wierzchnia skory.

Widzicie wigc, ze umiejetne korzystanie
z podnosnika jest konieczne, gdyz w dro-
dze skroci wam czas podnoszenia samo-
chodu i nie znajdziecie sig w_bezradnym
potoze a_bedziecie wiedzie¢, co nalezy
czynic, jezeli podnosnik chwilowo odmoéwi
postuszenstwa.

kierowca,



Stefan L.
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la*. Polski Lwdowej/to dziesie¢ kit nowego, radosnego zycia, ktére

swa tworcza\pokc/>wa praca —

rsilkiem moézgoéw i rak, buduje

caly nasz naibd. Mzi$, pj dziesigciu latach wtadzy ludowej w Pol-

scc, mozemy

stwierdzi¢ 1 bezposrednlc przekonac sie, ze nie ma takiej

Lazdy w bréd, wykonanie >

6w itp. Organizacja tego typu i
dow zajeta sie na state Liga Przyj!
ciot Zotnierza ze swym Centralnym

dzledzlny gospodarczej/! spotecznej czy po] tycznej w naszym zyciu, ktéra Klubem Motorowym na czele. Trze-
nieprzcobrazitaby sig n.t lepsze i nierozw4ala w nowym, socjalistycznym
duchu. Nasz ustréj, w IU6rym zniknat ralz na zawsze wyzysk czlowieka drugi sezon raidy patrolcwe cieszg

Erzez cziowieka, a_ troskato kazdego obywatela stata sig najwyzszym
azem i obUW|qzk|em sprawit, ze zj?cie |.Lzdego z nas moze Sig rozwi

tak wspaniale, ze stato siei ono piekniejsze, i lepsze, dajac wszystkim oby-

watclom naszej lu

Jednym z licznych przyktadéw po-
twierdzajacym te oczjjwista prawde
jest chociazby obecny (rozwéj nasze-
go ludowego sportu, ktéry, dzigki
wydatnej opiece ze strony panstwa,
daje nam duzo zadowolenia i rado-
Sci, rozwija w'nas kulture fizyczng,
hart i wytrzymatos¢, a> |ednoczes-
nie’ sprawia, ze pafistwo\ nasze ma
dzi$ tysiace i miliony bardziej zdol-
nych ‘do pracy i obrony.. obywateli.

Totez nasz sport lodowy., dzigki
troskliwej opiece partii i.rzA’u, roz-
wija Sie nieustannie, a zawodnicy
polscy uzyskuja we wszysik&h dy-
scyplinach  coraz lepsze wyniki.
Kwoty preliminowane w budzecie
panstwowym na rozw6j nasrego
sportu sg coraz wyzsze. | takiw clfl-
gu ostatnich szeéciu lat wydatki
budowe urzadzen
kadre instruktorska,

. zwigkszyl i
dwudziestokrotnie. oparclu 0 spor-
towy aktyw spoteczny Zwigzkow
Zawodowych rozwinety  szeroko
swoja dziatalnos¢ zrzeszenia i kluby
sportowe, krzewigce kulture  fi-
zyczng wielotysiecznej rzeszy naszej
mtodziezy i starszych.

Rownjez wszechstronnym popar-
ciem ze strony rzadu i partii cieszy
sie sport motorowy w naszym kraiu.
Minety bezpowrotnie czasy, gdy dla
uprawiania tego pigknego sportu,
jak to miato miejsce u nas przed
wojng, a obecnie w krajach
talistycznych, trzeba byto fortun za-

dowej Cgczyzny' coraz wiecej radosci

iﬁ d)m/kal

AIIe nie badzmy gotostowni. Gdy
otoVv roku 1949 mielismy niespetna
12 ilsigcy zrzeszonych sportowcow
motdrowych, to dzi$, po pigciu la-
tachA ilos¢ ich przekroczyta juz 38 ty-
siecyji wzrasta z kazdym mleslqcem
W sprzet spoteczifc w roku 1949 by-

zaopatrzone sekcje motorowe za-
ledwie! w 16%, natomiast w r.
98% sprzetu, tj. motocykli wyczyno-
wych i )Porlowych samochodow’ na-
SAch kixt jest wiasnoscig spoteczna,
Ciekai/e jest réwniez zestawienie

o

api- nowoprzjaszkolonych cztonkéw przez saeh

Sekcje Motorowe zrzeszer sporto-

¢ jest ich znaczenie.

ba przyzna¢, ze rozgrywane juz

Stowacji  drugiego miejsca przed
zespotami Holandii, Wioch, Anglii,
Danii, Szwecji i innych krajow.

Rowniez w roku biezacym nasi mo-
tocyklisci potwierdzili swa wysokg
klase zwyciestwem nad zespotami
Czechostowacji w wyscigu tereno-

sig duzym zro:

Dzlekl nim za-
wodnicy staja sie bardziej wszech-
stronnymi sportowcami, rozwijajac
przede wszystkim wazne, z punktu
widzenia obronnosci kraju, umiejet-
nosci. Totez na starcie raidow pa-
trolowych widzimy juz coraz wigcej
i coraz lepszych zawodnikéw. Ucza

wym  po g (patrz ,Kie-
rowca” Nr 13 str. 8).
lezeli chodzi o dorobek sportu mo-

«* torowego W wyscigo-
wej, to na podkresle zaslugu#‘e
fakt wprowadzenia przez naszych,

po wiekszej czesci miodych zawod-
nikéw, wielu motocykli wtasnej kon-
slrukc]l badz maszyn fabrycznych z

90

sie oni rowniez jazd
wspélnego pokonywania trudéw oraz
usuwania uszkodzen, ucza sie zgra-
nej pracy w zespole, ktérego wspél-
nym celem jest zwyciestwo catego
patrolu.

W roku biezacym w kat. raidow
patrolowych prowadzq zdecydowa-
nie zespoly CWKS-u w klasie ma-
szyn 250 i 350. Daje to nam pewne
nadzieje, ze w obecnym ,Raidz:e
Dziesieciolecia” rozgrywanym przez
najlepsze zesDotv z catego kraju, ja-
ko raid patrolowy, motocyklisci woj-
skowi zajmg najlepsze, punktowane
miejsca.

D ‘owazny jest réwniez dorobek
* naszych raidowcow w indywi-
dualnych  rozgrywkach

strzostw Polski. Tu zastuguj
podkreslenie fakt duzego urozma.ee-
na odbywajacych sig imprez tereno-
wych Mamy wiec raidy obserwo-
wane, $cigi _terenowe (motokro-
sv) ‘ ciezkie raidy terenowe. DCpe-
10 najwvz.?za suma Dunktow uzvska-
na w lych imprezach pozwala na
zdobycie tytutu mistrza Pol ki. Rcz-
oryw-ne rokroczn - 1, Avir -
dowe wytonity doborowa czotowk
zawodni,<ow, ktérzy nie tvlko czujg
sie pewnie na najtrudniejszych tra-
krajowych, lecz = skutecznie
wspéizawodniczag z motocyklistami

mozniejszych fabrykantéw czy zie- wych i Organizacji spotecznych, kt6- z zagranicy. Dowodem tego bylo w

mianstwa. O
nik bedzie startowat i osiagat suk-
cesy decyduje dzi$ nie grubos¢ jego
portfelu, lecz prawdziwe zdolnosci,
Jjako zawodnika i umiejetnosci, Jako
mechanika - kierowcy. Stato sie to
m. in. mozliwe, dzigki wprewadze-

niu do molomwych imprez sporto- kim tempie rosn,
wych zaréwno motocyklowych jak 1:naszej motoryjza

samochodowych, ilosci,

sprzetu

olbrzymiej

m, czy_jaki$ zawod- rzy otrzymali pozwolenia na prowa- r

dzenie " pojazdéw  mechanicznych,
otdz, gdy przed pigciu laty spolecz- *
ne kursy mojtorowe koriczyto mie-
siecznie 60—50 kierowcow, dzisiaj
prawa jazdy'otrzymuje miesigcznie
D3nad 1000'nowicjuszy! W tak szyb-
iec miode kadry
— coraz to nowe
tysiace ludzi sadaia za kierownice
6w, aby uzvskape w orga-

przez panistwo. Sorzetem tym, do

soortowych kwaUfikacie

skonatymi motocyklami i samoc| ‘pdze fachowa zuzvfknws¢ w Dra-
dami produkcji wiasnej i krajow. cy la naristWa. w shizhie transoo’-
demokracji ludowej, po-Itu bedace®o waz-

ysp!

szczegblne zrzeszenia sportowe badzinvnl phplveem naszej socjalistycznej

orgamzac]e

zek Motorowy,
Jscll Zotnierza.
Jazdu zawodn kowi decydujq\
gcznie wyniki uzyskané prz°z mego
na trenngach oraz imprezach moto-
rowych.

spoteczne,
czy Liga Przy-
yznaitiu po-

Koo, Pol-
tarfuja najszybsze motacykie. Na

ilosciowo i podnosi swe kwa-
lifikacje wielotysieczna rzesza kie-
rowcéw i motocyklistow. Majac no-
woczesny sprzet oraz zap wnione
dogodne warunki startéw 1 trenin-
gow, nasi motocyklisci z roku na
rok podnosza swéj poziom kultury
technicznej, doskonala swa umiejet-
nos¢ jazdy w najtrudniejszym teuo-
nie oraz bija rekordy szybkosci na
szosach i torach zuzlowych.

jak  Polskil ;:jspodarkl

e makldFS[ zdoby$ |

<]
prowa enia po]azde r?("e

dnak
Sike’

typeba |slann|e podnoslc stale
R4S naprzod lepiei opanowywaé
swoja specjalno Mozliwosci ku
temu dostarczata, jak rok dhugi, licz-
ne imprezv motorowe, rozgrywane
we wszystkich kategoriach motocy-
kli i samochodéw w catym kraju.
Ku,temu stuza kierowcom samocho-
dowym odbywajace sie od pieciu lat
Jednodniowe Jazdy Konkursowe, z
ktérych po trzech "eliminacjach wy-
tania sig rokrocznie mistrz Polski —
najlepszy kierowca w danej klasie
maszvn. Rowniez samochodowe Jaz-
dy'Obserwaevine w dziei i w nocy,
odbywajace sie 'atem i zima przy-

czymajq si wydatme do podni
abfikach naszych kierow:
Tr zeb. a tu z uznamem podkreslic.

ze dziek’ specjalnemu zezwoleniu
prezesa Rady Ministréw, start na sa-
mocbodach = panstwowych  zostat

"mozliwiony wszyjtkin, kierowcow.
Totez swvm przodownictwem nra-
gna oni zastuzy¢ na wzlecle udziatu
w tych nozvtecznvch imo-e-aeh mo-
torowych. aby notem z kolei
nips" doSw-itoen', do i
dzicnnei Dracv za kierownica.

W imprezach motocyklowych ilos¢
ws7elk’ego rodzaju zawodéw zostata
w Dorownaniu 'z sytuacia sprzed
pieciu lat zwigkszona w_tréinasob.
Mamv wiec w ciaeu ca’ego roku
walki o Iv*ulv mistrzowskie w ka-
tegoril raldowel, a w tvm mist"zo-
stwa na,rolowe ora- indywidualne.
Jak wiadomo, do mistrzostw patro-
lowvch oorécz jazdv terenowe! z
odcinkami obserwowanymi zaliczone
jest wykonanie Drob woiskowo-tech-
nicznych. jak: strzelanie, rzut gra-

jazda w magce Brazowe],,

u ub- zdoby¢ o przez polskich
raldoycow na dsl%/nnej migdz, naro—
“owej

pr e
rodzaju wyczynowych mmccykll spo
tykamy coraz wiecej na starcie eli-
minacji do wyscigowych mistrzostw
Polski. Mafo tego sg to przewaznie
maszyny udane, zajmuiace czotowe
miejsca, rozwijajace czesto wieksze p
szybkosci niz modele fabryczne. Do
takich udanych maszyn trzeba za-
liczy¢ 250-tke zbudowang przez braci
Koprowskich z Krakowa o nazwie
M i ZK* oraz motocykl Wyporka
z Warszawy, doskonale 125-tki sek-
cji motorowej AZS z Gliwic, ..set-
ke" Malcherka z Poznania i wiele
innych.

Tu dopiero widzimy, jak siln'e
potrafi oddziatywa¢ na .motocykli-
stow sport motorowy, zmuszajac ich
do zmudnej pracy konstrukcy]nej |
warsztatowej w Celu uzyskana
trasie lepszego wyniku. Tak Wlasn'e
sport motorowy pozyskat liczne no-
we talenty dla pracy nad rozwojem
polskiej motoryzacji. Udowodni! "on.
ze nasza miodziez ma duze zdolnosci
i z?mitowanie w pracy przy sprze-
cie motorowym, a jednoczesn’e dat
jej moznosc dalszego rozwoju kultu-
ry technicznei w warsztatach sekcji
klubowych. DZI$kI temu zabezpie-
czona zostata rowniez stata wspot-
praca sportu motorowego z naszym
miodym przemystem  motoryzacyj-
nym.” Badajac’ bowiem 1 ubezpie-
czajac Dosiadany sprzet motorowy
zawodnicy przekazuja wiele cennych
doswiadczen zaktadom produkuia-

Na motocyklu wiasnej konstrukeji star-
e w najtrudniejsnych imprezach tere-
Karkucinskl ‘(28" Budowa-
Y SSiagajac cresto” lepsze Syniid i
odnicy’ g nych
Tu: " Karkucinskl pokonlije  odci-

nek “obserwowany.

Na zdjeciu:

cym krajowe motocykle. Dzigki m.
in. temu sa one coraz lepsze, coraz
bardziej nowoczesne i powstaja zu-
peinie nowe typy To przeciez nasi

najlepsi motocyklisci, rak St._Brun,
J. Jackowski, W. Szarle, A. Zymir-
ski i inpi ,objezdzali" réwniez pro-

totypy ncwych maszyn ,Junak” i
»,MO-6". Jch doswiadczenie i praca
wiozona zosiala w produkowane no-
we_polskie maszyny.

thf  ten sposob roénie w naszym
**  kraju znaczenie sportu moto-
rowego — sportu nie_tylko rozwi-
chego wazne zalety i umiejetnosci
terowcy, lecz i wspolpracujacego
z przemystem motoryzacyjnym. Im-
prezy motorowe organizowane z co-
raz wiekszym rozmachem, ciesza sie
petnym poparciem wiadz, a publicz-
no$¢ wita naszjch mo\ocykllscw na
trasie_imprez motorowych z ogrom-
nym  zainteresowaniem.

Ludnos¢ naszych miast | wsi
zrozumiata,  ze odbywajace  sig
imprezy, -to niebezcelowe, jak nie-
gdys przed wojna, spalame enzyny,
ale skuteczna, szkota nowych kadr
motoryzacji polskle] Kazdy bowiem
obywatel naszego ~ paristwa zrozu-
mie! juz. ze aby mie¢ silng gospo-
darke. nalezy ze wszechmiar rozwi-
ja¢ motoryzacje w kraju.

Jenakze pefna motoryzacja kraju,
to nie tylko przemyst dajacy coraz
nowe pojazdy mechaniczne, ale réw-
niez ludzie — Delnowartosciowe ka-
dry mechanikéw - kierowcow, w
ktorych rece dostaje sie ten nowo-
wyprodukowany sorzet. Takich wy-
kwalifikowanych k'erowcow i me-
chanikéw, oddanych catym sercem
sprawie rozwoju motoryzacji w Pol-
sce, daie juz, z kazdym miesacem
coraz_wigcei. nasz sport motorowy.
Szkoli on ich i wychowuje. Hartuje
i zapala do petnej oddan:a pracy
piw sprzecie motorowym Tworzy z
nch zelazny kapitat oolsk ej moto-
ryzacji — petnowartosciowe ~ kadry.
1" to iest najwiekszym osiggnieciem
w dziedzin™ sportu motorowego, z
i»k’'m przychodzi on na 10-lecie Pol-
ski Ludowej.

HAE8/\E NOCDHE FOSKE ARG

\ ealizujgc uchwaty Il Zjazdu Par-
Pomyst motoryzacyjny wy-
produkowat prototypy nowych moto-
cykli, ktére stanowig dalszy krok w
ich rozwoju konstrukcyjnym i siu-
jJ( bNd dziesi,, kom tysiecy ludzi
Pracy oraz sportowcom,
Na rys.,1 widzimy motocykl WFM
06. W celu utatwienia jego prowa-
dzenia oraz dla wygody motocyklisty

wprowadzono uresorowania przed-
A
wfell
B gt
w

Rys. L Motocykl WFM-06.
___J zespét. Adrcs Redakcjl:

niego i tylnego kola za pomocg no-
h widetek h

100 km/godz Skrzynka biegow czte-

Yy
o znacznym skoku. Ponadto moto-
cykl posiada wygodne dwuosobowe
siodetko oraz bardziej ku gorze u-
mieszczong kierownice. Silnik o po-
jemnosci 123 ccm i mocy 5 KM zuzy-
wa 3 1 paliwa na 100 km; maksy-
malna szybko$¢ wynosi 75 km/godz.

Drugim typem motocykla krajo-
wej produkcji, ktory ukaze sie w nie
dtugim czasie na rynku jest moto-
cykl ,,Junak*-350 ccm (rys. 2) réwniez
z uresorowaniem przedniego i tylne-
go kota i wygodnym dwuosobowym
siodetkiem. Czterosuwowy, jednocy-
lindrowy, gérnozaworowy silnik tego
motocykla o pojemnosci 350 ccm i mo
cy 17 KM zuzywa 3 1paliwa na 100
km i rozwija maksymalng szybkos¢

Marszawa.

T ie nozne i recz-
ne. Motocykl ,Junak- przewidziany
jest do masowego wykorzystania ja-
ko srodka ftacznosci oraz dla pry-
watnego uzytku ludzi pracy. Proby
przeprowadzane z prototypami moto-
cykli WFM-06 i ,Junak'-350 ccm
daty dobre wyniki. Obecnie trwajg
jeszcze prace stylizacyjna motocykli.

Rys. 2. Motocykl ,,Junak*“-350 <

wew~ 297
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WZOROWIsssn»
KIEROWCY

I iczba ,Wzorowych Kierowcow'
*- w naszych oddziatach i podod-
dziatach stale rosnie. | tak w ostat-
nich dniach grano ich powigkszyto
sie znéw o 50 ,Wzorowych Kierow-
cow" Wojsk Lotniczych. Czterej kie-
rowcy, ktorych sylwetki dzi§ przed-
stawiamy nalezag do najlepszych
sposréd nich
Wzorowg stuzbg
i szczegu\nq dba-
toécia o powierzo-
ny mu samochéd
wyrdznia sie pluL
Izdebski Jozef
Kierowca ten,
dzieki  mistrzow-
skiemu opanowa-
niu swej specjal-
nosci i starannej
obstudze uzyskuje
znaczne oszczedno-
sci w paliwie i
ogumieniu. Ostatnio np. przedtuzyt
ikres uzywalnosci dwoch opon swo-
jego samochodu o 3000 km, a trzech
innych o km. Postgpowaniem
tym daje dowod zrozumienia zadan,
jakie przed catym narodem postawit
Il Zjazd PZPR.
Cenionym w od-
dziale specjalistg
i wzorowym kiero-
weg jest réwniez
sL_szer. Mendrzyk
Mieczystaw. Posia-
dajac szeroki zak-
res wiedzy facho-
wej Mendrzyk nie
tylko stara sie, aby
jego pojazd zawsze
byt sprawny tech-
mczme

ze innym klerowcom Za taki sto-
sunek do ludzi i sprzetu ceni go do-
wadztwo.
Zotnierzem, z
ktérego wzér mo-
ze brac kazdy kie-
rowca  jest  szer.
Pek Jozef. Wzoro-
wy ten zotnierz i
wyr6zniajacy sie w
pracy  spotecznej
ZMP-owiec ma na
koncie swoich o-
siagnie¢, poza zna-
cznymi oszczedno-
$ciami paliwa i o-
gumienia, 6 poch-
wat stuzbowych i dyplom za wzoro-
wa stuzbg, nadany mu przez Zarzad
Glowny ZMP. Totez chlubia sie nim
zotnierze pododdziatu, a dowddca
stawia go czesto za wtor
Szer. Szczesniak,
Ikierowca ~ samo-
chodu Gaz-51, za-
wod swéj zdobyt
dopiero w wojsku.
Mimo to jest juz
obecnie wyroznia-
jacym sie w pod-
oddziale. W wyni-
ku umiejetnej jaz-
dy i pieczotowitej
troski o woz stale
oszczedza paliwo i
ogumienie. Potra-
fit tez przedtuzy¢ okres miedzyna-
prawczy swojego samochodu. Poza
tym znany jest z czynego udziatu w
pracy spofeczno-politycznej na tere-
nie swego oddziatu.

W tym roku, jak corocznie, n
szczegolnle uroczyscie dzi
i

B y¢ zotnierzem ludowego Wojska
Polskiego, obroficg zdobyczy lu-
du pracujacego miast i wsi, jest
wielkim zaszczytem dla_kazdego o-
bywatela Polski Ludowej.

Zyjemy i pracujemy w okresie,
-kiedy z jednej strony imperializm
hnglo-amerykanski rozpetuje nowa
pozoge wojenna, formuje roznego ro-
dzaju ,bloki i bloczki", aby tym sa-
mym rozpoczaé nowa wo]ne przeciw-
ko Zwiazkowi Radzieckiemu i kr:
jom demokracji ludowej, z drugiej
za$ strony ob6z pokoju na czele ze
Zwiazkiem Radzieckim i krajami de-
mokracji ludowej buduje w swych
krajach” komunizm i socjalizm, wal-
czac o pokoj na catym swiecie.

Kadry stuzby samochodowej nieu-
stannie doskonalg i pogfebiaja swoj
zasob wieday fachowej. Nasi  zonie-
rze dobrze wiedzg, ze technika ciggle
idzie naprzéd, a zatem stanac w
miejscu oznaczatoby cofac sie. Na
zdjeciu: przyszli oficerowie sluzby
samochodowej podczas zajec.

Najwigkszym zaszczytem dla kaz-
dego obywatela obozu pokoju jest
broni¢  pokojowego ~ budownictwa.
Ale, zeby bronic¢ pokoju na catym
Swiecie, aby zmusi¢ agresoréw do
zaniechania rozpetania nowej pozo-
gi wojennej, a w razie napasci na
nasza Ojczyzne zada¢ mu odpowiedni
cios, trzeba, by kazdy zotnierz nasze-
go wojska umiat doskonale wiadac
swoja bronia, aby dobrze opanowat
regulaminy i catg sztuke wojowania
Totez kazdy Zzotnierz ludowego Woj-
ska Polskiego powinien by¢ przodo-
whnikiem dyscypliny, wyszkolenia bo-
jowego i politycznego, powinien nie-
nagannie wykonywac swe obowiaz-
ki, jakie cigza na nim, jako na obron-
cy Ojeczyzny budujacej socjalizm.

Wszystkie wazne cechy i zalety
zotnierskie osigga si¢ jednak nie
przypadkowo, lecz wyrabia je syste-

matycznie Cigzka, zmudng pracg 1 na-
uka. Zasada ta odnosi sie¢ w catosci
réwniez do Zzotnierzy stuzby samo-
chodowej. Specyfika naszej stuzby
wymaga, aby kazdy kierowca lub
specjalista samochodowy byt przede
wszystkim zotnierzem, ktérego wy-
szkolenie pod wzgledem wojskowym,

6d nasz bedzie obchodzit
22 i

ipca- jako Swigto

Pptk. B.

politycznym i fachowym znajduje sig
na najwyzszym poziomie.

Narod polski pod przewodnictwem
Polskiej Zjednoczonej Partii Robot-
niczej i jej Pierwszego Sekretarza
tow. Bolestawa Bieruta $wigto swoje
spotyka wielkimi osiagnigciami w zy-
ciu politycznym, gospodarczym i spo-
fecznym. Zotnierze ludowego Wojska

Baryck!

. - - b2
rowcy nienagannie i z wielkim za-

mitowaniem wykonuja swoje obo-
wigzki stuzbowe i nie maja zadr&ych
wypadkéw samochodowych. Podod-
dziat ten w zupetnosci zastuguje na
miano przodujacego.

Pododdzialowa organizacja ZMP
troskliwie pomaga pporucznikowi S.
w

Polskiego, jako cze$¢ naro-
du, po owodztwem wiernego syna
klasy robotniczej, bohatera spod Mo-
skwy, Stalingradu, Kurska, Warsza-
wy i Gdarniska Marszatka Polski Kon-
stantego Rokossowskiego $wigto na-
rodu Polskiego — 10 rocznice pow-
stania Polski Ludowej spotykaja
réwniez nowymi osiagnieciami w
stuzbie, pracy i szkoleniu. Na przy-
ktad w naszej stuzbie w pododdzia-
le, w ktérym™ dowddcg jest przodu-

zotnierzy.
Na jednym z zebran czionek ZMP,
szeregowy Nowotny  powiedziat:
LWibrujac sie na naszej bohaterskiej
klasie robotniczej, ktéra pod wodza
Polskiej Zjednoczonej Partii Robot-
niczej z powodzeniem buduje szcze-
$liwg przysztos¢, my, zotnierze ludo-
wego Wojska Polskiego, bedziemy je-
szcze bardziej po?leblac swoja wie-
dze wojskowa, polityczng i fachowa.
Wojsko dato nam mozno$¢ sta¢ sie
dobrymi poznalismy

jacy oficer, wy

Wojska Polskiego, ppor. S. wszyscy
zotnierze-kierowcy, podczas spraw-
dzania, wykazali si¢ dobra znajomo-
$cig re%ulamlncw i przepisow woj-

doskonaty sprzet samochodowy i w
dowod uznania dla naszej ukochanej
ludowej ojczyzny, spotkamy wielkie
$wieto narodowe 22 lipo — 10 rocz-
nice powstania Polski Ludowej —

skowycl wiadania

bromq oraz opanowa- p n Wsaﬂrkzen:)
niem zasad i i konserwa- torials dqh
cji pojazdéw icznych. materiatéw ~ pednycl

W ciagu krotkiego okresu eksplo-

1smaréw, walka o przediuzenie mig-
dzynaprawczych przeblegow pojaz-

atacji p na-
wet 'w na]bardzle] !rudnych warun-
kach terenowych, kierowcy podod-
dziatu ppor. S. zaoszczedzlll 400 kg
materiatbw  pednych i smar6w.
W pododdziale tym dyscyplina stoi
na bardzo wysokim poziomie dowo-
dem czego jest to, ze Zzotnierze-kie-

déw

Wezwanie zohnierza-kierowcy szer.
Nowotnego wszyscy zebrani~ pod-
chwycili  z wielkim entuzjazmem
i obecnie walczg skutecznie o to, aby
$wigto 22 lipca spotkac jak najwigk-
szymi osiagnigciami w  dziedzinie
oszczednosci.

Troska i dbato$¢ o powierzony ludowemu wojsku sprzet samochodowy
jest nieodtaczng cechg kazdego zotnierza - kierowcy. Udowodnione to zo-
stato podczas licznych inspekcji 1 przegladdw samochodowych w od-
dziatach, a przede wszystkim w codziennej pracy i uzytkowaniu po-

jazdow mechanlcznych naszego wojska. Na zdjeciu:

samochodowego w N-tym oddziale.

scena z przegladu
Komisja z oficerem Kowalewskim

na czele sprawdza stan techniczny samochodu szer. Tomali.

|< azdy zoinierz naszej stuzby 6o-

brze rozumie, Zze jest Jjednq z
tych czasteczek, z ktérych skiada sig
caty organizm wojskowy, i ze wraz
e swym pojazdem mechanicznym
zabezpiecza szkolenie i pracg kole-
6w innych rodzajow wojska.

Stuzba samochodowa w ludowym
Wojsku Polskim zajeta nalezne jej
miejsce, gdyz wojsko nasze, dzieki
wysitkom klasy robotniczej, stato sie
wojskiem zmotoryzowanym. Samo-
chdd, traktor i motocykl stanowia
dzié $rodek niezbedny do zycia i dzia-
tania naszego wojska.

Dlatego tez zotnierze stuzby samo-
chodowej jak i zonierze catego Woj-
ska Polskiego, doktadaja wszelkich
stara, aby Swieto 22 lipca 1954 ro-
ku — 10 rocznice powstania Polski
Ludowej — spotkac tak, jak to przy-

Na c¢wiczeniach letnich Zzolnierze-
kierowcy doskonalg 1 uzupetniajg
praktycznie swg wiedze wojskowa,
pogiebiaja wspétprace z zoinierzami
innych rodzai wojsk i stuzb. Na zdje-
ciu: pododdziat stuzby tacznosci na
¢wiczeniach, ktére miaty pomysiny
przebieg m. In. dzigki wzorowej pra-
cy zotnierzy-kierowcow

Przebywajac obecnie na obozach
letnich Zotnierze stuzby samochodo-
wej, w warunkach najbardziej zbli-
zonych do bojowych, pO?‘leﬂjq swo-
ja wiedze wojskowa, polityczng i fa-
chowa. Uczac sie i doskonalac umie-
jetnosci prowadzenia pojazdow me-
chanicznych w trudnych warunkach
terenowych, wyrabiaja w sobie hart
i wytrzymatosc fizyczng, ucza sie
bezbtednie zabezpieczaé szkolenie
swych pododdziatow, a tym samym
podnoszg ich gotowos¢ bojowa.

Wszyscy zotnierze, a wiec i zotnie-
rze stuzby samochodowej szkolac sig
na obozach letnich, przygotowuja sie
do trudnego zycia zotnierskiego.
Swwlc 22 lipca, jako 10 rocznica po-
wstania Polski Ludowej dodaje im
sity i checi w osiagnigciu {) ak najlep-
szych wynikéw w stuZ pracy
i szkoleniu.

narodowe. Dzier 22 a 1944 roku, jest bowiem data prze-
tomu w naszej historii, da(a zapocqukowama nowego zycia
naszego naredu, datg Polskiej R
Ludowej.

Przez miniony okres dziesigciolecia wiadzy ludowej
Ojczyzna_nasza zmlemla swoje oblicze; z biednego, zacofa-

nego kraju pr: sig w_bogaty, pr y - rolniczy
kraj. Mozolna i petna poswigcenia praca polskiego robot-
nika, chtopa i

r
Polskle] Zjednoczone] Partii Robotniczej prz‘)’/nlosla urzeczy-
wistnienie marzen, o ktére walczyly i ktérymi zyly cate po-
kolenia najlepszych ludzi naszego narodu od dziesigtkow
Jat stworzyta dzisiejsza rzeczywistos¢, podniosta stope
Zyciowg ludnosci, zbudowata potgzny przemyst z dziedzina-
mi, jakich nigdy przedtem nie posiadaliémy, a w tym i sto-
jacy juz na mocnych przemyst y.

MOTORYZACI

wysazafy, ze spetnia on dobrze postawione w_zatozeniach
wymagania. W 1948 roku zapadta decyzja seryjnej budowy
tego typu samochodéw w Zakladach Starachowickich, ktére
1949 roku zostata

rzemyst motoryzacyjny w Polsce Ludowej rozpoczat swa

prace w 1945 r. w bardzo trudnych warunkach. Niewiel-
potencjat produkcyjny z zakresu przedwojennego zostat
anal doszczetnie zniszczony przez okupanta, a nieliczny
rsonel fachowy wykruszyt sie w czasie wojny. Jedyna baza
ty puste i zdewastowane hale ,Ursusa" 1 ,Starachowic”

Z krytycznej sytuacji naszego taboru samochodowego
matowat nas Zwigzek Radziecki, ktéry dostarczyt nam
acznej ilosci samochodéw i ciagnikéw rolniczych. Jednak
»mogto to rozwigza¢ zasadniczych trudnosci i stale rosna-
ch potrzeb. Rozwigzanie byto mozliwe w wypadku posia-
nia przemystu motoryzacyjnego opartego o wiasna mysl
orcza i duze nowoczesnie wyposazone i zorganizowane
ktady produkcyjne.

Centralnym zagadnieniem skat sie samochdd cigzarowy
az budowa fabryki samochodéw cigzarowych w Staracho-
cach. Opracowanie konstrukcyjne powierzono zespotowi
$wiadczonych inzynieréw, ktéry sktadat sie z Jana Wer-
wa, Jerzego Wernera i Zdzistawa Debickiego

W 1947 roku projekt, techn_lczr.vy Pytﬂgggowwe %%ﬁ@{;}ﬁi

k spena prébna 20 sztuk. W roku 1950' ruszyta juz
tasmowa produkcja tych samochodéw.

W 1952 r.. zaloga FSC uroczyscie
~STARA-20",

a w 1954

rakuP dwudzlesto tyslecznegc

Rozw6j budownictwa w naszym kra]u wymagal coraz to i
wigkszej po-
trzebny byt samochéd wywrotka Przed konstrukmramn sta- >
neto zadanie nietatwe, byta to bownem pierwsza w Polsce pro- |
ba opracowanla pc]azdu tego rodzaj

Pierwszy prototyp samochodu samowyladowczego (wy- i
wrotki), skonstruowanego na bazie ciggnika C-60, wykonano- ]
w 1950 r. Po przeprowadzeniu serii badan i naniesieniu od- |
powiednich poprawek w konslrukcji. pows&al produkcyjny |
typ R-W14.

zostata
produkcja_ przyczep polskle] konstrukcji, ktore pod wzgledem
jakosci nie ustepuja przyczepom zagra
Dla przewozéw masowych (np. akcja skupu na wsi,

przewozy sezonowe itp.) o duzej objetosci wyproduko-
wany zostat na bazie ,STARA-20" ciggnik siodtowy z na-

Konstrukcja ciggnika siodtowego C-60 oparta jestw gtow-
J mierze ns elementach samochodu ,,STAR-20". Ciagnik za-
>atrzony jest w silnik produkcyjny S-42, produkcyjna ka-
ne kierowcy, natomiast skrécong ma baze. Na ramie, ktéra
stosunku do STAR-20 tez jest skrdcona, umieszczone jest
odio do mocowania na nim naczepy. Ciagnik zaopatrzony

Polscy konstruktorzy moga poszczycic si¢ réwniez powaz- i
nym wkfadem w kierunku zaspokojenia potrzeb transportu J
roku opracowana zostata konstruk-
cja autobusu ,Star-50“. W 1951 r. prototyp tego samochodu
pomyslinie zdat egzamin na prébach drogowych. Autobus zo- .
stat opracowany na bazie samochodu STAR-20, przy czym
rozstaw jego osf odpowiednio ulegt zwigkszeniu.

Byto to niewatpliwie bardzo udane rozwdazanie konstruk-
cyjne, jednak przemysl nadwozmwy w stanie poczatkowych
trudnosci nie moégt podjac sie seryjnej produkcji catkowicie
metalowego autobusu. Wobec'tego” podjeto opracowanie innej
wers]l autobusu, mianowicie o konstrukcji mieszanej, tj. sta-

stw ne hamulce
iczepy craz w hamulec hydrauliczny dla uzytku przy jez-
e pojedyniczej.

j. Prace konstrukcyjne nad tym typem
ukonczono w 1052 roku, a w roku 1953 ruszyta sery]na pro-
dukcji osobowo-towarowego autobusu ,STAR-51"



ra a rn

ga dziesig¢ lat od chwili wy-
l 1Zwolenia naszego kraju i od
pamigtnych chwil, kiedy w wolnym
juz Lublinie Manifest Lipcowy ogto-
sit powstanie Polski Ludowej, wol-
nej od wyzysku i niesprawiedliwo-

sci, w ktérej wiadze sprawowac be- kach wyrastaly jednak

Kazimierz Wilczynski

we znaki. W tych trudnych warun-

PRZODUJACY Bs
BACONALIZATORZT

P oraz czesciej slyszymy ostatnio
** o pomystach racjonalizatorskich
zotmorzy-kierowcéw, ktére uspraw-
niaja pracg naszej sluzhy a wojsku
przysparzaja znacznych oszczednos-
ci. Zotnierze, ktérych sylwetki za-
mleszczamy mzej, sa to” przodujacy

nywanego zawodu jest wielu w sze- dach
nowe ka- regach PKS i innych przedsiebior- Kierujacym

Lublina jak | z Zerania, ktéra prze-
szta w swoim czasie
i praktyke w najwiekszych

samochodowych ZSRR,
dzi$ czotowym zespotem fachowcow

i ich zwycigska walka o wykonani':

UU Planie 6-letnim

zaréwno z y stuzb
dowej Wojsk Lolniczych

Przodujacym ra-

| cjlonallza\orem jest

ut. Chochotowicz

lStamsbaw Na kon-

1 cie jego osiagnie¢

I racjonalizatorskich

| jest ,Elektryczny

| przyrzad do elek-

przeszkolenle
zakta-
jest

praca tych zaktadow

rozwoj  tran-

da ludzie pracy. dry kierowcéw, mechanikéw i pra- stwach transportowych. Bolestaw

Dzi§, gdy ﬁalrzymy na droge cownikéw transportu — ludzi, kt6- Radzewicz, b. chorazy | Armii, dzi$ planow.
rzebyta W tym  okresie, mozemy 'ZY. fozumieli, ze powierzono im Lesl wyrézniajagcym sie pracowni-
gtwm{qu,c zey nie Zma;nowaligmy wazny odcinek pracy w ludowej kiem Ekspozytury PKSwiWarszawie;
tych d lat. Y Polsce Wiadystaw Wilczyniski, b. szef pod- ™

ych dziesieciu lat Gdy zwycigsko zakoficzyly sie oddziatu Armii

Srzmiaty jeszcze dziata na diu-
frontu od Karpat do Bat-
lyku i w krwawych walkach czotgi
mrowaly dvoge do Berlina, a na

juz nowe zycle
Trzeba bylo zaczyna¢ od poczat-
ku, a jak wiemy — kazdy poczatek
nie jest tatwy. Transport miat wte-
dy odpowiedzialne zadanie szybkie-
go zaopatrzenia miast i wsi w naj-

Niema dzi§ w catym kraju budowli,

gdzie nie pracowatby 1wydatnie po-

magat transport samochodowy. Na

zdjgciu: samochody - wywrotki ZIS

zwoza materiaty budowlane dla no-
osiedla

bardziej niezbedne materiaty i arty-
kuty pierwszej potrzeby. Linie ko-
lejowe byty zniszczone, mosty zer-
wane, urzadzenia przeladunkowe
zburzone lub wywiezione przez o-
kupanta, totez caly ciezar tego za-
dania spadt przede wszystkim na
transport samochodowy.

Z pomocy przyszedt nam i wtedy
Zwigzek Radziecki, dos!arcza]qc sa-

dziatania wojenne, te szczuple ka-
dry zasilone zostaty powazng iloscig

sportu zapewniony zostat przez
okreslonych zadan, za-

dzi$ pracuje w ekspozyturze towaro-
wej, bedac jednoczesnie sekretarzem

po! h z wojska.
Wracali do doméw i zaraz potem,
jeszcze w mundurach, siadali za kie-
rownicg, stawali przy warsztatach,
aby budowac wyzwolong Ojczyzne.

Znane sa nazwiska kierowcow
z | Dywizji im. Tadeusza Kosciu-
szki, ktorzy z takim samym zapa-

tem i poswieceniem jak kiedyz na
froncie, walczg dzi$ o coraz wspa-
nialszy rozwoj kraju. —Kosciuszko-
wiec Stanistaw  Szablifiski, kton
przeszedt catg droge od Lenino do
Berlina odznaczony zostat juz dwu-
krotnie odznaka ,Wzorowy Kiero-
wca" za ofiarng prace w Min. Ze-
glugl a potem w CUW.

Kapral Andrzej Roslak z 1l bata-
lionu Pierwszej Brygady Pancernej
im. Bohaterow Westerplatte zdobyt
wysokie kwalifikacje w kompanii
remontowej tej brygady i za udziat
w wielu operacjach oraz za nie-
strudzong pracg przy maszynach
bojowych byt wyrézniony wieloma
odznaczeniami.

Przychodzg lata 1947 i 48. Kapral
rezerwy ludowego Wojska Polskiego
Andrzej Rosiak pracuje z zapatem

Organizacji  Partyjnej
w_swoim przedsleblorslwm Michat
Kiszko, ktéry wozit pontony na bu-
dowe mostéw na Bugu, Wisle i O-
drze dzi$ jest majstrem, specjalistg
od pomp wytryskowych.

UW szystkim tym i tysigcom innych,

7 ktorzy pracuja w réznych przed-
sigbiorstwach transportowych na te-
renie catej Polski, wojsko ludowe
dato do reki dobry zawod i co naj-
wazniejsze — dato zamitowanie, bez
ktérego nie mozliwe bytyby do osia-
gniecia tak piekne wyniki- w pracy.

A rozw6j naszego Kraju i rozwoj
motoryzacji byt z roku na rok coraz
szybszy; coraz wigcej samochodéw
pojawiato si¢ na drogach i zadania
byty coraz powazniejsze.

Ten rozw6j zawdzieczamy przede
wszystkim pomocy Zwigzku Radziec-
kiego, ktory dostarczyt nam planéw,
urzadzen i dokumentacji potrzeb-
nych do uruchomienia wiasnego
przemystu Powstaty

réwno jesli chodzi o produkc]e po-
jazdéw mechanicznych, jak i eks-
ploatacje. W 1955 roku, a wigc w
ostatnim  roku Planu, przemyst
nasz produkowac bedzle 25000 sa-
mochodéw ciezarowych, 12000 sa-
mochodéw osobowych, 11000 trak-
toréw i 32000 motocykli.
Jednoczesnie ze wzrostem iloscio-
wym taboru, potrzebne sa réwniez
nowe kadry kierowcow, mechani-
kow, technikéw i inzynieréw  sa-
mochodowych. Pamigta o tym pan-
stwo i poprzez sie¢ kursow i szkol
organizowanych przez Lige Przy-
jaciot Zotnierza, Stuzbe Polsce, Pol-
ski Zwiazek Motorowy i Minister-
stwo Transportu Drogowego i Lo-
tniczego, umozliwia dzi$ zdobycie
zawodu kazdemu, kto ma zamito-
wanie w_tym Kierunku. Kierowcy
zawodowi, posiadajacy juz kilkulet-
nig praktyke, moga zapisywac sie
kw.

mti-ycznego spawa-
I nia mostkéw aku-
| mulatorowych”. U-

1rzadzenie " to w
I znacznym  stopniu
| usprawnia prace

warsztatu naprawy urzadzen elek-
trycznych, ktérego d-cg jest wiasnie
plut. Chochotowicz. Najlepszym $wia.
declwem jego osiagnie¢ jest karta
wyréznieri, na ktérej wpisano do tej
pory az 17 pochwa’
Pracowitoscia
sumiennoscia
stuzbie  odznacza
sie rowniez  kpr.
Bartkowiak Boles-
taw, rzodujacy
mechanik i racjo-
nalizator  N-tegc
oddziatu. Nakoncie J
osiagniec tego zdy- |
scyplinowanego i
przyktadnego pod-
oficera poza przo |

na kursy
i zdobywa¢ w ten sposéb wyzsze
kategorie prawa jazdy, a mecha-
nicy wyzsze stanowiska w swojej

fabryki w Starachowicach, Ursusie,
Lublinie i w Warszawie na_ Zera-
niu gdzie budujemy zgrabne i szyb-

jako Kkierowca w pr: twie
udowlanym.

Pracownikéw transportu, ktorych
wojsko ludowe wychowato w giebo-
kiej mitosci do Ojczyzny i do wyko-

kie pol-
scy, pvzeszkolem przez radzlecklch
fachowcow, doskonale daja dzi§ so-
bie rade przy obstudze najbardziej
nowoczesnych obrabiarek, a grupa

Bodicem do zdobycia coraz wyz-
szych  kwalifikacji sa osiggniecia
przodujacych  kierowcow,  ktorzy
wiasnie dzigki pracy nad sohq uzy-
sku]a coraz lepsze wy
wz6r moga stuzy¢ lacy owcy
smtysleczmcy, jak Jan Bquek kto-

na swoim samochodzie przeje-
chal ponad 300000 kilometrow bez
naprawy gtéwnej, Czestaw Bajer
mogacy poszczyci¢ sie podobnym
wynikiem, Janiszewski, ~ Wroniec,
Niedziela, Wysocki, Piecuch i inni,
ktérzy przekroczyli juz 150000 kilo-
metrow bez naprawy gtéwnej na
samochodach polskiej produkcji —
daja przyktady  socjalistycznego
od a do powierzonych im obo-

wyszkoleniu bojowym politycznym
i “fachowym sa rowniez osiagniecia na
polu racjonalizacji. Ostatnim z nich
Jest ,,Przyrzqd do badania wtryski-
waczy".

= Do licznego gro-
| na zotnierzy, kto-
I rym dopiero woj-
I sko wskazato w!
Esciwa droge w zy-
I ciu, nalezy mv-
Bniez kpr. Wnek
gJan. Dziedzing ra-
I cjonalizacji ~ zain-
L teresowato go ko-
| o racjonalizator-
I skie pododdziatu.
| gdzie Wnek jest
“*czestym bywalcem.
Do osiggnie¢ jego nalezy pomyst
przedtuzenia Zzywotnosci noza spy-
chacza DT-54 oraz kilka drobniej-
szych usprawnienn przy spychaczu,

ciez
Reszte nalezato wyremomowac z
wrakow wydobytych z gruzéw i ro-
woéw przydroznych.

Czas naglit. Miasta czekaly na za-
opatrzenie w zywnos¢ i surowce dla
fabryk, a wie$ na niezbedne arty-
kuty przemystowe. Zycie silniejsze
byto od ruin, 1 zgliszcz.

Pamietamy te czasy, gdy cigzaro-
wy ZIS zastgpowat z powodzeniem
autobus, a wycofane od wielu lat
stare samochody, zapomnianych juz
marek i typoéw, wrécity na ulice
miast jako taksowki.

Nie lepiej przedstawiata sie takze

sprawa warsztatow naprawczych i Wdzleslqtkach szkot i

wiazkow.

Wielkie sa mozliwosci
naszego
pracownikéw
otwarte jest szerokie
wykazania swych umiejetnosci

rozwoju
wielu
dzinie
do
i zdolnosci.

raz_wyzsze kwalifikacje,
opanowywac
gdyz bez tego
wykonac tak wielkich
jakie stawia przed nami szyb-
ki rozwo] naszej ludowej Ojczyzny.
W pracy tej,
kami innych "gatezi gospodarki na-
rodowej, ‘stoja wszgscy transporto-

piej
chnike,
bedzie
dan,

i uczelni technicznych szkolg sie tysiace mio-

zaopatrzenia technicznego, a brak dziezy n

erowcow i

dawat sie Na zdjeclu

W POLSCE

Poza wymienionymi wyzej pojazdami budowanymi
w duzych seriach przez przemyst motoryzacyjny, ,,STAR-20"
stat sie bazg dla budowy wielu pomocniczych pojazdéw me-
chanicznych, jak:
— samochodowy dzwig przewozny o no$nosci 3000 kg
— samochdd wiertniczy do poszuklwan geologicznych,
— wozy radiowe, kina przewozne, wozy imprezowe itp.
Z powyzszego wynika, ze ,STAR-20" — wytwor rak pol-
skiego robotnika i mysli polskiego inzyniera stat sie fak-
tycznq bazg transportu we wszyslklch dziedzinach naszego

na w Liceum y szeregu.

logiczng na budowe najnowszych i najlepszych swoich wozéw
— samochodu cigzarowego o tadownosci 2,5 t. GAZ-51 oraz
samochodu osobowego ,POBIEDA M-20“. Specjalisci ra-
dzieccy opracowali dla nas kompletne projekty zaktadow
budowy w Lublinie i

na Zeraniu. Projekty te zawieraja najnowsze oslqgnlecla
techniki radzieckiej.

Dzigki tak wszechstronnej i petnej pomocy ZSRR, polski
przemysl samochodowy osiagnat poziom przekraczajqcy naj-
$mielsze marzenia, naszej przedwojennej gospodarki. Fabryka
6w na Zeraniu i Fabryka Samochodéw w Lublinie

zyci . Z rodzaju tego
i uslug Jakle oddat on sdog/chczas naszej %ospodarce narodo-
wej, widac¢ Jak stuszng i dalekowzroczng byta decyzja rzadu
Uruchomienia jego produkcji.
T empo wzrostu naszego przemystu, budownictwa oraz roz-
1 woj catego ijycia gospodarczego naszego kraju nie mogto
by¢ jednak zaspokojone Jednym typem wozu cigzarowego.
Roéwniez pi tadow Star ich nie wy-
starczata na zaspoko]eme naszych potrzeb. W dalszym ciggu
brak nam byto zaréwno samochodow cigzarowych jak i oso-
bowych.

Jak zwykle w trudnych chwilach naszego wzrostu i tym
razem

im. Bolestawa Bieruta' staty sie symbolem braterskiej wspot-
pracy w obozie demokratycznym.

D roblem motoryzacji rolnictwa nastreczat jeszcze wigcej
towia

wey. Stoja ‘w je

ktore obecnie eliminujg przestoje
traktora.

Bardzo dobrym
organizatorem pra.
cy W warsztacie
jest kpr. Lemkel
Jan, do niedawna!
st mechanik sa-
mochodowy, obec-| f
nie — d-ca druzy-1
ny N-tego oddzia- X
lu. Podoficer tenm
jest projektantem |
i wykonawcg Kil- |
ku pomystow ra-

cjonalizatorskich,
ktore w znacznym stopniu uspraw-
nity prace zotnierzy.

dalszego
transportu i dla
w tej dzie-
pole

Trzeba walczy¢ o co-
coraz le-
nowoczesng te-
nie spmob
za-

razem 7 pracowni-

nym wspélnym

Zaktady Mechaniczne ,URSUS" szybko uruchomity pro-
dukcje wypuszczajac w 1948 r. prébna serig. Od tej chwili
krzywa obrazujaca wzrost produkcji stromo pnie si¢ do géry
osiggajac w 1954 roku 20 tysiecy wyprodukowanych trak-
torow.

Zadania pierwszoplanowe rozbudowy mechanizacji tran-
sportu i rolnictwa nie przestonity bynajmniej naszemu Rza-
dowi i Partii potrzeb szerokich mas. Doceniajac wagg sportu,
turystyki oraz poprawienia warunkéw dojazdu do pracy, juz
w pierwszym etapie odbudowy przemystu motoryzacyjnego
uruchomiono produkcje motocykla, popularnegc SHL produ-

obecnie przez Fabryke Motocykli.

W chwili obecnej kilkadziesiagt tysigcy motocykli SHL
jest w ruchu, a produkcja WFM przekroczyta znacznie plano-
wanq liczbe 12000 sztuk rocznie.

Jakkolwiek pierwsza potrzeby rynku krajowego zostaty
w zasadzie przez przemyst zaspokojone, to jednak w; celu po-
lepszenia konstrukcji opracowano nowa wersje motocykla
z teleskopowym resorowaniem kota przedniego i tylnego.

W ostatecznej wersji opracowany zostat motocykl M-06,
ktéry w najblizszym czasie catkowicie zastapi molocykl
SHL-125. Obecnie do czasu opanowania produkcji jako przej-
Sciowy, zostaje wprowadzony typ M-05. Motocykl M-05 rézni
sie tym od M-06, ze nie posiada tylnych leledropow

Jak widzimy przemyst motoryzacyjny wypetnit wszystkie
zlecone mu zadania. W ciagu biezacego dziesigciolecia roz-
wingt sig od poziomu drobnoseryjnej odcinkowej produkcii,
do poziomu rzemystu,
masowo wszelkie &ypy pojazdéw mechanicz-

1 trudnosci, niz transport.

oraz wyludnienie znacznych obszaréw kraju wymagato na-

tychmiastowego zaopatrzenia rolnictwa w znaczng ilos¢ trak-
toréw.

uwage |sln|ejqc?/ éwczas potencjat produk-

zong mozliwosci zaopatrzenia materia-

techniczne rolnictwa oraz niski poziom

zdecydowano juz w koricu 1945 r. pro-

. Poniewaz miat on w przysztosci

mocy 45 KM

nych. «

Zofnierze ludowego Wojska Polskiego, kierowcy i specja-
lisci stuzby samochodowej z duma $ledza te wspaniale osia-
gniecia naszego przemystu motoryzacyjnego. Duma ta kaze
im jak najwieksza troska otaczac wyprodukowane rekoma
polskiego robotnika pojazdy i sprzet Kaze im chrol strzec
powierzonej wojsku techniki bojowej jak najwigkszego
skarbu, gdyz takim jest w rzeczywistosci majatek narodowy
w kraju gdzie rzadzi lud pracujacy, gdzie buduje sie so-

cjalizm, Mijr. B. BocW
JL eVHiL- o« T




n 1/ tf ielu jest w naszej stuzbie przodownikéw

“hot wyszkolenia — zotnierzy przodujgcych w
stuzbie i dyscyplinie. Jednakze ilos¢ ich nie-
ustannie wzrasta i podnosi si¢ stale poziom

ich iej sci ‘macnia poczucie iedzialnoéci za

powierzony ludowemu Wojs.u Polskiemu sprzet — pojazdy
mechaniczne. Dzieje sie tak dlatego, poniewaz zotnierze na-
szego wojska zrozumieli, ze petniac zaszczytng stuzbe w sze-
regach WP i podnoszac jego gotowos¢ bojowa, stoja na strazy
i Sci i §ci ojczystego kraju, bronia zdoby-
czy polskiej klasy robotniczej i wzmacniaja sity obozu poko-
ju, ktéremu przewodzi potezny Zwiazek Radziecki. Na zdje-
ciu: Szef Stuzby Samochodowej MON wrecza przodujacym
za

zolnier; wy

w szkoleniu i dyscyplinie — odznake ,Wzorowy Kierowca".
Od lewej stoja nagrodzeni zotnierze: oficer H. Jagielski,
sierzant M. Cypla, sierzant F. Suréwka, kapral M. Nositowski

ntASCIhA REGULACJA
ZAPELONU ZAOSZCZEDZA 1
ZUZYCIE PALISA,

Lt H HA
{ -..S ierwsza sto-
lica  Polski
Ludowej -
Rk I Lublin ~ ca-
tym sercem witata przed 10 — laty oddala-
ja naszego wojska, i

postawione przed néml zadanie wzdtz ca-
tego szlaku bojowego od Lenino, az do Ber-
lina. Dzi$ po 10-ciu latach, gdy w tym sa-
mym Lublinie podczas licznych uroczystosci
limprez zapoznamy sig z olbrzymim dorob-

u boku. Armii Radzieckiej polska ziemie.
mLudnott,"wylegta wtedy na ulioe miasta,
"dzigkujac za wrécong wolnost prawo do
nowego, lepszego zycia. Niemato stow
wdzigcznosci spotkato rowniez zotnlerzy-
kierowcow | Armii WP, ktorzy tak dzielnie
towarzyszyli  zotnierzom innych rodza]
wojsk 1 stuzb, wykonujac wzorowo kazde

kiem  D: Polski  Ludowej
wspomnljmy stawne czyny kierowcow -
Kosciuszkowcow, ktorzy zawsze sa dla nas
kotnierzy stuzby samochodowej, przykta-
dem, jak wszystkie swe sity i umiejetnosci
oddawaé nalezy umitowanej Ojczyznie —
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.
Na zdjeciu: samochody | Armii WP przed
10-laty na ulicach wyzwolonego Lublina.

stanowisko ogniowi

W miesigcach letnich zolnierze naszego wojska opu-
szczaja swe state miejsca postoju, aby w warunkach jak
najbardziej zblizonych do warunkéw wojennych, do-
skonali¢ wiadomosci otrzymane w okresie zimowym w
garnizonach 1zdobywac nowe. Na zotnlerzy-kierowcow

pieczenia dziatan swych
chaniczne. Zotnierze s

otnierz stuzby sa-

A mochodowej to nie

y tylko wysoko wy-
kwalifikowany kie-

rowca i mechanik, mistrz
swej specjalnosci. Musi on
réwniez dobrze opanowac
specyfike broni, w ktorej
petni stuzbe, poznac jej tak-
tyke i dziatanie w polu. Ale
jednoczesnie nasz zotnierz-
kierowca nie zamyka sie w
kregu samej tylko techniki.
Opanowuje z zapatem pro-
gram wyszkolenia politycz-
nego, aby by¢ w petni $wia-
domym obywatelem swej
ludowej Ojczyzny. Na zdje-
cia: szer. W. Jedraszko pod-
czas Inspekcji w N-tym od-
dziale wykazat sie celujacy-
mi postepami w stuzbie.

spada na obozach letnich odpowiedzialne zadanie zabez-
n ododdziatow w pojazdy me-
y samochodowe| wiedza, ze
od Ich wzorowej wspétpracy z zotnierzami innych ro-
dzajow wojsk 1stuzb zalezy pomysine przeprowadzenie

Zawsze 1wf,re> paliwo i smary.

poznaja sie z

7 nowe wiadomosci,
— 1, J aby  powierzony
1 nam sprzet utrzymaé w petnej spra-

wnosci technicznej — oto cel, do kt6-
ktérego uporczywie daza zotnierze-
klerowcy petniac stuzbe w szeregach
naszego ludowego Wojska Polskiego
W ciggu dtugich miesiecy poznaja oni zasady prawidtowej eksploatacji pojazdow me-
chanicznych, ich budowe, sposoby konserwacji kazdego, najmniejszego nawet zespotu.
Na eksponatach, przekrojach i wzorach, w salach wyktadowych i w warsztatach za-

erzejal

kazdego ¢wiczenia, a w rezultacie pomysine zakoriczenie
letniego okresu szkolenia calego wojska. Totez nie za-
tuja sit | trudu, wykorzystujac calg swa wiedze | prak-
tyke, aby tylko jak najlepiej zabezpieczy¢ pelng spraw-
noéc techniczng wszystkich “posiadanych pojazdéw me-

3 technika W ten sposob stajg sie dobrymi
specjalistami w swym zawodzie, tym bardziej, ze zdobyta wiedze utrwalajg gruntownie
w okresie letnich ¢wiczen na obozach, gdzie hartuje sie Ich ofiarny zotnierski trud

Naprawa silnika w warunkach polowyeh na obozii

ohanlcznych. W nowych polowyeh warunka[c\h zC wzmo-
¢ n. Wn L X i -

zong tr baja o pr

wanie | konserwacje. Dlatego wiedza, ze Ich pojazdy:
samochody, ciagniki i motocykle, w najtrudniejszych

nawet sytuacjach i wa-.ikach

nigdy nie zawioda.



T ego dnia w N-tym oddziale samocho-
* dowym Wojsk Lotniczych panowato
szczedgolne podniecenie. Nie tylko dlatego,
ze od samego rana kazdy biegat z kawat-
kiem szyby szukajac $wieczki dla jej za-
kopcenia {byl to bowiem ,dzien zacmie-
nia"), ale przede wszystkim dlatego, ze w
tym wiasnie dniu miato nastapi¢ otwarcie
111 Zlotu Przodownikéw i racjonalizato-
row stuzby samochodowej Wojsk Lotni-
czych.

Pigkna sala teatralna Oflcersklego Klu-
bu, "w ktérej ma obradowac lot od
wczesnego rana roita sie od zotnierzy. Ich
zdrowe, na braz opalone twarze sa us-
mlechnlele Bije z nich rados¢ i duma, ze
wiasn m sposrod tylu przodujacych kie-
jsk Lotniczych, przypadio w
udziale reprezemcwac swoje pododdziaty
na dzisiejszym Zlocie.

Na Sﬂ|I'JeSl gwarno i wesoto. Mimo ze
kazdy z zotnierzy reprezentuje tu inny pod-
oddziat samochodowy, wigkszos¢ z nich zna
sledjuz ze soba badZ z poprzednich zlotow,

tez poznata si¢ na tamach gazet
Wo]sk Lotniczych: ,Skrzydta Wolnosc
ktéra bardzo czesto zamieszcza sylwetki
i korespondencje o osiggnieciach kierow-

SL szer. Nowak zbudowat ,oplatarke” do

drutu nawojowego réznych przekrojow.

Jej dziatanie pokazuje teraz swoim ko-
legom

c6w, racjonalizatoréw i specjalistow samo-
chodowych Wojsk Lotniczych.

Powszechne zainteresowanie wzbudzaja,
oczywiscie, wystawione na sali pomysty
racjonalizatorskie i przy nich to panuje
najwiekszy ttok. Szczegdlnie wielkie sku-
iska obserwujemy w dwéch punktach sa-
i. W pierwszym z nich widzimy zotnierza
z trzema belkami na naramiennikach, wy-
jasniajacego kilkunastoosobowejgrupieiol-
nierzy dziatanie i zastosowanie opracowa-
nego przez siebie ,Przyrzadu do badania
przebi¢ miedzywycinkowych twomika”. Po
drugiej stronie sali grupa mechanikéw z
wielkim zainteresowaniem $ledzi prace
pomystowo zbudowanej ,oplatarki drutu
nawojowego do pradnic i silnikow elek-
trycznych”, ktérej projektantem i wyko-
nawca jesl st. szer. Jan Nowak. Sg takze
zotnierze i przy innych eksponatach. Inte-
resuje ich tu wszystko. Wiedza bowiem, ze
kazde, pozornie nawet mato wazne uspraw-
nienie, ma na celu ulatwienie im pracy
i podnlesleme na wyzszy poziom spraw-
nosci_technicznej ich pojazdéw. Tymcza-
sem jednak musza przerwa¢ zwiedzanie,
wystawy, bo zbliza sie czas otwarcia Zlo-

S 2?2yt msyl *

WZOROWEGO KIEROWCY

=] unktualnie o godzinie 9-tej w imieniu
Dowédcy Wojsk Lotniczych dokonuje
otwarcia zlotu oficer K., witajgc przeszio
150 zebranych na sali przodownlkcw ira-
cjonalizatorow. Nastepnie oficer L. w wy-
gtoszonym referacie podsumowat catorocz-
ny dorobek i osiagnigcia stuzby samocho-
dowej Wojsk Lolnlcz{ch w rozwoju ruchu
przodownictwa, w szkoleniu bojowym, fa-
chowym i politycznym, w trosce o sprzet
samochodowy i specjalny. na odcinku prze-
dhuzenia ’okresow mlﬁdzynqprawczych

rac]onallzac]l |tp 'Z referatu dowiedzielismy
sig, ze na czele przodownikéw oszczedzania
mps krocza st, szer. Najmurek Kazimierz,
szer. Kostrzewa Stanistaw, kpr. Samolak
Marian i szer. Furman S&anlslaw ze naj-
wigkszymi oszczednosciami ogumienia po-
szczycic sig moga szer. Szczesniak Franci-
szek i szer. Kremens Jozef oraz, ze przodu-
jacymi racjonalizatorami sluzby samocho-
dowej Wojsk Lotniczych sg st szer. Nowak
Jan, szer. Bugiel Edward i znany nam juz
plul Mackowiak Jerzy.

Dyskuslha ktéra wywigzata sig po refera-
cie nacechowana byta serdeczng troska
o przydzielone samochody i sprzet tech-
mc , 0 przedtuzenie okresu ich uzywal-
. Kierowcy, ktérzy zabierali glos mo-
WI|I o tym, w jaki sposob doszli do zasz-
czytnego miana przodownika, jak rozwija
sig w ich pododdziatach ruch racjonaliza-
torski, opisywali prace Komisji, kot i grup
rac]onallzalorsklch podkreslalac w jakim
stopniu racjonallzacja utatwita im prace,
pozwala osiagac oszczednosci mps i utrzy-
mywa¢ pojazdy “mechaniczne w  peinej
sprawnosci technicznej.

Méwili takze o koniecznosci

dowej MON oficera U., ktéry w przemdwie-
niu swoim dokonat oceny Il Zlotu i wy-
stawy, a nastepnie, na podstawie kilku cie-
kawych przyktadéw z okresu wojny, wy-
kazal ogromny, wciaz postepujacy naprzod,
dorobek stuzby samochodowej na polu ra-
cjonalizacji i nowatorstwa. Szczegolnie
mocno podkresli! przy tym fakt, ze zaréw-
no podczas wojny, jak 1 w okresie powo-
jennym wtasnie racjonalizatorzy — kie-
rowcy byli tymi zotnierzami, ktérzy poma-
gali dowédcom w rozwigzywaniu powaz-
nych nieraz zadan, a pomysty ich byty za-
wsze odbiciem polrzeb stuzby.

— ,Obecnie — powiedziat oficer U. — w
okresie pokojowego budownictwa, kiedy
nasza stuzba wyposazona jest w nowoczes-
ny. wspaniaty, ale bardziej skomplikowany
sprzet, wymagajacy o wiele doktadniejszej
obstugi, przed racjonalizatorami stuzby sa-
mochodowej staja nowe, powazne zadania.
Chodzi bowiem o to, aby najlepsi specjalis-
ci samochodowi, jaklml sa, niewatpliwie,
racjonallzalorzy, przez osobisty przyktad,
pomoc i poradg dopomogli wszystkim kie-
rowcom sta¢ si¢ wybitnymi specjalistami,
mistrzami w _obstugiwaniu swoich pojaz-
dcw i przodujacymi zotnierzami pododdzia-

Uwazam, ze ten moj dzisiejszy apel znaj-
dzie wiasciwy oddzwiek w waszych pod-
oddziatach, a wy, ktorzy polubiliscie nasza
wspaniatg technike bedziecie o nig dbac
zawsze i wszedzie i nauczycie tej dbatosci
réwniez innych kierowcow.

Jestem glehoko przekonany — stwier-

dyscypliny kierowcéw na jeszcze wyzszy
poziom, zlikwidowania falowosci w ruchu
racjonalizatorskim, o wykovzys\anlu gaze-
tek $ciennych do popularyzacji i racjona-
lizacji oraz o podniesienie na wyzszy po-
ziom uswiadomienia politycznego kierow-

w.
Burzg oklaskow powitali uczestnicy zlotu
wystapienie Z-cy Szefa Stuzby Samocho-

Wiernymi
pilotow
pododdziatach
Lotniczych
samochodéw

towarzyszam*
nazywaja w
Wojsk
kierowcow
specjal-
nych. Na zdjeciu widzi-
my jednego z nich szer.
Mikulskiego przy swoim
dystrybutorze

kwa — salutowata salwami artyleryjskimi czyny bojowe
a wowczas stuchali
rozkazoéw Generalissimusa Stalina, w ktérych obok wsta-

polskich czotgistow.

dzit na swego pr: 6 —
ze wy, zebrani na tej sali, potraficie prze-
nies¢ dorobek dzisiejszego Zlotu i wysta-

Na zdjeciu: grupa uczestnikow Zlotu pod-

czas przerwy w obradach. Tréjka zotnierzy

stojacych w $rodku, to wymienieni w refe-

racie:” plut. Mackowiak, ~szer. Bugiel i st
szer. Najmurek

1Ziedy w czasie przerwy obiadowej za-
rzadzonej po wystapieniu Z-cy Szefa
Stuzb: j us tnicy
Zlotu znalezli si¢ na placu przed Klubem,
na dworze, mimo ze byto dopiero popolud-
nie, zaczibo szarze¢. Oczy wszystkich zwré-
city sie ku mknacej pot)rzez chmury kuli
stonecznej, na ktéra wttaczat sie wiasnie
czarny cien ksiezycia. Zakopcone szkietka
wedrowaly z rak do rak. Kazdy chciat u-
trwali¢ sobie w pamieci to niecodzienne
zjawiska Miedzy zotnierzami byli i tacy,
ktérzy tek sie w nie zapatrzyli, ze z led-
woscig zdazyli zjes¢ obiad.
Nikt sig jednak tym nie przejmowat. Bo

wy do waszych pododdziatéw i uczyn
wszystko, by rowniez wast koledzy stali si¢
takimi, jakimi sg racjonalizatorzy wojsk
ladowych, jakimi byli racjonalizatorzy na
froncie.

oni stéw

oto zblizat sig najrzyjemniejszy moment
Zlotu, a zdanie u
pamlqlkowych dyploméw, nagréd oraz

wreczenie 50 kierowcom odznak ,Wzorowy
Kierowca".

Bez przerwy plyna z mownicy nazwiska
tych, ktorzy dobrze zastuzyli sobie na za-
szczytne miano ,Wzorowy Kierowca”. A
wywotani, dumni z zaszczytnego wyrdznie-
nia, z usmiechem na ustach, podchodza do
stotu prezydialnego, by z qu oficera G.
otrzymac odznake, dyplom i gratulacje.

Na tym oficjalna czes¢ Zlotu jest zakoni-
czona.” | mimo, ze jego uczestnikow czeka
jeszcze przeglqd eksponatow wystawy, ogla-
danie wspaniatego wystepu zespotu estra-
dowego Wojsk Lotniczych i zwiedzanie
Warszawy, juz obecnie widaé, ze przezycia
dzisiejszego dnia pozostang na dtugo w ich
pamieci. Totez $miato mozna twierdzic.
kazdy z nich postara sie nie tylko osobi:
cie by¢ uczestnikiem nastepnego Zlotu, ale,
by zastuzyli na to réwniez kierowcy, ktd-
rych oni dzi$ reprezentuja.

Wynikiem wspélnych ich dazed bedzie,
niewatpliwie, to, ze stuzba samochodowa
Wojsk Lolmczych na nastgpny Zlot i wy-
stawe przyjdzie z jeszcze wigkszymi osiag-
nigciami.

por. W. Dubisz

wespot z piechota radziecka, musiaty powstrzymac silne
ataki grup piechoty i czotgow hitlerowskich, Ktore, prze-
lameli(wszy obrone, wdarty sie w tym czasie w gtab przy-

lH spaniaty szlak bojowy ma za sobg ludowe Wojsko

’ Polskie, a w jego szeregach nasze jednostki pancer-
ne i zmechanizowane. Dumni jestesmy z walk naszych
jednostek pancernych, ktére zadaty faszystom dotkliwe
ciosy. W walkach™ tych nasi czotgisci dawali niejedno-
krotnie wspaniate dowody swego ludowego patriotyzmu,
kunsztu bojowego, mestwa, kolezeristwa zotnierskiego oraz
braterstwa brani z zotnierzami niezwyciezonej Armii Ra-
dzieckiej.

Za sukcesy odniesione w walkach na szlaku bojowym,
wiele naszych jednostek zostato odznaczonych wysokimi
odznaczeniami polskimi i radzieckimi. Wielu naszym jed-
nostkom nadano réwniez nazwy miast i rejonéw, w wal-
kach o ktére szczegélnie sie wyréznity. Sa to jednostki
Warszawska, tuzycka, Pomorska, Kotobrzeska, Sudecka,
Drezdenska i inne.

wionych w walkach oddziatow Armii Radzieckiej wymie-  czotka.

niane byly jednostki pancerne ludowego Wojska Pol-
skiego.

PIERWSZA WALKA

C woj szlak bojowy nasze jednostki pancerne rozpoczety
** 12 pazdziernika 1943 roku pod Lenino. W pamigtnym
boju 1 putk czotgéw Brygady Pancerne] . Bohaterow
Westerplatte, przydzielony do Dyw . Tadeusza
Kosciuszki, otrzymat zadanie sforsowania bagnistej rzeki
Mierei i wsparcia natarcia piechoty.

Pierwszy boj, mimo uporczywej obrony nieprzyjaciela
i trudnosci terenowych, przyniést petny sukces. Czolgi
nacierajace w szykach plecholy i cfoezwladniajace $rodki
ogniowe wroga, przyczynily sie wydatnie do pierwszego
zwyciestwa nad wrogiem.

NA ZIEMIACH POLSKICH

dy w lipcu 1944 roku Armia Radziecka dotarta do

rubiezy Wisty, zawrzaty woéwczas walki o uchwyce-
nie przyczétkéw na zachodnim jej brzegu. W walkach
tych braly udziat réwniez jednostki polskie.

1 Brygada Pancerna otrzymata zadanie wzmocnienia
przyczétka opanowanego przez gwardyjskie jednostki ge-
gerala Czujkowa, wstawione w walkach pod Stalingra-

Przeprawione pododdziaty czotgéw niezwtocznie prze-

W _wyniku o$miodniowych, zacigtych walk naszych
czolgistéw i gwardzistéw generata Czujkowa, wiamanie
hitlerowskie zostato odciete, okrazone i zniszczone. Przy-
czotek zostat nie tylko utrzymany, lecz réwniez po-
szerzony.

Walki te, ktorych osrodkiem stata sie mazowiecka wie$
Studzianki, zrodzity wielu bohateréw, jak podporucznik
Swiezana, Taraijmowicz i inni.

Wkrétce po tym nasze czotgi braty udziat w wyzwa-
laniu Pragi oraz w walkach o Jablonne, zajmujac wraz
z piechotg i saperami podstawe wyjsciowa do bezposred-
niego natarcia na Warszawe, ktére nastapito w styczniu
1945 roku.

1 Brygada Pancerna w awangardzie giéwnej grupy
uderzeniowej jako jedna z pierwszych, wdarta sie od stro-
ny Piaseczna do Warszawy, a w $lad za nig inne oddzia-
ty czotgéw i dziat pancernych.

Pod ciosami Armii Radzieckiej, po zepchnigciu ich
z linii Wisty, wojska hitlerowskie pospiesznie cofaly sig na
zachdd. W poscigu za nimi jako pierwsze posuwaly sie
{)ednoslkl pancerne, przy wspotudziale ktorych zastata zdo-

yta Bydgoszcz.

W WALCE O ZIEMIE PIASTOWSKIE
IAf dalszym poscigu za wojskami hitlerowskimi jednost-

ki radzieckie i 1 Armii Wojska Polskiego™ skiero-
waty sie na poélnocny-zachod, spotykajac atnie rozbudo-



/Ig ¢wiczeniach dziataj jak Whboju

ORIENTOWANIE SIE
® z(Lotgu

Orientowanie sig z czolgu przy otwartych wlazach tak podczas marszu jak i na

postoju w zasadzie niczym sie nie rozni ‘od og

W terenie i nie nastrecza wwkszych lrudnuscl W lych warunkach orlemowame sle

z czolgu mozemy pi

niej Jest orientowac sie z czolgu przykzamknlelych wiazach, zwlaszcza w warunka

hodu. Natomiast o wiele trud-
h

ograniczonej widocznosci jak na przyktad w nocy, we mgle lub podczas zamieci itp.

ja_dwa zasadnicze sposoby orien-
towania si¢ z czotgu w terenie: bez mapy
i wedtug mapy. Sposoby orientowania sie
z czotgu w terenie bez mapy sa takie same
jak i poza czolgiem, wychzajch naluralme
mozliwosci wykorzystania pas
sadniczym natomiast sposobem orlenlowa-
nia sie z czotgu jest orientowanie sie we-
diug mapy.

Jak wiemy orientowanie si¢ w terenie
wedtug mapy polega na umiejetnosci zo-
rientowania jej, okresleniu na niej swego
miejsca stania, porownaniu z terenm oraz
okresleniu na mapie kierunku drogi, ktéra
nalezy sie posuwac,

W czolgu mape mozemy zorientowac na-

mi

— wedlug stron $wiata okreslonych wed-
tug potozenia storica, ksiezyca, gwiazd lub
przedmiotéw terenowych;

— wedtug linii terenowych takich jak
drogi, rzeki, charakterystyczne formy rzez-
by terenu itp. (jest to “zasadniczy sposéb
one)nlowama mapy w czolgu podczas mar-
szu

— wedtug okreslonego na mapie kierun-
ku posuwania sie czotgu, przy czym nalezy
pamigta¢, aby wykreslony na mapie kieru-
nek ruchu czotgu pokrywat sie z jego osia.

Okreslajac potozenie czotgu wedtug map
musimy jednak uprzednio® zorientowac ja
wedtug jednego z wyzej wymienionych spo-

W celu szybkiego i doktadnego okresle-
nia swego miejsca stania, konieczna jest
rowniez znajomos¢ rejonu wzglednie kie-
runku dziatania czotgu. Dlatego w czasie
marszu powinnismy ciagle obserwowac ota-
czajacy teren i utrwalic w pamieci lub za-
znaczy¢ na mapie swoje potozenie. W przy-
Fadkach gdy sytuacja bojowa na to pozwa-

przypuszczalny Tejon swego potozenia
mozemy nakreslic wedtug kierunku i cza-
su, jaki minat od chwili wyruszenia z pod-
staw wyjsciowych, wzglednie od zaznaczo-
nej rubiezy lub dozoru.

Potozenie czotgu w réznych sytuacjach
bojowych mozemy okredlic wediug mapy
kilkoma sposobami, z ktérych omoéwig tyl-
ko najmniej skomplikowane, lecz za to naj-
czeéciej stosowane.

Do takich sposobéw nalezy sposob po-
réwnywania  przedmiotéw  terenowych
(rys. 1), ktéry polega na poréwnaniu przed-
miotéw terenowych i form uksztattowania
terenu, znaﬂdu]qcych sig w danym momen-
cie w poblizu” miejsca potozenia czolgu z
oznaczeniem tych przedmiotéw na mapie.

W _czasie marszu czesto stosujemy sposob
pomiaru _odlegtosci  wzdtuz ‘osi ~ marszu
(rys. 2). Dokonuje sie go z czolgu wedtug
kilcmelromierza lub czasu i szybkosci posu-
wania_ sie ¢

Dlatego muslmy stale zna¢ dhugosc
bytej drogi, aby méc w kazdej chwill

rze-
i sy-

nawet i on nie powstrzymat impetu natarcia

tuacji odmierzy¢ ja na mapie okres’lic’,
chociazby ogélnie, swoje potozel

tatwiejszego okreslenia na mapie mlejsca

stania czolgu przez mierzenie, konieczne
jest w punkcie wyjsciowym, a takze na
okreslonych i zawczasu oznaczonych rubie-
zach lub dozorach, zapisywac dane kilome-
tromierza. Roznica tych danych pokaze nam
przebyta odlegtos¢ w terenie, ktérg odmie-
rzamy na magle wzdtuz osi marszu krzy-
womlerzem lub cyrklem. W razie niespraw-
nosci  kilometromierza przebyta odlegtosc
mozemy réwniez obliczy¢ biorac pod uwage
czas marszu czolgu z uwgzlednieniem jego
$redniej szybkosci.
W wypadku gdy teren jest szczegélnie
ubogi w dozory, a w polu naszego widzenia
pokaze sie chociazby jeden tylko dozér o-
znaczony na mapie, orientujemy sie wedtug
kierunku na odlegly przedmiot wykonujac
nastepujace czynnosci: orientujemy mape
jednym z mozliwych sposobéw, a nastgpnie
sposobem wizowania wstecz wykreslam:
na mapie kierunek od dozoru ku sobie, od-
mierzajac odlegtos¢ okreslong na oko.
Wiemy, ze najtrudniej jest orientowaé

Czolgisci

sie w terenie w poczatkowym okresie ata-
ku i w giebi obrony nieprzyjaciela, ponie-
waz, zwiazani walka, nie mamy moznosci
doktadnego poréwnywania mapy z tere-
nem. Dlatego w celu fatwiejszego oriento-
wania sie w czasie walki, artyleria w okre-
$lonych okresach czasu wzglednie na spe-
cjalny sygnat czolgéow strzela pociskami
dymnymi lub smugowymi w kierunku ata-
ku_na tyty nieprzyjaciela.

Ten sposob orientowania sie wedtug wy-
buchéw pociskéw (rys. 3) wiasnej artylerii
ma szczegdlne znaczenie podczas dziatania
czotgébw w terenie pocietym lub zakrytym
wzglednie ubogim w dozory.

Zasadniczym warunkiem prawidtowego
utrzymania nakazanego lub obranego w te-
renie kierunku jest bezsprzecznie uprzed-
nie szczegolowe zapoznanie sig z trasg mar-
szu i doktadne wykreslenie jej na may
Krotki kierunek marszu, na przyktad
runek ataku, czotgisci obuwmzam sq lak

przestudiowaé na mapie i w terenie, X
doktadnie zapamigta¢ rejon pvzysz{yc
dziatan.

W celu wiasciwego przygotowania sie do
marszu we wszystkich warunkach tereno-
wych i atmosferycznych oraz o kazdej po-
rze roku i dnia musimy wykonac¢ nastepu-
jace czynnosci: przestudiowac ogolny cha-
rakter terenu wzdtuz osi marszu; wybrac i
ponumerowac dozory oraz _zmierzy¢ odleg-
to$¢ miedzy nimi. Nastgpnie zmierzy¢ dtu-
gos¢ trasy marszu, obliczy¢ czas i dopusz-
czalng szybkos¢ marszu w danym terenie
oraz zmierzy¢ katy skretéw czofgu na kaz-
dy nowy kierunek marszu. Takie doktadne
przestudiowanie terenu, w ktorym bed
my walczy¢ lub prowadzlc marsz, ufat
nam w najtrudniejszych nawet sytuacjach
orientowanie sie w terenie.

Z powyzszego widzimy, jak wazna jest
dla czotgistéw umiejetnosc orientowania sig
w terenie z czolgu. Dlatego powinnismy
wykorzysta¢ kazde zajecie ze sprzgtem do
pogtebiania swoich umiejetnosci w stoso-
waniu odpowiednich sposobéw orientowa-
nia sie w terenie w zaleznosci od zaistnia-
tych warunkéw lub sytuacji.

Letni okres, w ktorym obecnie przebiega
nasze szkolenie sprzyja  pogiebieniu tych
umiejetnosci w szerszym zakresie i w wa-
runkach najbardziej ~ zblizonych do bojo-

wych.
v H. K.

NA ZACHOD OD ODRY | NYSY

1. Nie obciazaj silnika, jesli tempe-
ratura wychodzacego oleju nie osiaga
40° C.

2. Przed uruchomieniem silnika
tlocz reczng pompa olejowa oleju do
CDO (manometr winien wskaza¢ 1—2
kg/cm

3. Nie uruchamiaj silnika jesli w
zbiornikach jest mniej niz 20 1 oleju.

4. Nie zrywaj plomb umieszczonych
na s$rubach regulacK]nych i na korek-
torze pompy wtryskowej, by nie spo-
wodowaé awarii silnika.

5. Nie zapominaj po kazdych 1—2
godz. pracy silnika” smarowac’ uszczel-
nienia pampy wodnej (jesli czolg za-
opatrzony jest w reczng smarownice
pompy wodnej).

6. Systematycznie i starannie dbaj o
czyslé)sc przy wiewaniu paliwa, oleju

.

7. Sprawdzaj jak najczescle] swobod-
ny (20—25 mmﬁ i roboczy <100—114 mm)
przesuw ciegta sprzegta glownego Nie-
wiasciwe bowiem przesuwy moga by¢
przyczynq powichrowania” sie tarcz

B Sprawdzaj prawidtowosc regulacji
uktadu sterowania skrzyni przektadnio-
wej (sprawdzianem — odlegtosci punk-
t6w). Nieprawidtowosci w regulacji do-
prowadzaja najczesciej do uszkodzenia
skrzyni przektadniowej.

9. Sprawdzaj przed kazdym wyjaz-
dem jako$¢ zaz$>ienia korby mechaniz-
mu napinania gasiennicy z zebatka na
pancerzu czotga (luz powinien przekra-
cza¢ 1 mm). Nadmierny luz moze spo-
wodowac zgigcie korby.

10. Nie wytaczaj ,masy” przy pracu-
jacym silniku.

11. Przy obrotach watu korbowego
silnika wigkszych niz 600 obr/min. am-
peromlerz winien wskazywac ,tadowa-
nie". W przeciwnym razie bateria aku-
mulatorowa moze ulec szybkiemu wyta-
dowaniu.

12. Jesli prz{ uruchomieniu
woltomierz pokazuje mniej niz
oddaj baterie do natadowania.

sllmka

nasi_wspdlnie z oddziatami piechoty rozbijali jeden po
drugim silne punkty oporu wroga oraz umocnione rejony

Pod poteznymi uderzeniami naszych jednostek, wspar-
tych oddziatami pancernymi, padt Mirostawiec, a nastep-
nie potozone na pétnoc Sepolno, Zabin, Wierzchowo, Zto-
cieniec, Swidwin i inne.

Czes¢ jednostek pancernych rozpoczeta poscig za nie-
przyjacielem w kierunku Kotobrzegu, zdobywajac go 18
marca po kilkudniowych cigzkich walkach

W tym czasie inne jednostki pancerne weszty w skiad
armii pancernej generata Katukowa, ktdra dotarwszy do
Battyku, skierowata swe uderzenie ku Zatoce Gdanskiej,
gdzie wycofywata sie 2 armia hitlerowska. W poscigu
tym z bohaterskimi czotgistami radzieckimi Westerplat-
towcy dotarli do Wejherowa, zdobyli je i wzdtuz szosy

na Rede rozwineli natarcie w kierunku Gdyni, rozbijajac
po drodze potezne nieprzyjacielskie kolumny trans-
portowe.

Szczegdlnie zazarty boj toczyt sie o przetamanie gtow-
nego pasa obrony w rejonie Janowa. Walki te cechowata
niezwykta zacigtos¢. Hitlerowcy bowiem stawiali despe-
racki opor.

Tymczasem gtéwne natarcie na okrazone wojska hi-'

tlerowskie wykonano z rejonu Sopot. | w tych walkach
wzigli udziat Westerplattowcy. W szybkim dziataniu opa-
nowana zostata Gdynia i jej port, a nastepnie Gdansk.

Na przetomie marca i kwietnia 1945 r. radzieckie i pol-
skie jednostki oczyszczaty potnocne i zachodnie obszary
Polski od pozostatych tam jeszcze grup nieprzyjaciela.
Pod Kamieniem Pomorskim w likwidacji

TT kolei czotgisci nasi w sktadzie wojsk 1 Frontu Biato-

ruskiego wraz z Jetbioslka 1 Armii brali udziat
w forsowaniu Odry. W tym czasie w sktadzie 1 Frontu
Ukrairiskiego, operujacego na zachéd od Nysy, zaczeta
dziata¢ potezna jednostka pancerna — 1 Korpus Pancerny.

Czotgisci 1 Korpusu w poczatkowym okresie walki
wspétdziatali z jednostkami 2 Armii przy zdobyciu wielu
miejscowosci, az d6 przedmies¢ Drezna. Pozniej jednak
zostali zmuszeni do obrony przez przew;izajace sity pan-
cerne wroga, zdazajacego na odsiecz zgrupowaniu zam-
knigtemu w pierscieniu beriifiskim. W rejonach Budzlsz{
na i Niesky czolgisci nasi toczyli wielodniowe Iki
obronne, powstrzymujac napor hitlerowcow.

Walki obfitowaty w masowe przyktady indywidual
nego i zbiorowego bohaterstwa, ktére zagrzewaty cate
jednostki do nieustepliwej walki z przewazajacymi sitami
wroga. Wymieni¢ tu nalezy chociazby tylko pluton braci
Korczyriskich.

Wkrétce tez, dzieki sukcesom -Armii Radzieckiej, gtow-
ne sity hitlerowskie dziatajace na tych obszarach zostaty
rozbite i czotgisci nasi przeszli znéw do poscigu za wro-
giem w kierunku Drezna i Mielnika, biorgc czynny udziat
w wyzwalanlu bratniej Czechosbowac]l

leko poza granice kraju docieraty u boku Armii
Radzleckle] czotgi polskie. Jednostki pancerne walczace
w sktadzie 1 Armii dowodzonej przez generata Poptaw-
skiego, wyszty poza Berlin, az po rzeke tabe. Jednostki
1 Korpusu Pancernego dzialajqce w sktadzie 2 Armii Woj-
ska_Polskiego, dowodzonej przez bohaterskiego generata
Swierczewskiego, dotarty do Mielnika, pozostawiajac za

W poscigu za nieprzyjacielem CZOf%I musialy pokonywaé
wiele zniszczonych mastéw przez liczne rzeki i kanaty

aty bohaterski szlak bojowy naszych E(ednostek pan-
‘w* cernych jest szlakiem wielu zwycieskich walk nad
wrogiem, po mistrzowsku przeprowadzonych w oparciu
o stalinowska nauke zwyciezania. Jest on skarbnicg bo-
gatych doswiadczen bojowych, mistrzowskiego prowadze-
nia’walki czotgowej. Wskazuja na to zaréwno walki obron-
ne pod Studziankami i pod Niesky, dziatania zaczepne
w walkach o przetamanie poteznych pozycji obronnych
na Wale Pomorskim, nad Zatokg Gdarska, w walkach
o miasta: Prage, Kotobrzeg i inne, jak réwniez w posci-
gu za nieprzyjacielem

Wykorzystujac jak najszerzej przyktady z bojowych
doswiadczeri naszych oddziatéw, uczymy sig skutecznie
walczy¢ i gromi¢ wroga, uczymy sie tego, co potrzeba zo-
nierzowi we wspotczesnej walce: mistrzowskiego witada-
nia bronig i sprzetem, opanowania taktyki dziatain, umie-
jetnego wspomzlabama w czasie natarcia i obrony, wy-
trwatosci i uporu w_walce itp. Uczymy sie aktywnej
a wiec.Mitajskuteczniejszej walki z wrogiem.

por. J. Weiss



Plut. rez. Jan WIdlickl byt wzorowym dowddca
podcddzlalu w N-tej szKole stuzby" samochodo-
Swoje fachowe 1 do$
zdobyl w szeregach Ludowego Wojska Polskie-
go. Obecl ]es! przodujacym brygadzista Sta-
obok odznaki ,Wzorowy
z damq nosi na piersi zaszczytne wy
przodownika pracy Polski Ludowej.

Nasze olbrzymie osiagniecia, jakie
uzyskalismy na przestrzeni dziesie-
ciolecia Polski Ludowej, ~zawdzig-
czamy wytezonej, tworczej pracy
catego narodu, a przede wszystkim
wijelotysiecamej rzeszy przodowni-
kow pracy i racjonalizatorom — naj-
lepszym “synom naszej Ojczyzny.
Wsréd nich wielu jest takich, ktorzy
swoj zawod uzyskali w szeregach
pudowego Wojska Polskiego, pet-

nigc odpowiedzialng stuzbe jako
zolnlcrze-kierowcy i mechanicy. Pzig-
ki nabytej wiedzy fachowej i
wszechstronnemu  przeszkoleniu  re-
zerwisci stuzby samochodowej przy-
sparzajg dzis naszej gospodarce
znacznych korzysci. Tak, jak wzo-
rowo petnili stuzbe wojskowa, tak
obecnie przodujg w swych zakta-
dach pracy, cieszac sie zastuzenie
opinig  najlepszych  pracownikéw.

Najwigkszym naszym obiektem przemystowym

Jest kombinat hutniczy Huta Im. Lenina.

I tu,

na terenie huty, pracuje transport samochodowy,
pomagajac w budowie tego giganta. Przodowni-
kiem pracy wyréznionym za ofiarny trud jest

kierowca samochodu-wywrotki

Michat Nowak.

Nazwisko Karola Szymonlinka znane jest dosko-
nale pracownikom rolnym zespotu PGR WIkllsz-
kI (woj. olsztyriskie). Wiedza o nim wszyscy, ze
wykonane przezen 2M% normy stawia ‘Szymo-
niuka wsréd najlepszych  kombajnerow Kraju.
Ale wiedzg réwniez,ze zawod traktorzysty zdo-
byt w wojsku, gdzie oprécz wielu pochwat za-
stuzenie otrzymat odznake ,Wzorowy Kierowca".

,BY¢ w wojsku wzorowym zotnierzem, a w cywilu przodow-
nikiem pracy" — tak postanowit cztonek partii szer. rez. SL
Okon. Totez szkolac sie w jednym z oddziatéw stuzby samo-
chodowej uzyskat zastuzenie pierwsza lokate 1 miano najlep-
szego mechanika pododdziatu. Obecnie pracuje on w FSC
im. Bolestawa Bieruta, stojac na czele brygady miodziezowej

Opracowanie redakc Jne
Wojskowe Zal

Stefan L. Strzatkowski.
ady Graficzne. Warszawa. Zam. 1199. CW-18308.

Kpr. rez. W. tukasik, to syn malbrolnego chiopa, ktéry nie
mégiby nawet marzy¢ w Polsce sanacyjnej o zdobyciu pracy.
Dzis w Polsce Ludowej jest on wykwalifikowanym specja-
lista samochodowym, pracuje w FSO na Zeraniu, jako kon-
troler instalacji elektrycznych naszych ,Warszaw"”. W dniu
1 maja 1951 roku otrzymat odznake przodownika prany.

Wykonat: Witold Kalicki



