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Wspaniale, porywajace dni przezywat nasi nar6d obchodzac
rado$nie 10 rocznice powstania Polski Ludowej. Na ulice 1 place
miast i osiedli wylegly wielotysieczne tlumy mieszkancow, wyraza.
jac w pochodach, manifestacjach | zabawach Iudcwich swg ra-
dos¢ z naszego pieknego zyda oraz dume z ogromnych osiagnie¢
ublegdegL) dziesigciolecia.

ych manifestacjach uczestniczyli réwniez zotierze Wojska
Polsklego Jak zawsze tak i teraz, w Swigteczne dni lipcowe, zol-
Mler ' naszego wojska, bedqcy krew z krwi synami naszego ludu,
dzi wraz z catym narodem rados¢ i dume z wielkiego dorobku
Iudowe] Ojczyzny.” Nasi zotnierze zamanifestowali jednoczesnie sile
ludowego Wojska Polskiego, pokazali jego peing gotowo$¢ bojowa,
najnowoczesniejsze uzbrojenie i techni

W czasie centralnych uroczystosci w Lublinie przemaszerowa-
ty przed kierownikami Partii’ i Rzadu oraz zaproszonymi go$¢-
mi okryte chwala oddziak W(;{ska Polskiego. Wsrod zoinierzy
wszystkich rodza]ow wojs| uzb swa postawa sprawnoscia
owi | podoflcerome naszej sluzby Wojskowe
|gn| dzigki wysokiej trosce | opiece ze strony
zotnierzy “stuzby samochodowej wydatnie pomogty oddziatom pie-
choty, artylerii, wojskom desantowo-spadochronowym oraz zotnie-
rzom innych stuzb we wzorowym przeprowadzeniu defilady. Wysoka
sprawnos¢ techniczna Ipojazdcw mechamcznych wojska, golcwosc
bojowa zotnierzy stuzb, Wro P wage
i wzbudzity uznanie wszystkich obserwu]qcych defllade wzdbuz wie-
lokilometrow ulic _Lublina. Za te postawe, za wykazanie
na uroczystosciach w dniu_ 22 lipci najwyzszej sprawnosci’| wyso-
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kiego poziomu wyszkolenia, sktadam " szeregowym
stuzby samochodowej po.-.zigkowanie oraz zycze im dalszych sukce»

i podoficerom
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sow w ofiarnej stuzbie ludowej Ojczyznie.

SZEF RLfZBY SAMOCHODOWE]
MINISTERSTWA OBRONY NARODOWEJ J

HISTORYCZNE DNI POLSKIEGO NARODU

Defilada w Lublinie wspaniatym przegladem sity

obronnej naszej ludowej Ojczyzny — *»a

W

dniu 22 lipca 1951 roku w Lublinie,

skad przed 10 laty na caly

nasz kraj i na caty $wiat rozbrzmiah

historyczne stowa

PKWN, odbyta si¢ wielka manifestacja — uroczysty obchod 10-lecia

Polski Ludowej.
Przed kierownictwem Par
rzy przybyli na uroczystosci 10-I

Rzadu, przed goscmi z zagranicy, kto-
ia Polski Ludowej,

przeciagneta uli-

cami Lublina potezna defilada wojskowa, ktéra byta wielkim przcgla-
dcm sity obronnej | sprawnosci naszego ludowego Wojska.

Po wspaniatej defiladzie stawne)
r erwszej Dy /izji im. Tadeusza Ko-
Sciuszki, oddziatow KBW. WOP-u
Marynarki Wojennej i Korpusu Ka-
detow, po imponujace) paradzie sa-
molotéw odrzutowych, ktére jak po-
ciski przeleciaty nad trybunami, nad-
ciggajg oddzialy zmechanizowane i
wojska pancerne.

Juz stycha¢c warkot motoréw. To
do trybuny w trzech rzedach zbliza
Sie duga kolumna motocykli z woz-
kami na ktérych I$nig karabiny ma-
szynowe. Kolumna M-72 mija try-
bune. wspaniale wyréwnana zbiera
gorace brawa  Za nig w idealn.e
réwnym dwurzedzie defilujg samo-
chody z piechota oraz oddziaty wojsk
powietrzno-desaniowych Silniki tych
wozéw pracujg tak réwno ze przy-
jemnie ich stucha¢, a wyglad ich jest
naprawde imponujacy  Wygladaja
tak. jakby dopiero co zeszty z fa-
brycznej tasmy Totez po ich przej-
sciu zrywa sie potezny okrzyk wie-
lotysiecznego thumu: .Niech zyje
ludowe Wojsko Polskie — potezna
1 wierna straz naszych granic”.

Teraz w trzech rzedach, prawie
bezszelestnie, nadciaga kolumna ma-
tych odkrytych samochodéw z usta-
wionymi na nich przeciwlotniczymi
karabinami maszynowymi. Ttum za-
mart.. Z daleka bowiem wydaje sig,
ze stojg one w miejscu, a jezdnia
zmienita sie w powoli sunaca tasme
z poustawianymi na niej w réwnych
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rzedach samochodami. Nagle cisze
te przerywa potezna burza oklaskow.
To tiumy oklaskujg wspaniale, nie
widziane dotad samochody GAZ-69,
ktore mijaja wiasnie trybune.

Dalej jadg tak samo pigeknie wy-
gladajace ciezkie mozdzierze 1 arty-
leria. Jadg dziata réznych kalibréw:
zgrabne  dziata  przeciwpancerne,
ciezkie, o zadartych do gory gru-
bych gardzielach luf — haubice, dhu-
golufowe dziata datekonosne. szybko-
strzelne dziatka przeciwlotnicze i
wreszcie ciagniki gasienicowe Ja-12
z umocowanymi na olbrzymich la-
wetach poteznymi cielskami cigzkich
armat.

Zblizaja si¢ wspaniale samochody
artylerii rakietowej — stynne ,Ka-

udowego Wojska Pol-
skiego,

Tlumy zebranych goraco manife-
stujg’.na rzecz ~itjt,obronnej, naszej
Ojczyzny, naszej armii, ktérej zoie-
rze — synowie robotnikéw i chto-

poéw — wiernie strzega granic Polski"

Ludowej, bezcennej zdobyczy ludu
pracujacego 1 jego pokojowego bu-
downictwa.

DUMNI Z OSIAGNIEC

IAfzwiazku z 10 rocznica powstania
wiadzy ludowej w pododdziale

oficera Lepka odbylo sie  zebranie

tiusze". Z duma patrza lublinianie jonierskie i kota na ktorym
na te bron, klore] Ooskol towarzy- dowadca pododdzladu zalecat swo-
szyt ie Armii im | ab)h/ dw Ok:ESIe
ieckiei jacym  obghoe X-lecia
Radzieckiej i u jej bo- f’olskl Ludowej wzmogll wysitki w

ku naszemu wojsku.

Dudni bruk lubelskiej ulicy... Zie-
mia az drzy od charakterystycznego
szczeku gasienic i huku poteznych
motorow.

Pierwsi ciggng stawni weterani
wojny z hitlerowskim najezdzca,
znakomite czotgi ,,T-34". Na ich zie-
lonych cielskach — biate orly, na
quach — znaki symbollzujqce |Iosc

niepr:
sprzetu.
Ciezkie czolgi — prawdziwe ol-
fb « KIJEReWCA

wyszkoleniu, pogtebili~ umiejetnosci
orazlpodmesll na wyzszy poziom dy-

pline

Zotnierze wzieli sobie gleboko do
serca stowa dowddcy. Szcr. Klaczy-
manski i szcr. Grob ewski postano-
wili przez umiejetng eksploatacje
samochodow znjniejszy¢ zuzycie pa-
liwa. Szer. Kieler, “Kukncwicz 1
Matrzymanski poczynili dalsze po-
s&epy W wyszkoleniu bpjowym i po-
litycznym, “osiggajac dobre” wyniki
podczas egzaminéw kontrolnych.

mni z odniesionych sukcesow

radosnie obchodzili  Zoj
oddziatu oficera Lepka Swwlo Llp-
cowe. ppor. Wichrowskl

NR J5 .
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Przed kierownikami Rzadu i Par-
tii oraz zaproszonymi goscmi prze-
ciggneta w dniu 22 lipca w Lub-
linie wspaniata defilada ludowego
Wojska Polskiego. Stata sie ona
widocznym znakiem jego potegi i
gotowosci bojowej. Na zdjeciu po-
wyzej: ciagniki artyleryjskie Ja-12
przed gléwng trybuna. Po lewej:
stalowy kolos — potezne dziato
pancerne, znaczone po odniesio-
nych sukcesach w boju z faszy-
stowskimi Niemcami. Po prawej:
Szef Stuzby Samochodwcj MON
(w $rodku) sprawdza w towarzy-
stwie oficeréw naszej stuzby przy-
gotowanie pojazdéw mechanicz-
nych wojska do majacej si¢ od-
by¢ defilady dziesieciolecia.

| znowu,

swego miasta.
przyniosto nam wo nos

jak przed 10 laty, witah
my mleszkancow Luhlma zolnlerzy

¢, dzls slol na
ojczystej ziemi,

KIEROWCA N.I)

Juz z daleka stycha¢ byle potezng
prace silnikow, zblizajacej sie diu-
giej zmotoryzowanej kolumny od-
dziatbw ludowego Wojska Polskiego,
biorgeycb udziat w defiladzie. Na
zdjeciu powyzej: szybkie samochody
Gaz-51 wiozg motopicchote. Zdjecie
z lewej: postrach faszystowskich
wojsk w latach ubiegtej wojny ,.Ka-
tiusze". Zdjecie ponizej: niezawodne
w boju czolgi naszego ludowego
wojska na trasie defilady.

E/ calym sercem nieprzeliczone ttu-
ud

lowego Wojska Polskiego na ulicach
0 Wojsko P

L strazy,
roni pokoju.

Polskie, ktore przed 10 laty
strzeze niepodlegtosci

|l



‘Utyrabia¢ w whie.stole-

O

&

C luzba wojskowa Jest trudna, wymaga bowiem od zotnierzy duto wysitku fliyci-
nego, moralnego | duchowego. Niemniej Jednak jest ona najbardziej zaszczytna
stuzba. Zotnierz Polski I.udowej, petnigc stuzbe wojskowa, broni zdobyczy ludu pra-
cujacego, broni budownictwa socjalistycznego, broni pokoju. Stuzba wojskowa Jest
wielkg szkota zycia, gdyz wyrabia w Zzotierzach wytrzymatos¢, Inicjatywe, hart,

pomysh $¢ | zdolno$¢ pokony

przeszkod, jakie moga stang¢ zot-

nierzowi na drodze

Wielka Wojna Narodowa Zwiazku Ra-
dzieckiego wykazata, ze zwycigza ten. kto
wie, ze walczy o stuszng sprawe, kto umie
¢ nowoczesna bronig
i technika, kto zdolny jest pokona¢ wszyst-
kie trudnosci zycia“ wojennego, kto Jest
wytrzymaty 1 zahartowany.

W okresie pokoju opanowujemy nauke
wojskowa, uczymy sie postugiwac bronia
i technika, przyzwyczajamy sig do trudu
zolnierskiego; wszystko to” robimy dlate-

0. aby w razie potrzeby umie¢ obroni¢

rzed napascia nasza ukochang Ojczyzne
udowa. Wojna wymaga od kazdego czto-
wieka najwyzszego napiecia wszystkich sit
fizycznych, “duchowych i moralnych. Ale
hart wytrzymatos¢. inicjatywa, “gotowos¢
pokonania najtrudniejszych” przeszkéd nie
przychodzg same, cechy te trzeba w zot-
nierzu wyrobi¢ przez odpowiednie szkole-
nie i zahartowanie fizyczne, przez petnie-
nie codziennych obowiazkéw stuzbowych.
Whyrabia sie” jc na salach wyktadowych
i na obozach letnich, na poligonach i sta-
dionach, w polu i w garnizonie, stowem —
w codziennym zyciu zotnierskim. Wytrzy-
matos¢. hart inicjatywa i pomystowosé
muszg byé nieodzowng cecha kazdego woj-
skowego™ kierowcy, ktéry powinien by¢
zawsze gotéw do wykonania powierzonych
mu zadan

Stuzba wojskowa zotnierza-kierowcy jest
gluzbg zaszczytna, ale zarazem i ciezka.
Fodczas wykonywania swych obowiazkéw
zotnierz-kierowca nieraz powinien przyto-
zy¢ maksimum sity, aby wykona¢ zadanie
w terminie Mamy wiele przyktadow z cza-
sow ostatniej wojny, kiedy kierowcy
1 i 2 Armii Wojska Polskiego mieli do
wykonania wyjatkowo wazne i odpowie-

WZOROWO

wykonali zadanie

Zadanie byto proste, ale jakze zaszczyt-
ne i odpowiedzialne. Im to wiasnie, set-
kom przodujacych kierowcéw naszych
pododdziatéw, z ktérych niejeden z duma
o0si na_swej piersi

zaszezj-lan odznake

»Wzorowy rowca"

i nieraz figurowat

w _ rozkazie ~podod-

dziatu  jako ~ przo-

downik “wyszkolenia

politycznego czy bo-

Jowego, przypadt za-

szczyt reprezentowa-

nia sity i sprawnosci

ludowego

i
Rzadu oraz przed

jzer. M. Wiodarczyk, goscmi z zagranicy,
torzy przybyli na

uroczystosci  10-lecia Polski Ludowej.
Zaszczyt to istotnie wielki, ale odpowie-

dzialno$¢ jeszcze

wigksza. Rozumieli to
doskonale i kierowca
motocykla M-72 szer.
Wiodarczyk Mieczy-
staw, ktory ze szcze-
6lng jroska chodzi
ofo swojej maszyn:
i bomb.” Olejniczal
Stanistaw, ktor;
przed paru dniami po
raz pierwszy siadt za
kierownica _wspania-
tego  Gaz-69 i szer.
illczek Alfons, kto-
rego widzimy jak pod
troskliwym okiem oficera_ Markiewicza no
raz ostatni przed defiladg sprawdza
wszystkie zespoty sil-
nika swojego Gaza-69
Zadanie to zrozumieli
takze ci wszyscy k
rowcy, ktérych wspa-
niate pojazdy mecha-
niczne mieli” moznosé
podziwia¢ mieszkan-
cy Lublina 1wszyscy,
ktdrzy tam zjechali w
dniu 22 Ppca 1954 r.
Wykonali = je wiec
WZ0rowo, za co nale-
73 im sie serdeczne
gratulacje.

bomb. S. Olejniczak

szer. A. Wilczek,

Yy

dzialne zadania 1 tylko dzigki nadzwyczaj-
nej wprost wytrzymatosci i hartu zadanie

po otrzymaniu rozkazu natychmiast przy-
stapi! do Jego wykonania Na swoim nie-
zawodnym Zisie pracowat przez 38 godzin
bez odpoczynku. = Zmeczony byl $miertel-
nie. ale zadanie wykonat dobrze i na czas.
Pomogta mu w tym $wiadomos¢, ze wyko-
nujac” powierzone zadanie pomaga Kole-
gom — artylerzystom gromi¢ nienawistne-
go wroga, pomogt hart i wytrzymatosc.
Nieraz w znoénym trudzie wojennym, pod-
czas dziatan bojowych, szer. Michalski nie
miat chwili czasu ‘na odpoczynek, a nie-
przespane noce byly dla niego niemal sta-
tym zjawiskiem. = Wszystko to czynit dla

to wykonali  p 3 rzyp
chociazby czyn kierowcy Michalskiego, kto-
9/ podczas ~ dziatai  bojowych na Wale
omorskim, dostat rozkaz dostarczenia na

S

Zotnierz - kierowca pelniqg swa odpowie-
dzialng | zaszczytng stuzbe w oddziatacl
ludowego Wojska Polskiego posiada¢ mu-
si hart” wytrzymatos$c i pomystowos¢, kt6-
re- Wydatnie pomoga mu w ‘wykonywaniu
Jego obowiazkéw. ~Takim wiasnie zotnie-
rzem (zdjecie powyzej) jest szer. J. Ku-
charski ‘znany w swym pododdziale z te-
go, ze potrafi zawsze sobie dobrze radzi¢.

wisko ogniowe artylerii, ktéra prowadzita
ogiei po nieprzyjacielu i torowata dvlot‘]q
g

ogélnego .

Wyrobi¢ w sobie wytrzymato$¢ i hart
moze zotnierz $wiadomy swego celu, ktéry
systematycznie pogtebia swoje wiadomosci
wojskowe, polityczne i fachowe, ktéry pod-
nosi swoja sprawnos¢ fizyczna.

ierze owel){_pracujq W rozmai-
tym terenie o kazdej porze roku i doby
w _najtrudniejszych warunkach, wiec
dziwnego, ze zadania swoie pomysinie mo-
ga wykonac tylko ci, ktérzy ~doskonale
opanowali swoj fach, sg zaharfowani i ws-
trzymali na trudy, a majac silng wole —
daza za wszelka ‘cene do pokonania trud-
nosci i przeszkod stojacych na drodze do
wykonania zadania.

D rzebywajac obecnie na obozach letnich

* w_warunkach najbardziej zblizonych
do bojowych, zolnierze-kierowey wyrabia-
ja w sobie hart, inicjatywe, wytrzymatosc
i wszelkie inne zale%v ktore cechuja woj-
skowego kierowce. Zabezpieczajac' swymi
pojazdami ¢wiczenia zotnierzy innych ro-
dzajow wojsk i stuzb, kierowcy nasi cze-
sto zmuszeni sa_pracowac bez odpoczynku
w nocy i w dzien, w deszcz i niepogode.
Wymaga to_od nich wysitku

W czasie ¢wiczed na obozach letnich zot-
nierze-kierowcy, wspéipracujac scisle a
zotnierzami innych rodza! wojsk i stuzb,

majg dogodne  warunki dla Boglebienia
w sobie wszystkich zalet niezbednych w
stuzbie  wojskowej i pracy. Wyrozniaja-
cych sie tutaj zotnierzy oczekujg ponadto
pochwaly dowédztwa i"pamigtkowe nagro-
dy. Na zdjeciu powyze] wi zlmz wiasnie
moment, jak oficer Kowalewski wrecza

cenng nagrode zespotowi kierowcow N-te-

go oddziatu za czotowe miejsce w zawo-

ach taktyczno-ogniowych, “jakie odbyty
sie na terenie obozéw letnich.

do stanu natychmiastowego uzycia. Swiad-
czy to o tym, ze st szer. Mieloch dobrze
zna zasady eksploatacji i obstugi pojazdow
mechanicznych, ze jest wytrzymaty i za-
hartowany, "nie obawia si¢ zadnych trud-
nosci, ze posiada wysokie zalety moralne
i nie mysli o zmeczeniu, gdy “wykonuje
swoje obowiazki stuzbowe.

Organizacje partyjne i ZMP-owslde po-
winny pomoc dowodztwu w wyrabianiu
v&/ Zotnierzach ~ wytrzymatosci 1 hartu.

fizycznego i moralnego, wymaga wytrzy-
matoéci 1 hartu  Po zakonczeniu cwiczen
kierowcy obowigzani sa doprowadzi¢ do
sprawnosci technicznej swoje pojazdy;
praca ta pochtania wiele trudu i czasu,
totez niewytrzymaly i niezahartowany kie-

rowca nie da sobie z tym rady.
. Wzorem wytrzymatego i zahartowanego
zotnierza-kierowCy moze by¢ st szer.

St. Mieloch. ktéry znajdujac sie na N-tym
obozie cwiczen ‘ma' wzorowo utrzymany
samochod. W okresie ¢wiczen nie bylo
wypadku,- aby jego samochod zawiédt. Ale
nie zawiodt 1 sam kierowca, ktory bedac
na Ccwiczeniach niejednokrotnie nie spal
po kilka_ nocy i mimo ze byt nieludzko
zmeczony, ale samochod swoj zawsze ob-
stugiwat” wzorowo. St. szer. Mieloch trzy-
ma sie stusznej zasady, ze kierow-
c)dr, po powrocie do parku, nie wolno odej$¢
o

dla naszych czotgow.

Araver-t/frrart/fcf>» konrerny <h<q ngrirh’

dopoki nie doprowadzi go

<lectrommn

artii 1 ZMP wiasnym przy-
ktadem powinni pokazac, jak nalezy wy-
konﬁ/wac’ zadania w najtrudniejszyc
runkach, powinny pobudza¢ do tégo bez-
parl{jnyc_h kolegéw. Nalezy wychodzi¢
z zalozenia, ze im trudniejsze s warunki
do wykonania danego zadania, tym z wigk-
sza energia, inicjatywa i cierpliwoscia na-
lezy podchodzi¢ do {’ego wykonania. Wy-
konywac zadanie stuzbowe w trudnych
warunkach, to znaczy, ze trzepa faczyc
z tym swiadomos¢, inicjatywe, wytrzyma-
tosc, hart i pomystowosc
W zyciu wojskowym takich warunkow
jest duzo, a podczas dziatan bojowych Be-
dzie ich jeszcze wiecej. Totez zadaniem
naszym w okresie pokoju powinno by¢ sy-
stematyczne wyrabianie w sobie wszelkich
cech, jakie potrzebne beda zotnierzowi-
kierowcy podczas dziatan bojowych.

* " pptk.  B. Baryckl

pragniemyl okoju, lecz sa

M areszcie! 900 milionéw ludzi obozu po-
*'koju i socjalizmu odetchneto z ulga!
Wiele ‘milionéw prostych ludzi w_krajac!

rzadzonych przez kapitat réwniez opano-
wata radosc. Nareszcie, po raz pierwszy od
wielu lat nigdzie, w zadnym punkcie na-
szego globu, nie toczy sie wojna. Nie prze-
lewaja swej krwi prosci, niewinni ludzie
w_imie brudnych, bankiersko - fabrykanc-
kich interesow. Po dniach zmudnych
i uporczywych starai ze strony przed-
stawicieli Zwiﬁzku Radzieckiego, ~Chini-
skiej Republiki Ludowej i innych panstw
ludowo - demokratycznych, podpisany zo-
stat na Konferencji Genewskiej rozejm w
Wietnamie, Kambodzy i Laosie. Nareszcie
wiec nie strzelaja do siebie i nie mordujg
i ie. Nareszcie zamilkla $miercio-

prase, kto czyta! radosne komentarze o
wygasnieciu ostatniego ogniska wojny na
ziemi, ten zauwaz{b chyba nieduza
wzmianke o... obnizce kurséow na nowojor-
skiej gietdzie. Tak. Tego samego dnia bo-
wiem,” gdy my radosnie witaliSmy pokoj,
%akl zapanowat w Indochinach — tbm na
Zachodzie, gdzie rzadzi wytacznie pienigdz
i przemoc, wsrod niedosztych wiadcow
Swiata, wiascicieli amerykanskich koncer-
néw 1trustow zapanowata rozpacz i zatoba.
Zagrozit im... pokoj! Gdziez beda sprzeda-
wac swoja wojenng produkcje? Zmniejszq
sie ich zyski. A zatem gietda notuje spadek
kurséw, podczas gdy rzad USA uporczywie

pr sie
Genewskleﬁ. Trzeba przeciez broni¢ ints
resow zachodniej ,.demokracji' (czytaj:

kaﬁi_lalistycznych monopoli). R
ie moze byc Inaczej w kraju gdzie rza-
dza wiasciciele trustow i koncernéw. To

czele bankéw, syndykatéw 1 catego
mystu, oni to kierujg politgkq USA, znaj-
dujac. sig bezposrednio lub posrednio w
rzadzie Stanéw Zjednoczonych AP. Takie
owigzania to dzi§ wiasciwy szkielet ca-
lego gmachu panstwa imperialistycznego.

Miliarderzy kierujg catym zyciem wyzy-
skiwanego™ przez siebie narodu oraz 'm-
rodow kolonialnych 1 zaleznych. Ale nie
badzmy gotostowni. Wiemy dobrze o istnie-
niu koncernu ,General Motors". Produ-

wytwarzaniu oficzy ~ sie
dziatalnos¢ ,,General Motors™? Nic podob-
nego! Spojrzmy na jego ,stawng" historie
Na jej przykfadzie zobaczymy jak ame-
rykanskie koncerny daza do” panowania
nad Swiatem.

JAKIE SA CELE ,GENERAL MOTORS"?

zapewni* akrnnarluTzoln konrernu“makaynialna

2yski zarowno kosztem skarbu jak 1 kosztem
onkurencyjnych. monopol?!

MACKI POLIPA SIEGAJA ZA OCEAN
okresie migdzywojennym (pomiedz
pierwsza i drugg v?ojng Swiatowa,
ten monopol - drapiezca nawigzat tacznosc
z szeregiem czotowych koncernéw pize-
mystu wojennegow innych krajach, a szcze-
gdlnie w’ Niemczech i Anglii. Po klesce
Niemiec w pierwszef’ wojnie Swiatowej, gdy
imperialistyczne kola USA postawity sobie
za cel, aby w jak najkrétszym terminie od-
rodzi¢ niemiecki Folencjal przemystu wo-
jennego, ,General Motors” juz w latach
dwudziestych w catych Niemczech zatozyt
swoje filie. W roku™ 1929 koncern dokonat
Lnajbardziej rentownego wkiadu kapitatu"
biorac pod catkowitg kontrole firme ,,Opel”
W czasach rezimu hitlerowskiego kontakty
scicieli i kierownikow ,General Motors™
z niemieckimi przemystowcami i finansi-
stami staty sie jeszcze blizsze Firma
,Opel” przed druga wojng $wiatowg da-
wata 50 proc, produkcji catego niemieckiego
przemystu_samochodowego. W lalach woj-
ny czolgi niemieckie,  wyprodukowane
przez to faktycznie amerykanskie towa-
rzystwo, usmiercaly roéwniez zolrrerzy
amerykanskich, ktorzy wyladowali w Eu-
ropie.

Gospodarze ,,General Motors" zaopatry-
wali Hitlera w broi i pomogli mu rozpg-
ta¢ wojne w_Europie. Owczesny prezes
koncernu — Nadsen po powrocie z Euro-
py do USA — 6 pazdziernika 1933 roku
w rozmowie z korespondentem ,New York
Times" okreslit Niemcy hitlerowskie jako
wcud XX wieku”. Wiceprezes towarzystwa
— Mouni w roku otrzymat od” Hit-
lera medal. Nastepnego dnia po Mona-
chium. Nadsen wystat"do Hitlera depesz:
gratulacyjna. Mnlei wiecej na rok prze
Monachium — 23 listopada 1937 loku, to
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St. szer. Jasiak erkaemista zwycigskiej
druzyny —w akeji.

7hlizala sie godzina trzecia w _nocy. Na
* dworze padat ulewny deszcz. Rozmokta,
Eelnq katuzy i boi droga posuwata_sie
olumna motocykli Jeszcze Kilometr jaz-
dy szosa, jeszcze nieduzy odcinek lesnej
blotnistej drogi i pie¢ spracowanych M-72
stanibo w parku. Teraz dopiero, kiedy
umilkly motory, kierowcy odczuli, jak bar-
dzo sa zmeczeni. Najchetniej zasneliby tak
na maszynach. ~Ale dowédca dru_zxny st.
szer Brzezinski, nie  mniej od nich zme-
czony, nie pozwala im zasnac. Juz stychac
komende, juz idg rozkazy i druzyna po
zabezpieczeniu _broni i sprzetu udaje sie
na spoczynek Teraz przede wszystkim
tiztba odpoczac. Przed druzyng stoi bar-
dzo wazne zadanie. Jutro trzeba przygoto-
waé maszyny do Okregowych zawodow
taktyczno-ogniowych, a pojutrze juz sta-
na¢ na ich starcie.

Pobudka nastepnego dnia dla druzyny,
ktéra zawsze pierwsza zrywata sie z tozek,
byta szczegolnie przykra.” Kazdemu wyda-
walo sie, ze dopiero zasnat. Wystarczyto
jednak ~przypomnienie o zawodach, "by
w pare sekund wszystko byto na nogach

To nic, ze kosci bolg, ze chce sig jeszcze
spa¢ Zadanie, ktére staneto przed druzy-
ng jest stokro¢ wazniejsze. ~Oni, zawsze

wykonujacy wszystkie zadania, postanowi-
li i to zaszczytne zadanie wykonac jak na{’-
lepiej. A ‘postanowienie ~ to pobudzito
W nich nowa energie i zapat.

Przy petnej poswigcenia pomocy oficera
Koztowskiego, jeszcze tego dnia doprowa-
dzono do wzorowego stanu bron, a moto-
cykle zostaly wymyte, poddane gruntow-
nemu przegladowi i doprowadzone do p

nej sprawnosci technicznej. O godzinie
pietnastej zagraty znéw_motory i druzyna,
na ktore] nie wida¢ juz byfo ani sladu

Wczorajszego zmeczenia pomknefa na start.
rzez cata noc przed zawodami padat

na obozie

7awody taktyczno-ogniowe motocykli z wézkami maja juz swoja kilkuletnia

&rad)(/c\}e:

Dawnie{(jednak odbywaly sie tylko zawody centralne, kidre wytania
iego. tym roku dowédztwo Okregu

taka. Wreszcie ostatnia przeszkoda — tyn
razem przeszkoda wodna o dlugosci o$miu
metrow i Sci cm. Dla takich

mistrza "Wojska Polsl
cheae jak ng]lepleﬂ pr.

do zawodéw centralnych oraz

wysia¢ na nie najlepsze druzyny, zorganizowalo po raz pierwszy takie zawody na

szczeblu okregu.
pierwsze miejsce na rok 1954.

ren. ktéry lam nauczyli sig juz pokony-

O godzinie dziewiatej deszcz przestat
padac i niebawem wystartowata pierwsza
druzyna W druzynie  Brzezinskiego, ktory
wylosowat numer drugi, odbywat si¢ w tej
chwili przeglad techniczny. 'Komisja mia-
ta tu najmniej zastrzezen. Widac byto ze
druzyna przygotowata si¢ bardzo staran-

Wkrétce po tym dowddca druzyny otrzy-
muje pisemny rozkaz. Po zapoznaniu Sie
z jego trescig i przestudiowaniu na mapie
trasy zawodow, rozkazuje doprowadzi¢
uzbrojenie i pojazdy do petnej gotowosci
bojowej, nastepnie wydaje rozkaz bojowy,
swyznacza zadania dla poszczefqélnyc za-
t6g 1na znak cztonka komisji formuje ko-
lumne i podjezdza na start.

Za chwile padaja_komendy: ,do wozéw'
...na miejsca”......silniki w ruch..” i mo
tocykle drugiej druzyny pomknely na tra-
se, Z miejsca rozwijajg wielkg ‘szybkosc.
Jazda taka trwa kilka minut. Druzyna na-
potyka pierwsza przeszkode. W mgnieniu
oka fizylierzy Pruszewski i Pawlak wska-
kuja do rowu, Eoc ylaja sie, a pozostali
po ich Elecgch jak po’ktadkach przesuwa-
Ja blyskawicznie pierwsza, druga, trzecia,
czwarta, piata maszyne i juz mkng dalef.
Droga staje sie coraz ciezsza. Motocykle
napola/kajq na niej to rozle?(le katuze pet-
ne bfota, to znéw rozmiegkle piaszczyste

Na zdjeciu obok: zwy-
cigska druzyna motocy-
kli w momencie przepro-
wadzania instruktazu

mulewny deszcz. ~Zolnierze, KtOrzy po  przez cztonka_ komisji.
przebudzeniu wychylali sie z namiotow, by  Wiedy iscie  nie
stwierd: stan “pogody, kiwali_ z niezado-  byli jeszcze zwyq ml,

woleniem glowami. Tylko druzynie Brze-
zinskiego dopisywat “tego dnia humor,
Stwierdzili bowiem, ze zawody odbywac
si¢ beda w takich samych warunkach,
wjakich odbywaly sie zajecia, z ktérych
dopiero co powrécili. To samo btoto, takie
same katuze i wyboje. Jednym stowem te-

wola zwyciestwa, ktéra

dopomogfa Im w odnie-

sieniu fak wspaniatego
Su.

ruzyna motocykli, o ktorej

piszemy, w zawodach tych zajeta

odcinki. Zakopuja sie w nich po osie.
Nie staja jednak, lecz wyrzucajac za sie-
bie fontanny biota i piasku pra uporczy-
wie naprzo .

Na waskiej lesnej drodze, na ktéra przed
chwilg wpadli, napotykajg druga prze-
szkode. Jest to zawata lesna Objazdu nie
ma, trzeba ja usunac. Krotka, energiczna
komenda i zotnierze ubezpieczani przez er-
kaepiiste st szer. Jasiaka i fizylierow st.
szer. Rosiaka i szer. Moskwe w niecala
minute rozprawiaja sie rowniez z ta prze-
szkodg, Szybkosc jazdy, ktéra wzrastata
z kazdym “kilometrem staje sie teraz
wprost zawrotna. Umozjiwia ja coraz lep-
sza droga wiodaca_przez wies, i po trzech
kilometrach zmieniajaca si¢ na szose | kl.
Dowédca pamigta z mapy, ze przed jego
druiynqk!ezy przeszto dwadziescia kilome-
trow takiej drogi. Tu wigc stara sie wy-

ra¢ na czasie i jak najwigcej zblizy¢ sie

o wycofujacego sie ..nieprzyjaciela”. Sil-
niki graja rowno, dzwiecznie, a strzatka
szybkosciomierza wychyla sie w kierunku
cyfry 100, a chwilami j3 nawet przekracza.
Przy koricu tej wspaniatej szosy jest ostry
zakret Na znak dowdédcy druzyny maszy-
ny wspomagane przez zatogi, Ktére wspa-
niale wychylajg si¢ w strong zakretu, wv-
konujaprynnle zakret w prawo i mkng
dalej. Nu trasie marszu lezy teraz na p
mian to droga wiejska, to blotnista, petna
wybojow, droga polna, to pole z podmokia

TACY, KTORZY CHCA WOJNY

jest na krotko przed narad
Hitler zapoznat swych dowédcéw z pla-
nami agresji przeciwko Austrii i Czecho-
stowacji, w USA odbyta sie tajna konfe-
rencja przedstawicieli“wielkich "koncernow
amerykariskich i faszyzmu niemieckiego.
Dwaj delegaci Hitlera — niemiecki kon-
sul “generalny w Bostonie, Tippelskirch
i konsul generalny w San Francisco, von
Killgner spotkali 'sie z siedmiu wybitny-
mi przedstawicielami $wiata przemysfo-
wego Standéw Zjednoczonych, wsrod “kto-
rych znaidowal sie prezes ,General Mo-
tors" — Slaon i znany senator, Vanden-
berg. ktérego w kotach politycznych —
nazywano nie senatorem z ramienia stanu
Michigan, w ktépun zostat wybrany, ale
senatorem z ramienia ,General Motors"
Na konferencji tej przedstawiciele ame-
rykanskich monopolistéw 1 niemieckich
f-szvstow omaw’ali problemy wspolnego
dziatania przeciwko ZSRR, "kwestig

0-
dziatu sfer wplywéw w swiecie, a laEie
L€l e

_na ktérej

mozliwosci , to
znaczy faszystowskich metod w wewnetrz-
nych sprawach USA.

LATA WOINY .
LATAMI NAJWYZSZYCH ZYSKOW

KOMU SIF, MARZY PANOWANIE
nad Swiatem

O ile dawniej najwieksi
sprawowali” kontrole  nad polityka
USA znajdujac si¢ mniej lub wiecej w
cieniu, — to obecnie postawili oni u steru
aparatu panstwowego Stanéw Zjednoczo-
nych swoich ludzi. Wedtug obliczen czaso-
pisma zwiazkowego ,March of Labour”

monopolisci

USA, ministerstwa poczt i telegrafow, ml-
stwa rolnictwa i zajmujacy wptywowe
stanowiska w innych ministerstwach, nie
zawsze wypowiadaja sie tak otwarcie jak
Downey.

Wszyscy oni dziataja w rzadzie Stanow
Zjednoczonych kierujac sie gieniem go-
spodarzy ,General Motors" do zdobycia
panowania nad $wiatem

Naleza oni do tych najbardziej agre-
Zywnych kol USA, "ktére probuja prowa-

zi¢ na catym Swiecie polityke opirta na
sile, nie wahajac sie przed zadnymi awan-
turniczymi $rodkami.

POKOJ ZWYCIEZY WOINE!

rzadu
dyrektorskie stanowiska w 86 najwiek-
szzch kompaniach USA, ktérych kapitat
zaktadowy przekraczat 20 miliardéw do-
arow.
Ani jeden monopol jednakze nie zagar-
nia! i A

agatelizowac roli tego koncernu w okre-
$laniu_agresywnego kierunku polityki Sta-
néw Zjednoczonych Ameryki. Przedsta-
wiciel ,,General Motors" Downey w okre-
sie drugiej wojny S$wiatowej os’wiadcziﬁ,
iz wojna ta ,razem wzigwszy jest walka
o kontrole nad $wiatem. Prawdopodobnie
jest ona jedna z catej serii woien. Pierw-
sza 7.nich toczyta sie w latach 1914 —
Anglosasi powinni Kierowa¢ $wiatem”
Przedstawiciele ,General Motors" sto-
jacy obecnie na czele ministerstwa obrony
nisterstwa spraw wewnetrznych, minister-

0—25
kierowcow jak sam dowodca druzyny, jak
kpr. Chrosta, st. szer. Bogustawski, Czap-
nik i szer. Kacperek, ktérzy na ostatnich
zajeciach kaonywall zadania w znacznie
trudniejszych warunkach, odcinki te nie
stanowity juz problemu Przeszkode za$
wodng pokonali z rozpedu. W ten sposob
w rekordowym jak sie pdézniej okazato
czasie druzyna staneta na mecie, nawiazu-
jac walke z wycofujacym sie ,nieprzyja-

Teraz cztonek komisji zapoznaje dowdd-
ce_druzyny z sytuacjg (spotkanie z wyco-
fujacym sie ,nieprzyjacielem") i daje” mu

Pokonywanie rowu strzeleckiego.

zadanie, ktére druzyna ma wykonaé. Czas
na jego wykonanie wynosi 15 minut. Jak
sig " okazafo druzynie Brzezinskiego na
zniszczenie wycofujacego sie ,nieprzyjacie-
la’ ego czasu byto za duzo. Chwila pod-
jecia decyzji, druga chwila postawienia
zadania przed kazdym zotnierzem druzyny
i stycha¢ komende: ,druzyna! na linig
ogniowg_skokami., marsz".” Walka
kilka minut, w czasie ktorych krotkie se-
rie pistoletbw maszynowych przeplatajg
sie z seriami RKM-u. }

»Nieprzyjaciel” zostat zniszczony. Do-
wodca moze teraz zameldowac przewodni-
czacemu komisji 0 wykonaniu przez jego
druzyne zadan

bojowego.
WZOR EHORA

z kierowcow
i1l Armii WP

Egzaminem dojrzatosci zotnierskiej dja
wielu miodych zatég czobq(owych byty za-
wody taktyczno-ogniowe, ktore odbyly sie

iedawno na poligo-
nie jednego z obozow
letnich. Tu bowiem w
warunkach jak nai-
bardziej  zblizonych
do warunkéw bojo-
wych zatogi czolgow
miaty mozno$¢ po-
rowna¢ swoj poziom
wyszkolenia' z pozio-
mem innych zatég. Tu
mialy mozno$¢ prze-
kona¢ sie. jaki zasob
umiejetnosci  dziata-
nia na polu walki po-
siedli w dotychczasowym okresie szkolenia,
a czego nie opanowali” jeszcze w dostatecz-
nym stopni noczesnie zawody pozwo-
lity tore
ododdziaty sg naj-r
epiej  przygotowane
pod ~ wzgledem tak-
tycznym, ogniowym i
technicznym.

Zotnierze, ktorych

widzicie na zdjeciach

powdd do radosci Sa
to bowiem  czionko-
wie pododdziatu, kt6-
ry zajat na zawodach

Jednakze obled planom amerykan- %i(er;wsze' miesce o
skich monopolistow stojacych na _czele ymat . hagrode
rzadu USA pl i A gie decyd: pr Dowodey

na wola milionéw prostych ludzi na catym
Swiecie. Coraz silniejszy staje sie oboz po-
koju, ktory zdecydowat sie nie dopuscic
wojny. Jbz nie tylko w krajach socjaliz-
mu _ale i tam, gdzie rzadzi kapitat, coraz
silniejsze jest pragnipnie pokoju. Daly te-

. ywisty dowod obrady genewskie 1
wypowiedzi jakie nadeszly ze wszystkich
stron $wiata do Patacu Narodéw podczas
trwania konferencji. Totez z coraz wieksza
ufnoscig patrzymy w_przysziosc iemy
bowiem, ze jal _zwzciesko zakoriczyly sie
dzigki roli ~ Zwigzku * Radzieckiego = lata
wojny, tak dzis, dzieki stusznej polityre
ZSRR i krajéw demokracji ludowej, trwale
zostanie wywalczone najwieksze pragnie-
nie catej.ludzkosci — pokoj

St. L. Strzatkowski

Okregu. Zaszczyt to

zwycigstwo to rownoczesnie obowiazuje do

przodowania, statego podnoszenia swych
wiadomosci i umie-
jetnosci  fachowych,
omagniu innym " za-
ogom  oddziatu  w
mistrzowskim opano-
waniu sprzetu, zasad
jazdy i prowadzenia
ognia. Krétko mé-
wiac, zatogi powinny
stale pamietac, ze
tatwiej jest odnics¢
zZwycigstwo
pierwszy, niz obro-
ni¢ j©? ‘po raz drugi

St. szer, Sztajcinulil i trzeci.

Kiclwigz.aQ




Zawody taktyczno-ogniowe pododdziatow czotgow, ktérych gtéwnym celem oprocz
tonieni iei hi wnycli o

wy najlepiej
Ogniowym

cznym

I .
i technicznym ‘pododdziatéw jest podniesienie poziomu ~wyszkolen#

1 umiejetnosci dziatania na polu walki, ciesza sie w oddziatach wojsk pancernych

wielkim
Pon
na poligonie N-tego obozu letniego.

h'a zdjeci

ostatni czotg oficera Gibasa

przekracza linig startu.
' _Gdy przykryty pokrowcami diugi szereg
Stalowych ~ kolosow drzemat jeszcze w
twym ‘parku, w namiotach pododdziatow,
ktore stanety do okregowych zawodow
taktyczno-ogniowych czotgéw panowat juz
ozywiony ruch.

Nadszedt nareszcie dzien otwarcia zawo-
déw. Czotgiéci, ktérym ostatnie dni upty-
nely na gprﬂgzkowych przygotowaniach
wozéw powitali go ze szczegolna radoscia.
Nawet ulewny deszcz padajacy juz i
ku dni nie byt w stanie popsu humo-

Coz zreszta znaczy dla nich taki

2 od kil-

ej zamieszczamy reportaz a takich zawodéw, ktore odbyty sie niedawno

dzaju zawodach wychodza na start. Za-
trzymuja sie jeszcze na chwile przy bra-
mie startowej, gdzie dowddca, po nawigza-
niu facznosci z pozostatymi wozami, wy-
daje przez radio rozkaz bojowy, po czym
nastepuje start. Jeden za drugim ruszaja
czolgi ,do boju". Z kazdym metrem na-
bieraja szybkosci, plynnie pokonu{'(q po-
fatdowany " teren, zgrabnie przeskakujg
nieduze gorki i doty. Nagle w odlegtosci
50 metréw dowédca dostrzega réw prze-

y. i Ka
czotgu obraca lufe do tytu, a mechanik-
kierowca kpr. Janowski, na rozkaz do-
wodcy Eod rowadza czotg wolno na skraj
rowu. Kiedy przod wozu pochyla sie do
rowu, kierowca zwigksza gwattownie obro-
ty silnika, tak ze czotg dostownie wyska-
Kuje na druga strone rowu. Przeszkoda zo-
stata wiec pokonana w mistrzowski sposob.
Podobnie zreszta pokonaty ja po chwili
czolgi kierowane przez kpr. Sobczaka i Do-
pte. Lufy obracaja si¢ do przodu 1podod-
dziat znow rusza naprzéd.. do nastgpnej
przeszkody. Jest nia, j. sie okazuje,
skarpa o wysokosci 8 metrow, ktdra nale-
zy pokonac za pomoca mostu koleinowego.

Cata trudnos¢ pokonania tej ﬁrzeszkody
polega na tym, ze prowadzac doktadng ob-
serwac{;e‘ przez peryskop nalezy czolg na-
prowadzi¢ most i po nim

ru.
deszcz? Nie pojada przeciez
godzinie 6smej w chmurach,” ktére
Zdawato_sie geley po ziemi zaczeto Si%
przejasniac. dziewiatej deszcz przestal
Padaé. 7. czotgéw, jeden po drugim, zacze-
by zsuwac sie ochronne pokrowce, odsta-
niajac czysciutkie wozy, ktére w sSwietle
ukazujacego sie raz po raz stofica, wyda-
wi:y sig jak gdyby byly zbudowane ze
szkia.

Komisja sedziowska przystepuje  do
przegladu technicznego wozéw oficera
Kardasa, ktory wczorae'walos_owab pierw-
szy numer startowy. czasie przegladu
okazato sie, ze wozy zostaly przygotowane
dobrze, za co pododdziat ‘otrzymat naj-
mnlejszﬂ ¢ %mk((}w karnych’ ze wszyst-
kich ‘pododdziatéw. Z kolei odbywa sie in-
struktaz wprowadzajacy, nastépnie wre-
czenie dowodcy pododdziatu rozkazu i

may
Ifoy 20 minutach czolgi tego pododdziatu
biocace po raz pierwszy udziat w tego ro-

jamowycigganie

H'CZOLGU!!

razie ugbrzezrjiecia wozu bojowego w
terenie "bagnistym najbardziej skute-
cznym_sposobem ratowania Jest samowy-
cigganie, przy ktorym czotg moze obejs¢
sie_bez ciggnika.

Dla samowyciggania czotgu lub dziata
pancernego nalezy mie¢ belke o dtugos-
ci 35 m i $rednicy 25 — 30 cm, 2 —
iwa, 4 — 8 zapasowych
$rub o dugosci 125 mm i $rednicy 20 mm
W razie ugrzezniecia czotgu nalezy do
kazdej z gasienic przymocowa¢ Srubami
po jednym "ogniwie {jedno z ogniw z
grzebieniem) ustawiajac je grzebieniami do
gory (patrz rys.).

Ogniwo z grzebieniem nalezy ustawic
przed ogniwem bez grzebienia tak, aby
przy ustawianiu na_gasienicy bylo ono
prostopadte do niej i opierato Sii o
ogniwo bez grzebienia, tworzac jakby
prostokat, pod ktory podktada sie belke
do samowjciggania.” Przy powolnym ru-
szaniu z_miejsca belka zostaje wciagnieta
pod gasienice i czolg zaczyna si¢ poru-

szac.

Przy plytkich ugrzeznigciach, kiedy
czolg  wymaga nieznacznej pomocy, moz-
na nie Korzysta¢ z belki, w razie za$ gle-
bokiego ugizezniecia nalezy korzystac z
kilko ogniw 1 belek.

L. sz

©

wjecha¢ 'na zch skarpy. Nie wolno
na_nim, oczywiscie, zatrzymac sie, otwie-
ra¢ pokryw wiazoéw, dopuscic do zgasnig-
cia silnika, czy tez zsunaé sie na ziemig,
bo za to wszystko otrzymuje sie punkty
karne.

Na zdjeciu zatoga pierw-
szego czotgu zwycigskie-
go pododdziatu. Od lewej
stojg: dowoddca  oficer
Mazur; mechanik kle.
rowca kpr. Kucharski
Stanistaw,  dziatonowy
szer. Kowalczyk Lucjan
i tadowniczy szer. Szym-
czak Czestaw.

PRZED WYJAZDEM W DROGE...

Sare popotudnie. Za szybg Punktu Kon-
rolno - Technicznego, znieksztatcone
sptywajacymi strupami deszczu, widniejg
kontury biatoczerwonej budki wartowni-
ka i bramy wjazdowej. Pogoda ,,pod
psem"”. KJ)[. Gorkiewicz, dyzurny PKT za
chwile zda stuzbe. Siedzi teraz pochylony
nad stotem i przypominajac sobie waz-
niejsze szczegoly, skrzetnie notuje je w
ksigzce raportow.

— Co jest z tym Grzelakiem — mysli z
niepokojem — odktadajac piéro. Miat wré-
ci¢ na druga, a tu juz czwarta dochodzi.
Co prawda droga Jest cigzka, gliniasta,
a Grzelak mk)de/ kierowca — usituje uspo-
koi¢ swe mysli podoficer, lymn niezbyt

Pododdziat oficera Kardasa i z tg prze-
szkoda dobrze sobie poradzit i ruszyt
dalej rozwijajac na blotnistej, petnej wy-
boLéw drodze, ktorg w tej chwili miat do
pokonania, taka szybkos¢, ze nasza M-ka
nie mogta za nim nadazyc.

Nie pozostato nam wigc nic innego, jak
dojechac okriznqb droga do nastgpnej
przeszkody jaka byto ograniczone przej-
ecie. Do przeszkody tej dojechalismy jes
nak na chwile przed podejsciem do "niej
piatego numeru Sstartowego. Byly to, jak
dowiedzieliSmy sie za chwile czolgi z pod-
oddziatu oficera Gibasa. ktéry do tej pory,
po sprawnym pokonaniu rowu  przeciw-
czoteowego, najlepiei< ze wszystkich pod-
oddziatéw pokonat skarpe Czo*gi tego do-
wodcy j-adace z wielkg szybkoscia wytoni-
ty si¢ n'ebawem spoza na'blizszego wzgo-
rza. Pierwszy z nich, po mistrzowsku pro-
wadzona/ przez mechanika-klerowee Kpr.
Hajdukfewicza wprost z marszu, zmienia-
j?(c twlko szybkos¢, wszedt w bramke,
skrecit w prawo, potem w lewo i jeszcze
raz w prawo i przeszkoda zostata poko-
nana z min:malng iloscia punktéw kar-
nych: za nim w_podobny sposéb pokonaty
bramke i ograniczone przejscie pozostate
czotgi pododdz.iatu i pomknely dalej, Nie
s'ciﬂalié_my ich. gdyz byloby to bezcelowe.
M-ka nie’ mogta” nadazy¢ za ich marszem.

Poniewaz zblizat sie wieczor, wrdcilismy
na start, gdzie dowiedzielismy sie. ze spo-
$rod piec’u pododdziatéw startujacych w
pierwszym dniu zawodéw’, wedtug nieofic-
jalnﬁ/ch obliczeri najmniej punktéw kar-
nych otrzymat wiasnie numer startowy 5,
za_ktérvm zaraz uplasowat sie znany nam
juz pododdziat oficera Kardasa z nume-
rem startowym 1.

Nazajutrz, od wczesnego rana, nastapit
start pododdziatéw z numerami startowy-
mi 6, 7, 81 9. Nie towarzyszylismy im na
catej trasie, lecz udaliSmy sie wprost na

cie i legitymacje zotnierska, wszystko do-
ktadnie 1 starannie wypetnione, a wiec pod

tym wzgledem powodéw do zatrzymania
o przez organa kontrolne nie bylo. Ta-

przekonywaja ar ara
nia Gorkiewicza przerywa nagle wejscie
jego kolegi, ktory ma przyja¢ stuzbe na
PKT.

— Franek — zwraca sie plut. Kurpiel
do Gérkiewicza — o!rzepu{?c o kolano
wode z czapki, zdawaj szybko obowigzki
i biegnij na_gawedg do Swietlicy, sierzant
Kania juz jest. Czekajg tylko na ciebie
i na tego nowego.. no tego, co jezdzi
Z1S-em 150, usituje przypomnie¢ sobie
nazwisko Grzelaka. o

Za chwile kpr. Gorkiewicz siedzi juz w
Swietlicy wsrod kierowcéw. Wycierajac
mokrg od deszczu twarz i szyje,” mysh o
Grzelaku z wzrastajacym niepokojem.

,Dobrze przygotowa¢ samochdd przed
wyjazdem w droge” — wypisuje sierzant
na tablicy temat gawedy. Nad trescig te-
go zdania_szczegolnie ~gteboko zastana-
wia sie Gorkiewicz. Przywoluje w pa-
migci obraz wykonywanych prze: siebie
czynnosci  przy _kontrolowaniu pojazdu
Grzelaka na PKT.

— Dokumenty miat w porzadku: prawo
jazdy, dowdéd rejestracyjny samochodu,

]C? z rejestracyjnym z tylu
miat zachlapang biotem, t0 zaraz przy
mnie oczyscit, odtwarza Gérkiewicz w pa-
mieci  kolejnos¢ czynnosci  kontrolnych.
Dalej, poziom oleju” w_misce olejowej i
benzyne w zbiorniku miat, wodg w' chiod-
nicy " rowniez. Wycieraczki —przzpomina
soble patrzac na splywajace po szybie stru-
i deszczu — pracowal i

zystkie Swiatta mial dku. wiec
c6z u licha mogto go zatrzym: Dlaczego
do tej pory, wrécit. Przeciez jezdzi bar-
dzo ostroznie i nigdy nie przekracza prze-
pisowej szybkosci. Z magazynéw zywnos-
ciowych dzwonili, ze juz wyjezdza, przypo-

mina sobie podoficer. A jednak..

sprawnie.

Mimo szybko zapadajacych _ciemnosci,
tatwo jest rozpozna¢ sylwetke Z1S-a 150 z
wojskowymi numerami rejestracyjnymi.
Samochod stoi pod szopa = uzywang do
przechowywania narzedzi rolniczych i wo-
z6w_konnych. Na twarzy kierowcy, ktory
z niepokojem  wierci sie za_ kierownica
widaé wyraznie zdenerwowanie. Miat juz
od przeszto dwoch godzin byé w oddziale

Poziom wody w rzece w momencie Jej po-
konywania wynosit 170 cm. v

strzelnice, gdzie pododdziaty toczyly walY
ke z ,nieprzyjacielem”. Gdysmy tam przy-
byli, na trasie znajdowat sie wiasnie od-
dziat oficera Mazura z numerem starto-
wym 8. Meldunki, ktére tu co chwila do-
chodzity wskazywaty na to. ze wczorajsze
pierwsze miejsce numeru startowego 8
moze by¢ zagrozone. W tym wiec IE'D nie-
ceniu oczekiwalismy wyniku walki, kto-
ra przy réwnej ilosci punktéw karnych na'
trasie i jednakowym czasie zawsze decy-
dowata o pierwszenstwie. Z daleka sty-
cha¢ byto warkot czotgéw, ktére po cnwilt
ukazaly sie na zakrecie drogi. Ostrzelane
przez ,nieprzyjaciela” momentalnie zmie-

nity kierunek; "weszty w las, gdzie zatogi
natychmiast je zamaskowaty.
Dowédca pedoddz atu, ktérego cztonek

komisji zapoznat z sytuacjg bojowa, prze-
prowadza ~ rozpoznanie, wzywa do siebie
dowédcow czotgéw i daje im zadanie.
Wkrétce wszyscy wycofujg sie skrycie do
swoich wozow.

Jeszcze chwila i czolgi ruszaja do walki.”
Pierwszy rusza naprzéd woz dowddcy
prowadzony wprawnymi rekami ,Wzoro-
wego czotgisty” kpr. Kucharskiego. Z pra-
wej strony. 0 z tytu, idzie czoty kpr.
Janiczka, ktéry prowadzi st. szer. Sztajer-
wald, a z lewe] — czofg kpr. Biernackiego,
kierowany przez kpr. Snopka. Wéréd zgro-
madzonych na strzelnicy wida¢ goraczko-
we oczekiwanie. Zniszcza cele czy tez nie,

tym momencie_zatrzymuje sie $rod-
kowy czolg. Za chwile pada strzat i dziat-
ko .,nieé)rzyjacielskie" roz.pada sie w ka-
watki. Brawo, Kowalczyk — krzycza kole-
dzy dzielnego dziatonowego, ktorzy obok
nas obserwuja walke. Niebawem ~radosc
ich urasta jeszcze bardziej, bo oto dziato-
nowy prawego czotgu st. szer. Szymanski

odobny sposéb niszczy transportowiec,
a dziatonowy lewego wozu st. szer. Pio-
runowski rozbija ,nieprzyjacielski* czotg.
Pododdziat w tym czasie “posuwa sie juz

aprzéd, niszczac napotkang piechofe i

%lazda ciezkich karabinéw maszynowych.

krotkim czasie droga przed pododdzia-
tem jest oczyszczona, a nieprzyjaciel znisz-
czony. Oficer Mazur zwigksza szybko$¢
i wyprowadza czotgi na polna droge, po
ktorej mkng juz wzawrotnym tempie do
mety. Wreszcie i meta, tylko- ee.i. po dru-
giej” stronie rzeki. Brod oznaczony jest
wiechami. Pada wiec komenda: ,uszczelnic¢
okrywy wiazow".. ,za mna naprzod.."
I czolg dowddcy, a za nim pozostate tago-
dnie schodz.a do rzeki. Lekki plusk wedy
i stalowe kolosy, zanurzone po lufy, jeden
za drugim sung po dnie rzeki, by za chwi-
le, wyrzucajac z siebie fontanny wody,
przekroczy¢ mete w_rekordowym ‘czasie i
z najmniejsza ioscig_ punktow’ karnych,
zdobywajac po raz pierwszy piekny mi-
niaturowy czotg dla najlepszego pododdzia-
tu — nagrode Erzechodnlq Dowodcy, swe-
go Okregu

por. Dtibtsz W.

a tu jak na zlos¢ ulewa wzmaga sie coraz
bardzie).

— Przeciez teraz w zadnym wypadku
nie moge wyjecha¢é — mysli. Z “chleba,
ktéory mam ‘na wozie zrobiiaby sige laka
glina, jak tu na tej drodze.

Kierowca, ktéremu takie mysli nie daja
%mkoju,_jesl nasz znajomy szer, Grzelak.

przeciez nie tak trudno bylo przewi-
dzie¢ zmiane
Teraz jesli nawet deszcz ustanie, nie wia-
domo,  czy samochdd pojedzte po $liskiej
gliniastej drodze.

Deszcz przestat padaé. Jest *‘ui zupet-
nie ciemno, gdy drzwi do $wietlicy otwie-
raja si¢ i staje w_nich szer. Grzelak. Na
jego widok kpr. Gorkiewicz zrywa sie z
mleﬂ'sc@. Grzelak niewyraznym glosem
melduje swoje spozniénie sierzantowi

ani.

Opowiedicie kolegom, a to z pewnoscia
wszystkich zaciekawi — zwraca sig sier-
zant do kieruwcr Grzelaka — z jakich to
przyczyn spézniliscie sie. Mam nadzieje,
ze opowiadanie wasze bedzie cennym uzu-
petnieniem toczacej sie tu Hyskuaji.
mat gawedy macie tu wypkany — wska-
zuje gtowa w kierunku tablicy Kania, na
ktorej bieleje napis: ,,DOBRZE PRZYGO-
TOWAC SAMOCHOD DO WYJAZDU W
DROGE".



POJAZDY MECHANICZNE  WOJSK  INZYNIERYINYCH
W CZASIE NATARCIA

— ) Jeden z zasadniczych rodzajéw wojsk, ktd|

T czasie natarcia zabezpiecza¢ pod wzgledem inzynieryjnym dzi

tania wojsk, a w czasie obrony razem z innymi rodzajaLni wojsk i stuzb uczynic
Zwigzku ieckil

obrone nie do pokonania. Wielka Woina

wig;

Zze nieprzyjaciel zawsze starat sie szeroko rozbudowywac obrong pod wz%ledem inzy-
nieryjnym. Taka obrona posiadata kilka paséw obronnych,

rozbudowano ciagle rowy i taczace pozycie ryglowe oraz wszelkiego
ogniowe, na budowe ktérych zuzywano duzo zelazo-betonu.
ol

ata,

dostarczy¢ pojazdy mechaniczne, czesto na
ardzo niebezpieczne odcinki zajmowane
przez oddziaty. | w tym przypadku pojazd

wykaz
w ktérych byly szeroko
rodzaju punkty
Nieprzyjaciel ‘w swotej

ronie starat sie zawsze uzupenic naturalne przeszkody urzadzeniami ninzynlcryjny-
mi. aby tym samym stworzy¢ swojg obrong nic do pokonania.

' Tym niemniej nie bvlo wypadku, aby Ar-
mia Radziecka nie pokonata najlepiej roz-
budowanej pod wzgledem inzynieryjnym
obrony npla. Bylo to mozliwe miedzy inny-
mi dlatego, 26 w czasie natarcia Scisle
Wspotdziataty ze sobg wszystkie rodzaje
wojsk. Kazdy rodzaj wojsk wykonywat
sunie zadanie, pomagajac tvm samym in-
glym w wykonaniu ich zadan.

Wielka rola w natarciu przypada woj-
akom inzynieryjnym. Maja one za zadanie
zabezpieczy¢ pod” wzgledem inzynieryjnym
dziatania innych rodzajéw wojsk, jak Téw-
niez biorg czynny udziat w bezposrednich
walkach z niegrzx'aci_elem.‘WOjska inzy-
nieryjne 1 i rmii - Wojska - Polskiego
okryly sie chwala w walkach z hitlerow-
skim” najezdzca. Wspotczesne wojska inzy-
nieryjne sa na wskro$ zmotoryzowane:
samochéd, traktor cz y agregat od-
grywa wazng role w taniu tych wojsk.

iemy, ze wspotczesne dziatania wojenne
odbywajg sie na szerokim froncie i ze
wojska = zmuszone sg pokonywac roézu
przeszkody wodne od maltych do bardzie
szerokich” Przeprawy wojsk przez prz
szkody wodne zabezpieczaja pontonierzy,
ktérzy swoje urzadzenia woza na samocho-
dach,” Pontonierzy, dzigki motoryzacji, za-
wsze zdazaja przystapié na czas do wy-
konania swych zadan. Rola pojazdow me-
chanicznych Jest tu bardzo duza i dlatego
kazdy kierowca w oddziatach pontonowych
owinien by¢ dobrze wyszkolony pod

zgledem inzynieryjnym. Powinien "dobrze
znai zasady taktyki tych wojsk i stale
dbac o sprawnos¢ swego samochodu. Trze-

ny odgrywa powazna rolg, jako
srodek transportowy. Stad wniosek, Zze
pojazdy ~mechaniczne w  pododdziatach
|nzyniery{nych staty si¢ jednym z zasadni-
czych elementéw, ktdre zabezpieczaja
mobilnos¢, pozwalajg do szybkiego i zde-
cydowanego dziatania, a tym samym do

Od umiejetnosci iolnierza-kicrowcy zalezy, czy prawidtowo ustawi samochdd do spu.
szczenig pontonu na wode.

runkach jedynie od kierowcy zalezy cz
materiat_bedzie na czas dostarczony w od-
ppwiednie “miejsce

\Af -pétczesne wojsko jak w obronie, tak
*" i w natarciu potrzebuje duzo réznego
sprzetu inzynieryjnego, ktory musza mu

o - uczenie

'.gcznanle nieprzyjaciela w  czasie
dziatan _bojowych. Przy” obecnym rozwoju
sztuki i techniki wojennej niemozliwe by-
toby pomysine prowadzenie dziatan bojo-
wych bez nalezycie zorganizowanego i pro-

ba pamietaé, ze kazdy sar 6d, to jeden
ponton, ‘a ponton ten jest niezbedny ao
zbudowania przepraw:

Oddzialy saperskie® w czasie natarcia
majg duzo pracdv z budowg réznego ro-
dzaju mostéw: dla zbudowania Ich trzeba
dowiezC mase materiatow drzewnych i in-
nych. W dowozeniu tych materiatow, po-
jazdy mechaniczne odgrywaja wielka role,
zwiaszcza gdy wezmie sie pod uwage ogra-
niczony czas przeznaczony na budowe tych
lub innych przepraw. Réwniez szeroko
wykorzystuje _sie pojazdy mechaniczne
w” oddZiatach i pododdziatach minerskich
W czasie natarcia czesto zdarza sie. ze
nieprzyjaciel zaczyna kontratakowa¢ nasze
nacierajace wojska.
wprost nie oceniona. W
czas odgrywa zasadnicza role i dlatego od-
dziaty zaporowe, dzieki pojazdom mecha-
nicznym. dzialaa‘q wprost ~ byskawiczni*.
Miny” 1 material wybuchowy "do miejsca
przeznaczenia dostarczane sa na samocho-
dach. W oddziatach zaporowych wszyscy
zotnierze powinni dziata¢ jak najspraw-
niejszy ~mechanizm zegarowy. Kierowcy
powinni by¢ mistrzami prowadzenia po-
Jazdéw mechanicznych w najtrudniejszych
warunkach terenowych, pod réznego ro-
dzaju ogniem nieprzyjaciela W tych wa-

EGZAMINY KIEROWCY NA PKT. *

Kierowca samochodu ,,Oaz 51" st. szer.
Malewski zatrzyma! woéz po dokona-
niu ostatnich czynnosci zwigzanych z prze-
gladem samochodu przed wyjazdem, wy-
qu kluczyk z zamku zaptonu i wyszedt z
abiny, rzucajac jeszcze raz spojrzenie na
zewnelrzn&/ wyglad poLaz u.

»Wszystko w’porzadku™ — pomyslat —
moge meldowaé st. siertantowi gotowos¢
do drogi".

Po

nieprzyjaciela.

Roznorodne sposoby prowadzenia dzia-
fan_bojowych przy réwnoczesnie duzym
nasileniu ich technika wojenng spowodo-
waty koniecznos¢ prowadzania rozpozna-
nia bardzo szczegétowo i wnikliwie Spo-
sobéw prowadzenia rozpoznania nie da
sie uja¢ w ciasne ramy przepiséw | stoso-
wac Je wedtug szablonu, gdyz pod wzgle-
dem formy przeprowadzania sa one bar-
dzo réznorodne Jest to czesto zalezne od
charakteru_ dziatai bojowych, wytworzo-
nej sytuacji w walce i warunkéw tereno-
wych.

W niniejszym artykule postaram sie
omoéwié jedynie waskl odcinek tego zagad-
nienia, fj. role motocyklistow W rozpoz-

Motocyklisci biorg udziat przewaznie w
sktadzie " zmechanizowanego oddziatu roz-
poznawczego. Miniona wojna $wiatowa
wykazata, ze motocyklisci wchodzac prze-
waznie w skiad zmechanizowanego od-
dziatu rozpoznawczego najczesciej brali
udziat w rozpoznaniu nieprzyjaciela w po-
$cigu. Dos¢ czesto tez brali udziat w roz-
poznaniu jako ubezpieczenie oddziatu lub
Jako tacznicy. Oto przyktady z drugiej

przegladu_technicznego i wyszedt 2 Po-
mieszczenia dyzurnego, by przystapi¢ do
sprawdzenia samochodu. N
Kierowca Malewski byt pewny, te jego
woz jest sprawny, jednak gdy podchodzit
wraz z dyzurnym do pojazdu, spojrzat na

jego wyglad poniewaz wiedziat, ze pluto-
nowy “Kowalski nie przeoczy zadnego
szczegotu, j usterke.

zauwazr ‘najmniejsza
Plutonowy  Kowalski przystapit do prze-
gladu, ktory trwat zaledwie & — 10 minut,
ale_nic nie uszto jego uwagi.

Podiuzny drazek "~ kierowniczy, resory,

dowddcy o
przez niego ostatecznej  kontroli przed
wyjazdem st. szer. Malewski otrzymat

rozkaz wyjazdu z podpisem stwierdzaja-
cym techniczng sprawno$¢ samochodu i
odiechal na Punkt Kontroli Technicznej.

Dyzurnym PKT jest dzisiaj doswiadczo-

ny y Pl y
Kowalski. . . dizt
St. szer. .fatewski postawit na plac PKT

twé- «*mochdd, wziat ze sobg rozkaz wy-
jazdu i zameldowat sie u dyzurnego.
Plutonowy Kowalski_skonfrolowat pod-
pis dowddcy stwierdzajacy sprawno$é sa-
mochodu. s‘)rawdzil miesieczny plan eks-
ploatacji celem stwierdzenia, ze postawio-
ny do sprawdzenia samochéd nie jest
przewidziany w tym dniu do okresowego

, cisnienie powietrza w det-
kach — wszystko w porzadku. Maska do
goryl Poziom oleju — przepisowy, zaci-
ski akumulatora czyste i nasmarowane,
Poziom elektrolitu " odpowiedni, rozdzie-
acz, przewody instalacji elektrycznej wy-
sokiego i niskiego napiecia nie  budzg za-
strzezen. Przewody uktadu chtodzenia, na-
ciggniecie paska wietrznika. poziom wody,
kurki spustowe w porzadku. Potaczenie
poprzecznego drazka z ramieniem zwrot-
nicy w Eorzqdku O jest usterka i st. szer.
Malewski wystuchuje uwagi dyzurnego
I ieEO polecenia. Tablica rejestracyjna jest
z lekka pogieta i $ruby mocujace ja do zde-
rzaka obluznione. R .
Polecenie brzmi: dokreci¢ nakretki na-
tychmiast, a po przyjezdzie, zdjac¢ tablice,

szybkiego i sprawnego wykonywania za-
dan,

Kierowca pojazdu mechanicznego w od-
dziale inzynieryjnym ma wielkie i odpo-
wiedzialne' zadania. Przez utrzymywanie
w pelnej sprawnosci technicznej pojazdu

mechanicznego, ktéry bedzie mégt spraw-
nie wykona¢ kazde zadanie w najtrudniej-
szym terenie, pomaga swym kolegom-sape-

Obecnie na obozach cwiczebnych, woj-
ska inzyniery{ne pnglgbiaj% swoja wiedze
Wojskowa, po |than i fachowa. Kierow-
cy w oddziatacl In_zynierylj;nych powinni
rowniez maksymalnie wyKkorzysta¢ czas,
aby pogtebi¢ nabyta wiedze fachowa i po-
zna¢ taktyke tych oddziatéw inzynieryj-
nych. w "ktorych petnig stuzbe wojskowa.
Specjaliscistuzby samochodowej powinni

amietac, jak wazna jesl ta ich rola, w za-

ezpieczeniu zadan postawionych przed sa-
perami, pontnnlerami, czy minerami.

Wojska inzyniery{’(ne w czasie dziatar
wojennych maja, jak wiemy, rozlegle za-
dania; “dlatego lez. w czasie pokoju sta-
rajmy sie pogtebia¢ swoje wiadomosci,
aby mozna byto przyjs¢ z jak najdalej ida-
€3 pomoca swym braciom saperom Trze-
ba pamigta¢, “ze zwycieza¢c mozna tylko
przez Sciste wspétdziatanie wszystkich ro-
dzajow wojsk I stuzb, przez odpowiednie

wszystkich oddziatow i pododdzia-

tow.
is ucza doswiadczenia Wielkiej
irodowej Zwigzku Radzieckieiﬂ,
uczy wpjskowa nauka radziecka.

- UDZIAt. MOTOCYKLISTY x
W rozpoznaniu

wojny $wiatowej: zmechanizowany oddziat
rozpoznawczy _N-tej jednostki, ~ bioracy
udzial w poscigu za nieprzyjacielem, ni-
szczyt napotkane po drodze jego maledgru-
py | opanowywat skrzyzowania drég,
mosty, brody 1'wazne punkty strategiczne.
Depczac nieprzyjagielowi ,po .pietach” o
kazdym zetknigciu”sie z nim. 0 ‘toczeniu

kierowca motocykla. Od takiego motocy-
klisty wymaga s'e o wiele wiecej. Powi-
nien” posiadac duze wiadomosci 0 sposo-
bach i metodach rozpoznania nieprzyja-
ciela oraz musi by¢ przecie wszystkim zdy-
scyplinowanym, roztropnym, energicznym
i odwaznym' zotnierzem. Cechowac go win-

walk, o jego sile, zgrup tdso-
wanych metodach w_walce, trzeba bylo
natychmijast meldowac naszym sitom gtéw-
nym, ktore nacieraty w pewnej odlegtosci
za oddziatem. Zadanie to wykonywano,
oprocz innych $rodkoéw acznosci, przy po-
mocy motocyklistow Jako tacznikow, kto-
rzy “zapewniali dalsze pomysine dziatanie
Inaszyc wojsk w poscigu za nieprzyjacie-
em

Jednak osiaganie sukcesow przez moto-
cyklistow bioracych udziat w rozpoznaniu
nie przychodzit tatwo. Zdobywac j z
na majac w tym kierunku duze
czenie,” hart i odwage. Motocyklista od-
dziatu rozpoznawczego to nie  przecietny

wzmacni¢ blacha, wyprostowa¢ i namalo-
wac litere i cyfry $wieza farba.

Sprawdzanie trwa dalej. Cisnienie po-
wietrza w pozostatych detkach, stan na-
rzedzi i wyposazenia, kiodki na skrzyn-
kach narzedziowych, tylna tablica w po-
rzadku. Zapasowe kolo umocowane i ma
odpowiednie cisnienie.

Dyzurny otwiera drzwiczki kabiny | rap-
tem klamka drzwi spada na ziemig.

Dyzurny PKT nic nie powiedziat kie-
rowcy, lecz ten juz wiedziat, ze trzeba na-
tychmiast usunac¢ usterke, gdyz nie zosta-
nie wi/puszcmny za brame.

A plutonowy Kowalski kontynuuje prze-

na silna ‘wola, szybka orientacja i trafna
decyzja. /konujac niejedr ie trud-
ne 1 skomplikowane zadania musi by¢ w
swej specjalnosoi przeszkolony. Waznos¢

Po mistrzowsku opanowali swoja specjal-

nos$¢ st. szer. Czapnik, Jasiak | szer. Mo-

skwa. Na zdjeciu widzimy ich w cza<c wy-
konywania ,,zadania bojowego",

wykonywania zadar i warunki w Jakich
je_ wykonuje zobowiazuje motocykliste do
mistrzowskiej jazdy motocyklem  w ciez-
kim  piaszczystym ~ lub bagnist%m terenie
oraz_ po drogach polnych i bezdrozach.
Musi on doskonale zna¢” budowe motocyk-
la, umiejetnie go eksploatowa¢ i obstugi-
waé gdyz tylko wzorowo utrzymany mo-
tocykl” “nigdy w drodze nie zawiedzie.
Kazdy motocyklista powinien —pamietac,
ze obstuge i przeglad !echnicznf/ motocy-
kla nalezy przeprowadzac nie tylko w wy-

glad zwiekszajac

W kabinie kierowcy — porzadek. Teraz
uruchomi¢ silnik. Wystuchat jego prace
na wolnych obrotach, skontrolowat po-
wtornie " szczelno$¢.  przewodow uktadu
chtodzenia } zasilania Erzy uruchomionym
silniku, wsiadt do kabiny, sprawdzit luz
pedatu sprzegta i hamulca oraz nacigg-
niecie sprezyny pedatu przepustnicy mie-
szanki, sprawdzit wiaczanie biegéw i ru-
szg bg sprawdzi¢ poHazd podczas jazdy

0 ukonczeniu przegladu plutonowy zba-
dat w%konanie swego polecenia: umocowa-
nie tablicy i klamki drzwiczek. ,,Teraz do-
brze. nie zgubicie w drodze" powiedziat i
wydat rozkaz na opuszczenie PKT. Kierow-
ca odetchnat z ulga i odiechal do dysnozy-
tora. gdzie zostanie odnotowana godzina
wyjazdu + otrzyma dowdd rejestracyjny
po_czym bedzie mogt ruszy¢ w drog

Po powrocie dyzurnK PKT, plutonowy
Kowalski, wpisuje do ksiegi kontroli zau-
wazone usterki i zamelduje zastepcy do-
wodcy oddziatu do spraw _ technicznych o
przeblegip stuzby na PKT, 6
przeanalizowaniu  stwierdzonych
wyda odpowiednie polecenie” pnszrzegél
num dowédcom o usunigciu =~ brakéw i
sprawdzeniu pozostatych pojazdéw,

okresie; wy lja zada-
nie bojowe obowiazany jest w kazdej
wolnej chwili dorywczo przeglada¢ moto-
cykl, zwracajac szczegéln? uwage na in-
stalacje elektryczng, wszelkie zfacza, $ru-
by i nakretki oraz na nalezyte smarowa-
nie silnika.

Jeszcze jedng wazng cechg motocyklisty
W rozpoznaniu jest umiejetne dostosowy-
wanie sie do terenu i maskowanie jak na
postoju, tak i w czasie jazdy. W tym celu
wykorzystuje si¢ ukryte drogi, zalesione
odcinki, wawozy i wszelkie = wklesniecia
terenu. Droge i miejsca krotkiego P'stoju
trzeba wybiera¢ tak, by sylwetka moto-
cykla i jego zatogi nie byta widocz.it od
strony nieprzyjaciela, a jesli jest to nie-
mozliwe, nalezy unika¢ takich sytuacji, w
ktérych motocykl z zatogg mogtby byc wi-
doczny od strony nieprzyjaciela na tle ho-
ryzoniu. Ponadto dla lepszego maskowania
sie w terenie nie nalezy na miejscach po-
stoju zostawiaC Jakichkolwiek przedmio-
tow, jak puszki po konserwach, papier,
resztki Jedzenia itp oraz zbytnio wy%nia-
tac trawy i tamac gafezi, gdyz pozwoli to
nieprzyjacielowi_zor entnwac sie w istnie-
niu naszych wojsk w tym rejonie

ppik Pawtowski

Jtieeowcasz\
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Camochody wo{)skowe zmuKjone sg czesto pracowac w bardzo trudnych warunkach
lub w_tereni i ta niej ie zmusza do i

~drogowych

ydobytych z ugrzeznieda
miejsca postoju.

llolowai fc uszkodzonego pojazdu, szczegdlnie w ciezkich warunkach terenowych,

a je

sa -~ dopt ich do

'maga od _kierowc;

wymaga od y_ specjalny I zasadg 2
mochodow jest ostrozne i pewne prowadzenie samochodu holujacego oraz utrzymanie
nalezytej sygnalizacji miedzy kierowcami obu poja: ji

zhddw_. Kierowca pojazdu holowa-

nego “powinien
kierows

A wac Oum%y,_,pr widyw
cy tego samochodu i w zaleznosci od tego prowadzi¢ swéj pojazd

czynnosci
tak, aby

lina holownicza byta przez caly czas naciagnieta.

Szczegolnie trzeba zwraca¢ uwage na
%'iasciwe przymocowanie holu do obydwu
Eoiazdow, niezaleznie od tego czy jest to
ol sztywny, czy tez lina. Dhugosc holu
powinna wynosi¢ co na]mmei 5m (rys. 1),
aby umozliwi¢ kierowcir holowanego po-

0

jazdu wymijanie przeszkéd na drodze. Do

Rys. 1
holu w jego $rodkowej czesci nalezy przy-
‘mocowac choragiewke, kiora Zwraca-
ta uwage innych pojazdow i zapobiegata
wypadkom najechania.

Lina holownicza winna by¢ tak przymo-
cowana do hakéw, aby przy zluznieniu
nie sﬂadabﬂ (rys. 2). Jesli samochéd ma
dwa haki, to line holowniczg mocuje sie
do obydwu. Jezeli samochéd holowany
hakéw nie posiada, to ling przymocowuja
sig  do koncow przedniej poprzecznicy

ramy. X .
Frzed rozpoczeciem holowania tadunek

¢ samochodu holowanego nalezy przetozy¢
na pojazd holujacy.

Rys. 2

lowniczej. Raptowne zwigkszenie szybko-
sci po zmianie biegu moze spowodowac
zerwanie liny holowniczej. Przy zmianie
biegu z wyzszego na nizszy nalezy posta-
pic w sposob odwrotny, tzn, szybko dedac
.gazu”, aby w ten sposob zapobiec zbyt
gwalttownemu  zmniejszeniu  szybkosci
Jazdy

. Nalezy unika¢ zmiany biegéw przy do-
jezdzaniu do wzniesienia. Szybkos¢ jazdy
podczas holowania samochodu nie powin-
na przekraczac m/godz. na drogach

suchej nawierzehni 1 1 2, na
grogach sliskich. Zjezdzajac z pochytosei,
samochdd trzeba prowadzic réwnomiernie,
nie zatrzymywac sie i nie hamowac ha-
mulcami, “lecz silnikiem. kierowca
samochodu holuli(qcegé) chce sie zatrzymac
podaie znak reka. Przekonawszy sie. ze

Rys. 3

znak Jego zostat przez kierowce pojazdu
holowanego przy{ety, zjezdza na prawg
strone drogi, wylacza bieg i poruszajac
sie wskutek sity bezwiadnosci do osiag-
niecia szybkosci’piechura plynnie hamu'Je.
Zatrzymywac sie mozna jedynie na pfa-
skim “odcinku drogi (rys. 3).

Podczas jazdy na zakretach nalezy prze-
strzegac j h zasad prowadze-

Z miejsca nalezy ruszac z pi g
biegu zwracajagc uwage na stopniowe na-
cigganie sig liny holowmczeﬂ. Z chwilg
petnego naciqgmeicia liny nalezy catkowi-
cie zwolni¢ pedat sprzegta. Przy zmianie
biegéw nie wolno nagle zwieksza¢ Ilub
zmniejszaé szybkosci jazdy. tym celu
nalez?/ plynnie rozpsdzlc’ samochéd,
ko wlaezy¢ odpowiedni bieg, po czym réw-
nomiernie przyspiesza¢ szybko$¢  jazdy
majac sprzegto wiaczone do potowy do
chwili powtdrnego naciagnigcia liny ho-

E
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11/ czasie letnich obozow
»» Jecharych. Kilometrow
r. wigc 1 zuzycie ogumieni

$d,
dtzenie" Rty
Najwiece] zaoszc:
vskekSSionie Geszci

icgolnle w trudny
kach _obozowych

W artykule’ ninh
czesto Zapomniana,
<owym. Jak wazné

eHie ‘Sprawnosci

Riemy B1Ym vz

tracimy .czasu na_doprowadzenie do normalne-
go_stanu’ uszkodzonego kola w Czasie Jaz

Do “codziennych caynnosci, zwigzan ob-
stuga_techniczna nalezy rowniez sprawdzenie
cisnienia v detce kola zapasoweo [ ego umo-
Cowania, ktor& musi gwarantowdc, ze W czasie
Jazdy Stuby sie nie odkreca | nie zgubimy kola
po drodze. Ndleay awrcic szczegolng ‘duiage,
by po Umocowantu na Kolo nie dzataly smary:
czy inne produkty ropy naftowej, Koré niszczq

« Najwiecej pracy wl
kola - zapasowego do
konywaia Przegladu

uszkodzona j _usunac
tlaka_(np. gqwozdzie itp):
owied lapompdwaiu_ detki do
odpowiedniego i przystepujemy  do
bestawtenia. o pravetepuieny
2dej osi nu-,

Podalismy  kilka
ierowcow traktowan
iwill uszkodzert

Ir\Kiecowca

nia: Im ostrzejszy jest zakret, tym wiek-
szy tuk nalezy opisywaé, azeby nie $ciag:
na¢ holowanego samochodu z ‘drogi. Row-

snie kierowca sam
go winien nieco zjechac na lewa strong

sie w zmiane biegéw i czynnosci z tym
zwigzane wykonuje automatycznie bez od-
wracania uwagi od drogi i kierownicy, wy-
daje sie. ze dobra i sprawna jazda polega
tylko na_odpowiednim opanowaniu kie-
rownicy. Tymczasem, o ile si¢ da, unika on
zmiany biegow, a zwiaszcza z wyzszego
na nizszy (np. z czwartego na trzeci), zu-
petnie Swiadomie 1 mimo ,catkowitego™
opanowania tej czynnosci, skrzynka biegow
we]/daje nieprzyjemne i szkodliwe zgrzyty.
Aby zrozumie¢, skad one pochodza, musi-
my wiedzie¢ jakie s istotne przyczyny
ich powstawania.
Ruszamg wigc samochodem Eierwszym
biegiem. Przy stosunkowo szybkich obro-
tach silnika, kola pojazdu obracaja sie po-

woli. Szybkie obroty silnika przenoszone
sq na watek sprzegta i watek posredni,
S. dzieki odpowledniemu

watek pgdnz zas.
przetozeniu kot zebatych obraca sie znacz-
nie .wolniej. Przy przejéciu na drugi bieg,
przetozenie kot “zebatych ulega ~jednal

drogi, upewniwszy sie uprzednio, ze z prze-
ciwnej strony nie nadjezdza zaden pojazd.
Kierowca samochodu holujacego przez ca-
ty czas jazdy powinien zwraca¢ uwage na
sygnaty podawane z pojazdu holowanego
1 utrzymywac I;ne holownicza w ciagtym
naciagnieciu. Jezeli poczuje, ze lina ho-
lownicza jest dostatecznie naciqgnniela po-
winien wtedy fagodnie przyhamowac,
zwalniajgc pedat hamulca natychmiast po
powtdérnym naciggnieciu sie liny. Gwat-
towne hamowanie w takich wypadkach
jest gtéwna przyczyna zerwania “liny h

owniczej. W razie zerwanie scg

Rys. 4 .
lowniczej kierowca samochodu holowane-
go powinien kilkakrotnie poda¢ przerywa-
n%/ sygnat dzwigkowy i, nie hamujac, je-
cha¢ ‘rozpedem dalej, az do zatrzymania
sie_samochodu. . R

Samochéd holowany powinien jecha¢
koleing samochodu holujacego. Wyjezdza-
nie na $rodek lub na lewg tsrone drogi itp.
jest zakazane. Na drodze o zniszczonej lub
stabej nawierzchni nie nalezy jechac ko-
leing” samochodu holujacego, ~lecz nieco
z boku od niej. Podczas jazdy w nocy sa-
mochéd winien mie¢ zapalone $wiatta,
W przeciwnym razie, szczegdlnie na za-
kretach, moze tatwo dojs¢ do zderzel
z pojazdami nadjezdzajacymi z przeciwni
go kierunku. Przy zatrzymywaniu kierow-
ca samochodu holowanegé winien zjechac
na prawg strone drogi, zluZniajac ling ho-
lownicza, ale nie dopuszczajac, by wlekta
sie po ziemi.

_Samochodéw 2 uszkodzonym uktadem
kierowniczym, przednig osia, kotami lub
z niesprawnymi_hamulcami nie wolno ho-
lowac ani na sztywnym, ani na luznym
holu. W razie gdy uszkodzonego samocho-
du nie da si¢ catkowicie zaladowa¢ na
skrzynie fadunkowa, nalezy umiesci¢ na
niej jego przéd i odpowiedrio go zamoco-
wac po czym rozpocza¢ holowanie (rys. 4).

kpt. Z Kubiak
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ne Kierowey" podalismy kil
wplywajacych na nadmierne |
2ycie paliwa, -Niekiore 2 nich na przykiad w
rnkt "drogoivi
wiscie, zalezni

ustalonej normy

yrhmlast meldov

szaja do pospiechu,
SEibkoscia "tidtatons’ 1

znaki- drogowe | $wletl-

ile zasala koniecznos¢ hamou
sUnike, byla catkowicie otw:

PRAWIDLOWO

przelwmz u?EJ:HHSIIMIWI“)

przejscia na nizszy bieg, musiatby on przez
uzycie hamulcéw” albo przy bardzo stro-
mym podjezdzie przez odczekanie chwile
z roquczon?< skrzynka biegow, traci¢ na
cennej szybkosci. ~ Poza tym, dobry kie-
rowca nie redukuje biegéw dopiero wte-
dy, gdy silnik nie moze juz pedoto¢ swojej
pracy ‘i szarpie calym wozem, ale dzieki
wprawie i dobremu wyczuciu na chwile
przed tym.

Aby umozliwi¢ prawidtowa zmiane bie-
FéwL w skrzynkach biegéw samochodow
ekkich wprowadzono tzw. synchronizator,

zmianie, réznice sie wreszcie
przy wiaczeniu biegu bezposredniego watki
sprzﬁgla i pedny obracajg sie z jednakowa
szybkoscig. Aby kota zgbate mogly sig ta-
two zazebi¢ powinny one obracac sie zjed-
nakowg szybkoscig obwodowa, innymi ‘sto-
ich szybkosci katowych po-
ini vyn)'l_ odwrotnemu_stosunko-
wi ich wielkosci. Tymczasem z chwilg wy-
faczenia sprzegla i ustawienia dzwigni na
nluzie”, watek “pedny, potaczony z osig na-
pedowa samochodu, obraca si¢ niemal, ze
z dotychczasowa szybkoscia, a watki sprze-
gta i posredni, odtaczone od silnika i resz-
ty ukladu napedowego, zatracaja na sku-
tek sity bezwiadnosci swojg szybko$c kg-
towa bardzo powoli. Nalezatoby wiec od-
czeka¢ z dzwignig w pozycji “wylaczenia
tak diugo, az watek sprzegta zwolni; bieg
naslegny da sie wiaczy¢ wtedy bez zgrzy-
tow. Sposob ten powoduje jednak réwno-
czednie strate szybkosci pojazdu i z tego
powodu nie Jest zadawalajacy.

y ljacy szybkos¢ obrotow watkéw
sprzegta | pednego. Przy wiaczaniu bie-
gu bezposredniego takiej “skrzynki biegow
powierzchnia stozkowa synchronizatora zo-
staje doci$nigta do powierzchni stozkowej
kofa zebatego watka sprz: i przez tar-

W samochodach cigzarowych, gdzie
skrzynka biegow i wszystkie jej czesci
sa znacznie wieksze, synchronizatora nie
stosuje sie. Przyczyna tego_lezy w tym, z
kola zebate sg ‘znacznie wieksze i ciezsze,
majg wieksza site bezwiadnosci 1 zacho-
wujg sig podobnie, jak koto rozpgdowe.
Tarcie synchronizatora_nie wystarcza do
wyrownania obrotow. Poza tym przeloze-

il

ten nazgwamy .z podwéjnym sprzega-
niem". Przy redukowaniu biegdw nieob-
cigzony silnik zwieksza natychmiast obro-
ty Po’ przycisnigciu pedatu przepustnicy.

Po ustawieniu dZwigni w potozeniu wy-
la}czema wiaczamy wiec na mement sprze-
glo i zwigkszamy szybkos¢ obrotow sil-
nika, zwigkszajac w ten sposob réwn'ez
szybkos¢ obrotow sprzegta. Sposob ten
nazywamy ,stosowaniem miedzygazu”. Po-
niewaz robimy to dosy¢ szybko, tra¢ my
stosunkowo bardzo mato ‘na szybkosci
pojazdu.

a zakoriczenie przypomni.imy sobie ko-
lejnosé czynnosci przy prawidtlowym zm'e-
nianiu biegdw w samochodzie ze ‘skrzynka
biegéw ’bez synchronizatora.

W czasie jazdy lewa noga oparta jest
swobodnie na podtodze, prawg Iprzyclska-
g}y pedat przepustnicy. W celu zmiany
iegu:

1) lewa not
pedat sprzegla, prawa noge zdejmujemy
edalu przepustnicy. Nastepnie.
) dzwignie skrzynki biegow przesuwa-
mg w potozenie wytaczenia,
zwalniamy na chwile pedat sprzegta,
4) po ponownym nacisnieciu na pedat
sprzegta, wiaczamy fagodnym ruchem na-
sl?my kolejny bieg i wreszcie
) Wiha( sprzegto — lewa noge
optoramy na Pod}odze, prawa noga przy-
ciskamy” pedat przepustnicy.
. Przy redukowaniu biegéw czynnosci sa

nie kot. zgbatych biegéw

jest znaczni" wieksze w samochodzie Ccig-

zarowym niz_osobowym (w przecigtnym
1 . !

Jeszcze trudniej pr Wi sprawa
redukowania biegéw. Tutaj zwolni¢ trzeba
obroty watka p(?dne 0, a co zatem idzie
calego samochodu. Uzyskiwano to za po-
moca przyhamowania® pojazdu w chwili,
kiedy dzwignia znajdowata sie w potozeniu
wyleczenia. W wyniku tego, w czasie jazdy
pod gore, kiedy Zzalezy nam specjalnie na
tym, aby nie traci¢ szybkosci, gdy zwigk-
szone opory jazdy zmuszaja kierowce, do

pierwszy —
1:35, w przecietnym ciezarowym bieg
pierwszy — 1.7). Silnik spalinowy odta-
czony od uktadu napedowego zwalnia na-
tychmiast swoje obroty po cofnieciu nogi
z pedatu przepustnicy. Wystarczy wiec
w chwili gdy dzwignia znajduje sie¢ w po-
tozeniu wytaczenia wiaczyé na moment
sprzegto, by silnik przyhamowat obrot)
watkow sprzegta i posredniego. Sposol

yczne, tylko przy czynnosci trzeciej
w chwili wigczenia sprzegta przyet&Uerry
pedat przepustnicy, aby zwoln'¢ go réw-
noczesnie z ponownym wytoczeniem sprze-
g&a, 0 nawet o utamek sekundy pozn:ej.
agodniej tez wiaczamy sprzegio przy
czynnosci piatej i nie dodajemy juz ,gazu”.

Nalezy przy tym jednak pamietac, ze
przy zmianie biegow, taczymy je kolejno.
Nie' wolno nam™ w nym przypadku
przerzucac biegéw bezposrednio nn.z biegu
drogiego na czwarty. czy tez odwrotnie
Musimy cho¢ na chwile wiaczyc bieg trzeci



ptszrzegélinc czesci samochodu w miare jego pracy ulegajﬁ
. czyn:

zuzyciu, ktérego przy-

moze by¢ mechaniczne Scieranie sig czasiek metalu tracych sie powierz-

chni lub ich korozja.

chni lut Okreslenie to znamy dzi$ prawic wsze)/scy.» Rozpatrzmy wiec
jakie zjawiska towarzysza korozji i jakie stosujemy $rodki, al

Dy Jej zapobiec.

_ Korozja oznacza atakowanie metali przez czynniki chemiczne i zwigzane z
niszczenie  zewnetrznych warstw metalu. Jest to wiec dziatanie bardzo szkodliwe
i walka z korozja jest zagadnieniem duzej wagi. Korozja moze by¢ wynikiem dzia-

tania glazéw (np. tlenu z powietrza) i cieczy przewodzacych pra
of padku pierwszym powstaje zwykle warstwa tlenku metalu

elektrolitow). W przy

elektryczny (tzw.

chronigcego” metal od "dalszego utleniania (np, utlenianie .glinu, miedzi itp.; Jesli

natomiast mamy do czynienia z cieczami (np. woda, rézne opary, kwasy it
nikajg one miedzy poszczegélne ziarna metalu tworzac drobne ‘ogniwaelel

.) prze-
tryczne,

skutkiem czego nastgpuje rozpuszczanie (nadgryzanie) metalu.

Typowym przyktadem korozyjnego dzia-
tziiia tlenu i wilgoci z powietrza na stal
jest jej rdzewienie. Powstajacy na po-
wierzchni stali  brunatnoczerwony nalot
(rdza) jest wiasnie produktem, efektroche-
m.cznego dziatania tych czynnikow.

Obecnos¢ w cieczy elektrolitycznej kwa-
sow i roztwordw soli, znacznie przyspiesza
korozje metali. Réwniez ogniwa ~galwa-
niczne powstaja fatwiej jesli ciecz  faczy
dwa rézne metale (np. nieszczelne pokrycie
stali niklem — ohserwurj;emy intensywne
rdzewienie w miejscach Zle poniklowa-

W jaki sposéb chronim\{ metale od ko-
rozji? Walka Z niszczycielska plaga koro-

SHiior
pR/]nemJ?I :

(Chosiaz dolewanie piynu do amortyzatora od-

bywa alg co prawda rzadko, bo po przebtrgu

&M km. a calkowiu wymiana raz do roku,

jednak aby napeknianie szlo sprawnie | szybko
w

Starannie konserwuje nadwozie samocho-

du st. szer. J. Wieczorek, ktory pod nadzo-

rem kolegi, doswiadczonego lakiernika

pododdziatu st. szer. F. Zygnera, sprysku-
je lakierem swego™ Gazu-Sl,

zji metali ﬁolega na pokrywaniu narazo-
nych na korozje powierzchni warstwa
ochronna.

Moga to by¢ powtoki ttuszczowe, rézne-
o rodzaju lakiery i farby wzglednie po-
rycie warstwa metalu (niklowanie, chro-
mowanie, kadmowanie itp.).

trzeba ezynnoM tg wy
kotejnolci:

1 Odiaczamy elgglo amortyzatora od ramie-
nia 1 (patrz ryta 1 odkrgeamy nakretki zrub
mocujacych amortyzator do ramy, po  czym

rzytclwem z kurzu | biota. Oczyszczaé trzeba
bardzo starannie, gdyz dostanie sl do amor-
tyzatora najmniejszych nawet czastek brudu lub
Plasku szybko go zniszczy.

1. Odkrgeamy kluczem do nakretek korek
+ wlewu umieszczony w gorne] czgzd adiuba,
obok walka 3 ramienia amortyzatora.

3. Zaciskamy amortyzator w Imadle warsta-
towym w polozeniu_poziomym tak, aby ramlg
I otwér wlewu znalazly alg na gorze | wolno
wlewamy plyn skladajacy slg z 68 proc, (po

oleju turbinowego. Plyn nalezy wlewac matymi
dawkami do poziomu krawedzi otworu wlewu
1 przy wlewaniu caly czas poruszaé ramieniem
amortyzatora, gdyz przy tym otwieraja slg ko-
lejno zawory przelewowe thoczkow | plyn wy-
pelnia wszystkie przestrzenie 1 kanaly am .rty-
zatora. Po wlaniu plynu zdejmujemy amortyza-
tor a imadia.

t. Obracamy amorlyrator w polozenie ro-
bocze, etyli w takie, w Jakim Jest ustawiony
na samochodzie 1 obowiazkowo czekamy at
trieknle nadmiar plynn; dopiero po upewnieniu
ale. te plyn wiecej nie wycieka — szczelnie za-

S I'stawlamy | umocowujemy amortyzator
+a ramie samochodu; musi on by¢ nleziwodnle

Amortyzator samochodu Gaz-63:

1 —ramig; Z — korek wlewu; 3 — watek ra-
mienia; t — zawor ciénieniowy; i — zawor

przymocowany do podiuznlry ramy  $rubami
2 nakretkami | sprezystymi podkladkami

6. taczymy gorny koniec ciegla z ramieniem
amortyzatora sworzniem, umocowanym nakret-
ka ze sprezysta podkladka | na tym korczymy
nasza czynnosc.

Trzeba Jeszcze pamietac, ze przy zmianie
plynu Kkadiub | poszczegdlne czgici” amortyza-
tora nalezy obowiazkowo przemy¢ nafta lub
benzyna, po czym wytrze¢ sucha szmatka | osu-
szyé sprezonym_powietrzem, pokrywy zaworow
471 S trzeba odkrecac specjalnym Kiuczem na-
sadowym | w zadnym razie nie uzywac do tego
przecinaka | miotka, Jak to robig niekiedy
nfedoswladczrul_kierowcy. Po_zdjeciu amorty-
zatora dobrze Jest nasmarowa¢ gumowe tuleje
ciegiel plynem hamulcowym lub_ olejem rycy-
nowym' zmieszanym z grafitem. Nie wolno na-
tomiast smarowac Je olejem pochodzenia atl-

Po r%cla suje sie  przede
wszystkim przy sktadowaniu” i przechowy-
waniu czesci metalowych, jako pokrycia
chwilowe. Warstwa ochronna smaru’ po-
winna by¢ przy tym wolna od domieszek
wywotujacych korozje metali (woda, kwa-
$ne lub” zasadowe zwiazki). Warto tu do-
dac, ze oleje stosowane do silnika i pozo-
statych agregatéw, poza zadaniem zmniej-
szenia _tarcia xzy4ez chtodzenia, maja
réwniez chroni¢ frace si¢ czesci od ko-

rozji,
V\J/Ialowanie stosuje sig do poerwania
zewnetrznych  powierzchni  samochodoéw,
a_takze wewnetrznych powierzchni zbior-
nikow i misek olejowych, szczegélnie la-
nych. Gtéwnym wymaganiem stawianym
powloce malarskiej jest mocne i szczelne
Jej doleganie do pokrywanej powierzchni
oraz_odpowiednia wytrzymatosc. Ponadto
musi ona by¢ odporna na dziatanie czyn-
nikéw « atmosferycznych (storiee, deszcz)
oraz_benzyne, oede | temperature. Malo-
wanie moze by¢ dokonywane za pomoca

dzIli recznych wzglednie natryskowo.

alowanie natryskowe stosuje si¢ przede
wszystkim do lakieréw nitrocelulozowych.

Sj szer. Gajda Jozef w liscie do Re-
“XMakcji zapytuje, jak nalezy napra-
wia¢ wybite gniazda zaworéw | ezy mozna
to wykona¢ “domowym sposobem, w ga-
razu?

Wybite gniazda zaworéw (patrz rysu-
nek) naprawia si¢ zazwyczaj przez rozwie-
rcenie ich trzema frezami, stanowiacymi
komplet lub przez przeszlifowanie podob-
nymi trzema sciernicami (kamieniami szli-
fierskimi) z réwnoczesnym przeszlifowa-
niem zaworéw. Naprawa wybitych gniazd
nie moze sie odbywac w garazu, lecz musi
by¢ dokonana w “warsztacie.

Aby uniknaé tego kiopotu nie nalezy
dopuszcza¢ do wybicia gniazd. Wybicie,
ktore nastapito po przejechaniu 20000 km
uwaza sig za nastepstwo normalnego zuzy-
cia, wczesniejsze zas, wystepuje zawsze
z winy  kierowcy 1 $wiadczy o dhuzszej
pracy silnika przy rozregulowanych zawo-
rach. Dlatego tez trzeba od czasu do czasu
regulowac zawory wzglednie robi¢ to kaz-
dorazowo, gdy sie slyszy stukanie zawo-
row.

Wybicie gniazd mo-
zna fatwo rozpoznac
po nastepujacych

charakterystycznych
objawach: " silnik ~za-
czyna zle ciagnaé,
samochéd nie rozwi

La maksymalnej
szybkosci i zyzywa
nadmierng ilosC pa-
liwa.

mar. Czuba zapytuje jakie sa obja-

wytwarzania przez pradnice stabe-

go pradu, dlaczego to powstaje 1 jak sie
nagrawia. ) .

rzyczyna wytwarzania przez pradnice

stabego pradu lub pradu o zmiennym na-

tezeniu jest wystawanie miki z kolektora

.tryskowych.

W zaleznosci od_ nalr{skiwanego mate-
riatu stosuje sig-pistolety do natryskiwa-
nia: a) z gérnym_zbiornikiem zasilanie
Flsloletu nastgpuje pod wiasnym cigzarem
akieru i b) z dolnym zbiornikiem — za-
silanie pistoletu’ nastgpuje pod wptywem:,
cisnienia powietrza sp

OBSLUGA MECHANIZMU ROZRZAD-
« CZEGO SAMOCHODU ZIS-151 k

Ul/ mechanizmie  rozrzadczym  trzebal
’m okresowo sprawdzac | regulowac od-
stepy miedzy trzonkami zaworéw a po-

atm.  Natryskiwanie o&bywa sie bod:ié-
nieniem sprezonego powietrza (0.5—5 atm)
zaleznie od gestosci (konsystencji) matt-

Pokrywanie stali warstewka ochronne-
go metalu moze odbywac sie za pomoca
zanurzenia _ pokrywanego przedmiotu w

p  Zawory reguluje sie na
ogrzanym silniku w “sposéb  nastepujacy:’
zdja¢ pokrywe komory zaworowej, obroci¢
wat korbowy silnika o tyle, by znak MBT
umieszczony na kole zamachowgm _pokryt
sie z kreska wytloczong na obudowie kola
zamachowego. Wyregulowac odstep 4. 8
8 10. 11 1712 zaworow, sprawdzajac go

roztopionym metalu za pomoca
galwanizowania, cementowania lub natry-
skiwania. Sposob pierwszy jest najstar-
szym ' i najbardziej i

em. Jezeli odstep jest nor-i
ralny, to szczelinomierz o grubosci 0,25’
mm  powinien wchodzi¢ z nieznacznym

Moze on by¢ stosowany tylko w odniesie-
niu do mefali majacych niski punkt topli-
wosci, a wigc_do pokrywania cinq i cyn-
kiem i w wyjatkowych wypadkach oto-
wiem. Kadm “jest stosunkowo rzadko sto-
sowany ze wzgledu na wysoka cene tego
metalu. Trzeba tu doda¢, ze pokrycie cyn-
kiem na gorr.i jest najbardziej "odporne,
bez poréwna.T.a wigksze niz przy innych
sposobach:

Elektrolityczne powlekanie czesci meta-
lami nierdzewnymi jest procesem dos¢
skomplikowanym i wymagajacym kosz-
townych urzadzen, dlatego tez stosuje sie
je do czesci szczegdlnie “silnie narazonych
na korozje (np. pierécienje tlokowe). Cze-
sciej natomiast stosuje sie pokrycia gal-

yine  z Vi
oraz przy regeneracji czesci. Najpopufar-
niejszymi metalami ~ antykorozyjnymi sa
kadm’i cynk. Ponadto, jako metale do
galwanicznego pokrywania, ~stosuje _sie
miedz, nikiel, mosiadz, cyne i chrom. Gal-
waniczne metody pokrywania metali opie-
raja sie na zjawisku elektrolizy .roztwo-
row wodnych soli metalicznych.

Proces usuwania skutkow “dziatania ko-
nazwe wytrawiania
nie). Czesci przeznaczone do pokrywania
galwanicznego muszg 'by¢ ponadto” odttu-
szczone. ~ Odttuszezac mozemy za pomoca
T ikow lufi elektrofi ie.

Pokrywanie galwaniczne je»t procesem,
przy kiérym nalezy, zaphowac duzg ostroz-
no$c, aby nie ulec zatruciu wzglgdnie po-
razeniu pradem elektrycznym. = Przy gal-
war.izacji stosuje sie prad, staty. Zrodlem
pradu sg zwykle pradnice’pradu statego.

Natryskiwanie rhetalu warstwa bthwijn-
na odbywa sie_za pomoca pistoletow‘ia-
Zasada. dzigtan:a/*,f2flK61fetu
polega na tym, ze pokrywajacy metal'w
postaci drufu zetaje roztopiony plomie-
niem gazowym lub elekirycznie, rozpro-
szony i rzucony strumieniem sprezonego
powietrza na pokrywana _powierzchnig.
Gféwna zaleta tego sposobu jest to, ze na-
tryskiwanie mozna wykciiaé nst przed-
rpiocie catkowicie wykcriczonym. Warstwa
pokrycia jest jednak porowata. Sposob ten
stosowany jest przede wszystkim do rege-
neracji czesci zuzytych. Przed rdzewie-
niem ‘stali dobrze chronig roztwory alka-
liczne jak wapno, tug sodowy itp. Tym
tlumaczy sie np. znane zjawisko, ze zelazo
zawarte” w betonie (zelbet) nie rdzewieje.

~REDAKCJA CDPOMADA

twornika wskutek czego szczotki drgaja
i iskrza. Moze by¢ réwniez z powodu zwar-
cia dwéch lub ~ trzech zwojéw twornika

pradnicy.
Objawy tego nie-
domagania  mozecie

fatwo spostrzec, a s3
one nastepujace:
1) strzatka ampero-

mierza wykazuje

tadowanie  nizsze

od normalnego, a
niekiedy drga. Trzeba jednak pamie-
ta¢, ze drganie Is\rzalki moze by¢ zja-
wiskiem normalnym przy pradnicy z
regulacjg napiecio)\,/v_ . py\){m&qstrza){ka
amperomierza staje na ze-

chwilami 2

rze, chwilami za$ wychyla si¢ niewiele
wkierunku fadowania.

") jezeli zdejmiecie opaske z korpusu
Prqdnicy. to zobaczycie Iskrzenie kolek-
ora.

8) akumulator szybko roztadowuje sie.
Ponadto przyczyna moze byc poslizg
ska, zanieczyszczone styki obwodzie
pradnicy lub samoczynnego wytacznika,
albo zte ustawienie trzeciej szczotki.
Naprawia¢ Frqdnice trzeba w warszta-
cie, gdzie kolektor zostanie przetoczony
i wypolerowany, a Izolacia mikowa miedzy
ptytkami kolektora wypitowana (patrz ry-
sunek). W warsztacie ‘sprawdzg takze, czy
zwoje twornika nie sg zwarte i czy szczpt-

oporem, za$ o grubosci 0.2
mm — swobodnie. Nastepnie trzeba obrocic¢
wat korbowy o jeden obrét do pokrycia
sie znakow nastawnych ttoczonych na’
kole zamachowym iziego obudowie i wy-
regulowac odstep 1 2, 3. 5. 7 i 9 zaworow”
W razie stuku zaworéw nalezy natych-
miast wyregulowac odstepy pamietajac, ze
niewlasciwy odstep mtre  spowodowac
ztamanie, nadpalenie grzybkéw i gniazd
zaworéw oraz przedwczesne zuzycie walu «

wkret regulacyjny; 2 — korek

Regulacja luzu osiowego walu rozrzadcze-
go: 1 — rek;
3— pokré/wa

omory kol zgbatych rozrzq:
4 — wat rozrzadezy.

Nalezy réwniez sprawdzaé stan sprezyn
zaworowych i wymienia¢ zuzyte na nowe
oraz od czasu do czasu oczyszczaé zawory
z osadu weglowego i dociera¢ je w razie
potrzeby. Ponadto jest rzecza b. wazng
utrzymywanie normalnego luzu osiowego
walu rozrzadczego i natychmiastowa jego
wyregulowanie w razie stuku kot zeba-
tych rozrzadu. Luz osiowy kota rozrzad-
czego reguluje sie przez dokrecenie wkre-
tu I (patrz rys.) do oparcia o korek 2 z na-
stepnym odkreceniem wkretu o 1/4 obro-
tu. Wkretu regulacyjnego nie nalezy moc-
no zakreca¢ aby nie uszkodzi¢ korka 2.
Po wyregulowaniu nie zapomnie¢ umoco-
waé wkretu nakretka. "

ki sa dostatecznie diugie 1nalezycie przy-
cisnigte do kolektora.

C'-er. Wojtus Adam poruszajac w swym

Iscie regulacje zaptonu, pisze: rozu-
miem dlaczego przy zbyt wczesnym zaplo- <
nie silnik przegrzewa sie 1zle ciagnie. *e
przy uruchamianiu korbg ,kopie”, ale dla-
czego gdy nagle przyspiesze szybkosc lub
gdy jade pod gére ,na 89 nym gazie" —
silnik zaczyna stukac? Co wiasciwie po-
woduje ten stuk?

Ot6z przy zbyt wczesnym zaptonie silnik
zacz(\;/na stukac, poniewaz ttok, po_dojéciu
do GMP w koricu suwu sprezania, = nie
tylko zmienia kierunek ruchu, lecz takze-
zmienia swoje potozenie w stosunku do
$cianek cylindra. W koncu bowiem suwu"
sprezania tlok jest przycisniety do prawej;
(patrzac _od przodu) scianki cylindra (ry-t
sunek a), na poczatku za$ suwu pracy
zostaje on prz){)cis’niely do lewej Scianki
cylindra (rys. b). Przy zaptonie o przy-
$pieszeniu normalnym, "takie przerzucanie
tlokow od jednej Scianki do drugiej od-
bywa sie fagodnie, natomiast przy zbyt
wczesnym  zaptonie ttoki sg przerzucane
pod duzym ci$nieniem i wskutek tego

Kierowca,



Wspanlaft/ntlsukcesamipowitali motocykliSci molika 10 rocznice POIskl Ludowel

yka i kolejny trzyosobowy pa-
trol' ‘motocyklistow przejechat” linie
startowa. Po minucie wyruszyt na-
stepny. 1 tak wszystkie zgtoszone do
Rai3u Dziesigciolecia zespoty, wy-
wolywane z parku maszyn ‘potozo-
go obok Fabryki Samochodéw O--
obowych na Zeraniu, ustawialy sie
na starcie, aby rozpocza¢ jazde na
2200-km trasie wiodacej przez 13
wojewodztw.
3 46 palroll z biatymi numerami
startowymi to zespoty Jadqce w kon-
kurencji klubowei 0 nagrode Zarza-
du Gtéwnego LPZ. Wsrod nich piec
patroli motocyklistow wojska zgto-
szonych przez CWKS. Prawie wszyst-
Kie zrzeszenia sportowe wystawity
tu swych zawodnikéw, a LPZ zglo-
slla az 30 zespotow. Ale najlepszych,
Lardzle] doswiadczonych = moto-
listow ~widzimy na Sstarcie tej
WIelkIE] imprezy z z6itymi numera-
oni ‘w_trudniejszej kon-
kuvencjl zrzeszeniowej reprezentu-
jac swoje piony sportowe. Patroli
tych jest 12; czeka je na trasie bar-
ziej ,wysrubowana" przecigtna szy-
bkos¢ miedzy Punktami  Kontroli
Czasu oraz potgodzinna préba szyb-
kosci we Wroclawiu. Wspaniatg na-
grode. wielki srebrny puchar dla
najlepszego patrolu ufundowat Mi-
nister Obrony Narodowej, Marsza-
tek" Polski Konstanty Rokossowski.
Tajc 147 motocyklistow wystarto-
wato do najwiekszej naszej dotych-
czasowej imprezy w sporcie moto-
rowym. = Szes¢ dziennych etapow:
"Warszawa — Gdynia (przez Olszlyn)
Gdyajtr-" Szczecin. Szczecit Zi
Iéna Gora, Zielona Géra — Wroc-
faw, Wroclaw — Krakow oraz Kra-
Kéw — Lublin, acznie ponad
km. majg do przobycla motocyklisci;
Na etapowych punktach na trasie
trzeba meldowac sig o wyznaczonym
czasie, a
kazdego nia dwa trudne odcinki
obserwowane,. gdzie punkty karne
otrzymuje S'e za tego rodzaju biedy,
jak “podparcie sie noga, zatrzymanie
maszyny, lub upadek. Gdy do tego
dédamy préby wojskowe: “strzelanie
z kbks i,rzuty ranatem. bedziemy
mieli, obraz calogi » wszystkie el
menty. raidu palrolowego jakie
trzeba ppkonac na trasie.

TRUDNE I... MOKRE KILOMETRY
| artesmy juz na 1 etapie. Jedzic-
**my do Gdyni, przed nami 174
mof6éyklistow, za nami dluga ko-
lumna’ samochodéw z flagami, &ran-
sparentami i proporcami- LPZ,
warzyszace imprezie. Deszcz, jaki od
samego rana padat na starcie i teraz
nie-opuszcza zawodnikéw. Po prostu

onadto do pokonania sg C

NOwI

MISTRZOWIE SPORTU

Z okazji Swigta Narodowego — 22 lipca Prze-
wodniczacy Gtéwnego Komitetu Kultury Fizycz-

nej nadat zaszczytne tytuty ,Mistrza Sportu”

m.

in. czterem motocyklistom. Sg to znani z tras rai-
doéw | wyscigow: kpr. rcz. SL Kanas (CWKS) —
zdjecie po lewej, Zb. Kupczyk (CWKS) — zdjecie
po prawej oraz WI. Markowski (ZS ,,Budowlani")
i A, Jakubowski (ZS ,Spojnia").

ten w skfadzie st szer. Szubert, szer.
Hajok i Wojciechowski jedzie z za-
pasem czasu

Szybko i sprawnie nastgpuje wy-
miana przebitej detki Jest jeszcze
chwila na spol 1(())]!18 wypalenie pa-
pierosa. Przez minut zawodnicy
odpoczywajg. Teraz krotki przeglad
motocykli:" nic sie nie obluzowato.
Zotnierze dopinaja szczelnie skorza-
ne kombinezony, zaktadaja rekawi- Wi
ce ldalej w droge

MOZNA | NA HOLU

Romzmv walezyli zawudnlcl}/ 2_defekta-
aszva g ich etapach
na szoslo terente. :

innego wyjscia (czas boas
nig Sie z,karta

o
ontroma~na et

BAle, Jak to mowia, nieszczescia che
Touniez reprezemacggnego atrolu
Maszyn-, st. Kanasa, - wehodzac

Kwasniewski t Kupcz kg 6w
HJSZEHS wa Gdr‘a SI'E uf ND Ji
KR A
pajrol L zdekompletowamem
dlv S fldngB T punkiy kame |
it

odmé

s (g)lowe\ si
ehisgak el o herpiond
WS v skdadaie t vrel
Kwiatkowski i

Od tego czasu Jednak linka holn

spolow. Niejedna, maspyn, korzy:
fe) o trasle, aby dopiero” pos
zakoficzeniu_ Jazdy’ etapowej, prze
SR Raprawe “iicodabnet JerbLes

Yodley, publicanoe) obciatano ze
1 A Mg, dluga trasa
>
jast W keonia-
. 1% zespoly
yolezagat Wszbi-

D igty dzieri Raidu Dz.iesigciole-
® cia wolny od jazdy etapowej

nieregulaminowa przeszkoda: ~przy-
kry- zacina
W 00zy. nawmrzcﬁme szosy  czyni

Sliska 1 bardziej niebezpieczna, a za-
krety mniej widoczne.

Ponrmo tej dodatkowej przeszko-
dy zawodnicy utrzymuja soka
szybkos¢ jazdy. Bojg sie defektow,
ktorych usuwanie zabra¢ im mo;
SPOro cennego czasu, a petem obc
zy¢ punktami karnyml na mecie_eta
pu. 1 rzeczywiscie, pierwsze ofiary
,gum" zatrzymuja sie na skraju szo-
sy. Jedno spojrzenie na zegarek wy-
starcza aby przekonac sig.” ze zespot

.RIEROWCY Wyd. Szefostwo Stuzby Samochodowej MON. Redaguje zespol. Adres Redakcji:
Administracja: Warszawa, pi. Grzybowska 77, Konto I'BO | 91000, Zdjeci# w numerzeiWwAF, Zakt, Graf, Wyd, MON,

a_rozegranie wojsko-
wych konkurencji. le za nim na
strzelnicy w parku  wroctawskim
dono$nym echem rozlegly sig strza-

nie naprawy gtéwnej catego silnika.

Wal i cylinder przeszlifowano j
samego rana na miescie, a reszt
dnia 1 druga noc zlwodnlcy pasowali
silnik i sktadali maszyne.

Takich scen pod drzewami wroc-
tawskiego parku, gdzie garazowaly
motocykle mleﬁiza/ czwartym a pia-
tym etape o wiecej. Najwaz-
me{sze ze pvace tego rodzaju uda-

aly sie zawodnikom w zupetnosci

i mogli oni nadil bra¢ udziat w tej
pieknej imprezie.
Tymczasem jednek na strzelnlcy
odbywato si¢ strzelanie z kbks. Tu
trzeba z zadowoleniem stwierdz'¢,
ze ilos¢ trafien byl bardzo duza.
Wida¢, ze zawodnicy motocyklowi-
dzieki treningom i udziatowi w pa-
trolowych raidach do nfstrzostw
Polski, ~znacznie poprawili swoje
kwalifikacje. Motocyklisci CWKS-u
godnie reprezentowali sport strzele-
cki wojska. Ich wyniki nalezaty do
najlepszych a przodownik raidu na

asit atrol zrzeszeniowy CWKS
Nr 67 dzieki wzorowemu s\rzelanlu
umocnit_jeszcze swojg lol

Rowniez w_utrzymaniu plenste 0
miejsca pomogta ~ patrolowi Nr 67
pétgodzinna préba szybkosci
rana w tej konkurencji wokét sta-
ionu im. K. Swierczewskiego.
I chociaz indywidualnie
si nych zizeszen,

ty z kbks, wiciu rozpo-
czeto (zgloszona u organizatora) pra-
cg przy swych maszynach, poncwnle
$cigajac sig z czasem, aby tylko zda-
zy¢ usunac wszyslkle uszkodzenia
nrzed startem do nqsl pnego etapu.
Czas ten: dwie noce Je en dzien
wykorzystali na przyktad zawodnic
7.5 ,Gwardia" Marczewski. Kowal-
ski i Szczepaniak na przeprowadze-

in
jak J. Dabrowski z ,,Budowlan ch”,
Pol z LPZ, oraz. J. Warchof na
SHL-ce ze ,Stali", to zespotowo naj-
lepiej zakonczyby probe szybkosci
obydwa patrole "wojskowe jadace w
konkurencji  zrzeszeniowej.
Ogtoszonb  tego dnia wieczorem
wyniki  wykazal ze po czterech
etapach jazdy i probach odbytych

pach zespotowos¢, gdzie dobrze po-
Le&e kolezeristwo nteres patrolu
azat bardziej do$wiadczonym za-
wodnikom pamagac stabszym kole-
gom z tego samego zespotu.

Drugim momentem, na klory kaz-
dy obserwator zwi wage, to
fakt podziatu zawodnlkcw na grupy
doswiadczonych raidowcéw, bierg-
cych systematycznie udziat w rai-
dach palrolow ch do mistrzostw Fol-

,ski. Ci zawodnicy radzili sobie le-
piej i na trasie, i na trudnych od-
cinkach obserwowanych omimo

szesciodniowej jazdy nie wida¢ byio
na ich twarzach zmeczenia, a ma-
szyny wysoka

we zespoly

Z nadal zajmuja czotowe mle]sca | tak

w konkurencji klubowej na 32 ucze-
stniczace patrole trzy zespoly woj-
skowe w sktadzie 1 st. szer. Szu-
bert, szer Hajok i Wojciechowski-.
2. ofic. Filemonowicz. Goricki i
Malinowski oraz 3. st. szer, March-
lifiski. szer. Kuroczko i R. Dabrow-
ski znajdujg sie na trzech pierw*

BRAWO HENEKJ

| znowu na_trase, tym razem
1 przedostatniego etapu Wroctaw
— Krakéw przez Stalinogréd i Nowa
Hute wystartowaty —pafrole moto-
cyklistow Deszcz, nieodtaczny towa-
rzysz raidu, juz na starcie pokropit
zawodnikéw. W tym dniu oprocz
prawie 350 km trasy, czekaly zawod-
nikéw dwa odcipki obserwowane na
zboczach Gory Sw. Anny. Okazato
sie jednak, ze nie byly one tak tru-
dne jak te, pokonane dwa dni te-
mu' w rejonie Bierutowice i Karpa*
cza. A zatem tempo raidu zwigkszy-
fo_sie.

7 nikly rownies zw. korki* na od-
nkach  obserwowanych. gdyz  orga-

[udowej,  witaly zawodnikow
1 meldunki o pomysinie  reall-

* wilak)

zjl. Jazde piatym
N.\ TRASIE | TOZA NIA
dyby tak z lotu ptaka obserwo-
wac drogi, ktérymi zdaz
wodnicy na mete do Lublina ude-
rzytaby przede wszystkim zgod-
na, zachowana na wszystkich eta-

0! techniczna.
zawodnicy  niedoswiadczent  mieli
duze kfopoty i niepomogly im nawet
starania organizatora utrzymac sie
Raidzie ~ Dziesieciolecia. Jechali
uczestniczac tylko w raidach
etapowych_o nagrode danego woje-
wodztwa. Totez oOstatecznie na mete

w Lublinie po przebyciu . 2200 km
lras{ zameldowato sie 11 patroli w
konkurencji zrzeszeniowej oraz 32

patrole klubowe.

Na zakonczenie imprezy wspania-
Ie nagrody, jak radioaparaty, zegar-

but?‘/ motocyklowe i wiele, wi
cennyc upominkéw czekato wszyst-
kichtych, ktorzy swg postawg wy-
roznili sie w walce o tytut najlep-
szego patrolu Raidu Dziesiecioleci.

YNIKI RAIDU
Konkurencja zrzeszeniowa

1 Patrol CWKS w skiadzie: szer.
AR aonsa 15 Crbaniak

K 1 POl 3 Witk (i
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Przez caly rzas utrzymywat sie w ezo-
Filemonowicz, Malinowski i Goricki.
KONKURENCJA KLUBOWA

1 Patrol OWKS Warszawa w skfadzie:

st szer. Marchliski, szer. Kuroczko 1

Szer. It Dabrowski —— pKt. 44 2-3 miej-
tri?'l dMh NalSofd crowty we'hwe!

Gornicki i Malinowski oraz palro. WKS
Lotnik w skiadzie -t. szer. 'l.. Szubert,

Pkt’ 4'CK LPZ_(Adamski, Kubik)~ra-
—57. 5. CK LPZ (Olezyk, linrcz,
Krajewski, Kaluza) —8L 7. CWKS"Bacz-

kowski, Kruk. Karaszcwskl) - as. 8 i.12
15 LPZ S'fg' LPZ Krakéw -
—. 7 LPZ
Kow —
'Z Opo Dle I—lﬂl
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Warszawa, Krélewska 1, tet. 820-30 wew. 88-28
am.
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