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««*» na szkolenie

W mistrzowskim prowadzeniu
pojazdow mechanicznych W

ojstco Polskie
- mszalka Polski

?(d dowodztwem Ministra Obrony
.onstantego Rokossowskiego szkolac

Mar-

1954 r.

od swego pododdziatu 1z dala od war
sztatw. Taka sytuacja wymaga od

To bylo naprawde

Zotnierze-klerowcy, ktorzy brali
Iuduwego Wo]ska Polsklego w dni

wielkie przezycie

udziat we wspaniate, JI defiladzie
iu S2 lipca br w Lublinie przezy-
chwil w swym zyciu. Rados-

n!ego by umiat usuwac itow szyb-
kim tempie, -~ wsze

po]azdu Od j jego DOW|em pracy cze-
Zto zalezy p

Erzez zolmerzy |nn§ch rodza]ow
Wojs

i, eleklrycy

podnosi_poziom swojej wiedzy ogélnowojskowcj, polnycznej i fachowej.
Szkolenie odbywa sie réwniez i na obozach letnich. Juz pierwszy okres

przebywania oddziatow na obozach

czony na szkoleme nasl zanlerze
stali"z wielka dla

pogebili prak cznle lu na obozach letnich, ¢wiczac

letnich  wykazal, ze czas przezna-
odoficerowie i oficerowie wykorzy-

iadomosci teoretyczne naby!e Zimg
sie ' w warunkach

najbardziej zblizonych do bo]owgch Nauczyll sie praktycznie uzytkowac

ten wspanialy sprzet, w ktory
nasze wojsko.

Obecnie szkolenie na obozach let-
nich znajdu{e sig w szczytowej fazie
roz\voju. Cate wojsko dokfada wszel-
kich staran, aby jak najlepiej opano.
wac sprzet bojowy i techniczny i u-
mie¢ zastosowac go praktycznie.

Stuzba samochodowa takze nie po-

ostaje w tyle
z zotnierzami Innych rodzajow wojsk
1 stuzb rozszerza nabyte przez zime
wiadomosci, uczy sie stosowac je
5)<raktyczn|e na cwiczeniach w polu,

ierowcy szkclq SI W umiejetnym

>

S

ow
nych w lrudnych warunkach drogo-

prawidiowo. zd
[
Jazdy

WYROZNIAJA SI
i pracy spo

W SLUZBIE
ecznej

1 zebranie kierowcoéw samochodo-
wych, na ktorym powzieto kilka zo-
bowiazan, zmierzajacych do oslngme-
cia powaznych oszczednosci. Je
przodujacych kierowcow, st. szer.
Tylec, postanowit zaoszczedzic’ mie-
sicznie co najmniej 80 litrow pali-
wa oraz przedfuzy¢ okres uzywa nos-
ci ogumienia. Kierowcy: kpr, Busz-
ta, st. szer. szer. szer. Zachor,
Staniszewski, Plolrowskl

ohaterska “klasa robotnicza wyposazyta

wych, po bezdrozach i w terenie, udo.
skonatajg swe wiadomosci z dzledzl-
ny prawidfowego obstugiwania i u-
miejetnego eksploatowania maszyn
w warunkach polowych; wyrabiaja w
sobie wytrzymatosc, hart, inicj atywe
i odwage — cechy polrzebne azde-
mu_kierowcy w okresie pokojowym,
a szczegolnle w czasie dziatan wojen-

F]
2

Na poligonach, placach ¢wiczen i w
terenie kazdy kierowca powinien u-
miec radzi¢ sobie sam i musi polega¢
na wihasnych-esilach, poniewaz najcze-
sciej wykonuje zadania w oderwaniu

_<.V<._

musi omlet kazdy kI
Jhyelu: ognlom-
rovicy” ciagnika arly

iinni
wiadomosci praklyczme obstu: ujqc 1
naprawiajac uszkodzone pojazdy me-
chaniczne w warunkach polowych.
Warunki te s trudniejsze od garni-
zonowych i zadaniem specjalistow
samochodowych jest wiasnie trudno-
sci te usuwac. Kazdy zotnierz - spe.
cjalista zdaje sobie sprawe, ze w cza-
sie dziatan bojowych bedzie obstugi-
wac i naprawia¢ pojazdy mechanicz-
ne wiasnie w tych trudnych warun-
kach polowych™ niezaleznie od pory
roku i doby ‘oraz warunkéw atmosfe-
rycznych.

Do korica letniego szkolenia pozo-
stato niewiele czasu, dlatego tez cen-
ng staje Sli kazda godzma przezna-
czona na szkolenie zotnierzy. Czas ten
kierowcy powinni wykorzysta¢ na
opanowanie umiejetnosci w prowa-
dzeniu pojazdéw mechanicznych. U-
mle{etnoscl te jeszcze teraz, na obo-

etnim przydadzq sie kazdemu
wey czy o przy —przewozeniu
oddzlalow plecho(y, czy przy holowa-
niu dziat lub dowozeniu sprzetu inzy-
nieryjnego, kled%/ zmuszony bedzie
prowadzi¢ samochéd w ciezkich wa-
runkach terenéwyoh. Piechote trzeba
bedzie podwozi¢ na jej stanowiska po
drogach i bezdrozach, przez lasy i
btota, co wymaga od klerowcy duzego
nakladu sif i umiejetnosci.

Prowadzenie pojazdu mechaniczne-
go w trudnych warunkach tereno-

ch jest rzecza skomplikowang. Z
kazdego takiego cwiczenia kierowcy
powinni  wyciagn 3¢ odpowiednie

“ioski; musza ~przeanalizowac
czym ljakle btedy popetnili, aby nie
powtarza¢ je w przysziosci. Kazdy

wyjazd pojazdu mechanicznego w
ciezki teren, to najlepsza szkota dla
kierowcy. Tu zdaje on egzamin przed
swoimi kolegami~ z innych rodzai
Wojsk.

(Dokoriczenie na str. 2)

O«f nasigch "korespondentow

/

Je
ny naslro] SW|ela Dzlesleclo]ecla udzielat si
lady. iali oni

e bowiem kazdemu
i na tle udekorowanego od-

Swietnie mlasla zarowno slle i potege naszego wojska, jak 1entu-

zjazm ludnosci. Na zdjeciu powyzej:
o ladaja_pamiatkowe zdjecia z lubelskiej

rowc!

-tcgo  oddziatu
defll‘édy

Wigcej takich

zdje¢ przedstawiamy Wam na stronach i i 5 biezacego numeru.

JEDEN Z NAJLEPSZYCH

\Allclu jest w n-tym oddziale wzo-
wych kierowcow, lecz na czo-
to |ch stale wysuwa sie szer. Kur-
piewski. Zawod kierowcy zdobyt on
w cywilu i od pierwszych dni poby-
tu w wojsku wykazat duzg troske o
powievzo 1y jego opiece samochod.
Na postoju czy w drodze, kazda mysl
tego wzorowego klerowcy zZwréco-
na jest na peine zabezpieczenie spra-
wnosci technicznej pojazdu.
Po powrocie z drogi szer. Kurpie-
wski uzup tma stan pallwa a po u-

skiego mozna $miato nazwac najle-
pszym kierowca naszego oddziatu.
Przegladajac niejednokrotnie jego sa-
mochod nigdy nie zauwazytem zeby
byt brudny lub zaniedbany. Samo-
chéd szer. Kurpiowskiego ~dobrze
Swiadczy ¢ swym kierowcy i jestem
pewien,” ze szer. Kurpiewski = moze
stuzy¢ za wzér pod wzgledem dys-
cyplmy i troski 0 powierzony mu sa-

T zeba dodag, ze szer. Kurpiewski
to uczynni/ kolega zyjacy W przy-

myciu i
nych czesci, odstawia
petnym stanie gotowo:
do garazu W czasie jazdy
przestrzega przepisow rucha

samochéd w

Scisl
koto-
wego nl%dy nie przekracza dozwo-

lonegj szybkosci, pilpie uwaza na za-
kretach 'i przy wymijaniu innych sa-
mochodéw.

Na ostatnim zebraniu zotnierskim
d-ca plutonu samochodowego _tak
wyrazit sig 0 nim: ,Szer. Kurpiow-

W trosce o sprz

jazni z c
w zajeclach polltyczn ch nie po-
zostaje 10 vniez W tyle, lecz uparcie

e dazy do uzysktnii zaszczylnego mia-

na przodownika wyszkolenia bojo-
wego i politycznego. Wlevz)émz moc-
no, ze w niedtugim czasie ol przo-
downikéw naszego oddziatu zawisnie
nowe zdjecie, Wwzorowego zohnierza,
dobrego kule }gl i przodu]qcego kie-
rowcy sze.. urplews iego.

. T. tatynskJ

et samochodowy

« im braki i likwidowac je. W imieniu

1 wadzona w naszym oddziale na-
rada czionkow partii z udziatem ak-
tywu ZMP i Kierowcow parlyjnﬁ

Zabierajacy gtos w dyskusji
Karélak powiedziat: ..Troskaosprze(
samochodowy, to ska o nasze
wiasne dobro. Nie wolno nam prze-
chodzi¢ obojetnie i patrze¢ na nie-
wiasciwg pracg niektorych ~ Kieréw-
cow. Musimy z miejsca wskazywaé

Zotnierzy

[ o iw 1]

kierowcow

v czynnikéw  dopomagajacy naszym ZOBOWHZAV\“A WYKgNALISMY

i Korniluk rowmez

"paliwem, przedtuzenie -eksplo-

kierowcom w oszczedzaniu MPS*.
Do przediuzenia okresu eksploa-

i tacji pojazdow przyczynita sie takze

W naszym pododdziale
analiza  zobowiazan

odbyta sie
odj

mechanikéw - kierowcow podod-
dzialu napraw chce powiedzie¢, ze
dla uczczenia 10-tej rocznicy istnie-
nia Polski Ludowej zobowmzallsmy
sie przyspieszy¢ naprawy  sa
dow oraz polepszyc ich jako:

Kan. Czechowski, przodujacy kie-
rowca, W swym wystapieniu odpo-
Wwiedziat na wezwanie kan. Karolaka,
wzywajac wszystkich kierowcéw na-
szego oddziatu do walki o przodo-
wnictwo w nalezytym utrzymaniu
swlolch wozOw oraz w oszczedzaniu
pal

Z odbytej narady or?anlzacje par-
ty]ne | ZMP wyciagnely nastepujace

lczhnkowm i kandydaci partii oraz
ZMP-owcy winni przodowa¢ w tro-
sce 0 sprzet samochodowy oraz w
walce o oszczedno$c_ paliw

zotnierzy na wszystkich z
edprawach, w gazetkach
1 _ prasie, aby ich osiagniecia i do-
Swiadczenia znane byly wszystkim
bnlerzom
lem — ,Przediu:

ch ble m| Szynaprawczy sarXochgdZ

oszczedzat pallwo %rzez nalezyte .pracamechanikéw, Wspélna praca ety
p . atacji pu{(azdow mechanicznych, gte-mechanika i kierowcy, wspélna tros- dla_uczczenia 10-lecia Polski Ludo- i oszcze za¢ paliwo” djetym
. boka troska i nalezyta opieka o po- ka 0 woz, o jego eksploatacje i kon- wej. Po podsumowaniu okazato sig, naradzie — zonierze naszego oddzia-
Czterej ZMP-owcy: szer. Karpin- wierzone nam Jboja stawiane saserwacje, to rowniez powazny czyn- ze wszystkie —zostaly wykonane z - |uprzystapilido dalsze] gracy
s' i. Szczerbiak, Kowalczuk i Bu- w_naszym podo dziale na czotowenik do uzyskama oszcze S pall- nadwyzKa. Np. szer.” Kasprzak ojewskl
cholc ze swoim dowddca kpr. Go- miejsce. Wiele uwagi poswigca tymwa. 615 litrow benzyny, a e
motka zobowiazali sig wykona¢ zie- zagadnieniom nasza organizacja par- slugujq tacy mechanlcy jal kpr srednlo 717 1na 100 km; szer. Imio!
leniec i emblematy Zzoierskie tyjna i ZMP-owska, ktérej cztonko-W howskl plut. Czaja i bomb, czyk 88 tj. 623 1 st. szer. Wec-
swzdiuz parku samochodowego. Réw- wi® naleza do przodujacych kieréw- Li minski 315 1 tj. 592 1; szer. Hoj-
nie! w celu ozdobienia parku samo- cow i mechanikéw naszej stuzby. Po- Grupa racjonalizatoréw, kieréw- sa® L tj- 5711 szer. Jaroszew-
chodowego kpr. Pyrk podjat indy- siada3o oni na swym koncie powaz- cow i mechanikéw naszego podod «« 134 1, tj. 565 1; st. szer. Turek
widuatne zobowigzanie wykonania, ne oszczednosci paliwa duze osig- dziatu swymi cennymi pomystami i 55 1.7 .szer- Stasiak 6,8,
k lku emblematow odznak quro— Eniecla w przedtuzeniu przebiegow usprawnieniami nie mmeJ przyczy tj-4,25 1; szer. Winiarski 3310 litrow’
miedzvnal ch, . \ i nlasie do aliwa i prze- gazowego, szer. Gierka 2665
ha%oL(lerowej wzovcwt\g e- technicznej dtuzenia okresu mledzynaprawczego 1 oleju” gazowego.
a" oraz jodfa  pans owego to J h ki ) ich i d i ki "
i innych nadajac tym samym Na czoto przodujacych kierowcow. Pomisy takich _racjonalizatorow, ~ Ponadto pozostali kierowcy po
lad owi ktorzy mogg ~poszczyci¢ si¢ dobry- jak kan. Sobola, Ramczyka, Czaji, kierownictwem st szer. Weremin-
tyczny wyglad parkowi. m| wynikami swej pracy i zaoszcze- Wycichowskiego — powaznie dopo- skieg0 zbudowali nowy punkt kon-
Kpr. Patyniski i sf. 8@}, ﬁﬁnwb dzeniem paliwa wysuwa sie bomb, mogly naszym kierowcom do uzy- troli technicznej oraz szer. Zabaw-
o sabouiaeal 2 Wbt £, Semaks OB Ina, At XSRS WGy maseno pou- Y EPLANBERKsGHLocHO 0 punkcy
1 przywréci¢ petng sprawnos¢ tech- 100 iitréw paijwa miesigcznie oraz oddzialu bomb. Sikora, ite-
niczng autobusowi. Wiekszos¢ pod- kanonier Hujsak, ktory w ostatnim wka. Grajewskl Matuszycki, Slabu-  ..Zrealizowanie tych zobowiazan —
Jetych przez zohierzy ~zobowigzan miesigcu potrafit zadszczedzié 91 szewski,. Fetter, Szymanski, Dolata powmdzmb szer. Kasprzak — jest do- ‘Thaii
jest juz na ukoriczeniu. litréw paliwa. i wielu |nnych s dzis duma i chlu- “«dcm zrozumienia _przez Kierow- rzony mu pojazd
— ,,Te wiasnie elementy — moéwi ba naszej stuzby samochodowej, uvelwat 1 tez |1 Zjazdu PZPR". 2 racy <Huje hadle M6
kpr. Z. Zytka oficer Rosinski — to jeden z waznyc elew Roman Fraczak Wréblewski %Y 1 hasle Moy s
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jej Pierwszego Sekretarza tow. Bolestawa Bieruta osiggnat
n** historii rozw6j gospodarki narodowej. Stato sie to

mozliwe dlatego, ze “dzieki pomocy bohaterskiej z\rmii Radzieckiej, przed 10 laty

$¢ i stalismy sie prawdzi i i

n-Vn kraju. Szczegélnie duze sukcesy odnieslismy w

Polskiej R: itej
w«to** ‘wein Polskiej Zjednoczo-

'mi gospodarzami w swym wyzwolo-
udownictwie przemystu Jako

potu w czasie pokojowego szkolenia, tym

podstawy rozwoju  catej gospodarki

Nasza

mobilizowata wszystkie sity, aby przedl_evmi_nuvlv'o wykona¢ zadania Planu_3-letnlego,
» Obecnie 6-ietniega Szczegdlne znaczenie miat w zyciu naszej klasy robotniczej | par-

tu, w zyciu catego narodu Il Zjazd Polskiej Zjednoczonej

artii “Robotniczej, ktory

podsumowat nasz dorobek i nakresli! dalsze zadania w budownictwie socjalizmu
\ i w walce o pokéj.

echstronnie opanuje sprzet bojo-

iep nie zwigkszyta sig
organizacji partyjnych i mas pracujacych
do dalszej walki o’ wykonanie zadan pro-
dukcyjnych, o zmniejszeni® kosztow wias-
nych, ‘0" najwyzsza jakos¢ produkcji, wal-
ki z brakorobstwem, marnotrawstwem 1

ktorn
wy ): zasady prowadzenia nowoczesnej
walki, ktory rozumie sens dyscypliny woj-
skowej i ufrzymuje ja na najwyzszym po-
ziomie.

W stuzbie i szkoleniu
dr dla nas sa wytyczne i roz-

naszego wojska

ja. Mo i or
sila, ktéra prowadzi nasz naaod do zbudo-
wania socjalizmu, jest Polska Zjednoczona
Partia Robotnicza. Organizacje partyjne
w_fabrykach, zaktadach, na budowach, ko-
lejach “panstwowych, gospodarstwach rol-
nych, panstwowych osrodkath maszyno-
wych, w spétdzielniach produkcyjnych, na
uczelniach — wszedzie mobilizujg robotni-
koéw, chtopéw, inteligencje pracujaca i
miodziez do szybkiego i jakosciowego wy-
konania zadan. Czlonkowie iiartii osobi-
stym przyktadem, jak nalezy stuzy¢ oj-
czyznie, jak walczy¢ o wykonalnie planéw
uja bezpartyjnych.

Organizacja partyjna w fabryce, zakia-
dzie czy w PGR jest ta sita, ktora potrafi
poruszy¢ zatoge do wykonania najbardziej
trudnego zadania. Przez systematyczne
podnoszenie swego u$wiadomienia " poli-
tycznego, przez dyscypling i umiejetnosci
mobilizowania mas bezpany{)nych, organi-
zacje partyjne zyskujg sobie autorytet
i szacunek nie tylko wsrod Eartyjnych, ale
i u_bezpartyjnych pracownikow.

Szczeg6lng ‘role odgrywaja organizacje
partyjne w naszym ludowym wojsku, kto-
re ma za zadanie broni¢ %okojowego bu-
downictwa, broni¢ naszych granic przed
najazdem imperializmu zachodniego. Dla
wykonania tego zadania, naréd nasz wypo-
sazyt wojsko w najnowoczesniejsza techni-
ke 1 bron. Obowigzkiem kazdego szerego-
wego, podoficera 1 oficera jest systema-
tyczne pogtebianie swojej wiedzy “ogolno-
wojskowej, politycznej 1 fadhowej. Broni¢
pokojowego budownictwa pazed zakusami
imperialistow potrafi tylko taki zotnierz.

Niezapomniane chwile dla kazdego cztonka
partii. Na zdjeciu: szer. Wrébel otrzymuje
z rgk sekretarza POP legitymacje partyjna.

lat temu, 1 wrzesnia J939 roku, we
wczesnych %odzinach rannych runeta
na Polske od zachodu, pétnocy ‘i potudnia
pancerna lawina wojsk Hitlera. ~ Jedno-
czesnie setki samolotow, nie napotykajac
nigdzie powazniejszego oporu, dokongwa-
ty” straszliwego zniszczenia, bombardujac
1 palac miasta i wsie, siekac z karabinow
maszynowych uciekajacg szosami 1 polny-
mi drogami ludnos¢ cywilna.

Mimo zaciektej 1 bohaterskiej walki, ja-
ka_toczyt przeciw najezdicy zotnierz pol-
ski — odwrot juz po_48 godzinach stat sie
beztadng ucieczka. Zle uzbrojona, dowo-
dzona przez sanacyjnych nieukéw, karie-
rowiczOw i zdrajcow armia, nie wytrzyma-
ta straszliwego naocru Naczelne dowddz-
two nie panowato nad sytuacja. tacznosé
pomiedzy poszczegdlnymi  grupami wojsk
przestata istniec.

Juz 6 wrzesnia reklamowany w sanacyj-
nej piosence ,dzielny, drogi wédz* —
Rydz - Smiglty umykat z zagrozonej przez
wroga Stolicy w “kierunku  potudniowo-
wschodnim  myslac juz tylko o wiasnej
skorze. W tym samym kierunku rwali w
limuzynach ~ inni sanac{jni dygnitarze:
.glowa panstwa" Moscicki, zawczasu juz
taopatrzony w paszport szwajcarski, ope-
etkowy premier —stupajka Stawoj - Skia-
tkowski i niestawne] pamieci ,komiwoja-
cer Hitlera” — sanacyjny minister spraw
*agranicznych — Beck.

Za nimi za$ ciagneta reszta: ministrowie,
generatowie, wyzsi urzednicy. Uciekat kto
mogt — cala $mietanka obszarniczo- ka-
pitalistycznej Polski przedwrzesniowej.

W dziewig¢ dni pozniej spotkali sig wszy-
liv orzy rumuniskim labanie _ granicz-

4ac
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kazy Ministra Obrony Narodowej, Mar-
szatka Polski Konstantego Rokossowskiego.

mnie'j krwi podczas dziatani wojennycl

Czfonek partii, petnigcy stuzbe “wi

skowa, 0 wysokiej $wiadomosci  po-
litycznej powinien ~ systematycznie, we
wszystkich okolicznosciach oddziatywaé na
otoczenie, tam, gdzie ‘wymaga
sie_od nierzy najwigcej wysitku i po-

Swiec Tdym samym kazdy cztonek par-
tii pomaga dowddcy 'w ]E?O pracy. Jednak
organizacja_partyjna tylko wiedy moze
oddzialywa¢ na otoczenie, kiedy Jej czton-
beda przodownikami_ wyszkolen

kowie bed

i dyscypliny, stang sami  wzorowyr
zotnierzami.  Takich zotnierzy beda na-
Sladowac bezpartyjni, starajac sie im do-
réwna¢, dzieki czemu podniesie sie na
wyzszy poziom szkolenie scyplina od-
dziatu.

tu. Tym samym organizacja partyjna
przyjdzie z pomoca swemu dowddcy.

Do jakiego stopnia osobisty przyktad
czlonka partit udziela si¢ bezpartyjnym

Czionkowie organizacji partyjnych w naszym ludowym wojsku nieustannie podnosza

poziom swego

szkolenia " zoknierskiego, “$wiecac przyktadem pozostatym kolegom.

Z zapatem przerabiaja oni réwniez materiaty szkolenia partyjnego. Na zdjeciu: grupa
n é . 2 ¢ y S

partyjna pod kierownictwem plut. tojg stud

wych i politycznych, podniesienia dyscy-
pliny wojskowej na_coraz wyzszy poziom
zada od nas narod, zada Ojczyzna ludowa.
Dla pomysinego wykonania zadan_sto-
jacych przed wojskiem, nalezy zmobilizo-
wac wszystkich zotnierzy do walki o przo-
downictwo w wyszkoleniu i dyscyplinie.
By¢ przodownikiem — znaozy godnie na-,
$ladowac nasza klase robotnicza.” By¢ przo-
downikiem — to obowiazek kazdego zot-
nierza wobec swojej ludowej Ojczyzny.
Dlatego tez organizacje partyjne w woj-
sku przez osobisty przyktad swych czion-
kow zachecajg zotnierzy do Scistego wy-
konywania rozkazéw, wzmocnienia dyscy-
pliny i ulepszenia procesu szkolenia. Szcze-
golnie duze zadania ma organizacja partyj-
na na_ obozach letnich, gdzie szkolenie odby
wa si¢ w bardzo trudnych warunkach.
Czlonkowie partii zawsze powinni ‘)od-
trzymywac stabszych, mniej wytrwatych
na’trud zotnierzy 1 uswiadamiajac ich,” ze
szkolimy sie w mysl zasady: im wigcej

Dla nich wojna byta juz skoriczona. Wy-
wozac ze soba ztoto banku panstwa ucie-
kli ratujac wiasng skore, gdy zotnierze
i robotnicy bronili zaciekle ~ otoczonej ze
wszystkich stron Warszawy, gdy na gru-
zach Westerplatte trwata jeszcze w boha-
terskim oporz « garstka jej obroncow, a w
catym kraju masakrowane przez samoloty
1czolgi, dziesigtkowane ogniem artylerii
i broni maszynowej, bity sig jeszcze z wro-
giem poszczeg6lne oddziaty i formacije

5 pazdziernika 1939 roku w dymigcej je-
szcze zgliszczami  stolicy, wsrod  gruzow
i mogit jej obroncéw, przyjmowat Hitler
defilade. Panstwo polskie przestato istniec.
Rozpoczynat sie okres straszliwej, krwa-
wej okupacji.

Ma wielu ludzi w Polsce, ogtupionych
*'ktamliwg propaganda sanacyjnej kli-
ki, katastrofa 1939T. i jej tragiczne na-
stepstwo — pigcioletnia z ‘gora hitlerow-
ska okupacja — spadty jak grom z jasne-
go nieba.

W r kleska $ni
byta re _dwudziestu lat rzadow

yWisto§

obszar nych i uprawia-

nym. na j szosie zall ckiej.
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przyktad: N-ty oddziat pancerny wyjechat
na cwiczeniaw pole. Trzeba b\élo przejechac
przez most. 1’0 przejeidzte kilku czoltgo
mostek zatamat sie. ~ Spostrzegta to dru-
zyna saperéw i przystapita do jego napra-
wy, ktéra nie szta jednak szybko. Naleza-
to” wejs¢ do zimnej, gtebokiej wody. Zot-
nierze nie mogli si¢ zdecydowac, a czas
uciekat. Wtedy czlonek partii st, saper
Myslinski pierwszy wszedt do wody i przy-
stapit do naprawy mostu: za jego przykfa-
dem poszli inni_ bezpartyjni- zotnierze i
most byt naprawiony na czas. Przyktad ten
dowodzi, ze dzigki zdecydowanemu dziata-
niu_i inicjatywie st. sapera Myslinskiego.
wazne zadanie oddziatu pancernego zostato
wykonane.

rzyktadow  oddziatywania  cztonkéw
partii na bezpartyjnych w_naszym ludo-
wym wojsku jest bardzo duzo. Organizacja
panﬂna jest tg sita, ktéra moze swoim
przyktadem pociggnac wszystkich zotnie-
rzy do wykonania kazdego zadania.

nej przez nie zdrady najzywotniejszych
infereséw narodu.

Ciasny, egoistyczny interes wyzyskiwa-
czy wytyczat = kierunek  wewnetrznej
i zagranicznej polityki Polski przedwrzes-
niowej. Nienawis¢ do ludu dyktowata sa-
nacyjnym wiadcom Polski nieprzejednang
wrogos¢ wobec Kraju Rad, realizujacego
leninowskie zasady = pokoju i wspotpracy
miedzy narodami. Ta sama nienawi$¢ wia-
zata ich 1 podporzadkowywata imperialis-

WYKORZYSTAC KAZDA

GODZINE NA SZKOLENIE
W MISTRZOWSKIM

PROWADZENIU POJAZDOW
MECHANICZNYCIT WP

(Dokoriczenie ze str. If

IZierowcy ciagnikéw  artyleiV 'skicB
»'czas, jaki zostat do zakorczenia <bo-
zO6w letnich powinni wykorzysta¢ pr\ li-
tycznie na prawidlowy i szybki zajazd K*
stanowiska ogniowe; powinni nauczy¢ sta
doskonate prowadzi¢ ciggniki w terenie?
szybko ocenia¢ teren, to znaczy jak i ki6-
redy najlepiej jest zawiez¢é dziato na sta-
nowisko ogniowe. Wszyscy kiercwcz pet-
nigcy stuzbe w artylerii- powinni wykorzy-
sta¢"pozostaty czas na wszechstronne i mi-
strzowskie nauczenie sie prowadzenia
jazdow mechanicznych. «

Kazdy kierowca powinien nauczy¢ sig’
Erowadzlé pojazdy mechaniczne w sktadzie

olumny nie tylko w dzien, lecz i w nocy,

niezaleznie od warunkéw atmosferycz-

nych (deszcz, mgta). Wymaga to od kie-

rowcéw hartu, umiejetnosci i szczegélnej

uwagi. Przed wyjazdem na takie ¢wicze-g
nia oficerowie podoficerowie powinnil
pouczy¢ kierowcoéw, jak maja zachowywac

sie podczas jazdy, na co powinni zwracac

szczegolng uwage 1jak wykonac powierzo-

ne im zadanie. Pozakorczeniu ¢wiczenia

trzeba wskazac kierowcom  popetnione

przez nich biedy 1 podkresli¢ wszelkie do-

datnie strony ich czynnosci. Szczegdlnie na-

lezy zwrocic uwage i omowi¢ przyczyny

powodujace te bledy oraz wskaza¢ sposoby

ich usunigcia.

Kazdy kierowca, ktéry czuje sie praw-
dziwym “synem swojej Ojczyzny 1 kocha
Polske Ludowa, obowigzany “jest w okre-
sie letnich ¢wiczen, doskonale opanowac
praktycznie swoj fach, nauczyc si¢ prawi-
dtowo obstugiwac i eksploatowac powie-
rzony mu polha d mechaniczny w warun-
kach' polowych, aby tym samym zabezpie-
czy¢ dziatania bojowe tego pododdziatu, w
ktoyym stuzy. Przez maksymalne i umie-
jetne wykorzystanie czasu na obozach let-
nich pogtebiamy swoje wiadomosci, a wiec
podnosimy  gotowos¢ bojowa wojska, co
Jest najswietszym obowigzkiem Zotnierza.

Pptk. B. Baryckl

Kazde zadanie, w najtrudniejszym nawet
terenie, wykona¢ mozna wzorowo, o ile tyl-
ko stan pojazdéw mechanicznych Jest bel
zastrzezen. Wiedza o tym iolnlerze-kierow-
e{ i dbaja o swoje pojazdy, zwlaszcza w
okresie letnich c¢wiczen, z petnym odda-
niem. Na z(y'eciu: st. szer. W. Nowik kon-
troluje ukiad chtodz i

postoju na cwiczeniach.

czywistosci miedzywojenna Polska, uzale-
zniona gospodarczo od_obcego kapitatu,
ktory posiadat prawie 70% ~ udziatow w
podstawowych %13 ziach produkcji, tran-
sporcie i bankach, byta jedynie narzedziem
w reku wielkich Imperialistycznych  mo-

W roku '920 obszarniczo-burzuazyjna
Polska wkracza na droge wojny przeciw
Krajowi Rad, ni droge zaboru ziem ukra-
inskich i biatoruskich.” Zbdjecka wyprawa

tom, wyzyskiwaczom i ro-
déw, $miertelnym wrogom ich niepodle-
glosci.
o V\Il ki ki
stwa polskiego reakcyjne rzad:
N jag/we _pgghodu pryzjeciw ZgFiyR,
y

pierwszych latach istnienia pan-
podiety
obszar-

przez imperialistow agresji, majacej zato-
pi¢ we krwi wiadze robotnikéw i chiopow
1 przywréci¢ w oparciu o bagnety najez-
dzcow wiadze wyzyskiwaczy.

Widomym owocem catej ‘polityki Polski
przedwrzesni j nasze przedwojen-

niczo- na Polska
znalazfa sig u ich boku. Gdy na czoto pod-
Ealaczy Swiata wysunely sie nastepnie od-
udowane przez ‘amerykanskich, — angiel-
skich i francuskich imperialistow, pobto-
josi iwione przez Watykan, reakcyjne, im-
erialistyczne Nemcy, wiadcy Polski na-
tychmiast znalezli z nimi wspélny jezyk.

Krotkowzrocznym, zaslepionym niena-
wiscig do ZSRR, kurczowo trzymajacym
sie u wiadzy rzadom przedwrzesniowym
roita sie ,mocarstwowa" rola Polski wsrod
Innych paristw imperialistycznych, W rze-

1 Y ¥

ne granice. Jak grozna chmura zawisty od
potnocy nad Polskg — Prusy Wschodnie,
tylko waski skrawek korytarza oddzielat
je od pozostawionego Niemcom — zachod-
n\i'e;/go Pomorza: u ujscia Wisty powstato
Wolne Mia-.to Gdansk", poza Polska zna-
Iizla sie wigksza czes¢ piastowskiego Sla-
ska.

Polska okrojona na zachodzie, ,wzboga-
cona" o obce ziemie na wschodzie. P
staba, ograbiona na rzecz imperia
mieckiego z podstawowych centrow prze-
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D ozpoczat sie dzien_lotéw. Wspaniale bojowe maszyny startowaty kolejno na wy-
konanie zadania. Z ,kwadratu” obserwowali je mechanicy, wytezat wzrok fini-

szer, z usmiechem zadowolenia na twarz

benzynowych. Wszyscy oni byli dumni, Ze to miedzy
jowe maszyny mkng w przestworzach, ze oni sg wiasnie

pilotow.

towa¢ samochod

patrzyli w niebo

kierowcy dystrybutorow
Ei ich pracy bo-

innymi  dzieki
pomocnikami

bojowymi

Zotnierze oddziatu obstugi wstali dzi$ wczesniej od innych. Trzeba byto przygo-
¢ zatankowaé dystrybutor paliwem, nastroi¢ radiostacje, zotnierze

z pododdziatu g(%_/épodqrczego krzatali 'sie w Kuchni, zeby przygotowac na czas smacz-

ne i pozywne sniadanie.

Stowem praca w oddziale obstugi trwa-
ta od wczesnego rana. Poranek b¥l piekny,
i nic nie zapowiadato jakiegokolwiek za-
ktocenia w dziesiejszych lotach. To wias-
nie zachecato kierowcow, radiotelegrafi-
stow_i kucharzy do wytezonej pracy. Wi-
dzieli bowiem, "ze gdyby nie ich wydajna
praca, to wszelkie starania lotnikéw - spe-
Ejallstéw bylyby na nic. Walczac o przo-

ownictwo W’ sfuzbie walczyli jednoczesni#

o zdobycie_przez oddziat sztandaru prze-
chodniego Zarzadu Gtéwnego ZMP. Prag-
neli jak najgodniej uczci¢ 10-lecie Polski

Ludowej, pracujac wydajnie z wielkim za-
patem, nie szczedzac sit.

Na lotnisku rozpoczat sig dzien pracy.
Kierowca dystrybutora szer. Mikulski pod-
jechat samochodem do samolotu. Wykonat
to bez najmniejszego bledu, « zachowujac
odpowiednia odlegtos¢,  przystosowujac
szybkos¢ jazdy dystrybutora do warunkow
ruchu na’ lotnisku i wyzyskujac na prze-
f’(azdy od samolotu do “samolotu jak naj-

rotsza droge. Znane mu sg przepisy ru-

chu i rozstawienie samolotéw na lotnisku;
umie szybko i doktadnie oceni¢ odlegtosc
przy podjezdzaniu do samolotéw, do kté-
rych podjezdza z wytaczonym biegiem
1 pracujacym na polnych obrotach silni-
kiem, wykorzystujac site bezwiadnosci sa-
mochodu. Na paliwo czekaja inne samolo-
ty, nie moze wiec dopusci¢, by z jego przy-
czzny miato nastapi¢ najmniejsze nawet
zahamowanie lotéw_ cwiczebnycl

Przed tankowaniem wiacza uziemienie
zbiornika dystrybutora w celu odprowa-
dzenia statycznych tadunkéw elektrycz-
nych. Do “szer. Mikulskiego, ktéry przy
pomocy mechanika samolotu kpr. Druzby
rozwijat juz weza podszedt !echn{le,.oficer
Werle. ", Zaczekajcie  chwileczke, chce
sprawdzi¢ czy nie przecieka paliwo na ztg-
czach pompy, wezach rozdzielcz) i pisto-
letach. Nie wolno nam dopus aby do
zbiornika samolotu dostaty sie jakiekol-
wiek zanieczyszczenia i nie mozemy mar-
nowac tak cennego paliwa".

Oficer Werle oglada badawczo ztacza,
filtr i pistolet. Mozna tankowac — mowi
do mechanika. Mikulski, jak zwykle, oka-
zat sie solidnym w pracy kierowca.
Wszystko ma " wyczyszczone, blyszczace,
wobec czego na jego wozie mozna bytoby

Szer. Mikulski uémiecha sie, i tym chet.
niej zabiera sig do pracy. Z uwaga przy-
glada sie procesowi tankowania samolotu,
ah?/ na_znak danﬁ przez mechanika o na-
peknieniu zbiornika natychmiast wytaczy¢
pompe dystrybutora. Po wytaczeniu jej

myslowych — taka wiasnie Polska potrzeb-
na byta imperiali"tom. Taka Polska odpo-
wiadata réwniez burzuazji i obszarnikom
polskim, ktérzy pragneli “zaborczej wojny
przeciw ZSRR. R
sposob juz w_latach dwudziestych
imperialisci zachodni i zaprzedane im ob-
szarniczo-burzuazyjne rzady Polski przygo-
towywaly grunt pod wrzesniowa kleske.

Sanacja przyjeta z zachwytem wiado-
mosC o objeciu wiadzy ~przez Hitle-
ra. Mimo ze  Hitler, nie” kryje sie w
swych publikacjach i otwartych ‘wystapie-
niach z planami zaboru ziem polskich 1 fi-
zycznego wytepienia narodu polskiego, sa-
nacyjni wiadcy Polski, urzeczeni obietni-
cami dyplomatéw Rzeszy, kuszacych per-
spektywa podziatu tupéw w wyniku pla-
nowanej wspélnie wypraqu)_rzeciw_ZSRR,
utatwiajg, jak tylko moga Hitlerowi uma-
cnianie jego pozycji na terenie miedzyna-
rodowym. . o
Polityce zdrady narodowej uprawianej
przez sanacyjna klike na arenie miedzyna-
rodowej towarzyszyta — w miare zacies-
niania “si¢ wspotpracy i Hitlerem coraz

odpompowuje paliwo pozostate w wezach
iu samolot Sci

samochntinwym prinlq-
ten reportat gtniu/lyca
REDAKCJA

koju. Nakresliwszy schemat dystrybutora
diugo przesiedziat nad nim tego wieczora,
przesuwajac kencerp otdwka w kierunku
strzatek wskazujacych droge, jaka plynie
paliwo do zbiornika samolotow.
Doszedtdo-wniosku, ze wszystkiemu
winien jest filtr. Przez tkanine filtru pali-
wo Frzedos_laje sie bardzo wolno. Przeszko-
da la powinna ‘bxc' natychmiast usunigta.
Ale jak to zrobic? '
Szukajac  odpowiedniego  rozwiazania
sobie na-

z odstojnika zlewa do przeznaczonych nj
ten cel beczek. Tankowanie zakoriczone —
i kiedy zawarczy silnik i samolot jak
strzata poleci nad lasem, szei\ Mikulski.

zaczat pr;
byte na
wych. tres¢ ksiazek i
prowadzonych na kurs iltry... Filtry
powietrza, filtry paliwa, filtry — osadnik;

ursie  kierowcow samochodo-
tasnych

Wéernie strzeze polskiego nieba nasze ludowe lotnictwo. Zotnierze Wojsk lotniczych

a na dzien doskonalg swoj kunszt bojowy pod kierunkiem doswiadczonych ‘do-

z
wodcéw. Na zdjeciu: odprawa N-tej eskadry samolotéw mysliwskich na iotnisku

myslac o pilocie, z glebi serca zyczy mu
powodzenia. A kiedy, po skoriczonych lo-
tach dowie sie, ze zadanie zostato wykona-
ne wzorowo, cieszy sie nie mniej od tych,
ktorzy je bezposrednio wykonali.

Inzynier eskadry popatrzyt na zegarek

mi 7z niezadowoleniem pokrecit Wa.
Wolno, bardzo wolno_tankujecie samolot.
Czekaja na was piloci. Wstrzymujecie
start.

Obywatelu Kkapitanie, moja maszyna
dlatego wolno tankuje samolot, ze przv
1.200 obrotach silnika cisnienie wynosi
1—2 atmosfery — melduje st. szer.” Ka-

linowski.
ie zadam od was abyscie zmienili
konstrukcje dystrybutora — powiedziat

oficer — zadam jednak suihiennego wyko-
nywania swych obowiazkow stuzbowych.

Powiedzcie mi. czy mysleliscie o tym,
aby skréci¢ czas tankowaria samolotéw do
minimum? Nie. A radze wara zastanowic
sie nad ...

Stowa te gteboko zapadly w serce kie-
rowcy. Mysl o tankowaniu samolotu w jak
najkrotszym czasie nie dawata mu spo-

ﬁru_lalniej przenrowadzana — faszyzaeja
raju.

— oto nad czym rozmyslat st. szer. Kali-
nowski.

Filtry wykonane z elastycznej, bardzo
gestej siatki” metalowej swojg ~ jakoscig
nie_ustepuja filtrom ptociennym. = Oprécz
tegS siatka metalowa ma te zalete, ze
wytrzymuje robocze cisnienie od 2—8-ch
atmosfer. Dzigki temu’ zwiekszo sie zdol-
nosc przepuszczania paliwa, a czas tanki
wania samolotu skraca sie dwukrotni

Zaczely sie doswiadczenia. Niektor:
koledzy 'z niedowierzaniem przyjmow:
wyniki préb. Jednak dowddca podtrzym:
wat inicjatywe miodego racjonalizatora.
Wyznaczyt~ komisyjne ~zbadanie uspraw-
nienia. Rezultaty "okazaly sie nadspodzie-
wanie dobre. Usprawnienie, istotnie, skra-

PRZOTOW N5S«a

| otmetwo naszej ludowej Ojczyzny

mmpoteznymi  skrzydtami swych ‘ma-
szyn ochrania trud i wysitek narodu. Wa
wzorowym wypehianiu  swoich  zadan
obok mechanikow lotnictwa pomagajg im
réwniez kierowcy samochodowi. Kierow-
cy, ktérych sylwetki zamieszczamy nizej
nalezag do grona przodujacych Kkierow-
cow N-tego oddziatu.

Augustyn  wzorowo
petni obowiazki kie-
rowcy samochodu
cigzarowego  ,Lub-
lin". a tym jest
bardzo  zdyscyplino-
wanym  zotnierzem,
a0

db: i
dlatego stawiany jest
za wzér innym zof-
nierzom. ynikiem
nieustannej troski

Slrzei]plga o samochod
jest stata sprawnos¢ ~techniczna pojazdu
1 oszczednosci mps, ktére przecigtnie wy-
nosza 15 1 benzyny r

Kpr. Siecz Bogu-
staw jest mechani-
kom samochodowym
plutonu  naprawcze-
goi W swo!m podod-
ziale znany jest ja-
ko zdyscyplinowany,
pracowity "I obowiaz-
owy anik.
Przeglady techniczne
i naprawy jakie wy-
konuje ze  swoimi
pomocnikami  zawsze
sa  przeprowadzane_
dokfadnie i starannie. Poza tym kpr.
Stecz jest dobrym wychowawca “miodych
zoinierzy, ktérzy przy jego pomocy i pod
jego kierownictwem wyrabiaja sie na wzo-
rowych specjalistow.

St.  szer. Baran-
skiego Zygmunta,
kierowce samochodu

»Warszawa" zpaja

ie

scypling i
0 powierzony mu sa-
mochéd, ktéry pomi-
mo duzej ilosci wy-
jazdow utrzymuje
zawsze w stanie czy-
technicznie

stym
sprawnym. Dzigki troskliwej obstudze i

calo czas .

Zotnierze oddziatéw obstugi lotniczej
w gtebokim poczuciu obowiazku wobec
ojczyzny, doktadaja staran, aby utrzymac
swoj sprzet w statej sprawnosci technicz-
nej, aby w pore dostarcza¢ na start i na
miejsca postoju_samolotéw niezbedne $rod-
ki i materiaty i w ten sposob w pei za-
spokoi¢ wszystkie potrzeby, straznikéw
polskiego nieba.

wanego, na pél kolonialnego wyzysku.
Wsze?:hwladne pw kraju kav%elewlytyusly

W swoim artykule ,,Doswi; ia dzi
sieciolecia” napisanym w 10 rocznice kle-
ski wrzesniowej tow. Bolestaw Bierut tak
oto charakteryzuje polityke ~wewnetrzng
sanacyjnych rzadéw bezprawia i _terroru:

Oszustwom w polityce zagranicznej sa-
nacyjnych rzadéw antyludowycli odpowia-
daty oszustwa, grabiez, terror, przemoc
w polityce wewnetrznej...

Rzad sanacyjny gromit organizacje ro»
botniczc. zapelniat “wiezienia najofiarniej-

J] _ robot

prawiaty nowang przez rzad gra-
biez, szerokp rozwierajac ostawione ,nozy-

j st. szer
Baranski' zaoszczedzit w ciagu ostatnich
dwéch miesiecy 29 1 benzyny.

Oceniajac catoksztatt jego pragy i ugrun-
towany $Swiatopoglad 'po stawowa organi-
zacja partyjna przyjefa go w poczet kan-
dgtfald%v PYZPR.pSlstezer‘gBaran%ki pracuje
obecnie jeszcze intensywniej nad pogtebia-
niem wiadomosci wojskowych, politycz-
nych i fachowych.

wym faszyzmem — $miertelnym wrogiem
Polski —’pozbawia praw’ obywatelskich.

Wiosng 1933 roku wojska " hitlerowskie
zajety Austrie. Sanacyjni wspélnic\{ itu
ufatwili robote Hitlerowi. W chwili gdy
dokonywat sie zabor Austrii, sprowoko-
wany zostat incydent na granicy polsko-
litewskiej. Wrzask: ,Wodzu, prowadz nas
na Kowno" miat zagtuszy¢ jazgot czotgow
1larmat niemieckich wkraczajacych = do
Wiednia,

W koncu 1938 roku sanacja bierze u bo-
ku Hitlera czynny udzial w jego bandyc-
kiej akcji przeciwko Czechostowacji i za-
da odstapienia Polsce Slaska Cieszynskiego.
Zdradzona przez sojusznikéw zachodnich
Czechos’owacja. kapitul
Polski dokonuje sie
stowackich, wstep do catkowitej likwida-

ce cen't pomiedzy artykutami przemysto-
wymi a rolnymi, zaostrzajac  kryzys go-
spodarczy, zwigkszajac coraz - bardziej
ruing. i gtod wsrod ych

rzesz robotnik6w i chiopow.

Ifif roku 1934 zostaje podpisany pakt pol-
k ii'w tym samym roku sa-

i ; klasy i
P! oraz gneb h na-
rodowych, wprowadz_i{ Brzes¢ i Bcreze
Kartuska na wzor hitlerowskich obozow
koncentracyjnych, aby ztama¢
wole do walki o prawa mas pracujacych.
Narzucat narodowi przemoca I oszustwem
antyludowa konstytucje faszystowska, aby
zlikwidowac resztki praw i swobod de-
mokratycznych”.

13-letnie_rzadzy pitsudczykowskiej Kkliki
doprowadzity %(ospodavke burzuazyjno-
obszarniczej Polski do ruiny, pogtebity” ne-
dzg ludu pracujacego miast i wsi. Rzad sa-

nacyjna klika uniemozliwita przez swoje
negatywne stanowisko zawarcie tzw. ,pak-
tu wschodniego”

iej wojska niemieckie
inia  publiczna
$wiata Jest wstrzasnieta tg pierwsza jaw-
nie wojenna  demonstracja Wehrmachtu,
ale sanacja nie widzi w tym kroku hitle-
rowskiej Rzeszy nic niepokojacego.

W roku 1936 niemiecki i wioski faszyzm
rozpoczyna interwencje w Hiszpanii. Sa-
nacja rozptywa sie z zachwytu nad gene-
ralem Franco, zaopatruje §o W  sprzet
i i j a Polakéw, kto-

nacyjny wyprzedawat Polske I
zagranicznym i bagnetami granatowej po-
licji gwarantowat im prawo do nieskrepo-

i ,
rzy splreszq z polmocqlludowi hiszpariskie-
mu toczagcemu walke z miedzynarodo-

cji bratniego

W marcu 1939 roku cata Czechostowacja
zostaje zagarnieta przez Hitlera. W wyni-
ku tej operacji Polska zostaje =~wzieta w
kleszcze od potudnia. Ale sanacja nie tra-
ci dobrego nastroju. ,Polska moze nie nie-

okoi¢ sie tym. co zaszto. w  S$rodkowej

uropie” — pisat wtedy jeden z dzienni-
kow. ,Niemieckie uderzenie pojdzie w in-
nym Kierunku, my jestesmy bezpieczni”.

| wiasnie w_toku ,zatatwiania" sprawy
Czechostowacji, gdy sanacyjni  wiadcy
Polski byli przekonani, iz bliski jest dzien
wspolnej z Hitlerem wyprawy przeciw
ZSRR, gdy w osobistych ‘spotkaniach i w
dyplomatycznych dokumentach natarczy-
wie prze/pominali doniosto$¢ swych fajdac-
kich usfug, by da¢ no zrozumienia, iz spo-
dziewajg sie nagrody — wowczas wihasnie
wybuchta bomba: Hitler zgtasza stare pre-
lens'beolerylori_alne w stosunku do Polski,

(Dokonczenie w nastepnym numerze)

fttecowcaQ
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Tlf.adza luoowa stworzyta sprz%jajqce
arunki do umasowienia_ ruchu ra-
gonalizalorskiego Konstytucja Polskiej
zeczypospolite) ~ Ludowej  gwarantuje
szczegolng opieke nad pionierami postepu
technicznego, usprawnieri i racjonalizacji
walce 0 wykonan e zadan produkcyj-
nych Planu d-letniego klasa robotnicza
daje paistwu  milionowe oszczednosci
‘s)lllzceﬁ stosowanie porhysiow racjonalizator-

Wraz z narodem zotnierze ludowego
Wojska Polskiego pod dowddztwem Mar-
szatka Polski Konstantego Rokossowskiego
walczg o pomysing realizacje Planu 6-let-
niegoh o dobrobyt i szczescie mas pracu-

c!

Kierowcy i mechanicy naszego oddziatu
doceniajg ‘waznos¢ zadan, jakie postawita
Erzed nimi partia i rzad. °,Obowiazkiem

azdego z Was — powiedziat oficer Led-
wos na zebraniu zotnierskim — jest stanac
w pierwszych szeregach propagatorow
(szlag’t\v, nego ruchu racjonalizacji i nowa-
ors

Odpowiedzia na ten apel byto zorganizo-
wanie w grudniu 1953 r. Kola Racjonaliza-
torskiego.” ktérego kierownikiem  zostat
oficer Spolnicki.

Rys. 1

Nie zrtaczy to, ze przedtem w naszym
oddziale nie byto usprawnien, jednak “od
tego czasu prace w tym kierunku przy-
braty wihasciwy charakter. We wszystkich
ododdziatach "utworzono komisje racjona-
izatorskie, ktore zajety sie propagowa-
niem tego ruchu wsrod Zzotnierzy, pomogty
W-*trudnych warunkach stowem i czynem,
rozpatrywaly i klasyfikowaly —zgtoszone

pmjkekty.
Skuteczng metodg pobudzajaca zotnierzy
do opracowania i zgtaszania projektow ra-
cjonalizatorskich jest udekorowana tabli-
ca, Wwywieszona na korytarzu w podod-
dziale oficera Kolonki (rys. 1), na ktorej
umieszcza sie wycinki z “gazety ,Kierow-
ca", dotyczace racjonalizacji. Obok tablicy
znajdujé sie skrzynka, do_ktorej elewi
sktadaja swoje pomysty racjonalizatorskie
1 usprawnienia. Na tej samej tablicy wy-
wiesza sie réwniez bardzo ciekawe dla
iolnicrzY- ierowcéw wskazowki np. o ole-
jeniu silnikéw, o oszczedzaniu paliwa itp.
Pomoc ze strony dowodztwa oraz stata
kontrola o_rganizacji‘é)anyjnej i ZMP-ow-
skiej zrobity to, ze Koto nasze w krétkim
czasie osiggneto tak powazne wyniki, ze
juz w maju 1954 r. mozna byto zorganizo-

Rys. 2. -Przyrzad do wtlaczania nigrolu do
skrzynek biegéw i mostow pomystu kpr.
Przymuszaty:

1 — sprezarka z silnikiem; 2 — zbiornik
powietrza; 3 — butla do nigrolu; 4 — waz
gumowy; 5 — pistolet.

wac¢ 1 Wystawe Racjonalizatorska naszego
oddziatu. ~ Wystawione na niej eksponaty
wykonywane bgly z goracym pragnieniem
wzmochienia obronnosci paristwa i goto-
wosci bojowej, z checig utatwienia pracy,
podniesienia jej wydajnosci, przyspiesze-
nia wykonania® przegladow technicznych,
usprawnienia pracy parkowej stacji ob-
stugi i oszczednosci MPS. Nie zapomniano
takze o wyszkoleniu bojowym i fachowym
ak'o tyl dcza wykonane schematy
I przyrzady, ilustrujace dziatania poszcze-
gélnych zespotéw 1 utatwiajace poznanie
i zrozumienie budowy pojazdéw mecha-
nicznych.

Jednym z najbardziej ciekawych ekspo-
natow zgtoszonych na wystawe byt przy-
zad do wtlaczania nigro’u do skrzynek
biegéw i obudowy mostéw (rys. 2) kon-
strukcji kpr. Przymuszaty.

Dotychczas w naszym oddziale smary
wittaczane byly za pomoca recznej Rocz-
nicy o bardzo malej pojemnosci. Potrzeba
byto duzo sity fizycznej, a wydajnosc Dra-
cy byta mata. Obecnie jeden raz nagem/lo-

jej przyspiesza prace dokonywane w par-

oweé stacji obstugi. .

Dobra pomoca naukows jest eksponat st.
szer. Rubacha (rys. 3). na ktorym dokta-
dnie mozemy obserwowa¢ powstanie pola
magnetycznego wokot przewodnika, ukta-
danie sie linii pola oraz wypychanie prze-
wodnika pod (pradem z pola magnetycz-
nego.

Kpr. Rcyman usprawnit piec do wulka-
nizowania detek. W wykonaniu fabrycz-
nym piec ten z powodu delikatnej kon-
sfrukcji uchwytu dociskowego nie spetniat

Rys. 3. Schemat przyrzadu st. szer. Rubacha:

igla magnetyczna wykazuje kierunek
| pola magnetycznego” wokot przewod-
nika; 2 — przyrzad, ktory w chwili prze-
plywu pradu "pokazuje uktadanie sig linii

pola mag ;3 — wyp
przewodnika ‘pod pradem z pola magne-
tycznego.

zadania. Odfamywanic, a w najlepszym ra-
zie odginanie ramienia uchwytu uniemozli-
wiato nalezyte wulkanizowanie. Obecny
uchwyt w ksztatcie mostka (rys. 4) przy za-
ala na

ny zbiornik wystarcza n:
a czas ich obsf‘hgi wynosi 40 minut. Do-
ggszczalne cisnienie butli obliczone jest na

atm, cisnienie z.Ss robocze wynosi 6 atm.

Innym przedmiotem, ktéry budz.il zai
teresowanie byta smarownica_konstruk

gwintu tr pozw:

d(i(kladne docisnigcie wulkanizowanych de-
tek,

Z innych eksponatéw wyrézni¢ nalezy

projekt pomocy naukowych elewéw: Dzia-

duty, Rybaczyka i Hamulcwicza oraz wy-
konanie  systemem gospodarczym przez

réwniez kpr. Przymu - .aly.

PRZED EGZAMINAMI

szybkim tempie zblizato si¢ egzaminy

** koficowe, poprzedzonrwzrastajacym
z dnia na dzien natezeniem nauki i pracy.
W jednym z_ pododdziatdw samochodo-
wych” w ‘godzinach nauki wtasnej jest
warno. le 'Froyvadzq dyskusje na
lemat budowy i obstugi samochodu Zis-150.
Grupa przyszhlch miodych spepjalisl?w
wstu-

pomagaja z_petnym poswigceniem stab-
szym. Starajg si¢ stworzy¢ w swych gru-
pach zgrane kolektywy samoksztatceniowe.

Kazdy doskonale rozumie, ze po ukon-
czeniu ~ kursu i zdaniu egzaminu stang
przed nim powazne zadania do rozwiazy-
wania na nowych samodzielnych stanowi-
skach, do k\ér{ch &r%_eba by¢ ‘dobrze przy-

rzys:

Y
cha kolegi “st. szer. Derdasa Zygmun-
ta, ktory stara sie w jak najprostszy
i dostepny sposéb wyttumaczy¢ zagadnie-
nia zwiazane z budowa uktadu zasilania.
Chetnie tez udzielajg pomocy inni przodo-
whnicy wyszkolenia' 1 dyscypliny — wyko-
nujac swoje podstawowe zadania z ramie-
nia ZMP 1 organizacji partyjnej.

g . zli tu przeciez po to.
by uczyc sie trudnego, lecz umitowanego
zawodu — specjalisty samochodowego ~ i
maja $wiadomos¢ odpowiedzialnoci swo-
ich” zadan.

Przyktad takich przojlownikéw"wyszko-
lenfa i dyscypliny jai?:'st. szer." Rubach
Jan, st, szer. lwanek Jan wplynie zacheca-
jaco na pozostatych elewow.

50~

Wszyscy elewi zdaja sobie i
sprawe, Ze egzaminy koricowe ,za pasem”
i ze nalezy jak najleoiej ugruntowac posia-
dane wiadomosci. Niektorzy zaczynali po-
watpiewac w swoje sity i mozliwosci, szu-
kali obiektywnych przyczyn, ktore by ich
usprawiedliwity przed mczlivlgig stabymi

wynikami... poniewaz w tal cza-
sie potrzeba tyle materiatu powtérzy¢, aby
mozna byto z czystym sumieniem i$¢ przed

oblicze komisji~ eg Ale

Na ych z wy:
kimi kwaﬁfikacjami nie tylko oczekuﬂ'q w
wojsku, lecz réwniez w zyciu cywilnym
przy budownictwie nieustannie rozwijaja-
cej sie Ojczyzny Ludowej.

Dlatego tez dla kazdego przodownika
wyszkolenia i dyscypliny,” kazdego elewa
okres przedegzaminacyjny musi by¢ egza-
minem nie tylko z Zzasobu wiadomosci,
lecz rgwnez Wytrwatosci i samozaparcia,

kich jest coraz mniej. Zainteresowali sie

juz nimi organizacja partyjna i ZMP.
Koledzy o wigkszym zasobie wiedzy —

przodownicy wyszkolenia i dyscypliny —

ilfgodaie z nasza obietnicg przedstawiamy

"Wam. Koledzy, film, a wlasciwie, kilka
zdjec fotograficznych, z wielkiej lubelskiej
defilady, w ktérej wsrdd zotnierzy wszi/-
stkich rodzai broni i stuzb uczestniczylo
wielu zolnierzy-kierowcow. Przezyli oni
niezapomniane chwile, obserwujac radosne
manifestacje na czes¢ 10-lecia Polski Lu-
dowej i bioragc w nich bezposrednio udziat.
Ale obserwujac zapal i entuzjazm wieloty-
siecznych thumow, zgromadzonych w dniu
22 lipca br. w Lublinie, nasi zotnierze-kie-
rowcy réwniez sami potrafili godnie repre-
zentowaé stuzbe samochodowg w tych hi-
storycznych chwilach. 7.a ich postawe i o-
fiarnosc " Szef Sluzbu Samochodowej MON
wyrazit im juz. za posrednictwem nasze?]
pisma, podzigkowanie i zyczyt dalszycl

B

p i i dotrzym
zolnierskieﬂ' przysiegi, okresem maksymal-
nego wysitku.

st. aierz. stotu do frezarki
i %iy talerzowej. . .
ieczorem w dniu_ otwarcia, odbyto sie
zebranie, na ktorym zotnierze zapoznali si¢
szczegotowo z wystawq i jej eksponatami.
W d&/s usji, czofowi racjonalizatorzy opo-
wiadali o ojeli< drodze do osiagniec, o
trudnosciach, na ktore napotykali realizujac
swe usprawnienia oraz o swych zamiarach
na przysztosc
Kotonko

por.

Rys. 4. Piec do wulkanizacji detek samo-
hodowych z ulepszonymi uc po-
mystu kpr. Rermaita:

1 — uchwyt ulepszony; 2 — stary uchwyt

Przedstawiamy film

wspaniatych sukceséw w zonierskiej stuz-
bie. Ale ‘powrdémy, chociaz myslami, do
tych niezapomnianych i radosnych chwil,
spedzonych przez wielu z nas w Lubli

i ismy prz kier i
Partii i Rzadu "oraz Iicznﬁmi goscmi
z  Marszalkiem  Zwigzku Radzieckiego
N. Bulganinem na_czele. Oto ponizej wi-
dzimy nasz wspanialy sprzet bojowy, naj-
lepsze na $wiccie pojazdy mechaniczne,
ktore prowadzilismy Towniez na defila-
dzie. W réwnych szeregach (zdjecia po le-
wej) oczekiwaly nasze samochody w par-

kach potowych na moment rozpoczecia de-
filady. Niektore z nich nalezato jeszcze raz
wyprébowa¢ i sprawdzi¢ w parku, aby po-
tem — gdy bedg juz defilowac¢ — na{'-
mniejsza nawet niesprawnosc nie zaktocifa
porzadku i szykéw na trasie. Wiasnie wi-
dzimy. jak kierowcy kontroluja w ruchu
dziatanie gasienic ciggnikow artyleryjskich
(zdjecie trzecie od lewej). Na nastepnym
zdjeciu prébn%jazde przy peinej zatodze
odbywa samochod Gaz-69. | znowu po za-
koriczeniu préb ustawity sie réwno, ocze-
kujac na defilade, nasze wojskowe pojazdy.
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=WYSZKOLENIA
~=1 DYSCYPLINY

St. mar. Iwanek
Jan  otrzymat na
egzaminach przej-
Sciowych wynik 435.
Jest ~ pr.

wyszkolenia i dyscy-
pliny, cztonkiem Za-
rzadu Kota ZMP. Od
najmiodszych lat ma-
rzyt o zawodzie kie-
rov\_/cz, ktéry teraz w
wojsku zdobedzie.
Praca i naukg stara
sie odwdzieczy¢ do-
ie mu wyspecjalizo-

wodztwu za umozli
wania si¢ w tej stuzbie

Kpr. Woing Fran-
ciszek  pochodzenia
chtopskiego, przodow-
nik  wyszkolenia i
dyscypliny. Jest wzo-
rowym pomocnikiem
d-cy plutonu.
sie_wychowaé swoich
podwfadnych na_od-
danych zotnierz:
PRL. Jako_ cztonel
organizacji ZMP bie-
rze czynny udziat w . ;
pracy spofecznej na terenie swej kompanii.

St. szer. Krzyslak
Adam, czionek ZMP.
otrzymat na egzami-
nach okresowych wy
nik 500. Jest sy-
nem weterynarza z
PGR-u i postanowit
zdoby¢ w wojsku no-
wy zawod. Dzien, w

ktérym rozpoczat
stuzbe w naszym od-
dziale jest dniem
wstapienia na nowa droge jego zycia.
SL szer. Rubach

Jan, przodownik
szkolenia i dyscy]
ny jest pochodzenia

robotniczego. Na eg-

zaminach okresowycl

71

wzorowym _do-

wodcg druzyny, jako

cztonek Zarzadu ZMP

duzo pracuje spotecz-

nie, Wyroznit sie tak-

ze w dziedzinie racjo-

nalizacji. Skonstruo-

wat przyrzad ktory stuzy jako pomoc do
szkolenia z elektrotechniki.

St. szer. Sobol J6-
zef pochodzenia chtop-

pvzyczyﬁia ”s?e

obstuga uktadu olejowego wozéw bo,(owych w znacznym stopniu
do przedtuzenia okresu uzytkowania silnika.

Wiadomo, ze silniki ,Diesla" pracuja przy znacznym obciazeniu Jednostkowym
i wysokiej temperaturze, dlatego olej tatwo jest poddatny zmianom fizyko-chemicz-
nym; tym wiasciwie tlumaczy sie niedtugi okres stuzby “oleju silnikowego, ustalony

dla naszych silnikéw czotgowych

kiad olejowy moze pracowac normalnie tylko wtedy, jesli p(?(dcﬁas eksploata-
adu

cji silnika beda przestrzegane za
to znaczy: stosowanie odpowiedniego ol

ju dla ;aneg_o silnika, regularne dopetnia-

nie ubytku oleju w uktadzie, a w czasie eksploatacji zwracanie uwagi na jakos¢

oleju i wymiany w
Pogorszenie jakosci oleju mozna pozna¢

czasie.
wiony filtr olejowy, przez ktéry przetta-

po zmianie koloru; $wiezy olej wlany do cza sie wszystek olej, przeznaczony do
uktadu olejowego po uptywie 3—5 m/godz.  smarowania tracych sig powierzchni. Filtry
staje sie znacznie ciemniejszy. Najbar- ustawione na naszych wozach zapewniajg
dziej ni ieczne sg twarde’ zanis - nie oleju przy Sciwej obstudze

czenia, ktére qosla!]qq sie razem z olejem
na trace powierzchnie powoduja szybsze
zuzycie silnika i skracaja tym samym jego
migdzynaprawczy okres.

Dla zatrzymania mechanicznych zanie-
czyszczen wuktadzie olejowym’jest usta-

filtru.
Azeby pokaza¢ jaka role odgrywa filtrf
olejowy,” przytaczam przykiad:

Podczas jednej z prob dwa silniki pra-
cowaly w jednakowych warunkach z ta

Wzorowa troszczg sie o sprzet iiajawy

Czy wiecie dlaczego ten racjonalizator
ma fak radosny usmiech? Otoz jest on
wspotbudowpiczym widocznego na zdjeciu
trenazera przenosnego, or kon:
zostat z réznych zbieranych cze:
uzytkowego. Trenazer ten, fatwy w obstu-
dze i prosty w budowie, utatwia szkolenie

skiego»jesl nki
ZMP i’ przoduje we

wszystkich ~ dziedzi-
nach zotnierskiej stu-
zby. Zdob zawod
kierowcy zawdzigcza
ludowemu Wojsku
Polskiemu totez swa
nienaganng stuzkg

stara sie odwdzieczyc
ludowej Ojczyznie.

z wielkiej def

Iydalszym ciagu naszego filmu przyjrzyj-
ie sig. Koledzy, sobie samym. Mnie wi-
izac sie w parku potowym, gdy z biciem
serca oczekiwalismy na moment wyrusze-
nia na trase defilady, niejeden z nas jeszcze
mocniej utrwali w swej pamieci te piekne
chwile.” I przypomnimy sobie, ze sowicie
opfacit sie trud wiozon i

mechanikow-| zakresu prowa-
dzenia wozéw i wspotdziatania
0 ~zespotdw czotgu. Dlatego
na wystawie racjonalizatorskiej-N-tego od-
dziatu wzbudzat on powszechne zaintereso-
wanie. Racjonalizatorzy st szer. Statucki i
st. szer. Grajkowski. ktorzy go wykonali,
cieszg sie, ze potrafili usprawnic szkolenie
mitodych mechanikow-kierowcow i wzboga-
cili sale motoryzacyjng oddziatu o nowy
cenny eksponat.

ilady

i gotowos¢ nasze pojazdy mechaniczne po-
siadac beda zawsze, w kazdej, najtrudniej-
szej nawet, sytuacji i wypetnig kazde po-
stawione przed nami zadanie. A teraz
spojrzcie, Koledzy, na zdjecia ponizej: Oto,
pomimo doskonafego stanu swego pojazdu,
wzorowy kierowca szer. Jan Duleba jesz-
cze raz z uwagg sprawdza dziatanie ha-

v w pr v
pojazdow mechanlc;nyp}l\ na ten pamietny
dzien, gdyz rzeczywiécie wykazaty one na

mulcow _hydr (zdjecie pierwsze
od lewej). ‘Stanem technicznym samocho-

ulicach” Lublina swa peing nos¢ tech-
niczng i gotowos¢ bojowa. Wielu z nas
przyrzeklo sobie wtedy, ze takg sprawnosc

ow, efilady, ‘interesujg sie
zywo wyzsi oficerowie naszej stuzby. Wtas-
nie widzimy (zdjecie drugie od lewej) jak

Do czasu wystawy racjonalizatorskiej
$cigganie obreczy z kot samochodowych w
-tym oddziale odbywato sie bardzo pry-
mitywnym  sposobem.

Bomb. tukasik i kpr. Rusit, ktérych wi-
dzimy na zdjeciu_nizej, z wielkim zapatem
zabrali sie do realizacji projektu oficera Na-
falskiego, ktory zaproponowat wykonanie

wych. Przyrzad ten sktada si¢ z gtownej
sruby wyciggowej z ptaskim gwintem, za-
koriczonej od spodu loi{skiem z plytka za-
porowa i nakretki, do ktorej przyspawane
sq trzy wsporniki oparte swymi podstawa-
mi o opone.

Przyrzad ten, zanim sie znalazt na wy-
stawie racjonalizatorskiej, zdat juz egza-
min pracujac w parkowej stacjl ohsm?L
Poza tym, Lak to juz zrobiono, moze go fa-

two i predko wykona¢ z odpadkéw kazd
pododtgigl w ’ v
oficer Wasilewski odbiera raport do-
wodcy pododdziati samochodowego i z u-
wat};]q wystuchuje szczegotow  dotycza-
cych  poszcz

szczegélnych pojazdéw. Na nas!e?-
nym zdjeciu "grupa kierowcow otoczyta
ﬂrzedstawiciela naszej redakcji. Zotnierze-
ierowcy opowiadajg o swej pracy i stuz-
bie w dniach poprzedzajacych wyjazd do
Lublina _oraz ogisu'q ostatnie »prz):igolg-
wania. Jest i chwila wytchnienia (zdjecie
czwarte od lewej). W palarni przy papie-
rosie mozna soble spokojnie porozmawiac
w gronie kolegéw. - Czy pamietacie -
Wla oficer Kulesza - ‘jak rozdawalem
am barwne, Swiateczne numery ,,Kie-

owcy"? Jezeli nie. to popatrzcie na ostat
nie zdjecie naszego filmu a przypomnicie
sobie napewno. (Strz.)

tylko roznica, ze na jednym z nich byt
zdjety filtr olejowy.

Po” 15-tu godzinach pracy pod obciaze-
niem zostaly zdementowane fozyska slizgo-
we w obu_silnikach. Na silniku pracuja-
cym bez. filtru olejowego tozyska Slizgowe
byly wytarte, stan oleju wygladat tak, jak-
by silnik ten przepracowat juz na tym ole-
ju 100 m/g., natomiast tozyska Slizgowe
na silniku, ktéry pracowat z filtrem oleju
byly w najlepszym stanie. Stad wniosek,
%_e] nsiezy zwroci¢ bacznag uwage na prace

iltru

Przjr wymianie oleju, ktora przeprowa-
dza sig przy pierwszym i drugim przegla-
dzie. nsiezy spusci¢ z uktadu przepracowa-
ny olej, wla¢ 2035 litrow swiezego eleju
Ogrzanego do 40—60®C i uruchomic silnik
na 3 minuty, po czym ponownie Spuscic
olej; daje to moznos¢ oczyszczenia wkiadu
od’ zanieczyszczen pozostatlych w nim (w
wale korbowym, przewodach i zbiorni-

Nastepnie nalezy przemy¢ filtr ole-

wy; w tym celu trzeba odkrecic $ciggaj
ca srube i kolejno wyja¢ elemen ru-
jace razem z pierscieniami uszczelniajacy-

Pomoe kolegi utatwia mniej doswiadczo-
nym kierowcom prace przy sprageie. Na
zdjgciu: kpr. Nosidin ‘dzieli si¢ swym do-
Swiadczeniem z miodszym kolegg szer.
Wroblewskim.

Wiozyé elementy filtrujace do wanienki
napetnionej nafta ~ lub olejem gazowym
i przemyc kazdy z osobna; lepszego
oczyszczenia palezy przemywac kazdy ele-
ment filtrujagcy w  dwdch wanienkach.
Przy montazu filtru nalezy zwTOci¢ uwage

g Y

na prawi
pierscieni.

W wypadku gdy filtr olejowy nie be-
dzie przemyty na czas, moze zaistnie¢_mo-
ment, kiedy réznica cisnien do i po filtrze
iest tak wielka, ze spowoduje otwarcie za-
woru przepustowego i nieoczyszczony olej
bedzie dostawat sie do silnika, co ~moze

Ynlc’ sig do zatarcia silnika. Dlatego
tez nalezy sprawdzi¢ czy nie ma zanie-
czyszczen pod kulka zaworu przepustowe-
go lgco spowoduje stale otwarcie zaworu).

0 kazdym przemyciu uktadu spraw-
dzi¢ nalezy 'umocowanie filtru, przewodéw
olejowych” i w razie potrzeby usuni(c' nie-
szczelnosci. mjr. Ck Lipka




e\ ile prowadzenie samochodéw w kolumnie lub pojedynczo w nocy zostalo juz
przez ogol kierowcow w toku szkolenia na obozach letnich opanowane, to nocna

jazda po bezdrozach jest jeszcze dla wiekszosci ¢

iczeniem trudniejszym do opano-

wania. W artykule niniejszym postaram si¢ oméwi¢ mniej znane momenty, zapew-
niajace sprawne wykonanie® zadania w trudnych warunkach terenowych noca.

MASKOWANIE PO JA ZD O W

Twierdzenie, jakoby maskowanie pojaz-
déw w czasie nocnych marszéw jest prze-
sadna ostroznoscia, poniewaz sama noc juz
dostatecznie ostania przed powietrzng i na-
ziemng obserwacja nieprzyjaciela jest ni-
czym nie uzasadnione. askowanie po-
jazdéw przed wykonaniem nocnego zada-
nia musi by¢ przeprowadzone przez kie-
rowce z nie mniejsza doktadnoscig niz w
dzjen. Samochdd, wzgledhie inny pojazd,
musi bgc po zamaskowaniu tudzaco po-
dobny do kef]y krzewow na tle horyzontu;

i ko jego powierzchnig  tnzeba
przykrywa¢ drobnymi  gatazkami czy ke-
pami trawy, ale nalezy takze zdeformowac
Jego regularny ksztaft przez umocowanie
na nim WITkszyCh‘ bardziej roztozystych
gatezi. Wielka ustuge moga tu oddac siatki
maskujace, upoda_bnjajzce pojazd po odpo-
wiednim ich rozpieciu do malego wzniesie-
nia w terenie. Mowie, oczywiscie, 0 ma-
skowaniu samochoddw na postoju, podczas
przerwy w marszu i w czasie alarmu lot-
niczego, gdy lotnik nie zauwazyt jeszcze
kolumny. W razie wykripia kolumny przez
lotnictwo nieprzyjacielskie na skutek ‘uzy-
cia $rodkéw oswietlajacych, kierowcy wy-
prowadzaja pojazdy z rejonu oswietlonego,
odjezdzajac, o ile to mozliwe, w miejsca
zadrzewione lub ukrywajac je w nierow-
noéciach terenu. Zbytnie ,rozsypanie” ko-
lumny w nieznanym terenie noca jest dos¢
ryzykowne, poniewaz grozi ugrzeznigciem
pojazdu, wjechaniem w dét lub powazniej-
sza katastrofa.

ROZPOZNANIE | PRZYGOTOWANIE
TRASY MARSZU

Rozpoznanie, znakowanie i przygoto-
wanie trasy nocnego marszu najlepiej
przeprowadza¢ o zmroku, poniewaz pew-
ne elementy utatwiajgce marsz po bezdro-
zach, przygotowane w ciggu dnia, m
by¢ wykryte przez nieprzyjacielskie lotni-
ctwo i"tym samym zdradzic marsz kolum-

y W nocy.

Wyjeidzajch na rozpoznanie trasy za-
bieramy z sobg potrzebng ilosc bielonych
strzatek do znakowania drogi marszu,

wapno oraz kilkadziesigt metrow bielonej
liny wzglednie drutu. Samochodem uda-
lq?m sie na rozpoznanie trasy —marszu
ada_réwniez zotnierze wyznaczeni do pet-
nienia stuzby regulacji ruchu. Wybierajac
teren, po ktorym pojada samochody, hale-
zy zwrocié szczegolng uwage na jego fali-
stos¢ i zadrzewienie, gdyz sa to warunki
s%rzyjajqc_e maskowaniu~ kolumny przed
obserwacja naziemng w czasie marszu. W
miare moznosci nalezy ~wymijac strome
wzniesienia i spadki, ktére w nocy moga

USPBAWMAM Y=
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T Ttrzymanie pojazdu mechanicznego w

czystosci zalezy w duzej mierze od
doktadnego umycia. tatwo powiedziec,
lecz trudniej wykonac, gdy waz gumo
bywa poprzecierany i nawet szczelnie skle-
jony przecieka. Skutek: stabe cisnienie
wody w zwiazku z czym na usuniecie bru-
du i biota tracimy o wiele wiecej czasu,
a doktadne umycie pojazdu jest utrudnio-
ne.

Azeby przedtuzy¢ okres uzywania gu-
mowego weza, nalezy o niego dbac i od-
powiednio zabezpieczy¢ przed przeciera-
niem sie podczas mycia pojazdu.

W tym celu trzeba wytoczy¢ na tokarni

dr L1 wy
w nich otwory odpowiaJajqce wymiarom
ﬁewnetrzneJ Srednicy weza. Drewniane
" na

. weza,
jac jew réwnycf‘ odlegtosciach.

Teraz kierowca myjac pojazd i przecho-
dzac podczas tej pracy do przodu lub tylu
pojazdu, nie ciggnie  weza bezposrednio

0 ziemi czy cemencie, a przesuwa na ku-
ach wskutek czego przetarcie si¢ lub prze
bicie go szktem jest wykluczone.

Po ukoriczeniu pracy, nalezy usunaé z
przewodu pozostaty wode i réwno nawi-
na¢ weza na duzg drewniang szpule.

Z--

przysporzy¢ wiele ktopotu i opézni¢ wy-
konanie zadania. Podczas jazdy w terenie
nalezy zasadniczo omija¢ wszelkie niepew-
ne lub budzace zastrzezenie odcinki tere-
nu, nawet kosztem dhuzszych, ale za to
réwnych i twardych objazdow. Strzatki,
ktore' zabraliémy z soba, bedziemy usta-
wiali na otwartych ptaszczyznach w tere-
nie, gdzie w nocy tatwo zmylic kierunek.
Gtazy, kamienie, lub pnie scietych drzew;
o ile nie dadza sie usuna¢, bielimy zabra-
nym wapnem, tak by w nocy byty” widocz-
ne i mogly by¢ wyminiete przez kierow-
cow. Na zadrzewionych odcinkach terenu,
trase , marszu wyznaczamy biatg ling
wzglednie drutem przeciggnietym na gate-
ziach drzew, na wysokosci lewej bocznej
szyby samochodu. 'Kierowcy nie wolno
straci¢ z oczu liny dopdty, dopoki nie mi-
nie zaroéli. Dalszy kierunek marszu wska-
23 mu znoéw strzatki.

Posterunki regulacji ruchu nalezy wy-
stawia¢ przy mostach, przejazdach kolejo-
wych, podmoktych odcinkach terenu itp.

Ostatni samochdéd kolumny, o ile trasa
nie jest przewidziana do marszu nastep-
nych kolumn — zabiera strzalki, line oraz
zotnierzy stuzby regulacji ruchu

DYSCYPLINA MARSZU

Sciste przestrzeganie wszelkich wska-
zowek i zalecen udzielonych kierowcom
przez dowddce kolumny, jak réwniez prze-
strzeganie dyscypliny marszu, zapewni
sprawne i szybkie wykonanie zadania. Nie
moze by¢ wypadkéw zjezdzania pojazdu
Z wyznaczongj trasy na pozornie fatwiejsze
objazdy. Utrzymanie przepisowych odle-
glosci ~ miedzy pojazdami w " znacznym
stopniu utatwia pomalowanie krawedzi¥

rparcie wystepujace miedzy czesciami
*»samochodu znajdujacymi sie w ruchu
(miedzy watem korbowym a panewkami

oraz tloka a

itd.) pochtania znaczng ilos¢ mocy wytwa-
rzanej przez silnik. Wystarczy powiedziec,
ze na pokonanie tarcia'w samochodzie tra-
cimy okoto 15% catej ilosci paliwa. Widzi-
my wiec, jak drogo” kosztuje nas tarcie
i jak powaznym zagadnieniem jest walka
0 jego zmniejszenie.

Szkodliwe dziatanie tarcia w pracy me-
chanizméw zostato oddawna zaobserwo-
wane i rozpoznane. Podatkowo wyra-
zem daznosci do jego zmniejszenia

Iko wprowadzenie miedzy trace sie po-
wierzchnie tluszczow smarnych. Jednakze
wraz z rozwojem techniki i budowg bar-
dziej ztozonych i szybkobieznych mecha-
nizméw do walki tej trzeba byto wprowa-
dzi¢ jeszcze inne, bardziej racjonalne"me-
tody.” Najpowazniejszym z tych srodkow
jest przede wszystkim odpowiedni dobor
materiatow na czesci trace sie i w ten spo-
sob stworzenie takich warunkéw, przy kto-
rych tarcie bedzie najmniejsze. Np., jal
wykazaty badania i doswiadczenia, taycie
miedzy dwoma réznorodnymi  metalami
jest _mniejsze, niz miedzy "~ jednorodnymi.
Whytlumaczy¢ to mozna w ten sposob, ze
sity przyczepnosci czastek metali rézno-
rodnych“sg mniejsze niz jednorodnych.

Powaznym osiggnieciem na tej drodze
byto odkrycie przeciwciernych stopéw fo-
zyskowych, charakterlyzujqcych sie tym,
ze przy ruchu po stali majg one bardzo
maty wspotczynnik tarcia, ‘dobrze docie-
raja sie tzn przyjmua(q ksztatt wspotpra-
cujacej czesci, stosunkowo mato te czesé
zuzywaja | maja przy dostateczng
wytrzymatosé, aby wytrzymac obcigzenie.
Naleza do nich brazy i tzw. stopy biate.
.Brazy stanowtoce stopy miedzi z cyna,
cynkiem i olowrcm, stosuje sie na czesci
przenoszace duze naciski przy niewielkiej
szybkosci ruchu (tulejki gtowek korbowo-
dow, tulei tlokéw itp.). Na panewki to-
zysk gtownych i korbowodowych silnikéw
wysokopreznych stosuje sig bv%%yv]/ohwip-
we, zawierajace $rednio okoto 30% otowiu
i 70% miedzi.

skrzyni tadunkowej biatg farba; uniemozli-
wi fo nadmierne rozcigganie sie kolumn&/‘
CO W nocy, w nieréwnym terenie, utrud-
nia X jjacy"kierowcow
zakaz uzywania Swiatet musi”by¢ surowo
rzestrzegany. Podczas przejezdzania przez
asy o gestym i wysokim podszyciu, poza
poprzednio “oméwionymi ufatwieniami  w
utrzymaniu kierunku marszu, pomocnik
kierowcy wzglednie jeden z wyznaczonych
zotnierzy, powinien iS¢ pieszo przed samo-
chodem, w celu uniknigcia najechania na
pfer lub inna przeszkode terenowa ukry-
ta w wysokiej trawie. razie napotkania
przeszkody, samochod nalezy zatrzymac
Kierowca wysiada, rozpoznaje teren’i do-
pieroxpotem” kontynuuje marsz.
por.” Stefan Kubiak

RYSUNEK DO ARTYKULU
OBSLUGA SZYBKOSCIOMIERZA

staty; 4 — cewka; 5 — sprezyna spiralna;

6 — katownik; 7 — mostek; 8 — strzatka

wskaznika szybkosci; 9 — wsporniki ké-

tek; 10 — bebenek poczatkowy; 11 — kolo
§ 3 17— $lim: 14

zebate; 12 — Sruba

15 — watek; 16 — wsporﬁ 17 —
tuleja; 18 — wspornik fozyska; 19 — osto-
na zelazna (magnetyczny ekran cewki

20 — tozysko; 21 — opora; 22 — kolo ze-
bate

Wadg brazéw wszystkich rodzajéw jest
duza twardosc, skutkiem czego silnie zu-
zywaja sie czopy walu.

Na panewki tozysk sil w gazniko-
wych stosuje sie cynowe i niskocynowe
stopy tozyskowe. Skladaja si¢ one z cyny,
antymonu i miedzi; niskocynowe przede
wszystkim z otowiu i niewielkiej ilosci
(okoto 10—15%) cyny, antymonu,” miedzi,
kadmu lub telluru.

Daznos¢ do dalszego zmniejszenia tarcia
i zuzycia czesci wyrazita si¢ w wprowa-
dzeniu fozysk tocznych, w-ktérych tarcie
Slizgowe miedzy pracujacymi powierzch-
niami zastapione zostalo farciem toczenia
miedzy stalowymi doktadnie obrobionymi
kulkami_lub rolkami i pierscieniami stalo-
wymi. Straty na tarciu w tozyskach tocz-
nych sg 20—30 razy mniejsze niz w fo-
zyskach $lizgowych

Stworzenie przeciwciernych materiatow
i fozysk tocznych odegrato ogromng role
w walce z tarciem. Oczywiscie ani najlep-
szy materiat przeciwcierny, ani najlepsze
tozysko toczne nie moze pracowa¢ w wa-
runkach tarcia suchego, tzn. bez smaru,
gdyz energia tracona na pokonanie su-
chego tarcia zamienia si¢ w ciepto, szybko
nagrzewa tozyska i niszczy je. Okres uzyt-
kowania 1 sprawnos$¢ mechanizmu znacz-
nie wzrasta, jedli stosowane jest prawi-
dowe smarowanie.

Troska o czysto$¢ olejow pracujacych
w zespotach i ego

OBSLUGA SZYBKOSCIOMIERZA
| LICZNIKA KILOMETROW

Czybkosciomlerz i licznik przebytych
Akilometréow (rys), jak i kazdy me-
chanizm samochodu,” wymaga odpowied-
niej obslugj (zwiaszcza latem podczas u-
patow), ktora polega na wykonaniu na-
stepujacych czynnosci:

Po. przebiegu przez samochéd 10 — 13
tys. km zdejmujemy gietki watek i prze-
mywamy naftg ‘lub” benzyng linke i osto-
ne. Po Erzemyciu linke ‘trzeba nasmaro-

waé, naktadajac na nig cienka warstwe
geslego smaru marki NK-30. Smar ten nia
ziata chemicznie na stal, nie wycieka

przy temperaturach do + 60° i nie krzep-
0

nie przy temperaturze minus 40°C.

Jezeli watek szybkosciomierza fie jest
rozbieralny, to znaczy, ze linka nie wyj-
muje sie z ostony, wowczas smar Doda.ie-
my do ostony za” pomocg recznej tlocznicy
naciskowej. “Koncowke, za pomoca kto-
rej ostong przymocowuje sie do szyb-

S nalez ¢ sma-

rem, ktéry w razie dostania sie_do mecha-
nizmu przyrzadu moze uszkodzi¢ szybkos-
ciomierz. Gietki watek uktadamy tak. aby
nie miat ostrych zataman. Zalamania o
promieniu mniejszym niz mm s3 nie-
dopuszczalne, gdyz niszcza linke. Watek
dobrze umocowujemy chomatkami. Z po-
czatku przytaczamy do szybkoscomierza
gorny koniec walka, po czym obracam/
reka” wolny koniec linki. Przy obracaniu
nie powinno sig wyczuwac zadnych zacigc.
Przy —gwaltownym obrocie w kierun.u*
przeciwnym kierunkowi obrotow wskazo-
wek zegara wskazowka szybkosciomierza
powinna sie odsuna¢ od podzia'ki zero na
skali, a nastepnie wro Dopiero potem
przytagczamy do skrzynki biegéw dolny
koniec walka. Linka przy tym musi mie¢
nieznaczny podtuzny luz, w przeciwnym
bowiem razie bedzie obraca¢ sie nieréw-
nomiernie; pociagnie to za soba te same
skutki co przy zatamaniu gietkiego walka
pod ostrym katem.

Po prz.ebiegu 25 tys. km, szybkoscio-
mierz zaleca sie zdejmowa¢ i za pomoca
pincetki lub plaskich szczypcow wyjac
ttoczony mosiezny korek wcisniety w o-
twor szybkosciomierza. Eto tego otworu
przy sktadaniu -przyrzadu wktada-si¢ knot
nasycony olejem wazelinowym. Knot trze-
ba wyjac, przemy¢ nafta lub benzyna, ob-
ficie nasyci¢ olejem wazelinowym i wio-
zy¢ do otworu. Latem, podczas upatow,
dodajemy smaru nie czekajac na przebieg
25 tys. km tylko wczesniej, gdy spostrze-
zemy, ze strzatka szybkosciomierza pod-
czas ruchu samochodu drga, a gietki wa-
tek zaczyna stukac.

wymiana oleju potgczona z przeptukaniem
uktadu smarowania, stosowanie gatunkow
olejow odpowiednio do pory roku itd., to
wkiad kierowcy w walke 0 zmniejszenia
tarcia, o wigksza sprawnos¢ poszczegélnych
zespotéw, o lepszy stan techniczny powie-
rzonego mu samochodu. Lekcewazenie tych
nakazow i pomniejszanie ich roli prowa-
dzi do przyspieszonego zuzycia czesci po-
szczegolnych  zespotéw samochodu. Przy-
nosi wiec jeszcze wigksze szkody niz tar-
cie, z ktérym walczymy.

P ie w uktad filtru
doktadniej filtracji oleju podnosi ogélna
si

ilosci do wymaganego poziomu, dbatos¢ o
dobrg jakos¢ filtrow olejowych, okresowa

ika. Pamielaj o spuszczaniu
z niego osadu i wymianie wkiadu filtruja-
cego.



D rawidtowa obstuga Instalacji elek-

trycznej zapobiega W znacznym stopniu
mozliwosci~ uszkodzen  poszczegélnych jej
elementéw i nieprzewidzianych “przestojow
samochodu w drodze. Jedng z czynnosci

Elqdz‘ technicznym Nr 2 puszczajac na
n 0$ 1—2"krople oleju stosowanego
do silnika. Trzeba przy tym zwraca¢ uwa-
ge, by olej nie dostat si¢ na powierzchnie
stykow przerywacza.

skladajchch sie na obslugi1 urzadzen in-
stalacji elektrycznej jest icl ie.
Dotyczy to, oczywiscie, tylko zespotow wy-
magajacych smarowania dla swej normal-
nej pracy. Przede wszystkim odnosi sie to
do pradnicy. tozyska walka twornika
Erq nicy pracuja przy niewielkich stosun-
owo obcigzeniach. Przy przegladzie tech-
nicznym Nr 1w tmarowmczkuazdegq
tozyska nalezy wprowadzi¢ po kropli
olegj stosowanego_do smarowania silnika.

_Bardziej obcigzane sa fozyska watka
wirnika rozrusznika, pracujg one jednak
z diugimi przerwami. W wigkszosci typow
samochodow smaruje sie je podobnie jak
tozyska watka pradnicy. Niezaleznie “od
tego przy kazdym przegladzie technicznym
Nr 3 nalezy rozrusznik zdjag, oczysci¢ i po.
smarowac ~ cienka warstwa smaru  po-
wierzchnie czesci mechanizmu — wiaczenia
kotka zebatego (watek wieloklinowy, kotko
zebate, tuleja sprzegta rolkowego lub
przeguby mechanizmu naj .

tozyska walka rozdzielacza w samo-
chodach dzisiejszej produkcji smaruje sie
za_pomoca kapturowych ‘smarowniczek,
ktére napetnia sie towotem. Poniewaz ob-
cigzenie walka rozdzielacza jest niewiel-
kie, mozna ograniczy¢ siL?1 do smarowania
go przy przegladzie® technicznym Nr 2

Rys. 2. Podczas przegladu technicznego

instalacji nalezy pamietac o smarowaniu

tozysk pradnicy oraz garbéw i mioteczka
przerywacza

W tym celu nalezy obrécic kazdorazowo
kapturek smarownlczki o pol obrotu w
prawo.

0O$ mioteczka przerywacza 1 knot pod
palcem rozdzielczym nalezy smarowa¢ (Lu-
blin, GAZ-63, Warszawa) takze przy prze-

Z WTSTAWTS”

J racjonalizatorskiej

Przyslowie .potrzeba jest matkg wyna-
Flazkéw" ma rowniez petne zastosowa-
nie_do okolicznosci, w jakich zrodzit sie
projekt zbudowania matego prostego przy-
rzadu, kléky ?\Y w warsztatach polowych,
akimi sa RWNS-y, ymo;llwgab_{(ak najdo-
tadniejsze wyshuchiwanie silnika.
Mianowicie oficer Kwiatkowski, do ktg-

rego stuzbowych  nalezy
Ev\mm wanie i zdawanie wozow w N-tym

S-ie, na‘mlyka]qc W swojej pracy na
trudnosci, zwiaszcza przy ustalaniu stopnia

czy miejsca wadliwej pracy silnika, wyko-
nat dla’ potrzeb wiasnych™ i bry?ady na-
prawczej przyrzad, ktory umozliwia jak
najdoktadniejsze  wystuchiwanie stukow
w ‘pracujacym silniku tylko z najblizsz

€go
otoczenia z wyeliminowaniem  stukow
silnika.

Przyrzad ten, ktéry widzicie na zdjeciu,
byt wystawiony na wystawie racjonaliza-
torskiej oddziatu. Skiada sie on z mikro-
fonu telefonu pniowego, do ktoérego zostata
przymocowana tuleja gumowa celem sci-
slejszego przylozenia do miejsca wystu-
cmwanefo silnika, baterii ptaskiej o na-
Elleclu 2 colt i stuchawek czofgowych

sprawnienie polega na tym. ze tuleja
gumowa przymocowana do mikrofonu od-
biera stuki tylko z najblizszego otoczenia
eliminujac zupetnie stuki dalsze. ~Oficer
Kwiatkowski oraz cztonkowie brygady na-
prawczej sa z przyrzadu zadowoleni i po-
lecajg go swoim kolegom.

wtere-

ruje si¢ wazeling techniczng podczas prze-
gladu technicznego Nr 2.

Przed smarowaniem  poszczegdlnych
czesci rozdzielacza nalezy doktadnie i bar-
dzo ostroznie przetrzec je czysta szmatka,

aby usunac

Przy uzy
nie falistym, czesci te zaleca sie
przy przegladzie technicznym Nr 1. Obo-
wiazkowemu smarowaniu podlega¢ musza
réwniez garby przerywacza. Zapobiega to
wzrostowl tarcia i zizycia tak samego gar-
bu, jak tez tekstolitowej dzwigienki mfo-
teczka. Warstwa smaru na powierzchni
garbu powinna by¢ bardzo cienka, w prze-

Zaciski T pokrywaja sie
zwykle tlenkami, dlatego tez przy kazdym
przegladzie technicznym Nr 2 ‘trzeba  je
sprawdza¢ i w razie stwierdzenia utlenie-
nia odtgczy¢ od nich przewody, oczyscic do
potysku same zaciski jak i korice przewo-
6 ¢ przewody i p %
sworznie biegunowe wazeling

ow, zam
zaciski i

ciwnym razie styki moga ulec zani -
czeniu smarem. Garby przerywacza sma-

Rys. 1 Schemat Instalacji elektrycznej.

pamietaj o pradnicy (3) rozdzielaczu (7) rozruszniku (31)
tora (20).

echni lostki nalez:
réwniez pokry¢ cienka warstwa wazeliny.

Przy smarowaniu _Instalacji elektrycznej
i zaciskach I

akumula-

Przyrzad do smarowania resorow

. resorowe, nalezy podnosnikiem
podstawionym pod rame unies¢ samo-
chdd, ostabic lub zd{)qc’ jarzma resoru
i zluzni¢ gtowng Srul (w_tych reso-
rach. w ktorych ona istnieje) o tyle, a-
by miedzy korcami piér ukazaly sie
szczeliny. ~ Nadepnie trzeba starannie
przemyc piéra’ nafta i wprowadzic

Dla rozsuwania piér stuzy specjaln
Erzyrzqd, stosowany w radzieckich pal-
ach samochodowych skfadaj ca/ sie ze
Scisku Srubowego, ktérego “jeden ko-

rozsuwa piéra. Wewnatrz klina znaj-
duje sie rowek, w ktorego zewnetrzny
koniec wkrecona jest kapturkowa sma-
rownica; za pomocg tej smarownicy,
smar wprowadza sie miedzy piéra re-
sorowe.

r doiuladcipii

PRZYRZAD D

Dodczas eksploatacji samochodu kierow-
* ca zmuszony jest niekiedy bra¢ benzy-
ngl bezposrednio ze zbiornika samochodu.
Dla utatwienia tej czynnosci w Zwiazku Ra
dzieckim skonstruowano specjalny reczny
przyrzad, ktory zasysa benzyne ze zbior-
nika i przelewa ja do drugiego naczynia.
Dziatanie przyrzadu polega na ruchu
zZwrotno - posuwistym jegoJ)vzepony.

Podczas ruchu przepony do gory w dol-
nej przestrzeni przyrzadu powstaje pod-
cisnienie. Benzyna Ze zbiornika ptynie do
tej przestrzeni' przez krocie¢ wlotowy 8
(patrz, rys.). Zawor cisnieniowy jest przy
tym zamkniety. Przy powrotnym ruchu
przepony zawor wlofowy zamyka sie, a
otwiera” zawér ci$nieniowy i benzyna z
dolnej przestrzeni przyrzadu dostaje sie na
droge pompowania.

Korpus przyrzadu_skiada sie z dwoch
potowek: gornej 4 i dolnej Rekojesc
oporowa 1 jest bezposrednio przymocowa-
na do gornej czesci korpusu 4 za pomoca
spawania lub punktowego spawania elek-
trycznego. W gornej czesci korpusu znaj-
duje sie cylindryczny otwér, w ktérym
przesuwa s.¢ trzon 3. Na gwintowany ko-
niec trzonu_nakreca sie rekojes¢ 2. umo-
cowana w jednej plaszczyznie z rekoje-
scig 1 Po nakreceniu rekojesci 2 koniec
trzonu punktuje sie od strony gwintu. Na
drugim koficu trzonu umocowana jest
Erzepona 15 przycisnieta z obu  stron
sztattowymi podktadkami 9 i 11-

sie otwor, przez ktéry wprowadza sie

radilechlch warsztatowcow

O tM nlcu ftitia

-RIN\ILC.I\ (JOPOMADA

t szer. Rybka Zjgmunt pisze, ze od
pewnego czasu zauwazyt, ze samochod
jego po nacisnieciu w odpowiedniej chwi-
li na pedat hamulca zatrzymuje sie na
przestrzeni dtuzszej anizeli by¢ powinno.
Mechanik orzekt, ze jest to skutek zuzy-

1 — okladzina cierna szczeki

c’a oktadzin szczgk hamulcowych i zdat
samochéd do warsztatu.

Chcialby wiedzie¢, co mogto spowodo-
wac tak szybkie zuzycie oktadzin.

Jezeli przejechaliscie na swoim samo-
chodzie ok. 20033 tys. km, to zuzycie jest
normalne, jezeli natomiast oktadziny zuzyty
mogto to powstac dlatego, ze
czesto i niepotrzebnie hamowaliscie, za
szybko jezdziliscie wskutek czego przed
zakretem lub zauwazong przeszkoda trze-
ba byto gwattownie hamowac. Mogto to
takze powstac dlatego, ze szczeki hamul-
cowe byly Zle wyregulowane i jadac, nie
zwrdciliscie uwagi, ze ocieraja sie one o
bebny hamulcowe; pedat hamulca mégt
nie mie¢ luzu. Moze jezdziliscie po piasku,
ktory dostat sie do bebnéw hamulcowych.

W celu wigc unikniecia tego na przysz-
tos¢ musicie ograniczy¢ uzywanie hamul-
cow do najniezbedniejszych tylko przy-
padkéw, czyli jezdzi¢ ostroznie, zawczasu
zwalnia¢ przed zakretami lub przeszko-
dami, a petng szybko$¢ rozwijac tylko
wtedy, gdy droga jest wolna i widoczna
na duzej przestrzeni. Przy zjezdzaniu z
diugiego tagodnego spadku nie wytaczaj-
cie biegu, a zjezdzajac ze stromego spad-
ku — wiaczajcie zawczasu nizszy, bieg. 1
wreszcie, co jest tez bardzo wazne, dbaj-
cie o hamulce, utrzymujcie je w czystosci
i w dobrym stanie technicznym.

O PRZELEWANIA BENZYNY

Miedzy przepong a gorna czescig kor-
pusu od” wewnatrz wkiada sie na trzon 3
sprezyne 5, ktéra jednym koricem opiera
sig 0 ksztattowa podkfadke 9. a drugim
0 gorng czesc Korpusu przyrzadu Dolna
i gorna czes¢ korpusu sa ze sobg potaczo-
ne gwintem gazowym,

W dolnej czesci “korpusu  znajdujg sie
dwa otwory o wewnetrznym gwincie prze-

ni¢ na zelazno pod warunkiem, ze w kroc-
cu cisnieniowym pozostawi si¢ brazowa
koricowko, a do krééca wlotowego wpra-
suje sie brgzowe gniazdo dla zaworu.
Kroéce sa stozkowe, aby mozna byto wy-
korzysta¢ weze roznych” wymiar6w (wew-
netrzna $rednica weza od 5 do mm).
Normalna praca przyrzadu

zalezna

znaczone dla dwoch kroccow
8 | ci$nieniowego 12 zaopatrzonych' w kul-
kowe zawory. Kulki moga si¢ przesuwaé
na pewna odlegtos¢, ustalona ograniczni-
nio-

wy wykonane sg z brgzu. Mozna je zamie-

Prq(ynsqil do przelewanja benzayny: .
1- rekojese nrorawa: 7 —rekojelt 3 - el
<- < i - ;.
Sanod Wil 7,19”70\%ql(ranslczml?2iwﬁmc
wiotowy; 911" " “podkladka  ksztajtow.,;
dolna czes¢ komisu; ‘13 — keorlou cisnieniom

jest od pi odstepow
miedzy zaworami Eulkowymi a ogranicz-
nikami 3(odsl py musza by¢ w granicach
12 — 1 mmg.

Przyrzad ten moze by¢ wykonany w kaz-
nym warsztacie lub_garazu zaopatrzonym
w tokarke, kuznie i aparat do elektrycz-
nego spawania

rzy korzystaniu z przyrzadu, po ukaza-
niu sie strugi benzyny "z cinieniowego
kroéca, przyrzad opuszcza sie nizej pozio-
mu zasysanej benzyny, ktéra potem po-
pbgnie pod wiasnym cisnieniem. .

réby dowiodty, ze przyrzad ten moze
Eracowaé jako pompa i wypompowywac

enzyne ze zbiornika umieszezonego 0 15
— 2°m ponzej przyrzadu Ponadio mozs
on zaslqﬁic’ pompe Paliwowq, W tym przy-
adku kierowca taczy za pomoca Wweza
rociee wlotowy przyrzadu ze ibiomikiero
benzynr a kracie¢ “cisnieniowy z gazm-'
kiem, ktory drug m koricem naktada sie
ns koncéwke wkrecang w gérng pokrywe
gaznika. Po takirn potaczeniu Kierowca,
uruchamiajac rekojesc przyrzadu 3 —4 ra-
zy na minutg moze przejechac 40 — 50 km.

KLeeonica



*ZANIM ZAGRALY MASZYNY

dniach Zakopane zapom-
nialo o gérach. Na tematy ><I|
Raidu Tatrzanskiego, ktéry od 6
bm. odbywat si¢ w stolic Podhala
mowili wszyscy. Setki os6b brato u-
dzial w jego przygotowaniu, afisze i
transparenty zapowiadaty tg najtrud-
niejsza impreze raidowa w Polsce, a
tysigce programéw rozsytano juz zaw-
czasu wzdtuz catej trasy. Tymczasem
z Warszawy, todzi, Kielc, Wrocta-
wia, Krakowa i mnych miast zjez-
dzall sig_zgloszeni uprzednio zawod-
nicy. ~Liczba tych, ktorzy pragneli
wzigé udziat w X1 RT znacznie
przekroczyta ngoszenia i

. rganizator wybrat jednak ty
tylko najlepszych. W ten sposob za-
pewniono nie” tylko wysoki poziom
sportowy  imprezy, lecz rowniez
sprawneé jej przeprowadzenie.

KazdeEo przybywajacego na Raid
zawodnika chwyfat mocno w swoje
!ryb{ skompllkuwané mechanizm tej
wielkiej imprezy. i zawodow
czynne bylo juz od kilku dni. Pra-
cuja_sekcje wyzywienia, zakwatero-
wania, transportu, propa%andy pa-
sy. Podreczna stacja CPN

aliwo.
odbiera maszyny zawdd:, kow. Od tej
chwili az do” startu b¢da one prze-
bywa¢ pod namiotami w parku ma-
szyn. Wszystko obmyslane, na wszy-
stko jest miejsce i Czas.

Tymczasem, gdy juz 5 bm. wszyst-
kie” 95 motocykli znalazly sie w
zamknietym parku maszyn zawodni-
cy i organizatorzy dlughq zmotoryzo-
wang kolumna przejec
nina. Tu tradycyjnie ztozony zostat
pod pomnikiem " wielkiego " Lenina
wieniec z b\aloczevwon ch kwiatéw.
Ostatnie promienie slofica rzucaly

w
>

lat ubie- w o

Komisja Techmczna Raldu (cC

PRZEZ PKP, PJS, PKC, POC ITI).
A le wyjdzmy i my na trase, o kt6.
n tyle napisano. Co prawda

trudno nam- bedzie zdazy¢ za tymi

95-cioma zawodnikami, Ktérzy wy-
startowali do | etapu z zakopian-
skiego stadionu przy ulicy Orkana.

Nle zrazamy sie tym  bynajmniej.

E na odprawie
wraz z zawodm ami.” Mamy nawet
szczegolowe mapy z trasa przygoto-
wane przez organizatorow. ,\Wiemy,
ze | etap prowadzi krakowskq 520~
sg do Rdzawki, a stad juz terenem
przez Turbacz do Kroscienka i dalej
przez Rg/tm Wielki Rohacz, aby po-

. Kroscienka i przez Czorsz-
iz

Zapowiadana przez org
mi przecietnymi — nic doszedt do skut-

przednich: czasy okazaly sle zbyt'lluzne
| znaczna czes¢ zawodnikow meldowata

LUDZIE XII RT

Tezell organizator z duze] llosci
*’ zgtoszen " wybrat sobie najlep-
szych, to z glory mozna_byto przewi-
dzio¢, ze walka na trasie bedzie wy-
ownana. A wyrownana to_znaczy
i ciekawa. Tak tez bylo istotnie.
Gdysmy rozpatrzyli kolejno cztery
kategorle maszyn, w_ktérych starto-

ice,
gowroclc do Zakopanego Ogoiem
15 kilometréw, w km  te-
rerlm Trasa wyznakowana-dosko-
nale

Pomimo kamienistego podtoza za-
wodnicy utrzymuig wysokie tempo.
Czotowka bez mata z potgodzinnym
zapasem czasu przybywa na Punkt
Kontroli Czasu w_Kroécienku. Sa
jednak i przykre wiadomosci. A. Zy-
mirski stoi na_trasie z zalartym sil-

swe] BSA. fski
C a defekt |ns!alac 6W-
niez wyccfab sie z Raidu. Ale jada-

cyeh radosnie pozdrawiaja wczaso-
dziez z kolonii letnich i
scowa ludnosc. Na postojach thu-
my — zainteresowanie ogromne. Coz

- ba o lepsze,

wsrod takiej powo-
dzl asow nie mozna byto wytypowaé
zwycigzcéw. Do przeW|dzema byta,
oczywiscie, walka w_klasie 500 ccm
melkcwsklego z Szarlem. Przez
wszystkie etapy szli oni ,teb w leb".
Jeden . pilnowat drugiego.  Gdy
melkowskl przyjezdzat” na PJS,
pytat sie odrazu “jak przeszedt tu
Szarle. Z jednej strony lekkos¢ w
pokonywaniu terenu (U Kwiatkow-
sklegogl z silg Szarlego. ktora bierze
wszelkle przeszkody, walczyty ze so-
Tym razem zwyclezyo
Kwiatkowski z Téznicg 1 pkt. gl.

W klasie 350 ccm wsrod  wyrow-
nanego poziomu zawodnikdw zdecy-
di wyréznia! sie J. Paluch
Bylom) me tylko nieza-

z Znowu

w ,,bezludne tereny. Tam rozgry-
wa sig najciekawsza walka. Na was-
ich i kamienistych Sciezkach, po
wijacych sie w lasach drézk
stromich zjazdach, uskokach i er
tych holwegach odbywa sig wiasci-
wie Raid Tatrzaiski. Oto na_trasie
Grywald — Czorsztyn na szczyce

dtugie cienie, gdy opusz-

Przez dwa dni utrzymywat sie w czo-

jednalc uszkodzenie fa_nie pozwo-
E Tito mu ukogg %glaldu P

czai: Poronin. Ta wspaniata pogoda
1 uroczy zachéd stonca przepowia-
daty. ze — wbrew przewidywaniom
m_razem lradyc&ny leszcz o-
Szczedzl uczestnikow
| tak sie rzeczywiscie sIaJo.

CO BYLO PO RAZ PIERWSZY

XII 1T byt cfg/ba pierwszym bez-
dészczowym" Z8kopanenm
60, Uy dyi zaodncy e Wiz
kk o f SE8 i
6rzy_pami radveyine. ulewy tal:
e el § oy e, et

i przelecze Sadeckiego i Wysokiego Be-
1 wymagajace na“uyzszegn opanowania

maszyny iz do
R0 pierwszy w historii
Tadow Satrbanskicn " oczekiwala oa (od-
ak wielkg osc kilometrd /" pra-
i 57 Fedt ponad % p

0Y° po_gorskioh besarbsach, tego Jeszcre

I (rowniez po .

Punkt Jazdy
Stylowej. Wije sle wsvod drzew wy-
mi  SciezKa,

ma 3 (tych nie
brakowalu w &e] klasle mclocykll)
lecz przede wszystkim zelazng kon-
dycja. Ten niezmordowany zawod-

na n‘i/k polrafu kilkudziesiecio kilome-

trowe odcinki kamienistego terenu
pukunywac w tak szybkim tempie,

ékle nikt poza nim nie mogt sie
zdo y¢. Dos¢ powiedzie, ze mija) on
na trasie zawodnikow tej klasy jak
J. Dabrowski i .1 Kwasn:ewski. Ot,

znakowana 0 rostu, tak mu sie dobrze Je-
chociaz nie kamle |sla lecz i tu peb- o p ¢
no jest dziur i Korzeni, Wsyod 45 klasy 250

cych sytuac] To whasnie cechuje
calg trase. Probe jazdy na takim te-
renie widzielismy na tym i kilku na-
slgpnych PJS-ach. Zadziwi! nas spo-
koj i opanowanie wiekszosci zawod-
nikéw; wolno z charakterystycznym
balansem ciata pokonywali oni nie-
prawdopodobnie trudne odcinki. W
razie potrzeby, szybkie Lk mysl,
zwiekszenie obrotéw silnika — ale
jednoczesnie sprzegto wytapuj e naj-
mniejsze szarpnigcia. Bfedy PJS-ow
liczone w pomocniczych _ punklach
karnych moga przeclez réwniez za-
wazy¢ na przei
T mczasem

n
»é’ommut. |
szym etapie

ran

o punktow  kar-
porntenia Pha bunktach
Czasu “test niewiele. Na
WizySty, KiGrym: thasay
bez > zatzutu  przybyw;

tylko dobra pogoda oomog'a za-
[ e e g
1y dla tak Idealnych warinkow drogo-
wych ustalit, 2byC luine” czasy. przejaz-
Fodbha s&mac.a miata, micisce  dru-
jego, dnia Ratdd |ty pomimo dhuge]

m:wtym- 1% terbnin 1 cles zhiel

fasy zawcdnlcy maoaan bie na
bez trudno: Taka sytuacla ?mma

prawdzlwq Iawlna Zot n¥c

e czasow I

UI aple gudv
ta_nie idle Spadl obihyddkacs.

Jedcae” pized starte tudno sie Dyio

Zorigntowaé. na’ skitsk g

Bt o Bosl e Y ira%a

Eis

rosclenkn
A Kwiatkowski "(CWKS):3

ccm  zaimponowali nam tym razem
najbardzie] zawodnicy z krakowskiej
Unii Duliriski i Walter. Zwlaszcza na
I etaple wykazali, ze nawet w tak
ciezkiej konkurencji potrafig sobie
rze radzi¢ i 2\ . Brak
|ednak jeszcze doswiadczenia w wi
oetapowych raidach i kondycji, kt6-
ra_powinna przyjs¢ wraz z doswiad-
czeniem, dzigki  czestym startom no
wych imprezach do MP. Trzeba
podkreslic, ze walka o prowadzenie
byta wiagnie w klasie 250 ccm bo-
da]ze najhardzlej za la Coraz to
miel sig p dJ la-
Obok doskonalych zawo nikow

A

2

sle

- wroctawskiej Spojni, jak Pluclckl

Stabinski, Smigielski 1 Jakubowski,
T (ktory spadl na dalsze miejsce na
skutek wytamania sig szprych w tyl-
Rxm kole& jechali zawsze dobrzy; W.
arkowski, R. Zurawieckl i Wiadich
Budowlanych Specjalnego pecha '
do defektéow mieli w fej kiasie ma-
szyn zawodnicy CWKS. Odpadli na
skutek uszkodzenia maszyn na]lepsl
z nich: S. Rusinlak. Z. Kupczyk, W.
Kruk oraz E. Giblewski wkiasie
125 ccm. Dziwi nas jednak to, ze ta-
kie defekty jak uszkodzenia Konden-
satora czy cewki zaptonowej byly
powodem ‘wycofania sie zawodnikow

CWKS-u z X1l RT. Przeciez wiado-
mo, ze instalacja elektryczna Jawy
czesto kaprysi, a zawodnikowi nie
przedstawia” wigkszych trud
siadanie tego rodzaju czes
sorii zapasowych. Obowigzkil
dego kierownictwa sekcji jest nato-
miast zaopatrzenie w tego rodzaju
czgsci wszystkich zawodnikéw  bio-
racych udziat w tak powaznej im-

Mistrzem odcinkéw obserwowanych Jest
W. Kruk. Whasnie widzimy go na PJS,

Wrécmy  jednakze do klasy 125
ccm, w ktdrej wystartowato do raidu
28 molocykllslow Mielismy tu na
rozktadzié cata sekcje motorowa AZS
Gliwice w komplecie swych zawod-
ikow i maszyn. Nie wszystkim im
{)ednak poszto” najlepiej. ile Gra-

ianski, Markiewicz i Ciazynski u-

lasowali sie w czotowce, to ich ko-
ledzy, pomimo duzej pracy wiozonej
w pre/gotowame maszyn, musieli sie

fac z Raidu na skutek defek-
mw (W. Zaria. miat peknigcie ramy

motocykla na odcinku = terenowym)
Na wyr6znienie w tej klasie maszyn
zastuguje Potocki LPZ

rowniez
Kielce 1 F. Kubski
| oni swoje sukcesy zawdzleczaja
ogromnej pracy wiozonej w przygo-
towanie swych ,setek”, ktérych stali
sie w znacznej mierze konstrukto-

Cl, CO ODPADLI

czyli cietka_impreze. Jaka J
Raid_ Tatrzanski, OWIEdZm?/ Stow
aych, kigrey ¢ takigh czy fhny ch e
dow musieli wycofac sie

tego na it s
m ﬂomeu"ymwac mysﬁ ia leneﬁema(
Najwi VKIS 7ressta, ' bylo
DROSCSk R EV i, DD
znacznej mierze mozna byto sie ratowac

kich

praykadow,  r6znveh upadtow
Uszko

zel maszyry, niemilosiemego 1

badz, ofiarowanego przez. orean(ZBtora)
w1 sy g~ ~arOjDZIEAAUKA?

T"ak zacz natyby sie wnioski ply-

Xn 11'UT Jest ich jednakze
nieco wwecej Oprocz _zasady: ,hie
brawurowac i oszczedza¢ maszyne
na trasie”, wysuwam i

ki o samego siebie”
wiem na frasie zawodnikéw bez ské-
rzanych bluz &choclaz byl uPaI re-
gulamin jednak obowiazywat).

rzej, ze nie reagowat na to organ
zator, ktéry przeciez miat moznos¢
ukarania winnych — pomocniczymi
punktami za dyscypling. Chetnie wi-
dzielibySmy rowniez u zawodnikéw
ochronne, ~ lekkiego typu kaski na
glowe. Tego rodzaju zabezpieczenie
wprowadzono juz  powszechnie za
granica.

Nie powinna rowniez zosta¢ bez
echa sprawa kondycji zawodnikow.
Kilku z nich widzielismy tak wy-
czerpanych, ze grozi¢ by to mogto
aznymi komplikacjami ich zdro-
Wydaje sie, ze na tego rodzaju
impreze Jakq Jest Raid Tatrzanski
nie mozna zjawiac sie bez dostatecz-
nej, wszechstronnej zaprawy fizycz-
nej. | jeszcze raz sprawa sprzetu.
Oprécz ‘odpowiedniego  przygotowa-
nia maszyny aie wolno nam zapomi-
na¢ o najmniejszym drobiazgu, ktd-
ry moze si¢ przyda¢ na trasie (n'e
tylko zabieranie po 5 detek — bo
moze to jednak za duzo). Jezeli na-
tomiast ,wysiadzie" cos pDWﬂZnIE]-
s7ego, to Juz nie ma na to rady,
jak™ wiadomo, nie pierwszej ‘mfo o-
sci sg molocykle wigkszosci naszych
zawodnikéw. Jest to tak samo sita

yrzsza jak to, czy bedzie padat na

deszcz i uczyni trase niemozliwg
do przebycia

Wiele jest jeszcze wnioskéw, ktére
nasuwaja sie_rowniez pod adresem
organizatora.” Tym sprawom poswie-
cimy nieco miejsca w_przysziosci

Na razie chodzi o to, aby nauka z
trasy XII RT, z gorskich Sciezek
i lasow nie poszta w... las. ale po-

zostata z nami i byla praktycznie
wykorzystana w przysztosci
Stefan L. Strzatkowski

W jjniki Raidu

Klasa 125 cer

Kielce d (7.00) pkt.

K L% LPZ Warszat a 0 (1100)
pRL - medat zioty

Klasa 230 ccn

1 R Zurawleckt Budowli
0°(300) pkt — medal zloty;
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