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Sok siédmy

in pazdziernika br. mija 11 lat, gdy

zotnierz polski u boku Armii
Radzieckiej rozpoczat swoéj bohater-
ski marsz, marsz od Lenino do Ber-
lina. Byla to droga petna heroicz-
nych czynéw i codziennego bohater-

stwa zotnierskiego. W kazdg piedt
tej drogi wsigkla serdeczna krew
zotnierza radzieckiego i polskiego,

krew oddana w walce o wyzwolenie
naszej Ojczyzny.

Ramie przy ramieniu walczyt ro-
botnik 1 chtop polski z robotnikiem i
chtopem radzieckim, w jedno wez-
wanie do walki o szczescie ludzi pol-
skich i radzieckich zlewaly sie pro-
ste zolnlerskle stowa: ,za wolnosc',
»Za ojczyzn% Od le% dnia post:
zotnierza pol sklego u boku zotnierza
radzieckiego  bedzie symbolem
wszystkich naszyc zwyciestw — pod
Lenino i pod Warszawa, na Wale
morskim i _pod Kotobrzegiem, nad
Wista, nad Odrg i Nysa.
istoryczne znaczenie bitwy pod
Lenino wyraza sie jednak nie w tym,
ze bitwa ta stanowi wspaniaty Kar*
te bohaterstwa naszego zotnierza, a
w tym, ze 12 pazdziernika 1943 r. po
raz  pierwszy w historii regularne
jednostki Wojska Polskiego repre-

zentowaty sprawe gols ich mas pra-
cujacych, szly w jP Polake bez
wyzysku i ucisku, o Polske robotni-

ka i chiopa.

Pod Lenino do ataku na linie wro-
ga szli Kosciuszkowcy w imig tych
samych ideatow, za ktéra w kraju,
w miastach, wsiach i lasach polskich
walczyli zotnierze Polski
Robotniczej, Gwardii
Armii Ludowej. Ta
ka wiez z masami pracujac
kraju ~ prowadzita Kosciusz!
najkrétsza drogg — drogg przi
nino — do Polski wolnej, Pc"
botniczo - chiopskiej.

Dzieri bitwy pod Lenino statjk
bojowym chrztem naszych luaH
wych miodych sit zbrojnych. OzyIW
.tradycje wspolnej v.alict.pois.kicl
rosyjskich maa"peofujqcych"naj<

wucJfAiTtiliaiia  Marchlewskiego,** Fe-
SkSMijtzierzynskiego, lrad{cbe walk
1905

Pro DKPIL, Komunistyczng
To Ytatnie komunisci po

isloczjTi Sadzieje mas pr;

ich zywmhwq walke

— w rab| TqT wa

0 iYyzw® rwl"uyr ArriiP.;

we. ,, v.w,tze-robotnikow i
Oni to wTgfaju orgauizc

ska Partie TObwtaiczal a
radzieia. -- Zwmzek
Polskich. i rzyli

twor:
zbrojne oddzlal/ Owardli
Ludowej i pierwSja regut

tradtymjd%nglaslowane przez Wlelkl d

PISMO ZOENIERZY StUZBY SAMOCHODOWEJ-
WOJSK PANCERNYCH
I ZMECHANIZOWANYCH

Warszawa, 1 — 15 pazdzierniku

1954 i.

feta

DZIEN WOJSKAPOLSKIEGO

zbrojna, stawna Dywizje Kosciusz-
kowska.

ila naszych zotnierzy —

gLoscluszkblew jak

jczyzne i jat; trzeba

imperialistow. F&itia

broni,
V.. ma ideol wojska t
wyzwolencza Armig Radziecka, w
Swiadomo$¢ celu naszej walki —

walki o wiadze klasy robo!nlcze], ]
mepodleglosc 0 wicczystyoM*~
sojusz z wielkim Zwmzklem Ra-
izieckim. “"SBH:

Z bohaterskich oddzlalow

.zanckich  Arjnlk. L

Yo-

zolucja Pazdziernikowa zro- ni,
ifagumie nowego
olno$chj_braterstwaiudow

clestwoZy|qu/\J|nan»k|ego

ldwardc stoi dz
U pracujaccy
mepodlegh@cl

('ija n latt
polski posz
ku — przez tyc

}».<uae” — spl

ze otrzasnah!

pu — ar- ponizenia wies |

: wiekowago

e setki ty.
siecy ludzi po k BMBJbuszy W zyciu

dniem zaostrzajg sie przeciwienstwa
klasowe.

My budujemy w_bratn
krajow demokracji ludowe;
pomoca i przyjaznia  wielkiego
Zwiazku Radzieckiego — oni skio-
ceni wewnetrznymi —sprzecznosciami
gryzq sle mledzy sobg 0 zyski, o naf-
tg, o

bud ujemy dla pokoju, dla
szczgscia  naszeégo narodu, dajac
swoéj wkiad w dzieto pokoju miedzy
narodami — oni sieja nienawis¢ i
zniszczenie
Oto dlaczego przysztos zZwycig-
stwo naez?/ do nas, do budowni-
czych socjalizmu i poko]u
>raz pierwszy w histo
A 2y naszych granic zachcdmch slm
nie tylko robolmk i chiop polski —
zoinierz Wojska Polskiego. Na stra-
2y tych granic, granic pokoju — sto-
ja dzis_masy pracujace Niemieckiej
Republiki Demokratycznej, wyzwolo-
nej przez Zwigzek Radziecki, wydar-
tej faszyzmowi, kroczacej do socja-

Po raz pierwszy w historii na stra-
2y pokoju stoi potezny k rajo!
socjalizmu i demokra dowej,
ktéremu przewodzi twierdza poste-
pu i pokoju — Zwiazek Radziecki.

Samo istnienie tego obozu, potega
materialna_i moralna kraju zwycie-
skiego socjalizmu i krajow buduja-
cych socjalizm — paralizuja awan-
turnicze zam{}/sly nowych krzyzakéw
spod znaku dolara.

Narastajaca na catym $wiecie wal-
ka milionéw prostych ludzi o wol-
nose]pJMpr- , potrafi pokrzyzowa¢

wzigto do reki jUtazke i piéro, (MMmanskich = podzegaczy
it " zgiete plecy. cmop
itlerowskiego, i ] inac
yzwolenle spott . twarde-rece' robol zablysfyyra- gdnak zapominac,
doscig oblicza mil
' nowego typl&\ skich, ktore z uf,
robotnikow 1 patrza na przyszk)'
lei i brater- W czym tkwi siu
rigzane z ma~ co odroznia nasz |
Zojsko, klOfel kapitalistycznego?
Bzy praw lu- ~ Po pierwsze to, i
fifcuzy n~K &ffiftapilalistow i obsz
zotnierz
chtop i prac- . .totigent — cii «
UTM czota pvzed prochami tych
jednosé 1'; stkich bojownikow, ktorzy przez
. SlbHmictwo odbywa s Hfcsfe- s*Twn"131 "63aawali swe zycie po to,
ISWnily  ze wspotpracy i zauf mniono- aby$my mogli zy¢ lepiej, pigkniej i
X i stocz- zych mas skupionych sztanda- szcze$liwiej.

lominy hut,Xabl

stweTo POLSKO-RADZIECKIEGOBI*"TBRSTWA BRONI



SA WZOREM W SLUZBIE | SZKOLENIU

Plut. Marzcsl:! Cyryl

Szer. Michalak Edward

Pierwszy

H radzieckich i polskich dziat
i mozdzierzy riewat sie¢ w jeden
nieustanny grzmot. Nie ;ylko po-
wietrze, “ale i ziemia drzata od
toskotu wystrzatéw. Nad niemiecki-
mi pozycjami wzniosty si¢ olbrzymie
tumany dymu, od czasu do czasu
rozswigtlane jezykami ptomieni. Wies
Lenino i Potzuchy znikty z horyzon-
tu. Zotnierze patrzyli petni podziwu
i zachwytu dla roboty tej artyflerii,
ktora przygotowywata grunt dla po-
mysinego przeprowadzenia ataku.
Rakieta ze swiatem przecieta po-
wietrze. Byt to sygnat do rozpocze-

cia ataku

— Naprzéd! Kosciuszkowcy, na-
rzéd! — rozlega sie komenda.
itlerowskie karabiny ~maszynowe

trajkocza jak opetane.

6 woch 8 k%?npa — To-
mas, trafiony kula, bmczy krwm
chW|eJe sie na nogach, ale idzie na-
grzod prowadzac za sobg kompanie.
0 kilku krokach, ponownie ugodzo-
ny pada w Kkrwawe bloto bagniska.
Ale zolnierze pra dalej nlepohamo-
wanie, jak lawina. 1dg z zacisni
mi zebaml z ptomieniami chtops| |eJ
zacietosci w oczach.

17-letni strz. Zatozycki, widzac, Ze
jago dowddca pada cigzko ranny, za-
ciekajac mocniej dfonie na karabi-

nie, podnosi sie i krzyczy:
Naprzod! Na faszystow!
Sforsowanie rzeczki Mierei nie

byto fatwe. Woda siggata czasem po
slyje, a oglen wroga ani na chwile
nie stabt.

Oko hnlerowskle sg coraz bli-
zej, 1S0.. 100... 70 metrow... Rozrzu-
ceni w 1y ralier Koscluszkowcy cel-
nle strzelaja z karabinow i automa-

ges&ych zaroslach za okopami
coraz czesciej migoca brudnozielone
drelichy. To hitlerowcy wieija z oko-
péw. W slad za nimi leca kule.

— Chlopcy, naprzéd! Naprzéd!

Komenda podrywa do szybszego
biegu. Juz pierwsi zotnierze prze-
dzieraja fipvzez platanine kolcza-
stych zasiekow. Jeszcze tylko kilka
skokow i juz s w nieprzyjacielskich
okopach.

..W oddziale sanitarnym ognio-
mistrzowi  Wréblowi _amputowano
palce u ranionej nogi. Ranny wraca
na swoj posterunek. Dowddca odsy-
ta go na tyly, lecz zohierz dotad
prosi, az pozwolono mu wzia¢ udziat
w bitwie.

...Niemiecki front nie zostat jed-
nak przerwany. Od strony wsi Le-
nino zaczynaja na nowo, coraz za-

Oficer Jagielski Henryk

NA RADZIECKIEJ ZIEMI

11Z diugich, réwnych szeregach sto-
ja zotnierze. Na twarzach malu-
je sie skupienie, a wzrok utkwiony w
sztandar, na ktérym  srebrnopiory,
piastowski orzet rozwinat swe skrzy-
dta. Zotierze mocnym zdecydowa-
nym glosem powtarzajg Swiete sto-
wa przysiegi wojskowej. Tak. da
nieztomnie walczy¢ o wolna, demo-
kratyczng Polska — Ojczyzne ludu
pracujacego, wygnaja z kraju' precz
faszystowskiego okupanta, na zawsze
dochowajg wiernosci wielkiemu so-
jusznikowi Zwigzkowi Radzieckiemu
Serca zotnierzy ogarnat gorgcy pto-
mien mitosci Ojczyzny. ~ Przysiega
ztozona — oddadza -~ wszystkie  sity,
aby ja wypetnic

Tak $lubowali przed 11 laty zot-
nierze | Dywizji Polskiej im. T. Kos-

szturm

]adlej szczekac hitlerowskie kaemy.

ewa i z prawa. Poto-
zeme zolnlevzy w zdobytych okopach
staje iewesote. Brak amunicji,
zerwano tacznos¢ z sasiadami i ze
sztabem.

Faszyéci zaczynaja bi¢ z dziat
i mozdzierzy. Ogien coraz bardziej
przybiera na 6ile. Chwilami wyda-
e sie, ze okop leotysze sie jak sta-
tek na wzburzonych falach. Ko-
Sciuszkowcey nie traca Jednak spo-
koju.

Lotnictwo hitlerowskie, ktére do-
tychczas bombardowalo ~ oddzia
radzieckie — zabiera si¢ teraz do
,obrébki* odcinka, na_ktérym wal-
czg Polacy. Syluacja jest coraz po-
wazniejsza.

Nagle, na Iew¥(m skrzydle zjawia
sie kilka radzieckich kompanii, kté-
re nie tylko ostaniaja Kosciuszkow-
cow ze skrzydta, ale przechodza do
natarcia i mimo silnego ognia zaj-
muja coraz to nowe pozycje.

Zolnierze radzieccy posuwajg sie
naprzéd skokami, zaciekle i uparcie,
nie zwaza]i na grad niemieckich
kul i pociskéw. Kosciuszkowcy pa-
trza na nich z radoscig 1 podziwem.

Nikt teraz nic watpi, ze faszystow-
ski front bedzie przerwany.

— Naprzod! Naprzéd, Kosciusz-
kowcy! — Na nowo rozbrzmiewa
polska komenda. A juz po chwili
miesza sie z nig radziecka:

— Wplenod‘

— Naprzad!

— Whieriooood!

PRZYSIEGA ZtOZONA

Diugie kolumny samochodéw wyru-
szajg do walki z faszystowskim oku-

ciuszki. Spehity sig nareszcie marze-
nia wielu tY(SWCY Polakéw, ktérzy po
tragicznej ce wrzesniowej zna-
lezli schromeme na_bratniej_ ziemi
radzieckiej. Na apel Zwigzku Patrio-
tow Polskich wyruszyli z najdalszych
zakatkéw ZSRR, aby w formujacej
sie w obozie Sieleckim Dywizji otrzy-
mac brof i mundur polskiego zotnie-
rza. Apel ZPP wskazat im jasno ni
krotsza droge do kraju. To trudna, ale
pewna droga — droga walki u boku
zwycleskle] bratniej” Armii Radziec-

I pOSZlI ta_droga zoierze
ciuszkowcy. Zwiazek Radziecki
nam wtedy wszyslko cokol
potrzebne do wypos: roje-
nia formujacych sie polsklch oddzla-

Kosl-

ek by}o

chodowa. Pojazdy kolumny samocho-
dowej 1 DP, bedacej pierwsza samo-
dzlelnq jednostka pod ega]qcabbezpo-
srednio ~ kwatermistrzostwu
kursowaty dniem i noca, wykonujqc
wazne bojowe zadania.
Jednoczesnie przy 1, 2 putku
iechoty oraz przy jednoslkach arly-
eryjskich coraz petnili
swe obowiazki zotnierze stuzby sa-
mochodowej. Byto to mozliwe, ponie-
waz pHazdy mechaniczne, jakie o-
trzymalismy na rowni z calym wy-
osazeniem. zarowno ilosciowo, jak
1pod wzgledem wymagan laktyczno-

téw. Otrzymalism:
sza bron, “dziata roznego kalibru, na]-
doskonalsze na $wiecie czolgi i samo-
loty. Od pierwszych dni rozpoczeta
rowniez ofiarng prace w obozie Bie-
leckim nowopowstata stuzba samo-

LENINO
(Fragment poematu)

Noc pochmurna i mglista
Whpetzta pod ptaszcz - patatki
Przywarty czujki w okopach

Do kolb “zzigbnietych i gladklch

Grzaly sie rece zgrabiate
Nad termosami z jadtem,
Gwarzyto sie o boju,

O towarzyszach, co padll

Ten kto zgiety kark wyprostowat
Pod kotchozowym niebem,

Kto godnos¢ ludzka odnalazt

W radzieckiej soli i Chlebie,

f 0 Ojczyznie”
Piersi zyta dumnie,
Kto karabin miat w garsci,
Ten juz karku nie ugnie.

,,Towarzyszu Dowédco Frontu™
Szef Sztabu, jak zawsze rzeczowy,
Sktada spec]alny meldunek.
Specjalny meldunek bojowy:

,,Pierwsza Polska Dywizja
Przy artylerii wsparciu
Ztamata obrone n-pla
Na catym odcinku natarpis

Na wielkiej mapie frontu
Maleniki_napis IT ,,Lenino"..

chze z towarzyszem Stalinem...

Henryk Hubert ;

polrzeb 1 DP Byly to bowiem ciag-
niki zarowno_ciezaro-
we ]ak osobowe) dostarczone wprost

z fabryk. O pi ich obstu-
dze i pouczall klerow
cow — radzieccy

Inslruklorzy ktérzy tak chetnie cala
swa bogada ~wiedze i doswiadczenie
przekazywali naszej miodej wéwczas
stuzbie samochodowej

Az wreszcie przyszla upragniona
chwila adt rozkaz wymarszu.
Rozpoczat sie slawny bojowy szlak
zotnierzy | Dywi hastami ,,Za

Smlerc fas
okupantum “Niech zy]e ludowa, de-
mokralyczna Polska™ poszli Ko-
sciuszkowcy na Zachdd.

DROGA DO OJCZYZNY
_roku,

vt koniec wrzesnia 1
"gd oddziaty 1 Dywizji im.
Koscluszkl skoncentrowaty sie w re-
jonie Smoleriska. Straszliwy obraz
zniszczen, dokonanych przez cofaja-
cych sie zotdakéw Hitlera, budzit
w’ zotnierzach pragnienie jak najszyb-
szego uderzenja na faszystéw. W ser-
cach czaita sie trwoga o los wias-
Tych domostw i rodzin tam, w kraju.
otez gdy 12 pazdzlernlka gtosne
»hura" poderwato Kosciuszkowcow
do natarcia, sita tego uderzenia, ol-
brzymia pasja, w ktérej zawierata
sie cala nienawis¢ do niemieckiego
okupanta, przyniosty zoinierzom
pierwsze zwyciestwO'na drb-
dze, kiérg sobie torowali do Ojczyz-

ny.
waycieski béj pod Lenino rozsta-
PRZED NATARCIEM

Oficer stuzby samochodowej uzgad-
nia wspétdziatanie z dowddcg pan-
cernej szpicy

CIVSHBR

Bardm czesto, kiedy jest mowa
"0 przyjazni przychodzi nam na
mys|_stare, madre ktore
mowi: ,,Prawdzlwych przyj t poz-
naje si¢ w potrzebie".
Nar6d nasz, o madrosci tego przy-
500W|a miat moznosc przekonac sig

Rowniez Anglia i Francja, ktora
obtudnie twierdzity, ze s ,przyja-
ciotmi** naszego narodu, ktore wy-
stepowaty stale w roli ,,0brofcow"”
nlesxodlegboscl Polski, szybko zapom-
nialy o swych uroczyslych zobowia-

zamach i rzuclly ja, podobnie jal

Austrie j C W paszCze

h wr

dniac}
1939 roku kiedy reakcyjni rzq?cky
P

bestii

faszystowskiej ako danine,

obszarniczg -
oraz dowodztwo armii sanacyjnej
stali sie nie tylko niezdolni do zor-
ganizowania obrony kraju przed za-
borcami hitlerowskimi, lecz okazali
sle; odtymi dezerterami i zdrajca-
torzy rzucili narod i armig na
paslwe losu. Na skutek tego, mimo
wysokiego indywidualnego bohater-
stwa zofnierzy, armia zostata roz-
gromiona, a nad naradem polsklm
zawista grozba catkowitego wynisz-
czenia.

W tych tragicznych dla nas dniach
okazafo sie bowiem, ze naréd nasz
oszukany zostat nie tylko przez
swych profaszystowskich wiadcow.

na Wschod, przeclw{(o ZW|qszW|
Radzieckiemu. Narod nasz potrafit
z tej tragicznej lekcji
Sciwe dla siebie wnioski.
one wszystkie oczywiscie po
inii_haset, ktére od poczatku swego
istnienia ghslba Komunistyczna Par-
lla Polski, a ktora szczegolnie moc-

odkrelata zawsze, ze prawdzi-
wyc przyjaciot Polski nalezy szu-
ka¢ na Wschodzie, a nie na Zacho-
dzie Europy.

wyciagn
su))Irqu ala

Wynikiem realizacji tych haset, a
zarazem poczatkiem = zbrojnego wy-
stapienia narodu polskiego przeciw-
ko faszystowskim okupantom, staty

- bolesnej

NA WOLNEJ ZIEMI

Ludno$¢ wyzwolonego Lublina wita
z radoscia i eden z pododdziatéw mo-
tocyklistow I Armii

wit imie polskiego zonierza i wyka-
zat, ze niema przeszkod, ktérych by
nie pokonali Kosciuszkowcy w walce
0 wyzwolenie ojczystej ziemi. Wsrod
Ilcznych Brzykladow zotnierskiego

stwa ohaterstwa, jakich nie
brakowah w bitwie pod Lenino, row-
niez zotnierze stuzby samochodowej
dali dowody najwyzszego poswigce-
nia. Samochody 1, 2i 3 pp. bez przer-
wy ponad 48 godzin przewozity ludzi
i amunicje ze skfadnic dywizyjnych
do linii frontu. Szer. Pawlak_pomimo
rany lewej reki i uptywu
krwi nie ujawnit zranienia, wykonu-

jac az_do  konca ho]owe zadanie.
Ofiarnie pracowali kierowcy przy
rannych.  Zofnierze -

Erzewozemu
ierowcy wspotpracujac zgodnie z
artylerzystami w_oddziatach cigzkich
mozdzierzy potrafili szybko zmieniac
stanowiska ogniowe i pomimo inten-
sywnej dziatalnosci nieprzyjaciel-
skich “samolotéw nie poniesli wta-
snych strat.

Zotnierze Wszys(klch
1stuzb przekonali si
cach zawsze, w kazde] sytuacji bojo-
wej mozna polegac aka opinie zys-
kafa sobie zastuzenie stuzba samo-

chodowa nie tylko 1 Dywwzg alei 1
Korpusu Polskiego w 62-
rtiej 1i 11 Armii WP. Nie bybo bo-
wiem dziatan bojowych oddziatow

rodzai_broni
ze na kierow-

ludowego Wojska Polskiego, prze-
marszow, _koncentracji, natarcia,
badz poscigu za meprzy]aclelem

zieby nie” wywigzali ‘sie “chlubnie
zotnierze — kierowcy 7 namzon ch
na nich zadan. Czy to bojach o
Warszawe, czy na Wale Pomursklm
w walkach o polsk\e morze, czy tez
nad Odra i Nysa QNzle wa\czyly jed-
nostki 1" Armii czy wreszcie
w walkach o Berlin, wszedzle kie-
rowcy ludowego Wo]ska Polskiego
wypetniali z honorem’ zlozong przy-
siege wojskowa, wykazujac niezwy-
kly hart.” mestwo, poswiecenie i za-
radnos¢ techniczng w boju

UMACNIAMY SWE SZEREGI

Cukcesy, jakie odnosili na dtugim

"szlaku bojowym kierowcy — Ko-
sciuszkowcy bytyby nie do pomysle-

AUmMO

sie tworzone przez Polskg Partie Ro-
botnicza oddzialy partyzanckie Gwar
dii Ludowej, przeksztatcone w 1943
roku wArmie

Jednoczesnie z inicjatywy Zwigz-
ku Patriotow Polsklch i’ dZieki bra-
terskiej pomocy — prawdziwego na-
szego przyjaciela — narodu radziec-
kiego, na” terytorium Zwigzku Ra-
dzieckiego utworzona zostata 1 Pol-
ska Dywizja im. Tadeusza Kosciusz-

ktora stata sie zalazkiem Sit
Zbro]nych Polski Ludowej.

Zwiazek Radziecki doskonale wy-
ekwipowat Zzotnierzy Eolsklch dajac
im najnowszy sprzel ojowy, umun-
durowanie i br

Zahartowani w bitwach z hitle-
rowcami oficerowie radzieccy dzie-
lili sie z przyjaciotmi polskimi swym
dodwiadczeniem bojowym, pomagali
zotnierzowi  polskiemu opanowac
mistrzostwo sztuki wo enneé przy-
gotowac sig do przyszlych bojow.

Dzi
nej i

- £
=%
58

ki tej wielkiej, ezinteresow-
raterskiej pomocy Zwiazku



Gwiczenia letnie

W trudnych warunkach terenowych

zotnierze - kierowcy naszego wojska

szkolg sic uporczywie na mistrzow
swej specjalnosci

nia bez intensywnego szkolenia ca-
tego sktadu osobowego stuzby samo-
chodowej. Zwilaszcza ze skiad ten
nieustannie sie powigkszat, ze coraz
bardziej rosty zadania naszej stuz-
bﬁ/' . Tak wiec, kazdy dzien, ~kazda
chwile wykorzystywano na szkolenie,
w ktorym zawsze najlepszymi wy-
ktadowcami  byli oficerowie
dzieccy.

Jeszcze w okresie formowania 1
Dywizji absolwenci oficerskich kur-
séw Szkoty Samochodowej w  Rio-

ra-

przysztos$¢ — socjalizm. Na strazy
ch zdobyczy stoi dzisiaj ludowe
ojsko  Polskie silne, jak nigdy
przedtem, wyposazone W najnowo-
czesniejsza bron, zwigzane
stwem "broni i z_najpotezniejsza
armia $wiata — Armig Radziecka.

W ZOtNIERSKIM TRUDZIE

Bv¢ zotnierzem ludowego Wojska
** Polskiego to wielki zaszczyt i ho-
nor. Zaszczyt, bo przeciez Kkazdy z
zoftnierzy jest kontynuatorem _staw-
nych tradycji I i [1' Armii WP. Ho-
nor, poniewaz strzeze sie tego, co naj-

dla kazdego czlowieka: wol- z

Wiadomo, ze wojsko nasze posiada
obecnie na swym ~ wyposazeniu naj-
bardziej doskonalg technike produk-
cji kraLoweJ i radzieckiej. Totez dbac
0 nig, konserwowac i nalezycie uzyt-
kowaé moze tylko zotnierz, ktéry do-
brze opanowat wiedze techniczna,
mato tego —stale uzupetia swe wia-
domosci fachowe i podchodzi do swe-
go pojazdu, jak do bliskiej, bez-
posrednio  obchodzacej 8
Wtedy wiadomo, ze powierzone na-
szemu wojsku pojazdy mechaniczne
nigdy nie zawioda. Kierowcy, ktérzy
w ten sposob dbajg o swe pojazd
nagradzani s przez dowddztwo od-
ka ,Wzorowy Kierowca", a trze-

Swietsze
no: okoju. Dlatego wywigzac si
ze swych obowiazkéw tak, jak zro-
bili to zotnierze Kosciuszkowcy jest
s’wnflﬂ1 powinnoscig kazdego z nas.

A chociaz nie takie to fatwe, prze-
ciez zohnierze wszystkich rodzajow
wojsk i stuzb nie zatujg sil i trudu,
abj- najlepiej sprosta¢ swym obowigz-
kom, aby wypetni¢ z honorem ztozo-
ng_przysiege wojskowa.

Totez w twardym zotnierskim tru-
dzie petnig swa stuzbe réwniez zot-
nierze - kierowcy i specjalisci samo-
chodowi. W uporczywym szkoleniu,
czy to w polu na obozach, czy wgar-
nizonach zdobywaja oni wiedze woj-
skowa, polityczng 1-fachowa. Na kur-
sach 1 szkofach trwa stale walka
o jaknajlepsze wyniki w nauce. Pod-
nosi sie swiadomos¢ polityczna zot-
nierzy, a z nig rosnie zelazna dyscy-
plina wojskowa.

Nasi zotnierze dobrze zdajg sobie
sprawe, ze z kazdym rokiem ros-

zaniu zasilajg szeregi powstajacej
wtedy sluzbyJq amo ngupq V\)aZyJ
tomierzu, szkolne bataliony samocho-
dowe wypuszczajg pierwsze kadry
kierowcow dla “potrzeb | Armii.
Rowniez wiosng 1944roku, w Kiwer-
cach, nastepuje intensywne szkolenie
kadr naszej stuzby, ktore miato de-
sydujace znaczenie dla pozniejszych
walk’o wyzwolenie kraju. A gd{o u-
pant przepedzony zostat daleko na
zachod powstaja w Legionowie, Ja-
btonnie i Ursusie pod Warszawa 0$-
rodki szkoleniowe, ktérych zadaniem
jest dostarczenie naszemu wojsku
wykwalifikowanych —kadr kierow-
O u pracuje juz Ofi-
cerska Szkota Samochodowa, poczat-
kowo w Bydgoszczy, gdzie promuje
miodych oficeréw ~ Gen. K. Swier-

czewski
Od tego czasu nastepuje szybki roz-
woj osrodkéw'  szkolenia kierowcow,
specjalistow i oficerow stuzby sa-
mochodowej. Na bazie przodujacej
techniki  radzieckiej, za pomoca
réznorodnych eksponatéw, w bogato
salach h

P y
nabywaja gruntowna wiedze wojsko-
wa, polityczng i fachowa zotnierze
stuzby samochodowej .
Wspaniate sg tradycje bojowe zot-
nierzy | i Il Armii° WP, wielkie sa
iowmiez zdobycze polskiego ludu, kto-
ry wywalczone przez zolnierzy Ko$-
ciuszkowcow  zwycil potrafit
utrwali¢, zdobywajac wtadze W swe
rece, budujac Polske wolng i niepod-
legta, gdzie nie ma juz wyzysku czto-
wieka przez cztowieka, "gdzie caly
naréd zgodnie buduje “promienng

w stosunku do stuzby
— samochod staje sie
nieodtaczna ~ czeScia  wyposazenia
wszystkich  rodzajow wojsk i stuzb.
A zatem zotnierz naszej stuzby, to nie
tylko kierowca obeznany z prowadze-
niem pojazdu mechanicznego, ale
rowniez przeszkolony w dziedzinie
taktyki i dziatania broni, do ktorej
zostat przydzielony. Ze tak jest w is-
tocie dowiodly tegoroczne cwiczenia
letnie, podczas ktorych nasi zotnierze
— kierowcy wykazali re zrozu-
mienie wspotdziatania z zotnierzami
Innych rodzai wojsk i stuzb.

W SALACH WYKLADOWYCH

3
samoc hod?)wej

Rosng szeregi przodownikéw wysz-

kolenia fachowego, poznajac najnow-

szy sprzet motoryzacyjny produkcji
polskiej 1 radzieckiej

nal

ba stwierdzi¢, ze ilos¢ wyr X
ta odznaka zotnierzy wzrosta w bie-
zacym roku w bardzo znacznym stop-

Rozwinal sie réwniez znacznie w
oddziatach stuzby samochodowej ruch
racjonalizatorski. Usprawnienia za-
stosowane przez zolnierzy-nowatoréw
przyniosty juz wiele oszczednosci w
materiatach, usprawnity prace w
warsztatach, ulatwity

PRZODUJACY RACIJONALIZATO RZY NASZEJ StUZBY

Oficer Puz Jozef

pojazdoéw. Osobng dziedzing w pra-

cach naszych racjonalizatorow jest

budowa pomocy naukowych, ktérych

wiele mozna zobaczy¢ na kursach
i W naszych it

0 BRATERSTWIE

Kto szedt od Lenino po Wiste

i naprzod, i naprzéd po Odre,
przez gruzy i drogi rozklsle,

pod niebem spokojnym i modrym,
a wicher bitewny niost dalej
jak pocisk, jak burze, jak grom,
ten wie, ze faszysta dom spalit,
ten wie, kto zbuduje nam dom.
Kto spojrzat za siebie i spostrzegt
rui obozy i zgliszcza,

i ksigzyc nad nocg jak ostrze,

i drzewo pod nocg jak piszczel,
ten wie, ze przenosit te burze,
co ogniem owiata mu skron,

by cztowiek ocalat, podworze

i studnia w podworzu, i kor.

A zywy, co doszedt i zostat,

i w reke wzigt miot i maszyne,
by miasta budoioa¢ i mosty,

i rude przetapia¢ na szyne,

ten wie, ze te wolnos¢ wykuwat
przyjaciel, towarzysz i brat —
Rosjanin i Polak. 1 czuwa,

by dom byl spokojny i swiat.

Stanistaw Wygodzki

MSZWHtU K B O |~

Radzieckiego mégt zotnierz polski
z Dywizji im. T. Kosciuszki w dniu
12 pazdziernika 1943 roku skrzyzo-
wac na ziemi radzieckiej pod Lenino

obowiazek wobec narodu polskiego,
wniesli wktad w odniesienie zwy-
cigstwa nad czarnymi silami_faszy-
zmu i okazali, ze sa_godnymi przy-

SWoj orez z y orca-
mi hitlerowskimi

W dniu tym, walczac u boku swych
radzieckich przyjaciot, zadali 0$-
ciuszkowcy cigzkie straty hitlerow-
skim wojskom. Tu po raz pierwszy
scementowana zostata krwia, bojowa
przyjazii radzieckich i polskich zot-
nierzy, ktoéra niebawem miata okrze-
gnqé w nierozerwalng przyja: i

raterstwo broni Armii Radzieckiej
i ludowego Wojska Polskiego.

Od Lenino poczqwsz%/, walczac u
boku swych radzieckich towarzysz)
przeciwko wspdlnemu wrogowi, “zof-
nierze polscy w bitwach o Prage
Warszawe, 0 Gdarsk i Kotobrzeg, w
bojach nad Odra i Nysa, pod Bu-
dziszynem, i Dreznem

i go. W kraju wyrosty nowe

I!!a\znl_ ha zonierzy Armii
adzieckiej.

Jedenascie lat mineto od tych pa-
J mietnych dni. W tym czasie na-

rod nasz, pod kierownictwem Polskiej
Partii i

i kultury mas ludowych- Polska, je-
den z najbardziej niegdy$ zacofa-
nych krajéw Europy, —przeistoczyta
e w okresie 10-lecia swego istnie-
nia w przodujacy kraj przemystowy.
Wszystko to, oczywiscie,  nie-
podoba si¢ imperialistom. Dlatego
daza oni do podkopania wspétpracy
i braterskiej przyjazni miedzy naro-
dami Zwiazku Radzieckiego i Polski
— ktéra Lest, jak wiemy, podstawg
wszystkich naszych siikcesow.
Rozumieja to doskonale zotnierze
d ojska Polskiego, wierni

Rzadu przy bezinteresownym popar-
ciu 1 braterskiej pomocy” Zwiazku
Radzieckiego odnidst ogromne sukce-
sy na wszystkich odcinkach budow-
nictwa gospodarczego i kulturalne-
gatezie
przemystu,” zbudowano setki nowych
wielkich przedsigbiorstw przemysto-
wych, stworzono tysigce spotdzielni

oraz w szturmie Berlina, czynem do-
wiedli swego mestwa i kunsztu woj;
skowego, z honorem spetnili  swoj

pr j . SL te z kolei
stworzyfy warunki dla ‘nieustannego
podnoszenia dobrobytu materialnego

g
straznic&/ naszych granic, historycz-
nych zdobyczy narodu polskiego i
jégo pokojowej, tworczej pracy.

Dlatego, jak zrenicy wiasnego oka

mii Radzieckiej, tej przyjazni, ktéra
wyrosta i okrzepta  'w ogniu walk
przeciw hitlerowskim najezdzcom i
przypieczetowana zostata wspolnie
rzelang krwig, na stawnym szlaku
ojowym Lenino — Berlin

rpak w pracy, stuzbie i szkoleniu,
A doktadajac swych wszystkich sil,

wypetniaja nakazy ztozonej przysie-

gi wojskowe] zotnierze stuzby samo-

chodowej. Szkolac sie na bogatych
S Armii R

zdobywaja nasi zotnierze skutecznie
nNajwyzsze mistrzostwo w swej ffe
jalnosci, dajg swéj wkiad wso

sienie sity bojowej Wojska Pols|
go 1obronnosci ludowej Ojczyzny, a
tym samym stajg si¢ godni stawnych
tradycji zotnierzy 1 1 I Armii WP.

Przysiegi

htodny wrzesniowy poranek okry.

at gesta mgta budynki szkoty.

Na dziedzinicu w rownych, zwar-
tych szeregach stali podchorazowie.

Trutkowski zapiat haftki u kotnie-
rza gérniczego munduru. Wraz z cor-
ka stat na trybunie posrod ofice-
row - wychowawcéw  podchorazych.
Patrzyt"w nieruchoma twarz syna,
ktory za chwilg miat otrzymac sto-
pier oficerski.

Dzieni byt blizniaczo podobny do
‘8%0' w Ktérym Mieczystaw skta-
dal r})rzysle e. Ojciec,” tak samo
jak dzi$; stal na trybunie i patrzy!
mu w_oczy. Rzadko rodzina Trut-
kowskich widziata usmiech na twa-
rzy starego gérnika. Przed wojng
prawie mﬁ?y_po wyzwoleniu — cze-
sciej. Tylko jakas niezwykta rados¢
mogta zlagodzi¢ to, zdawatoby sie,
kamienne oblicze, zimne i nierucho-
me, jak sciana weglowa, ktorg przez
lat 40 rgbat kilofem.

Mietek nie mylit sie. Powtarza-
jac wéwczas pierwsze stowa przy-
siegi widziat wyraznie usmiech na
twarzy ojca. Nie miat watpliwosci.
Zupetnie jak wtedy, gdy w roku

po trzech dniach ojciec zjawit

sie w domu mizerny 1 wyczerpany.

Tegoz, dnia ruszyta kopalnia ,Kazi-
ierz".

Po przysiedze Mietek przypadt do
ojca i mocno uscisnat mu reke. Gor-
nik chciat cos mowic, lecz wzrusze-
nie dlawito mu krtan. Objat syna
za szyje i wycisnat na jego czole
dtugi “pocatunek.

PRZODOWNIKOM NAGRODA

Najlepsi zotnierze - kierowcy, ktorzy

wyréznili sie podczas cwiczen w po-

lu; otrzymali z rak dowodcow cenne
nagrody i upominki

Kierowca szer. Pukos Wojciech

dochowajg

Nagle twarz ojca spochmurniala.
Odsunat od siebie syna i rzeki ury-
wanym wzruszonym glosem:

— Pamietaj, przysiegates! Spojrz
na moje siwe wiosy. lle lat zyje,
tyle stuzytem naszej sprawie. Ty
przediuzasz moje zycie o cale dzie-
sigtki lat. Pamietaj! Jeli ztamiesz
te przysiege, przekine cie. Nie jestes
wtedy moim syn(

Komenda wyrwata Mietka ze
wsFomniqﬁ sprzed roku. Batalion
zblizyt sls do trybuny. Pierwszy
szereg podchorazych wszedt na po-
dium.” Rozpoczeta sie promocja.

Mietek szosty w szeregu. Sﬁojyzal
w rég trybuny i znéw wzrok jego
spotkat sie ze wzrokiem ojca. Pra-
wie jednoczesnie ujrzat druga pare
oczu, wpatrzong w niego, utkwiong
pod daszkiem oficerskiej czapki.

— Wiesiek! — wyrwato mu sie
mimo woli. — Przyjechat. Kochany
brat, no i oficer.

Ojciec... mato miat w_zyciu chwil
godobny_ch wzruszen. Doczekat eh

a chwile bedzie miat juz dwéc
synow - oficerow.

Trzy szeregi byly juz po promocji.
SlaryygérnikgTruytlgo\JNskF sp%jrzal nJa
starszego _syna, potem znow na
Mietka. ~ Zidcity sie jego marzenia.
Chciat ich obu widziec oficerami.
Dozyt tego czasu, majac lat 64.

Mietek wstapit na podium. Ojciec
otrzasnat sie z ponurych mysli.
Ustyszat donosny glos syna:

— Ku chwale Ojczyzny!..

— Ku chwale robotniczo-chlog
skiej Ojcgl\{zny — powtérzyt cicl

o
k

stary gornik. — Tacy oficerowie, jal
Wiesiek, Mietek i tysigce innych ni-
ly nie zawioda. tych dwéch, to

przeciez moja krew. Ja ich wycho-

watem. Wskazatem im droge. ~Obaj

‘ﬁf[ﬁei“ do partii, majac niemal po
al

Chorazy Mieczystaw Trutkowski
przypadt do ojca zupetnie jak wte-
dy, EO przysigdze. Uslyszat od niego
krotkie stowa, w ktorych miescito sie
wszystko, co ojciec chciat mu po-
wiedzie¢ w tej uroczystej chwili

—1dz do zotnierzy z goracym ser-
cem. A zotnierze zawsze beda z wa-
mi, bo oni, tak jak wy, sg synami
ludu polskiego.

Dowodca batalionu, usmiechajac
sie, podszedt do Trutkowskiego
i mocno uscisnat spracowang dtor
starego gornika.



Okoriczyto sie lato i nadeszta jesien,

~pora roku, kiedy dla sktadu osobowego
stuzby samochodowej nastepuje bardzo
powaini/ i odpowiedzialny okres, w kt6-
rym nalezy przygotowa¢ tak tabor pojaz-
déw mechanicznych, jak i cato$¢ gospodar-
ki samochodowej do eksploalacu i_pracy
w warunkach jesienno-zimowych. Od or-
i

JeEj&mne>

nyeh prac tak b
sci, jak i ich jakos
Niezwlekajac juz obecnie nalezy przy-
stapi¢ do wstepnych prac Erzygotowgw-
czych, niezaleznie' od warunkow czy jed-
nostka znajduje sie na obozach ¢wiczeb-
nych, czy na stalym’ miejscu postoju w gar-
nizonie.
_ Prace te beda polega¢ na doktadnym
i szczegotowym skontrolowaniu stanu tech-
nicznego pojazdéw mechanicznych i ujaw-
nieniu”wszystkich brakoéw i niedociggniec,
co z kolei pozwoli utozy¢ realny glar[ do
ich usuniecia oraz okreslic potrzeby jed-
nostki w zabezpieczenie materiatowe prze-
widywanych prac.
i

d wzgledem terminowo-
ci.

siadajac{fowiermny sprzet w postaci badz
samochodu, traktora, motocykla, badz tez
urzadzenia  warsztatowego,  obowigzany
jest réwniez zawczasu skontrolowac ten
o wszystkich usterkach zameldowac prz

) Sprawdza sie dziatanie termostatu
(zabrania sie wyjmowania termostatu w
okresie zimowym .

10) Przeprowadza sig regulacje pradnicy.
11} Pvzygotowuje s?e gkumjl.?laeoqry 30

ktéry powyzsze w
sporzadzanym planie.
Jakie praktyczne czynnosci do wgkona-
nia bedg stafy przed “skladem osobowym
stuzby samochodowej w zwigzku z przej-

sciem” taboru samochodowego do eksploa- .

okresie zimowym oraz za-
bezpiecza sie je w $rodki ocieplajace.
12) Sprawdza i oczyszcza sie uktad za-
silania_(przemycie i usuniecie przeciekéw).
13) Przygotowuje sie ogumienie (repera-
cja, oczyszczenie od rdzy felg i obreczy,

tacji w okresie j m?

1) Przejs¢ przeszkolen zakresu eks-
ploatacji pojazdéw mechanicznych w wa-
runkach jesienno owych. Niezaleznie
od powyzszego kazdy ‘kierowca winien

r
plan przewidywanych prac i zgwczas’u zHo-
zone zapotrzebowanie na niezbedne czesci
wymienne i materiaty techniczne bedzie
stanowi¢ gwaram:je, Ze zamierzone czyn-
nosci beda wykonane i tabor pojazdow
mechanicznych jak réwniez i catos¢ go-
spodarki zostanie w terminie przygotowa-

s pr wvac instrukcje po-
jazdu, na ktérym pracuje oraz uzmystowi¢
sobie specyfike prowadzenia oraz obstuge
powierzonego pojazdu w warunkach je-
sienno-zimowych. . X

Kazdy pojazd mechaniczny nalezy pod-
da¢ przegladowi technicznemu Nr 4. Prace
te dokonuja przy udziale wiasciwego kie-

ne do w okresie j

rowcy owe stacje obstugi samocho-
dow wzgled’nle»parkowe stacje obstugi sa-
w

ganizacji pr: $ uto-
zonego planowania, zalezy w bardzo du-
zym" stopniu przeprowadzenie zamierzo-

i ie od ., kazdy kie-
rowca, meche_mik,y ka’zdy Zomi 1z stuzby
cy n I po-

Zakres nakazanych czynnosci podczas do-
k i i Nr 4

Frzeciwchemiczn

Naczelnyrn zadaniem obrony przeciw-
themicznej to zapewnienie Zycia i zdro-
wia zotierza w walce i zagwarantowanie
wykonania zadania bojowego podczas sto-
sowania przez nieprzyjaciela bojowych
$rodkéw trojacych. W okresie wojny, tak
na linii frontu,” jak i na zapleczu, kierow-
ca moze spotkaC sie z wszystkimi rodza-
jami napadu chemicznego nieprzyjaciela.
clej jednak bedzie miat mozliwosc
ia“sie z odcinkami terenu i drog

oraz bezposrednimi
chemicznymi lotnictwa na kolumny samo-
chodowe.

Nieprzyjaciel moze skaza¢ S$rodkami
trojacymi~ za pomoca lotnictwa (bomby
chemiczne, przyrzady wylewcze) drogi do-
wozu i ewakuacji, dazac do op6znienia i
uniemozliwienia dowozu réznego_rodzaju
sprzetu bojowego, materiatow 1 zywnosci
do_linii frontu oraz drogi przemarszu od-
dziatéw w celu opdznienia wykonania za-
dania bojowego. Najbardziej mozliwy jest
napad- chemiczny nieprzyjaciela w czasie
I;()osuwania sie kolu,mn% Bo takich odcin-
ach marszruty, ktorych objazd jest utrud-
niony (mosty, tamy, drogi lesne, przejscia
gorzyste itp.). )

Indgwlduam?/ml Srodkami c{(bmn?l g!zeclw'
chemiczne] kiefowcy Sa:  maska  plzebiwgazo-
wa. narzutka, poriczochy i rekawice ochronne
oraz Indywidualny pakit przéciwchemiczny
oddechowych, oczu 1 twarzy przed

ochrony droy J
ojowym  $rodKow  trojacych. - Na-

dziataniem

a przeznaczone d

kéw trojacych podczas pokonywania teren
skazone.7, wykofywania prac na terenie ska
Znnym Graz W czasie odkarar.la broni 1sprzete

indyw.dualnej

rakigda maske przeciugazong . .

Kierowcy Wwszystkich ~ rodzajow _pojazdow,
podczas nakladania mas... pizei.waazowe) zwal
Niaja szybkosc pojaza o minimum, Kierowca
sanochotu, w- czabie nakladan a maski przeciw-
gpzowe) moze na te chwile zatrzymac pojazd
fe tylKo w tym wypadku, jezeli nie posuwaja

Kolumny postepuje v inysl wydanych przez do-
wadge kelumny foskazow.

tkane “odcinki” terenu skazonego objez-
dza Sik. a w wypadku braku Iub niemozliwosci

objazdi_pokondje sie je bez zatrzymywania.
Kigrowea pokonuje odcinek lereny skazonego w
nafozonej masce przeciwgazowej, kiora nakiada

poza zasiegiem par bolowych Srotkow trojacy
mozliwie najblizi * 1 skazon

od-

azanie. 7 2asady przegladu | odkazania samo-
a0 Aasay Rereqiadit pakarania, came
Riaski_ preciwbazowe zdeimale. Sié na’ rozkas
dowcach oy i gfide iebesotecaerstvio

AR bofbWymi rodka  uBEdm!
Qlkaganie Samochodow mozg byc. w zales-
o Syuach Bojowe] rescioto Tub cal-

Przy czesciowym odkazaniu, odkaza sie te
cagscl samochodyz kIOrymi stai osobowy mysi
sie”stykal. Czestiowe otikazanie przeprowadza
kibrowca za, pomoca zestawu odkazajacego
Nie. moze fo Jetinak wplynac na_wykonanie za-
dania_bojowego. Caikowite odkazanie polega na
odkazeniu wzystkich czesci_samochodu. Prze-
prowadza sie wtedy tyiko, gdy pozwala no lo

nosci

Syluacja bojowa, na fozkdz dowodcow podod-
dejalow.  Calkowite odkazanie przeprowadza
skiad osobowy bezposrednio w padoddziatach.

Skazone clato 1 umundurowdnie odkaza kie-
rowca za pomoca indywidualnego pakietu prze-
ciwchemicznego.

Obecnie, gdy oddziaty naszego wojska
po zakonczeniu letnich cwiczen "po-
wrécity do. swych garnizonéw, coraz wie-
cej daje sie zauwazy¢ na ulicach miast
pojazdow mechanicznych z charaktery-
stycznymi, duzymi ‘tablicami rejestra-
cyjnymi. Z tymi tablicami jezdza — jak
wiadomo — nasze wojskowo samochody,
iggniki i motocykle. Jest ich teraz w kaz-
lym miescie o wiele wiecej, niz w mie-
sigcach letnich, a kierowcy naszych po-
Jazdow staja sie narowni z kierowcami

czestymi u ezd-
ni. Wielu ioeln%rzy-kiévrawcéw, k!grych
zobaczy¢ mozna w ruchu miejskim, wy-
roznito sie swa prawidtowa jazda podczas
¢wiczen na obozach letnich. Mieli oni tam
nie tatwe zadania — prowadzenie pojaz-
doéw w ciezkim terenie, w dzien i w nocy,
czesto holujac dziata 1 inny sprzet woj-
skowy. Teraz kierowcy ci w nowych wa-
runkach, w ozywionym ruchu miejskim,
wykaza¢ musza swe wysokie kwalifika-
cje, zwlaszcza ze patrza na nich zarow-
no kierowcy cywilni, jak i setki prze-
chodniow.

W tych warunkach od zotnierza-kierow-
cy wymaga si¢, aby swym wzorowym za-
waniem na jezdni, poszanowaniem prze-
pisow dro%owych wysoka kultura jazdy,
potwierdzit dobre imie wojskowego kie-
rowcy. Musi on udowod ze nie tylko
tych obszarach cwiczebnych te-
renéw, ale réwniez w pulsujacych zywym
tetnem ruchu miejskim, potrafi w kazdej

sytuacji zachowac sie whasciwie — jak te-

zamiesz-

1w wypadku

go wymagaja przepisy i regulas Dla
mniej dos ki 0

y egladu
jest szczeg6towo okreslony w ,, Tymczaso-
wych przepisach o gospodarce pojazdami
mechanicznymi™.

ZAPrzed przegladem technicznym pojazd
mechaniczny dokladnie oczyszcza sie z
btota i rdzy.

14) Dokonuje sig zmiany letnich gatun-
kéw smaréw na zimowa.

Ociepla sie pojazd mechaniczny.

_16) Przydziela sie dla pojazdow mecha-
nicznych “fancuchy przeciwslizgowe i po-
krowce.

17) Ociepla sie pomieszczenie parku po-
slolgA, warsztatow it o

aprawia i uzupehia sie sprzet sa-
perski oraz liny i dragi holownicze.

19) Przeprowadza si¢ naprawe i uzupet-
nienie instalacji ogrzewania instalacji
wodnej, kanalizacji i oswietlenia parku.

20) Dostosowuje sie magazyny paliwa
i smaréw do warunkow zimowych.

21) Naprawia i przygotowuje SI? urza-
dzenia do podgrzewania wody i oleju

22) Stacje obstugi wyposaza sie w do- ,
statecznie ‘duze stacje tadowania akumu-
latoréw oraz przygotowuje sig odpowied-
nio urzadzone pomieszczenia dla przecho-
wywania akumulatoréw podczas mrozéw.

Sumienno i terminowe wykonanie po-

? Brezenty ciez 0
oddac do reperacji -i prania, dotyczy to
réwniez siedzen i oparc.
4) Przeprowadza sie doktadng reﬂulacje
aznika, w silnikach wysokopreznych usta-
wia sie najodpowiedniejszy dla Trozruchu
kat przyspieszenia wtrysku paliwa (jezeli
jest odpowiednio do tego celu urzadzenie).
_ 5) Ustawia sie prawidlowe przyspiesze-
nie za)

nu.
. gprawdza i reguluje sie uktad kie-
rowniczy.
Specjalnie doktadnie sprawdza i re-
guluje sie ‘caly uktad hamowania, ponie-
waz w okresie zimowym warunki jazdy
ulega'ﬁ zmianie i komplikacji. W hamul-
cheh hydraultczhjteh sprawdza sie jakosc
Flgnu hamulcowego i w razie zabrudzenia
ub stwierdzenia w nim wody, wymienia
sie. Przy hamulcach pneumatycznych usu-
wa sie z uktadu kondensat.

h czynnosci bedzie zaleze¢ w bar-
dzo powaznym stopniu od zabezpieczenia
materiatowego przewidywanych prac oraz
odpowiednio nastawionej pracy aparatu
Earty]no-polllycznegu i organizacji ZMP,
torym nalezy to zagadnienia “szeroko
i szczegétowo omowic na_specjalnjch ze-
braniach partyjnych i ZMP, obarczajac
poszczegblnych™ ~cztonkow  obowiazkiem
rzodowania na tym odcinku i okazania
omocy praktycznej stabszym kolegom,
amietajac jednoczesnie o systematycznej
ontroli- wykonywanych prac.

Przy wspdln¥m i" swiadomym wysitku
wszystkich  zotnierzy stuzby salmm: odo-
wej oraz aparatu_partyjno-politycznego
i iMP laboe pojaz‘tzlé\;\/yl me%ha%cznygh
i catos¢ gospodarki samochodowej zostanie
w terminie przygotowana do eksploatacji
w okresie jesienno-zimowym i bedziezdol-
na do wykonania zadan stawianych przez

8) Uktad

od: sig z osa-
du tzw. ,kamienia kottowegoZ'

cza¢ bedziemy jednak w najblizszych nu-
merach naszego pisma nieco uwag, spo-
strzezer i doswiadczen, ktore powinny sie
im sta¢ pomocg przy lepszym jeszcze przy-
sﬁ\_/ojeniu sobie zasad jazdy w ruchu miej-
skim.

RUCH TROJFAZOWY

TVije wszyscy jeszcze miodzi zolnierze-

kierowcy wiedza, ze w wigkszych mia-
stach o znacznym ruchu ulicznym obo-
wigzuje zasada tzw. ruchu tréjfazowego.
Ma ona za zadanie szybsze opdznienia
skrzyzowan z pojazdéw, a wigc zapobiega
tworzeniu ,korkow ulicznych".

W ruchu tréjfazowym wszystkie pojaz-
dy skrecajagce w prawo maja wolng dro-
ge nawet przy znaku ,stoj" (Swiatto czer-
wone). Aby jednak ruch pojazdéw w pra-
wo odbywat sie sprawnie i nie powodowat
zaktocen w normalnym ruchu ulicznym,
powinien odbywac sie z iem na-

Ministerstwo Obrony Narodowej.
pptk. B. Tamborski

(linia $rodkowa) badz skrecaty w lewo
(linia z lewej strony). R o

zelkie ,przegrupowania” juz przed
samg linig skrzyzowania meodujq lko
zamieszanie na jezdni. Gdy wszyscy kie-
rowcy przestrzegaja tych prawidet, pozo-
stawiony z prawej strony jezdni wolny
przejazd, umozliwia sprawne odbywanie
sig ruchu trojfazowego.

Na slupach sygnalizacji $wietinej zna{-
duje sie dodatkowy znak — zielona strzat-
ka, gapalag’]qca sie’ wtedy, gdy gtéwna fa-
la pieszych przeszta na”druga strone uli-
cy. Wtedy dopiero pojazdy moga skrecaé
w prawo, zwracajac jednak jak najwigk-
sza uwage na przechodnidw, znajdujacych
sie w tej chwili na jezdni.

WYPRZEDZANIE | MIJANIE
Ozybko$¢ nowoczesnych —samochodéw.
ciezarowych jest dos¢ znaczna. Auto-
busy réwniez nie sa dawnymi powolnymi
pojazdami. Do tego trzeba doda¢, ze swa
I

stepujacycli prawidek:

— tor z prawej strony jezdni (droga) dla
pojazdoéw skrecajacych”w prawo nie mo-
ze by¢ blokowany przez inne pojazdy ocze-
k_uiqce na sygnat ,droga wolna" (Swiatto
zielone);

— pojazdy skrecajaco w prawo ruszaj;
dopiero” wtedy, gdy pierwsza fala p
szych przejdzie przez jezdnie;

— szybko$¢ pojazdéw na skrzyzowaniu
nie moze by¢ wigksza od ruchu’ pieszych
przechodniéw, przy czym nie wolno jest
wymusza¢ pierwszefistwa pojazdu wobec
osob pieszych.

Dla umozliwienia swobodnego ruchu
pojazdo: ch  skreci¢ 'w prawo,
wszystkie inne pojazdy winny zawczasu —
jeszcze przed dojechaniem do skrzyzowa-
nia — wjecha¢ na wiasciwy tor — w za-
leznosci od tego* czy beda jechaty prosto

3 pi niekiedy samo-
hody osobowe przez co sg niebezpiecz-

sze tak przy wyprzedzaniu, {'ak 1 prz
mijaniu szczegélnie na waskich ulicacl
miast.

noscia
stosunku do samochodéw arowych
i autobusow, winien kazdy kierowca
wzméc dlatego, ze istniejacy przepis
o oznaczeniu diugiego tadunku kolorowa
szmata_jak i o przesirzeganiu sposobu ta-
dowania na wysokosc nie jest jeszcze w
wielu wypadkach uznawany. Mozliwo$c
najechania na dlu%q belke lub pret nie
oznaczony niczym lub wreszcie spotkanie
sie z nal?le spadajacym tadunkiem z ,,g6-
ry odczas__ mijania lub wyprzedzania,
¢ sie kazdemu.
pecj #rédlem  niebezpieczer
lekcewazonym przez miodych kierowcow
jest wyprzedzanie i wymijanie wielkich

moze przytrafi




Mwctwanic cagfltahw
& &fdo<dajtii

=} zakoriczeniu_letniego okresu szkolenia na obozach, przg/s\epujemy obecnie do
bardzo tu do i prze-

ma, aby robi¢ t6 sprawnie i w ustalonej

— pr

sprzef

D ialnej prac
chowywania go w warunka’cﬁ zir¥|owych. akres zwigzanych z tym prac obejmuje

przygotowanie parku, urzadzen oraz przyslcsor\{vanie sprzetu  bojows

ego do nowych

Z Na-

c r i
szych przetozonych przy czym nasz udziat, jfﬁ(cq czfonkow zalég wozéw bojowych w

praktycznym i Scistym

onaniu tych prac ma bardzo duze znaczenie w zapew-

nieniu prawidtowej eksploatacji sprzetu zima.

Najwigksza trudnos¢ przy eksploatacji
wozOw bojowych zimg przysparza urucha-
mianie silnika, tym bardziej, ze jakiekol-
wiek naruszenie ustalonej kolzjnos’,cl uru-
chamiania silnika moze spowodowac szyb-
sze zuzycie si¢ lub uszkodzenie poszcze-
gélnych jego mechanizméw. W zwiazku z
tym, ,muslmg przygotowa¢ odpowiednie
stodki i urzadzenia "utatwiajace ten zabieg
przez rozgrzewanie i ogrzewanie silnika
oraz dostosowac jego uktady do pracy w
temperaturze ponizej zera. Dlatego tez pod-
grzewacze wody i oleju musimy tak przy-

i

kazdego zbiornika i uruchamiamy k na
okres 15minut. Po zatrzymaniu silnika zle-
wamy olej, ponownie czyscimy filtry i zale
wamy S$wiezy olej zimowy. W uktadzie
smarowania niektorych typéw wozoéw od-
taczamy chtodnice oleju, ktére w zimie u
trudniatyby nam uza/skanie odpowiedniej
temperatury oleju. Przemywanie uktadu
smarowania dokonuje sie tylko olejem, nie
wolno tego czyni¢ zadnym paliwem lub
nafta.

Przy zmianie wody w ukfadzie chtodze-
nia na antyfryz, musimy taicie przemy¢ ca-

gotowac, aby 'p )
szybko nie tylko teraz, lecz w okresie mro-

26w, kiedy na przyktad przewody wycho-.

1y ukfad. fego specjalng mie-
syzankq (przewaznie fkgg sopd Ji 02 litra
nafty na 10 litréw wody, w celu usun

dzace nazewnatrz zamarzaja,

za-
do-

kamienia sprawe
my czy caly ukfad chiodzenia zostat

wiajac pobieranie goracej wody. Pvzyrzq:
il 1 el e Zyt

y tr
paliwa i oleju sg zima wprost nieodzowne,
gdyz zapewniaja szybkie i czyste wykona-
nie tych czynnosci i dlatego powinny by¢

p do idealnej sci te-
chnicznej. Juz teraz nalezy rowniez przy-
gotowac piecyki czotgowe, maty ocieplaja-
ce itp.

W ramach przejécia wozow na eksploa-
tacje zimowa przystosowujemy je do pra-
cy w ftaimie. Zmieniamy olej letni na zi-
mowy, ktéry odznacza sig lepszymi wias-
ciwosciami ‘smarowniczymi przy _mskls.]

a WO

kfadnie opro; Yy antyfryz,
W odréznieniu od wody .ma_on wiasciwosc
poszerzania swej objetosci i pamietajac 0

tym zalewamy go do czotgéw cigzkich o 4

litry, d do wozéw srednich o 5 litrow
mniej.

Poza tym pamigtamy, ze antyfryz jest
mieszanka trujaca, poza tym koszfowna, a
w wypadku zanieczyszczenia go jakimkol-
wiek paliwem lub olejem, powoduje silne
burzenie si¢ go w czasie pracy silnika i
wycieki na zewnatrz.

dzie
zamarzajaca zima zastepujemy trudnoza-
marza]ch mieszanka — antyfryzem; spra-
wdzamy dziatanie urzadzen do podgrzewa-

Pr ia do zimy wymagaja row-
niez aﬁumulalory. Powinny“one” by¢ cat-
kowicie sprawne technicznie. Gestos¢ ele-
ktrolitu musi by¢ doprowadzona do 1,27, a
stopien ania ich w zimie nie mo-

nia itp. Wszystkie te nnoscl p
my wykonywac starannie i zgodnie zwska-
zOwkami oficeréw technicznych, niedo-
kiadnos¢ 1 nledbatos¢ prowadzi do wiek-
szych lub mniejszych awarii w p6zniejszej
eksploatacji.

Zmieniajac olej musimy pamieta¢ o ko-
niecznosci. doktadnego przemycia uktadu

ze przekracza¢ 25%, w przeciwnym wy-
padku ze wzgledu ria zwigkszony opor zge-
stniatego od zimna oleju, nie bedg w sta-
nie zaslli¢ dostatecznie rozrusznik przy u-
ruchamianiu silnika.

Ze wzgledu na trudnosci przy prowa-
dzeniu wozow zima, szczegolnie po oblo-

'm cetu olej y
ychczas w zbiornikach ~ spuszczamy
w stanie cieplym (: 0°C), to  znaczy
bezposrednio po zgaszeniu silnika, wyj-
mujemy i czyscimy filtry oleju i po wsta-
wieniu ich zalewamy po 25 litréw oleju do

lub cigzaréwek. te
w stanie obciazenia, posiadaja dos¢ wy-
soko umieszczony $rodek ciezkosci co w
wielu wypadkach jest naduzywane przez
ich kierowcow jako powod niezjezdzania
na pochyto$¢ prawej lub lewej strony
jezdni. Dlatego tez czesto widzimy, ze po-
mimo dawania sygnatow, woz taki nie
ustepuje nam z rogi, a jego kierowca
z uporem jedzie srodkiem jezdni.
Niebezpieczenstwo przy wyFrzedzaniu
lub wymijaniu nie odnosi’si ko do po-
jazdéw tego rodzaju bedacych w ruchu.
darza si¢ bowiem czesto, ze z poza sto-
jacego autobusu lub cigzaréwki wycho-
dza. a nawet wybiegaja na jezdnie ludzie.
W momencie gdy dojezdzamy do takiego
stojacego wozu, pamigtajmy, ze nie wi-
dzimy ich, gdyz sa za wozem, ani oni nie
widzg nas, ~ gdyz nadjezdzamy zza samo-
chodu, przed ktérym ida. Dlatego nalezy
jechac w takich okolicznosciach™ mozliwie
wolno, trzymac sie lewej strony (oczy-
wiiscie w miare moznosci) celem pozosta-
wienia ludziom miejsca na zatrzymanie
sie¢ w momencie spostrzezenia nadjezdza-
jacego samochodu.

W zakoriczeniu trzeba dodaé, ze ,spot-
kanie sig” z autobusem lub samochodem

dzonych i ) h drogach, regulacja,
mechanizmu Aklebroyvanla, hamulc6w, sprz¢-
i byc i

A’ wiec przede wszystkim rogrzewamy
go, przelewajac wode 0 temperaturze 60—
90°C przez uktad chtodzenia w ilosci dwu-
krotnie meksze{( od pojemnosci ukiadu.
Robimy to szybko i dos¢ duzymi porcjami

woda nie stygta. Po Scieknieciu
wody wlewamy goracy antyfryz i jedno-
czesnie do karteru silnika zalewamy 40 li-
trow goracego oleju, pozostatg ilos¢ do

I y do
nia silnika wed‘ug kolejnosci.
— podpompowujemy olej reczng pomp-
kg do 1—15 atzn,;
— obracamy wal korbowy na 4—5 obro-
tow;

— ponownie podpompowujemy olej do
1—1,ga&m;: ) ! Lp pomuemy J

—p roz
wal korbowy na 4—5 obr’;

— po raz trzeci podpompowujemy olej
do 1—15 atm.;

uruchamiamy silnik:

— pracujemy 4—5 minut przy 600-800
obr./min.; .

— stopniowo zwigkszamy obroty do 1400
—1600 obr./min.;

Latem 1942 r. w rejonie Woroneza jeden
z radzieckich czolgow S$rednich biorac
udziat w rozpaznaniu zostat trafiony pocis-
kiem hitlerowskiego dziata przeciwpancer-
nego. Przebity zostat lewy zbiornik oleju
i lewa chfodnica wody. Zdawatoby sie, ze
tak po}Nazme usgkodzongll unleru_chomlc,;
ny czolg pozostajacy w dalszym ciagu poc
ostrzatem ba!erlﬂwl%lerowsklej lada chwi-
la skazany zostanie na zupelng zagtade od
kolejnych” pociskow wroga. Zatoga wozu
nie ulegla jednak zatamaniu. Stwierdziw-
szy, rozmiar uszkodzenia, pod_kierownic-
twem dowodcy wozu przystapita do dzia-
tania. Zadymiono rejon wozu, a mcchanik-

giet i
starannie zabezpieczona. i

W korieu musimy gruntownie i trwale
opanowac zasady uruchamiania silnika zi-

Rusza pierwszy samochéd — C, na skrzy-
zowaniu zwalnia, wtedy rusza samochod —
B i mija skrzyzowanie, nastepnie przejez-
dza platforma — A. iero wtedy samo-
chéd — C moze skreci¢ w ulice w lewo i
opusci¢ skrzyzowanie.

Jest to jasne, ale nie wszyscy jeszcze kie-
rowcy chcg sie stosowac ~do przepisu
o pierwszenstwie przejazdu. Czesto wymu-
szaja oni w ruchu ulicznym pierwszenstwo,
kprhzyslajqc z tego, ze prowadzony przez
nic|

na ym,
jest bardzo niebezpieczne ze wzgledu na
wielkg wage i mocng konstrukcje autobu-
su lub ciezarowki.

PIERWSZENSTWO PRZEJAZDU

Aproste. Jak prawidtowo ma przebiega¢
ruch uliczny, gdy posiadajacy pierwszen-
stwo przejazdu samochod z prawej — C ma
przecia¢ droge nadjezdzajacej “z prze-
ciwka platformie konnej — A?.

jest znacznie wigkszy,
a wiec ,grozniejszy” dla innych uzytkow-
nikow jezdni. Nikt wiec nie zechce ryzyko-
wac spotkania z takim kolosem i ustepuje
drogi, chociaz wtasnie jemu nalezy sie,
zgodnie_z przepisami ruchu kotowego, wol-
ny przejazd.

A oto typowy przyklad niewlasciwego
zachowania si¢ kierowcy na jezdni, ktory
wymusit droge dla siebie, chociaz powi
wiedzie¢, ze mu sie ona zupetnie nie nale-
zy. Pewien kierowca PKS-u, jadac przez
miasto, wjechat swym ogromnym pojazdem

kierowca Sierz. Dubrowin rozpoczat ,,prze-
konstruow, " uktadow i
smarowania.

Przede wszystkim odtaczyt przewody

i ciggniona z tylu przyczepa na skrzyzo-
wanie, pomimo tego, ze z prawej strony
nadjechata juz platforma zaprzagnieta
w pare koni. W tym momencie jeden kori
potknat sie. Platforma utkneta, tarasujac
przejazd autobusowi, ktérego kierowca
zdazyt w ostatniej chwili zahamowac.

Zdarzenie to nasuwa szereg uwag
pod adresem kierowcéw, ktérzy nie respek-
tuja_ na skrzyzowaniach pierwszenstwa
przejazdu nadjeidia{'qoych Z prawej stro-
ny pojazdéw (przy ulicach réwnorzednych),
zwlaszcza gdy te pojazdy 53 wolniéjsze.
Opisana powyzej scena_dowodzi niezbicie,
ze kierowca autobusu PKS, pomimo tego
ze platforma wjechata juz na skrzyzowa-
nie, chciat wymusi¢ pierwszerstwo prze-
jazdu, majac pojazd szybszy i mogacy za-
grozi egowi konnemu. A przeciez
platforma, znajdujaca sie z prawej strony
autobusu, miata bezwzglednie pierwszen-
stwo w przejechaniu skrzyzowania.

Inny biad. powtarzany niekiedy przez
kierowcowna skrzyzowaniach ulic, daie sie
zauwazy¢, gdy do skrzyzowania nadjezdza-
ja pojazdy réwnoczesnie ta sama ulicg na-
przeciwko siebie. Jezeli mijajace sie po-
Jazdy nie zmieniajg kierunku jazdy, wte-
dy sytuacja nie budzi zastrzezen. Jesli na-
tomiast jeden z nich skreca w ten sposob,
ze jego kierunek jazdy przecina sie z kie-
runkiem prosto jadacego pojazdu, wtedy
pojazd ~skrecajacy musi bezwarunkowo
przeczekac, poniewaz przepisy mowig
wwaiqie‘, ze_nie wolno nikomu' przecina¢
lub zajezdza¢ drogi.

Wyjatkiem w tej regule jest tramwaj,
ktéremu nalezy zawsze uslqﬁic’, poniewaz
nie moze on ani szybko zahamowaé, ani
tez zjechac z drogi.

W przypadku, gdy do skrzyzowania pod-
jezdza rdwnoczesnie kilka pojazdéw z roz-
nych stron, pierwszenstwo przejazdu bedzie
miat zawsze kierowca, ktory nic ma nikogo
z Drawej strony (patrz rys).

Przepisy te nie dotycza oczywiscie prze-
jazdu przez ulice oznaczone znakami dro-
gowymi (trojkat czarny, tto zotte) — jako
ulice gtéwne. Pojazdy  stojace pod takim
trojkatem maja obowiazek ~ wjechania na
skrzyzowanie tak, aby zaden z pojazdéw
goruszajqcych sig ulica gtéwna nie potrze-

owat przystanac lub nawet zwolnic.

(Dokoriczenie nastapi)

nie ratza oni nad adpowiednim_ przy Kolowanigm
czolgow do_jesienno-pimowey eksplbztacyi. " Na
Gleu, przoduiaca zaloga N-tego oddaialu ki
Walczak, st. spér. Klos' 1 szer.  Szczupaczynski
‘omawiajg zblizajace sig prace.

— stopniowo  zmniejszamy obroty do
1100—1200 obr./min.; . o g

— stopniowo zwigkszamy obrot o
1600—1£)O obr./min ¢ Y v

i ruszamy z miejsca.

R gréjdrogoyve%o iacznika przy gérnym
zbiorniku Iew? chtodnicy wody.

Nastepnie odiaczyt przewéd prowadzacy
od_gloyvic\l/ bloku cylindréw do_ gérnego
zbiornika lewej chtodnicy (w miejscu pofa-
czenia przewodu ze zbiornikiem chtodni-
cy) i potaczyt go z poprzednio odtgczonym
przewodem tacznika lrdjdrogowedgo

Z kolei odfaczyt przewod od dolnego
zbiornika lewej chtodnicy do pompy wod-
nej (wAmiegs‘cu otaczenia przewodu z
pompa) i zabit kotkiem kolanko pompy
wodnej.

W uktadzie smarowania ot_ﬂqc;&/l prze-
wod oleju prowadzqcﬁ od zbiornika  wy-
réwnawczego do przebitego, lewego zbior-
nika oleju (w miejscu potaczenia przewo-

u ze zbiornikiem wyrownawczym) i zat-
kat otwor (kolanko) “zbiorniczka wyréw-
na\_/vczego. Wiozyt miernik do przebitego
zbiornika oleju T uruchomit silnik. Pracu-
jac na matych obrotach silnika; obserwo-
wat na mierniku odpompowywanie oleju
pozostatego w zbiorniku ponizej przebicia.
Gdy olej ze zbiornika zostat czesciowo od-
pompowany a prawy zbiornik n*jetnit sie
do normalnego poziomu — zatrzymat sil-
nik. W ten sposob przyspieszyt przepom-
powywanie oleju z lewego do prawego
zbiornika za pomoca pompy olejowej i sil
nika, zuig{wajqc na to nie wiecej niz 15
minuty. Sierz. Dubrowin mogt wprawdzie
zlac olej z przebitego zbiornika przez osia-
dacz nie prze;[l)ompowujqc go _silnikiem,
lecz wymagatoby to znacznie wiecej czasu
i naczyn, ktorych w wozie nie byto.
ity SERbriK S orpd oleiowa (st 5o
taczenia  z°Tacziticem’ trojdrogowym) i'zatkat
otwor lacanike w6jdtogowego

W koricu uruchomik“silnik i ruszyt czolgiem;
pracujac tylko na jednym zbiomiku-oleju I jed>

1%, Yt e e

nel, Shiodnicy
Szdzeqolna tva
Kontrolnych amriiéjszajac w miare notrzedy ob
ciazente  silnika, T zwieksziac qpioly W celu
zapobiezenia przegrzanil sifhika. W tén sposob
Siérz, Dubrowin _Wwyprowadzit czolg w ukryte
1 pezpiccane. miejec

Providad. ten, 1éderi 7

. licznych 2 dziatali bojo-
ayeh radzieckich 1 polskich

20igistow, dobitnie

olffazyje nary znaczenie wyrobjenia wysokie) za-
radnosti technicznej, w stizbie przy spzecie
spotykamy sie z nia_czesto i niemal codzien-
e, zarovino pray naprawach sprzety fak 1w
gzatic Jego eKsploatacyt fecz w nieto prostsze)
formie. Dlatego tez nié trudno nam bedzie okre-

sli¢ warunek do sprawnego wybrnigcia

nlego_budowy sp &AM PraeE
) s ol Jegd ele-
mentéw. Znajombss Budowy Sog e 16
Jest tym wiasnie podstawowym X
Skonalenia zaradinse] teChnIC/e], ktora_rowniez
Powinmismy wyrabiag codziennie’ w nasze) pra-

0d stopnia opanowania budowy 1 pracy. sprze-
tu"uzalezniony” bedzie  zakres zaradnosti. - Nie
mniej jednak _ Umiejetnos¢ ~ wykorzystywania

ch’ wiadomosci powinnismy wyrabiac nie-
dstannie, stopniowo, czesto' | praedyskyiowuyac
posiawidne” zagadnienie”W skladzie zalogi
Z oficerami siuzby technicznej, a nastepnie prze-
rabiajac Je prakfycznie na sprzecie, ‘0czywiscie
jak 2wyKle zaczynajac od rzeczy Rtwych. Za-
tadnos¢’ techniczha_powinnismy “doskonalié tak:
jak doskonalimy  nicustannie “umiejetnosc pro’
Wadzenia Wozow bojowych, mistrzostwo ognio-
Aby was zacheci¢ do doskonalenia sie w te
umiRfeth St Fodajemy KiTka. wstepnycl sadst
0, Sposoble wykonania kiorych na pewno nam

Raphoects
L2 tityr patipa, zamienic clement filru-
S Zalo SR B thodse 2 czotgu

Kwietrze i uruchomié silnik: |
ntynuowac jazde, podpompowija
wien czas powlettzé do- zbiomikow
nujae zadanie bojowe.



Ok PRZEKAZYWAC SWOJ

Zbliza sie okres, kiedy zotnierze stuzby samochodowej, ktorym koriczy sie w bie-

zacym roku termin czynnej stuzby wojskowej,
do pracy w gospodarce narodowej naszego socj
nierzy — dzi$ wzorowi kierowcy, traktorzysci, inni
i naszego wojska, i
czas stuzby woﬂ(skowej,

by samochodowej wstapito w szere
obecnegn zawodu 9dyz nabyll go po

prod
gofowo m.
Gaz-69. Star-20, Zis-150 i Zis-ISI,
i DT-54 oraz mntocykle M-72,

Zaszczytna jest stuzba w naszym ludo-
'm wojsku i kazdy zotnierz po de ukoni-
czeniu, odchodzac do rezerwy, bedzie od-
czuwat gis’-(boka wadzigcznosé do swych do-
wodcow, lovzi/ w ciagu lat stuzby woj-
skowej nauczyli go wiada¢ bronig, dali w
rece zawdd, troszczyli sie nieustannie o je-
go wszystkle potrzeby.
nak_cl wsz}/scy zotnierze, ktérzy w
medalekle] przysztosci opuszczg szeregi lu-
dowego wojska, ma{]q jeszcze jeden wazn
obowiazek przed sol Jest to obowiazel
sumiennego przekazama swego pojazdu
nastepcy, miodemu zotnierzowi, ktéry po
nim przejmie towarzysza i druha wiernego
«— samochéd
Przekazywanie swego samochodu na-
stepcy jest bardzo wazna czynnoscia. Moz-
na ja okredli¢ jako generalny egzamin, po
ktorym otrzymuje sie $wiadectwo dojrza-
tosci na odcinku opanowania wiedzy i u-
miejetnosci w zawodzie kierowcy. Samo-
chod dla_kierowcy jest lakﬁ samg bronig,
jak dla Strzelca karabin, a dla artylerzysty
dziato. Totez obuv\nqzklem kazdego ‘kie-
rowcy bedzie zawczasu wzorowo przygo-
towac swoj samochod do zdania.
Co nalezy jeszcze zrobic, aby

in. takie nowoczesne samochody, jakimi sg
Pobieda i
12-49 i wiele, wiele innych typéw i marek.

g zwolnieni do rezerwy i odejda
stycznego kra]u Wiciu z tych ‘zol-
stuz-

tor zdjety" oraz tabliczke samochodu z
numerem.
Po_sz6ste: uzupetni¢ przez kancelarig

brakujace wpisy w dowodzie

nie poprzednio
liczyli” ‘si¢ oni na

iej i radzleckle]ﬂ poznall szcgg—
S-80

ukcji pols|

Warszawa traktory Ursus

0 nalezy, aby ,stary" kierowca
osoblscle i przy pomocy specjalistow sa-
mochodowych oddziatu ~ usunat wszystkie
usterki braki, ktore jeszcze istniejg
wzgledme moga powstac przy samochodzie
w jego dalszej pracy.

Po drugie: wzorowo oczysclc obmy¢ i
zakonserwowac samoch

Po trzecie: uzupemlc narzedzla i wypo-
sazenie pojazdu.

Po czwarte: przygotowac ogumienie do
eksploatacji w okresie zimowym.

szczegulnych zespotow — byta niezawodna.
ateg

ym samochodu oraz zaopatrzy¢
sam dowod w oktadke chroniaca od znisz-
czema
i6dme: podczas przekazywania sa-
mochodu udzieli¢ swemu nastepcy wszel-
kich informacji i wyjasnien w ~ sprawie
specyfiki prowadzenia” przekazywanego sa-
mocl odu tak na dobrych drogach, jak i po
bezdro:
Po nsme praktycznie pokaza¢ i pou-
czyc swego nastepce 0 whasciwych sposo-

ogaz o obowiazku ich Scistego przestrzega-

przegladu

czciwie

przed wy]azdom i obslugl po powrocie z
drogi oraz w czasie drog
Po dziewigte: dokonac kilku wspolnych
jazdow ze swoim nastepcg juz jako in-
struktor, celem udzielenia mu pomocy
praktycznych wskazowek w czasie jego
samodzielnej pra
nastepcy

udZI€|IC swemu

Po piate: doprowadzi¢ do orowego
stanu_miejsce_postoju samochodu w_par-
ku, uzupetniajac je "klockami do odclqze-
nia_resoréw, Przyqolcwac tabliczki: ,wo-
da spuszczona”, ,olej zimowy", ,akumula-

raz z nadejsciem okresu jesienno-

zimowego znacznie wiecej wyjazdow
odbxwac’ bedziemy podczas diugich, ciem-
nych wieczorow i nocy. Totez od zotnierza-
kierowcy wymagac sie bedzie roztoczenia
Jjak najwigkszej opieki nad o$wietleniem
sw%go pojazdu. Z praktyki wiemy na przy-
kiad. ze mijanie ale samochodow w nocy,

zostat przekazany w takim  stanic, zeby
otrzymujacy go miody zotnierz - Kierowca
z uznaniem 1 wdziecznoscia wspominat
swego poprzednika?

s e tyl-
ko meczy klerowce us\awmznym oslepla-
niem, ale jest wrecz niebezpieczne. Nie-
bezpieczenstwo to nie zmniejsza sie nawet

0 pierwsze: ¢ 6d do
wzorowego stanu lechmcznego tak, aby
praca catego samochodu — jak i jego po-

Przed jesienno-zimowym

pr kierowce Swiatet
dtugich na krolkle Wzrok kierowcy meczy
sie, gdyz napotyka on przed sobg usta-

UWAGA!
Snopem $wiatta
nie oslepiaj
kolegi. W taca
odpowiednie
Swiatto

Pn dzleslqle
j informacji 1Wyjasmen do-

p
przekaza¢ protokétem zdawczo - odbior-
czym swo6j samochod bez brakéw, usterek
i niedociagnie¢ we wzorowym stanie, jak
prz?/slol to kierowcy, ktéry z duma ukon-
czy sluzbe wojskowa w ludowym Wojsku
Polskim

Od wynikéw oceny przekazanego samo-
chodu zalezy tres¢ opinii kierowcy, ktory
ukonczyt stizbe oraz wnioski do olrzyma-

tycziych specyflkl pracy 1
wo]s owego kierowcy.

Po jedenaste: pouczy¢ swego nastepce
o istniejacych przepisach ograniczajacych

wicznc kontrasty: ,ktujg" go diugie Swiat-
ta (czesto nie zgaszone na czas) a po _chwili

nia azdo
mechamcznych nowego Jednolltego wzoru
odpowiedniej kategorii

pplk B. Tamborski

odobieristwo najechania na kogo$ zwie-
sza sie ]eszcze ardzle

meczy stabe drogi,

Dlatego tez przy mijaniu samochodéw
oraz przez pewien okres przed 1po minie-
ciu, kierowcy jada ,na wyczucie", naraza-
ch siebie i wszystkich znajdujqcych sie

momencie na drodze na ~wielkie
mebezpleczenslwo Nie przestaje ono
istnie¢ nawet wtedy, gdy u stojacego na
uboczu,_drogi samochodu wigczone sa tyl-
ne Swiatta, poniewaz po oslepieniu” Kie-
rowcy sa one zle widziane. Jest to powo-
dem, ze pewna cze$¢ nocnych wypadkéw
nasleﬁu]e po oslepieniu_ Kierowcy przez
gajec ame na jadacy lufo stojacy w przo-

Zle pojaz

0soby walkl z oslepianiem
przez zastosuwame daszkéw _ochronnych
nad przednig szyba budki kierowcy Tlub
spec]alnych szkiet do latari przednlch

itp. s3

ZW|q1ku Radzieckim ma obecnie zastosu-
wanie niezawodny Srodek powigkszajacy
bezpieczenstwo jazdy noca, a mianowicie
umieszczenie bocznej latarni. Swiatto la-
taml bocznej, umocowanej od zewnatrz

gory 2 lewe>j strony krawedzi_ budki
klerowcy, wiacza sie ‘samoczynnie przy
przetaczeniu  diugiego Swiatta na krotkie,
@ ]ednuczesnle o$wieci droge mijanemu

Taka boczna latarnia moze tez mlec |nne

sle fesll prze{qczmk Swiatta jest m%spraw-

ub latarnie ustawione nieprawidtowo
(SW|ecq .wniebo”, lub na lewo od linii osc
L)o]azdu Wtedy to o$lepienie ml&ajlcych
ierowcow jest “szczegolnie silne. Niekied
kierowcy nie wy. czuwa{q szerokosci drogl
i jada w znacznej odlegtosci od jej krawe-
dzi. Wéweczas, jesli mijajacy kierowca jest
ostrozny, a droga waska, “zmuszony jest
poruszac¢ sie skrajem drogi, gdzie prawdo-

Jesli np. y
kulistym przeguble kierowanym z budkl
kierowcy, to_Swiatto mozna wykorzy-
sta¢ do” oswietlenia miejsca znajdujacego
sie poza polem o$wietlenia latarni przed-
nich, na przykiad dla uprzedniego obejr:
nia zjazdu z sz0sy, odczytania znakow - itp

Dziatanie bocznej, obrotowej latami by»
1o niejednokrotnie” sprawdzone przez kie-
rowcow Zwiazku Radzieckiego i dato do-
bre wyniki.

okresem eksploatacji te cyfry

Tabela smarow zimowych. Tabela pojemnosci zbiornikéw o
Model silnik: Nazwa oleju silnikowego N“;%.WE oleju Z L W LITRACH
odel silnika rzektadniowego . Marka pojazd6 .
P g p. larka pojazdow olejowa Skzéygbla przedni
Zis—110" olej silnikowy z dodatkiem ciatim silnika
" PZ. spec. 1, Zis—110" 71 13 34
Pobieda” i ,Warszawa" Ol€] sllmkowy z dodatkiem ciatim 07 A bobieda” — \Warsza-
Siw Lux'“ﬂ % PZ wa" 60 16 — 11 -
,Chewrolet ITutm.” Lux - 5 P-g- Uniwersalny P 3 .Skoda" 32 108 . 16
Gaz—67* P.Z. "
Gaz—89" BO% oleju maszynowego SU i 40% 4 Gaz—67 47 275 08 125 125
sl oot ) b s 5 om s 0w om  am
- A Gaz—51" — ,Lublin—
kowy z dodatkiem AS—3 lub T v
KTlS lub silnikowy AF Iub Niorol N A 51’ 70 83 B 30
0SZ—4. igrol  samocho- Gaz—63"
dowo - traktoro- S 7.0 33* 25 28 28
wy_zimowy lub M wZis—5' 70 50 - 45 -
80% nigrolu let- Zis— 8.0 70 - 45
niego i 40% oleju . " . -
sllnlkowegu wZis—15! 110 00 46 30 80
L StHr—20- | i k . . Star—20" 70 30 - 50 .
olej silnil ow z dodatkiem ciatim .
#Zis—130, 151, 585" 331’ (koW o Pz Dodge 3/4 45 282 18 213 2n
e 0SZ — P.Z 13 nStudebacker” 75 6,2 40 33 83
olej silnikowy z dodatkiem ciatim 14
331 lub 0|€] maszynowy SU lub Ja—12" 135 7,2" - -
ux — .
»Sludebacker" Lux — 5 lub olej maszynowy ftU 15 PT34 250 9,0r* N N
"Dodge 3/4" i ,Coman- T 7 S80 270 40,0
los™ Lux — 5
C'qgmkH”DJi?P Mezj I#gsx,ﬁu‘; ° +) z mechaniczng pompa do pompowania detek, b u f
" DT—54" olej dleslowy z dodatkiem Aznii-4 A *) ag)é@g‘e‘jb)’_l)ﬂewlf:dm bocznych- 2,0 Itr. (ka
. Zmowy ub Lux— O85L18 sy aditib porpy paliwowej — 0,20 ltr., b) kr
1 kI i Lux—7 S—18 ruchowego — 0,06 Itr., c) kadtub regulatora p
w ucy M—72 0SZ—10 sokorreznego —023 Itr. d) kadiub reduktora siln
Jawa S— SZ—10 J e) kadtuby skrzyn  biegow i gtownej przektadni 9,0
T TBMwWe 0SZ—10 P.Z boczne — 1,7 Itr (kazda).

Ciatim 330—331, Aznii
kos¢ oleju. Wszyslkle 0|€]E

Uwaga'

AS-5, AKT-5 jest to dodatek polepsza]qcy ja-

z powyzej podanymi dodatkami .

Kiewujea©

wraz z komorg stozkowych két z

batych.
“s) a) miska olejowa silnika rozruchowego

b) kadtub reduktora sllmka rozruchuwego — 20 Itr,
c) serwomechanizm —

d) kadtuby przektadni bocznych — 22,0 (kazdy)



t7t fk

amochodach dzisiejszych
Wyjnych (rézne pory roku,

pracujacych w zmi
rodAzajlev'_ paliw, rodzaj pracy)

warunkach a
konieczng czynnoscia

Jest korekta regulacji gaznika

pracy. od tego
po dluzszym okresie” pracy czesci gbainika zuzywajg sig i jego reE:JIgcja wskutek
ie skiadu

tego zmienia sie, co pociaga za sob

3 tworzen
[

. Regulacja skoku ttoczka pompy przy-
spieszeniowej polega na zmianie ciegta

Wynika stad p
wdzenia pracy gaznika.

Obstuga gaznika polega na okresowym
sprawdzaniu poziomu paliwa w komorze
plywakowej, przepustowosci dysz paliwo-

Urzadzenie, ktére mtodym kierowcom
w_maksymalnym  stopniu_ utatwia zrozu-
mienis bstugi gaznika jest ,Pracujacy
przekréj gaznika". Zbudowat d -
trzeb szkoleniowych znany racjonalizator
n-tego pododdziafu plut. Plsarklewicz. I nie
pozatowat swego trudu. Przekréj ten po-
zwala stuchaczom szybciej i doktadniej
pozna¢ zasade pracy rozpylacza, praepust-
nlcx mieszanki i po_wnatrzg i komory pty-
wakowej w gazniku olnozaworowym

1D .
adjgciu: plut. Plsarklewicz i Jego spracu-
jacy przekroj".

jobrejh;

tad chtodzenia silnika w pojazdach,
tore pracowaty w ciezkich warunkach
w ciggu lata i u ktorych zachodzity wy-
padki zagotowania si¢ wody, co sprzyjato
tworzeniu sie kamienia kottowego, nalezy
przemywac roztworem sody kaustycznej
w ilosci 750—800 g a dodatkiem naﬁ%
w ilodci 150 g na 10 litrow wody lub 2,5
roztworem kwasu solnego. )
Przed przystapieniem’ do przemywania
nalezy spusci¢ wodg, znajdujaca sig w ukta-
dzie chiodzenia oraz wngc termostat. Po
napetnieniu uktadu chlodzenia podanym
wyzej roztworem, rozpuszczajacym kamien
kottowy nalezy uruchomi¢ silnik i dopro-
wadzi¢ go do normalnej temperatury.
Dla skrocenia czasu nagrzewania sil
ka i dla utrzymania go - jak —najdiuzej

pr regulacji i spra-

wych, szczelnosci zaworu iglicowego i za-
woru oszczedzacza. Duze znaczenie dla
ekonomicznej pracy silnika posiada regu-
lacja wolnych obrotéw walu korbowego
silnika.

Regulacje wolnych obrotéw przeprowa-
dza sie w miare potrzeby, droga doboru
ustawienia dwéch wkretow: oporowego
przepustnicy mieszanki 1 regulacji sktadu
mieszanki. - Regulacja ta ma ‘na cela
otrzymanie najnizszych statych obrotow
watu _silnika, co zabezpiecza minimalne
zuzycie paliwa. Nalezy przy tym mie¢ na
uwadze, ze w rdznych konstrukcjach gaz-

pompy przysp j na dzwigni osa-
dzonej na osi przepustnicy mieszanki. W
okresie lata byt on ustawiony najblizej osi.
Jesienig nalezy go przesung¢ w potozenie
srodkowe, zima najdalej' od osi. Zmienia-
my w ten sposob skok ttoczka pompki
(odsuwajac ciagto od osi zwigkszamy skok
pompki).

Prace re%ulacyjne zwigzane z regulacja
wolnych obrotéw watu korbowego  silni-
ka i ‘sprawdzaniem poziomu paliwa w ko-
morze ptywakowej, wykonuje kierowca
w parkowej stacji obstugi. Czynnosci
kontrolno-regulacyjne zwia; e zdje-
ciem gaznika z gilnika, rozbiérka, spraw-
dzaniem i naprawg gaznika powinien
wykona¢  wyspecjalizowany w regu!agjl

kot* LW oe jed-

nikéw wkret redgulacjl s

ieni $¢ doptywajacego powietrza
wzglednie ilos¢ emulsji. Przy zakreceniu
wkretu w pierwszym przypadku wzbo-
Eacamy mieszanke, W drugim — mieszan-
a ubozeje

Sprawdzanie poziomu paliwa w komo-
rze plywakowej mozna przeprowadzi¢ za

pomocg przyrzadu, skladajacego sie z
dwéch. rurek — szklanej 1 przylaczonej
do niej gumowej. Koniec tej “ostatnie]

wstawiamy na miejsce jednej z zaslepek
zakrywajacej dysze paliwowe  kanaty lub
komore “ptywakowa od dotu. Przy nor-
malnym ciSnieniu paliwa w przewodzie

b i przy pi
szﬁl_anej _rﬁrki,‘gozlyorﬁ paliwa w niej po-

winien sie znajdowa¢ o okreslong in-
strukcjg danego gaznika, liczbe milime-
trow (najczesciej ]5—1_7_mm§ onizej
ptaszczyzny podziatu gaznika. rzy-

padku odchylen od normy reguluje sie
poziom przez ostrozne odginanié jezyczka
na wsporniku ptywaka, opierajacego sig

Z, owy (GAZ 81-20) lub” przez
zmiane grubosci podktadek pod korpusem
zaworu Iglicowego (GAZ-51).

Sprawdzenie przepustowosci dysz pali-
wowych dokonuje sie na specjalnymi
przyrzadzie, okreslajacym ilos¢ cm3 wo-
dy o temp. 20°C przeplywajacej przez dy-
sze w ciggu 1 minuty pod cisnieniem jed-
nego metra stupa wody.

Sprawdzanie szczelnosci zaworu iglico-
wego komory ptywakowej oraz innych za-

gazrtikof
nostki.

Po regulacji gaznika nalezy spraw-
dzi¢_potaczenie mechanizmu jego stero-
wania. Ma to na celu odpowiednie zwig-
zanie gaznika z organami sterowania
(pedat przepustnicy, gatki). Sprawdzanie i
regulacja mechanizmu sterujacego polega
na odpowiednim dobraniu linek i ciggiet.

Sprawdzenie poziomu benzyny w komorze
ptywakowej gaznika K-49 1K-49A: a —
gaznlk 'K-49. b — gasnlk K-49A.

KONSERWACJA TYLNEGO MOSTU
Przed przystapieniem do wymiany

smaru w obudowie tylnego mostu sa-
mochodu ZIS-150 nalezy przede wszyst-
kim przygotowac potrzebne do tego na-
rzedzia, a wiec klucze plaskie 14 i 22 mm,
naczynie i lejek z gietkim wezem do
wlewania $wiezego ~ smaru, zbiornik z
reczng pompka do wttaczani? smaru
i rozpylacz z nafta.

Przed spuszczeniem smaru oprécz kor-
ka spustowego trzeba réwniez wykreci¢
korek  kontrolny. Gdy przepracowany
smar sptynie, wnetrze ‘obudowy tylnego
mostu _przemywamy strumieniem rozpy-
lonej naftl patrz ‘rys.) za pomocg roz-
Eylagza‘ <térego  koricowke wktadamy
olejno najpierw do otworu kontrolnego,
a potem do otworu wlewu i doprowa-
dzamy do rozpylacza powietrze pod
cisnieniem 3—4 kg/cm’.

Przemywajgc obudowg tylnego mostu
ustawiamy dzZwignie zmiany biegéw w
neutralne” potozenie i obracamy recz-
nie jedno z tylnych kot Obudowe
myje sie zazwyczaj w ciggu 1 — 2 minut,
a gdy resztki nafty przestang wyciekac
z otworu spustowego, mocno zakrecamy
korek 1 przez otwor _wlewu wlewamy
Swiezy smar (w okresie jesienno-zimo-
wym "0SZ-18) do poziomu  otworu kon-
Lrolnﬁgo‘ po czym  szczelnie dokrecamy
orek.

Gospodarze naszego sprzetu

ow iglicowy Zaworu 0s
cza), czesci oszczedzacza o napedzie pneu-

Jednym z wykony-
wanych przez magazyniera czesci zamien-
nycl 6 t

ycznym,
obrotéw waltu korbowego silnika, dokony-
wuje sig na specjalnych przyrzadach, w
ktére powinien by¢ ~wyposazony kazdy
warsztat.

W wigkszosci Fainikéw rzewidziana
jest rowniez mozliwos¢ regulacji iloscio-
wej wtrysku paliwa Frzez pompe przys-
pieszeniowa, w chwili naglego otwarcia
przepustnicy, co jest niezbedne przy
zmianie temperatury otoczenia  (zima,
lato). W zimie np. wskutek wieksz}/c ob-

zen na jakie narazony jest silnik, a
takze obnizonej temperatury, ilos¢ pali
wa wtryskiwanego w chwili” nagtego ot-

TECHNIKA  4-Ps

tania ogrzewacza

Silnik
pomoca przycisku 5.

ych 1 Jest 1 wyda-
Wanie sprzetu z magazynu oddziatu.

Przy wydawaniu sprzetu z magazynu, maga-
zynier winien bezwzglednie przestrzegac
—aby odbiorca zglosif Sie z asygnate rozcho-

dowa w 2-ch egzemplarzach wypisang przez

kancelarie techniczng oddziatu 1 podpisana

D w_asygnacle rozchod.iwej ru-
bryki wydano" przez okreslenie Jakosci
Lilosci faktycznie wydawanej odbiorcy. Czyn-
nos¢ te wykonujemy plszac na oryginale siy-
gnaty - rozchodowe)
kalke na kopie;

—podpisania przez odbiorce asygnaty rozcho-

podkladajac  uprzednio

przez

— doktadnego przygotowania do wydania wy-
szczegdlnionego sprzetu w_asygnade rozcho-
dowe] (odmierzenia, odwazenia lub odlicze-
nia

— dokladnego wydania sprzetu pod wazgledem
ilodciowym i Jakosciowym zgodnie z asygna-
ta rozchodowa, z umozliwieniem odbiorcy
kontroli ilosci 1 Jakosci odbieranego sprzetu;

elektryczny 8 uruchamia sie ze

W celu okreslenia efektywnosci dzia-
umieszczonego na sa-

mochodzie GAZ-51 przeprowadzono zimg

na magazynowych
ilosci wydanego sprzetu;

—wpiecia kopii asygnaty do teczki asygnat
rozchodowych magazyniera czesci zamien-

ch;

—zdania oryginalu asygnaty rozchodowej pod

koniec dnia do kancelarii technicznej

Przy wydawaniu magazynier winien pamie-
ta aby wydawac w pierwszej kolejnosci sprzet
najdluzej przechowywany w magazynie. Szcze-
gélnie musimy brac pod uwage powyzsze przy
materialach, ktére maja ograniczony okres
przechowywania (pn. karbid, soda kaustyczny
wyroby gumowe itp.)

Nie wolno Jednak wydawac materiatéw, kt6-
rych jakos¢ Jest nieodpowiednia. Obowiazkiem

préby przy e
powietrza ponizej minus 23° C. Z wyniku
prob odbytych ™ na réznych obrotach

wietrznika ‘temperatura powietrza w bud-
ce kierowcy po uptywie 20 — 25 min.

sig préby nowych ogrzewaczy budki
Y y

kierowc)

w_stanie ciepfym nalezy okry¢

., jako i

na GAZ-51

lub zamkna¢ zastonki przy . Po
nagrzaniu silnika, co trwa 20 do 25 minut,
silnik zatrzymac i pozostawi¢ na przeciag
10 do 12 godzin z roztworem w uktadzie
chtodzacym. . o
Przed “spuszczeniem roztworuy, silnik_na-

lezy uruchomi¢ i[p[zez to nagrzat. Roz-
twor spuszcza¢ nalezy podczas pracy sil-
w ukladzie “chto-

nika, kiedy ptyn kraz:
dzenia. Spuszczanie odbywa sie przez ku-

rek spustowy.

Przgl rﬁ‘l’%m zanieczyszczeniu  uktadu
chtodzenia niewielki otwér w kurku spu-
stowym moze zatkac sig, co utrudnia wy-
ciekanie W takich przypadkach nalezy
wykreci¢ kurek, a nawet roztaczyé pota-
czenia gumowe. Réwnoczesnie z rozpocze-
ciem spuszczania _roztworu powinno roz-
poczaé siL=i napetnianie chiodnicy czysta
woda Uktad chtodzenia mozna uwazac za
pizemyty, kiedy wyciekajaca woda nie za-
wiera " zanieczyszczen i przeplyneta przez
uktad chtodzenia w ilosci wystarczajacej
do usunigcia z uktadu resztek roztworu
sody czy kwasu, .

P’f‘mlZ lalﬁcie, ze uktadu chfodzenia sa-
mochodéw ,Gaz-51, Gaz-63 i M-20 i

0 -20 ,,Pobie-
da“ nie wolno przemywa¢ roztworem sody
kaustycznej.

wyposazenie
1 GAZ-63.

Ogrzewacz budki kierowcy, podany na
rysunku, sktada sie z grzejnicy 4, umie-
szczonej pod tablicg rozdzielcza i ogrze-

wanej = goracg woda E}ynch z uktadu
chiodzenia silnika, luku 1 siatki 3
i dwoch przewodéw rurowych 9 i 10.

Temperaturg wewnatrz budki kierow-
cy, reguluje sie przez wigksze lub mniej-
sze otwarcie luku za pomoca rekojesci 6
1 zamykajacego kurka 11, umi
na gtowicy cylindrow.

Dla normalnego dziatania ogrzewacza
trzeba, by temperatura wody w ukiadzi
chtodzenia silnika wynosita co najmniej
k( ° C, czyli odpowiadata cieptocie
silnika i poczatkowi pracy

rozgrzaneg
termostatu.

Azeby zapobiec zamarzaniu przedniej
szyby jest ona owiewana cieptym po-
wietrzem. Wietrznik 7 zasysa powietrze
z budki kierowcy, ktore ogrzewa sie na-
stepnie w_ prawej czesci  ogrzewacza
i wttacza sie przez rurke 2 do szczelin
wylotowych, przez ktére owiewa szybe.

wiaczeniu ogrzewacza osiaga 13 — 14°C

utrzymuje sig na tym poziomie przez caty

czas pracy 0grzewacza.

Przy temperaturze otaczajacego powie-

trza ponizej minus 23°C owiewanie przed-
niej szP/by powietrzem przy $rednich i ma-
ksymal

calkowicie usuwa oblodzenie szyby i za-
pewnia dobra widoczno$¢ drogi.
drzwi budki kierowcy sa przy tym réwniez
oczyszczane z oblodzenia.

nych obrotach "wietrznika prawie

Szyby

Ogrzewacz budki kierowcy.

materialy

zabezpieczy¢, aby nie ulegal? obnizeniu leh

przydatnost
Przyjmujac sprzet do magazynu, magazynier
obowiazany Jest:

—dokiadnie sprawdzi¢ zgodnos¢ stanu- iloscio-
wego i Jakosciowego przyjmowanego sprzetu
2 asygnate przychodowa wypisana przez kan-
celarie techniczna;

—wypelni¢ rubryki  (przyjeto” na aaygnacie
przychodowej wpisujac okreslenie Jakosci W
rubryke kategoria” i okreslenie faktycznej
ilosé w' rubryce (.ilos¢ 1 stownie®;

—podpisac asygnaty przychodowe na przyjety
sprzet;

i ¢ przy-

jety sprzet;

—ulozy¢ sprzet na odpowiednim miejscu;

—dokona¢ wpisu przychodu przyjetego sprzetu
na wywieszce magazynowej; powiekszajac
stan o ilos¢ faktycznie przyjeta;

—wpiaé asygnate do teczki asygnat przychodo-
wych magazyniera;

—2zda¢ oryginat asygnaty przychodowej do kan-
celariitechnicznej.

Dokladne sprawdzanie ilosci 1 jakosci sprzetu
przy przyjmowaniu Jest niezmiernie wazne lak
dla oddzialu, Jak i dla magazyniera osobiscie.
Magazynier bowiem ponosi osobista odpowie-
dzialnosé za stan llosciowy i Jakosciowy prze-
chowywanego mienia. ,Moj magazyn $wiadczy
0 mnie" takie oto hasto winni umiesci¢ w swych
magazynach poszczegdlni magazynierzy. Reali-
zujac to hasto najlepiej przyczynimy sie do
uczezenia |1 Zjazdu naszei Partii.

Kieiouca,p



aM 1
dojrzat.__ _ o
mochodowego. Nie ma w tym zad-
nej przesady, 2.000 km trasa jazdy
okreznej, przebiegajaca przez cafy
Polske oraz liczne proby szybkosci,
, sprawnoscitechnicznej
itp., wymagaty powaznego wysitku
sportowego i organizacyjnego, ktory,
pr;yzknglé trzeba, zdany zostat na
Lpiatke".
Trasa okrezna Raidu. w ktorym
wzieto udziat 57 zawodnikéw, do-
brana byta ciekawie i wtasciwie pod
wzgledem sportowym. Roéznorodne
warunki drogowe, " asfaltowe magi-
strale, boczne szosy, odcinki pla-
skie 1 gorzyste wymagaty od kie-
rowcow rozwiniecia  wszechstron-
nych umiejetnosci. Jezeli doda¢_do
tego dos¢ duza wymagang przeciet-
ng szybko$¢, ktéra w potaczeniu
z nieustajacym niemal deszczem
sprawita,, ze trudnosci byly istotnie
wysokie i wymagalr nie tylko wie-
le” od kierowcy, ale réwniez i od
samochodu.

Trasa,raidu Eodzie\ona byta na
cztery clapy. Etap pierwszy .prze-
biegat nizinnymi i gorskimi szosami
pomiedzy Warszawa a_ Zakopanem
429 km. Etap drugi prowadzit
Zakopanego przez Gorny i Dolny
lask do ~Wroctawia, obejmujac

Z
Sl

Dclegacja kierownictwa, raidu
3

'‘cMiwchodarrd
PDISKI

+ wej, byt wielki raid samochodowy, ktérego orga-
i nizatorzy, Zarzad Gtowny Polskiego Zwigzku Mo-
; torowego, postawili sobie za zadanie dokonania
1 przegladu dojrzatosci i dorobku sportu samochodo-
i wego na przestrzeni X-ciu lat istnienia Polski Lu-
5 duwe‘ Obserwujac }g wspaniata impreze, ~ktéra
« odbyta sig w dniach 18 — 23 lipca br., podziwiajac
! wysoki poziom sprawnosci sportowej kierowcow,
mdoskonale przygotowanie samochodéw oraz dobrg
« prace organizatorow i kierownictwa raidu, mtisimy
* cofngc¢ sig myslami wstecz do lat, w ktérych rozpo-
czynalismy stawiac pierwsze kroki w tej dziedzinie
sportu.
X
_Po wyzwoleniu naszego kraju przez Armie Ra-
: dziecka i Wojsko Polskie, tak jak w innych dziedzi-
: nach naszeFu zycia, tak roéwniez i w_sporcie od
nowa zaczelisSmy budowac i organizowaé ruch spor-
: towy wsrod najszerszych mas naszego spoeczen-
stwa na nowych i zdrowych podstawach. Tu do-

O trudnosciach w rozwoju sportu samochodowe-
go w pierwszych latach powojennych w Polsce Lu-
owej zadecydowal w powaznym stopniu charakter
tej dziedziny sportu w Polsce przedwrzesniowej,
ktory byt sportem dostepnym wytgcznie dla klas
wyzyskiwaczy, fabrykantow, kupcow, wiascicieli
ziemskich, bankieréw itp., ludzie ci przewaznie byli
przed wojng w posiadaniu wtasnych samochodow
1 oni to w zasadzie brali udziat w imprezach sa-
mochodowych, ktére ograniczaly sie przewaznie do
zjazdéw plakietowych 1 gwiazdzistych, a nie zawo-
fow sportowych. "Sprzef, na kiérym startowali
ci pseudo sportowcy, nie byt wiasnoscig spoteczng
np. klubu, przedsigbiorstwa, lub fabryki, o tym
w Polsce przedwrzesniowej nawet sie nie $nito.
Tak oto. wy’glqdab sport samochodowy w Polsce sa-
nacyjnej. ‘Dlatego tez na zadnym sporcie nie za-
cigZyto tak silne pietno klasowe, jak na sporcie
samochodowym. Trzeba bylo wielkich przemian
spofecznych, trzeba bylo wielkiego planu 6-letniego
aby mégt powsta¢ wiasny przemyst samochodowy
z Zeraniem, Staracho\ mi i Lublinem na czele.
Dzigki statemu rozwojowi naszego przemystu mo-

piero organizatorzy sportu napot-
kali na powazne trudnosci, brak sprzetu oraz odpo-
wiedniej kadry dziataczy itp., nie zrazit garstki
entuzjastow sportu samochodowego, ktorzy “dzigki
wydatnej pomocy ze strony panstwa, jak réwniez

inicjatywy wiasnej, powoli, ~lecz systematycznie
przygotowywali nowych dziataczy i zawodnikéw
samochodowych.

or jnego, mamy dzis wiasny polski sport sa-
mochquwy bez przedstawicieli bankieréw, fabry-
kantéw itp.,, za kierownicami nowych Warszaw
zasiedli ludzie pracy, zawodowi kierowcy, technicy,
inzynierowie, ktorzy walczac na trasach raidoio
o podniesienie swego kunsztu jezdzieckiego, zdoby-
waja rowniez nowe doswiadczenia dla naszego mto-
dego przemystu motoryzacyjnego.

skonale wytrzymaly trudny egza-
min Raidu:

W zaleznoéci od rodzaju samocho-
du i pojemnosci silnika, startujace
w Raidzie wozy podzielone byly na
kategorig turystyczng i sportowg
oraz na poszczegolne klasy.

Klasa | T (turystyka) — do 750
cm Iszes'é‘ poj. skok. siln. wiacz.

T

Klasa | pow. 750 do 1600 cm
szes¢, poj

Klasa [11 T Eow_. 1.600 do 2.000 cm
szes¢, . siln. wiacz.

poi. skol acz.
Klasa IV T pow. 2.000 do 2.600 raf
szes¢, poj. skok. siln. wiacz
Klasa V T pow. 2.600 cm'szesc.
Kategoria S (sgonowa):
Klasa | S do 750 szes¢, poj. skok.
Klasa 1l S pow. 750 szesc, poj.

skok.

Szybkosci $rednie dla poszczegdl-
nych klas byly ustalone, biorac pod
rwage dtugosc etapow i trudne wa-

i stép ruunki drogowe, wysoko.

<
oninika wdziecznosci Armii Radzieckiej i

etapie zawodnicy, aby osiggna¢ mc-
te w Gdyni, mieli do przejechania
499 km. "Za najtrudniejszy, i takim
byt w istocie nalezy uwai '
lg etap raidu Gdynia — LUD‘in-

trudnosci tego efapu zadecydo-
wala nie tylko jego najwieksza atu-
gos¢, wynoszaca 634 km, ale row-
niez wybitnie trudne warunki dro-
gowe na wielu odcinkach oraz wy-
czerpujaca Jazda nocna.

Podziat trasy na etapy dokonany
byt wiasciwie. Z jednej bowiem
btrony pozwalat zapoznac
sportém  samochodowym

sie ze
Iudenos'ci

czen z ust kolegow. kusotkilometrowe etapy, lecz row-
- i
iahialy 87 zawudnikow, stamowia- g t
gch czobowk? ﬁolsklch, jezdzcow.

bok wytrWafych mistrzow kierow-
nicy> jak Tarczynski, Postawka, Ja-
gicis”j podgodrski, Skoczkowski, Sa-
nucznjk, Timoszek i inni znalezli sig
zawtXjowj kierowcy z zespotu la- JwBfc
biyczncgo Stal — FSO: Repeta, K T
czw<i ~ Wathowiki , Czebcko, k i

mvs!u wegiowego ™
rodu i zespm?/ CWKS, | J
s

<

§

IH H H
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stallnos

wérod Ut

wielkich osrodk /Fr
jafe Gorny i Dolny Sla-k ~  in.ej-
skich, jak Wroctaw, Gdynia i inne
Z drugiej natomiast strony przez
dbuposé Pos; czegol? LA LA
waf si¢ proba Umiejetnosci kierow-
cow oraz przygotowama przez nich
samochodéw ~do przebywania .
krotkim czasie duzych odlegtosci.
Szybkosc raidu i dtugie “odcinki
ddieniyeh  tras  wymagaly duzej
sprezystosci ze strony organizato-
row. ~ Trzeba przyznac, ze w wiek-
szosci wypadkow sprostali oni te-
mu powaznemu zadaniu. Przejazdy
przez miasta byly obstawione naie-
zycie, praca Punktéw  KéntrOli
Przejazdu i Kontroli Czasu spraw-
na. Na szczegélne podkreslenie za-

, skon3ii | d

torych znajdowali sie do- 1
Swiadczeni Je;dzcg/_, l‘Jak
si,wa rki, Wojcicki, Bieder
Wojtufi j jmii

godnie z regulaminem  zawodni-
Cy podzieleni byli na zespoly, ktére OficerWéjcicki na,Warszawie"
W trakcie raidu walczyly "0 pierw- podczasproby —szybkosci i harno-
Sze miejsce, zespolowe. Ponadto_kaz- wania
dv zawodnik punktowany byt indy-

AR Soo 889 ORRRME RV 8038 Wfowiki!R (UInYED yPriBosels'©'s

h'

waniem S$ledzi przebieg proby zry-
— 7 hamowania w W-wie. Na

Ogolnie préby szybkosci ptaskiej,
zrywu i hamowania wykazaly do-
bre przygetowanie sprzety i wyso-

sie w nich Tarczynski na BMW, ofi-
cer Bieder na Citroenie, Zasada na
BMW, oficer Stowiecki na Hansie
i oficer Raczek na Oplu.

_ rrikfrir -
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wujacy ich prace zawodnicy prze-

kaza swe wnioski i doswiadczenia
inzynierom.  Wiele nauczyli —si<t.
réwniez na Raidzie kierowcy zespo-

tow Stalinogrodzkiego, Gdarskiego i

inne. Cenne doswiadczenia eksploa-

tacyjne przenosza oni teraz do co-

dzlenne& pracy, dzielac sie z kolega-

mi z zaktadéw pracy przedsigbiorstw

transportowych

St. Rusiniak z WZM na samochodzie
marki BMW w czasie raidu wyka-
zat wielka ambicje sportowa i mimo
powaznych defektow silnika zajat
ostatecznie | miejsce w swojej kat.

rawozdanie z Raidu 10-lecia
Shie byloby petne gdyby nie omé-
wi¢ w nim udziatu wojska. Zawod-
nicy wojskowi wzieli udziat w rai-
dzie gtownie w celu wyprébowania
wyremontowanych w WZM-tach sa-
mochodéw marki Warszawa i Skoda.
Jadac na samochodach po gléwnym
remoncie bez zadnego d}oda!kowe%o
przygotowania, postawili oni soblo
za. zadanie na .dtugiej i bardzo trud-
nej trasie sprawdzenie wykonywa-
nych w wojsku napraw.
Trzeba przyzna¢, ze egzamin wy-

powazniejszego  defektu, czy
uszkodzenja | wszystkie samochody
Raid ukonczyly. Ten, swiadczacy o
wysokiej wartosci remontow suk-

i duze znaczenie dla wszyst-
kich zotnierzy-kierowcow WP. Beda
cni wiedzieli, ze samochody wojsko-

L— dia,ki-

LCWKS dziecza¢ lréeba
prowadze-

reg\,\?ﬁ/iez Mistrzowaki

J
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DO NASTEPNEGO RAIDU

- .
11 celowosci przeprowadzenia ral-
dow samochodowych pozwalajacych
przemystowi uzyskac¢ nowe doswiad-
czenla, wyprébowac jakosc remontéw
i podniesc  kwalifikacje czotowych

11 ylilby sie grubo ktos, sadzac, ze
1w Raid’ Dzif iolecia miat na_cc-
iu jedynie siikcc-y <-portowe. Obol:
celow “sportowych™ nie” mniejsze u-
wypuklenis w regulaminie i na tra-
sio zyskaly cele doswiadczalne. Jak-
ze radosnym byto dla wszyslk.cn

ecie czol°Y/c miejsce zajat
fabryczny zespél Warszawa FSO -
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