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€ y realizacji_za
6-letniego. szybKiemu uprzemystowieniu naszej ojczyzny, rozwojowi

zadan poszczegélnych lat Planu

przemystu motoryzacyjnego oraz bezinteresownej pomocy Zwiazku Ra-
dzieckiego. wojsko nasze posiada obecnie najlepsza w $wiecie technike

samochodowa.

Wspotczesna wojskowa technika
samochodowa jako wynik twérczej
pracy i wysitku radzieckich i poi-
sk eh inzynieréw, technikéw i robot-
trikéw jest najnowoczesniejsza, do-
skonatg. skomplikowana, lecz jedno-
cze$nie pewna i niezawodng technika
bojowa w doswiadczonych rekach
zotnierzy stuzby samochodowej.

:awolno$¢ te  osaga sie s
wdzigczajac  obywatelskiemu  usto-
sunkowaniu sie zotnierzy do powi
rzonego im przez Naréd, Partie i
Rzad mienia wojskowo-paristwowe-
go, glebokiej znajomosci budowy
sprzetu, jego obstugi technicznej, za-
sad uzytkowania i konserwacji oraz
temu, ze w zotnierzach stuzby samo-
chodowej wyrabia sie poczucie zau-
fania i umitowania naszego sprzetu
bojowego.

Minister Obrony Narodowej, Mar-
szatek Polski Konstanty Rokossow-
ski podczas obrad li-go Zjazdu Pol-
oKiej 2 . ! o

doktadni' i w czas wykonanych za-
dan bojowych, mozna duzo zaczerp-
na¢ z okresu minionej drugiej wojny
Swiatowej. Na przyktad przed wyru-
szeniem na front, Zzotnierze podod-
dziatu samochodowego ofcera J nie
liczac sie z czasem i zmeczeniem, wy-
korzystujac dostepne srodki, pomy-
stowo$C i spryt starannie przygoto-
wali samochody " do eksploatacji

warunkach bezdrozy przez -
twie pod Lenino wykonali kazde po-
wierzone itr zadanie, dowozac pocis-
ki artyleryjskie bezposrednio na sta-

nowiska ogniowe. Zawdzieczajac
szybkiej ewakuacji rannych wielu
zotnierz:  iratowano od kalectwa i
$mierci,

Podczas bitwy o Prage, pododdziat
samochodowy podoficera Z. dowoza-
cy amun’ci¢c do jednego z putkow
1 DP zmuszony byt zatrzymaé sie
Pod Falenicg z powodu silnego ob-
strzatu artyleryjskiego szosy w rejo-

Partii

powiedziat: ,Technika bojowa i UZ-
brojenie stanowia materialng baze
zdolnosct bojowej armii. Ale techni-
ka bez ludzi jest rzecza martwa,
O zwycigstwie w nowoczesnej wojnie
decydujg ludzie silni duchem, slusz-
nuscig swojej sprawy i umiejetnos-
ci si

nie fabryki Podoficer,
Z. widzac, ze obstrzat nie ustaje, za-
decydowat w krétkich przerwach na-
lotu ogniowego przepuszczat przez
niebezpieczny odcinek po dwa samo-
chody na ,duzym gazie*1 W wyniku
tej decyzji zadanie byto wykonane na
czas be- strat w ludziach.

i oficera

3
uzbrojeniem i sprzetem bojowym*".
Stowa Marszatka w petni potwier-
dzajg w codziennym zyciu i stuzbie
z6tnierze shfzby j, kto-

U. przez caly czas wojny nle poniost
zadnych strat od lotnictwa jipla, po-
niewaz wszystkie samochody wraz z
obstuga byly umiejetnie rozcztonko-

rzy sa dumni z poktadanego w nich
zaufania przez powierzenie ich pie-
czy drogocennej techniki bojowej,

Przyktadéw pieczotowitej troski,

j inni m irmeci
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Od pierwszych dni swego po- *
brt. W wosku, iotaierse stuzby !
SR8 g W
zdobycie  zaszczytnego  miana
przodujacego kierowcy, mecha-
nika i przodownika wyszkole-

nia.

Dzieki wytrwatej i sumiennej
pracy wielu kierowcow i mecha-
nikéw pododdziatu zdobyto zasz
czytne tytuty przodownikow.

W  kazdym nowym okresie
iszkolenia wyrastaja nowi, ofiar-
ni zotnierze — cztonkowie i kan-
dydaci Partii i ZMP, ktorzy
dzieki sumiennej pracy osiagaja
bardzo dobre wyniki w nauce,
staja si¢ wzorem dla pozostatych,
s dumg i chlubg pododdziatu.
WV naszym pododdziale mamy juz
dosc liczna grupe przodownikow,
ktéra powigkszyta sie otatnio o
takich zotnierzy jak: Szymariski
Jan. Hutask, Wycichowski, Cza.
ja. Delata. Lisiecka Litewka, Gra-
jewski, Fetter, Stabuszewski 1i-
kora

Cieszymy sige, ze rosnie i pom- j
naza si¢ liczba wzorowych, zdy- @
scyptinowanych zotierzy - przo
dowmkow. ze rosnie ¥ ufh3ERid
sig  gotowos¢  bojowa naszego J
pododdziabgI

ew Roman Fraczek .

py zyciowej mas pracujacych.

wane, am i idowa k'Siﬁ
Shrdnach przéeintomiczyctt <

Tych kilka pizyktadéw moze $wiad
czy¢ o tym, ze stuzba samochodowa
podczas wojny chlubnie spetnita swe
obowiazki i pozostawita powazny do-
robek, godny przestudiowania i za-

: stosowania w okresie pokojowego

szkolenia. Ze w ogniu walk zrodzita
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11" catym kraju lud pracujacy obchodzit w tych
jedenastg rocznice po-
wstania ludowego Wojska Polskiego. Spoteczen-
stwo nasze na licznych akademiach, wieczorach

»» dniach uroczyscie
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yeh,
wojska zamanifestowato gorace przywigzanie do
swoich Sil Zbrojnych, gdyz sa to pierwsze w dzie-
jach naszej Ojczyzny — ludowe Sity Zbrojne

iowego.
jak armie wszystkich krajow kapitalistycznych,
byto podporg wiadzy wyzyskiwaczy i ciemigzcow,
rézni sie ono przede wszystkim tym ze nasze
ludowe wojsko, ktore chrzest bojowy otrzymato
pod Lenino i Warszawa, w walkach o Kotobrzeg
i Drezno, nad Odrg i Nysa, ztaczone wieczystym
stanowi
straz wiadzy ludowej i praw przez Ind wywal-

Od wojska przedwrze:

sojuszem z Armig Radziecka,

(

drodze sa

czonych, ze czujnie stoi na strazy naszych granic,
na strazy tworczej pokojowej pracy i osiagniec
narodu polskiego,
Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej kroczy
do socjalizmu.

Gwarantami osiagnie¢ naszego narodu na tej

ktéry pod przewodnictwem

ktére podobnie

z kosci  Ibdu

wierng

ludowego wojska, synowie robotnikéw i chtopow,
catym sercem oddani sprawie budownictwa so-
cjalizmu w naszym kraju.

Naréd nasz dumny jest ze swego wojska, ota-
cza je najgtebsza mitoscig i ufa mu. Jest bowiem
gteboko przekonany, ze kazdy oficer i zotnierz
ludowego Wojska Polskiego krew z krwi kos¢

polskiego, wypetni z honorem i

ofiarnie najtrudniejsze nawet zadanie, jakie po-
stawi przed nim Partia i naréd

Tak witata Stolica swoich zotnierzy

erdecznie powitata Warszawa zot-

nierzy powracajacych z obozow
letnich. Na Placu Dzierzynskiego,
wspaniale udekorowanym biato-czer-
wonymi flagami, zebraty Sie delega-
cje fabryk, zaktadow pracy. Insty-
tucji, warszawska mtodziez i tysigce
mieszkaricéw, aby powita¢ ukocha-
nych zotnierzy, podzigkowaé im za
miesigce ofiarnego trudu, za ich wy-
sitki, ktore uwiericzone zostaty petny-
mi_sukcesami.

Zotnierze gleboko przezywaja te

Zotnierze, ktérych widzicie na zdje
ciU to przodownicy — wyszkolenia
N-tego oddziatu Pier§ prawie kazde-
go z nich zdobi zaszczytna odznaka
~Wzorowy Kierowca”. ,Wzorowy
Artylerzysta” itp  Niektorzy z nich'

rzami stuzby j a zotnie-

i tych samych podstawach,
nlli_e zy zotnierzem radzieckim i pol-
skim.

(Dokoriczenie na str. 2)

i* to zdobyli wiasnie w
czasie szkolenia sig na obozie letnim
W nagrode za wzorowa stuzbe ludnos¢
Stolicy w dniu powrotu z obozu ob-
darowata ich cennymi podarunkami

Przechodzg do pracy na roli

skowej opusci swoje jednostki. Mio-
dzi, silni, zahartowani na trudy i
niewygody rozjada_ sie po catej Ps
sce. yzekyajq nJa gichefgbryki,Jhu
kopalnie, “stocznie, budowy, cal

nasz ludowy przeipyst. W naszej jed-
nostce na ‘szeroka skale zakrojona
jest akcja osiedleficza na ziemiach
zachodnich, z ktérej wielu Zzotnierz:
pragnie skorzystac. Kierowcy pod-
oddziatu ofic.” Chylinskiego rowni
nie pozostajg w tyle, lecz wraz z in-
nymi pra%]nq osiedlic¢ sig na ziemiach
zachodnich. St. szer. Sygacz zdobyt
w_wojsku zawod kierowcy i przez
osiedlénie sie na prastarych ziemiach
polskich owocng pracg bedzie sta-

rol Sl g

7a 7
dowym Wojsku Polskim.

Pojadg z nim_réwniez wzorowi
kierowcy, szer. Zmijewski, szer. Cy-
bul i «er.Borysigk. Kazem odbywa-
It opdjstizlry WoIskex) razemiwanfy
osiagnieciami. Postanowili tez razem
osiedli¢ sie w PGR, wydajnie
pracowa¢ tam nad. polepszeniem sto-

Dla reflektujgcych na osiedlenie
sie, wydziat polityczny zorganizowat
wycleczl«:h na fereny wojewodztw
zachodnich.

Zotnierze mieli moznos¢ na wiasne
oczy zobaczy¢ nasze bogate PGR 1
ich socjalistyczng gospodarke:.

Zotnierze - kierowcy zarezerwo-
wali_sobie miejsca pracy w jednym
z PGR woj. Olsztynskiego pow.
usz.

Zyczymy im powodzenia w ich
szlachetnym przedsigwzigciu, na ich
nowej drodze zyciowej I wierzymy,
ze nie zawiodg poktadanego wnich
zaufania dowodztwa i kolegow lecz
jak przodowali w wojsku w nauce
1 dyscyplinie, tak beda .przodowac
w pracy dla dobra naszej ludowej
Ojczyzny. Zojnierze kierowcy! Idzcie
w slady st. szer Sygacza. szer. Zmi-
jewskiego. szer Borysiaka i szer.
Cybula.  Czekaja na was nasze pra-
stare ziemie piastowskie, wspaniate
maszyny i ludzie socjalistycznych
gospodarstw. Osiedlajac” sie na_zie-
miach.zachodnich przyczynicie si¢ do
szybszego rozkwitu naszej ukochanej
Polski Ludowej.

szer. T. Latynski
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uroczystosc, sg szczesliwi i dumni. Za
nimi juz znajduja sie dtugie miesiace
ofiarnego trudu Zzotnierskiego, ktore
wzbogacity ich w nowe doswiadcze-
nia. pozwolity im jeszcze lepiej opa-
nowac swoje specjalnosci. Z duma
wigc demonstrujg przed ludnoscig
Stolicy site, sprawno$¢ i gotowosc
bojowi swoich pododdziatow.
(Mieszkancy miasta dziekujg im
goracymi oklaskami i nargczami
kwiatow, ktore sypig si¢ na masze-
rujace oddziaty

Burzg oklaskéw powitata ludnos¢
zowanzch. Na jej i
rowycl

Kierowcow"  kan.

jej czele posuwaty siewidoczne na zdjeciu ,Gaz:
I kp Kozt’\;ra e|b0mh. Brzeka, k{grz Y

Oto dwaj zotnierze N-tego podod-
dziatu ,Wzorowy Kierowca*1 bomb.
Ste¢ i ,Wzorowy Artylerzysta" kpi.
Nlecko. Przez caly okres szkolenia na
obozie taczyta ich serdeczna wigz
przyjazni. Dzi$ staneli takze obok
siebie. Tym razem dla odebrania cen-
nych upominkéw, ktére wreczyt lin
.przed chwilg przedstawiciel ludnosci
Warszawy.

Kierowca tego ,gazika**, kpr. Go-
raczniak Jan zostat zaszczytnie wy-
rézniony. Na jegc bowiem wozie po-
czet sztandarowy N-tego oddziatu
rozpoczynat defilade oddziatow zmo-
toryzowanych. Na pierwszym planie
widzimy dowodce pocztu oficera Gat-
dosinskiego i sztandarowego Kaszte-
lana w momencie zblizania si¢ do
trybuny honorowej.

stolicy, defilade oddziatbw zmotory-
i " ,Wzo-
zastuzyli na to

wzorowa obstuga swoich wozéw orazprzodujacymi wynikami na obozia
letnim, z ktérego wiasnie wracaja.

» KIEROWCA Ar 20 *



U, okresie pokojowego budownictwa pod- i
. staw socjalizmu w naszej ojczyzni
zotnierze stuzby samochodowej, wykorzy- i
-stujac bogate doswiadczenia, dorobek i sta-
wne tradycje stuzby samochodowej z lat
ubieglych, przez state pogtebianie swej
wiedzy i przodownictwo w wyszkoleniu
i dyscyplinie — walcza, aby stac sie god-
nymi miana zotnierza ludowego Wojska
Polskiego, aby technika powierzona ich
pieczy nigdy nie zawiodta na ¢wiczeniach.
a jezeli zajdzie koniecznosc i na polu walki

Przyktady $wiadczace o zaufaniu i umi-
towaniu boj sprzetu

DOWODCA oddziaiuaaa

Kola_ ZMP pod kierownictwem dowddcow, aparatu politycznego i organizacji par-
tyjnych, prowadza prace zwiazang z wykonywaniem wszelkich zadan swoich pod-

oddziatéw i oddziatéw. Kola ZMP stale daza do tego, ab:

kazdy jego czionek stat

sie przodownikiem wyszkolenia i dyscypliny, byt przyktadem i wzorem dla niezrze-

szonych kolegow.

Rzecz jasna, ze ze swych iazko
lepiej si¢ wywiazujg kola ZMP ty&v od-
dziatow, w ktérych dowédcy i aparat par-

nie sg sporadyczne. Mnoza, sig one z dnia
na dzien; stale wzrasta ilos¢ zotnierzy od-
znaczonych odznakg ,,Wzorowy Kierowca",

lityczny wiecej sie nimi interesu-

wyniki. Ci ZMP, ktorzy mieli
trudnosci w opanowaniu materiatu z za-
gadnien politycznych i ogélnowojskow&/ch,
dzigki konkretnej  pomocy przodownikéw

jai kreruLa) ich ¢
Na przyktad dowddca pododdziatu samo-
oficer Stebnicki w codziennej

zotnierzy, ktérzy po mistrzowsku op

li trudny zawo6d kierowcy i mechanika j
wojskowego. .
Przyktadéw $wiadczacych o patriotycz-

nym  ustosunkowaniu sie zoinierzy” do
swych obowigzkéw mozna poda¢ bez li-
ku. Na przyktad na N-tym zgrupowaniu
obozéw letnich druzyna samochodowa kpr.

swogej pracy opiera _na_ organizacji
ZMP, kieruje jej wysitki na terminowe
wykonywanie rozkazoéw i zarzadzen, stara
sie, by cztonkowie ZMP osiqgali jak naj-
lepsze wyniki w wyszkoleniu bojowym, po-
litycznym i fachowym. Oficer’ Stebnicki
czesto rozmawia z przewodniczacym _ kota
ZMP, z i zarzadu kota, ‘wyjasnia

Se

Karasa po w
pdznych godzinach wieczornych byta zwoi-
niona do parku. Mimo duzego Zmeczenia
i deszczu, Zzotnierze doRéty nie poszli na
odpoczynek, dopoki nie doprowadzili do po-
rzadku” samochodéw, tj. umyli je, nasma-
rowali i dokonali koniecznej regulacji oraz }
innych zabiegow zwiazanych z obstuga, !
Traf chcial, ze tejze nocy byt zarzadzony |
alarm bojowy. Druzyna Kkpr. Karasia w j
petnym skiadzie i na czas wyjechata na 1
wyznaczone miejsce zbidrki. Za utrzymanie '
samochodoéw we wzorowym stanie technicz-
nym cata druzyna otrzymata w rozkazie j
dowédcy oddziatu podzigkowanie.

Duzg  role w rozwijaniu w ki

;W wyszkoleniu i dyscypl

im zadania pododdziatu, wskazuje "prze-
wodniczacemu i cztonkom zarzadu kota, co
nalezaloby zrobi¢, aby skierowac wysitki
wszystkich cztonkéw na wykonanie posta-
wionych zadan.

Dowédca whnikliwie interesuje sie poste-
pem prac zwiazanych z przodownictwem
linie oraz z pra-
widlowa eksploatacja i obstuga pojazdow
mechanicznych.

Praktyka” wykazuje, ze nie wsz{scz 2ot
nierze, a miedzy innymi i czlonkowie
ZMP,  posiadaja  jednakowe zdolnosci

D materia
i jednakowy poziom ogolnego przygotowa-
i

poczucia obowigzkowosci i doktadnosci w
obstudze oraz zaufania do powierzonego sa-
mochodu odgrywaja podofi ie, ktorzy j

rac to

wiedzg, ze osiagna to tylko wtedy, jezeli be- 1
dg stuzy¢ osobistym przyktadem i wzorem ,
podlegfym zotnierzom. ~Dlatego tez nie
szczedza oni staran, azeby po opanowaniu
nowych konstrukcji sprzetu, zasad obstugi,
nowych przepiséw, instrukcji — przekaza¢
je w popularnej i dostepnej formie podleg-
tym zotnierzom.

Jak osobisty przyktad podoficera moze
wptyna¢ na Kierowce — moze postuzy¢ na-
stepujacy fakt. Podczas nauki jazdy w pod-
oddziale oficera W. ¢wiczono temat;_,poko-
nywanie brodu z dziatem na holu”, Zadanie
byto trudne i dlatego pierwsze proby szko-
lonych nie daty dobrego wyniku, Wiedy (n-
struktor jazdy, plut.  Ciecierski, usiadt za
kierownicg i pokazat w jaki sposéb nalezy
pokonywac  brdd. zademonstrowaniu
szkolonym swojej metody plut. Ciesierski
rozkazat przys!@ﬁnc’ dc wykonania zadania,
ktére zostato dobrze wypetnione.

Rozwija¢ w_zotnierzach stuzby samocho-
dowej poczucie zaufania i zamitowania do
techniki samochodowej nalezy od pierwsze-
go dnia wcielenia Ich do pododdziatow.

uza pomoc w tym moze przynies¢ do-

wodztwu oraz oficerom i podoficerom
zorganizowanie praktycznego pokazu tak-
tyczno-technicznych mozliwosci pojazdow
mechanicznych, znajdujacych sie w danym
oddziale. Kiedy miody zoierz przekona sig
naocznie czego potrafi dokona¢ pojazd w
dos’wiadczor&ych rekach zotnierza starszego
rocznika, od razu nabierze zaufania do
techniki i bedzie dazyt do osiggniecia takie-
go samego mistrzostwa, jakie widziat.

Moga réwniez zdarzy¢ sie pojedyncze
przypadki niedofestwa ~ jakiego$ zoinierza,
co szczegdlnie_ zaznacza sie po wcieleniu
nowego rocznikaiw tym przypadku nalezy
takich Zzotnierzy otoczy¢ pieczotowit tros-
ka, pamietajac ze kazdy zotnierz pragnie
by¢ dobrym’ zoinierzem, a wigc nalezy mu j
pomac.

Duza pomoc dowo6dztwu w_rozwijaniu w
zotnierzach poczucia zaufania i zamitowa- :
na do techniki samochodowej moga udzie-
lic_organizacje partyjne i ZMP-owskie. Je-
zeii na zebraniach “tych organizacji beda
afgfiriane przedsiewzigcia zmierzajace do

—— -

kinacrwacii techniki, zwigkszenia przebi
6 miedzynaé}rawpzych, rzodownictwo

zagadnieniach cztonkow partii
i ZMP — na wyniki nie trzeba bedzie dtu-
go czeka¢, gdyz zacheceni przykiadem
cztonkéw partii 1 ZMP zotnierze niezrzesze-
ni réwniez przytacza sie do tego patriotycz-
nego czynu.

Dlatego tez dzi§, w obliczu 11-tej roczni- !
c}/ powstania Sit Zbrojnych PRL, Zoinierze
stuzby samochodowej wszystkich stopni po-
winni dotozy¢ jeszcze wigkszych staran dla

enia na wyzszy ~poziom gotowosci

technicznej parku , dbac
rowe petnienie stuzby na punktach
kontrolno-technicznych, jeszcze lepiej roz-
pracowywac skuteczne  metody obstugi
techniki samoghodowo-traktorowej naszego
ludowego wojska e~

MWewwtfg.

pod uw_aae oficer Slegnickiy ;ioradzi za-
rzadowi kota ZMP, aby okazywano pomoc
W op: materiatu ‘kazdemu po-

trzebujagcemu cztonkowi Wskazat sposoby
pomocy, co w krotkim czasie dato dobre

w! , cztonkéw ZMP, materiat opa-
nowali i zdali egzaminy z wynikiem do-
brym i bardzo dobrym. Pomoc z jaka
przychodza przodownicy, wyszkolenia stab-
szym kolegom, dzieki = wskazowkom do-
wodcy pododdziatu, jest réznorodna. Po-
magaja stabszym kolegom w odpowiednim
doborze literatury, gazet i czasopism, ucza
we wiasciwy sposob studiowac te materia-
ty, organizuja kolektywne czytanie, wyjas-
niajg niezrozumiate ~ dla nich zagadnie-
nia_itd. o .

Co jaki$ czas organizacja ZMP omawia
na swych zebraniach postepy w_szkoleniu
poszczegdlnych cztonkow ZMP, jakie me-
tody pomocy daja najleé)szeAwymkl, kto
z cztonkéw ZMP — przodownikow wyszko-

Organizacja ZMI* na zebraniach omawia

postepy poszczegdlnych cztonkéw. Na zdje-

ciu: szer. Wnuk referuje osiagniecia racjo-
nalizatoréw w swym pododdziale.

lenia — dzigki swej osiagnat
prz_f/ udzielaniu pomocy s_(ah_szym kolegom
najlepsze wyniki. Omawianie tych zagad-
nien pozwala ZMP wysuwac wfasne wnio-
ski i popular ac najlepsze doswi

nia, co daje_jeszcze lepsze wyniki. Dowéd-
ca pododdziatu, oficer Stebnicki, przy po-
mocy ZMP-owcéw organizuje réwniez od-
powiedni od{oczynek dla zotnierzy. Sta-
wia on MP - owcom zadanie, aby

i kota ZMP iaduje sie. jal
poszczegolni cztonkowie kota wykonujg za-
planowang prace, czego potrzebuja, ~jakie
majg_zyczenia, 1 stosownie do tego poma-
ga im, udzielajac odpowiednich rad
I wskazowek. Uczy cztonkow kota oraz nie-
zrzeszonych zotnierzy, jak nalezy praco-
waé tworczo, z pelng inicjatyws, Stawia
im za wzér zoierzy z czasow ostatniej
\livojny i wykorzystuje w swej pracy przy-

przez swojg inicjatywe i
urozmaicili” im wypoczynek. Rola ZMP
wtej dziedzinie jest duza, dlatego tez do-

tady postep: cztonkow
bratniej Armii Radzieckiej. Dowddca pod-

wodca pododdziatu

! | te wyl
rzystuje w swej pracy. Z rozmow z prze-

Organizacja ZMP-owska nieustannie troszczy sie o podnoszenie wiadomosci politycz-

fachowych swoich

zotnierzy. Na zdjeciu: dowoddca oddziatu ofic. S. omawia
Z i M k

nych i
na obozie letnim z pr. jacy

H egulaminy i przepisy wojskowe Scisle
**okreslaja postepowanie kazdego zotnie-
rza i stwarzajg odpowiednie warunki dla
nalezytego i nienagannego petnienia przez
nich obowiazkéw stuzbowych.

Sciste przestrzeganie regulaminéw ~ za-
myk& wszystkie “szczeliny, ' ktore
mogtby przeniknaé wrég.” Doktadne wiec
poznanie regulaminéw 1przepisow wojsko-
wych oraz Sciste zastosowanle ich w zyciu
codziennym stanowi jeden

plan pracy kota ZMP

oddziatu daje cztonkom kota ZMP zadanie
Gznego um dyscypliny

u
Wyjasnia, ze

j joi 9
pojazdéw mecﬁanicznth.
p o j 0j0-

wej naszego wojska 1ze dobrze zd scypli-
nowanym zotnierzem moze by¢ tylko “zot-
nierz 0 wysokim uswiadomieniu” polltycz-

Oficer Stebnicki wymaga od podwiad-
nych, aby byli zdyscyplinowanymi, kultu-
ralnymi Zzotnjerzami, aby cechowata ich
uprzejmos¢. Swiadomej dyscypliny wyma-
ga rownipz od kierowcéw  pojazdow
mechanicznych. Kazdy kierowca, zwlaszcza
cztonek ZMP jego pododdziatu, jest przy-
ktadem Zdyscyplinowania i prawidtowego
uzytkowania pojazdow mechan‘cznych;
w wyniku tej pracy juz prawie od roku
W pododdziale tym nie byto wypadkow sa-

h “Pojazd ne s

zawsze technicznie sprawne i dobrze utrzy-
mane W droge wyruszaja po doktadnym
i

covgwa_ramufg bezpieczenstwo jazdg. ;
idzimy wiec, ze dowoddca pododdziatu,
ab‘y uzyska¢ jak najdalej ldaca pomoc od
czfonkéw ZMP, powinien systematycznie
kierowac ich pracg, interesowac sie ich zy-
ciem, pouczac i dawac zadania. Organiza-
cja zas ZMP pomoze dowddcy w wykona-
niu wszelkich zadarn pododdziatu
pptk B. Rarycki

PRIESTRIEGANIE. REGULAMINOW GWARANCIA

upraw, aby otrzymac jak najwigkszy uro-
dzaj dla’ dobra narodu  radzieckiego.
W Kraju Rad powstajg olbrzymie budowle
komunizmu, jak kujbyszewska, stalin-
radzka i kachowska elektrownie wodne
i wiele inn&ch_‘ ktére podniosg gospodarke

‘wigzku na jesz-

z.p
warunkow zachowania tajemnicy wojsko-
wej.

Zyjemy, pracujemy i szkolim:
w oylgvesl)é, kEed Jobé%’ okoju, czyli kraje
demokracji ludowej budujg socjalizm,
w Zwiazku Radzieckim za$ buduje sie ko-
munizm. Naréd radziecki pod przewodnic-
twem stawnej, zahartowanej partii Komu-
nistycznej kieruje wszystkie swe sity na
terminowe wykonywanie planu narodowe-
go, na zwigkszenie ilosci produkcji prze-
mystowej i rolniczej, na zmiane'klimatu,
abx na nieurodzajnych dotychczas ziemiach
zakwitlo zboze, uzyznia ziemig trudna do

Stuzba wartownicza zaszczytnym obowigz-
kiem kazdego zotnierza.

cze wyzszy poziom. Zwigzek Radziecki wy-
korzystuje energie atomowg dla potrzeb
gospodarki narodowej, dowodem czego jest
zbudowanie elektrowni o napedzie atomo-
wym.

TVTarody krajow demokracji ludowej Jak
#’ Polska, Czechostowacja, Chiny, Butga-
ria. Rumunia, Wegry, Albania i NRD, pod
kierownictwem swzch partii komunistycz-
nych i robotniczych budujg ustroj socjali-
styczny. Narody tych krajéw skierow:
wysitki na poprawienie swego poziomu zy-
ciowego, na podwyzszenie kultury narodo-
wej. Z drugiej za$ strony ob6z imperiali-
styczny, oboz podzegaczy wojennych, na
czele ze Stanami Z| a sie

z taka sytuacja i wciaz staraja sie rozpe-
ta¢ nowe wojny. Nasytaja oni do krajow
obozu pokoju” platnych agentéw, szpiegéw,
dywersantow 1 wszelkiego rodzaju szkod-
nikéw, aby przez nich zahamowa¢ rozwéj
tych krajéw, zniszczy¢ Ich dorobek i do-
wiedzie¢” sie o ich sile obronnej. Rzad
Stanéw  Zjednoczonych wyasygnowat po-
nad 00 milionow dolaréw na te krecig ro-
bote. Ale dziatalnos¢ wroga_dzieki czujno:
ci catego spoteczenstwa krajow demokracji
ludowej ciagle doznaje niepowodzen.
Imperialisci skierowujg swoiq dziatal-
nosc szczegdlnie na teren wolska Proce-
sy szpiegow i dywersantéw jakie odbywa-
1y sie w naszym kraju wykazujg, 78 Wro-
gowie za wszelka cene pragng dowiedzie¢
sie o sile i zdoInosci bojowej naszego woj-
ska, o rozlokowaniu ~naszych jednostek
wojskowych, o Ich wielkosci itp.” My, zot-
i i podoficerowie stuzby samochodo-

za wszelka ceng, rozpetac ‘nowa pozoge
wojenna, aby na cierpieniach i krwi mi-
lionéw prostych "ludzi zdoby¢ sobie na do-
stawach wojennych miliardowe  zyski
i zniszczy¢ narody Zwigzku Radzieckiego
i krajow" demokracji ludowej.

Jednak ob6z pokoju i postepu jest o wie-
le silniejszy. Po stronie pokoju stoja
wszyscy uczciwi ludzie na catym Swiecie
O sile ‘obozu pokolu $wiadczy miedzy In-
nymi to, ze przestata lac si¢ krew na po-
ach Korei i Wietnamu. ieki
.vanej ie krajow obozu pokoji
Stany Zjednoczone zmuszone lg/l#r do za-
warcia pokoju w Korei, a rzad francuski
w Indochinach.

Kapitalisci nie chca jednak pogodzic aie

wej, musimy wyciagnaé z le‘qo tylko jeden
a wniosek — pefni¢ “obowiazki
stuzbowe "tak, jak w&/magajq tego regula-
miny i przepisy wojskowe. Musimy pamie-
ta¢, ze by¢ czujnym zotnierzem ‘jest na-
szym najswigtszym obowiazkiem
MZarunki naszej stuzby zmuszaj% nas do
"eczujnosci na kazdym kroku. Zotnierz-
kierowca iojazdu mechanicznego, czy dy-
zurny punktu kontrolno-technicznégo” obo-
wiazany jest zawsze czujnie i uczciwie
oetni¢ ‘swe obowigzki stuzbowe Do od-
dziatow wojskowych czesto przychodza cy-
wilni interesanci”dla zatatwienia tych lub
innych spraw. Dyzurni biura przepustek
powinni _petni¢ swe obowigzki w Scistej
zgodnosci z regulaminem. Musza oni do-
kfadnie sprawdzac dokumenty interesan-
tow, pytac do kogo i w jaKiej sprawie




t eadzlennie. .cigzko sapiac, wttoczyt sie

a peron warszawskiego Dworca Giow-
tic-,0 pociag. Mrowie ludzkie, ktére wysy-
pato sig z jego wagonow szybko wyszto
miasta. Na opustoszatlym peronie pozostata
tylko kilkudziesigcioosobawa grupa mio-
ych ludzi z wielkim zainteresowaniem
przygladajaca sie czerwonym $wiattom,
ktére na ksztatt rubinowych gwiazd wisia-
ty Wysoko nad miastem.” Zadnemu z ni
mimo ze w stolicy byli po raz pierwszy, nie
trzeba bylo tlumaczy¢, co te swiatta ozna-
czaja. A sama wielkos¢ Patacu, bo na_nim

0 oddziatu przyjechall
POBOROWI

Dzlatkowskiego, nie mégt w lustrze poznaé¢
samego siebie. Nie martwit sie tym jednak.
Po chwili to samo mowili o sobie wszyscy
jego koledzy, ktérzy przy wybuchach $mie-
chu tracili 'swoje ,fryzury”. W ten sposob
nie mineto kilkanascie minut, a cala gru-
a maszerowata juz réwnym krokiem do
azni, ktora miata jak to sie wyrazit pobo-
row! ek — zmy¢ z nich resztki cywil-
nych naleciatosci.

Po wyjsciu z tazni, gdzie poborowi wio-
zyli po raz pierwszy zotnierskie mundury
sylwetki ich nabraty zupetnie’ innego wy-
gladu. Czapki i mundury na nich nowe,
jakby wyprasowane, na nogach kazdy ma
nowiuterikie buty. Wszystkie guziki u

6 twarze rozesmi;
no i postawa jakas dziarska, wojskowa.

Oficer Jagielski, ktory od tego momentu
obejmuje nad poborowymi dowddztwo,
spostrzega jednak kilka Lniewbas’ciwos’ci w

to wiasnie zapalone byly czerwone swiatta,
rzerastata ich najsmielsze wyobrazenia.
ak, teraz i widza, jaki to kolos...
No, chtopcy... idziemy!... odezwa! sie glos
prowadzacego grupe oficera, klérg przer-
wat te niekoniczace sie zachwyty. Jestescie
w stolicy, a tu_nie zbraknie” wam okazji
do ogladania nie tylko wspaniatego daru
Zwiazku Radzieckiego jakim jest Patac

=

. P odwrotnie
zapjat pas, tamten zle zatozyt spinacze u
spodni, inny wreszcie po zawadiacku nosi
czapke. Za chwile grupa pojedzie autoka-
rem przez miasto do swego pododdziatu
Wszystkie te niewtasciwosci trzeba przed
tym “usuna¢. Zarzadza wiec zbidrke, a na-
stepnie przechodzac wzdtuz szeregu, od zot-
nierza do zotnierza, poprawia na nich

Kultury i Nauki, ale zoba ie rowniez
wiele innych pieknych rzeczy i zabytkow.

W chwile pozi cata ta grupa, mimo
zmeczenia, szybko 1 sprawnie ustawita sie
w czworki i pomaszerowata do wyjscia.
Przed dworcem czekat juz na nig autokar,
ktérym poborowi, bo oni to byli, przewie-
zieni zostali do rejonu, gdzie” pstrokatych
cywiléw miano ,przemienic" w zotnierzy.

Przemian, 16 rozpoczat oddziatowy fry-
zjer szer. Z. Dziatkowski. Kilka rachéw
maszynk%wyslarczylo, by poborowy Alek-
sander hnieralski, ~dzis' setny ~ klient

Tav\?ru a poborowych z orkiestra na czele wyruszy za chwile

z WKR-u na dworzec. Za jej bezpleczeﬁslwo przez caly czas

podrézy odpowiedzialny bedzie oficer Jagielski. Na zdjeciu
widzimy go w chwili przedstawiania sie.

mu v ., wyjasnia jak kazdy po-
winien nosi¢ swo6j mundur.

Poprawki te nie trwajg zreszta zbyt dhu-
go. Jeden poborowy nie chce by¢ gorszym
od drugiego. Wzajemnie lustrujg sie wiec
od stop do gtow i poprawiaja na sobie zau-
wazone usterki. Za chwile moga juz wsigs¢
do czekajacego na nich autokaru, ktén
wyruszy niebawem przez miasto do podod-
dziatu, ktory ma sie sta¢ ich domem na
okres catej stuzby.

ZACHOWANIA TAJEMWCT WOJSKOWE/

przychodza. Powinni uzyskaé¢ od przetozo-
nych zezwolenie na prawo wejscia na te-
ren oddziatu i dopiero potem wydac
resantowi przepustke. Nalezy dba¢ o pra-
widtowe prowadzenie ewidencji wydanych
przepustek i o podpisanie kazdej przez ofi-
cera, u ktorego interesant zatatwiat sprawe

Kaidy zoinierz-kierowca petniacy stuzbe
wartowniczy 'powinien pamietac, ze wy-
konuje zadanie bojowe, strzegac waznych
obiektéw wojskowych, stanowigcych za-
interesowanie wroga i postepowac tak, jak
wymagaja regulaminy.

Zotnierze stuzby samochodowej musza

te pojazdy moga pomiesci¢ ludzi. Moze
réwniez zapytac 1le  zywnosci _przewozi
kierowca kazdego dnia dla swojej jednost-
ki. Wiedzac o tym pbliczy stan osobowy
tej jednostki itd, .
rog interesuje sie wszystkim, o wszyst-
ko p{la i wszystko chce wiedziec. Z fego
wynika, ze gdzieby zotnierz lub podoficer
stuzby samochodowej nie petnit swych
obowiagzkéw czy to w swoim garnizonie,
czy z dala od niego, zawsze i wszedzie po-
winien by¢ czujny i umie¢ zachowa¢ ta-
jemnice wojskowa.
Gdy zotnierz jedzie na urlop czy w po-
dr6z stuzbowa rowniez spotyka sie w dro-
dze z nieznanymi mu ludzmi, ktérzy chet-

yé czujni prz&/ ykony
zadan poza swoja jednostka. " Zdarza s.e
czesto, ze kierowca wy]ezdzajﬁc do_innej
miejscowosci spotyka “w drodze réznych
ludzi, ktérzy staraja sie nawigza¢ z nim
rozmowe, rozpoczynajac ja z poczatku na
tematy obojetne, niedotyczace ani kierow-
cv ani jednostki lub wojska. Wrég jest
podstepny i chytry, stara sig¢ wyprébowac
zotnierza i od razu rozpozna gadute lub
zolnierza n eznajacego regulaminéw. Za-
czynajac rozmowg od tematow_obojetnych
stopniowo i ostroznie skierowuje ja na po-
trzebne mu_tory i niepostrzezenie wyciaga
od n edoswiadczonego i nieosquinego 20t-

nie tL ?0 wodka, Prze_dslawiq sie
jako ,,prz&/jacle e" i ,zwolennicy” wojska.
Zotnierz, ktory nie sprzeciwi sie czestowa-
niu go wodka, upije sie i zdradzi tajem-
nice wojskowa.

biety, postuguje sie wodka i réznymi spo-
sobami dla otrzymania potrzebnych mu
wiadomosci. Zadaniem wiec naszym, jako
obroficéw ukochangj Ojczyzny, jest zawsze
i wszedzfe by¢ czujnym, wzorowym zotnie-
rzem. Z tego tez wzgledu musimy dazy¢ do

nierza potrzebne mu Sci. Zdarzah
sie wyoadki. kiedy zotnierz-kierowca od-
powiadajac osobie” cywilnej zdradzat ta-
jemnice wolskgw . Wr6g moze na przy-
tad zada¢ takie, na pozor niewinne pyta-
nie: ,jakiej marki pojazdy mechaniczne sa
W waszej ;ednosu;e!l_?, a potem zapyta —
ile ich jest? Jezeli wiec kierowca odpowie
na te pytania, to wrég od razu policzy ile

aszczytnego miana_przodow-
nika dyscypliny i wyszkolenia. Zdyscypli
nowany zotnierz, przodownik wyszkolenia
o wysokim uswiadomieniu Eoli\ycznym
jest odporny na wszelkie zakusy wroga

r6g zawsze stara si¢ obcowac z mato
uswiadomionymi zotnierzami, ktorzy, naru-
szaja  dyscypling, Zle sie uczg itd., gdyz
wie, ze od nich najtatwiej wyciagnie po-

Mimo najlepszych checi w pierwszym dniu

bywa i tak jak to widzicie na zdjeciu. Po-

borowy Bartosz zatozyt niewlasciwie pas.

Zmienia wigc go pospiesznie przy ogélnej
wesotosci kolegow.

znali si¢ dopiero w pociagu, taczy ich juz
serdeczna przyjazi. Siedza teraz obok sie-

ie i z wielkim zaciekawieniem przygla-
dajg sig stolicy, ktorej ulicami mKknie
wiasnie ich autokar. A kierowca, stary zot-
nierz szykujacy sie do cywila, widzac ich
ciekawos¢ prowadzi woz przez najpiekniej-
sze dzielnice Warszawy.

Chiopaki — to przeciez jest MDM — za-
wotat poborowy Gajderowicz. dgdy autokar
zatrzymat si¢ na chwile pod “sygnatem

Prawda, ze trudno jest w tym dwuszeregu pozna¢ niedawnych
cywiléw. Gdyby poborowi ustawili si¢ wedtug wzrostu mozna
by pomyslec, ze mamy
sem jest to pierwsza zbiérka poborowych na placu oddziatu.

rzed soba ,stare wojsko". Tymcza-

trzebne dane. O tym wszystkim musimy
stale pamietac.

botnicZej ustroj socjalistyczny, powotat i
do obrony Ojczyzny i wymaga od nas pet-
nej gotowosci bojowej “do ewentualnego
odparcia najazdu” imperialistycznego. Na-
réd pragnie widzie¢ nas, jako wzorowych
zotnierzy — przodownikow  dyscypliny
wyszkolenia. Jednak sta¢ sie przodowni-
kiem mozna tylko wtedy, kiedy nie
szczedzac sity i frudu, bedziemy pogtebiac
swoje

Woj P
i fachowe, bedziemy systematycznie” pod-
nosi¢ na wyzszy poziom dyscypling woj-
skowg i Scisle przestrzegac regulaminow.
Naréd nasz, klasa robotnicza i chtopstwo
p ace z o konu -
nia p1anu szescioletniego, walczy o lepsza
przysztosc, a my, zohierze, jako sktadowa
czes¢ swepo narodu, bedziemy czujnie
strzec naszych granic i broni¢ ‘ukochanej
Ojczyzny.

Swietlnym. | w nastepnej Juz chwili wszys-
cy J)oboro_wi_ przylgneli do szyb_ autokaru
skad podziwiac mogli najpiekniejszg czes¢
MDM-u — Plac Konstytucji.

A tamte trzy duze lampy — zawotat po-
borowy Wieczorek — to na pewno te... jak
to ich nazywaja... ,kandelabry” — dorzucit
poborowy ‘Nowacki — ktory, jako kierowca
ekipy nakrecajacej filmy fabularne dosko-
nale bK. obznajmiony nie t)/lko z tym
wszystkim co nowego budowafo sie w War-
szawie, ale i w cafej Polsce.

Dochodzita godzina 7 rano, gdy nasz au-
tokar zblizat sie do pigknie przystrojonej
bramy oddziatu. Juz z daleka witat pobo-
rowych olbrzymich rozmiaréw napis ,Wi-
tajcie poborowi”, umieszczony na bramie.
Na placu czekato na nich dowédztwo oraz
przedstawiciele  oddziatowej or%(amzacfl
Barlyjnej i ZMP-owskiej Po krotkim, ale

ardzo_‘serdecznym powitaniu poborowi
udali sig na positek do stotowki, a stamtad
na zastuzon: odpoczynek  Nazajutrz,
zgodnie z rozktadem dnia rozpoczng peten
trudu, ale jakze zaszczytny okres w swoim
zyciu — okres stuzby w ludowym Wojsku
Polskim.

W. D.

oopiszcu
E M M

L,ZOENIERZ LUDU"
PIEKNA OBRALI DROGE

W naszym oddziale wielu zotnierzy,, kt6-
rym konfczy sie okres zasadniczej “stuzby
wojskowe, postanowito osiedli¢ sie na Zie-
miach Zachodnich Sa réwniez i tacy, kto-
rﬁy postanowili zycie swe zwiaza¢ z woj-
skie

Podczas stuzby wojskowej wiele sie na-
uczytem, pogtebitem ‘swoja wiedze — mo-
wi kpr Baranek Pokochatem wojsko i po-
stanowitem zosta¢ podoficerem nadter-
minowym.

Kpr. Koral méwi: — Wiem, ze reali
zadania li-go Zjazdu naszej part
znaczy tez miedzy innymi umacniac goto-
wos¢ ‘bojowa naszych oddzialbw Po prze-
czytaniu artykutu ‘w ,Zotnierzu Ludu” pt.:
,O zaszczytnej stuzbie podoficera nadter-
n;mowego postanowitem pozosta¢ w woj-
sku

Taka sama_decyzje powzieli kpr. Olejni-
czak, qkpr. quch’érJzeeveski, ﬁpr. pMularc]zyk
iinni. i ie ci — to pr; i

j i polityczneg

Wielkim szacunkiem i zaufaniem cieszy
sig u swych podwiadnych plut. Guzny. Juz
od pierwszych dni stuzby wojskowe] wy-
rozniat sie w wyszkoleniu. W wojsku przy-
jel}/ zostat do ZMP. . .

Zdobyt miano przodownika wyszkolenia
bojowego i politycznego i szkote podoficer-
ska ukonczyt z wynikiem bardzo dobrym.
Jako podoficer réwniez przodowat i w na-
grode otrzymat awans do stopnia_plutono-
wego. Postanowit pozosta¢ w stuzbie pod-
oficera nadterminowego.

Wybrali sobie nietatwa, ale piekna i za-
szczytng dro?j zycia — stuzbe w ludowym
Wojsku Polskim

»ZOLNIERZ POLSKI LUDOWEJ"
KIEROWCY NIE ZAWIODA

Gtos trabki oznajmit pobudke. W godzi-
ne pozniej czekalismy juz na rozkaz do wyr
jazdu. Oficer Swiatowiec przeszedt wzdtuz

olumny i jeszcze raz skontrolowat czy kie7
rowcy maja topaty, siekiery, sprawdzat ha-
mulce, a nastepnie dat rozkaz do odjazdu.

Zawarczaty motory, wyciagneta sie diuga
kolumna.  Poczatkowo - obawialismy  sie
[ mbode?o kierowce st. szer. Orlika, ktéry
ukoriczyt trzymiesigczny kure i przed éwi-
czeniami w ogéle nie jezdzit. Obawy jednak
byly zbyteczne, st. szer. Orlik, mimo ze jest
miodym kierowca, dowiddt, iz mozna” na
nim polegac.

Na dworcu szybko zatadowali$my sie dc
wagonéw i czekamy na odjazd transportu
W wolnej chwili, kiedy wszyscy zebrali si¢
w wagonie, przeprowadzono zebranie kota
ZMP, na ktérym kierowca st szer. Hudeckj
zapewnit, ze na ¢wiczeniach woz jego be-
dzie sprawny i w kazdej chwili gotowy do
wykonania zadania.

Za przyktadem st. szer. Hudeckiego za-
oewnili 0 sprgwnos’cl_swz_ch pojazdow st
szeregowcy Kika, Danielski. Jaworski i inni
»-.ucajac wezwanie, aby za ich przyktadem
wszyscy kierowcy walczyli o petng spraw-
no$¢ i gotowos¢ bojowa swych pojazdow
mechanicznych

Chor. J. taciak



wej wysuwa sie zadanie przygotowania
runkéw do szkolenia nowowcielomych zot-
nierzy w dziedzinie samochodowej.” Wielka
role w nalezytym przeprowadzeniu szkole-
nia odgrywaja odpowiednio urzadzone sa-
le wykfadowe. . . N
Przed rozpoczeciem urzadzenia sali wy-
ktadowej nalezy przybi¢ do Sciany szeroka
i mocna listwe do zawieszania na niej ta-
blic pogladowych. Listwe przybija si¢ do
kotkow ~wmurowanych w $ciane, inaczej
bowiem nie bedzie sie trzymata. Listwa po-
winna by¢ przybita na ‘takiej wysokosci,
aby siedzacy nie. zastaniali glowami zawie-
szonych tablic pogladowych (okoto 25 cm
Fonad gtowami sledzicych). Listwe ma-
uje sie bezbarwnym lakierem lub poko-
stem, nadajac jej naturalny kolor drzewa.
Nastepnie umocowuije sie tablice szkolna.
Tablice zawiesza sie tak. aby siedzacy mieli

Jednq z niezbednych pomoey szkolnych
na sali motoryzacyjnej jest stot pla-
styczny. St6t plastyczny do_ szkolenia sa-
mochodowego powinien” posiada¢ nastepu-
{qce elementy: o
) Wycinek miasta ze wszystkimi mozliwy-
mi si/luacjaml
— ulice gtéwne, boczne i jednokierun-
kowe;
— regulacje ruchu na skrzyzowaniach
Swiattem i przez milicjanta:
— place, mosty, tunele.

2) Drogi z nastepujacymi sytuacjami
a) wjazdy, zjazdy na autostrade;
b) przejazdy przez tory kolejowe strze-

zone i niestrzezone;

c) zakrety pod réznymi katami;
d) drogi pod gére i z gor

3) P)ark gampochgdo\?v zeg v%zyslkimi ele-
mentami (punkt kontrolny,” punkt ob-
stugi technicznej, park postoju, punkt
zaopatrzenia MPS, magazny).

4) Modele samochodow ciezarowych, oso-

bowych i uprzywilejowanych (strazy og-
sanitarki), modele ~tramwai,

kolei itp. R o
Tego rodzaju stét plastyczny umozliwia
prowadzenie zaje¢ z wyszkolenia samocho-
dowego na nastepujace tematy, stosujac
przy tym metode pogladowa:
— Przepisy o ruchu kolowym w miescie
i na drogach;
«—organizacje parku
(elementy parku,
w parku i ochronalfar u); .
-- Przewozy samochodowe (zasady jaz-
dy w kolumnie, formowanie kolumn,
sktad kolumny j, obrona

samochodowego
organizacja pracy

URZADZAMY
' wylilattowg

Swiatto z lewej strony, a tablice przed soba.
Najlepsza tablicg jest tablica ruchoma,

j ie z 2 czesci (2-ch &ablic} daja-
cych sie podno: opuszczac. Dla ufatwie-
nia podnoszenia i opuszczania tablic nalezy
u dolnych krawedzi obu tablic_przymoco-
waé metalowe uchwyty. Tablice szkolng
mozna w% ona¢ bezposrednio na scianie w
ton sposob, ze na Sciang naktada sie war-
stwe tynku i cementu, ktora zaciera si¢
(metalowa tarka) samym cementem uzy-
skujac gladka powierzchnie odporng na
wode i bardzo trwatg. Tablica taka jest do-
skonata ze wzq_ledu na gtadkos¢ powierzch-
ni i trwatos¢. Tablicy cementowej ustepuje
tylko tablica ze szkla. Jedyna jej wada
lega na tym, ze nie mozna jej przeni

Po obu stronach tablicy szkolnej mozna
umiesci¢ starannie wykonane, trwate i
estetyczne tablice z wypowiedziami lutz
hastami. Hasta umiescic nalezy takze na
$cianach_ bocznych i tylnych powyzej li-
stwy, tuz pod ~sufitem.

Do listwy biegnacej wzdtuz Scian zawie-
sza sie tablice pogladowe i plansze drew-
niane z roztozonymi. czesciami ‘Foszpzegél-
nych mechanizmow i uktadow. Tablice po-
gladowe ze wzgledu na swa aktualnosé mo-
ga stale wisiec na $cianach i celowe jest
oprawi¢ je w ramki pod szktem. Tablico
takie wykonuje sie na arkuszu bristolu.
U gory powinna znajdowac sie nazwa ta-
blicy pogladowej, a u dotu lub z bokéw —

Celowe jest, aby pomoce naukowe, prze-
kroje i mechanizmy byly tych typéw po-
jazdéw mechanicznych, jakie sa na wypo-
sazeniu oddziatu. Na specjalnych regatach-
stojakach uktada sig¢ wszystkie czesci da-
nego mechanizmu czy ukfadu w specjalne
gniazdka lub otwory ‘ponumerowane i opi-
sane, aby kazdy sfuchacz korzystajacy z
sali wykladowej mogt szybciej (wzoro-
wo) pozna¢ nazwy, budowe 1 dziatanie po-

sriizmow

Praca przy modelu s'Inika.

Kazda czes¢ powinna mie¢ numer i na-
zwe umieszczong na regale obok gniazdka
Nad regalem, powyzej miejsca na ktorym

{ dzesci i korbowe-

opis tablicy tak opra y, aby sh

mogli podczas nauki wtasnej, bez pomocy
wyktadowcy korzystaé | rozumiec jej tresc
i znaczenie” Dla utatwienia demonstrowa-
nia tablic pogladowych podczas wyktadu
uzywa sie stojakéw dajacych sie fatwo
przesuwac z miejsca na miejsce i dowolnie
podnosi¢ zawieszong tablice” pogladowa

bedzie o wiele Izejszy od stotu, gdzie teren
jest wykonany z gipsu lub gliny. Réwno-
cze$nie_mozemy wykona¢ modele budyn-

6w, samochodéw,” tramwai, kolei itp.,
najlepiej z drzewa, ktére malujemy farbg
olejng. )

. dzesci
go, nalezypumieécié plansze drewniang
Z umocowanym na nieli mechanizmem w
stanie ztozonym. Nad planszg zawiesza sig
odpowiednig tablice poglqdow?‘

la nauki przepisow o ruchu kotowym
nalezy sporzadzi¢ stot plastyczny, przed-
stawic na nim syluac{e tak, aby mozna
byto uczy¢ na nim stuchaczy przepisow
ruchuhko fowego i znajomosci znakéw dro-
jowycl

W biezacym roku szkolnym bedziemy
rozporzadzac bogatym materiatem nauko-
wym tak teoretycznym (Ipodreczniki, pomo-
ce szkolne, tablice “pogladowe itp.), jak i
praktycznym (przekroje, modele do rozbie-
rania, skiadania i regulacji, warsztaty itd.
Dobre warunki dla szkolenia moqujedna
by¢ stworzone w oddziale tylko wtedy, kie-
dy caly personel stuzby samochodowej
wezmie sie z zapatem do urzadzenia sal
wyktadowych. Nio nalezy wobec tego, sie-
dzie¢ ze zfozonyntl rekami i czekac az ktos
przyjedzie i przywiezie lub wykona na
mieﬂ'scu rézne modele, ustawi je ’gdzie trze-
ba fub por S 0

Koncowa czynno$¢ — to ie i
malowanie terenu.

Jest to ogdlny schemat, a sposob wyko-
nania poszczegdlnych prac, to duze “pole
popisu dla racjonalizatorow naszej stuzby
(np. zatozenie “instalacji elektrycznej w
miescie, regulacji $wietlnej ha skréyzowa-
niach, wykonanie modeli samochodéw ty-
powych itp.).

NA SKRZYZOWANIU

f ak wykazujg protokéty Kompanii Ru-
J chu MO najwigkszy odsetek wypad-
kéw samochodowych (w miescifi 86%) ma
miejsce na skrzyzowaniach ulic. Tymcza-
sem odnosne przepisy ruchu kotowego naj-
wigcej uwagi poswigcaja wiasnie sposobom
przejechania skrzyzowania przez poszcze-
gélne pojazdy, jak rowniez przez ruch pie-
szy, jaki sie tu odbywa. Sprawa dla kie-
rowcow pojazdéw mechanicznych jest pro-
sta, gdy wjezdzajg oni z ulicy bocznej na
%Jéwna (oznaczenie: czarny lréqul, z6lte
tlo). W tym bowiem prz{pad u_nalezy
zwolni¢ szybkos¢ do szybkosci piechura,
badz zatrzymac sie i dopiero po sprawdze-
niu czy droga jest wolna, mozna przejecha¢
takie skrzyzowanie.
Przepisy w_zakresie mijania skrzyzowar,
na ktorych nikt nie reguluje ruchu, mozna
¢ do trzech j h naka:

i ochrona p. lotnicza i p. pancerna
kolumny samochodowej.

BUDOWA STOtU

Wykonanie stotu, jego rozmiary, mate-
riat jaki uzyjemy, wyglad zewnetrzny uza-
lezniony jest miejscowymi warunkami. Po-
nizej podajemy ogélny plan prac koniecz-
nych przy budowie stotu plastycznego.

Pierwsza, wstepna praca bedzie sporza-
dzenie planu stotu plastycznego na papie-
rze. rozplanowanie drég, ulic, toréw kole-
jowych, miejsca na park samochodowy.

Druga czynno$¢, to wykonanie z desek
odpowiednich rozmiaréw stotu z bocznymi
listwami. WYmiary stotu sg uzaleznione od
wielkosci sali motoryzacyijnej. Stot jednak
nie powinien by¢ zbyt maly, gdyz wowczas
drogi bylyby bardzo waskie i poszczegolne
zo male oraz niezbyt duzy, aby
byt tatwy dostep do kazdego miejsca stotu.

Nastepng czynnoscia bedzie wykonanie
terenu. Najlepiej teren wykonac z masy
Eapierowej, ktora tatwo mozna dosta¢ w

azdej fabryce tektury, papieru lub celu-
lozy. ~Mase” trzeba namoczy¢, zmieszac z
klejem stolarskim i odpowiednio formo-
wac na powierzchni stotu. Dla lepszego
trzymania sie masy na powierzchni stotu
trzeba powbija¢ mate gwozdzie. Po wy-
schnieciu otrzymujemy gtadki tere®, a stot

zO6W: PO pierwsze — 0stroznosc, po drugie
— ostrozno$¢ 1 po trzecie rowniez ostroz-
no$c. Jedynie w ten sposob bowiem mozna
unikna¢ rozbicia wozu, poniewaz wypadek
moze powstac nie tylko z winy zachowuja-
cego przepisy ruchu kotowego lecz ‘na
skutek ..kawalerskiej jazdy" ~innego kie-
rowcy. Nie nalezy o tern zapominac i zaw-
sze postepowac tak, aby w najgorszym na-
wet wypadku moéc wyj$¢ obronna reka.
Dlatego poza przestrzeganiem zasad pierw-
szenstwa przejazdu czy ruchu tréjfazowe-
go (o czym pisaliSmy w ostatnim numerze
.Kierowcy”) pamietajmy, ze na skrzyzo-
waniu nie_ wolno nam réwniez wyprzedzac
innych pojazdow oraz zatrzymywac swego
wozu (zwfaszcza na przejsciach dla pie-
szych).

8CINANIE ZAKRETU

nl« wolno $cina¢ zakretu qdy skrecamy w lewo.
Na czym polega owo fiedozwoloné ,scinanie za-
kretd™ Jesli kierowca skrecajac fia lewo nie
objezdza srodka skrzyzowaria, lecz Jedzle na
ukos, poostawiajac 'Srodek o, swé

strorije. Tego rodzaju Scinanie’ zakretow ' kryle
W sobie wielkie nigbezpieczenstwi zarowno dla
samego Kierowcy: Jak 1 dla ofoczenia, totez na
takie- wykroczerfie ‘nie wolno nigdy 1 nigdzie,
nawet ha najbardziej spokojnych uliczkach:
gdzipnia nu' zadnego ruchu, sobie pozwalac.

a na scianach.
oddziatow i ich pomocnikom do spraw
technicznych muszg przyjs¢ z pomoca
wszyscy kierowcy, specjalisci oraz szerokie
rzesze racjonalizatoréw 1 wynalazcow. Za-
kres dziafania jest olbrzymi, a racjonali-
zator-wynalazca i ,zonierski spryt” powi-
nien poméc w urzadzaniu sal wyktado-
wych. W. K.

Racjonalizatorzy
na saliwyktadowej

Praca racjonalizatorska i wynalzcza w
zakresie udoskonalenia nauki ‘w nowym
roku szkolnym w odd h naszej stuzby
ma ogromne znaczel Rozumiejac  to
wielu Zotnierzy racjonalizatorow skiero-
wato SWﬁH wysitek na zabezpieczenie miod-
szym kolegom lepszych warunkéw nauki
przez dostarczenie wartosciowych ekspo-
natéw zbudowanych przez siebie samych.
Oto opis modelu” znajdujacego sl - na ‘sali
wyktadowej N-tego oddziatu, zbudowanego
przez oficera Weglarza.

Dziatanie modelu polega na tym. ze wen-
tylator z gazogeneratora, napedzany silni-
kiem elekirycznym i wytwarzajacy silne
ssnn e, jest potaczony rurg ssaca z 1, 2 lub
3-ma gezniknmi réznych typow.

Zas)/sane przez wentylator powie’rze
przeplywa z duza szybkoscia przez gaiirki,
porywajac z rozpylaczy wode, (ktdra jest
doprowadzona do gaznikéw zamiast ben-
zyny ze zbiorniczka umieszczonego w gor-
nej czedci z tylu modelu). Gazniki naprze-
ciw przepustnicy oraz naprzeciw wylotu
rozpylaczr. maja wyciete scianki i wsta-
wione celuloidowe szybki, przez ktére wi-
dac prace pompki przyspieszeniowej. ,pa-
liwo" wysysane z rozpylaczy oraz stopien
otwarcia przepustnicy. Przez wycieta gorna
czes¢ komory ptywakowej widac dziatar o
iglicy regulujacej ,doptyw paliwa. Woda
wyciekajaca z wylotu Wentylatora, zbera
sigkw umieszczonym pod nim zbiorniku,
z ktorego co pewien czas przelewa sie ia
do zbiornika gérnego. Przepustnice gazni-
kow sa otwierane za pomoca oddzielnych —
ciegiet i pedatow co umozliwia pokazywa-
nie dziatania kazdego gaznlka osobno. Przy
wykonaniu modelu nalezy —zwréci¢ uwage
na uszczelnienie watkamiedzy silnikiem
elektrycznym i wentylatorem, by nie do-
pusci¢ wody do silnika, co moze “spowodo-
wac jego zniszczenie. Obroty silnika elek-
trycznego, a tym samym sile’ ssania zwiel
sza sie przez _naciskanie na pedat ,gazu"
potaczony z silnikiem za pomocg opornicy
suwakowej.

PRZEKROJ SILNIKA

St. szer, Kowalik a
N-tego oddziatu na-
szej stuzby Wyréznit
sie nie tylko wzorowa
dbatoscig o swoj sa-
mochéd, lecz réwniez
troskliwoscig o  sta-
ranne  wyposazenie
sali wyktadowej prze-
znaczonej do szkole-
nia miodych kolegow-
kierowcow. Jednym z
jego eksponatow wy-
konanych w ostatnim
okresie jest pomysto-

wo wykonany prze-

kréj — model silnika

czterosuwowego.  Po-
nizej zam eszezainy zdjecie eksponatu
wykonanego przez st. szer. Kowalika.

mechaniczne

1 hajbardzie] dogwiadczonyeh Kierowe.
sterstwa Komunikacii w. ciagu 10 1at sviej. pracy
zawodowe] nie mial’ ani Jednego wypadkd, ani
Jedneqo nawet. mandatu kamego. I kiedy “w
ubieglym_ miesiacu_ kierowca. ow fozbit woz, a
sam ‘dosfat sie do szpitala, ikt nie_chclai w’ to
UwierzyC. CO sie whasciwie  stalo?  Kierowca
wracat do garazu bocznymi zaufkami, gdzie. Jak
9,5t mow, ‘samochod glawial sie fam ou_wiel-
legd swieta. Nawierzchnia byl lam_kiepska,
totez Kierowca Jechat wolno. ‘W poblizu_rfogu

_Tuchu n* nie
cac na lewo, scinajac zakre!
Ledwie Jednak zakrecit ko-

uslyszal sttaszliy huk ™ posy-
paly. sie odiamici szkla. Oty co bylo dale)
ietowca dowiedzial Sié doplerd w szialy na:
zajutrz. Stalo Sie to tak. ze za rogiem Jechat
na spotkanie, Iy woz klory  rowniez cheiat
przedostac sie owa uliczka 1 Skrecajac na prawo
calym ciezarem wpadt na woz naszego kierowcy.

Erowc:

2 sie gniswal, gdy chcac go pociesay
Drivdarsyd Se Ratdem{yPadel. ko

zas. ze uliczka Jest spokojna 17e

pie’ ma, zaczal ki

uz przy chodniku
m 'kierownicy,

Skret w lewo prawidtowy (czarna linia)
i =

— linia_kr

P
LSciat zakret”. x

pominajg o przepisach ruchu 1 Jezdza na, .ola-

oga”. ‘Gdybym mie_przekroczyl W najgupszy

SpOSO8 przepisow, nie. byloby neszczeSlivego
adku”.

KULTURA JAZDY

rowcéw, nalezy nie tylko gruntownie wpa-
jac¢ w nich znajomos¢ przepisow drogo-
wych, ale réwniez zwalcza¢ tzw. ,nawykt
szoferskie”. Wtasnie nawyki te, Jak: niepo-
trzebna ,kawalerska" fantazja, czy fatszy-
wa_ ambicja, powoduja jeszcze, zwiaszcza
u miodych™ kierowcow, wypadki drogowe,
zniszczenie sprzetu | ofiary w ludziach.

Czesto  niepotrzebna pewnos¢ siebie,
ktéra kaze uwazac sie za co$ lepszego od
jadqgego na przyktad przed nami kierow-
cy badz pokusa, ktéra szepce do ucha:
Lszybciej, szybciej! Przeciez Ty wyprze-
zisz kazdego z tatwoscig!" —’staja sie
czesto_przyczyna wypadku. W rzeczy sa-
mej kierowce, jak to sie méwi, ,poniosto™
i zbyt pochopnie, niepotrzebnie, wyprzedzit,
czy ‘zajechat innemu  pojazdowi,
ktory “roéwniez uwazal, ze ma pierw-
szenstwo na jezdni

Dla uniknigc rzykrych nastepstw
zderzenia si¢ pojazdow ~przy wyprzedza-
niu, przepisy drogowe wyraznie zabrania-
ja.. .zajezdzania i przecinania drogi in-
nemu _pojazdowi bedacemu w ruchu".
Odnosi si¢ to wiec réwniez do tych kie-
rowcéw, ktorzy tak czesto i niepotrzeb-
nie wyprzedzaja jadace przed sobg po-
jazdy.” Tymczasem, jak wykazaly liczne
kierowcy tacy ‘lekcewazg so-
bie wyraznie cytowany powyzej przepit
0 ruchu drogowym.

W praktyce wyglada to tak, za klarowne




_res jesienno-zimowej eksploatacji n e-
wsie z sobg wiele nieb

smarowania czolga S$redniego przeczysz-
czac filtr zbiornika oleju.

uszkodzenia szeregu mechanizméw czot-
gu, ktére moga zaistnie¢ w razie braku
umiejetnosci ~mechanika-kierowcy lub za-

bi A
4. Przebicie "uszczelki glowicy silnika

D na-
Kretek $rub Sciagajacych. Przyczyna tego sa
iki ci

$ j obstugi i
W artykule moim omowie grzyczyny po-
H om by y

b) rozgrzewanie w miejscu przy- 1000—
1160 obr./min. do temperatur oleju
+20 temperatury ptynu chtodzacego
nie nizszej niz + 15°C.

c) rozgrzewanie w ruchu na niskich

rozne  wspotczynn
plmbej'male‘r tu  glowicy i kadtuba oraz,
srul

i spos

nia im.

1 Rozsadzanie chtodnic, gtowic i blokow
cylindréw na skutek zamarznigcia naste-
puje z powodu niecatkowitego lub w nie-
wiasciwym czasie dokonanego zlania wody
z ukfadu chtodzenia oraz niedostatecznego
rozgrzania silnika przed uruchomieniem

Zapobiec temu mozemy przez catkowite
i w odpowiednim _czasie zlewanie wody
z ukfadu chtodzenia oraz dostateczne roz-

TSl w tym \./\(ypadku_ po zakoriczeniu
**pracy silnika i° ostygnieciu jego czesci
nie dokrecimy nakreteg srub s'ciqq(ajqcych‘

ak 1 usz-

Ev k (czotg Sredni na 2-ej prze-
tadni, czotg ciezki na 3-ej lub 4-ej Prz_e-
ktadni zwolnionej) przy 1 1100 obr,/min.
silnika — do temperatury oleju +40°C.

6. Ztamanie watka skretnego rozruszni-

Naprawa uszkodzonej gasienicy czotga nie
jest tatwa, ale dla dobrze wyszkolonej ob-
stugi nie przedstawia ona wielkiej trudnosci

ie masy, w razie stwier-

wowczas tak” sruby Ji

czelki ulegng, zdeformowaniu a tym sa-
mym zostanie naruszona szczelnosc styku
gtow cy cylindrow z kadtubem. .
Azeby Zzapobiec temu zjawisku nalezy.
a) w_zimie przed uruchomieniem roz-

grzewanie silnika przed

2. Polamanie czesci pompy wodnej na-
stepuje w wyniku zamarznigcia wody w
pompie, a spowodowane jest wyzej juz wy-
mienionymi przyczynami. .

Tego rodzaju “uszkodzeniom mozemy za-
pobec przez: .

a) pozostawianie otwartych kurkéw spi*-.
stowych po zlaniu wody z uktadu chiodze-
nia w celu umozliwienia doktadnego Scie-
kniecia wody; .

bg nie zlewanie z uktadu chtodzenia zbyt
goracej wody, poniewaz skondensowana
para wodna zbiera si¢ w najnizszych punk-
tach uktadu chiodzenia czotga, gdzie na-
stepnie zamarza;

c) obrocenie o kilka obrotow watu kor-
bowego silnika po zlaniu_wody z uktadu
oraz wlewanie do uktadu 2—3 1antyfryzu,
a nastepnie zlanie go i zostawienie otwar-
tego kurka_spustowego.

ytop! anewek walu
silnika spowodowane; o B

@) silnym wzrostem krzepnigcia oleju
przy obnizeniu sie temperatury, co utrud-
nompie olejowej podawanie niezbednej

eju do walu ~ korbowego. Ma to
miejsce najczesciej wtedy, gdy do uktadu
smarowania zalany jest olej letni

b) pozostawieniem resztek oleju w prze-
wodach pomiedzy pompa olejowa a zblor-
ninkami przy zlewaniu z uktadu smarowa-
nia oleju  zimnego.

Aby “zapobiec  powstaniu oméwionych
uszkodzen nalezy:

— uruchamiac silnik rozgrzany goraca
woda 1 goracym olejem.-przy rownocze-
snym stosowaniu innych srodkow ogrze-

— przed uruchomieniem silnika nalezy
obowiazkowo za pomoca recznej pompki
olejowej lub przez kilkakrotne “obrécen.e
walu korbowego wytworzy¢ cisnienie 0.5—
1 atm,;

— W CZ cy silnika nalezy stale
obserwowac cisnienie i temperature oleju;
— olej wlewac do zbiornika przez filtr
siatkowy a przy zmianie Oleju w uktadzie

W' ki lr

zaledwie zna-
sa-

grzewac silnik; -
b) ur rozgrzewac  silnik
stopniowo i réwnomiernie, o
nie dopuszcza¢ do rozgrzewania silni-

ka 'w razie zamarznigcia wody w uktadzie
chiodzenia, przerwania obiegu wody w

ka elektroinercjnego (w czotgu ciezkim),
powstaja przy
zimnego- silnika.

Ateby zapobiec temu, nalezy:

d) ta
dzenia spiekania

S sie stykow wylgcznika
rozrusznika, co z

kolei powoduje jego

a) przed
ob vglpo'w kota

ymalnyct
zamachowego rozrusznika
Eleklrolnercyjnetgo ¢
25—30 minutg,

doprowadzi¢ obroty do
za pomocg korby (recz-
nie) lub_przez nacisn gcie na wiacznik
rozrusznika przez 2 — 3 sek.. a nastepnie
przez wiaczenie dzwigni sprzegietka.

7. Uszkodzenie wiacznika “rozrusznika.
Jednym z n@,’s}abszych miejsc uktadu uru-

siln

ukfadzie lub
tadu
5. Osmolenie silnika w ciezkim czolgu
1zatarcie sig tlokow.

Wzorowy specjalista N-tego oddziatu wojsk
st Nowacki

pancernych, —spawacz szer.

przy pracy.

Podczas diugiego okresu prac
przy temperaturze wody w ukia
dzenia popizej +40°C nastepuje tworze-
nie_sie smoty pokrywajace] gtadz tulei
cylindréw, tloki i aewory, co doprowadza
z zasady do zawisania zaworow » zatarcia
tlokéw ‘w cylindrach

Azeby temu zapobiec nalezy rozgrzewac
silnik _metoda taczenia pracy bez i z ob-
ciazeniem w nastepujacej kolejnosci:

) rozgrzewanie
800 obr./min. do temperatury

oleju
¥

HY

swej praktyki, ze oprécz znanylh po-

LW goracej wodzie kapany"
lazt sie na scl wypr:
mochodu zbyt szybko skrica W prawo i za-
jezdza droge swojemu koledze. Jednakze
Jasne powinno byc dla kazdego, ze taka sy-
tuacja tatwo moze sta¢ si¢ przyczyna wy-
ﬁadku. Obojetne bedzie tu ;ulfebnie c2)
ierowca, kiory wyPrzedzab jadacego wol-
niej kolege, zajechat droge na skutek zte-
go wyliczenia “odlegtosci, dzielacej go od
wyprzedzanego pojazdu, czy tez musial.
zjezdzajac w prawo, skrocic sobie droge,
poniewaz z przeciwnej stron! nadjeidia}r
Inne pojazdy i uniemozli a¥y mu u/ dal-
szym ciggu jazde srodkiem drogi.

Okazuje sie wiec, ze kierowca, ktéry
ma zamiar wyprzedzi¢ jadacy przed sobg
pojazd, musi sie przed tym zastanowic
I pomysle¢ czy ma po temu wszelkie wa-
runki.”Z praktyki bowiem, lak twierdza
doswiadczeni kierowcy, wynika caty szereg
zelaznych zasad, ktérych ‘przy wyprzedza-
niu zaden wzorowy uzytkownik jezdni
gdy nie naruszy. ZaSady te $wiadczg o kul-
turze jazdy kierowcy —cecha ktérg odzna-
czac sie powinien kazdy uzytkownik jezdi

Jezeli méwimy juz o kulturze jazdy kie-
rowcy. to nie od rzeczy bedzie przyEo-
mniec. zwiaszcza naszym _mtodszym ° ko-
legom Zze na to wyrozniajace okreslenie
zastuguje sie czym$ wiecej niz przestrze-
ganiem_ przepisow _ruchu kotowego i zna-
Jjomoscig pojazdu Zdziwi to - byC moze-
niejednego z Was. Bo, jak . — slusz
nie zapytacie. Przestrzegam skrupulatnie
przepisy drogowe, prawidtowo uzytkuje
pojazd i to jeszcze mato? o

_Nie. To nie Jest mato. Przeciwnie To
Juz bardzo duzo — odpowiemy — ale jesz-
cze_nie_ wszystko. o .

Starsi, doswiadczeni kierowcy wiedza ze

przepisow sa jeszcze tzw. prze-
pisy ,niepisane”. Ze w u najrozm,
szych przypadkach declydujq W rzecz
stosci nie  przepisy, ale wiasnie kultura

kierowcy i zdyscyplinowanie.
Oto przyktady:

Prawie $rodkiem jezdni jedzie dobrze
wystuzony juz samochod cigzarowy. Jego
kierowca ma najwyrazniej ,ambicje” (i to
z gruntu  falszywa) jechania ,najwazniej-
szg" czescig ulicy I tarasowania swym wo-
zem ruchu, pomimo tego, ze prawa strona
jezdni, blizej kraweznika, jest zupetnie
wolna. Samochody osobowe, ktére z fat-

08 mogtyby prze: cigzarowke
zmuszone sa wlec sie za nig lub te? zjez-
dza¢ na lewa s!rong jezdni (co jest zabro-
nione i grozi wypadkiem) Jak ? tego wy-

Przy skrecaniu w prawo uwaza¢ na prze
chodniéw. Nadjezdzajacy k—zkprawej stro-
skute

W miejscu przy 600 —

ika rozrusznikiem elektrycz-
nym jest spiekanie sie stykéw wiacznika
rozrusznika, co w rezultacie powoduje
uszkodzenie rozrusznika.

Przyczynami powodujacymi przytoczone
uszkodzenie sa:

a) roztadowanie si¢ akumulatoréw (po-
nizej 16 — 18V przy naciskaniu na przy-
cisk; i uruchamianie”zimnego silnika:

b) dluaolrwa}e naciskanie na przycisk
rozrusznika (powyzej 4—5 sek) i

powtarzanie wiaczania (bez przerw 8 —10

sek.) lub zbyt krotkie naciskanie;
c) stabe i przerywane naciskanie na przy-
e'«k rozrusznika:

w okresie Jesienno-zimowym, _spotykamy
sie z brunatno - czerwonymi, rdzawymi nalota-
mi e iemalowanyeh czesclach, sprzetu, Kiore

skrypylatnie, 2 duzym lem prayy Usj-
Wiamy.1PhZnie 266 T Boiem blomy nisk-
Zepoznaimy sie wiec nieco dokiadnie, 7o zjawi:
skiem korozji [ jej nasfepstwami- abysmy_ prace
SWiazane 2 sapdbtbganish 1 usuwantem el do-
konywali z wigkszyi zrozumieniem 1skripulat-
noscia, skuteczniej walczac z Jej szjtadiwym
dziafaniem.

~Korozja chemiczna wystepuje na skntek bez-
osredniego. szkodliwego Uzialania na metal
staszalacees o0 srodowisia na przykiad: dorace
gazy, faliwo,”oleje. 1o, Typowynt " przykdadem

fakiego r . G
alifiou ic-girika na wewnelrzna powierze
wdechowych:

nika wielu jeszcze, zwiaszcza miodych ki
rowcow, jest zbyt ,pewnych siebie".
Inni natomiast uwazajg czesto, ze skorO
nikt ich fie przylapie, to warto zaryzyko-
wac przekroczenie jakiegos przepisu” ruchu
kotowego. Sadza by¢ moze, ze sg to ,mniej
wazne™ przepisy,” ktore nie licza sig na
réwni z wazniejszymi. Ot6z takie mniema-
nie jest nie tylko bledne, ale najwyrazniej
z . Tego rodzaju ie mu-
si byc catkowicie obce zwiaszcza kierow-
cy wojskowemu. Dla niego bowiem doktad-
ne wykonanie jakiego$ punktu instrukcji
czy regulaminu ni$dy nie bedzie pozosta-
wiato “najmniejszych = watpliwosci —je?o
zotnierski obowigzek mu na to nie pozwala.
Jezeli kierowca postepowac bedzie w
mKéIAzasady »sam zachowuj sie na jezdni
tak, jak bys chciat, aby inni sie zachowy-
wali ‘w stosunku do ciebie” —to z pew-
noscig bardzo szybko odkryje na czym po-
lega wiekszos¢ ~ tych tzw. ,niepisanych
Erzeplséw". Bedzie to wigc przede wszyst-
im uwaga i troska, jaka otoczy innych
uzytkownikéw jezdni — pieszych 1 pojazdy.

Zycie i codzienna praca ucza}( nas, jak
mozna lepiej i bezpieczniej uzytkowa¢ na-
sze samochody, aby sytuacja na jezdni po-
mimo statego, szybkiego wzrostu liczebno-
sci pojazdéw mechanicznych — nie godzita
w bezpieczeristwo ruchu, 1nie stawata sie
ud\;&kq dla klerowcx. .

srod wszystkich kierowcow, prowa-
dzacych swe samochody w ruchu ulicz-
nym, kierowca wojskowy wyroznia sie
tym, ze przechodzi w czasie swej stuzby
wszechstronne przeszkolenie. U: sig on
i pogltgbla systematycznie swoje wyszko-
lenie fachowe. Czerpie stale wzor i przy-
kiad ze starszych kolegéw, ktérzy chetnie
dziela sie z nim swym do$wiadczeniem
Posiada réwniez wysoki poziom wyrol
nia politycznego. Taki kierowca — wszech-
stronnie wyszkolony i uswiadomiony po-
litycznie, jest i musi by¢ wzorowym uzyt-
kownikiem jezdni, musi $wieci¢ przykl

ny rysunku oct _
ruchu przez milicjanta zatrzymat sig Erze-
pisowo na linii doméw (zaznaczonej kres-

dem swego zd zawsze
wszedzie bedzie” dawac dowdd wysoki
kultury jazdy.

K. Wilczyfiski

W celu zapobiezenia temu nalezy:

a) utrzymywac akumulatory zawsze na-
tad (nie dopuszcza¢ do wy
nia_ponizej 25%);

b) ¢

rozgrzewac)silnik przed uruchomie-

) naciska¢c na przycisk rozrusznika sil-
nie i réwnomiernie "(nie ostabiajac naci-
sku). Czas naciskania 4—5 sek., przerwa
polzmedzy kolejnymi nacisnigciami 8 — 10
sel

Ad)‘ nie uzywac rozrusznika, jezeli napie-
cie” akumulatorow przy naciskaniu na
przycisk rozrusznika spada ponizej 16—

e) sprawdza¢ styki wiacznika rozrusz-
nika podczas przegladu technicznego Nr 2.
onczeniu omawiania najbardziej
charakterys. ytznych mozliwych uszkodzen
i sposobow zapuolegania im chce podkre-
slic ze sc sic przestrzeganie i wypetnianie
wszystkich przepisow utrzymywania : eks-
ploatacji w.iznw W zimie wyklucza mozli-
wos¢ powstawania awarii . uszkodzen

Ja_elektrochemiczna. Jako drugi v@
ystepuje na metalu na skutek wytwa-

li jjabej. lecz zblizonej W pewnym, stopniu

mi domieszkami metalu sprzyjajacymi powsta-
niu_reakcji chemiczne), tworzac W ten' sposob
z metalu 1 zanieczyszCzonej chemicznie wody
elementy gaiwaniczne, zwafle ~ze wWzgledu na
swa drobnose mikroelementami. Elementow ta-

posuwalac sie coraz bardziej w gab 1 przybie-
rajac na sile

Wezelkie abjawy korozji musimy umieietnie
usuwat zapobiegajdc. dalszemu jej fozprzestrze-
nlaniu sie 1 niszczeniu przez nie Sprzetu

W Jaki sposob 1 gdzie przewaznie zachodzi
Zjawjsko_ Kbrozji na sprzeciebojowym, w Jaki
$50b zepobiedac temls I walcayt 2 Jey rozprze-
strzenianiem sig?

Korozja chemiczna wystepuje w_czolgach
tam. gdzie metal styka sié z¢ Zwiazkami starki
i Jest “wieksza, Im silniejsze Jest nasycenie tymi
zwiazkanii. Zwiazki siarki spotykane sa w czol-
gach: w oleju_gazowym 1w smarach, a pajsil-
iefsza ich Koncenraja powsiaje i ' -
linowych™ wychodzacych 'z olbrzymia tempera-

gnia d"zawor6"/~kolek*

tordw i Innych elementdw stykajacych sie z ga-

.- | G scisl
okresToME] procentowo_zawartosci Siarki. Dlar,
tego tez paliwo do zbiomikow halezy wlewac
7 lednoczesnym  gruntownym oczyszczaniern,
zamknietym. Strumteniem. W przypadky nie-
rzestrzedania tego, czasteczki Kurzl ze szkod-
hwymi ! domieszkari, snajdulgcymi sie. zawsze
w Bowietrzu 1 nfedbale Ufzymanych Haczy-
jach) do _napetniania, izedostawaly, S
U TbioiRe TaE i A PSR nsie
dujace sie w kurzu duze ilosci siarki 1iej zwiaz-
ki ‘fozpoczng swe niszczace dziatanie.

Do korozji_elektrochemicznej naleza prawie
Eystkie zjawiska wysigpujace ~ -z

miejsc

pougierzchni. sprzeti . ..
obowiazkowy _ warunek " walki

7 kmoﬂﬁ‘ —
walka z wilgocia Nalezy wszelkimi sposobami

Eipobieged” tostdaniu V' ilgoe ' Sineiea
bz Wogs HiOTa. nizedSsiata Sl do wndirza
gl ne el bl tmosferycznych. ‘my-
Cia-ltp." powinna byc_ dokladnie. 1 natychmidet

Cagsto, szczegolnie w skladnicach czesci,

. Jest i
na, * naibardziej _rozpowszechniony rodzaj 1
rozji. Powstanie jej tumaczy sie zawilgotrie-
niem powierzchni metalu, gdy7 nayiet na poz6r
suche _powielrze zawiera, Zhaczna Ilosc wilgoct
la oka wodne)

w postaci niewidocznej di pary .
Kira, przy. wahaniach temperatury wystepuid
w zhane!’ ham postaci,pocefiia Sie” metafu: Na
lezy ‘dbac o to. aby "Wahania témperatury w

skladnicacah i qarazach byly nieznacane. 2 jesU
nie mozna temd zapobiec — nalezy wzmoc pie-
legnacje sprzetu.

Miejsca  zaatakowane korogla musza - by
runtownie oczyszczone do odpowiednie] gfe-
okosci (gdyz Korozja, - Jak wspomnieligmy ~—
2ybko postepuje v gigh. nastepiie oszlfpt
i"pokryte wastiwa ochroring (farba lub smaremy.

Sadze. 7e te kiftkie omowienie zagadnienia
kordalt omoze kolegom w bardzie! swiadome
e

1 skitecznej walce 7 korozja, chroniac w fe
%posub nasz wspanjaly sprzet bojowy przed Jej
iszczacym dziatanie



Jestes$ kieroiucq ciggnika —PRZECZYTAJ!

MSMEDYSIIMKO m .

,sNie kazdy z uzytkownikéw ciggnikéw wie, w jaki sposéb mozna rozpozna¢ spraw-
* pracy wysokopreznego silnika i jakie objawy cechuja je(];o nienaganna prace. Nie

zac 0 tym moga sie zdarzy¢ wypadki niewtasciwej ekspl

oatacji ciggnika, na sku-
silni ic d z

tek czego aczne zaz) a)
jego uszkodzenia i na dtuzszy cz as ...

«  Catkowicie sprawny wysokoprezny sil-
nik powinien przede wszystkim daw ac¢
8LS tatwo urtfchamiac¢ pod
warunkiem oczywiscie; ze w zbiorniku
zndjduje sie paliwo, klirek przelotowy do-
pHWru ‘paliwa jest otwarty, dZwignia od-
prezn.iko znajduje si¢ w_potozeniu
a dzwignia przyspiesznika

ka moze dop o powazneg

ku nabywa sie z biegiem czasu na podsta-
wie praktyki. Zasadniczo pilnik nie powi-
nien stukac, jesli pompa wtryskowa nie
jest po rozebraniu jej ztozona z duzym
przyspieszeniem wtrysku, jesli zawory nie
s rozregulowane, sworznie lub ttoki nie

0zr przewody

. P
paliwa nie sa zanieczyszczone i jesli po-

s wietrze flie dostaje si¢ do uktadu zasila-

. -ia..,

®: Po uruchomieniu silnik powinien
- ac p . moc, jeslifiltr po-
wlttrza nie jest zanieczyszczony, a wirys-
kiwacz dziata sprawnie, potaczenia uktadu
zasilania s szczelne i pompa zasilajaca
normalnie doprowadza paliwo.

roz-

Rys. 1. Element tloczacy pompy wtrysko-
wej silnika traktora Staliniec — 80.

‘1 — kadiub elementu; 2 — korek; 3 —p&els’c\er’\

4 - tloczék: 3 cylinderek: 6 —
iffaade zaworu swratnego: 7 - - sawor zvirothy:
P pierscien miedziany’ 0 — sprezyna zawor
zwiolnego; 10 - iglica | odgowielizajaca; 1 —
-plersciert zabezpieczajzcy 12 — oslaliaia'a na-

retka_kapturkowa; 13 — nasadka; 14 — sruba
usfalajaca; 15 — osfona elementu; 16 zebaty wy-

Cinek kolowy; 17 — $ruba dociskowa

Pracujacy sprawnie silnik nie pow i-
nien rzegrzew ac¢ sie, je-
zeli ch!orﬁ\ica jest oczyszczona z kamienia
ko\loyve%(o i na zewnatrz, i jezeli smarowa-
nie silnika podczas pracy odbywa sie nor-

j q_od cisnieniem oleju 052,

malnie, tj.
2,7 kg./em2. Trzeba pamietaé, ze bezposred-

u gdf/ silnik nie zda-
Jeszcze rozgrzac sie [ub gdy do miski
owej wlano $wiezego oleju, ci$nienie
e by¢ nieco wyzsze od normalnego.
ilnik nie ow inien stu-
k a ¢! Mato doswiadczonemu traktorzys-
cie, a_nawet i mechanikowi trudno jest
okresli¢ doktadnie charakter tego lub in-
AfgD stuku w silniku i bezbtednie ustali¢
Erzyczxny»slyku, tym bardziej, ze w nie-
torych silnikach ‘wysokopreznych — nor-
malny stukanie na wolnych obrotach bie-"
gu luzem Jest charakterystyczne dla dane-
go silnika i na to nie ma rady.
Oiijigjetnos¢ okreslania charakteru stu-

Si

1 C«g nie podcieka olej, paliwo i woda

z Odpowiednich uktadow traktora.

tf  Poziom oleju w misce olejowej silnika

* wysokopreznego, w pompie wtrysko-

wej, w korpusie regulatora i w razie po-

trzeby dolej oleju.

* Stan oleju w filtrze powietrza; zanie-
czyszczony trzeba wymieni¢ i oczyscic¢

pochtaniacz kurzu. R
Umocowanie  korkéw spustowych i
sinarowniczek, filtru powietrza, wietrz-

pracy,  sa zuzyte lub wyrobione, jezeli mlidzy
w potozeniu  czopami watu korbowego a fozyskami kor-
i filtr \ ymi i gtéwnymi nie istnieje nad-
mierny luz.
Silnik nje powinien dymic

to znaczy, ze paliwo musi spala¢ sie cat-
kowicie, a do komory sprezania nie po-
winno sie przedostawa¢c w nadmiernej
ilosci. Biorac jednak pod uwage, ze spala-
nie nigdy nie moze by¢ zupeine, nie moz-
na wymagac, by gazy spalinowe byly ab-
solutnie niewidoczne. Jednakze zwigksze-
nie dymienia_bez zmiany takich warun-
kéw pracy silnika jak: obciazenie, szyb-
kos¢, temperatura lub rodzaj paliwa, jest
juz objawem niesprawnosci silnika. Dym
nie powinien wydostawac rowniez zod-
wietrznika, jesli pierécienie, thoki i tuleje
cylindrow nie sa zuzyte.

~Po uruchomieniu lub podczas pracy sil-
nik iien

) o . jezeli w zhior-
niku znajduje sie paliwo, uktad zasilania
nie jest zapowietrzony, filtr paliwa i prze-

Rys. 2. Schemat _uktadu zasilania
1—wlew zbiornika paliwa; 2 — filtr zblorirka
fowy, &' przewod nej
przgwiod paliwa: 9

od " do 'pompy;

ec

Ukbad zasilania silnika wysokopreznego
traktora wymaga szczegélnie pie-
czotowitej obstugi 1 czestego przegladu.
Najmniejsze usterki w pracy tego ukfadu
moga spowodowac zatrzymanie silnika.

Dlatego wiec okresowo nalezy spraw-
dza¢ czy do uktadu zasilania niesdostato
sie powietrze, ktore tworzy w nim _,korki
powietrznel, wskutek czego silnik nie
daje sie uruchomic, wzale nie w pracu-
jacym juz silniku wtrysk paliwa odbywa
Sli nieregularnie, z przerwami w jednym
lub kilku cylindrach.

i do” uktadu zasilania dostato sie
owietrze, trzeba napemiaj%c zbiornik pa-
iwem usunagé z niego jednoczesnie po-
wietrze w nastgpujacy sposob Po otwar-
cia kurka gtéwnego przewodu paliwa,
otwieramy zawory odpowietrzajace filtru
paliwa i elementdw tloczacych pompy
wtryskowej  (patrz _rysunek). Nastep-

pr

nika, ! a sil-
nika rozruchowego, wspornikow latarni,
budki kierowcy i zbiornikow paliwa. Osta-
bione umocowanie — dociagnij.
sworzni

— Stan zawleczek gas:enico-
ch{odniq?/;_ w razie potrzeby — dolej,
mr Prace silni

ka wzsokopreznego i cisnie-
* nie oleju wg wskazarn manometru, tem-
perature oleju i wody wg wskazan odlegto-
sciowych termomentrow

dzwignie przyspiesznika
w skrajne przed’nie‘ potozenie, dzwignie za$
cdpreznika w potozenie rozruchu/ Po uru-

B it
Pt doktadnej filtracy
7 e Sokdpdnel Jittac,, o
5 — cylinder silnika; 16 — rurka odpr< adzajgca; 17
i fora’ 20 — pomp
- filtr powietrza;

wody nie sa zanieczyszczone, jesli do pa-
liwa™ nie dostata sigwoda, pompa zas ta-
zaca dziata sprawnie i jezeli w ktérym-
kolwiek cylindrze nie jest zatarty tlok
wskutek niedostatecznego smarowania.

Dalszym  dowodem ~ 100-procentowej
sprawnosci wysokopreznego silnika moze
byé manometr oleju, wskazujacy normal-
ne ci$nienie. Cisnienie za$ moze by¢ nor-
malne tylko wtedy, jesli poziom oleju
w misce olejowej jest normalny, filtr ole-
ju oraz_ siatka odbiornika oleju pompy
olejowej sg czyste, jesli zawor redukcyjny
pompy olejowej dziata sprawnie, przewo-
dy olejowe sg szczelne, tozyska korbowo-
dowe i iglowe oraz kota zebate pompy ole-
jowej nie sg zuzyte.

Pragnac w petni przekonac si% czy sil-
nik jest catkowicie sprawny trzeba zwro-
ci¢ uwage na zuzycie oleju i paliwa. Zu-
zycie oleju bedzie normalne, jesli pierscie-
nie tlokowe nie sg bardzo zuzyte, popel
ne lub zapiehzone w rowkach ttoka i
maja_nadmiernego luzu w rowkach; jesli
diawiki i uszczelki sa szczelne, a miedzy
trzonkami zaworéw ssacych a prowadni-
cami nie bedzie istniat Zbyt duzy luz, jej
$li cylindry nie beda zowalizowane, a gtadi
cylindra porysowana.

Czy silnik nie zuzywa nadmiernej ilosci
paliwa najlepiej jest sprawdza¢ na tym
samym odcinku™ przebywanej zazwyczaj
drogi. Nalezy przy tym ‘pamieta¢, ze jazda
pod wiatr lub z wiatrem moze da¢ duze
réznice w zuzyciu paliwa.

traktora DT-54

silnika,
aliwa; 3 — zbiornik paliwa; 4 —kurek przelo-

iltracji paliwa; 7 — re%ulamr; 8 — lloczazcey
aliwe: 10 —Zawor przedmuchowy; 11 — prze-
Rienlal 13 — rozpylacz, 14

przewod witeczny: i ~ pompka
aitwowa: 2t hompa zadilajaca:
rura ssaca.

wor odpowietrzajacy filtru paliwa i cze-

kamy az z filtru ~Scieknie osad wraz
z paliwem, po czym zakr?camy korek
i ukfad  zasilania

liu_ silnika  wy pi go ‘ pom-
pa zaslla{(qca zacznie dostarczac paliwp
ze zbiornika przez filtry paliw:

Co 60 godzin pracy silnika trzeba
sprawdza¢ 1 usuwac z filtru paliwo osad
wode. Robimy to zapykajac kurek prze-
lotowy gtownego przewodu paliwa, wy-
krecamy korek™ spustowy z filtru paliwa
1 otwieramy dolny, a nastepnie gérny za-

y
paliwem. .
Po kazdych 120 Eodzmach pracy trak-
tora trzeba obowiazkowo sprawdzic zbior-
nik paliwa silnika wysokopreznego i spu-
szczaG nagromadzony” na jego dnie osad
i wode, otwierajac jego ~kurek spusto-
wy przed uruchomieniem silnika.

Jesli silnik zle pracuje bbjawem czego

ELE\GNC RV

iz 88 szt. plytek (cztonéw) potaczonych
I'sobg za pomoca sworzni, ktorych gtowki
| powinny by¢ skierowane na zewnatrz,
ane, jak czesto kierowcy zaktadaja, od-
I wrotnie. Korice wewnetrzne sworzni za-
bezpiecza sig przed wysunigciem przez, roz-
_ pfaszczenie. Sprawne “wykonywanie zakre-
itow i manewrowanie ciggnikiem zalezy
| w duzym stopniu od prawidfowego napig-
I'cia gasienicy, ktére kazdy kierowca powi-
nien” wiedzie¢, jak wyregulowac. Nagiecie
_ gasienicy__sprawdza sie  po przejechaniu
i kazdych' 75 — 100 km, a takze przy zjezdzie
z drog bitych na drogi gruntowe lub od-
i wrotnie. W jaki sposéb sprawdzi¢ napiecie
gasienicy ciagnika ,Ja-12%?

Nalezy ustawic¢ ciagnik na réwnej ptasz-
czyznie i zbadaC zwieszenie plytek EqSIE-
nicy miedzy tylna rolka oporowa, a kotem
napedzajacym. Jezeli za tylng rolka opo-
rowa lezy na ziemi jedna Elyl a gasienicy
(czton), nie liczac tej, na ktorej spoczywa
rolka, wowczas luz aqqslenlcy jest przepi-
sowy, ale tylko dla drog bitych.

W warunkach zimowych oraz przy jez-
dzie w terenie blotnistym lub piaszczystym
luz ?qgienicy powigkszamy, gdyz $nieg, blo-
to; Iub piasek wciskajg Sie miedzy plytki
gasienicy i powoduja zwiekszenie jej na-
igcia. Nalezy wowczas gasienice tak wy-
r ¢, aby za tylng rolka oporowga le-
zaly 2 plytki.” Luz gqslemcy_ragulujem%

kofem napinajacym, ktore zhajdUje sie
I Erzodzie ciggnika i po odkreceniu nakretek

oto to. umieszczone na specjalnej korbie.
:mozna_przesuwac do przodu, zwiekszaj
!'napiecie lub do tytu, zmniejszajac napie-
I cie. W razie koniecznosci zdjecia gasienicy
nalezy zwigkszy¢ luz ?qslenlcy wybic
sworzeri pod kotem regulujacym. Po roz-
faczeniu zdjaé gasienice z rolek podtrzy-
mujacych i"wolno ruszy¢ ciagnikiem. Na-
kfadanie gasienicy odbywa sig¢ w odwrot-
nej kolejnosci.

W ten sposob kazdy kierowca w szyb-
kim czasie i bez specjalnego wysitku mo-
ze wyregulowac napigcie gasienicy dla roz-
nych” warunkow pracy i réznego terenu.
Odpowiedni i przepisowy luz ieni
wptywa dodatnio na zuzycie paliwa, ma-
newrowanie ciggnikiem, fagodne i
i zatrzymywanie sie oraz _réwnomierno
zuzycie czesci nosnych ciagnika.

sig dym z rury wyde-
chowej, spa mocy ‘przerwy w_zaplo-
nie oraz utrudniony rozruch,
doktadnie sprawdzi¢ filtry paliwa, dzia-
tanie wtryskiwaczy i elementu ttoczacego
pompy  wtryskowej. Przy  sprawdzaniu
wiryskiwaczy trzeba pamietac, ze doktad-
no$¢ rozpylania_ paliwa zalezy od stanu
wiryskiwacza, ilos¢ za$ wtryskiwanego
paliwa przez wadliwe dziatajacy wtry-
skiwacz, zalezy po wiel_(szg' czesfei  od
stanu pompy ‘wtryskowej. Otwor wtry-
skiwacza\zle rozpylajacego paliwo prze-
czyszczam” drutemi o srednicy 0,6 mm.
W elemehcie tloczacym pompy wtry-
skowej sprawdzamy dziatanie ~ zaworu
zwrotnego. W, tym celu odkrecamy prze-
wod  wysokiego cinienia sprawdzanego
elementu i przy otwartym kurku zbior-
nika paliwa sprawdzamy, czy _zawor
zwrotny nie przepuszcza paliwa. Trzeba
pamieta¢, ze poziom paliwa w _ zbior-
niku powinien by¢ przy tym wyzszy od
poziomu_elementu tloczacego, a filtr po-

jest wydostajac
J vy J?ky

winien by¢ wypetniony paliwem
Nie Is réwniez sprawdzac
szczelnosci potaczen wiryskiwaczy i ukta-

du przewodéw idacych”od wiryskiwaczy
do ‘pompy zasilajacej. Pamigtajmy, ze
jedna z przyczyn® easnigcia silnika jest
dostawanie sie powietrza do ukladu za-
siladnlia przez nieszczelne potaczenia prze-
odow.
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ywiekszony ponad norme jatowy ruch kota k
luzéw osiowych watka ranrenia kierownicy i

Slimaka” watu kkierowniczego_. Ds

3gal

imaka i z té/m
drazkéw kierowniczych. Czynnos¢ ta do-

my p g regu ac|Je
sprawdzamy potaczenie sworzni kulistych
y Jest W pierwszej

Sposéb regulacji uktadu kierowniczego

_Przy regulacji  zazebienia koto kierow-
nic; ak d

w réznych typacl 10C 2
ny JES‘ “rozmaicie, chociaz zasady przepro-
wadzania regulacji sg jednakowe. Kolej-
nos¢ wykonania poszczegélnych czynnosci
regulacji jak rowniez zalecane przy tym

y o jazdy
na wprost (potozenie $rodkowe). Regula-
cja zazebienia przektadni” zalezy od jej
konstrukcji i moze by¢ dokonywana przez
obracanie” tulejki mimosrodowe;j poklr)ywy

0czZ-

wskazowki, sg podane zwykle w odp
nich instrukcjach fabrycznych dla dane-
go samochodu; dlatego tez w tym krétk m
omoéwieniu regulacji'uktadu Kierownicze-
go zajmiemy sie tylko czynnosciami o cha-
rakterze ogolnym

_Przystepujac do regulacji uktadu kierow-
niczego podnosimy przednia oS i odtacza-
my drazek podtuzny od ramienia kierow-
nicy.

_Nadmierny luz osiowy $limaka wzgled-
nie $ruby wykrywamy naciskajac palcem
miedzy piasta Kota _kleroyvnlcY( a kolumng
kierownicy I pociaganiem kota w obie
strony (drazek podtuzny potaczony). Przy
nadmiernym luzie da sie odczuc osiowe
przesuwanie piasty kota kierownicy.

Nadmierny luz slimaka przekfadni kie-
rowniczej usuwamy przez ~zblizenie jego
tozysk droga wyijecia podktadek spod dol-
nej lub %vnejveokrywy tozysk (Lublin,
Z15-150, M-20" Warszawa) wzglednie przez
&odkrepanie tulejki regulacyjnej (Zis-5,

oskwicz).

Po

j regulacji koto kierowni
powinno sie swobodnie obraca¢ z jednego
skrajnego potozenia w drugie, bez ‘wyczu-
walnego luzu osiowego. Osiowy luz watka
ramienia kierownicy okreslamy przesuwa-
jac go wzdtuz osi w jedna i drugg strone.
Stwierdzony luz usuwa sie za pomoca $ru-
by oporowej umieszczonej w obudowie

gledni g jnych umie-
szczonych pod pokr)ﬁvq obudowy, opiera-
a.

jacej sie o czoto wal

Kan. Kotowski Wiktor zapytuje, jakie
przyczyny powoduja spalanie stykow prze-
rywacza | jak nadpalone styki mozna na
prawi¢ w drodze, nie majac’w zapasie no-
wych.

Styki pr d
albo” stopione” wskutek uszkodzenia kon-
densatora, kiedy np. cze$¢ jego oktadki
zostanie wskutek przepalenia sie oderwa-
na. Uszkodzony kondensator nie moze usu-
naé iskrzenia,  wskutek czego poqukdzy
Stykami przerywacza przeskakujg iskry,

ktore stapiajg styki
mioteczka i kowadet-
ka, przy czym na jed-
nym styku powstaje
wgtebienie, na drugim

przerywacza moga by¢ nadpalon:

obudowy (Moskwicz), p

nej $ruby regulacyjnej (M-20 Warszawa,
wzBlednie przez zmiane ilosci pod-

kiadek regulacyjnych umieszczonych pod

boczng nakretka zaciskowa bocznej pokry-

wy obudowy (Zis-150).

Po dokonaniu kazdej regulacji nalezy
obowigzkowo sprawdzac lekko$¢ obraca-
nia sie kota kierownicy. powinno

obracac sie swobodnie (przy odtaczonym
drazku podtuznym).

Przy prawidtowej regulacji uktadu kie-
rowniczego koto kierownicy w potozeniu
jak do jazdy na wprost powinno_swobod-
nie obracac sie pod dziataniem sity 15 —
2,5 kg przytozonej na jego obwodzie.

Doceniajagc w_petni szczegolng waznosc
uktadu kierowniczego dla bezpieczerstwa
ruchu po regulacji, nalezy sprawdzi¢

- t M - / vJ LI
my, ramienia kierownicy na watku, pota-
czen drazkow kllerpyvmczrych poprzecznego
i 0s¢

GARAZU

11Z czasie jazdy nocnej wazng rzecza dla

kierowcy jest wifasciwe —ustawienie
Swiatet na samochodzie w stosunku do osi
wzdtuznej pojazdu i powierzchni drogi. Nie
moga one byc ustawione zbyt wysoko, gdyz
ji Slepienie kierowcy jadacego

cie korkéw oraz nakretek mocujacych
dzwignie ze zwrotnicami.

, 4 —lozyska, 5 -

wszystkie

obudowy przektadni kierowniczej do ra-

Regulacja hamulcéw noznych
w samochodach ZIS-150

AL ioblada szczek namuicowych

1kl $rqdowych -
niszczek | nakretkl T Srub - mocuacych
wspornik, rozpleragza szcaek tylnego  ha-
mulca 1 hamulca $rodkowego mostu:

2. Odiagay widelki ciegla komory hamul-
cowe] od dzwigni  hamblcowej

3. Zblizyé mimosrody sworzni szczek.

4. Naciskajac na dzwignie rozpieracza
szzek rorsunat saczeld tak by sie| prayci-
Snély do beblta'iprswdz{o szozbhnorine-
nem  szczelnosc-prayiecania. kazdej gzczekl

pakretki wspornika
Tozpter

zykaczye widetki clegla komory ha-
mulcowe] do’ dzwigni hamulca 1 obracajac

szczeka a bebnem przy koficu oparc’-
migdzy szczeka a bebnen

« Po wyregulowaniu_ przekonac sie, 7e be-
ben obraca Sie_rownomiernie, swobodnie i
nie dotyka_szczeki

7. Sprawdzi¢_diugos¢ skoku_ trzonu 1 (patrz
rysunek) komory hamulcowej, Ktory ni¢ po-

e

winien prekracgac &0, mm. b przeciwnym
razie. dAwignie 2 fozpleracia szbzek nalezy
obrocic w strone komory hamulcowej pn

obracanie  czworokatnego
slimaka.

8 Mejec zuzyte szczeki hamulgowe regu-
lacja L Spranczanie -oabywa S tylko 26d-
nie z punktem 5.6 17.

‘uktad hamulcowy samochodu Zls-isi jako

fistwo Jazdy na duzych spyukosciach.
emniej jednak trzeba zWracac, uwage na
plepie powteirze ' udadzie, ko-¢ boc-
is Jaz

3% ROAINGO WAV WAL R Hafhe-
“i-s nastepujacego raz po raz, cisnienie na

¢ Lpray zatizymaniy sie szybko su
to_ 0znaka Uplywu powigtrzd. Nalezy Weety
adnaleze przyczyne' spadku_ cisnienia i nie-
domaganié usunac. Jezeli cisnienie w ukla-

ICY PISZ#

, CZYTELN
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W obu przypadkach czy to po naprawie
w drodze, czy tez w warsztacie, trzeba ko-
niecznie wyregulowa¢ odstep miedzy sty-
kami $cisle wedtug fabrycznej instrukcji.
Précz tego trzeba zmienic kondensator.

Nalezy Eamlelaé, Zze pozostawienie uszko-
dzonego kondensatora doprowadzi wkrét-
ce do ponownego nadpalenia stykow prze-

zas — wystep. Usta- rywacza.

wienie prawidtowego

odstepu  miedzy ta- X

kimi stykami jest u- ) .

trudnione, a jezeli do _St. szer. Mroczko Wiktor prosi o poda-

Drawdzenia ~odstepu  nie po vych przyczyn p h

izyjemy  szczelino-  zuzycie nadmiernej ilosci oleju.

nierza, to otrzymamy o .

zawsze zbyt® duza Istnieje wiele przyczyn powodujacych

orzerwe, jak to wi- nadmierne zuzycie oleju. Moze to by¢

izimy na’ rysunku wskutek zbyt rzadkiego oleju, co objawia
W braku nowych stykéw do$wi skim

kierowca moze w drodze prowizorycznie
(bez rozbierania przerywacza) wyrownac
nspalone” styki za pomoca bardzo cienkie-
Eo pilniczka-gtadzika. Po_powrocie do par-
u trzeba jednak je wymieni¢ na nowe lub
rozebra¢ przerywacz w warsztacie i styki
réwno spitowac i wypolerowac.

na 0-

nizej normalnego); wskutek wytarcia \‘I)o-
ow — wtedy toki stukaja, przy czym stu-

kanie to wystepuje szczegdlnie wyraznie
przy. jezdzie pod gére, przy naglym nacis-
nigciu na pedat “przepustnicy “mieszanki
i przy jezdzie w cigzkich warunkach dro-
gowych (piasek, bfoto); wskutek peknie

a.0

Rys. 1 Pierscienie uszczel
1— gorny pierscien (pekniety);
ny pierscien

7 ol

ierécienia 0 (rys. IL C
nego np. jego zatarciem; wskutek melpra-
widlowe?o zatozenia pierscieni uszczelnia-
acych tioka.

Ponadto nieszczelno$¢ miski  olejowej
linika, naderwanie obsady korka spusto-
wego_miski lub uszkodzenie jej uszczelki
réwniez powoduje nadmierne  zuzycie
oleju.

p je to

z przeciwnej strony. Nie zaleca Sig rowniez
ustawiac je za niske oniewaz powstajg
wtedy zbyt diugie nie przy oswietleniu
kamieni, “wzniesien i innych” nierdwnosci
drogi, wskutek czego kierowca moze mil-
nie oceni¢ warunki drogowe. W stosunku
d >osi latarni" pojazdu musza by¢ ustawio-
re_réwnolegle.

Jesli staranny kieiowca dba o to, aby
droga w czasie nocnej jazdy byta nalezycie
oswietlona, wowczas prowadzenie samocho-
du staje sie o wiele latwiejsze Azeby to
uzyskac, trzeba co pewien czas sprawdza¢
ustawienia Swiatet na samochodzie.

Najlepiej robi¢ to o zmroku, ustawiajac
samochod przed wybielong sciang z prawi-
dtowo napompowanymi detkami, na réw-
nej ptaszczyznie, z jednakowym obcigze-
niem na wszystkie kota. Odlegtos¢ latarn
od Sciany dla poszczegolnych samochodow
okresla ponizej zatgczona tabelka (W ru-
bryce d). Kreslimy nastepnie na wybielo-
nej Scianie linie poziomg (x— x) n )
kosci srodka latarn (czyli h = H) oraz li-
nie prostopadta (1) do wzdtuznej osi samo-
chodu (L). Na linii poziomej (x — x) w od-

nach prostopadtej  linii

Odlegtosc b jest odlegtoscia miedzgv $rod-
kami latarn na samochodzie (stad = h).

Chcac sprawdzi¢ ustawienie swiatet, wia-
czamy ,diugie” swiatto i jedng latarnie za-
' ywamy tekturka. Przy drugiej latarni
zwalniamy zaciski i ustawiamy kazde $wia-
tto oddzielnie, tak aby Srodek plamy $wietl-
.nej pokryt odpowiedni krzyz i lezat ponizej
poziomej linii (x — x) o tyle, o ile wskazu-
je na to ponizej zamieszczona tabelka (w
rubryce -a). flo astawteniu “pierwszej tutami
ustawiamy druga

Po wyregulowaniu Swiatet, przykrecamy
‘Ticno Srube mocujaca latarnie, aby unie-
mozliwi¢ drgania ~ latarni i przerywanie
kontaktu elektrycznego, co dom-owadza do
migotania $wiatta. v

DANE DLA USTAWIENIA PRZEDNICH
LATARN,I NA SAMOCHODACH

legtosci b/2 znaczymy k{zyze po obu stro-

plamp Swiling)
cus  MOTOB T e i liniio Bmn
Gu 19 10 7S 5 ram
ZD 10 10 5® 10 mm
Gu 67 086 0% T ram
GUMD 15 085 7
Ju 20 l““lm‘sonml

Nieszczelno$¢ miski olejowej mozna fa-
two spostrzec, gdyz podczas pracy silnika
olej moze spadac na ziemie kroplami_ lub
przesaczaé sie w miejscu zetkniecia 2
rys. 2) obu potéwek kadtuba silnika
wzglednie spod pokrywy komory popycha-
czy lub spod kota zamachowego.

Naderwanie obsady korka 1 (rys. 2) mo-
ze by¢ spowodowane tak mocnym zakre-
ceniem korka, ze przy odkrecaniu go ode-
rwie sie catkowicie Iub czesciowo obsada,
w ki wkreca sig korek. To samo moze
mie¢ miejsce, gdy przy jezdzie w terenie
korek spustowy zaczepi 0 przeszkode. Dla-
tego tez, gdy zachodzi podejrzenie, ze pod-
czas jazdy ‘w terenie miska olejowa sil-
nika otarfa si¢ chociazby o miekka ziem
lub piasek, trzeba po przebyciu przeszk
dy obowigzkowo zatrzyma¢ sie 1 spraw-
dzi¢ czy spod korka spustowego nie wy-
cieka olej

Rys. 2. Miska olejowa silnika

Jtieroucao



7 listopada 1924 roku w VII rocznice Wielkiej Socjalistycznej

Rewolucji Pazdziernikowe) na Placu Czerwonym w
zahJ sig pierwszych 10 samochodéw marki

mi r

| |nzyn|erow ra

klch wzbudzity ogromny entuzjazm mieszkaricow Moskwy zgroma-
dzonych na uroczystosciach ku czci Wielkiego Pazdziernika. Lecz
jeszcze wieksza duma i rados¢ ogarneta tworcow pierwszego samo-
chodu radzieckiego. Wykonali oni bowiem z honorem wezwanie
genialnego wodza rewolucji i twércy radzieckiego panstwa Wiodzi-
mierza lljicza Lenina, ktory jeszcze w roku 1918 na wiecu w nie-

wykonczonej hali Vabrykl A

O postawit jej robotnikom za zadanie

wypuszczenie samochodéw wiasnej produkcji.

w zyciu kazdego czlowieka zda-
rza si¢ chwila, ktérej nigdy
sle nie zapomina i ktéra na diugo
asem na zawsze — wyznacza

Ego dalsze zycie. W zyciu Mikotaja
orolewa byl to chwila, kiedy
wdrapawszy sie na skrzynie, zastepu-
jaca siedzenie w tylko co zmonto-
wanym samochodzie nacisnat na
rozrusznik i maszyna, jeszcze bez
nadwozia, zahuczafa silnikiem 1ru-
sz¥ba przez hale zaktadow.
e chwile Mlkola{ do dzls uwaza

2a jedna z najszczesliwszych w swo-
im zyciu. Ale byt to nie tylko oso-
bisty” triumf mechanika Korolewa,
nie tylko Swigto robotnikow i inzy-
nieréw Zaktadow, w ktérych on
pracuje. W momencie, kiedy Koro-
lew nacisngt na rozrusznik zabito
serce pierwszego radzieckiego samo-
chodu. Ruszywszy przez zakladowi
hale maszyna, kiérag on prowadzi
rozpoczynata  droge radzlecklego
przemystu

swojego przemystu samochodowego.
Zatosno proby " carskiego rzadu “w
kierunku  zorganizowania budowy
wiasnych samochodow skoriczyty sle

mi. W sumie ponad 2 tysigce bojo-
wych  pojazdéw  mechanicznych
otrzymata Armia Radziecka. llos¢
niezwykle cehna, zwlaszcza ze w
tym okresie ani jeden samochod nie
przedostat sie z zagranicy.

Szybko jedrtak koAczyly sie mo-
zliwosci montowania  ~ pojazdow.
Park maszyn poczat sle w?/czerpy-
waé. Przed miodg Repi
dziecka staneta mozliw -
czecia  wiasnej kradowej produkql
motoryzacyjnej z sprowadzenia
pojazdow 7 wzbogacone] na_wojnie
Ameryki. Tej drugiej mozliwosci
ludzie radzieccy nie brali jednak
pod uwage; zdecydowano sie na
stworzenie  wiasnego  przemystu
budowy samochodéw i traktoréw.
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branej Moskwy, po petnych ludzmi pla-
—ta_droga wydaje Sie mu triim-
e lechmkl ‘Zodzcnel pratz wszystko

tut i szkota przemystowa, przygoto-
wujace kadry doskonatych = kon-
struktorow samochodowych. A i sa-
me Zaktady — ich hale warsztaty,
laboratoria” sg kuznig kadr.

Ten wspanialy  proces nieustannego
[wnrcze o wyrastania_ludzi Zaktadow
mozna sledzi¢ stale na nIEr

zllczonych przykiadach. Jednym
sfarszych weteranow, Zaktadow jest i
an  Aleksejewicz’ Licha-
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osy Inzyniera, Foliny Antonowny Iwa-
nuszknel“byle) robomicy: Bey Drywa-
nia sie od produkeyi ukonczywszy Ins
1 Kiertjac obecpie jedyrn 2e skumpli

wanych oddzialow odlewu, i
rod Inzynierow jako Hoskonaly - znkvi-
& produkg: 7a ugi, nagrodzona zo-
ol %dsrem Lentna Tk nq( acho
G R anu ki witle
{vagh poswisca. fowym' 1obol {nikom. Pod
ymigetnym Gerownictwem. nzy.i
1 Poliny Antonowny Yibia ko
piet wyroste na_wspanialych pracowni-
Recn "Rt “stvnnd " obecnie
Bandaika Zakladow, Nina WesUjena
Wala Kuleszowa ktora w czssie wojny
rzyszia z biura do hali fabrycznel
TR5 e Zaohiym Aokirsm ashoeme
weteran zekladowego odiewnictwa Wie-
a Dejewa | wiele Innych

DO NOWYCH SUKCESOW

To nleuslanne dqzenle zespotu
Zaktadow iS¢ naprzod
tworczy zapat Jego ludzi pozwala
Zaktadom nieprzerwanie rosna¢, do-
skonali¢ produkcje, ulepszajac pro-
cesy wytworcze, przekruczajac pla-
ny. podnosic¢ autorytet swojego staw-
nego fabrycznego znaku
% 20 lat swego Istnienia ko-
Ieklyw akladow opracowat i zbu-
dowat 102 modeli sanroghodéw roz-
nego rodzaju $ tego 122 modeli
przystosowano do masdwei lub se-
YJ"S] produkcji. Stato sie to mo-
zliwe" dzieki uslawmznemu POS“?E
kiadow, a tal

wielkg aferg
braci Rlabuszynsklch Przepusclw-
szy przydzielone im przez skarb
kredyty, nie wyprodukowali ani
jednego samochodu. Nowy:
darzom, ktérzy po rewolu
skandallczmi spuscizne Riabuszyn-
skich, dostata qle jedna Jedyna nie

NARODZINY KOLOSA*

bryka im. Jozefa

dzlekl wybitnie wykwallflkowaremu
zespotowi, ktory znalazt sie na wy-
sokosci zadania.

Tempo produkcji samochodow o-

FSlaIlna w ktérej 30 lat temu
wyprodukowano pierwsza partie ra-
dzieckich samochodéw, ten gigant

fabryka,
troche fundamentnw IedW|e wzno-
szacych sie nad ziemig, i niewiel-
ka |Iosc starych, zardzewmfych
maszy!

Uruchomlenla produkcji podjell
sig robotnicy fabryki AMO,
rowniez innych nowopowsla]qcych
Zaktadow w Jarostawiu i Rybirisku.
Z frontéw, z parkéw i garazy samo-
chodowych poczety naplywac po]az-
dy uszkodzone w’ czasie wojny, c:

wspaniat i bohaterska. O tym na-
lezy przypomnie¢ teraz w trzydzie-
stg rocznice rozpoczecia wlasnel
produkcji samochodéw  w
uruchomienia plerwszei< fabrykl sa-
jpochodowej tadow im.
Stalina w Moskwie,

<TRUDNE POCZATKI

adzieccy mecha
nicy segregowali je wedtug marek, a
nastepnie z 2—3 pojazdow budowali
jeden ktéry mozna bylo wystac
Armii Czerwonej, walczacej z kont-
rewolucja i interwencja.
nakze im dalej, tym trudniej
byto budowa¢ sprawne isamochody
z otvz{)mywanych wrakow. Zaktady
coraz bardziej przechodzity na wia-
an produkc]e W|ekszosc| czesci za-

pr , ktérego znak fabrycz-
ny znany i ceniony jest na calym
Swiecie stat sie jednym z fundamen-
t6w miodego 1 “silnego radzieckiego
przemystu. Jego historia — to histo-
ria  wielkich™ zwyciestw stalinow-
skich pieciolatek.

Obchodzac  j Zaktadow
moéwimy o narodzmach poteznej ga-

'y ostato
wydatnie zwtekszone po zaslosowa-
niu radzieckiego systemu ta$mowe-
so Nalezycie -~ zorganizowana pro-
ukcja ta$mowa, petne zastosowanie
mechanizacji pracy, widne i rozle-
te hale Zaktadow, wysoka higiena
socjalistyczna Kultura pracy ra-
dzieckiego™ cztowieka gwarantowaty
sprawne wykonanie zadari Maszy-
nowa organizacja pracy, system tas-
mowy. transporter — oto_przyjaciel
i pomocnicy Zaktadéw im Stalina.

-q

fezi  radzieckiego Przemysh& - W oddziatach Zaktadéw widzimy
‘évzylsl;ii(lacrllmkonstrukmrow samrocrl;a- techniki edage ?ustatalm &Nyh
dowych, ktérzy zapetnili  niezli- Laozv?a“torigvmslq o rf"eln_fa"zr:fec ;‘Ej
czone drogi wielkiego Kraju = Rad tomatyczne, stuzace do obrobki po-
mi dami- ~ Mowi- h_ zespotow, szybkosc
my o tym jak caly Zwiazek Ra- e skrawanie metali, spawanie cz
dziecki — w_czasach  przedrewolu- ¢cj pradem wysokiej czestotliwosci,

cyjnych znany catemu swiatu z bra-

ku drég na swoich nieskoriczonych

przestrzeniach — przeksztaicit sie w

wielkie pafstwo w ojczyzne samo-

chodéw.

IWedlug wskazai Stalina, wedlug
lu-

ieliczne p przez rz;

N

polow
W roku 1923 Zak}a?{y AMO i JAZ B3

carskl samochcdy nie nadaway

.do,'normalnej a za-
rek owane przez Armig Czerwo- we) zbudowaty wdasnej konstrukcji
na: zuzywaly sie szybko na k,gp_ silnik  benzynowy do montowanyc
kkjchiowczesnyc% drogach. W do- Przez siebie samochodow o nosnosci
datku'park tych samochodow skia- 3 ton. W 5'39“ szesciu lat wojny do-
dat sie z najprzerozniejszych marek Mmowej miode radzieckie zakiady sa-
i !ypow Utrzymanie !aklego parku mochodowe, pracujg w ciezkich wa-
W state o ol- runkac z rozmaitych 035
brzymlc#\ wysitkow ze’ strony kie- SCI 8 samochodow, przerobity 1

rowcow., Armu Czerwonej. Nalezato
wiec stale uzupetnia¢ tabor posia-
danych’ pojazdéw mechanicznych.

samochody i silniki benzynowe dla
tankietek ‘Armii Czerwonej oraz wy-
ondukowaly kilkadziesigt drezyn

dzie_radzieccy dzwugnell ten glganl
swoimi rekami, wyposazyli jego hale
w pierwszorzedne, urzadzenia tech-
niczne. wypracowali konstrukcje zna-
komitych” maszyn, po mistrzowsku 0-
panowali ich produkcje I-w tym
wiasnie jest sita radzieckiego budow-
nictwa, Ze opracowujac, tworzac, pra-
cujac’ — sami ludzie pracy — nie-
ustannie rosng i ucza sie.

Przy Zaktadach talina od
W|elu juz lat istniejg i pracujq szko-
ty nsty-

z silnikami  sp:
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automatyczny przerzut okresowy na
obrabiarkach, automatyczne spawa-
me kot 1 tysigce innych uspraw-
nig
W niki te, osiagnigte “przez kolek-
wyZakbadow 3\9 evodupk
chodowej byly mozliwe dzieki tem:
ze  Kierownictwo Komumstycznej

: warszawaonrolewsza

af. Wyd. Mi

Partii Zwigzku Radzieckiego intere-
sowalo si¢ goraco ciaglym rozwojem
techniki samochodowej. Jozef Stalin
osobiscie zapoznawat sie z konstruk-
cja kazde%o nowego pojazdu, osobi-
scie przegladat nowe modele bedace
dzietlem Kkonstruktoréw  radziec!
Dokonujac przegladu nowych po jaz-
doéw zawsze podawano konstrukto-
rom pomyslg majace na celu jeszcze
wigksze oskonalenie konslrukc]l
dalsze jej unowoczesnies qlf
dla W|e SZE] wygody klerowcy i

Kuleklyw Zakfadow Samochodo-
wych im. Stalina pamietaj ch do-
brze hasto ludzi radzieckic NA-
PRZOD KU NOWYM ZWYCIE-
STWOM! osiggnat olbrzymie sukce-
sy na_polu postepu technicznego i
stale je podnosi.

.P6zno wieczorem Mikotaj Stepa-
nowicz Korolew starat sie pokaza¢
z okna, gdzie znajdowaly si¢ ongi$
Tiufeiewskie Zarosla i ten sam od-

dziat, gdzie montowano pierwsze ra-
dzieckie samochody. Dookota na
ogromnej  przestrzeni rozposcieraty

sie zalane $wiattem potezne hale fa-
bryki giganta, a dalej, poza obrebem

fabrycznego  dziedzifca, widniaty
zarysy przepigknych alei. ~Wokoto
byto Zycie — piekne, ol$niewajace,
oddajace wielkos¢ epokl budowni-
czych komunizmu.
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