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37 LAT

Wz W M POCHODZIE

Mija 37 lat od chwili, kiedy kla-
sa_robotnicza Rosji pod. prze-
wodem partii komunistycznej oba-
lita stary, przegnity ustroj carski i

wzigta wiadze w swe rece. Po raz i rozwe

pierwszy w dziejach $wiata naro-
dzito sie_nowe panstwo — panstwo
robotnikéw i chtopéw, panstwo, w
ktorym wiadze objat lud pracujqﬁy.
Fabryki, zaktady przemystowe, ko-
leje, "banki, ziemia wszystko to, n
lezace przed tym do klas wyzysku-
jacych, stato sie po raz pierwszy i
na zawsze wiasnoscig ogdlnonaro-
dowa. W ten sposob zapoczatkowa-
no budowe socjalizmu na 1/6 czesci
kuli ziemskiej.

Pazdziernikowej swoje i
z hitlerowskiego  jarzma, swoje
wyzwolenie z niewoli  kapitalizmu,
zawdzieczaja jej swoja droge zycia
i rozwoju, - zawdzieczajg jej swoj
tatwiejszy i szybszy marsz ku so-
cjalizmowi”.

11; marszu tym, jak w zwycieskim
e+ pochodzie, krocza dzi§ kraje
obozu pokoju od taby do Oceanu
Spokojnego ‘i uzyskuja, dzieki brat-
niej pomocy Zwiazku Radzieckiego
wspaniate sukcesy ekonomiczne, po-
lityczne i kulturalne. Realizujg one
nieugiecie polityke pokoju, umacnia-
ja przyjazne stosunki z mitujacymi
gokéj panstwami i demaskujg mie-

Ale przetamujac front sSwiat
go imperializmu, wydzierajac z je-
Iqo szeregow ogromny kraj. Rewo-
ucja Pazdziernikowa zmienita uktad
sit * miedzynarodowych.  Powstaty
dwa obozy; ob6z skazanego na za-
glade kapitalizmu, targanego we-

y wojen-
nych. Totez pokojowa poliéyka Zwigz
ku Radzieckiego 1 krajow demokracji
ludowej, goraco aprobowana przez
wigkszos¢™ ludnosci na kuli ziem-
skiej, napotyka na nieustanne pro-
wokacje ze ‘strony reakcyjnych kot

wnetrznymi i kry-
zysami oraz_ob0z rosnacego coraz
bardziej w site socjalizmu, ktéry po-
zwolit masom»pracu]ﬁpym budowac
nowe, wolne i szczedliwe zycie. Od
tej chwili w toku walki miedzy ty-
mi_dwoma obozami od systemu im-
perialistycznego odpadt~ caly sze-
reg krajow, ktére dazac ku  socja-
lizmowi  zjednoczyly sie w obozie
postepu i pokoju
tak zwyciestwo odniesione przez
Zwigzek Radziecki w drugiej woj-
nie swiatowej, zadalo nowy potez-
ny cios systemowi _imperializmu,
jeszcze bardziej podwazyto jego pod-
stawy w Europie, Azji i na innych
kontynentach. =~ Zwiazek Radziecki,
ktéry w ciggu 37 lat swego istnie-
nia stat sie najpotezniejszym m
carstwem Swiata, obecnie jest row-
niez osrodkiem  miedzynarodowego
obozu pokoju, jednoczacego wszyst-
kie pafstwa ludowo - demokra-
tyczne. Wyzwolone przez Armie
Radziecka ‘narody szeregu krajow
europejskich wydarty sie’ z obozu
imperializmu. “Zwigzek ~Radziecki
umozliwit im samym  zadecydowac
0 swych_losach. Mas&/ pracumce
tych krajow usunety od wiadzy kia-
? wyzyskujace, Ustanowity “ustrdj
emokracji ludowej, bedacy jedng
z form dyktatury proletariatu.
nPolska i inne kraje demokracji
ludowej — pisat Bolestaw Bierut —
awdzigczaja j

rzadzacych USA, “Anglii 1 Francji i
innych ~ krajow  bloku imperial
stycznego. Rzady tych parfstw pro-
wadzg bowem otwarcie przygoto-
wania do nowej wojny  $wiatowej,
czego wymownym przyktadem jest
ostatnio i ieni

kich krajach $wiata rosnie szeroki,

rewolucyjny ruch narodowo - wy-

lericzy. "W obliczu_historyczn:

zwycigstw Chinskiej Republiki L

dowej oraz sukcesow Ludowej Ko-

rei i Wietnamu, poruszyly sie ludy
ezne i

rozwijaja swa walke o wyzwolenie
narodowe i spoteczne, watczac o po-
stepowy rozwéj, rozkwit i szczescie
swojej ‘Ojczyzny.

is, w37 " rocznice  Wielkiego
azdziernika, szczegdlng dum
napawa nas fakt, ze wolny nar6
polski  kroczy w_wielomilionowym

obozie narodow mitujacych pokoj, w
zwycigskim  pochodzie ku socjali-
zmowi. Pod przewodem Polskiej
Zjednoczonej  Partii Robotniczej,
wiernej sojuszniczki i uczennicy
KPZR, skutecznie wcielamy w_zycie
idee Rewolucji Pazdziernikowej; na-
nasz staje sie juz narodem so-
cjalistycznym. tak jak nasza ludowa
Ojczyzna stata si% krajem przoduja-
cej techniki i kultury.

Budujac socjalizm w naszym kra-
u na przekor imperialistom i wszyst-
im naszym wrogom, budléjqc site
i obronnosc Ojczyzny, nardd polski
obchodzi 37 rocznice = Wielkiej So-

) porozumien
odbudowania, wbrew  opinii Swia-
towej i woli narodow, hitlerowskie-
go Wehrmachtu w Niemczech za-
chodnich.

. Te szalecze przedsiewziecia pod-
zegaczy wojennych do nowej pozo-
?I i rozlewu krwi, w ktorej chcie-
iby zatopi¢ ludzkos¢, skazane sa
na fiasko. Pr $my sie bowiem,

cjalistycznej jolucji Pazdzierni-
kowej” jako' _swoje wiasne swigto,
jako swieto Zwyclestwa najpieknis
szych ideatéw, o ktére walczyli naj-
lepsi sjnowie polskiego narodu w
ciqlq_u dtugich lat wyzysku i nie-
woli.

_Réwniez _serca wszystkich zot-
nierzy Sit Zbrojnych Polskiej Rze-

ze narod‘y- Swiata nie” chcg wojny
przeciwstawiajac sie zdecydowanie
Eolilyce zbrojen, ucisku i ‘grabiezy.

ednoczesnie coraz jasniej i coraz le- a

piej rozumieja one sens pokojowej
polityki — ostoi wolnych narodow
— Zwiazku Radzieckiego. Dlatego
pod sztandarem pokoju Jednoczg sig
dzi§ setki milionow ludzi wszystkich
kontynentéw. Dzigki temu po raz
pierwszy w dziejach ludzkosci po-
wstat zorganizowany potezny front
obroncoéw pokoju ze Zwigzkiem Ra-
dzieckim na czele, a walka o pokdj
stata sie wielkim, niepowstrzymanym
ruchem, obejmujacym ludzi " ze
wszystkich stron swiata_bez réznicy
Drzekonan politycznych i wierzen re-
ligijnych.

Roéwniez pod sztandarem idei Re-
wolucji Pazdz.ernikowej we wszyst-

S Ludowej napawa ra-
doSc i durha, ze danym im jest
stuzy¢ tak pigknej, Zzaszczytne) i
stusznej sprawie, jaka jest spra-

wolnosci i Pokc]u, sprawa
obrony zdobyczy klasy “robotniczej.
Totez kierujac swe najserdeczniejsze
zyczenia ku nieztomnej ostoi poko-
it — Zwiazkowi Rodzieckiemu, zot-
nierze naszego ludowego Wojska
Polskiego postanawiaja jeszcze bar-
dziej umacniac swoja gotowosc bojo-
wa oraz jeszcze skuteczniej opano-
wywac wiadomosci ogoélnowojskowe
i “polityczne. Swymi ~postepami_w
stuzbie i szkoleniu pragnq bowiem
sta¢ si¢ godni miana obroficéw na-
szej wolnosci i szczescia, do ktdrego
daZymy w niepowstrzymanym zwy-
cigskim pochodzie droga wskazang
ﬁrzez Wielka Rewolucje Pazdzierni-
W3,




Poznajemy bohateréw
Armii Radzieckiej

TJohater Zwiazku Radzieckiego” — to
»U najwyzsze miano jakim naréd ra-
dziecki obdarza swych synéw i corki za
zastugi potozone na polu” walki.

czasie wielkiej Wojny Narodowej
Zwiazku Radzieckiego przeciwko najazdo-
wi hitlerowskiemu na_ polach bitewnych
od Murmanska do gér Kaukazu rodzili
sig bohaterowie Zwiazku Radzieckiego,
wielu z nich zastuzyto dwukrotnie na to
zaszczytne miano a trzech najbardziej za-
stuzonych odznaczono tym mianem trzy-
krotnie.

Jednym ze znanych bohateréw Zwiazku
Radzieckiego jest’ Aleksander Matroséw
- wychowanek komsomoi

A
Armia Radziecka nacierata.. Niszczyta
wroga, wyzwalata swoja Oj ng i parta
na zachéd, aby nies¢ wolnos¢ innym na
rodom jeczacym pod cigzarem faszystow:

skiej tyranii. ~ Przed strztlcem gwardii —
Aleksandrem Matrosowem — rozposciera-
ta sie, pokryta $niegiem, nina.  Byfa

to prastara okryta chioatg a ojczysta.
rzed nacierajacymi zotnierzami- Armii
Radzieckiej wrég stawiat $ciane z ognia
artyleryjskiego...  Pociski wyty nad gto-
wami ‘nacierajacych i gdzieniegdzie, na
biatym $niegu czerwieni plamy Erze-
lanej krwi. ~ Faszysci bronili wioski, ktora
umocnili jako punkt oporu. Nacierajacy
szybko zniszczyli ogied dwoch punktow
ogniowych, lecz trzeci bardzo przeszka-
dzat. B¢z zniszczenia go nie mozna bylo
daledj Frowadzic’ natarcia. Wtedy dowod-
ca dat rozkaz szesciu fizyljerom doczotgac
sie do punktu ogniowego i zniszczy¢ go.
W liczbie tych sze: poszedt na ‘wyko-
nanie rozkazu boj

I
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w dniu 21 pazdzier-

YUl Plenum  Zarzadu ZMP
nika br. podjeto migdzy innymi nast

w
pujaca uchwalg:

Stwierdzajac ‘konieczno$¢ jak najbardziej aktywnego wiaczenia sie catej organi-

zacji ZMP oraz miodziezy w If_ampani_ezv’\\lxhurczq do rad narodowych oraz ko-

i 0 la_pracy politycznej
min zwotania Il Zjazdu ZMP przenies¢ na

Nie w Iistowdzie wiec, lecz w styczniu
przyjada do Warszawy najlepsi przedsta-
wiciele mtodziezy, wybrani w kolach i na
konferencjach wszystkich szczebli, aby
oceni¢ 6-letnig dziatalnos¢ naszego Zwigzku
i omowic zadania wyplywajace dla nas z
uchwal 11 Zjazdu Partii.

Bedzie to pierwszy Zjazd Zwiazku Mio-
dziezy Polskiej od tych pamietnych dni,
ikiedy cztery = organizacje miodziezowe,
wyrazajac rosnace dazenia miodziezy do
jednosci dla dobra Polski Ludowej, zjed-
noczyly sie na pierwszym Zjezdzie Wroc-
tawskim i utworzyty Zwigzek Miodziezy

Polskiej.
W okresie tym, niezwykle doniostym
i twérczym w - dziejach naszego narodu,

bogatym ‘w przetomowe dla kraju i Swiata
wydarzenia, umocnita sie i powaznie ok-
rzépta nasza organizacja. Wydatnie wzmo-
glq sie oddziatywanie ZMP na catg mto-
ziez w kraju.

W okresie tym wydatnie wzrosta takze
szeregi _naszej organizacji, ktora przed
dniem Zjazdu skupia w swych szeregach
blisko 2 miliony chtopcéw i dziewczat.

Najwazniejszym jednak jej osiagnie-
ciem jest to, zé w okresie tych 6 lat, jak
to stwierdzit w swoim referacie na Il

P, Plenum ZG ZMP postanawia: ter-

styczen 1955 r.*

a w szczegolnosci na XII, XIII, i XIV
Plenum. Zwracano np. uwage na to, ze
praca wychowawcza ZMP ~ prowadzona
Jest czesto Eowmrzqhuwme“ petna fraze-
s6w i ogolnikow. Wiele ogniw zetempow-
skich pracuje w oderwaniu od spraw
i zainteresowan, ktérymi zyje miodziez
Za mato jest troski w_naszej organizacji
zetempowskiej o rozw6j demokracji wew-
netrznej, o wzrost inicjatywy i aktywno-
ci mas zetempowskicl Niedostatecznie
mocno podkresli sie w naszej pracy prawa
i obowiazki zetempowca. Stad staba wigz
wielu cztonkéw z organizacja.

Jest wiec rzecza konieczng‘ aby w
resie dzielacym nas od Il Zjazdu ZMr,
we wszystkich kotach, na posiedzeniach
zarzadow i podczas plenarnych posiedzen,
dyskutujac nad realizacjg zadan | wskazan
Il Zjazdu Partii kazdy ZMP-owiec zasta-
nowi! sie nad osiggnieciami i brakami
swojej organizacji i w petni zdawat sobie
z nich sprawe. Co wigce], trzeba, aby w to-
ku przedzjazdowych dyskusji rosta 1umac-
niata si¢ odpowiedzialnos¢ kazdego czton-
ka i aktywisty ZMP za prace organizacji.
TA opiero bowiem, kiedy kazdy cztonek

ZMP bedzie sie czul w pelhi odpowie-
dzia\nzza prace swojej organizacji, kiedy
najdokfadniej zapozna sig z jej osiagnie-
ciami i brakami, mozna bedzie wzmoc

Zjezdzie PZPR tow. Edward Ochab:
B _W|1zek Miodziezy Polskiej.  ktérego
dziatal noscig kieruje Polska

Partia Robotnicza, stat sie aktywnym po-
mocnikiem Partii w budownictwie socja-
lizmu...", ze w okresie miedzy 1 i Il Zjaz-
dem ,wyrést na potezna organizacje, kto
rej -znaczenie stale rosnie i%edzie rosto..."

Jak widzimy, organizacja nasza zostata
wysoko oceniona przez Partie na Il Zjez-
dzi. Szczyczac sie stusznie ta wysoka oce-
ng Partii pamieta¢ musimy jednak o po-
waznych, wcigz jeszcze nieprzezwyciezo-
nych brakach i niedociagnigciach w pracy
naszej organizacji. Biaki te byly szczego-
fowo ‘omawiane "podczas ostatnich plenar-

a-
ros Byto to ciegkle i niebezpieczne

Faszysci spostrzegli manewr i silnym
ogniem CKM-6w przywitali $miatkow.
Aleksander Matroséw ‘widziat, ze zaden
z wyznaczonych przez dowodce zotnierzy
do schronu nie dopetznat — wszrscy po-
legli. Wtedy postanowit za wszelkg™ cene
wykona¢ to trudpe zadanie. .Teraz ja
pojde” — rzeki Smier¢ krazyta dookota
niego, lecz on uparcie czotgat sie naprzod.
Dzigki wysitkom, uporczyioosci i zimnej
krwi, dzieki swemu uswiadomieniu i po-
czuciu odpowiedzialnosci za los ukochanej
Ojczyzny — Aleksander Matrosow podpel-
nat pod wrazy schron. Po chwili uniost
automat, doktadnie wycelowat i puscit se-
rig do_schronu. Pociski trafity w 0
strzelnicy i przyﬁadkowa wysadzity mine.

zlegt gtuchy huk... karabin ‘maszy-
. Towarzysze Matrosowa ru-
szyli do ataku, W tej samej chwili znow
udezwat sie nieprzyjacielski karabin ma-
szynowy. Wtedy "Aleksander Matrosow
blyskawicznie ocenit sytuacje, i, jako

20t-
nierz wierny przysiedze, postanowit odda¢
wiasne zycie, gdyz wiedziat, ze tym sa-
mym uratuje zycie swoim towarzyszom
1 przyczyni sie do zwycigstwa. Uniost sie
wigc  wysoko, rozpostart , szeroko rece
i rzucit sie na strzelnice zastaniajac wias-
na piersig jej otwor. Pociski ?rzeszyly
go. lecz karabin maszynowy zamilkt. Dro-
ga do natarcia byta wolna.
Dziato sie to 23 lutego 1943 roku.
.Czyn bohaterski towarzysza Matroso-
wa — mowi rozkaz ludowego Komisarza
Obrony, Marszatka Zwiazku Radzieckiego
Stalina — winian stuzy¢ przyktadem zot-
t Inosci 1 bohaterstwa wszyst-
kim zofnierzom Armii Czerwonej. y
i¢ pamie¢ Bohatera Zwiazku Ra-

uwiecznic¢ .
dzieckiego, Strzelca gwardii Aleksandra
Matwiejewicza ~Matrosowa, rozkazuje:

254 putk strzelcow gwardii otrzymuje na-
zwe: 254 putk strzelcow gwardii Imienia
Aleksandra Matrosowa. ohatera Zwia-
zku Radzieckiego, Strzelca Aleksandra
Matwlejewlaza "Matrosowa wciggna¢ na
wieczyste czasy na liste pierwszej kompa-
nii strzelcow gwardii im. Aleksandra Ma-
trosowa".

Czyn Aleksandra Matrosowa w obronie
Ojczyzny byl jeszcze jednym przyktadem
dfa zotnierzy Armii Radzieckiej, jak nale-
2y kocha¢ Ojczyzne 1 walczy¢ w Jej obro-
nie. Dla nas, zotnierzy ludowego Wojsk:

nych p n Zarzadu Gtéwnego ZMP

...stwierdzaja zgodnie elewi jednej ze

tetno pracy i nej, podniesc aktyw-
nosé¢ polityczn czlonkow ZME i mtodzie-
zy, a dni dzielace nas od 1l Zjazdu ZMP
wypeini¢ lepsza, sprawniejsza i wydaj-
niejsza praca.

Teza powyzsza ma réwniez catkowite
zastosowanié do  zotnierzy ZMP-owcow,
ktorzy w wielkiej rodzinie zetempowskiej
stoja zwartym szeregiem. Czyz mozna my-
le¢_ o wykonaniu podstawowego zadania
stojacego” przed aktywistami ZMP-owski-
mi-w naszych oddziatach, jakim jest
udzielanie pomocy dowédcom w wyszko-
eniu zolnierzy na mistrzow swych spe-
cialnosci 1 wychowanie ich w duchu bez-

szkol, ktérym ZMP-owcy Trzaskawka.

Plewa I Olejak, widoczni powyzej na zdjeciu, pomagali na kazdym kroku.

Kolezeriska pomoc na ¢wiczeniach: moto-
cykl pokonuje przeszkode wspierany przez
kierowcow innych maszyn.

T udowe Wojsko Polskie, jako najbar-
~dziej nowoczesne, sktada sie z roznych
rodzajéow wojsk i stuzb, $cisle ze sobg
wspoétdziatajacych i dazacych do jednego
wspélnego celu.

_Kazdy zonierz, niezaleznie od tego w ja
kim rodzaju wojsk stuzy, czy to w piecho-
cie, artyl wojskach inzynieryjnych
w stuzbie j, marynarce wo-

Polskiego, yn
niech bedzie réwniez przykfadem spetnio-
nego obowigzku zoinierskiego, przyktaden

czynu
go ku chwa?’e Dj}é;;znyl.

jennej, czy lotnictwie — ma na wzgle-
dzie jedencel, do ktérego dazy, a miano-
wicie. — obrone swojej Ojczyzny ludowej
budujacej socjalizm. = Zotnierz nasz rozu-
mie, ze wojsko moze byc silne i dobrze
wykorzystane tylko wtedy, jezeli wszyscy
otnierze beda nieustannie pogtebia¢ swo-
3 wiedze ogolnowojskowa, polityczng
. fachowa oraz bedg chetnie pomagac so-
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bie wzajemnie w stuzbie, nauce i pracy.

granicznej wiernosci narodowi, partii i rza-
dowi ludowemu z usuniecia _wielu
brakéw i niedociagnie¢ tkwigcych jeszcze
w niektérych naszych organizacjach?

Nie, nie” mozna.

Dlatego  przygotowujac sie do Zjazdu
organizacje zetempowskie w wojsku, po-
winny dazy¢ do usuniecia tych brakow
i niedociggniec w drodze rozwijania de-
mokracji - wewnatrzpartyjnej i
stworzenie jak najlepszych warunkow kry-
tyki tych brakow i niedociagniec. Powin-
ny zatroszczy¢ sie o rozwijanie samokry-
tyki, ktora jest srodkiem podnoszenia od-
powiedzialnosci cztonkéw za prace catej
org_amza}c)]l i zwigkszenia roli wychowaw-
czej ZMP.

. Wreszcie na bazie wielkiego entuzjazmu
i radosci z jaka miliony mlodziezy w ca-
tym kraju powitaly wiadomos¢ o zwota-
niu Il Zjazdu ZMP, powinny roznieci¢
wsréd  zotnierzy hasto czynu “zjazdowego.

Hasto to realizujg juz miliony mitodziezy
w_catym kraju dodatkowa iloscig produk-
cji, obnizka kosztow wiasnych, oszczedno-
scia, likwidacja odogéw itp. Realizacja
tego_hasta przez zoknierzy zetempowcow
powinna wyrazac SI? w przodownictwie w
wykonywaniu aktualnych zadan obecnego

okresu, tj. w przygotowaniu do okresu
zimowej eksploatacji sprzetu i pojazdow
mechanicznych, zabezpieczeniu bazy do

nowego roku szkolnego. Punktem ambicji
i honoru kazdej orgartizacji ZMP-owskiej
w naszej stuzbie powinno by¢ takze za-
pewnienie jak najszerszego udziatu odcho-
dkzqcych 0 rezerwy w zaciggu pionier-
skim.

Czynem ZMP-owskim powinno by¢
réwniez skfonienie najlepszych rezerwi-
stow do zasilania szeregow gornikow i
hutnikow.

Organizacje ZMP  powinny aktywnie
pomoc we wzorowym przyjeciu w oddzia-
tach Zzoinierzy miodego rocznika, w oto-
czeniu_ Ich troskliwg opieka i prowadzeniu
z nimi powaznej pracy wychowawczej.

Oczywiscie wykonanie tych i wielu in-
nych jeszcze zadan stojacych przed orga-
nizacjami ZMP w okresie przedzjazdo-
wym jest nie do pomyslenia bez ustawicz-
néj troski, pomocy i kierownictwa ze stro-
ny dowoédcow, aparatu politycznego i or-

ganizacy! partyjnych. i
W toku kampanii przedzjazdowe] orga-
nizacje ZMP-owskie powinny powaznie
okrzepna¢, powinna zwigkszy¢ sie ich rola
w procesie wyszkolenia i wychowania
sktadu osobowego oddziatéw i pododdzia-
tow naszej stuzby.

Wiasnie' dowédcy, aparat polityczny i
organizacje partyjne powinni, w drodze
troskliwej opieki ‘i pomocy, nakierowac
przedzjazdowy entuzjazm ZMP-owcow na
wiasciwy cel— na dalsze podniesienie po-
ziomu wyszkolenia bojowego i polityczne-
go. na _umocnienie dyscypliny i gotowosci
bojowej

_ My. ZMP-owcy, wiemy, ze dowddztwo
i partia licza na nas. Wiemy tez, ze nie
wolno nam zawie$¢ tego zaufania. Dlate-
go zwierajac jeszcze bardziej nasze ZMP-
owskie szeregi, ruszamy do walki o nowe
sukcesy w wyszkoleniu i dyscyplinie i
przyrzekamy, ‘ze nie zawiedziemy pokta-
danych w _nas nadziei, a 1l Zjazd naszej
organizacji przywitamy przodownictwem
w stuzbie, dyscyplinie 1 wyszkoleniu
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i cementuje nie tylko pododdziaty i od-
dziaty, lecz cale wojsko.
1 zen zotnierskis den z naj-

Wojsko nasze, w L}{)arc_[u o0 Swietne trady-
cje "bojowe 1 i 2 Armii czacej u boku
niezwyciezonej Armii Radzieckiej prze-
ciwko™ hitlerowskiemu najezdzcy,” rozwija
i umacnia te tradycje. Zoinierze 1i 2
Armii zwyciezali wroga miedzy innymi
dlatego, ze mieli silnie rozwinigte poczv-
a

to
**powazniejszych czynnikow sity i zdol-
nosci bojowej naszego ludowego Wojska.
Zoknierze stuzby samochodowej szeroko
rozwijajg 1 stosujg kolezenstwo zotnier-
skie. eby zostac zotnierzem stuzby sa-
j, trzeba by¢ zdrowym, dobrze

cie polu
walki piechurowi czesto pomagat artyle-
rzysta, artylerzyscie — kierowca, sapero-
wi — czolgista, facznosciowcowi — zwia-
dowca itd.

Poczucie kolezenstwa Iprzejawiah) sie nie
tylko podczas walki, lecz  bylo szeroko
stosowane 1 w czasie odpoczynku przy
szkoleniu, Szczegd serdeczna przyjazn
i kolezenstwo zotnierskie istniato miedzy
naszymi zotnierzami a_zonierzami naszej
rzyjacielskiej — Armii Radzieckiej. Ko-
ezenstwo to ‘zrodzone na_ polach bitwy
pod Lenino Istnieje i rozwija sie dotad.
Zotnierze sa poniekad Swiadkami i
wspotuczestnikami tego, jak rodzi sie ko-
lezenstwo zotnjerskie® w wojsku teraz,
w czasie pokoju. Rodzi si¢ ono na pla-
cach ¢wiczen, na poligonach artyleryjskich
i strzelnicach, rodzi sie w koszarach, na-
miotach obozowych, w_marszach, stowem
tam, gdzie kwitnie zycie zotnierskie, gdzie
istnieje trud + walka o dobre wyniki szko-
lenia.” Zotnierze widzg i odczuwajg 0so-
biscie, jak kolezeristwo Zzotnierskie spaja

rozwinig m fizycznie i wytrzymatym na
trudy zofnierskie. Nasza stuzba wymaga
duzo sity fizycznej, inicjatywy i pomy-
stowosci. Bez tych waloréw nie mozna by¢
dobrym Zzotnierzem stuzby samochodowej.
Totez kazdy zotnierz naszej stuzby powinien
s{stemalycznle wyrabia¢ ‘w sobie te ce-
chy, a %magac’_mu w tym powinni ko-
ledzy. stuzbie samochodowej kolezen-
stwo zotnierskie powinno by¢ rozwiniete
na szeroka skale. Kazdy zotnierz _ kie-
rowca, elektryk lub mechanik dobrze pa-
ieta. ze zanim opanowat swojg specjal-
nos¢ musial dobrze sie napracowac umy-
stowo i fizycznie. Nieraz trudno byto
oﬁanowac’ ten lub Inny mechanizm samo-
chodu, wtedy wiasnie prchhodzili z po-
moca koledzy, ktorym nauka szta tatwiej.
Dzigki ich pomocy mozna bylo tatwiej
i szybciej opanowac trudny materiat.
Zotnierze stuzby samochodowej, a zwia-
szcza  kierowcy, = dobrze ~rozumieja, ze
w ich trudnej pracy kolezefistwo zolnito
akie odgrywa jeszcze wigksza role. Kie-



erzej podoficerowie, ktérych sylwetki

zamieszczamy J, to takze wycho- |
Stankowie 8 ukoriczyf kpr. >
Becela. Podobnie jak Becele szkota ta i
uczynita ich rowniez specjalistami. W nai- |
blizszym czasie nabyte w niej umiejetno-
sci zaczna przekazywac zotnierzom mlo- |
dego rocznika.

Pierwszy z nich to Olejak Kazimierz
R zyciu “cywilnym pracownik Zaktadéw
Wytwoérczych  Mate-

riatow Elektrycznych.

Po przybyciu do szko-

&y skierowa‘n}/ zostat

0 pododdziafu elek-

trykéw  samochodo-

wych. | dobrze sie

s stato, ze zostat tam
s skierowany. Jako cze-
* Sciowo juz zapozna-
ny z dziedzing elek-

, tryki, Olejak mogt
| pomaga¢ w nauce
I wielu™ stabszym ko-

Kpr. Olejak ~ legom. Czynit to z

wielkim  “poswigce-

niem, czesto nawet kosztem wiasnej na-

i. W rezultacie nie tylko sam ukonczyt

z wyniki bardzo dobrym, ale

pomogt do” osiagnigcia dobrych i” bardzo
dobrych ocen wielu swoim kolegom.

Drugi z nich — Plewa Tadeusz
0 przybyciu do szkoty skierowany zo-
stat do” pododdziatu

mechanikéw  samo-
chodowych. Tu z
miejsca dat sie po-

znac jako bardzo pil-
ny, —oddany pracy i
nadzwyczaj |

jest nim az do ukon-
czenia szkoly. Poza
tym = Plewa jest
rowniez

ZMP-owcem. Na po- Kpr. Plewa
lecenie swojej orga- .
nizacji sprawuje u’ szkole opieke nad

kilku slabszymijkolegaml, ktérym poma-
ga na kazdym kroku. W wyniku tej po-
mocy ukonczyli oni szkote z dobrymi
i bardzo dobrymi ocenami.

Wreszcie trzeci — to kpr. —Piotrowski
Stanistaw. Kiedy w szkole skierowano %0
do  pododdziatu ol
robki i skraw

I byt on tylko ogéln
zapoznany z ta dzie-
dzing. Do doskona-
tosci brakowato mu
jeszcze bardzo duzo.
| te wiadnie braki
pomogta mu  usung¢
szkota, ktérg ukon-
czyt w tych dniach z
wynikiem bardzo do-
brym. Obecnie do
zadan tej tréjki na-
Kpr. leze¢ bedzie” petne
. ~ zabezpieczenie spraw-
nodci technicznej pojazdow oraz szkolenie
miodych zotnierzy — przysztych specja-
listow stuzby samochodowej.

A dotychczasowe ich osiagniecia gwa-
rantuja,” ze z zadan tych wywiaza sie
WZOrowo.

KOLEZENSTWO Z

rowcy, ktérzy byli na obozach letnich wie-
dza, co znaczy pomoc kolegi w czasie
wykonywania "zadania bojowego lub pod-
czas cwiczen, kiedy kierowca jest oderwa-
n I swego pododdziatu. W razie po-
wstania jakiejkolwiek niesprawnosci w sa-
mochodzie, ktérej sam kierowca nie po-
trafi usunag, jakzez cenna i poi_qdanijes(
porada i pomoc kolegi. | wiasnie ta kole-
zefiska pomoc, to poczucie zoinier: )
kolezefistwa, powinno by¢ jaknajsilniej
rozwinigte wsrod catego personelu stuzby
samochodowej.
W.warunkach polowych zdarza sie cze-
pto, ze kierowca pojazdu mechanicz-
nego po’otrzymaniu zadania wykonuje go
w nadzwyczaj ciezkich warunkach tereno-
wych; zmuszony jest pracowac
w mokrym terenie, narazajac niechcaco
samochod na ugrzeznigcie. 1 w tym wy-
padku, w razie potrzeby, zawsze udzielg
mu pomocy zotnierze innych rodzajow
wojsk. Mozna byloby przytoczy¢ wiele
przyktadéw z drugiej = wojny Swiatowej
udZielania kierowcom kolezenskiej pomo-
cy. Na przyktad, nad Pilica, pewien Pod-
oddziat samochodowy skfadajacy sie z 10
samochodéw Zis-5 dowozit amunicje. Dro-
Ea byta tak strasznie zniszczona, ze Zisy
tore zazwyczaj pokonywaly najgorsze
nawet drogi, w tym wypadku nie mogly
przedosta¢ sie do’ rzeki przez  zniszczone
dojazdy. Wszelkie starania kierowcéw, by

Piotrowski

roku 1937 rodzing Beceli spotkato
»” wielkie nieszczescie. Na skutek nie-
szczesliwego wypadku zmart wiedy ojciec
Stanistawa, pracujacy jako robotnik “rol-
ny w majatku ksiecia Radoliriskiego. Osie-
rocong W ten sposoéb czworka drobnych
dzieci, z ktérych najstarszy Czestaw miat
6 lat, miodszy Stanistaw 4 lata i dwoje
bliz;Qiq( po 8 miesiecy, musiata si¢ zajac
matka.

Kpr. Becela Stanistaw

Co prawda dzierzawca majatku pan
Ozdowski, w pierwszym rzedzie odpowie-
dzialny za $mier¢ ojca, przyrzekt wspa-
niatomysinie dawa¢ wdowie i sierotom po
E()} metra zboza miesigcznie i 2 litry mle-
a codziennie. To dawanie jednak, nazy-
wane  wzniosle ,udzielaniem pomocy”,
uzaleznione bylo w wielkim stopniu “od
humoru pana Ozdowskiego.

_llez to_trzeba byto chodzenia, ile prosze-
nia, zanim pan dzierzawca askaw
wyda¢ polecenie wydania przyrzeczonej
po . pana dzierzawcy, opasta
I wypielegnowana dama, przy takiej oka-
zji zawsze miata jakas ,malg” Trobote
W postaci sprzatania czy tez prania, ktérg
potrafita zaoferowa¢ biednej wdowie. A
wynagrodzenie za te prace bylo takie, ze

agro 5 ‘

z nadwyzka to wszystko co pan dzierzaw-
ca byt taskaw dac”jej i dzieciakom.

Przy korcu 1939 roku, zycie rodziny
Beceli 1tak juz bardzo ciezkie, pogorszyto
sie jeszcze. ~Ot0z pewnego wrzesniowego
wieczoru pan dzierzawca spakowat co
miat najlepszego i tyle go widziano. Herr
Liidke, ktory zajat niebawem jego miejsce
ani myslat o realizacji jakiegos tam zobo-
wigzania swego poprzednika. Becelowa go
zreszta o to nie prosita. Po prostu, aby
z glodu nie pomarly jej dzieci, poszta do
gracy, a_razem z nig musieli zaczaC prace

-letni Czestaw i 6-letni Stanistaw.

Jak z tego widzicie, Zzycie Stanistawa
Beceli od dzieciecych lat uptywato o gto-
dzie i chtodzie. Niedozywiony, zmuszon!
do kiej pracy wyrastat w przeswiad-
czeniu, ze jest Kim$ ‘gorszym, stworzonym
do ustugiwania innym, bogatszym od nie-
go. Mimo ze wydawalo mu sie to krzyw-

zace. nawet pomysle¢ wtedy nie $miat,
ze kiedy$ moze byC inaczej.

Do szkoly poszedt, ale ukoﬁcz{l tylko
8 klas. Dalej nie mogt sie uczy¢, bo frze-

OLNIERSKIE

}I)_okonac' te trudnosci na nic sie nie zdaty.
‘ymczasem oddziat artyleryjski niecierpli-
wie czekat na amunicje. Artylerzysci gro-
mili wroga... Amunicja byfa na” wyczer-
aniu.  Kierowcy dobrze ™ to rozumieli.

tym czasie maszerowat na front pod-
oddziat piechoty. = Zotnierze byli bardzo
zmeczeni, niemniej jednak Edy zobaczyli,
ze samochody nie” moga pokonac trudne-
go odcinka drogi, raznie wzieli sie do pra-
Cy i szybko przepchneli samochody przez
ten odcinek. Pododdziat samochodowy za-

majenie

ba byto poma%aé matce W_miejsce star-
szego brata, "ktéry w 1947 roku zaczat
uczeszczaé  do gimnazjum  Przemystu
Drzewnego. Pracowat wiec w tartaku ja-
ko robotnik niewykwalifikowany.  Praca
ta_dawata mu jednak zadowolenie, bo tu
miat_mozno$¢ réwniez po raz pierwszy
przyjrze¢ sie z bliska samochodowi. Tu tez
przyjety zostat w poczet cztonkéw ZMP,

Od tego czasu marzyt juz tylko o tym,

nat" mu w drodze i trzeba bylo wzywac
mechanika z warsztatu.

Nie moze tak byc dalej, musze pozna¢
wszystkie tajniki samochodu” — myslat
wtedy Becela, nie przeczuwajac nawet,
jak bliski jest realizacji drugiej czesci swe-
go marzenia.

Przekonat si¢ o tym dopiero, kiedy po-
wotany zostat do odbycia stuzby wojsko-
wej, a w niedtugi czas po tym skierowa-

d i iej szkoly iko

jak nauczy¢ sie pr
i jego naprawy.

Poniewaz nie wychowywat sie juz w
warunkach obszarniczo " - kapitalistycz-
nych, lecz w warunkach wiadzy ludowej
pierwszg czes¢ tego marzenia udato mu
sie zrealizowac zaraz po ukonczeniu gim-
nazjum przez brata, ktéry zaczat pomagac
matce.

Stanistaw zapisat si¢ wtedy na péirocz-

ny kurs kierowcow ~w Panstwowym
Osrodku ~Szkolenia Motorowego, a "po
ukonczeniu rozpoczat prace jako kie-
rowca.

Sama _umiejetno$¢ prowadzenia _samo-
chodu nie wystarczala mu  juz jednak.
Nieraz bowiem zdarzato sig, ze woz ,sta-

A tej czworce wy-
chowawcéw kpr. Be-
cela i wielu innych
podoficerow  szkoty
zawdzigcza bardzo
dobre opanowanie
swojej  specjalnosci.
Od lewej stojg ofi-
cerowie:  Czerwiriski
Robert, Pryszcz Ta-
deusz, Brodzik Sta-
nistaw i Zalega
Stefan

ny do
samochodowych.

tego czasu mineto wiele dni szkol-
nych wypetnionych przez Becele pilng
naukg i praca. Z poczatkujgcego kierow-
cy wyrést on w tym okresie na doswiad-
czonego specjaliste  samochodowego,  zo-
stat_przodownikiem nauki, a w rezultacie
gkor’lczyb szkote z wynikiem bardzo do-
rym

Ludowe Wojsko Polskie, w ktorego sze-
regach czut si¢ Becala podobnie jak wszys-
cy ludzie w naszym kraju, réwnym z in-
nymi i petnoprawnym obywatelem, umo-
zliwito mu wigc realizacje swego marzenia,
a kadra specjalistow samochodow[}/ch na-
szej Ojczyzny powiekszyta sie o jedna bar-
dzo cenng jednostke. por. W. Dubisz

Z Z¥CIA
WASZE] StUZBY =

GDY UKONCZA StUZBE WOJSKOWA

Podslawowa organizacja partyjna, kto-
rej sekretarzem jest tow. Szydtowski,

Zotnierze w pododdziatach czesto otrzy-
muja listy od rodzicow. Bedac na urlopie

systematycznie  popularyzuje

Il Zjazdu PZPR. Z kazdym dniem wzma-

ga prace z odchodzacymi do rezerwy, ma-
jac stale na uwadze stowa towarzysza
ieruta wypowiedziane na Il Zjezdzie
ZPR;

_ »Najwiecej pomocy i opieki politycznej
i organl_za_cpnej wymagaja nasze organi-

zacje wiejskie, stanowiace wciaz najstab-

sze p%(niwa”pan

Wigkszos¢ o

hodzacych do rezerwy
. Tam zasila organizacje
E’ne i realizowa¢ beda wskazania par-

latego tez komitet w swej pracy naj-
wiecej uwagi poswieca sprawie populary-
zacji pracy w rolnictwie.

danie wykonat. ~ Zoierskie 3
ujawnione tu w calej petni, dato jaknaj-
lepsze wyniki.  Obecnie, w warunkach
pokojowych, czy to na obozach letnich,
czy w koszarach kolezeristwo zonierskie
stosuje_sie na szeroka skale i coraz bar-
dziej sie rozwija. tnierze chetnie po-
magaja jeden drugiemu i nigdy nie zo-
stawig kolegi w_trudnej sytuacji, kazdy
bowiem rozumie, ze poméc koledze w stuz-
bie, szkoleniu lub pracy — jest jego obo-

n o wojska z fabryk i hut, kopal i tran-
t*sportu, z biur i ze wsi przyjdg miodzi
zoinierze, przyjda, aby bronic’ Ojczyzn

i uczy¢ sie rzemiosta wojskowego. Beda
opanowywaé nauke i technike boﬂowq,
s&ani sie mistrzami  swych specjalnosci
wojskowych. W osiagnieciu tego celu po-
winni im poméc organizacje partyjne
i ZMP. Mtodzi zotnierze przyjda rowniez

W wykonal zadania boj czesto
niezbedna jest pomoc kolegi. Na zdjeciu:
wycigganie ugrzeznigtego czotgu.

i do naszej stuzby. Wielu z nich napew-
no juz pracowato jako kierowcy pojazdow
mechanicznych czy jako inni  specjalisci
dziedziny samochodowej.  Zadaniem or-
ganizacji partygnyc‘h w pododdziatach sa-
mochodowychbedzie nauczy¢ miodych zot-
nierzy zycia wojskowego, uczy¢ ich kole-
zenstwa “zotnierskiego w oparciu o trady-
\?[e_ 1i 2 Armii Wojska Polskiego z czasow
ielkiej Wojny Narodowej.

Od pierwszych dni pobytu mtodych zot-
nierzy w wojsku nalezy wyabiac’ w nich
poczucie obowigzkowosci stuzbowej, po-
czucie kolezenstwa i pomocy w pracy, da-
zy¢, by stali sie prawdziwymi obroricami
naszej ukochanej ludowej Ojczyzn)

Pptk. B. Barycki

przywoza 0 Spo
dzielcow. Na podstawie tego organizuje
sie gawedy, ktore ciesza sie wielkg po-
pularnoscig.
Zorganizowano réwniez wycieczke do
spotdzielni produkcyjnej.  Przewodnicza-
cy spotdzielni tow.” Majdek — poset na
Sejm, odznaczony ztotym Krzyzem Zastu-
i, dlugo i wyczerpujaco odpowiadat na
liczne pytania’ zotnierzy. Oprowadzat ich
po_zabudowaniach, pokazywat dorobek,
objasniat i umaczyt. Poznali réwniez hi-
storie rozwoju tej spotdzielni i $miate za-
mierzenia spbtdzielcow na przysziosc.
Po powrocie, w kazdym ‘pododdziale
organi _dgayvd. czestnicy _wy-
cieczki opowiadali swe wrazenia. Dlugo
trwata dyskusja. Wielu napisato listy do
— Zaraz po w%cieczce — mowi_szer.
i

rodzin.
Kosmala — napisafem list do ojca. Ojciec
diugo sie wahat i namyslat, czy wstapic
do spétdzielni produkcyjnej. Przykiady
mo&e przekonaly go i dzi$ gospodaruje juz
w kolektywie. ) .
Wielu Zotnierzy brato udziat w akcji
zniwnej. Z podziwem patrzyli na potez-
ne kombajny zniwne, na wspaniate ma-
szyny rolnicze, ktérymi uprawiajg
ziemie PGR i PéMZlelnle produkcyjne.

Zotnierze pisali o tym do rodzin. Pisali,
ze spoldzielcy wzorowo wywiazuja sie
z obowiazkowych dostaw zboza. — Dobrze
by bylo, zeby$ i Ty, Tato — pisat do ojca
szer.” PoluszCzak — pierwszy w groma-
dzie, odstawit zboze... 1 ojciec rzeczywi-
Scie pierwszy w powiecie ~wywigzat~ sie
z obowigzkowych dostaw. Otrzymat dy-
lom i cenng nagrods. Podobnych przy-
tadow mozna by podac wigcej.

Z inicjatywy ~towarzyszy partyjnych,
w porozumieniu z dowédca, organizuje sie
tu czesto pogadanki z zakresu wiedzy rol-

Oddziat utrzymuje stata tacznos¢ z re-
zerwistami, ktérzy w ubleglym_roku osie-
dlili sie na Ziemiach Zachodnich. Pisza
oni o swoich osiagnigciach, o pracy, o tym,
ze 2yja dostatnio 1 maja zapewnione jutro.
Kanonierzy Przymanowski,  Szczepahek,
Dunaj i bomb. Dynda uczestnicy wyciecz-
ki na Ziemie Zachodnie, podpisali tam
umowy i po ukoriczeniu sluibi/ woﬂ'\skowej
osiedlg si¢ w PGR Ziotow a i
ktadem poszli kanonierzy: Koramlas fiski,
Bartosik, Grzegorzewski wielu, w.elu
innych. kpt. Jan Lachowski
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WSPOLTWORCA PLANU

A lodowa_— wiadza robotnikéw i chiopéw. Rzad Rzeczypospolitej Lu-
i Polska Zjednoczona Partia Robotnicza majg na celu podnie:

enie do

VJIL?1.AD.
" dowe]
jak najw%/z--zego poziomu y
terialnych ludzi pracy miast i wsi.
Wykortnnle Planu 0-letniego i zwigzanych z

mas p

ma-

nim planéw produkcyjnych skierowane
mas

jest ‘na przyspi ni

Uchwaly 1X Plenum Polskiej Zjednoczo-
nej Partii Robotniczej oraz "uchwaty Il
Zjazdu Partii poruszyly caty nardd: partyj-
nych i bezparl{jnych, robotnikéw i chio-
pow, wszystkich ludzi pracy, do przyspie-
szenia w ciggu najblizszych dwdch lat
wzrostu stopy zyciowej szerokich mas pra-

wsi.

cumqych mia: R

ineto niewi czasu od powzietych

uchy i Rzad poczynity Julz1 w
i

, a Partia
tym kierunku znaczne kroki. W listopadzie
roku odbyta sie pierwsza o.bnizka _cen,
w maju 1954 1. odbyfa si¢ druga obnizka,
korzystne zmiany w ptacach kolejarzy i

pracownikéw POM-6w i PGR, podwyzka

y pracuja -

i teraz powraca do pracy w cywilu jako
specjalista wysokiej klasy.

Wojsko ludowe to wielka szkota zycia.
W wojsku miody zotnierz hartuje sie do
najtrudniejszych” zadan, wyral W sobie
odwage, inicjatywg, podnosi swoj poziom
ogélny, poli%czny i zyciowy. Gospodarka
narodowa wzbogaci si¢ zotnierzami-rezerwi-
stami jako dobrymi fachowcami w kazdej
dziedzinie. Szczegolnie wazng role w gos-
podarce narodowej odgr%wajq zotnierze —
rezerwisci stuzby ‘samochodowej. woj-
ska powréca dobrze wyszkoleni i zdyscypli-
nowani kierowcy wszelkiego rodzaju” po-
jazdéw mechanicznych. Wrécg specjali-

uposazeri dla nauczy

14% niektorych rent, uchwalono dogodne

warunki kontraktacji dla chtopow itp.

Przedsiewzigcia te staty sie mozliwe dla-
robotni chiopi

, elektrycy, $lusarze i inni.
Nasza gospodarka narodowa z roku na

czono go w wojsku. Na cywilnym odcinku
pracy nalezy walczy¢ o jak najlepsze wy-
niki~ pracy, walczy¢ o wykonanie swych
planéw. . . )
Polska wie$, ktéra rokrocznie dostaje
wiicej traktorow, ciagnikéw i inneL skom-
EI owanej techniki, czeka na wykwalifi-
pwanygh_ss)e‘cjalisléw, ktorymi sa wias-
nie nasi zoinierze rezerwi 0
szczedzac sit, beda nabyte um
powodzeniem wykorzystywaé na’ wykona-
nie planéw, beda walczy¢ o szybkie podnie-
sienie materialnych warunkow ludzi pracy
na jeszcze wyzszy poziom

Kazdy zotnierz-rezerwista powinien pa-
mieta¢,” ze jego praca w nowych warun-
kach przyspiesza wykonanie Planu 8-let-
nie(‘ip‘ powinien zawsze czuc sie zotnierzem,
czyli by¢ wzorem i przykiadem dla innych;
zawsze i wszedzie powinien pracowac tak,
aby koledzy mogli bra¢ z niego przyktad.
Powinien walczy¢ o przodownictwo, tak
jak walczyt o przodownictwo w wyszkole-
niu i dyscyplinie w wojsku.

ziatow woj-

rok posiada coraz wigcej che A
traktoréw, ciagnikéw, kombajnéw i innego
sprzetu Po,

tego, ze kiusa
i nasza inteligencja wszystkie swe sity
kieruja na wykonanie Planu, na wykona-
nie zadai produkcyjnych przez kazda fa-
bryke, hutg, kopalnig, PGR itp

Dla odparcia ewentualnej napasci na
nasz kraj budujacy socjalizm narod nasz
posiada nowoczesna armie, ktérej szkolenie
opiera sie na wojskowej nauce radzieckiej
i ktora wyposazona jest w nowoczesny
sprzet bojowy Jak: czolgi, samoloty odrzu-
towe, samochody, traktory, motocykle, ciag-
niki itp. Wojsko nasze jest zmotoryzowa-
ne. Kierowcy pojaadéw mechanicznych —
zotnierze stuzby samochodowej — wraz z
inn%mi zotnierzami stoja na strazy nasze-
go budownictwa socjalistycznego,

W tym roku, jak lrokrocznie, starzy zot-
nierze stuzby samochodowej po ukoriczeniu
atuzby w waojsku odchodza do rezerwy. Po-
wracaja do gvacy w fabrykach, hutach,
PGR-ach i POM-ach. W czasie pobytu w
wojsku niejeden z nich zdobyt sobie fach

Sami budujemy
stadion sportowy

W N-tej podoficerskiej szkole samocho-
dowej w pitke grano juz dawno,
rzy czym pitkarska druzyna szkoty umia-
a nieraz wywalczy¢ dla siebie ‘miejsce
w _czotéwce, a w roku ubieglym zajeta
mistrzostwo powiatu, w ktérym sie znaj-

duje.

+c osiagnigcia nie zaspakajaty jednak
sportowych ambicji elewow. ~Postanowili
wiec za wszelka cene utworzy¢ u sif
réwniez druzyne lekkoatletyczna. ini-
cjatywa utworzenia takiej druzyny, ktorg
poparli goraco wszyscy ZMP-owcy i nie-
zorganizowani, wystapito jedno” z kot
ZMP-owskich, )

Whkrotce tez pr2y wydatnej pomocy do-
wodztwa przystapiono do budowy stadio-
nu. Najpierw przeprowadzono doktadne
pomiary, wytyczajac poszczegélne elemen-
ty przysztego stadionu. Z kolei oskardy
i topaty elewow zaryfz sie w pas przezna-
czony ha bieznie, wykopujac z niego zie-
mie “do przepisowej  glebokosci. Po kilku
dniach na miejscu faki nazywanej dawniej
boiskiem, wyraznie juz byto widac zarys
stadionu, " . . o

Obecnie, wykorzystujac piekne dni je-
sienne, kierowcy szkoty na pas biezni na-

wozg szlake, “ofiarowang szkole przez
miejscowq elektrownie. dnia na dzied
przedtuza sie jej czarna wstega. Bo tez

nikt tu nie proznuje. tym jeszcze ro-
ku trzeba“wykoriczyé najwazniejsze prace,
azeby w roku przysztym, kiedy na wspa-
niatym stadionie w Warszawie odbywac
ie bedzie zlot miodziezy z calego $wiata,
tu. na stadionie szkoty, mogly sie odbyc
mistrzostwa lekkoatletyczne ~powiatu.
Jak myslicie, czy elewi szkoty dokonaja

ca 1955 roku, kiedy na tym stadionie zja-

199';?7 . . . .
owmdomlmz_was o tym w dniu 22 lip-
i
wi sie ponownie nasz fotoreporter.

go. Pojazdy te, aby mo-
gly nalezycie stuzyc %ospodarce narodowej
Fowinn&/ miec dobrych kierowcéw i specja-

stow, ktorych daje wiasnie nasze wojsko.

Dowddcy odd;
skowych otrzymuja Iis:?/ od bylych zotnie-
rzy, w_ktérych zawiadamiajg oni o swej
pracy i jej wynikach i recza stowem zoi-
nierskim, ze nigdy nie splamia swego ho-

o pracy w gospodarce na-

Kazdy stuzby ej po
odejsciu do rezerwy od razu wiaczy sie w
ogélnonarodowy rytm wykonania®_Planu
6-letniego i zadan “produkcyjnych. Trans-
P(o[l nasz czeka na swych “gospodarzy.

azdy rezerwista jako kierowca powinien
zawsze i wszedzie pracowac tak, jak nau-

kim spotyka sig¢ kazdy kandydat do otrzy-
mania pozwolenia na prowadzenie pojaz-

doéw mechanicznych. 1 nic  dziwnego
Charakter pracy kierowcy, jego ciagte
uczestniczenie w tak bardzo dzisiaj ozy-

wionym ruchu kotowym nakazuje mu po-
siadac te wazng umleLemoéc'
Zapewnie niejednokrotnie juz wielu
z Was byto $wiadkami takich czy innych
wypadkow drogowych. Wiemy wigc do-
brze, ze od natychmiastowego I wiasciwe-
go udzielenia plerwszei pomocy _ofiarom
wypadku zalezy ich dalsze zdrowie, a na-
wet i zycie. Znane sa fakty, kiedy kie-
rowca, po spowodowaniu wypadku (po-
tracenie przechodnia na jezdni), od razu
zatrzymat sie, udzielit skutecznej pomocy
ofiarze swej " nieostroznej jazdy, a naslef:-
nie przewiozt ja do szpitala, miat zali-
czone to, jako okolicznos¢ tagodzaca
i otrzymat nizszy wymiar kary. Nato-
miast kierowca, ktory po spowodowaniu
wypadku zbiegt, popetnia jeszcze wigksze
przestgpstwo i karany jest z najwigksza
surowoscia prawa. Zreszta odnosne prze-
pisy ruchu kolowego mowia wyraznie
o obowiazku udzielania przez kierowce
pierwszej pomocy ofiarze spowodowanego
ETZEZ niego wypadku, jak I tym wszyst-
im zauwazonym przez niego osobom,
ktére z takich™ czy innych wzgledéw ule-
gmwypadkowi-. o
Nie zapominajmy réwniez, ze nieszcze-
sliwe wypadki zdarzaja sie w naszym za-
wodzie nie tylko na "jezdniach i szosach
parku_postoju lub ‘w warsztacie mogq
mie¢ miejsce najrozmaitsze  wypadki,
w ktérych” szybkie udzielenie ~pierwszej
pomocy ma decydujace znaczenie. Do te-
go rodzaju najczesciej spotykanych wy-
padkéw zaliczy¢ mozna: zatrucia gazami
spalinowymi, porazenie pradem elektrycz-
nym, powazniejsze  skaleczenia dz
zmiazdzenia konczyn (palcow), ktére zda-
nieuwaznej pracy

rzajg sie na skutek
w warsztacie.

Podane przez nas porady powinny sie
wiec_ przyczyni¢ do polepszenia skutecz-
nosci udzielanej pomocy w naglych wy-
padkach — zaré6wno w parku " postoju
jak i we wszelkiego rodzaju

i zdjeciu: pododdziat oficera
go przy budowle stadionu.

ie? spymy'kanych wypadkach

Pr. jac d
rodowej niech kazdy ~zotnierz-rezerwista
stuzby samochodowej daje przyktad w wal-
ce o wykonanie zadan produkcyjnych, w
walce o wykonanie naszego Planu 6-letnje-
go — planu budowy socjalizmu.
pptk B. Barycki

drogowych, jak zderzenia si¢ pojazdow,
uderzenie samochodem w jaka$ przeszko-
de, przewrdcenie si¢ pojazdu itp., ludzie
odnosza uszkodzenia urazowe, (zranienia)
potaczone Z rozerwaniem  skory, tkanki
podskérnej, a niekiedy i miesni. Przy
czgm kazdej ranie towarzyszy mniejsze
lub wigksze krwawienie. Pod wplywem
uderzenia powstaja_réwniez tzw. wylewy
krwawe (piekniecie naczyn krwionos-
nych), a przy silniejszym — nawet ztama-
nia kosci.

OPATRYWANIE RAN

jezeli ranny jest przytomny, to zawsze po-
wie, co mu dolega. ~Niekiedy rozpoznanie
rany moze by¢ trudne, jezeli ranny jest
nieprzytomny, a rana jest ukryta i mato
krwawi na zewnatrz. Dlatego cztowieka
nieprzytomnego nalezy zawsze odwrocic
i popatrzy¢, czy krew nie przesigka gdzies
przez odziez "Rane w kazdym wypadku
nalezy opatrzy¢. W tym celu musimy sie
do rany dostac. Poniewaz zdejmowanie
odziezyJesl w wielu wypadkach niewska-
zane, gdyz moze wyrzadzi¢ rannemu do-
datkowe " szkody, najlepiej jest rozcigc’
odziez wzdtuz odpowiednich szwéw, od-
wingc ja i dopiero przystapi¢ do opatry-
wania.

‘Opatrunek pierwszej pomocy w zranie-
niu " jest prosty. Skfada sie ‘on z gazy,
waty i bandaza. Do niedawna zalecano

osmarowanie okolicy rany (skéry) jody-
ﬁq. Obecnie tego ni>e/ rob%{mg. ggé\{/iag-

Lis ARvaWRRQa Ve
cbdnaz/duty snatwivyg

den
PGR-6W  wojewddotna
widorym Gaje Si¢ odszuc powazny brak
Tobocsd) o bgloszenic apdli Zarzadt Ol
POR-u_Odrzechowa_wystosowali do 7olnie-
12, majacyc W najbllzseym czasie przejsc
A0 rezetuy list, W Ktorym pisza:

rzeszowskiego,
i

.Miodzi kierowcy, mechanicy i inni_spe-
cjélisct siyeby samochodowe); Nasze trakio-
1y, samochody, warsztaty 1 parki maszyno-
wo-tfaktorowe brak kwalifiko

achow

odczuwala

cow.

zszczy
Rz

wan!ch facht Dla e%o do Was, ktorzy
po, Spelieny ineq obowiiazky oby-
vela Poiskie] Reecfypospolite] Liitowel
Jakim Jest stuzba w 1u owym Wotsku ol-
im - wrdcicie do rezerwly zwratamy sie
7 apelem: Zgtaszajcie. sie W’ szeregi zatlagu
pigierskiego, suwacie’ Go pracy W faszych
PGR-ach osrodkach maszynowych!
Wasze umiejetnosci, wasze miode rece 1
SIOSy s3 potrzebne nam bardzo. A ‘nade
wszystko Jest nam potrzebny wasz mio-
dzienczy zapal do pracy.
azdsy znajdzie dla siebie lerz}/r
mie. pole do dalszej tworcze] pracy, @ moze
takze wiasciwa dla’ siebie droge Z\n/cla.
Co _prawda, nie fatwa jest U fas praca
1 Zycie, Niewatpliwie napotkacie na niemate
trudnosci, zwhaszcza w poczatkowym okresie.
Ale EZ!Z nie sa dla nas wzorem w walce
2 trudnodciami bohaterscy. komsomolcy, kto-
rzre/ z Ealvym larem swoich serc pracowali
niid Amurem, w Magnitogorsku. 2 obecrie
przy 7agospodarowanit, nowych ziem na. Al
aju | w azachslamlf’ borykal
rowniez zatkowo rykalismy - si
2 anoteie " RiEshe” dokpddstiio T pof
Wiecie sanockim powstafo W IMS . dostaw
nie z mczego Bandy UPA doszczslnle v\éynl
szczyly okolice. A dzisiaj na miciscu_daw-
H c'&‘( puslkmMI WYmS '21”1 olbrzymie bu-
fki mieszkalne 1 gospodarcze.
duzej jasnej oborze, w stajni | chlew-
ni_dochowalismy sie 51 sztuk bydia, 3 ke
I 3L swin. Od prieszio
nasza orza, traktory | )
Zbu owallsm) olbrzymie, zaopatrzone w” no-
woczesne Urzadzenid 1 maszyny — warszia-
ty_ remontowe.

7, dala od_zabudowari gospodarczych w
rownych rzedach wyrosly fleknc murowani
budyriki- migszkalne,” w ktorych  zamleszka-

ecnle wiely pracownikow zarabia u_nas
zecignie 1060 zotych miesieeznic, S3 i
FRZCIR01ch zarobeR wynosi (50 21 a e
_ wiecé]._ Na 'przyklad  chlewmistrzyni
Malgorzata Puchal zarobia w sierpniu .
IVDzI, oborowa Jarina Wiek ligo zI, Wia:
dystawa Saletnlk ‘1300 zI. Niektorzy pracow-
nicy otrzymali za ofiarng prace  wysokie
odZnaczertia. - Mozna_tu iEni¢ choch
przodujacego traktorzyste | Stanistawa Fa-
dule, Wyrabiajacego przetietnie 100 procent
noriy, KIory. odznaczony  zostat brazowym
Kigyzem Zashugi
ZEZHE
a0y ... .. e
roku zagospodarowalismy dalsze S0 ha ziemi,
*f2 qdyby bylo nas wiete]. gdyby bylo wlg’
J rak'do pracy, moglibysmy 6 wielé wigcej

Koledzy! przyjezdzajcie do nas! po-
mozecie nam w pracY, pomozecie w rea-
lizacji wielkiej oEé nonarodowej spra-
wa/, Jaka jest walka o wzrost produkcji
rolnej".

udziel&C

czenie ostatniej wojny wykazato, ze opa-
trunki zaktadane przez = sanitariuszy na
polu walki bez smarowania skory jodyna
w zupetnosci speinialy swe zadanie i ra-
ny nie wiktaly si¢ zakazeniem. Natomiast
w pracy medycznej w okresie pokoju
przekonano sie, ze  takie zajodynowanie
okolicy rany czesto przynosi szkody. Jo-
dyna w apteczkach podrecznych jest zwy-
kle stara, zraca i powoduje oparzenia.
Poza tym smarujac skére jodyna nawet
z_zachowaniem ostroznosci i jodynowa-
niem okolicy rany na zewnatrz mozna
wnies¢ do rany bakteri¢ lub brud, a przez
to spowodowac jej zakazenie. ~Dlatego
pamigtajmy: nie jodynowa¢ okolicy rany,
tylko natozy¢ na nig jatowy piatel dgazy,
aby przykryc rane catkowicie. W zadnym
wypadku opatrujacy nie moze dotknac
alcami tej czescl gazy, ktéra bedzie przy-
ega¢ bezposrednio do rany.

Na gaze kiadzie sie warstwe waty lub
ligniny, po czym ogalrunek przymocowu-
je si¢ bandazem. Co robi¢, jezeli nie ma
pod reka jatowej gazy? Jesli szpital lub
ambulatorium jest ‘niedaleko, najlepiej
w ogdle nie opatrywac rang, tylko szybko
dostarczy¢ tam rannego. Jesli natomiast
w najblizszym sasiedztwie nie ma ant
ambulatorium, ani_apteki, a transport do
szpitala trwatby kilka godzin — decydu-
jemy sie na opatrzenie rany zwykig
szmatka Iniang lub bawetniana, ‘ale dopie-
ro po odpowiednim jej przygotowaniu.
Przygotowanie to polega na ~wygotowa-
niu~ szmatki przez 15 minut we wrzacej
wodzie, a nastepnie na obustronne wysu-
szenie jej przez prasowanie w ciagu 15
minut goracym zelazkiem, na czystym,
réwniez przeprasowanym, podktadzie.

Ranione_koriczyny nalezy koniecznie u-
nieruchomié, gdyz w ten sposéb oszczedza
sie rannemu bolu i ulatwia gojenie si¢

rany.
Tak wyglada pierwszy opatrunek zra-
nienia.  Mimo swej prostoty {esl on nie-

zmiernie wazny i Jezeli zostat wykonany



URUCHAMIANIE
1Inik a

PRZYGOTOW ANIE

nic z wymaganiami

YV warunkach zimowych bardzo wazne jest, aby silnik czolgowy uruchamia¢ zgod-
* technicznymi, lecz 0
moze by¢ osiagniety przez nalezyte przygotowanie silnika

w jak najkrétszym czase. Cel ten
do uruchom'enia oraz

przez odpowiednio “przemyslang organizacje pracy poszczegélnych czionkow zatogi

wozu bojowego.

Pr towanie silnika do
uruchomienia zima powinno zapewnic nor-
malne warunki pracy silnika po urucho-
mieniu, a mianowicie umozliwic prawid-
towe smarowanie tracych sie czesci, od-
powiednie warunki zaptonu  paliwa w
cylindrach oraz uniemozliwic péwstawa-
nie osmolenia czesci silnika.

r. Kroi przeglad
Uruchomieniem

Prace zatogi przy przygotowaniu silnika
do uruchomienia w zimie, organizuje do-
wodca wozu, stawiajac zadania Czion?
kom zatogi. Pierwsza czynnoscia zwigzang
z pr: silnika do ur Il
Jest dostarczenie do czotgu Cieptych aku-
mulatoréw. Czynnos¢ te wykonywaé po-

',

grzania blokéw cylindrow wystarcza jed-
azowe uktad

oleju, a resztg po 15 1 do zbiornikéw oie-
iu

_ Mozna rozgrzewaé silnik goracym ole-
jem rowniez i innym sposobem Zamiast
wlewania 50 1 oleju do karteru, przepom-
powuje sio go przez wal korbowy s inika
przy pomocy specjalnego przyrzadu Przy-
1zad ten sklada sie w zasa z silnika

nor: htodzenia
Przy temperaturze otaczajacego powietrza
ponizej — 15°C po napetnianiu uktadu
chtodzenia nalezy po 6—/ minutach wode
zla¢ i napetni¢ ‘ponownie uktad chtodze-
nia goraca woda. Natomiast przy tempera-
turze ponizej —20°C przelewanie wody
przez uktad nie zapewnia utrzymania tem-
peratury wody w uktadzie powyzej + 15°C.
W celu osiagnigcia temperatury wody w
uktadzie w granicach +25—30°C zachodzi
poiizeba przepompowywania wody przez
ukiad przy pomocy pompy recznej. Czyn-
nos¢ te mozna wykonywac w sposéb na-
stepujacy: do czofgu podwozi sie rucho-
my podgrzewacz wodno-olejowy z goraca
woda, posiadajacy przewody do podtacza-
a do uktadu chiodzenia czotgu i reczng
pompe wodna. Wode doprowadza sie do
uktadu przez specjalny korek, wkrecony
W M'ejsoe zaworu paro-powietrznego. Wo-
de odprowadza sie z uktadu do podgrzewa-
cza_wodno-olejowego przy pomocy prze-
wodu przez kran zlewny pompy wodnej.

Podgrzewanie silnika tym sposobem wy-
konuje tadowniczy przy pomocy pompy
recznej. Sposéb taki d?'e moznos¢ prze-

P dy po $ dzie-
ki czemu zwigksza sie szybkos¢ cyrkulacji
wody i bloki cylindrow otrzymuja wigcej
ciepla. Stosowanie takiego sposobu umoz-
liwia podniesienie temperatury wod
uktddzie do +25—30°C i wyzej,"przy czym
czas na rozgrzanie silnika  zmniejsza sie
dwukrotnie ~ w_poréwnaniu ze sposobem

raco za-

winna cala zatoga,
ich w czotgu i podiaczanie d6 instalacji

wody, p!
logi zmniejsza sie i oszczedza sig ilos¢ roz-
wody.

elektrycznej wozu wy je, —
kierowca przy pomocy innych cztonkéw
zatogi

. Po dokonaniu tej czynnosci dziatonowy
i tadowniczy wlewajg do uktadu chtodze-
nia goraca wode (90 — 95°C), ktéra prze-
plywajac przez uktad wycieka na zew-

natrz przez otwarty kurek. Kurek pozo-
stawia sie otwarty dopoki nie pocieknie
z niego ciepta woda (25 — 30°C), po czym

zamyka sie kurek i napetnia uktad chto-
goraca woda. Przy temperaturze
otaczajgcego powietrza do — 15 C dla na-

Mozna do tego celu wykorzystac réw-
niez state urzadzenia, znajdujace sie w
jednostkach, podtaczajac odpowiednie prze-
wody i dokonujac cyrkulacji wody.

Z chwila gdy przepgmpowjrwanie gora-
ce{ wody przez uktad “rozpoczeto sie, cata
zaloga 7 wlqulklem tadowniczego pobie-

joracy olej (80—90°C) i przj-stepuje do
podgrzewania' + napetniania uktadu olejo-
wego. W zasadzie w celu rozgrzania ukta-
du “smarowania i watu korbowego silnika

wlewa sie do karteru silnika okoto 50 1

piintWHJpnthci/fW

prawidtowo, doskonale zabezpiecza rane
przed zakazeniem 1to jest wiasnie jego
celem.  Nalezy podkreslic, ze opatrunek
|erwszeH pomocy jest zawsze taki sam,
ez wzgledu na fo czy go bedzie wykony-
wac lekarz, czy sanitariusz. Dopiero

italu, gdy ranny dostanie si¢ w rece
chirurga, j Uw. chirurgiczne
opracowanie rany, jej operacyjne oczysz-
czenie, a nastepnie zaszycie.

Oczywiscie po natozeniu opatrunku ran-
nego nalezy jak najszybciej dostarczy¢ do
lekarza, a_jeszcze lepie] do szpitala lub
ambulatorium chirurgicznego, gdzie Istnie-
je mozliwos¢ wykonania operacji.

TAMOWANIE KRWOTOKOW

Perwsz_a pomoc w krwotokach ma na
efelu jak najszybsze ich zatamowanie.
Krwotoki ~koficzyn™ sg najtatwiejsze do
opanowania, gdyz mozna je szybko za-
trzymac za pomoca opaski uciskowej. Jest
to “zwykfa rurka gumowa lub tasma gu-
mowa, ktérg naktadamy na korczyne
okreznie powyzej rany 1 zaciskamy tak
mocno, ze krwawienie Ustanie. Opaski
uciskowej nie nalezy zaktada¢ na golg
skér%‘ tylko podtozy¢ bandaz (2—3 owinie-
cia) lub kawatek tkaniny.

Zamiast opaski gumowej mozna uzy¢
nawet zwyk e?o sznura, owijajac go kilka-
krotnie dookofa koriczyny, a nastepnie za-
ciskajac za pomoca patyka ‘wsuniglego
miedzy skrety. Koniec ~ patyka n&lezy

uciskowej nie wolno zakladac na czas
dtuzszy niz dwie godziny.

Przed uplywem dwoch godzin rannego
nalezy odstawi¢ do szpitala albo do naj-
blizszego lekarza. Jezeli w ciagu tych
dwoch “godzin nie uda sie zapewni¢ ran-
nemu pomocy lekarskiej, nalezy powoli
zdja¢ opaske. W wiekszosci przypadkow
krwawienie zatrzYms' sie samoistnie i wte-
dy wystarczy tylko opatrunek na rane
I jlohre unieruchomienie koriczyny. Jezeli
rana bedzie krwawi¢ w dalszym ciagu,

otem znowu za-
ilka minut, potem
az do przyba/cla le-
0 szpi-

nalezy odczeka¢ chwilg,
tozyc opask?,_ ale na
znowu zwolni¢ itd.,
karza lub dostarczenia rannego

tala.
Krwotoki w innych czesciach ciata sa
o onie-

lektrycznego (lepiej pradu statego w celu
uniezaleznienia pracy akumulatoréw)
i pompy olejowejk(nwrzyklad sekcja pom-
py olejowej silnika W-2). Za pomocg przy-
rzadu ‘olej podawany jest pod ci$nieniem
do krécca CDO.

W celu uniknigcia czestego odtaczania
przewodu olejowego mozna wykonac spe-
cjalne krocce, ktore iwi i

Z NICH BIEBZMY WzCB

Juz pie¢ pochwal za przodownictwo w stuz-
bie 1 pracy otrzyma! merhanlk-klerowca

. Gotowos¢ ika do uruchomienia okre-

przewodu ttoczacego urzadzenia bez odia-
czenia przewodu olejowego, prowadzacego
do filtru.

Proces przepompowywania oleju odbywa
sie w_sposéb nastepujacy: wiacza sie frze/-
rzad i po przepompowaniu okoto 20 1 ole-
ju nalezy obraca¢ wat korbowy przy pomo-
cy rozrusznika w ciggu 3—5 sek. bez poda-
nia paliwa. WykunuLe sie to w celu rusze-
nia z miejsca watu korbowego oraz stwo-
rzenia warstwy olejowej na wspotpracuja-
cych czesciach

Stwierdzone zostalo, ze przy przepom-
powana 50 1 oleju (t":SOBQ(ing po’ljj ci-
snieniem 6—9 atm. przy przegrzanym wo-
da silniku olej przechodzi przez wat kor-
bowy i dostaje sie nawet do tozysk wat-
koéw rozrzadczych.

Stosowanie takiego sposobu zwigksza
rozgrzanie watu  korbowego silnika ponie-
waz gorqcz olej rozgrzewa przede wszyst-
kim wat korbowy oraz zmniejsza zuzycie
ciepta na rozgrzanie karteru silnika. Czyn-
nos¢ ta trwa 7—8 minut.

Po wykonaniu tej czynnosci nalezy stwo-
rzy¢ w. uktadzie cisnienie w atm. i
zapetni¢ olejem wszystkie przewody olejo-
we. Wykonuje to dziatonowy, ktory pod-
pompowuje olej reczng pompa olejowq az
do czasu uruchomienia silnika. Mechanik-
kierowca w tym czasie odpowietrza uktad
zasilania.

Po stworzeniu cisnienia w 1— 2 atm
w ukfadzie olejowym nalezy jeszcze raz
obréci¢ wat korbowy bez podania paliwa.

Dowédca wozu i tadowniczy odtaczajg
przewody podgrzewacza wodno_- olejowe-
go, pozostawiajac uktad napetniony gorac:
woda. W zasadzie przepompywanié goracej
wody i oleju przerywa sie jednoczesnie.

skroni zatrzymamy przez ucisnigcie tetni-
cy skroniowej, ktdra przebiega bardzo po-
wierzchownie na skroni w postaci dtugie-
go, czesto dobrze widocznego wezyka.

POMOC PRZY Zt AMANIACH

Pierwsz_a pomoc. w ztamaniach polega
na unieruchomieniu.  Przystepujac do
osoby, u kléred’ podejrzewamy  ztamanie,
musimy uszkodzong Koiczyng uwolni¢ od
wszelkiej odziezy, aby przekona¢ sie, czy
nie mamy czynienia ze ztamaniem
otwartym. Jezeli to nie sprawia choremu
wielkiego bélu, zdejmujemy ubranie nor-
malnie,” w przeciwnym razie przecinamy
je wzdtuz szwow, B . .

Jezeli po obnazeniu koriczyny stwierdzi-
my ztamanie otwarte, natychmiast nakta-
damy opatrunek w mysl wyzej podanych
zasad, a dopiero potem przystgpujemy” do
unieruchomienia. =~ . )

Do unieruchomienia stuzg szyny specjal-
ne lub prowizoryczne, improwizowane
Udzielajac” pierwszej pomocy w wypad-
kach nagtych, trzeba sie uciec z koniecz-
nosci do Szyn prowizorycznych, uzywajac
do unieruchomienia takie przedmioty iak
deseczki, kije, laski, dhégie_ a waskie
watki blachy itp. Przedmi

otu takiego ni-

$la sie j czynnikami:

— nagrzanie wody w uktadzie do tem-
peratury + 25 — 30 C:

— napetnienie zbiornikéw goracym ole-
jem rozgrzanie walu_korbowego oraz stwo-
rzenie w uktadzie cisnienia w 1 — 2 atm.;

— dwukrotnie krotkotrwale obracanie
walu korbowego:

— przygotowanie uktadu paliwowego;

— odtaczenie przewodow, urzadzen spe-
cjalnych od uktadéw sil .

Przygotowany w taki sposob silnik fat-
wo daje sie uruchomic. Przygotowanie
silnika do uruchomienia trwa okoto 50 —
60 min. Zlanie wody i napetnienie uktadu
chtodzenia antyfryzem wykonuje sie po
przegrzaniu uruchamianego silnika. Mozng
rowniez przy stosowaniu sposobu rozgrza-
nia silnika przy pomocy przepompowania
przez uktad chtodzenia od razu stosowac
antyfryz, co bezwarunkowo zaoszczedzi
znaczng ilos¢ czasu

Al

YJJSUIACTA’ —mm 1
sprzegta gtéwnego )

Cprzegto gtowne i jego uktad dzwignio-
wy reguluje sig w sposob nastepujacy.
Naciskajac reka na pedat %pvzegla spraw-
dzmny™wplny suw cjggja, eodluzpego. Wol-
ny suw ciegla jest to- wielkos¢, przesuwu
ciegta przy zanikaniu luzu migdzy kulka-
mi i wglebieniami talerzy mechanizmu
wylaczenia sprzegta gtownego. Odpowiada
fo przesunigciu sie pedatu sprzegta z tyl-
nego skrajnego potozenia do momentu,
kiedy dalsze przesuwanie pedatu naciska-
nego reka napotyka na opor.
Przi/ luzie osiowym miedzy kulkami
i wglebieniami talerzy mechanizmu wy-
taczenia w granicach 09—11 mm wolny
suw _poziomego ciegta powinien wynosic
20—25 mm. Pomiar dlugosci wolnego su-
wu ciegta nalezy wykonywac nasdnie wo-
zu w przedziale” bojowym
Naciskajac noga na pedat sprzegta do

oparcia sie go 0 obsade osi wahacza
pierwszego kota nosnego, sprawdzamy
wytaczanie sprzegta gléwnego (suw tarczy

dociskajacej). Jezeli przy oparciu sie pe-
dalu o obsade suw tarczy bedzie mniejszy
niz 6 mm, to za pomoca widetek nalezy
skréci¢ cieglo albo w ostatecznym razie za
pomocg nakretki rzymskiej, skréci¢ po-
ziome ciegto lub tez "za pomoca widetek
poprzeczne cieglo. Jezeli suw tarczy jest
wiekszy niz 7 mm — nalezy wydtuzyé

ciegto.
Podczas regulowania uktadu, dzwignio-
t nce

wego zwrocic uwage na to, zeby kor
ciegiet byly widoczne przez kontrolne
otwory w’ nakretce rzymskiej i w widel-

kach. "W miare ‘wyrobienia sig tarcz cier-
nych luz osiowy miedzy kulkami i wgte-
bieniami talerzy mechanizmu wytaczenia
zmniejsza_sig, na skutek czego zmniejsza

Edy nie wolno przykfada¢ do )
ezposrednio, gdyz powstatyby otarcia
rany, nalezy wiec’ owingé go” szarg wata,
%'RI’ 3 1 bandazem. o
unieruchomieniu koriczyn kierujemy
sig nastepujaca zasada: przy ztamaniu ko-
sci nalezy ‘unieruchomi¢c dwa sgsiednie
stawy, przy zfamaniu stawu — dwie sg-
siednie kosci. R
Przypus¢émy, ze mamy ofiare ze ztama-
niem "podudzia; przygotowujemy dwie de-
seczki, siegajace od potowy uda do samej
piety chorego. Deseczki te owijamy szma-
tami lub _walevszarq, ktéra umocowujemy

grzymocowac do konczyny y
andazem, zeby sie nie odkrecit  Przed
natozeniem opaski uciskowej na koriczyne
nalezy te ostatnig podnies¢ do gory, aby
z naczyn konczyny odplyneta krew. Do-
piero wtedy naktadamy opaske.

Przy krwotokach z korczyn, opaski uci-
skowe zaktada sie na udo lub ramie, ni-
gdy za$ na podudzie 1 przedramie
waz majg one po dwie kosci, miedzy kt6-
——, jak w futerale, biegnie dos¢” duza

i, ktorej nie da Big uctagé. Opaski

daleko tr lowania i
waz czesto groza rannemu Smiercig w cia-
gu kilku minut, trzeba dobrze zapozna¢
siep_ze sposobami ich zatrzymywania.
ierwsza pomoc w t 1 wypadkach
polega na mocnym ucisnieciu gtéwnego
pnia &i}ni_czego pomiedzy zranieniem i ser-
cem. UciskaC nalezy tak mocno, az krwa-
wienie zatrzyma sie; wledy nie wolno
zwalnia¢ uciskania 'az do chwili przybycia
lekarza lub odstawienia rannego do szpi-
tala. Dla przyktadu: krwotok tetniczy na

ten sposob przygotowane
szyny uktadamy po wewnetwe] 1 zew-

sie rowmiez wolny suw ciegla. ~Zupelny
brak luzu osiowego miedzy ~koétkami
konczyn i poslizg tarcz

. powoduj

ciernych sprzegta gtéwnego
Diateqo (e2. aby zapewnic. ngrmalng

sprzegiaglownego’ nalezy n c

zmniejszeiia sie 1Uzu o

i wglebieniami " talerzy, kior

ra
68
mozna’ zauwazyc
po Zminiejszeniy Sie violnego suwy ciegla. Jezeli
ol suw ciegta Jest mnielszy niz 12 mim. na-
legy 2djac po Jedne] podiladce_ regulacyjne]
7 KazgleQb sworZnia, 4 nastepnie Ustawic 1 przy*
krecic tarcze dociskajaca.

olny st mazna takse sprawdzic 22 pomoca
swobodhego przekrecania sit lalerzg fucfiomego
przez nacinlecie reka na pedal. Dopusz -zaMe
przekrecenie = uch

o omego. " mierzone
a kiéra s
FOM L

ciegta. Otizymujem; .
nej grubosct podkiadek, TeguIaCYIyh ustawi
arcz:

nslrznej stronie Korczyn
gdzie deszczulki nie przylegaja bezposred-
nio do ciata, uktadamy zwitki waty. Na-
stepnie owijamy konczyne wraz z desz-
czutkami bandazami przez co uzyskujemy
jej dobre unieruchomienie. Bandazowac
nalezy dos¢ mocno, aby szyny nie ruszaty
sie i nie zsuwaly.

(Dokoriczenie w numerze nastepnym)

nyeh na sworzniach po
Jezeli regulacie przeprowadza sie po
mplet zi

tarcz ciernych na nowy.

podktadki regulacyjne (uprzednio zdjete).

W razie braku kompletu_nowych “tarcz cier-
nyeh, reguiacyi dokonuje sie podiiadkami re-
gllatyjnymi umieszczonymi ' pod  przednim
plersciéniowym stozkiem,© podobnie jak  przy
montazu spizegla na wale silnika



/"I kres_jesienno-zimowy jest szczegOlnie trudny dla kierowcéw. Zmienna pogoda

-'z cigglymi wahaniami tempera
nowo-drogowe.

tury stwarza stale coraz inne warunki tere-
Dlatego kierowca, ktéry réwniez obecnie pragnie dobrze wykona¢

kazde zadanie, musi nieustannie podnosi¢ swoje umiejetnosci w prowadzeniu samo-

chodu, zapoznajac sle m

in. z Zasadaml prowadzenia po]azdu na sliskiej nawierzch-

ni, wyp!

Jak wykazata praktyka na mokrej i $li-
skiej nawierzchni nalezy zmniejszac szyb-
kosc samochodu do 20 — 30 km/godz. i w

hstarszych kolegow.

krzywiznie lub na drodze ze spadklem
poprzecznym. W pierwszym przypadk
wszys(kle punkly samoc odu dzlaba]a slly

miare moznosci unikac . Jezeli
zajdzie potrzeba uzycia hamulcéw, nalezy
zamknac przepustnice mieszanki i ptynnie
naciskac na pedat hamulca, nie wytaczajac
sprzegla, az do calkownego zatrzymania
sie. Jesli kota zaczna sig Slizgac, nalezy
natychmiast zwolni¢ hamulec i ponownie
amowanie naciskajac na pedat z
jsza sita. Musimy pamigtac jed-
nak, ze na skutek utraty przyczepnosci opon
do drogl juz przy bardzo nieznacznym do-
cisku szczeki do bebna hamulcowego, koto
zaczyna sie $lizga¢ po nawierzchni. Mimo
zwigkszenia drogi hamowania, poslizg kot
moze fatwo wywotac boczny poslizg lub
nawet wywrécenie samochodu.

Bocznym poslizgiem (,zarzuceniem'y na-
zywa si¢ taki ruch samochodu, ktéry wy-
woluje przesuwanie sig przedme] wzgled-
nie tylnej jego czesci w kierunku meg)
krywajacym ‘sie z kierunkiem jazd) ih
te"wystepuja przy jezdzie samochodem na

jita odsroclkona

mboczna Madona
ejtkonitego ciezaru

coikonity deia

Boczne sity wywolu]qce
samochodu: a) sita odsrodkowa: b)
sktadowa catkowitego cigzaru

%Wl@

1V|ezaw0dne dziatanie hamulcow jest

dnym z podstawowych  warunkéw
bezplecznej jazdy. Totez hamulce naszych
motocykli ‘musimy tak obstugiwac i ‘we
wiadciwym czasie regulowa¢, aby wyklu-
czy¢ mozliwo$¢ odmowy ich dziafania” pod-
czas jazdy. Kazdy kierowca motocykla po-
wmlen dq ¢ do tego, aby po nacisi
na pedat fub dzwignie “na kierow
hamulcowe ~ tagodnie hamowafy
koto i bez uzycia wiekszego wysitku  za-
trzymywaly je na miejscu. Ponadto, aby
szczeki hamulcowe szybko i catkowicie
odsuwaly sie od bebna i nie przeszkadzaty
obrotom” kota, gdy pedat lub dzwignia
reczna znfajdujq sie”w _potozeniu zwolnio-
nym. lwa warunki normalnego dzia-
tania hamulcéw zaleza od sprawnosci
technicznej i prawidtowej regulacji ukta-
du hamulcowego.

Hamulce regulujemy po postawieniu
motocykla na podstawce, gdy kota swo-
bodnié obracajq sig, i po wyregulowaniu,
dziatanie ich sprawdzamy podczas jazd‘)/
Reczny hamulec w motocyklach 2
i 12-350 regulujemy za Eomocq nasadki —
wspornika 1 ostony linki (patrz rysunek
la i Ib) w ten sposéb, ze z poczatku na-
sadke zakrecamy, aby umozliwi¢ dotyka-
nie szczek do bebna hamulcowego i spraw-
dzi¢ tatwos¢ obracania sie kota. Nastgpnie
nasadke wykrecamy do otrzymania luzu
dzwigni na”kierownicy, o wielkosci mnie)
wiecej' J4 catkowitego jej skoku. Jezeli
podczas regulacji przedniego hamulca za-
uwazymy, ze caiy zapas linki jest juz wy-
korzystany, .wowczas nie czekajac, az ha-
mulec przestanie dziatac, skracamg linke
1 przylutowujemy koncowke Luz dzwigni
o wielkosci catkowitego jej skoku nie
Enwmlen pogarszac fatwosci obracania sie
ola. Nacisniecie rekojesci powinno zape-
whnia¢ mozliwos¢ niezwiocznego zatrzyma-

nia kota.

boczny Eos’lizg
oczna

regulujemy na-
(tys. Ic)
rowmez

amulec tylnego kota
tka skrZydefkowa 1 ciegla
noznego pedatu powinien

przyl

zuna jest w srodku clezlzuscl 0 (r S. Ia)
W drugim — na samochéd_dziata tzw.
boczna sktadowa, catkowitego jego ciezaru,
przytozona réwniez w $rodku clezkoscl
(rys. 1b). Poslizgowi két wywotanemu bocz-
nymi sitami przeciwdziata przyczepnose
opon do drogi. Dopoki boczna sita meé)rze-

wyzszy sih przyczepnoscl ogumlema lopo-
ty nie bedzie istniat posl
Praktycznie, podczas Jazdy‘ samochdd

stale jest pod dziataniem bocznych sit, ze
wzgledu na nierownos¢ nawierzchni, co
sprawia, ze kierunek jazdy nie jest do-
kfadnie prostolinijny. “Przy hamowaniu
wzrasta skionno$¢ do_ poslizgu bocznego
Poslizg ko! jest nieunikniony w razie za-
blokowania kot na skutek utraty przyczep-
noéci ogumienia do drogi.

Kazdy kierowca dobrze wie z praktyki,

przy hamowaniu na Sliskiej drodze
(zamarzmety $nieg, gotoledz itp), nawet
po stabym ‘nacisku na pedat hamulcowy,

samochod zsuwa si¢ w bok. Poslizg boczny
jest dla samochcdu bardzo niebezpieczny.

niektorych wypad ma_ miejsce nie-
sateczny bdczny mch % mek\edy poglizg po-

woduje uch obrotowy o 10 stopni dokofe i
piohoive) samoch 2 wiagh na to. ze
ojewle, sip posnzgu bocariego.kierowca (i3

nad ki ichu”pojezd, Isinefe
i pojazdetn

posiizgdkjha i aby uniemozliwié t
+ bocznego poslizgu Jes

W samochodzie polskiej produkcji ,,St:
podobnie zreszta jak i w innych samox
dach, niesprawnos¢ hamulcow
wsta¢ w wyniku zuzycia oktadzin ciernych
lub tez wskutek zapowietrzenia cafego
uktadu. Przy normalnym zuzyciu okladzm
koniecznos¢ " regulacji zachodzi po przeby-
ciu kazdych 3 tysiecy kilometrow. Jednak
po_pewnym czasie, gdy zuzycie jest bardzo
duze i nawet regulacja nie pomaga, nalezy
zmieni¢ okfadzin na nowe I naturalne, re-
gulacje zaczac¢ od pocz g

Regulacja olega na dosunieciu szczek do
bebna, z zachowaniem odpowiedniego quu
pomledz szczekami hamulcowymi

Dla umozliwienia tej regulacji bez

im iiio
ZAWIODLY

X darzylo sie to w listopadzie ub_roku w M
RSkt PR R ik it MY

transporto’ Wek b|y
spotag sie 7 Kolega  Kierovica Janem Kowa

im. Pogbda byle prawdziviie
drobiy deszcz | dmuchar . 2iml
\wiatr” Nagie dstyszalem- glogny 4 rzask
ludai: Biyeneta i mys! —wypadekd

e LT oo R SstbSkowad
3fe,do Glego wydarzenta, L jednoczesnie pomy-
diitem sobie, ze ‘mozi
Dme?o tez pomeg»em it mle]sce dzle

3 12y). S|

Rz, e z Iewe] SRory, it
prauio na giowra uii

am_zobaczylem, Gaz51* znajduje sie
prradem P dhadiki A zdruzgotana 0 slup
maske silnika, chiodnice 1 zderzck oraz rozbita
SKizyhie Iaunkows 1 przesime v o tylu
Wep Strony tylny most. " Skoda’
zerwany 1 zgniéciony Iewy b
1zniszczong przednia latarriie.

Jako kierowce _zainteresowaly mnie przede
wszystiam, okolicznosci, wklorych 2darzyl, o
ten ek "Okazalo ste, ze _ jadacy szybk

26d skrzyzowamem e 2yl

i kled
s

KSI

'#emza

laca Z na pe-

ze ma 22 soba prawie 10cloletnia praktyke,
' taki ‘wypadek! Kiedy zapvta*em go, jak

eym glos»m opowiedzia:
Hamulce zawiodly, a jezdnia byta mo-
kra. Juz od kilku dni hamulce mego samo-

chodu byly nie zwpetnie sprawne; przy ha-
mowaniu ‘muslatem kilkakrotnie naciska¢
na pedal, azeby zatrzymac¢ woéz. Jeszcze

wezoraj po powrocie do parku'chciatem je
wyregulowac, ale b?llem bardzo zmeczony
a nastepnie, gdy w ztem pod samochod i

losi¢ okoto 9% czesci
ku. Kolejnosc czynnosci zachowu]emy
sama, co przy regulaci' przedniego ha-

y jest za-
bfocony i pracy le nle bede mogl predko
zrobic,” zrezygnowatem | postanowitem ‘wy-

YCH fi

0slizg nastepule dokola pajbardziej prayhamo-

anego kol lednie kola majac g“ opon

Z mezuzytym _ blednikiem 0
wiaczonym sprzeglem waz nie z
ywad silika, g

zy zalrzymame OPD Wle'
kiZe) ‘czesci pociaga L
el zapoiczenia gnsllz out Kol poleca sip
03

mwmez sku leczny sposoly . przerywanego hamo:
deroca. e

wquczaéqc %1 gwgl "SyBko i“ener gicznié. na-

cidkd muicd, lecz nie do_opor

7 o eag sknku e do \isscrajac do
Bfokowania KD, o0bko. zuiainia, do.
powiarzajac te coynioddl Kakakromie a2 o
Zupeinego z»*-rvmanla samochodu

Rys. 2.
wyprowadzenia  samochodu
bocznego: a) nieprawidtowy
b) prawidtowy
Zalety tego hamowania sa na:

2) o o Do kuﬁ«kmterfegjg nacisku
na_pedat szybko_ol Tedia Stopien rajeze nosci
opon do drogi | jak gdyby dobier nacisku

Detat e nlebeShitcrefshu. ZabloKowania

Przyktady
z poslizgu

ﬂul

kllk?km(ne ZWa|wanle hamulcalkumozllwla
rzy nastepn mowaniu zetkniecie_si
B &og3 Moo obCIiKa biernika opony dzieki
czemu UZYSkuJE sie maksymalng przyczepnosc,
Sposob ten pozwala zatfzymac sarochod. na
stosunkawo keotidm odcinku drogi bez_poslizgu
kot Jesli 2 Jakichkolwiek powodow nie uda sie
unikiac poslizqu bocznego I'tylna, czesc samo:
hody‘zac zme praesuwac sie w bok (W poprack
c) rzucenle sam chodu lZ ha

"aX hmlast ||kW| owac. akim,
loczme Zwolnlc amu ce nnle
ofa W strone po lizgu

ik v B O sufrZepustnicy mie-

szana' W morengie " wytownanta ochody

rlezy plynnie obroci kferownice w przeciwn
rone

strone, aby zepabiec podlizgow W drub S
Prawidiowy 1 nie wy przykiad wypro-
wadzenia samochodu 2 poslizgu”bocznego poka-

nlej cagéci samochodu (co 2darza. sie. izadko),
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»Warszawa" chociaz sa pewne i nie-
zawodne w dziataniu, Hednak trzeba je
od czasu do czasu przegladac i regulowac.
Przeglad polega na tym, ze oczyszczamy
je z blota, sprawdzamy szczelno$¢ metalo-
wych i elaslycznych przewoddéw, poziom
pfynu hamulcowego w gtéwnym cylindrze
i w razie potrzeby dolewamy go. Ponadto
sprawdzamy dociagnigcie sworzni szczek

tarcz op hamulco
Zaolejone okfadziny najlepiej jest wymie-
nia¢, poniewaz smar przedostaje sie do
nich na znaczna glebokosc i nie daje si¢
usunac przez umycie.

W uktadzie hamulcowym reguluf‘emy:
skok edatu hamulca, “czyli od-
step (luz) miedzy ttoczkiem 4 (patrz rysu-
nek) gtownego “cylindra hamulcowego a
trzonem popychacza 3 przy przesuwaniu
pedatu 1 hamulca w skrajna gérne poto-

zenie. Odslq% ten normalnie powinien wy-
nosi¢ 15—25 mm, co odpowiada skokowi
pedatu od 11 do 14 mm. Odstep reguluje-
my zmiang dlugosci trzona popychacza

smpm WO na petfal hamulca i okreslamy
wielkos¢ djaluwego ruchu, po czym
ustawmmy pedal w skrajne gorne poto-
zenie, odkrecamy przeciwnakretke 2 i
obracajac kluczem szesciokatng glowkT po-
pychacza 3 gluwnego cylindra,” reguluje-
my jatowy ruch pedatu.” Nastepnie zakre-
camy przeciwnakretke 2 i sprawdzamy
re(aulac]e po wyvegulowanlu sprawdzamy
gumowej ostony 5.

JAK REGULOWAC HAMULCE ,STAR-20*

zdejmowania i rozbierania piast, na we-
wnetrznej stronie tarczy hamulcowej umie-
szczone s3 sworznie "o charakterystycz-
nych, kwadratowych tbach. Rysy na czo-
tach tbéw wskazuja potozenie mimosrodéw
przesuwajacych szczeki.

Dla dosunigcia szczek do bgbna, nalezy
sworznie obraca¢ w kierunku oznaczonym
strzatkami na rys. 1 Sworzni tych, jak wi-
dzimy jest 4, a wigc po dwa dla kazdej
szczeki i zabezpieczone sa przed samood-

kreceniem przeciwnakretkami.

J

konac ja dzi$ rano. A rano, jak to rano.,
gdy przyszedtem do garazu czekata juz na
mnie dyspozycja i musiatem natychmiast
wyjechac. Poniewaz sprawa bﬁla pilna na-
duz tem troche szybkosci, cewazac na

okrej jezdni stan hamulcéw. No, i stale
s|?' Lewe kota nie trzymaty i wéz ,,zarzu-
teraz mam na sumieniu wypadek

i powazne straty materialne.
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~Troska o sprawne dziatanie

ulftad

chiodzenia jest jednym z najwazniej-

doprowadza ‘do na

X szych kierowcy. N

mierneégo nagrzewania sie poszczegdlnych czesci

silnika, a to pociaga za sobg

Egrsze napetnienie cylindréw mieszankg, zaburzenie w procesie spalania mieszan-
i oraz

cylindrow

Ukdad chtodzenia silnika
samochodu ,,Lublin"
1 — pompa wodna, 2 —
rura przejsciowa, 3 —
koto pasowe, 4 — kurek,
S — chiodnica, 6 — wen-
tylator, 7 — ostona, 8 —
zaluzje, 9 —rurka, 10 —
kurek chiodnicy, 11 —
Erzewéd elastyczny, 12—
anat przepustowy, 13 —
obudowa termostatu, 14
— termostat, 15 — ko-
szulka wodna cylindrow,
16 — rura rozdzielcza

Dlatego tez Jednym z warunkéw wias-
ciwego uzytkowania pojazdu jest utrzyma-
nie temperatury wod%/ chtodzacej w gra-
nicach przewidzianych instrukcjg danego
pojazdu.

Warunkiem _ sprawnej pracy silnika
jest utrzymanie uktadu chtodzenia w czy-
stosci. Odnosi sie to szczegolnie do chtod-
nicy. Chiodnica moze by¢ zanieczyszczona
od wewnatrz (zamulenie lub kamieri kot-
towy) lub od zewnatrz. Na skutek zamu-
lenia” rurek chtodnicy (stosowanie wody
z przydroznych rowéw, brudnych stawéw
itp.g. przepustowos¢ ich zmniejsza sig, poga-
rszaja sie wiec warunki chlodzenia. Zew-
netrzne zanieczyszczenia chiodnicy zmniej-
szajg jzj powierzchnig chtodzenia, osta-

ziatanie wentylatora, sprzyjajac
podnoszeniu  si¢ temperatury wody -
nikiem tego jest gotowanie sie’ wody
i_przegrzewanie silnika.

Zamulong chtodnice nalezy przeptukac
woda. Przy piukaniu uktadu chiodzenia
trzeba przepuszczaé silny strumien wody
w kierunku przeciwnym Jej normalnemu
obiegowi (termostat “przy tym zabiegu
musi by¢ bezwzglednie wyj?ly). Przy kaz-
dym plukaniu naeay dokfadnie oczysci¢
rure rozdzielcza wody w kadtubie silnika
(w silnikach gdzie taka sie znajduje) od
rdzy i innych zanieczyszczen. Przy wycia-
al rury pompa wodna musi by¢ zdjeta
zardze ury nalezy wymonto-
. Przy zakiadaniu rury
trzeba zwraca¢ uwage, by otwory znajdu-
jace sie z jednej strony byty zwrécone ku
zaworom.

Przyczyna osadzania sie kamienia kot-
towego na Sciankach chtodnicy i koszulki
wodnej silnika jest wydzielanie sie z wody
chtodzacej soli” mineralnych, ktorych pe-
wien procent zawiera kazda woda. Dla
zapobiezenia odkiadaniu sie kamienia kot-
towego nalezy stosowa¢ ,migkka" wode.
Kamien kottowy pogarsza warunki chto-
dzenia nie tylko przez zmniejszenie prze-
kroju rurek” chtodnicy, ale réwniez jako
zty przewodnik ciepta.

Usunigcie kamienia kottowego z uktadu
chtodzenia dokonujemy przez przemywa-
nie_go jednym z nastEpujqcych roztworéw:
a) 700-800 g sody kaustycznej 1 150
nafty na 10 1wody;

b) L5 kg kwasu Solnego na 10 1 wody
(przy silnym nawarstwieniu kamienia
kottowego).

Roztworu z sodg kaustyczng nie naleiK
stosowa¢ do przemywania chtodnic tycl
silnikow, ktére maja czesci uktadu chio-
dzenia ze stopéw aluminiowych (M—20
Warszawa, Lublin).

Przed rozpoczeciem przemywania chiod-

nic){dI nalezy zdjgé termostat

zytkujac plerwszy roztwor nalezy:

Kierowco! Zapamietaj

e szkodliwygh zjawisk, ujemnie

. Nadmierne lje row-
"ptywajacych na prace silnika, (nadmier-
n

1) przefiltrowa¢ roztwoér i napetni¢ nim
uktad chtodzenia na okres 10-12 godz,

. 2) uruchomi¢ silnik i pozwoli¢ mu praco-
wac¢ na_ wolnych obrotach w ciagu
10-15 minut,

3) oprézni¢ uktad chtodzenia 1 przemyé go
doktfadnie woda.
Stosujac drugi roztwor nalezy:
napetni¢ nim "uktad chfodzenia,

2) uruchomic silnik i da¢ mu przepracowaé
na Wolnych obrotach 40-50 minut,

| » .

3) spuscic roztwor i doktadnie przeptukac
uktad chtodzenia woda.

Czesto moze sie zdarzy¢, ze po oczysz-
czeniu ukiadu chtodzenia z kamienia kot-
towego, chfodnica zacznie ciec. Moze to
by¢ wynikiem odkrycia istniejacych juz
iej nieszczelnosci, dotychczas zalepio-

ZASLONA ZALUZYINA

GAZ-51, GAZ-63. »Warszawa",
Z1S-151, wyposazone sa, jak wiecie, w za-
stone zaluzyjna umieszczong przed chtod-
nica. Po c6z potrzebna taka zastona, skoro
mamy pokrowce ocieplajace zakladane na
maske silnika?

Otoz zastona zaluzyjna potrzebna jest
dla regulacji chlodzacego powietrza, zasy-

dawniej
H sanego przez wietrznik, a tym samym dla
Iych, Kermieniem, koliomym [DIalego (22 fequiaci intensywnotci chiogzenis )slilni'l:a
§¢ chiodnicy. owiec zas st o zacho-
i wania_ciepta podczas postoju samochodu
Zewnetrzne _Zani chiodnicy, bicgh zaﬁarzaniu pwod)Jr w chiodnicy.

najlepiej usungc silnym strumieniem wo-
dy, skierowanym od “silnika na zewnatrz.
Niekiedy . zanieczyszczenie moze by¢ tak
znaczne, ze nie da sie usunac strumieniem
wody. Wtedy nalezy chtodnice wymonto-
wac i wygotowac ja w roztworze wody
z soda, usuwajac potem ewentualne resz-
tki_zanieczyszczen strumieniem wody.

Przy ptukaniu_chtodnice nalezy odwro-
ci¢ dolnym zbiornikiem do gory, gdyz
inaczej ciezsze zanieczyszczenia nie wy-
ptyna.

Kierowca dbajacy o sprawne dziatanie
uktadu chtodzenia_ powinien _sprawdzi¢
przed kazdym wyjazdem poziom wody
w chtodnicy oraz doktadnie skontrolowac
szczelno$¢ wszystkich potaczer. Niezalez-
nie od tego przy kazdym przegladzie tech-
nicznym “pojazdu trzéba sprawdzi¢ umo-
cowanie chfodnicy (sztywno$¢ ciegiet t3-
czacych chtodnice ze sciang pojazdu oraz
jej amortyzacje). W zblizaj‘qcym sie okre-
sie zimowym przy napetnianiu uktadu
chiodzenia ‘woda nie nalezy oblewa¢ nig
chtodnicy, gdyz woda zamarzajac zmniej-
sza powierzchnie chtodzenia, niszczac przy
tym farbe

Aby akumulator byt zawsze sprawny!

wiece] . 0°C. 7 onizeniem sie temperaty
elektfolity, pod wplywem warinkow' otacza-
Jacych o I°C. zasob’ mocy akumulatora spa-
deod 1 proc, do 15 prac. Tan. przyimuiac
o0jemnos¢ akumuldiora ' prz 2 2
proc. proy temperaturze diekuolily 20°C
pojemnasc akumulatora obnizy sic o &) £0%
nizsza jest temperatura “eleKtrolitu wy-
wolana obnizeniem Sie temperatury otacza-
Jacedo g0 powietrza, tym bardziej staje sie
akumulatorem  wykadowanym.

in, czerpan

. clka_powyzsza obrazuje Jakie powinny
byé, wartacci fapiccia i gestascl elektrolity
akumulatorach, * aby Ghiknac praykrych
konsekwencii _ zwiazanych z zamarzaniem
ierowcy . bedzie ela-

elektrolitu. "Zadaniem

Sposoh badania_i
muelektrolityw
mplatorze

dobrze wielko$¢ ruchu jatowego pedatu

dolewanie elektrolitu 0 wiekszej gesto-
(L33), Jesli gestos¢_elektrdlitu  w aku-
nie JESt zg0ina 2 wyaej za-

abefka ofdz urzymywac ak-
liskim pefemu nalado-

sci
mulatorze

mieszczona
mulator W stanie

ipJIek’
Naczynie 1 pokrywa akumulatora musza
byc utrzymywane w stanie suchym 1 czy-
stym.  Zaciski _akumaulatorow,  po oczy-
szezeni”do metalicanego polysky | nieza-
wodnym umocowaniu -~ nalezy  posmarowac
wazefing techniczng.

Nalezy rowniez co pewien czas badac na-
piecie ogniw  akumulato-a, gdyz alarmuj

tego ¢

korki powinny by¢ dokiadnie wkrecone.

W czasie zagladania do ogniwia przez otwor
wpoiyiies Rafeey DAL I elek-
Y lolnd a2l Jakichkolwiek_przedmio-
0w na pekywl ckumutaiora. Jedf ymicsz.
cony 988t On'"pod ‘sledzeniem: musi BYE. od
g0y ssoniety okryig bonitows. 8 pia-
e gtimy 36’ stare deiki

Jezeli akumulatory maja obnttony. poziom
elekdrolitu (np. wskytek barowania cay. tez
Wylania go), Mmuslmy” zawsze go podniedc do

Mt niknad teh zasigrezania,  Pogiom
1éktrolitu badamly w sposob” przcdstawMny

li kier,

hamulcowego

Zastona zaluzyjna, pokazana na rysun-
ku, sktada sie z zestawu pionowo umiesz-
czonych plytek, potaczonych przegubowo
u gory i dotu. Plytki te mozemy catkowi-
cie otwiera¢ lub zamykac, zwiekszajac lub
zmniejszajac szczeling miedzy nimi, albo
lez ustawia¢ je w pofozeniu posrednim
Zaleznie od stopnia ich otwarcia przez
chtodnice przeplywa wiecej lub mniej po-
wietrza, wskutek czego ptyn chlodzacy,
znajdujacy sie w chiodnicy, chlodzi sie w
wiekszym’ lub- mniejszym Stopniu. Zastona
zaluzyjng sterujemy za pomoca linki, kto-
ra na swym tylnym koricu posiada reko-
Les’é umieszczong pod tablica rozdzielcza
ierowcy z lewej strony kolumny kierow-
nicy (GAZ-51)." Dla zamknigcia zastony
pociggamy rekojes¢ do siebie a dla otwar-
cia przesuwamy od siebie (sam. GAZ-51
i 63). W samochodzie ZIS-151 — odwrot-
nie: przez pociagniecie rekojesci do siebie
otwieramy ~ zastone, a przez zwolnienie
zamykamy. Gdy linka jest zwolniona
(Z1S-151), plytki~ zastony pod dziataniem
sprzezyn szczelnie przylegaja do siebie
i nie przepuszczajg powietrza do chiodnicy.

Wielko$¢ otwarcia zastony zaluzyjnej
podczas ruchu samochodu regulujemy  za-
zwyczaj w zaleznosci od temperatury “chio-
dzacego plynu, ktéra z kolei uzalezniona
jest od temperatury otaczajacego powie-
trza, szybkosci_ruchu samochodu i obro-
tow silnika. Trzeba pamigta¢, Zze zima
podczas uruchamiania i rozgrzewania sil-
nika zastona zaluzyjna powinng byc cal-
kowicie ~ zamknigta, natomiast w czasie
jazdy trzeba ja przymykac tak, aby zape-
wni¢ silnikowi normalng temperature
(80—90°C).

Zastona  zaluzyjna, 2
samochody, wyniaga’ obslugi 0tGz
Czasu lrzeba_zwracac uwage na jej stan t umo-
Cowanie. Nieszczelne donfykante sie plytek
zastony  przediuza. czas wzrostu temperatury
wady o normainej, iak rowniez pogarsza cko:
nomicznosc pracy silnika L zwigksza zuzycie
mechanizmu '~ kothowego.  Stabe * umocowanie
piyteke nie pozwala nd pelic ich otwarcie,

uje przegrzanie silnika 1 wrzenie plynu
BRtoasae B e RN & " o d A b e
przegiadu” technicznego Nr I i 2 sprawdza
dzjafanie linki _zasiony, _umocowanie
L lel, ostony oraz. przymocowanic. zaslony do
chiodnicy 1w razie potrzeby dociagamy.
powinna  swobodnié przeSuwac sie w
must by¢ dobrze_przymocowana do
dzwigni zastony zaluzyjnet. a oslona
do” nieruchomego, wispornika. Zaslona nie
powinna_by¢_poaleta lub zgnieciona, powinna
Swobodnie "obracaé ~sig ng zawiasich (sam.
- = Fastafiac  chlodhic

Jak i kazdy mechanizm
od_czasu_do

ruchomej

w twoim samochodzie



LATA WOINY

ielka Wojna Narodowa wyka-

" zala dobitnie, jak wysoki "jest
poziom radzlecklej lechmkl samo-
chodowej. Podczas gdy park samo-
chodowy parstw Kkapitalistycznych
cechowata wielka r6znorodnos¢ mo-
deli i typéw, wskutek konkurencji
migdzy poszczegolngml producenta-
mi, to olbrzymi tabor samochodéw
T dzlecklch stanowit zwart)
lit, w ktérym niewielka ilos¢ typow
pojazdéw okreslona byta rzeczywi-
stymi_potrzebami gospodarki naro-
dowej 1 warunkami eksploatacyjny-
mi w kraju. Miato to, obok wyzszo-
sci zalet konstrukcyjno-technicznych,
decydujacy wplyw na gospodarke
sprzetem samochodowym W warun-
kach bojowych.

z glgamycznych zmagan ze $mier-
telnym  wrogiem catej ludzkosci —
faszyzmem hitlerowskim, Armia Ra-
dziecka wyszta zwyclesko Niemata
w_tym zastuge miata  motoryzacja
ZSRR. W tej wojnie silnikow i ma-
szyn zwyclezyc mogta jedynie Ie
cza, nowoczesniejsza i Wyzsza (ec
nika. Taka wtasnie okazafa sie,
rzona w latach stalinowskich plecm-
latek, radziecka technika motoryza-
c

Wledzlell o tym faszysci.

Hitlera

mono-

Totez

prébowato zburzy¢ radzieckie fabry-
ki samochodowe. Na nic sie jednak
nie zdaly masowe naloty na fabryke
w _Gorki, lub inne zaktady produ-
kujace sprzet samochodow alof
ani na jeden dzien nie przerwaly
Erodukc]l samochodéw czy ciggni-
6w. Przeciwnie, krzywa produkcji
ciagle wzrastata. Wystarczy przyto-
czy¢ cyfry: oto podczas wojny fa-
bryki “samochodowe w ZSR!
produkowaly sprzet wartosci ponad
100 miliardow rubli. Radzieckie fa-
bryki opanowaly ~ponadto w tym
czasie ﬂrndukc]e kilku nowych, spe-
cjalnych pojazdow dla potrzeb wal-
czacych od Ziatow. wiec: zwia-
dowcze samochodz panceme samo-

— sanitarki, autobusy szta-
bowe i wozy terenowe z nadwoziem
przystosowanym na uzytek roéznych
rudzaj wojsk i stuzb.

z nas doskonal** zna_osobowe
Samochody terenowe z przednim 1 tyl-
czasle jednym z najnowgczesniejszych
samochodow, ~ ktérego ' produkcja zostata
rozpoczet ‘whasnie” w'_latach tbiegle]

ﬁ fa potrzeb armii. Pojazdow
Kich bylo o Wiele wiece].
WAL, vadzleckl przemyst samochodoy
wojny nie tylko ~zaopatrywal
Imnl nraz cly i3l wsamocho fy i nne
zdy * mechaniczne. Gorzy i

Konstrul

C

ucz?‘m mysiell 2o/ noviych, powojen-
A ohO0aE S "at\g/lczulmﬁm
rac_Joze

Hibedy Fotwall Bizehy N Kmr zae

aZowkan przyst pjond do pmje (o'
WeKkEZoy yr? sipidhg o5

ocz&m %vzg#u Gwanza. db o vacowama

dow, kidre p eskim
PRonczenty ueojny’ miaky PSHZVE haro-
dom Zwiazku Radzieckiego W Ich poko-
|owe] tworczej pracy.

W SLUZBIE CZLOWIEKA
e min dy radzieckie fabry-
i mo%ryzacyjnegzgm fdowaty o Swo-
opym sukeste Przekroczona zo

ot liezba “Wyprodukowanych
Chodow clagniko 1 motocykil wyzna-

myshi_motoryzacyjnego ZSRR. Nie bylo
takiego zakatka na olbrzymim obszarze

radzieckiego

Oto skala gmdukcjl o90

przemyslu: 25-tonowa wywrotka
osobowy ,,Moskwicz".

J dow zadziwity Swiat caly leszcze w fatach trzy-
dziestych. Dzieki wytycznym 1 trosce komunistycz-
nej partii i rzadu radzieckiego z jedenastego miej
jakie zajmowat w roku 1928 Zwiazek Radziecki pod
Wzgl?dem produkcji samochodow cigzarowych prze-
sunat sie on w roku 1937 na drugie miejsce na
Swiecie, a pierwsze »w Europie. W roku 1937 ZSRR
wyprudukowal tyle samochodéw, co Anglia, Fran-
cja i Wiochy razem

Od dnia 7 listopada 1924 roku, to jest od chwili
gdy pierwszych 10 samochodéw AMO-F-15 opusci-
to hale fabryczna (o czym pisalismy w poprzednim
numerze ,Kierowcy”, w artykule pod tym samym

GAZ-05 sztabowy autobus na 9 miejsc, GAZ-55 au-
tobus sanitarka 1 wiele innych

Nie pozostata réwniez w tyle trzecia radziecka
fabryka samochodow w Jarostawiu. Znacznie roz-

budowana zostata ona nastawiona na produkcje
najci h wielotonowych 6w. Juz W ro-
ku 1931 robotnicy w Jarostawiu trzy-
osiowy samochéd Jag-10 o nosnosci 8 ton, oraz

6 z silnikiem o mocy

dwuoslow cigzaréwke Jal
i« iazu]q sie doskonate sa-

otce po tym u

muchody wywrotki Jaz-1 i
11/ ten sposob dwie pleclo\alkl stalinowskie wy-
** sunely ZSRR na drugie miejsce na $wiecie co
do ilosci produkowanych samochodéw. Trzecia sta-
linowska pieciolatka mla}a uczymc zen najwieksze

tytulemzsgark poj 2déw mechanicznych

mocarstwo

R o setki tysigcy
dow traktorow, })Jazdow spe Jalnych i motocykli.
Same tylko Zakd ly Samochodowe im. Stalina w

Ambitne plany ludzi radzlecklch pokrzyzowat jed-
nak zdradziecki napad faszystowskich Niemiec. To
tez dopiero po zwyclesklm zakoriczeniu wojny pod-

Moskvwe po udoskonaleniu samochodu
rzystapity w roku 1933 do produkcji idacej
w wiele tysiecy sztuk, slynnego na caly Swiat sa-
mochodu Z1S-5. Jednoczesnie wyrabiaty one row-
niez inne typy pojazdéw, jak Z1S-6 — trzyosiowa
clezaruwka 0 nosnosci 4 ton, ZI1S-10 — samochody
Iprzsyczepaml smdmw%ml c%slemy i inne specjalne,
ZIS ZIS-1 autobusy, samochody na
gaz drzewny, ZIS-101 nowoczesny samochéd osobo-
wy i wiele innych.
m samym czasie rowniez Gorkowskie Za-
kdady Samochodowe im. Mototowa _powiekszyly
znacznie wachlarz Wytwarzanych typéw pojazdow

jeto dalsza rozbudow rzemystu motoryzacyjnego
na skale dotychczas niespotykana. Juz piertesza po-
kenna pieciolatka dala gospodarce narodowej
R ponad pét miliona nowych pojazdéw mecha-
mcznych Stato sie to mozliwe dzigki uruchomieniu
nowych fabryk budowy samochodéw w Mirisku,
Kutaisi, na Uralu i w innych dzielnicach kraju.
Jednakze jeszcze $mielsze zadania rozwoju prze-
mystu motoryzacy&gego postawit é)rzed spoteczen-
stwem radzieckim X 1X Zjazd KPZR. Realizujac wy-
tyczne XI1X Zjazdu swe] partii radzieccy buduwm-
skali nowe wsp: sukce-
sy. Rozbudowano znaczme istniejace jUZ zaktady

mechanicznych. W seryjnej L)ro dukcji
juz one takie samochody, J GAZ-. 30 autobus
na 17 miejsc badz 3-o: |owa cigzaréwka o nosnosci
2 ton, GAZ-410 — wywrotka o nosnosci 1,2 ton,
GAZ-42 — samochod clezarowy na gaz generato-

przemystu motory oskwie,
Gorkl Mirisku i .!arostawmbczquc z mch naJW|$k-

tego

[}/pu na $wiecie. W zakladach tycﬁ quzaOy Swiatto
zienne podziwiane przez wszystkich doskonate typy
takich jak Zim, Zis-110, Maz-525,

rowy, a y sa-
mochéd M-I oraz wiele_po azdow o specjalnym
przeznaczeniu, jak np. GAZ-4 o nosnosci 05 t.,

Zwiazku Radzieckiego, gdzie nie znanoby
dow® gaz-m'3zis-150* "pobie*M~Mo- nowe
skwlcza -. Pojazdy te staly sie nieodzow-

ne w pracy i prywatnym zyciu ludzi ra-
kach przemystowych8"  komunika.'?!
transporcie, Zwiri--!: iecki  rwsun:

samo

nik poslada moc

wali budowaé Byfy tam wiec 25-to-

Maz-525, ktorych 3Oa/sokoprgzny
zaréwki - wywrotki %/
Maz-205. Byty silne trzyosiowe wy-

Zis-151, Zis-. 155 i wiele, wiele mnych O ich to po-
wstaniu piszemy obszernie w naszym artykule.

— wywrotki skwie w gawnonle motoryzacji roi-
sil- nictwa. Pokazano tam pojazdy be-
dace w. gowszechnym uzyciu  we
wszystkich rejonach ZSRR, poczyna-
jac od najmniejszych o mocy 3 KM,
az do olbrzymich o mocy 280 KM
Wiele jeszcze innych typéw i ory-
ginalnych modeli ciagnikow ~wyszto
zwycigsko ze wszystkich prob pracu-
jqc na rozlegfych obszarach_ rolni-
h ZSRI Jednakze najnowszy
sprzel (echnlczny jaki zostat uzyte/
w szerokim zakresie na polach ki
chozowych, to nie lylkc ciagniki, lecz

Maz-200

zwigzkowa Wystawe Rolnicza w Mo- ko<

J o Swiel
S galeziach,
. ﬁ%ﬁ?ﬂéwaﬁ? ‘"‘T”o‘#X“z‘?

0 leszcze wyssdej | doskoralsze] Tormy

Gto duvem stalinowskiej premii K. X
catkowicie zautomatyzo-

prn

adow
ohater * socjalistycznej

Unit w StalmgvadzkleJ Fabryce_Ci
kdw. Linia: fa 5 skiada sic 2 pleciy
nyci zespalow, a lef maszytynie tylko
moczyfne " obra Biaja - o6t cragtika,

fec ntuja. Obrobka
sllnlka "wata lula* fa z\néyczadnych (s
dodz. nato-

ni-
oW

mlasl na linii i---=.
zaledwie 35 mln

|||n|| obrEElar

9 i dbéng’
Sit'z S2yBRORCTa po g gl o

te’ a powierzchnia ol Ghindoann ]
! © Uderzajacym z szyb-

k. tooomi na sek.

Twércza praca radzieckich inzy-
nierow, specjalistow automatyzacji,
uwienczona zostaje coraz wiekszymi
sukcesami. Juz frzeci rok pracuje
z peinym powodzeniem pierwsza fa-
bryka-automat. produkujaca catko-
wicie samoczynnie ttoki do silnikow,
fahryka ta wykonana jest wedlug
Pre)ektu inz. Dikuszyna i wykonuje
wszelkie czynnosci od pierwszej do
ostatniej tylko za pomoca maszyn,
Zaledwie 8-miu soko wykwalifi-
kowanych technikéw reguluje prace
maszyn zmienia slepmne narzedzia

maszyny rolnicze. -
8 Mechanizacja rolnictwa radzieckie-
1go, najbardziej nowoczesnego rolni-
, etwa na Swiecie. odbywa m nadal
1w szybklm temple W oparem o raj-
s a w s

" 16, o2 &k‘éb%vwcéywﬂi?#i%‘%ﬁ‘ys".'i

S,ch*?7? i * md ,ji

Jeden z ostatnich modeli Ibrzymoéw

P
Miriskie Zaktady Samochcﬂgwepﬁ‘ﬁwzvog% 25-tonowa wywrotka Maz

sie Jako pierwsze na $wiecie mocarstwo,
mie_tylkopod wagledem, jakgéciprodu-

wrotki Jaz-210 E, ktére W zestawie

Bv’%%‘ézei‘f‘ion v‘J‘? Balifesa Ry

przez nosci. Jak i nowoczesnej konstrukcji
fuprzedzajace] znagzpie PRefiklR:
syzyc

Y P
Ffeitgika nndFSRijc-

0jazdow kicl omunizmu znalazty w Jakimkolwiek innym, nie so-
kotowych i gasienicowych. Same tylko SIQ szybkle wywrolkl ZIS-585, a tak- wUa ~ w ZSRR piemysl motoivzac?P
nad mno tuk c?agnl- na]irudnle]szym ny. Wspanialy rozwo6j przebyt on od

P
k6w, i prawie 100000 kombajnw saimo- teremek
u

-l WSZyst

Qt}ssawe

ZIS- (1 genosnoscal

45 t oraz dwuosiowy z napgdem na

akcesow
. __Ends gy okl 25¢
nych pojazd
el NI T T RERNEAAGTha- Charierbdlil sie
Z ,odami Zwiazku Radzieckiego

dzieckim kcnslruktorom pojazdéw wlacn-

fha”lyzryc;;'ujgz 87y ‘MURHARy *Bive
byc przystosowane do trudnych prac
w terenie, gdzie przekopywano
sptawne kanaty, budowano tamy
elektrownie wodne, gdzie wysiewa-
no tysiecznej diugosci pasy lesne,
Nieodzowna pomoca stat slg i !utaj
transport - samochodowy. calego
kraju ze wszystkich dotychczbasok-

ych

pocze ly naplywac nieprzerwanym
potokiem wielotonowe samochody z
transparentami od zatég fabrycz-.
nych: ,,Dla wielkich budowli komu-

o

pracujacego
warunkacl

nizm
Taklch pojazdéw kapitalistyczni waniu.
fabrykanci nigdy nawet nie prébo- publicznosc

przequ itylng 0§ — GAZ-63 0 nos-

Dla gospodarki ZSRR pojazd me-

Ec nieodzow-
reahizacji gigan-

tycznych planéw komunistycznego

WYUK REBZRKE
walce o wysokie urodzaje ra-
dzieckiego rolnictwa, o zagospo-
darowanie nowych terendw olbrzy-
mig role odgrywa rowniez transport
samochodowy.” Dla transportu tego,
zazwyczaj w trudnych
terenowych,
momryzacxjny wyprodukuwal wiele

0jazd

przemyst

6w mechanicz-

nych — me tylko samochodow tere-
nowych (jak ostatnio GAZ-69),
przede wszystkim
traktorow gasienicowych 1 ciggnikow
kotowych o wszechstronnym zastoso-
Oglada¢ te pojazdy mogta
zwiedzajaca

ale

réznego rodzaju

Wszech-

ust

Za Plerwszq fabr kq aulo atem

ruszaja Juz, nzas i( P ws a]?n w
‘lab ko, eektrownlc Jaklch

b,0"zba)

komunlzmu, zmienffiaco zycle Indze
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dla wyzwolenia cztowieka. Komu-
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