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0TOCZYC TROSKA MEODYCH ZOtNIERZY

rj godnie z rozkazem Ministra Obrony Narodcwe&, Marszalka Polski nie,obo]hate;skic‘h cpzynaph zotnierzy-
a zostaje  kie _Armii

onstantego Rokossowskiego, do ludowego Wojs

powgbana przodujaca miodziez, ktéra zasili rowniez szeregi sluiaby samo-

chodowej.
Zyjemy w chwili, kiedy z jednej
strony Zwiazek Radziecki i kraje

Od pierwszych dni pobytu mtode-

iin

1354 i.

rmii Wojska Polskiego, o ko-
niecznosci dbania o sprzet samocho-
Mowy - wszystko to niewatpliwie,
go zotnierza w pododdziale samocho- da* wni

tu Fx

i"7zv’/

ce, dyscyplinie i pracy. Dla wielu z was, zwlaszcza podoficeréw,

oficer Brodzik jest starym znajomym, ﬂrzy je?(o pomocy wielu zot-
gierzy naszej stuzby zdobyto wysokie

walifikacje zawodowe. Pod

ego ‘dowodztwem wielu podoficerow nauczyto sie szkolic i wy-
chowywac’ miodych Zzotnierzy, ktérzy nastepnie powiekszyli kadre

podor
Urodzon
a od naj
omagac

rodzinie biedn
racy U mielscowyeh - Kulakow
ez Wspominajac, Swe_dziecinng
mowi 0 sobié: iwpierw mz z

icerskg stuzby samochodowej
%w i Ego chio-
Jnigdsaych lat zmuszony_ byt
rodzicom, najmujac sic_do

o
lata
ele-

mentarzem zapozratem sie z wyzy-
M. epiej byto

skiem _kutackit Nie |

awodt mlodegn

takze terminowa¢ U kowala co roz-
poczal pg ukonczeniu, szkoly podsia-
ove?. | Brodzik pamieta 7 t8g0 okre-

su. kazda kizywde wyrzadzona mu
priez majstra czy majstrowa, Ktorych
fownym  celem® bylo_nie haczenie ;
chiopca, lecz wiyko-
pracy 1 postug domo-

rzystanie go G
W\glate’go od chwill Kiedy, przez. Jego

demukrac&'i Iu U_wed" a_wiec i POl- dlm\’/\vam nalez?l daﬁﬁé do natychmia- "i . ™

SKa Liiowa, Kietdia” swoje wysil- SIoweqo przyzwyczajania 4o 60 1604~ & a  "j-.A  yI2,5P~27  a rogzinty wies - przeszedt P prerwssy
ki na zbudowanie lepszego zycia, na laminowego porzi ku istniejacego ktérego w duze] mierze zalezy czolg z gwiazda na stalowym pan-
rozbudowe  przemystu, ~ rolnictwa, w_pododdziale, aby mogt od razu new7OW~ 4AMN o . e Wr\‘lguzanl"eggw\gllaece ke toi
transportu, kultury, pomocy lekar- odczu¢, ze stuzy ‘w pododdziale, kt6"Man” w/mtnlITMristwS~ze e €

skiej, a z drugiej_strony Stany Zjed-
noczone Ameryki Pétnocnej, "Wielka
Brytania i mne panstwa kapitali
styczne staraja sie wszelkimi sposo-
bami przeszkodzic temu budowni-
ctwu. Wysitki swoje skierowujg na
rozpetanie nowej wojny Swiatowej,
daza do uzbrojenia Niemiec Zachod-
nich i stworzenia niemieckiej armii, wiednio przygotowany na
aby w odpowiedniej chwili rzuci¢ z
przeciwko Zwiazkowi Radzieckiemu,
Polsce i innym krajom demokracji go Erzyjecm
ludowej. troski, ~ jaka
Dlatego dzi§ kiedy do wolskaw duzei,
K §°0S,iS°;S » S ao",ySc«

jego ko

oficera Zamojskiego, w ktorym

b(8lz'e z

~ngzdytosS

wat swojg specjalnos¢ wojskowa.
gruntownie  przygotowat sie pod <

dbat ‘o wysoki’ poziom dyscypﬁny

™ep “emm

w ktérym catoksztatt zycia odbywa
sie zgodnie z regulaminem, aby sam
jak najszybciej wiaczyt sie w to zy-
e poslfpujqc we wszystkim tak, Jak
edzy starszego rocznika.
Wezmy dla przyktadu pododdziat

ki kaz- I
dy dowddca druzyny byt juz odpo- Rmmuaz m

rzyjecie
miodych Zzotnierzy, a .podoficerowie
dobrze rozumieli, ze od odpowiednie- j est on stawiany za wzor przez
i miodego Zotnierza,
zostanie on otoczony, njka zdoby{ sumienng i
pracg. Stale go mozna widzie¢ przy

ktéry stanéwimam ® P wowe

AmeX _v Sy tzy sabnra

ratarlyBols e nf 4. 2)

odw=dcE pododdziatu

druzyny. jeSZC7e-~ ~ “J — howat godnego zasteoce. ktory
sam«hodo’wm w
"i im orace w parku w warsz-
peox nunkcle kontrolno-technt-
w * T7ro7umieli, iak po- « »

"oha'® ™ vina lak stuzba Dl«:h-

Jrzem Parkowej Stacji Obsbggi

Tytut przodow-
doktadng

nie_w_Zjednoczeniu Stoczni_Pols]
w Gdafisku, kiora wydala mu 3’
dectwo czefadnicze.
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nastepnie do podo
iR, otrzymuje awans do stopni

Weow
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W pelni_uswiadomif sobie,
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szkolenia 1 pozostgje nim az do
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PO Je]

i
erowany . zostaje
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. - nastepnie zostaje

byt dla Brodzika najprzyjemniejszym okresem w Jego
%0 Nie miad Arinoles 1
bie, ze obrat wi

tkim _czasie
ukoficzenia
ole poznano sle dobrze ng
oriczeniy. Juz Jako oficer ludowege Wojska, Pol-
o jedne

nas,«Pfle do odbiycla stuzby W%skowe naj

o B ML UL URET,
corskie) Szkoh Jsamoclﬁodogvej‘ Yonczy B 2 Wyroza-
prala 1 POz, e gty

Jzkoly_ Samochodowej na
tam. “Jako jej uczen —

I: ty-
nauce. ale diatego, 2¢ ty picto
fasciwa dIa siebie droge zycia,
Wyrasta na_przodownika wy-
szkoly, Ktora konczy rowniez
gq zdolnosciach wycho-

z podoficerskich szkol samochodo-

gdzie obejmuje stanowisko d-cy pododdziaty

Oficer Brodzik nie jest, oczywiscie, wyjatkiem. W naszym woj-
sku na wszystkich szczeblach, z roku na rok rosnie wielu miodych,

zdolnych i Swietnie wyszkolonych oficeréw.

a_wsréd nich

dawnych, wrogich ludowi, paniczykéw. Nasi oficerowie i absolwenci
szkot oficerskich i akademii wojskowych to, podobnie Jak oficer
Brodzik — ludzie, ktérzy do wojska przyszli z warsztatu, od trak-

tora i pluga,
i dlatego s przez nich tubiani

IMASZYCH KORESPOIMDEHITOW

1 SciSl. zachowywat tajemnice woj- "Tatosowac sie do

skowa- L i
Aby jednak miody Zzotnierz mogt
nalezycie wykona¢ “swoje zadania,
musi mie¢ pomoc ze strony dowdd-
cow, a przede wszystkim po
réw. Totez od pierwszych dni poby-
tu miodych zotnierzy w wojsku nale-
2y oloczxc’ ich troskliwg opieka w
koszarach, na placach ¢wiczen, w
klasach, stotdwkach, Swietlicach itp.
Kazdy podoficer - dowdédca powinien
wpaja¢ w podwiadnych, ze stac sie
dobrym Zzotnierzem = mozna jedynie
dzieki wysokiemu poziomowi wy-
szkolenia.” wzorowej  dyscyplinie
i uswiadomieniu politycznemu  Ce-
chy te nie przychodza same; wyra-
bia sie je ciagta, codzienng praca
i systematycznym szkoleniem.

I#Tojsko nasze jest nowoczesng
" zmotoryzowang armia, w ktorej
stuzba samochodowa zajmuje jedno
z zasadniczych miejsc. ~Dlatego tez

praca z mtodymi zohnierzami W od- naszej stuzby.

porzadku. Pogadanka prowadzona z
~dym i zotnierzami o roli pojazdow
mechanicznych we wspotczesnej woj-

Zotnierze, ktérych widzicie na zdjeciu . ; e
czasie kontroli jaka odbywata sig ostatnio w ich parkU,
ipr

tu

kierowcy N-tego oddzjadu

dziatach i pododdziatach samocho-
dowych powinna by¢ postawiona na
odpowiednio wysokim poizomie.
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ZWIEKSZAJAC OSZCZEDNO

Kierowcy — ZMP-owcy naszego
pojeli swoje obowigzki podejmuj
czesc zblizajacego sie Il Zjazdi
roénie liczba przodownikéw
nego i fachowego. Tytuty i
statej trosce o przydzielouj
paliwa, ogumienia i przcdlj
W trzecim kwartale
Nasz pododdziat i
szer. Pietrzykolan
ogétem 5118 kg p<
. ktérzy

za WZOrow:

[dziatu dobrze

zobowiazan na

izieki temu stale

bojowego, politycz-

6w zawdzigczajg oni

walce o oszczedno$c

kresu migdzynaprawczcgo.

byty szczegdlnie duze.

Irzodownikami kpr. Zottkiem,

j szer. Gozdziewskim zaoszczedzit

|a jednak w naszym pododdziale

nadmierny rozchéd paliwa. Jednak

Irzodujacych kolegéw na pewno 1on>

ijda sie w szeregu najlepszych klerow

itawlla sobie za zadanie nasza organizacja

iak najgodniej powita¢ 1l Zjazd ZMP.

kpr. Z. Zytka

otrzymali o

a p
ocene bardzo dobra. Od lewej stoja st. szer. Czech, st. szcr. J .
u&oczko‘ szef. Walaszek i kpr. Gosciniak.

WARSZTATOWCY PRACUJA
Z POSWIECENIEM

prawczego w naszym pododdzia-

znaczonego do podgrzewania oleju
403 S, RAIIaeShen UURBRRRRIC

czednoscl

W akumulatorni pracuja elektrycy,
Odpowiedzialn¥m za naprawe_aku-
mulatorow_jest st. szer. Falbierski,
kandydat PZPR. Razem z nim pra-
cuja szeregowcy Kleis i Wilamek.
Zotnierze ci j i

sg klasowo zwigzani z zotnierzami,

rozumieja ich

Przygotowali$my sie do zimowego okresu

kowskl cztonek ZMP podjat chlubne
zobowigzanie: wspélnie z podlegdymi

sciem do rezerwy warsztat, aby mio-
dzi zotnierze mogli bez przeszkod
przystapi¢ do pracy.

plut-  Perkowski
wnikliwy podziat swego
o sol od umiejothod

przeprowadzit
zespotu
zotme-

I K sta
FRD1a B "BPI 0 BIARE BlC D
do uzytku. Nad tadowaniem aku-

mulatoréw czuwa st. szer. Wiodar-
czyk. Zwraca on szczegélng uwage

szczegoinych ogniwach.
ppor. T. Bochinskl

DALI PRZYKLAD
TZL ONKOWIE PARTII | ZMP-owcy

Po przybyciu z obozu letniego
przed kierowcami naszego od-

dzlalu stangto powazne zadanie — Nowego.

przygotowania 1 urzadzenia w jak
najkrétszym czasie warsztatow sa-

le tetni zyciem. Przy roz-
montowanych czolgow 1dzia pancei
nvch U [aja;, Sie\ s Warszlatovicy
oraz cztonkowie ~zatég. Tu calo-

ksztattem pracy zotnierzy plutonu

naprawczego kieruje oficer £. War-

ST

maszyny znajduja sie na przegla-
3

dzie.
Przy jednym z wozéw bojowych

ych oraz par-
k(i gamoghodou.pgo gdyj dotychcza-
sowe garaze nie byly w stahie po-
miesci¢ wszystkich samochodéw.
Pod klerownictwem oficeréw przy-
~pton. lo pracy. Towarzysza par-
tyjni swoim wiasnym przyktadem
pociagneli za sobg innych. Plut. Per-

P

zotnierze pod kierownictwem dowod- <

cy. druz{ny naprawczej kpr. Kaz-
mierczaka”  kofcza  ‘uszczelnianie
skrzynki_biegdw. W czolgu mecha-
nik "~ kierowca kpr. Filipowicz do-
ktadnie  przeprowadza = regulacje
sprzegbla ghwnego. Obok, wewnatrz
kadtuba dziata pancernego, kierowca
plut. Swit wmontowuje przemyta
chiodnice. Inni zajeci “sa wymiang
tozysk w bocznej przektadni

W nastgpnych  pomieszczeniach
warsztatu pracg zotnierzy kieruﬂ'e do-
wodca plutonu robot “specjalnych.
ZMP-owiec st. sierz. Ortowski. 1 tu
wre intensywna praca. Doskonali
spawacze, st. szer. Rajewicz, Kuro-
wiak 1Janiszewski zlecone im zada-
nie wykonuja wzorowo 1 szybko.
Wszystkich trzech zastajemy przy
budowie tzw. termo-aparatu, prze-

~fy* Ttak na praykiad wepdinie ze
st szeregowcami  Mikotajczykiem
1tangowskim zajat sie urzadzeniem
kuzni, wulkanlzatorni i narzedziow-

AT
czyk, Godocha i Dodula, przygoto-
wali kanaty przegladowe 1 wykonali
pozostate prace. Wiasciwy podziat
%ac‘ysspgevv}/]ilbé ze przebiegat on szyb-

Inna grupa kierowcéw pracowata
nad przygotowaniem parku samocho*
Praca byta trudna. Trze-
ba byto wykarczowac potezne pn
ki drzew, zniwelowac teren, nawiez¢
mase zuzlu z odlegtej stacji wyko*
na¢ ogrodzenie Itp W pracy te]
widzieliémy zndw na pierwszym
miejscu cztonkéw partii i ZMP, jak
szeregowcow Szczepanika, Witczaka,
Molenda, y.Uonskiego, 2ak,, | to-
“yen*

A'S.

i ich dowodcy, ktérym kierowcy N-tego oddziatu zawdzie-

czaja wzorowe przygotowanie swoich samochodow do okresu zimowego.
Z usmiechu rozjasniajacego Ich twarze widac, ze musieli z pracy swej
wywiazac sie dobrze.



WASZYM OSIOWMZKIEM .
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-ganizacje partyjne i ZMP odgr{wajq w naszym wojsku wazng role, pomaga-

szCzel

vz ig dowddcom wszystkich

scyplinie.

Najskuteczniejszym sposobem pomocy
dowodcy przez powyzsze organizacje jest
przodownictwo kazdego czlonka " partii
i Przodownictwo w  wyszkoleniu
i dyscyplinie zwigksza autorytet organi-
zacjl partyjnych i wzmacnia ich
role, a procz tego, jest jednoczesnie naj-
lepsza forma oddzialywania na bezpar-
tyjnych  zotnierzy. Autorytet Polskiej
Zjednoczonej Partii Robotniczej w naszym
wojsku jest tak duz&/‘ ze kazdy bezpartyjny
zofnierz bierze przyktad z cztonka partii czy
ZMP i wzorujac sie na nich sam podciaga
sie do poziomu Przodowmkéw. Pogtebia swe
wiadomosci polityczne i fachowe i wzmac-
nia dyscypline. “Z tej powaznej roli wy-
plywa wniosek, ze kazda organizacja po-
winna pracowac na coraz Wwyzszym pozio-
mie, osiagac coraz lepsze wyniki, a tym sa-
mym udziela¢ jak najdalej idacej pomocy
swoim dowédcom

Wyniki szkolenia potwierdzity, ze praca
Wtozona przez organizacje partyjna i ZMP,
data jak najlepsze wyniki. Dobre i bardzo
dobre oceny otrzymane przez zotnierzy tego
pododdziatu trzeba zawdziecza¢ temu, ze
or%anlzacje te od pierwszych dni szkolenia
dobrze zrozumiaty swojg role i przez caly
rok szkolny stosowaly wiasciwe metody
pracy, jak praca masowo - polityczna, in-
dywidualna, propagandowa, praca nad
wzrostem szeregéw partyjnych i ZMP.

Z rozpoczeciem nowego roku szkolnego
rola i zadania tych organizacji rosna, po-
niewaz rosng i zwiekszajg sie wymagania
Stawiane zotnierzom. WKkraczamy w nowy
rok szkolny bogatsi w dowiadczenia naby-
te w uble%"ym roku. Minister Obrony Na-
rodowej, Marszatek Polski Konstanty Ro-
kossowski w nowym roku szkolnym posta-
wit przed wojskiem wazne zadania. Azeby
wigc zadania te wykona¢ szkolne podod-
dzialy samochodowe musza zmobilizowaé
caly swoj sktad osobowy do udziatu w ma-
sowym przodownictwie w wyszkoleniu 1
dyscyplinie. Trzeba, aby zotnierze byli go-
dnymi nasladowcami bohaterskich przodo-
wnikow pracy miast i wsi, aby przodowali
w szkoleniu i dyscyplinie, scisle przestrze-
gajqﬁ postanowieri” regulaminéw wojsko-

cl

W pracy tej musza poméc dowddcom
orgamzac!e Eartyme i ZMP. mobilizujac
swych cztonkow do przodownictwa w wy-
konaniu postawionych zadan, wykorzystu-
jac doswiadczenia nabyte w " ubiegtym

oku.

Organizacje partyjne i ZMP tylko wte-
dy mogg oddziatywaé na otoczenie i dawac
przyktad wzorowej nauki i dyscypliny, kie-
dy poszczegdlni ich czlonkowie 'sami stang
sie przodownikami. Przyktadem tego mo-
ze" byC wspomniana Wyzej organizacja
w pododdziale oficera F, .

Dowddcy pododdziatow 1 oddziatdw po-
winni dawac konkretne zadania organiza-
cjom partyjnym, moéwi¢ jakie zadania da-

czerwca 1941 roku naréd radziecki,
padniety przez faszystowskie

li W szkol i
cy pododdziatéw samochodowych widzg wsiy&ieg:féalniwyc' oo
Jjak najlepszych wynikéw w wyszkoleni

zotnierzy. Dowod-

cjach pierwszych sw

po.
idy-

Kpr. Papla Andrzej, d-ca druzyny n-tego

pododdziatu, nie tylko sam przoduje w

pracy zawodowej i sgotecznej. Jako prze-

wodniczacy kola’ ZMP dba réwniez o to,

by ZMP-owcy wciggali i niczorganizowa-
nych do przodownictwa.

ne sa pododdziatowi, jak dowddca ma za-
miar zadania te wykonac i jakiej pomo%/
oczekuje od organizacji partyjne; ZM
Dowddca powinien stale utrzymywac Scistay
tacznos¢ z sekretarzem organizacji partyj-
nej, powinien zna¢ jakie zagadnienia nur-
tuja organizacje i poszczegélnych jej czton-
kéw. Na podstawie zadan otrzymanych od
dowédcy, sekretarz organizacji partyjnej
i jej komitet organizuje prace wewnatrz-
partyjna, nakierowujac poszczegdlnych
cztonkéw na wykonanie danych przez do-
wodce zadan.

I cb"\se™Aw,e

z wewnatrzpartyjna_ prace
organizacja pavl{]na powinna zawsze wie-
dzie¢ o postepach pracy poszczegélnych jej
cztonkéw, udziela¢ im pomocy, podclaga&qc
stabszych do poziomu_przodownikéw. = Or-
ganizacje partyjne i ZMP w zadnym wy-
padku nie powinny zachowywac sig obo-
Jetnie w razie wykroczeri i naruszenia dyL-

Organizujac

(dokoriczenie ze str. 1)
praca wychowawcza powinna wszech-
* stronnie obejmowac cate zycie mio-
dych Zotnierzy. ~Miodemu zonierzowi, po
przyjéciu do wojska, wszystko wydaje sie
nowe, nieznane. Rozklad dnia zmusza_go

do wykonywania roznych prac, w_scisle
okreslonym czasie. Taki tryb zycia zotnie-
rze nie zawsze mogg od razu  uchwycic,

czesto gubig sie w niezwykiym dla nich
otoczeniu, i zdarza sie nawet, ze bez zlej
woli opuszczajg sie w _stuzbie. Poméc im
W opanowaniu_sytuacji_powinni_zoinierze
starszego rocznika i dowddcy druzyn, dajac
osobisty przyktad i udzielajac wyjasnien,
a przez_odpowiednie wymagania przygoto-
wujgc ich do petnienia stuzby wojskowej

scyplin j j przez
it Z’Nﬁ’. Niesleéy, wypad-
. rzadko, ale od czasu do
czasu zdarzajg sie. Na przyktad w ubie-
glym roku szkolnym w organizacji partyj-
niej, ktorej sekretarzem byt kpt. Makowski,
cztonek partii Skibnicki~ zaniedbywat sie
w szkoleniu. WY(niki egzaminow wykazaty,
ze szer. Skibnicki materiatu nie opanowat,
nie mogt wiec l}\)/c’ wzorem dla bezpartyj-
nych kolegéw. Organizacja partyjna nie
zareagowata w swoim czasie, wobec czego
kibnicki poderwat autorytet cztonka
partii. | tylko zawdzigczajac pomocy Z-cy
dowodcy pododdziatu do ‘spraw politycz-
nych organizacja partyjna naprawita swo-
ja omytke. Zwrécita baczniejsza uwage na
szer. Skibnickiego, przyszta mu z pomoca,
rozpatrzyta te sprawe na zebraniu, wy-
tkneta szer. Skibnickiemu jego bledy
doci gn§ Szer.  Skibnicki  zrozumiat
swe leg wzigt sie do nauki i jeszcze
przed zakoriczeniem roku szkolnego przy-
gotowat sie dobrze, osiagajac na egzaminie
dobre wyniki.

Jezeli“organizacja partyjna czy ZMP do-
brze zorganizuje swa prace, jak to wynika
z powyzszego przyktadu, przodownictwo
ich cztonkow bedzie zapewnione.

. Rozpoczynajac nowy rok szkolny orga-
nizujmy swoja prace tak, aby osiagnac stu-
procenfowe przodownictwo wsrod cztonkow
partii i ZMP i dzigki temu podciagna¢ do
oziomu przodownikéw bezpartyjnych ko-

szer.

egow.
gSpolkamy wybory do rad narodowych
i 11 Zjazd ZMP jak najlepszymi wynikami
w pracy t szkoleniu.
pptk B. Baryckl

PRZODUJACY PODOFICEROWIE

Trzej podoficerowie, ktérych widzicie na zdjeciu, to kaprale: IZieIkowski Roman,
i

Matysek Tadeusz i Szymanowski Jozef. Wszyscy trzej ukonczyl
podoficerska jako przodownicy nauki. JesteSmy “pewni, ze po prze]

edawno szkole
ciu do swoich

pododdziatow nie tylko sami_przodowa¢ beda nadal, ale zacheca takze do przodow-

nictwa podlegtych sobie zotnierzy.

zdradziecko na-

rozpoczat

. e ! emcy, P
$miertelne zmagania ze swym najbardziej zacietym i pod-

stepnym_wro

iem — faszyzmem’ niemieckim

W ‘godzinach wolnych od zaje¢, w Swietli-
cang, klubach lub w koszarach podoficero-
wie powinni przebywaé¢ z miodymi zot-
nierzami, rozmawiac z nimi, starac sie po-
zna¢ ich, wzbudza¢ w nich zaufanie, rozwi-
jac zamitowanie do wojska i techniki sa-
mochodowej.

Trzeba, aby miody zotnierz od razu wy-
czut, ze jego dowddca jest wymagajacy, ze
wymagania te sa zgodne z "regulaminem
i ze sam dowddca jest wzorem pod kazdym
wzgledem. Kazdy dowodca obowigzany
jest uczy¢ zonierzy nalezytego wykonywa-
nia ich “czynnosci, ale jezeli stwierdzi na-
ruszenie regulaminu, powinien surowo ka-
ra¢, aby tym samym uczyc innych zotnie-
rzy, ze nigdy i nikomu nie wolno postepo-
wac_wbrew “regulaminom wojskowym. Na-
tomiast po zajeciach stuzbowych ten sam
dowodca powinien byc dla_zotnierzy star-
szym kole%q‘ ktéremu mogliby sie zwierzy¢
z wiasnych bolaczek t trosk

Nalezy wyrobi¢ w miodych zotnierzach
szacunek do’oficeréw, jako do swych do-
wodcow, takich samych synéw robotnikow
i chtopéw, jak i Zzotnierze. Przypominac
im czyny zotnierzy | i Il Armii Wojska
Polskiego, ktorzy ‘wiasnym ciatem zasta-
niali oficeréw od kul faszystowskich. Trze-
ba, aby kazdy dowodca — oficer czy pod-
oficer — dbaf, aby zonierz byt syty, umun-
duvhowany, miat Ciepto i czysto” w kosza-
rach.

W procesie szkolenia mtodych zotnierzy
czy to na ¢wiczeniach w polu, na zajeciach
z musztry, czy w salach wyktadowych przy
nauczaniu regulaminéw, czy w Swietlicy na
zajeciach politycznych — kazdy dowodca
powinien w razie potrzeby wyjasnia¢ im
niezrozumiate zagadnienie. Nie wolno kpi¢
z pytan zotnierzy, aby nie urazi¢ ich qod-
nosci osobistej. ~Mtodych zotnierzy nalezy
traktowac z powaga i pomagac im w wyko-
nywaniu obowigzkow stuzbowych

Kazdy dowddca powinien starac sie wy-
robi¢ w miodych zotnierzach poczucie obo-
quku zachowywania tajemnicy wojsko-
we.l, a takze czujnosc. Podawac przyktady
wzorowego zachowania tajemnicy wojsko-
wej przez zolnierzy starszego rocznika
i przez tych, ktorzy poprzednio pehili
stuzbe w danym pbdoddziale. Pouczac, ja-
kie szkody mozna wyrzadzic¢ wuLsku przez
rozgtaszanie tajemnic wojskowych. Nalezy
jednoczesnie wyrobic w" miodych Zzotnie-
rzach poczucie przywigzania do swego pod-
oddziatu, opowiadac o jego tradycjach bo-
jowych itd.

Pamietajmy wiec, ze po przyjsciu mio-
dego zotnierza do pododdziatu trzeba oto-
czy¢ go wzorowg troska, co powinno byé
obowigzkiem kazdego dowdédcy.

Imperialisci zachodni, od dawna jut zamierzali zniszczy¢
wielkie mocarstwo socjalistyczne,” zagarnac jego ziemie,
zaklad{ przemystowe i fabryki, pozbawi¢ naréd radziecki
wszystkich jego wielkich zdobyczy. Roéwniez niemieccy
faszysci po zdobyciu w I11 Rzeszy wadzy w swe rece roz-
poczeli sny o przywréceniu w Kraju Rad wiadzy obszar-
nikéw i kapitalistow, o zniszczeniu kultury narodéw ra-
dzieckich, zniemczeniu ich i przeksztatceniu w niewolni-
kéw niemieckich ksigzat i baronow.

Zamiary swe odwazyli sig_ji
po zagarnigciu Danii, Norwegii, Holandii, |
po wtargnieciu na Batkany 1 ujarzmieniu Grecj
stawii, w momencie gdy znaczna czes¢ Eurcgy znajdowata
sig juz pod okupacija ich wojsk. Teraz tez byli pewni, ze

Znienacka napadly na_Zwiazek Radziecki, majac jut
zmobilizowang ar 170 dywizji niemieckich uzbrojo-
nych od stop do gtow, s'piqgnielo jeszcze przed wybuchem
wojny na granice radziecka, podczas gdy Zwiazek Ra-
dziecki potrzebowat pewnego czasu na “zmobilizowanie
swej armii. Niemieckie wojska faszystowskie prowadzac
od dwoch lat wojne w Europie Swiadczenie
w_dziedzinie nowoczesnych metod wojowan odczas
gdy wojska radzieckie nie miaty jeszcze i nie mogly mie¢

wojna, ktéra wtasnie zaczynali, utoruje imper
droge do nad

Swiatem.

Dla narodu radzieckiego, ktory na skutek napasci mu-
sial przerwac swe budownictwo pokojowe, z dniem tym
zaczat sie okres wyzwolenczej WojnK Narodowej, n?g'ciez-
szej ze wszystkich wojen w dziejach narodéw ZSRR.

W pierwszym okresie wojny, ktora rozpoczeta sie
w_warunkach™ niekorzystnych “dla wojsk radzieckich,
Kiemcy faszystowskie “miaty pod wieloma wzgledami

“klewuicn.

takiego

i samoloty i cm!%i byty co prawda lepsze pod
wzgl?kdem jakosci od niemieckich, ale czotgéw i samolo-
tow ZSRR miat wowczas mniej niz Niemcy.
nie tylko Erzemysl Niemiec, lecz réwniez Francji i innych

dowiecie_sie miedzy innymi o czynach waszych kolegéw,
radzieckich  kierowcow, = ktérzy ~bardzo czesto, wprost
w niemozliwych warunkach, whrew wszelkim przeciw-
nosciom doprowadzili swoje samochody do Leningradu,
zaopatrujac walczace miasto we wszystko czego brak byto
jego bohatersko walczacej zatodze.

X

Ot6z w czasie groznych dni blokady, kiedy pomiedzy
Leningradem a wolnym terytorium Zwiazku Radzieckie-
go pozostat juz tylko waski pas wodny jeziora tadoga
i_stynna dzi$ ,zurawiniska Sciezka”, z inicjatywy Andrzeja
Zdanowa, sekretarza Ienlngradz iego komitetu Partii Ko-
munistycznej i cztonka Rady Wojennej frontu leningradz-
iego, i ycy przystapili do owy niezwyktej

panistw okupowanych przez hitlerowcow jat po-
trzeby wojenne Niemiec i zaopatrywal w bron faszystow-
skie wojska. Oprocz tego ja, Szwecja i niektore in-
ne panstwa pragnace uchodzi¢ za ,neutralne” w rzeczy-
wistosci usilnie pomagaty Niemcom w napasci na ZSRR.
Poza tym nie bez znaczenia byt réwniez fakt, ze przeciw
Niemcom nie utworzono druglego frontu w Europie, co
umozliwito im rzucenie swych gtéwnych sil na Zwigzek
Radziecki.

Wszystkie te okolicznosci byty powodem, ze niemiec-
kiej armii faszystowskiej udato sie czasowo okupowac w
pierwszym okresie wojny spora czes¢ ziemi radzieckiej.
Migdzy innymi we wrzesniu 1941 roku kroczac na pétnocny
wschéd wrog zblizyt sie do Leningradu, odcinajac go od
reszty kraju. Z dnia na dzied zaciskat sie pierscien faszy-
stowskich. wojsk dokota miasta. Az przyszedt dzien, w kto-
rym pomiedzy Lenigradem a wulnim jeszcze terytorium
Zwiazku Radzieckiego lPozoslab tylko waski pas wodny
jeziora tadoga i prowadzacej do niego ,,zurawiej Sciezki*

O tej drodze, o ludziach, ktérzy na niej dokonywali
niesjniertelnych czynéw mestwa, ofiarnosci i bohaterstwa
chcemy wam dzi$" opowiedzie¢. Z opowiadania naszego

g
drogi — drogi lodowej, nazwanej p —Droga Zycia.
Ciagneta sie ona przez jezioro tadoga do miejscowosci
Kobon, a stamtad biegta na wschéd na przestrzeni setek
kilometrow nieprzebytych gaszczy i wertepow, przez bez-
ludne tereny posréd rzadko rozrzuconych starych wsi,
przez burzliwe rzeki pétnocy i skute mrozem grzezawi-
ska i mchy, az do dalekiej, mato znanej, stacji Zaborowie
— pierwszej stacji kolejowej na drodze do wolnych
obszaréw kraju.

ngaA to uciazliwa i petna niebezpieczenistwa droga
Trzeba ja jednak bylo przeby¢, bo wiodta do oblezonego
miasta, w ktorym ‘brakowafo chleba, amunicji i innego
sprzetu.

Pierwszym transportem, jaki po zbudowaniu tej drogi
ukazat sig na gtadkim czystym lodzie, byt transport ko-
towy. Jedynymi znakami, ktére wyznaczagl_mu wiedy
droge przez jezioro byly ustawione “na lodzie wiechy.
Wkrotce jednak okazato sie, ze pod wptywem porywistego
wiatru te rzadkie i niepewne znaki orientacyjne znikaty
nagle na skutek czego pojazdy badz zbaczaty z drogi, badz
tez bladzity.
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Kiedy jesienia 1952 r. szer. Eugeniusz
Pachura ‘przyjmowat od kierowcy star-
szego rocznika swoja ,Warszawe™ miata
ona na liczniku zaledwie 12000 km.

Przebieg jej nie byt zbyt duzii powin-
na byta wygladac jak nowa. Tak przynaj-
mnie]  wyobrazat  sobie ja chura.
w chwili gdy dowédca dat” mu rozkaz
przejecia samochodu.

Tymczasem to co zobaczyt zupetnie nie
pokrywato sie z jego wyobrazeniami. Ow-

Tak wyglada ga-
raz plut. Pachury.
Pieknie prawda?
A teraz pordwnaj-
cie go z miejscem
postoju  waszego
samochodu i po-
myslcie czy wyko-
rzystaliscie juz
wszystkie  mozli-
wosci, by i wasz
samochod przecho-
wywany byl w po-
dobnych  warun-
kach? Jezeli nie,
zabieracie si¢ do
tego nie tracac ani
chwili.

Bzem, samochod piekny, jak kazda zreszta
Warszawa". Ale jak on wygladat?-
Maska bez potysku, raczej matowa. Obi-
cie wewnatrz samochodu_ i siedzenia moc-
no przybrudzone, a w miejscach, gdzie si¢
oberwato, przyczepione ,na prowizorke".
Silnik brudny, zaolejony, przewody elek-
tryczne Zle polaczone i niestarannie utrzy-
mane, izolacja popekana, w narzedziach
i u posazeniu braki.
No, a kierowca? Coz, kierowca bardzo
odobny do stanu swego  samochodu.
legmatyczny, brudny, niedbale ubrany.
Na pierwszy rzut oka robit wrazenie czto-
wieka, ktory nie lubi sie przemeczac.
Tak przynajmniej Pachurze sie wydawa-
to

Zreszta moze sig mylit. A moze na tym
gie nie znat?

Byl przeciez dopiero poczatkujacym kie-
rowcg i za mato jeszcze sam umiat, zeby
ocShlac prace innych.
ie mowiac przejmowat

A

| chociaz stuchat Jeszcze wskazowek sta-
rego kierowcy, chociaz pytat go jeszcze o
to i owo, w mysli juz Kreslit sobie plan,
ktorego realizacja miata przywrécic mo-

dosc 1 pigkno jego ,Warszawie".

Do wykonania swego planu przystapit
jeszcze “tego samego dnia, rozpoczynajac
od generalnych porzadkéw w garazu. Za-
mi6tt go, wymyt, wyrzucit z niego wszyst-
ko, co nie byto potrzebne. Nastepnie “za-

rat sie do samochodu i sprawit mu tak:
taznie, jakiej nie pamietat cn chyba o
chwili opuszczenia fabryki. W korcu, po-

"PACHURY

niewaz zblizat sie wieczor, sprawdzit pra-
ce silnika, obejrzat ogumienie, uzupenit
benzyne szykujac sie do wyjazdu w dniu
[vaslepnxm. Wreszi kiedy nadwozie byto
juz suche, zabrat si¢ do jego polerowania.
Nameczyt sie z tym co niemiara, ale wy-
niki okazaty sie ‘mierne — samochdd byt
br.rdzo zaniedbany. Rad nie rad, wprowa-
dzit go do czysciutkiego juz garazu, i z
mys’IaLo dniu jutrzejszym udat sie na spo-
czynek.

Nazajutrz, kiedy dowiedziat si¢, ze nie
bedzie ‘miat wyjazdu, od wczesnego rana
zabrat sie do silnika swojej ,Warszawy"
Za cel calodziennej pracy obrat sobie dwa
zadania. Po_pierwsze, umycie i oczyszcze-
nie wszystkich zespotéw silnika i po dru-
gie — zbadanie ich stanu i dziatania, aby
nie dopusci¢ do zadnych niespodzianek.

Jak sie_sami domyslacie praca to byta
nietatwa i odpowiedzialna. ~Nie wiadomo
tez czy Pachura datby sobie rade, gdyby
nie pomoc mechanikéw, ktorzy widzac za-
pat mtodego kierowcy pomogli mu prze-
gladnac¢ i wyregulowac najwazniejsze ze-
spoly silnika. W wyniku te] pomocy silnik
przygotowany zostat do “pracy i I$nit
czystoscia. Przekonat sie o tym Pachura
osobiscie, kiedy pod wieczor, ‘wraz z me-
chanikiem, wyjechat na probng jazde. Te-
Eo wiec dnia,” chociaz zmeczony wigcej niz

iedykolwiek, zasypiat z uczuciem dobrze
wykonanej pracy.

dnia ,Warszawa' ]
ta swg normalng prace. Prowadzona
wprawng reka szer. Pachury przemierza-
ta dalsze dziesigtki tysiecy kilometrow
w réznych warunkach, o roznych porach
dnia i nocy. Zawsze sprawna, zawsze czy-
sta, byta teraz wzorem dla Innych kierow-

cow.

A szer. Pachura, ktéry sie nig opiekuje
wykorzystuje kazda wolng chwile na jej
obstuge. Po usunigciu wszystkich usterek,
po oczyszczeniu i odnowieniu jej wnetrza,
udato sie wreszcie Pachurze uzyskac po-

WYCHOWAWCY MtODYCH ZOtNIERZY

Wéréd miodych podoficerdw, ktérzy opuscili niedawno N-ta szkote podoficerska,
° i oty ! o ilianil

Dlatego nic . 2 Kaprate:
::SWDH ]alf juz da w duchu nazywal rian,:’Tl Edward, i Tr: h . Jako pr unicy nauki przez
chwili, kiedy samochod bedzig catkowicie  caly raas pobytu w szkole, dofozg oni napewno wszelkich staran, aby w pododdzia-

przekazany w jego rece.

fach, ktére zostang im powierzone przodowali wszyscy zotnierze.

Plut. Eugeniusz Pachura

tysk. Samochod blyszczy teraz jak lu-
strzana tafla. Bo tez' Pachura ma ten zwy-
czaj, ze nie odejdzie od samochodu, je-
zeli jest w nim jaka$ usterka. Nie zdarzy-
to sie tez nigdy, obojetnie o ktérej wro-
nie, by wprowadzit do garazu
brudny samochod. A garaz jego to przeci*
Swi Az przyjemnie popatrze¢ na
stogqcy w nim samochéd.

am Pachura, ktorego dowddca stawia
za wzor innym kierowcom, wyrést w tym
czasie na przodujacego zotn
pododdziatu. | wiecie — zadziwiajaca jest
u niego fatwos¢ godzenia pracy zawodo-
wej z pracg polltyczﬁ. Jako  aktywny
cztonek organizacji’ ZMP-owskiej zostaje
niebawem przKJer w poczet kandydatow
partii, a pod koniec stuzby wojskowej za
wzorowg stuzbe, przodownictwo w Pracy
i nauce oraz za wzorowe dpe{nier}ie_ unk-
cji kierownika grupy kandydackiej przy-
igly zostaje w poczet czionkéw Polskie,
jednoczonej Partii Robotniczej.

Jak powyzszego widzicie, Pachura,

obecnie juz plutonowy ludowego Wojska
skiego, w czasie odb ia iczej

stuzby ~ wojskowej wyrost nie tylko na
pierwszorzednego - fachowca. Dojrzat on
I okrzept w tym czasie rowniez ideolo-
%icznie. Dlatego tez kiedy zwrdcit sie do

lowédztwa z proshg o pozostawienie go
w stuzbie nadterminowej, raport jego
przyjety zostat bez zastrzezen.

Tacy bowiem ludzie — zdyscyplinowani,
sumienni, czysci i $erdeczn? froska ota-
czajacy powierzony im sprzet — potrzebni
sg naszemu wojsku. Te ich zalety w po-
taczeniu z wxsokq Swiadomoscig politycz-
ng jaka cechuje takze plut Pachure sa
gwarantem, ze pododdziaty naszej stuzby
godnie wypetnia kazde dane im zadanie

Poniewaz samochod plutonowego Pachu-
ry, na ktérego liczniku odczytujemy obec-
nie przeszto 36 m, wyglada obecnie
o wiele fadniej i jest w lepszym stanie niz
przed dwoma laty, Pachura moze z czy-
stym sumieniem umiesci¢ nad nim (lasie
Saja — ,moj samochdd $wiadczy o mnie’
Bo tez $wiadczy on o tym, ze plut. Pachu-
ra w pehni zastuzyt na miano wzorowego
kierowcy.

por. W. Dubisz

Byly dni, kiedy ostry wiatr potnocny nabierat takiej
sity, ze mmer!sze wozy unosit w bok od gtéwnego kierun-
ku' drogi oniewaz noce byly ciemne, bezksiezycowe,
wozy te, pedzone wiatrem, $lizgaty si¢ po lodzie w kie-
runku Szlisselburga do brzegu zajetego przez wroga. Ra-
dziecka obstuga fransportu staczata wowczas bohaterska
walke, bronita powierzonego jej tadunku i wymykata si¢
faszystom dostownie spod rak.

Zotnierze regulujacy ruch, wartownicy i robotnicy dro-
gowi przez calg dobe nie opuszczali swych posterunkow,
a przed wiatrem, ktory porywat ludzi z drogi, bronili sie
podpierajac sie kijami zakoriczonymi ostrymi metalowy-
mi szpicami.

Wyspy Zielerice, gdzie zbudowane byly ciepte ziemian-
ki — schroniska dla robotnikéw, potozone byty w odle-
gloscl okoto trzech kilometrow na potnoc. Cigzka byta
roga do tego schroniska w czasie ciemnych, nieskorcze-
n e dlugich nocy listopadowych. Czesto przemeczeni zot-
nierze zmuszeni byli przebywac jg po omacku. 0 _cho-
ciaz wiechy wbite’w lod znajdowaty sie niedaleko siebie,
to porywy wiatru byly tak silne, Ze trzeba byto petzngc
po lodzie, by je odnalez¢.

Zdarzato sie, ze pod nadmiernym ciezarem wozow pe-
kat 16d i pojedyncze pojazdy zapadaty sie. tych mo-
mentach Zotnierze regulujacy ruch rzucali sie na pomoc
i czesto z narazeniem_ zycia ratowali konie, wozy, worki
z maka. Nastepnie, nie baczac na zmeczenie, przemocze-
ni, ustawiali natychmiast obok pekniec zapory, droge za$
wskazujaca objazd wyznaczali ustawianymi co dwiescie
metréw, wprost na $liskim lodzie latarniami. Latarnie te.
zwane ,Nietoperzami”, jak ogniki migotaty na tafli je-
ziora A kiedy silny wiatr przesuwat je po $liskim lo-
dzie, wydawalo sie. ze to droga pedzona porywistym wia-
trem, bladzi po ciemnym jeziorze

yreszcie ruszyta przez Ladoge pierwsza, wielka ko-

lumna samochodowa batalionu majora Wasyla Porczu-
nowa. Na pierwszym samochodzie jechat, stoga_c na stop-
niu, dowodca pododdziatu kapitan Eugeniusz Birjukowicz.
Na trasie sttoczyli sie zotnierze reguiujacy ruch i robot-
nicy drogowi, ktorzy stawiali kozly na [odzie, rozbitym
przez bomby. Szybko zapadat zmrok. W oddali migo-
taty pierwsze stabe ,ogniki" — drogowskazy, potaczone
przewodami elektrycznymi. .

niepr: mgle osuwaty sie
ostroznie naprzéd. Za mielizng Ostriecze cienka powio-
ka lodu nie wytrzymata ciezaru, zatamata sig i ciezarow:
w6z zanurzyt sie we wgtebieniu. Kierowca zdazyt jednal
wyskoczy€¢.~ Lod pod cigzarem ugiat sie 1w $rodku wgte-
bienia ziata czarna przepasc.

— Naprzod! — rozkazat Birjukiewicz, ktéry rozumiat,
ze zatrzymanie si¢ grozi katastrofa. Kierowcy zwigkszyli
sz{bkus’c i, omijfy‘ac przepas¢, poprowadzili jedalej z sze-
roko otwartymi drzwiczkami. ranem samochody do-
szty do wsi Kobon. Wssyscy byli smiertelnie zmeczeni,
lecz nikt nie myslat o odpoczynku. Samochody natych-
miast natadowano, ale tylko do potowy. Do kazdego sa-
mochodu na dhugiej linie przywiazano sanie, na ktorych
umieszczono druga potowe tadunku, co znacznie zmniej-
szato nacisk na lod. .

W ten sposéb potaczone samochody ciezarowe wraz
z przyczepionymi saniami ruszyly po lodzie i zaczety wy-
przedza¢ wozy konne. Zoinierze regulujacy ruch rados-
nymi okrzykami witali_kierowcoéw. ‘A kiedy dojechali do
wsi Kokorewo sttoczeni na brzegu jeziora rybacy radosnie

iwali_glowami.
— Jednak przedostali sie. Bedzie dla miasta chleb...
Przy brzegu ustawiaty sie w kolumne ogromne ,Jagi"
i solidne ,Zisy". Stycha¢ bylo potdein prace silnikow.
Samochody ruszaty w dalszg droge do oblezonego miasta.
Obok czotowego samochodu cigzarowego zjawit si¢ ma-
jor Porczunow. Podnidst reke i powiedziat:

— ,W droge, towarzysze! Droga przez jezioro zostata
otwarta. Dowieziemy chleb dla Leningradu!".

I samochody ruszyty w lodowy przestwor.

_Ledwo przeszly po_trzaskajacym lodzie pierwsze po-
azdy z maka, gdy w slad za nimi wynurzyt sig zza obto-
6w niemiecki samolot wywiadowczy i znizajac lot prze-
leciat wzdtuz lodowej traSy. Przeciat jezioro, szybowat
nad rybacka wioska Kokorewo potozong na zachodnim
brzegu i znikt w kierunku poludniovgm.

Tego wieczora dowodca N-tego pododdziatu drogowego
zanotowat:

23 listopada 1941 roku. Odcinek lodowy wojennej
dro?l_samochodpwej przystapit do normalnej’ pracy. Za-
czat sie dowdz zywnosci i zaopatrzenia dla ludnosci pra-
cujacej Leningradu i zoinierzy frontu leningradzkiego.
Po trasie przeszto 2000 pojazdéw konnych i 800 samo-
chodéw cigzarowych. . .

. Droga prowadzi od wsi Kokorewo grzgz wyspe Ziele-
niec do wsi Kobony. Diugos¢ trasy 35 kilometrow. Ot
legtos¢ do przedniego skraju fronfu od najdalej potozo-
nego punktu trasy lodowej wynosi koto 10 kilometréw.
Mozna przypuszczaé, ze wrdg rozpocznie ostrzeliwanie
arlyleg/]skle trasy"”.

W dniu 27 listopada ukazata sie nowa notatka:

W dniu wczorajszym i dzisiejszym kolumny samocho-
dowe na trasie lodowej byty ostrzeliwane przez samoloty
wroga... Ostrzeliwanie trwato pottorej godziny. Faszysci
znizali sie do stu metrow nad lodem. ~ Sg ofiary".

A transporty szty nadal.

(dalszy ciag nastapi)

kLemucg”)
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W budce lub oddalit sie od pojazdu. Nato.
miast rzadko widzi sie, aby kierowca prze-
prowadzat na postoju jakiekolwiek czynno-
sci zwigzane z obstuga swego samochodu

Jak wiec najlepiej wykorzysta¢ czas na
postoju?

Przede wszystkim musimy odpowie-
dzie¢ sobie na pytanie czy 8 godzin snu jest
za mato dla miodego zotnierza w wieku
20—22 lat?

Nie! Absolutnie wystarczy! Dlaczego
wiec niektorzy kierowcy $pig ‘w samocho-
dzie na postoju? Dlatego, ze nie dbajg
o produktywne zapetnienie wolnego czasu,
ktory nalezatoby wykorzystac na pogtebie-
nie nabytych wiadomosci. Mozna bytoby
przeczytac ksiazke, przestudiowa¢ zagad-
nienie polityczne poruszone na poprzednim

chodnik

Ani na chodniku, ani zbyt blisko siebie
parkowac nie wolno.
wych itp. Mozna i trzeba dokona¢ chociaz-
by pobieznego przegladu ~ samochodu,
a wiec wytrzec szyby, oczysci¢ z blota ta-
blica rejestracyjne, dokreci¢ Sruby mocu-
jace btotniki, stopnie, drzwi i skrzynie fa-
dunkowa, sprawdzi¢ zaciski i umocowanie

zajeciu, przeczytac gazeli przedyskutowac
z kolegami stojacych obok samochodow za-

gadnienia fachowe, oméwi¢ wydarzenia za
granica i W kraju, przebieg imprez sporto-

Dobrze
Chodnik
X

JAK

Jak powinien zachowac sie kierowca, je-
$li zdarzyt mu sie wypadek, obojetnie
» czyjej winy?

Nie uciekac.

Proba ucieczki i zatarcia w ten sposoh
Sladow jest przestepstwem surowo Kkara-
nym przez prawo. Szczegdlnie obciazajacym
momentem  jest pozostawienie ofiar bez
pomocy, co $wiadczy bardzo Zle o kierow-
cy, jako o cztowieku. Ponadto ucieczka
uwazana bedzie za przyznanie sie do winy,
gdyz jasne jest, ze niewinny nie ma po-
trzeby uciekac.

Zachowac  spokdj.

Utrzymanie spokoju_jest bardzo waznym
momentem zachowania sie kierowcy po
wypadku. Awanturowanie sie badz krzyki,
nic nie pomoga, a tylko spmqgu{q zdener-
wowanie, utrudniajac ustalenie faktyczne-
Eu i zgodnego z prawda przebiegu wypad-

u. Poza tym zotnierz-kierowca musi swa
postawa wplywac na innych, wykazujac
W ten sposob wysoki stopieri wychowania
obywatelskiego.

Udzieli¢ pomocy rannym.
Jezeli w wypadku ranni, kierowca

POSTEPOWAC
W RAZIE WYPADKU

prawdzic  cisnienie powie-
trza w_detkach, oczysci¢ silnik i jego po-
szczegolne zespoty itp.

Troszczac si¢ W ten sposob o samochod
wykazemy przede wszystkim swoj uczciw!
stosunek 1 troske o powierzony nam pojazd,
zapobiegniemy powstaniu  niesprawnosci,
utrzymamy wzorowy wyglad zewnetrzny
pojazdu oraz skrocimy w znacznym stopniu
czas obstugi samochodu po powrocie do
parku, a tym samym pozostawimy wiecej
wolnego czasu dla siebie na nauke, na
sport i na rozrywki. Wykonanie tych czyn-
nosci na postoju nie jest trudne ani skom-

likowane i nie wymaga zadnych urzadzen
Potrzeba tylko, aby kierowca witasciwie ro
zumiat swoje obowiazki, i nie zaniedbywat
je na postoju. W ten sposob mozna lepiej
utrzyma¢ pojazd w statej sprawnosci tech-
nicznej i we wzorowej Czystosci

towac nalezy przede wszystkim nazwiska
tych osob, ktére rzeczywiscie widziaty caty
przebieg wypadku, a nie tych, ktére” tylko
na podstawie ustawienia zderzonych pojaz-
déw bedg moéwity na sprawie o winie czy
niewinnosci kierowcow.

W _niektorych przypadkach mole by¢ celowe
wrécenie swiadkon Uwagi na pewne szczegoly
Hamowania _Ttp.,

S2ybkOsc daady. Todzay na:
o

czy zapadal zmrok) )
i olicznosci mogace mie¢

wiechni, kurz i Inne
wplyw na_sprawe.
Jezeli przy wypadku_samochodowym wyko-
namy tych pare Wskazowek, mozemy by¢ pew-
ni, Ze do odpowiedzialnosci 'zostana “pociaghiete
tylko osoby naprawde winne, a strong . poszKo-
owana otrzyma peine  zadoséuczynienie

Jak_ juz powiedzielismy ierwszej cze-
Sci “naszego artykutu pod tym samym
tytutem (patrz ,Kierowca” Nr 21) wiele
wypadkéw, jakim moze ulec kierowca w
swej pracy zawodowej, zdarza sie réwniez

€ y U sa. 4w garazu badz w warsztacie samochodo-
R sl bk Wl et
Jezel i stan” ich tego wymaga, powinien ekt S tuczenia  kon T2k
takze odwiez¢ ich do nmllzszegqszpllala szeiadar\)éczvcyvvvyp:dEﬁzegl‘?ucze?inczyn Gal

lub lekarza. Obowigzek ten odnosi sie za-
réwno do pasazerow wiasnego samochodu.
Jak i do pasazerow drugiego pojazdu, a
takze w stosunku do pr 0-

pisalismy
w_poprzednim numerze naszego pisma),
i_ak rowniez njekled{ zatrucia gazami spa-
inowymi w_ciasnych i nieprzewietrzanych

szkodowanych w wypadku. W szczegélngé-
ci obowiazek ten spoc@cﬂa na sprawcy lub
wypadku.

ofiar wypadku bez pomocy jest zawsze
brane pod uwage przez sad jako okolicz-
nosc obciazajaca.

Ustali¢ potozenie pojazdéw, ktére braty
odziat w wypadku.

oniewaz zarowno_przy
porazeniu pradem elektrycznym, jak i przy
zatruciu gazami konieczne jest zastosowa-
nie sztucznego oddychania, poswigémy nie-
co uwagi prawidtowemu opanowaniu tej
czynnosci.
SZTUCZNE ODDYCHANIE
Zanim przystapimy do_ wykonywania

Kazdy prawie wypadek

Sad, aby ok
powiedzialno$¢. musi mie¢ przedstawion
doktadnie przebieg wypadku jal
sytuacje, jaka wytworzyta sie bez-
posrednio po wypadku. Cenng pomoca be-
dzie szczegotowy opis sytuacji. Dlatego tez
doktadnie Erzepmwadzony pomiar, opis
lub rysunek, powinien dokfadnie odtwa-

o

poz ojazdow.
iscie, ‘zasady tej nie bedziemy mogli
jzestizec, gy np” pod semochodem Znajduje
le ranny cztowiek 1 kazda minuta w ' udziele-
niy portocy’ moze. pogorsayc Jego stan - Jed:
wnitare mofnosc

w na_polozenie_simo-

ebody. odva 14 podstawie Ich zéznai moZna be-
gzie odworzyc sytacje przed sa -

dem.
Kierowca oowinien zafac sle | wykonaniem
mozliwie dokladriego szKicu odcinka” drogi, na
kiorym zdarzy! sfe wypadek, zaznaczajac na
?1 i. Jez nll é nholcza, gokladna
0zyCje samochodu, * wzglednie Innych pojaz-
o Braz " DRar Wypadkt. Wekazane Jedt by
szkic podpisat nie tylko sporzadzajacy, ale takze
inne osaby obecne przy wypadi o L o
Zanotowa¢ nazwiska I adresy $wiadkow.
Jest to bardzo wazna czynnosc, ktorg
«elezy wykonac szczegolnie doktadnie. No-

Qfttecoitca.

ego_oddychania nalezy upewni¢ sfe,
czy wdamle ustnej chorego nie ma gukar-
mu b% zZ wymiocin, ktére utrudniatyby mu
oddychanie” (zdarzaja si¢ torsje na skutek
zatrucia). Po oczyszczeniu ‘jamy ustnej
przyslepujem?/ do” rozluznienia ‘choremu
ubrania. Najlepiej jest zdja¢ mu mary-
narke. a nastepnie rozpig¢ szeroko kotnierz

u

Jesdli chodzi o parkowanie pojazdow we
wiasciwych miejscach, to sprawa ta nie jest
tak prosta, jakby sie wydawalo na pierw-
szy rzut oka. idzieliscie zapewne, jak
niektérzy kierowcy parkuja samochody
przy wylocie bramy czy tez na chodniku,
dotykajac _oponami  do kr ikow. Nie
mafo jest i takich kierowcow, ktorzy usta-
wiajac swoje_samochody wzdtuz krawezni-
kéw dotyKaja chlodmp? tytu stojacego

elu

przed nim pojazdu, a wielu zatrzymuje sa=
mochody w i

ocie lub wodzie znajdujacej

Samochody ustawione zbyt blisko siebie,

sie na_wyboistej jezdni. Nie rzadkie sa
réwniez wypadki = parkowania pojazdow
w miejscach zakazanych.

Zdarza sie takze, ze kierowca za blisko
ustawia samochdd w rzedzie innych pojaz-
dow, i przy otwieraniu drzwi, zawadza ni-
mi o stolch obok w6z powodujac w nim
zadrapanie lakieru, a nawet wgiecia.

Dlatego tez chciatbym przypomnie¢
o wiasciwych zasadach parkowania, ktore
mozna uja¢ jak nastepuje:

Nie “wolno parkowac pojazdow
W miejscach zakazanych;

2) Nie wolno zatrzymywac sie na diuz-
szy postdj 1 gasi¢ silnika w miejscach za-
kazanych:

3) Parkowa¢ pojazdy wolno jedynie

w miejscach na ten cel przeznaczonych;

4) Nie wolno zajmowac chodnikow dla
parkowania pojazdow;

5) Nie wolno parkowac pojazdow u wy-
lotu bram; . B .

6) Pojazdy trzeba ustawia¢ na jezdni
w odlegtosci 10—15 cm od kraweznika i nie
dojezdzac za blisko do stojacego” przodu

koszuli i rozluzni¢ pasek od spodni. Dopie-
ro po tych wstepnych zabiegach uktadamy
chorego na plecach, podkfadajac mu po-
nizej fopatek watek ze zwinietego koca
lub “ubrania, aby klatka piersiowa byta
uniesiona, a gltowa znajdowata sie nieco
nizej niz tutéw, wreszcie glowe chorego
odwracamy na bok. Przeprowadzajacy za-
bieg kleka za glowa, zwrécony twarza do
chorego, po czym ujmuje go za przedra-
miona ponizej “fokci.

Ruchy oddechowe wykonuje sie na dwa
tempa. Tempo ,raz" — powoli podnosi sie
rece chureﬁo do gory i do tytu, az do ze-
tkniecia ich z ziemia. Przy ruchu tym klat-
ka_piersiowa rozszerza sig, powietrze wcho-
dzi do ptuc i nastepuje sztuczny wdech.
Tempo ,dwa" — rece odprowadza sie do
przodu zginajac je w tokciach i uktadajac
na klatce piersiowej chorego. W tym mo-
mencie nalezy mocno oprze¢ sie na klatce
piersiowej chorego, co spowoduje wyci-
snigcie z niej powietrza. Moment ten “be-
dzie sztucznym wydechem. Takie ruchy
tempa ,raz" 1, dwa" wykonujemF?/ rytmicz-
nie w ilosci 1620 na minute. (Rys. 1).

W celu uczynienia sztucznego oddycha-
nia bardziej skutecznym, mozna przepro-
wadza¢ je we dwoch.” Wtedy, druga osoba
kleka w_nogach chorego z twarza zwréco-
ng do niego i u]muJIe go za podudzia po-
wyzej stop. W chwili gdy pierwsza osoba
uciska na klatke piersiowa chorego robiac
wydech”, druga zgina jednoczesnie nogi
ratowanego w_kotfanach ‘i biodrach, przez
co pogtebia sie wydech. W chwili = gdy
pierwsza osoba robi ,wdech” odciggajac
rece chorego ku gérze i w tyt. druga pro-
stuje nogi ratowanego do pozycji po-

Kpr. Aksamit pamigta o tym, ze w okre-
sie zimy przez najmniejszg szpare wcisnie
nie mréz. Dlatego wykorzystuje kazdg wol-
ng chwile dla zabezpieczenia wnetrza swo-
je] ,Warszawy" przed zimnem i wilgocia,
Pomaga mu w ldvm pilnie przodujacy me-
chanik pododdziatu kpr. Podgorny.

pojazdu, azeby nie utrudni¢ sobie pézniej-
szego wyjazdu;

72) Przy parkowaniu pojazdéw frontem
trzeba zachowywac odpowiedni odstep mie-
dzy wozami;

8) Parkowac samochody nalezy na su-
chym i czystym miejscu;

) Nie wolno zatrzymywac pojazdéw na
pasach przed skrzyzowaniem przeznaczo-
nych dla przechodniéw;

10) Nie wolno wjezdza¢ na przystanki
tramwajowe, gdy na nich zatrzymat sie
tramwaj i Wsiadajg ludzie; unikniecie przez
to potracenia ludzi i wykazecie wtasng kul-

ture,

?’rzes\rzegajac powyzsze zasady, kazdy
wojskowy kierowca przyczyni sig do utrzy-
mania dyscypliny na drogach publicznych
i zapobiegnie wypadkom, a tym samym
uniknie przyk%lch skutkow stosowanych
przez organa MO i inspektorow wojsko-
wych za naruszenie przepiséw o ruchu ko-
towym

rzy parkowaniu pojazdéw w okresie
zimdowym obowigzuja te same zasady, a po-
nadto:

a) samochody trzeba ustawia¢ z wiatrem
i okrywa¢ chtodnice pokrowcem w celu
utrzymania przez dtuzszy czas ciepta w sil-
niku bez potrzeby uruchamiania go na po-

slojlgl: . L

) nie parkowa¢ samochodéw na $liskie]
nawierzchni, aby nie utrudniac nastepnego
ruszania z miejsca;

Nie parkowa¢ m

!3 ostroznie usuwac spod blotnikow
i z dachu nagromadzony w czasie jazdy
Snieg;

d) przy dojezdzaniu do miejsca przewi-
dywanego zatrzymania samochodu, jezeli
jezdnia “jest $liska, hamowac pojazd wy-
tacznie silnikiem bez UZ{CI& sq_rze ta.

pptk. B. Tamborski

udzielde

PORAZEME ELEKTRYCZNOSCIA

Rys. £

_Porazenie pradem_elektrycznym, podob-
nie jak porazenie piorunem, powoduje sil-
ny wstrzas organizmu i utrate przytomno-
sci; porazony znajduje sie wtedy w stanie
pozornej $mierci. takim wypadku pora-
zonego nalezy przede wszystkim usunaé
z przewodnikow pradu, o ile si¢ na nim
jeszcze znajduje. Najprostrze jest przer-
wanie doptywu pradu przez jego wylacze-
nie. Gdyd)est to niemozliwe  nalezy pora-
zonego zdjac jak najpredzej z przewod-
nika. stosujac samemu daleko idace Srodki
ostroznosci. ~ Najlepiej stana¢ na suchej
desce, izolujac sie od ziemi. (Rys. 2). Nie
wolno réwniez chwyta¢ porazonego gotymi
rekami, a tylko przez suche szmaty, o ile
nie posiada si¢ gumowych grubych rekawic.

Po Sciagnigciu porazonego z przewodnika
nalezy szybko zastosowac sztuczne oddy-
chanie i rozcieranie catego ciata suchymi
-zmatami_dla pobudzenia krazenia krwi
Gdy porazony odzyska przytomnosc nalezy
potozy¢- go ~do dobrze ogrzanego tozka
i da¢' mu do wypicia goracego napoju.



Czybko 3 es zin
“dwyych miodzi mechanicy-kierowc

zbliza si¢ okres zimowego szkolenia w garnizonach. N& salach wyklado-
poznawac be

3 budowe wozéw bojowych oraz

opanowywac zasady uzytkowania i obstugi swych pojazdéw. Pomézmy im w nauce,
wyjasnijmy niektore zagadnienia, odpowiadajac na ‘pytania miodych zotnierzy od-

nosnie

Wyobrazcie sobie kotowrét przy studni
Kotowrét z duzym kotem osadzonym na
watku, na ktéry nawija sie taricuch. Gdy
chcemy wyciagna¢ petne wiadro, obraca-
mz kotem.” Jezeli koto to jest duze, wysi-
tek nie jest wielki, chociaz wyciagamy
wiadro petne wody. o .

Gdyby zaszta potrzeba podniesienia wia-
dra uslego‘ wystarczytby sam tylko wa-
tek bez kola. Maly ciezar wyciagneliby-
$my wprost za pomocg walka, nie zuzywa-
jac wiecej sity niz przy podnoszeniu wigk-
szego ciezaru za pomoca kota.

aAasjest_ roznica miedzy obu wypad-
kami? Sita i diugos¢ naszej reki jest zaw-

sze ta sama, ale gdy obracamy nia duze
koto wyg{(lgda_ to tak” samo, jak gdybysmy
matym ~kotkiem zehaéym obracali "duze
koto W stosunku zas do waltka, reka jest

wigksza. Czyli watek,
jakby duzym kotem mate kotko .

Mozemy powiedziec, ze sa to dwa biegt.
Pierwszy bieg, gdy obcigzenie jest wielkie.
Witedy malym kotkiem obracamy koto du-

jest wielka, za to sz
Jak jest w czotgu?
je on najwy

ktérych pracyj j, leza w
ban?;o vb)qskicjh granicach. et

A obcigzenie
bywa rézne. Najtrudniej jest ruszy¢ ciezki
czolg z miejsca, zwalic “nim $ciane lub
drzewo Nieco Izej, ale tez nietatwo Poru-
sza¢_sie po piasku i grzaskim gruncie lub
wspinac sie pod gore. Jeszcze inaczej jest
W* nieréwnym, lecz twardym terenie, a cat-
kiem odmiennie na szosie, ktéra czoig pe-
dzi z najwigkszg sz{bkpécia. .

y zapewnic¢ “konieczng w kazdym z
tych mvypadkow sife J)qclqgow’&, zastoso-
wano skrzynie przektadniowa. Ma ona jed-
nak nie dwie, lecz cztery lub pie¢ prze-
ktadni zebatych, przetaczanych przez kie-
rowce za pomocg drazka mechanizmu prze-
taczeniowego — kulisy.

Co sig miesci wewnatrz skrzyni?
Odkreémy  $ruby i zdejmijmy gorna

czes¢ kartem. R

Widzimy teraz waly i kota zgbate prze-
kiadni. Oto wat atakujacy i zazebione z
nim kota, osadzone na poprzecznym wale
posredniczacym, przenosza obroty silnika
ustawionego wzdluz czolgu, na  skrzynie
przektadniowa i kota napedzane, osadzone
a wale gtownym, potozonym w poprzek
wozu.

nika, przy

udowy i dziatania poszczegélnych mechanizméw czotgu.

Na posrednim i gtéwnym wale w skrzy-
ni przekfadniowej mieszcza sie po cztery
kota zebate.

Kota walu posredniego sg to kota nape-
dzajace: mate — pierwszego biegu i coraz
wieksze — drugiego, trzecle%q i czwartego.
Kola trzeciego i czwartego biegu stanowia
jakby catosc’ z watem, a kota™ pierwszego
1 drugiego biegu, wykonane ~ wspolnie,
obracaja sie razem z walem, ale moga sie
wzdluz niego przesuwac. Tak sie tez'i na-
zywaja; przesuwka pierwszego i drugie-
go begu.

Koia zebate walu giéwnego sa to kota
napedzane. Wy'mlary ich uktadajg sie od-

0

przesuwki pierwszego — drugiego biegu
w lewo, zazgbiajac przesuwke z kotem na-
pedzanym pierwszego biegu. Sita napedo-
wa od" silnika przenoszona jest z matego
kota napedowego (grzesuwkl) na duze
koto napedzane.  Szybkos¢ czolgu bedzie
mata, ale sita duza, a o to wiasnie cho-
dzito nam przede wszystkim

Buch drazka w lewo do géry wiacza
bieg drugi. Teraz przesuwka pierwszego —
drugiego biegu poszta w praw
kolo przesuwki, koto drugiego biegu, zaze-
bito 'sie_ z napedzanym kolem drugiego
biegu. Znéw male kolo obraca duze, ale
roznica miedzy nimi jest mniejsza niz na
pierwszym biegu, w_poréwnaniu z ktérym
sg}/bkos’c’ czolgu  nieznacznie wzrosnie, a
sifa napedowa nieco sie zmniejszy.
Zastanowmy si% teraz, co bedzie, gdy
wiaczymy trzeci bieg, ktérego kota zebate
ie a

wrotnie niz 1 N
jest koto pi biegu, a

sg prawl dzie na

8 e
— czwartego. | rowniez na odwrot; kofa
Elerwszego i drugiego biegu stanowig ca-
os¢ z watem, a Kofa trzeciego i czwartego
biegu wykonane sa jako przesuwka. Pod
walem posrednim miesci sie krotki watek
tylnego biegu z przesuwka tylnego biegu.
Gdy nakryjemy kadtub skrzyni pokry-
wa}‘ W wytoczenia przesuwek wejda wi-
detki. Sa one potaczone przez dzwignie
egta z kulisg przetaczania biegow, znaj-
dujaca sie£_o prawej stronie siedzenia kie-
rownicy. Kierowca przesuwa drazek ku-
lisy w” prawo lub w lewo, do siebie albo
od siebie, a kazde potozenie drazka odpo-
wiada ktéremus biegowi. Gdy drazek zo-
stanie ustawiony na bieg, zatrzaski i me-
chanizm blokujacy kulisy nie pozwola na
samoczynne wytaczenie, sie.

w $rodkowym potozeniu i fatwo daje sie
porusza¢ w prawo i lewo. Jest to potozenie
tzw. ,luz". Wszystkie przesuwki stojg tak
ze kota napedzajace i napedzane zadnego z
biegéw nie sg ze soba zazebione. Obraca
ie walek atakujacy, koto talerzowe, a z
nim razem wat posredni; dalej potaczenie
jest przerwane. Silnik moze pracowac, lecz
czolg bedzie stat na miejscu.

_Teraz ustawiamy drazek w lewo, do
siebie — pierwszy bieg. Bu drazka
przez ciegta i dzwignie przesunat widetki

Ustawienie pieca czolgowego

pifnmjjpotnccy

ZATRUCIE GAZAMI

Przenoszenie omdlatego przez jedna osobe

Bywajg jeszcze, niestety, nierozwazni
kierowcy, ktorzy uruchamiaja nawet na
diuzszy “okres czasu silnik swego samo-
chodu”w zamkniel{m i niewietrzonym po-
mieszczeniu. Skutki takiej nieostroznosci
53 Fowszechme wiadome: zatrucie gazami
spalinowymi, a pézniej czesto diugotrwata
choroba na Ue obecnosci we krwi tlenku
wegla.

W celu zastosowania pierwszej pomocy
przy zatruciu gazami spalinowymi zatru-
tego nalezy przede wszystkim jak najpre-
dzej wynies¢ $wieze powietrze, rozpiac
nla nim ubral aby utatwi¢ oddychanie,
ale

ObMROZENIA

Wraz z nadchodzacym okresem zimo-
wym  zapoznajemy Sie rowniez ze sposo-
bami udzielania pomocy w przypadku od-
mrozen. Pamietajmy przy tym, ze odmro-
zeniu ulegaja najczesciej nieokryte czesci
ciata oraz stopy i palce stop, zwiaszcza
gdg sg uci$nigte i przemoczone.

rzy lzejszych odmrozeniach skéra pod
wplywem zimna staje sie kredowo biata,
a po zbyt szybkim rozgrzaniu (np. wejscie
do mocno _ogrzanej _izby) sinoczerwona,
obrzmiata i bolesna. Taki stan trwa ok. 10
dni, po czym obrzek ustepuje, a pozostaje
jeszcze przez diuzszy czas sinawe zabar-
wienie skory. Leczenie takich odmrozen
polega na nattuszczeniu skory wazeling po
uprzednim posmarowaniu spirytusem.

Aby nie dopusci¢ do odmrozenia nalezy
rozciera¢ uszy, nos i policzki rekami w
celu pobudzenia w nich krazenia krwi.
Jezeli mimo to dojdzie do odmrozenia, to
nie wolno od razu wchodzi¢ do cieptego
pomieszczenia. Nalezy najpierw rozcieraé
odmrozone miejsce czysta chusteczkg umo-
czong w zimnej wodzie, a nastepnie ka-
watkiem suchej tkaniny wetnianej lub
flaneli dopoty, dopoki nie odczuje sig cie-
pta i pulsowania krwi. Dopiero wtedy mo-
zemy wejs¢ do cieptego budynku, aby na-
trze¢ odmrozone miejsce spirytusem i po-

przykry¢ ciepto zwiaszcza
w chiodnej porze roku. Po zastosowaniu
sztucznego  oddychania, chorego nalezy
rzez pewien czas pozostawi¢ w_pozycji

marowa¢ wazeling, po czym natozy¢ na
nie cleplf{y opatrunek z grubg warstwg
waty. Odmrozone miejsce jest przez diugi
czas wrazliwe na zimno, " dlatego nalezy

ezacej, mu

nawet wysitkéw. Przy zatruciu silniejszym,
oprécz sztucznego oddychania, stosuje  sig
rowniez niekiedy gorace oktady na klatke
piersiowa.

W wypadku catkowitego zamarz.Jecia,
gdy ofiara jest nieprzytomna i robi wraze-
nié zmarfego, ratujemy ja w ten sposob,
ze mwnosimy do jakiego$ zimnego pomie-

czwartym, najszybszym biégu, kiedy sita
napedowa pr bedzie z kofa du-
zego na mate?

Powiem tylko, ze przy l)ﬁlnym biegu je-
go przesuwka potaczy koto napedowe
pierwszego biegu z kotem napedzanym te-
goz biegu. Ale wat glowny bedzie sié obra-
cat w kierunku przeciwnym niz zwykle,
a wiec i czolg nie péjdzie naprzod,
do tylu, a czy szybkosC przy tym
duza czy mata, to juz ustalicie w praktyce
sami.

alcrianie

I1f celu utrzymania czolgu w statej go-
»m towosci do szybkiego wstepnego jegc
ogrzania przy niskiej temperaturze powie-
trza stosuje sie piece czotgowe.

szczenia, rozbieramy i energicznie rozcie-
ramy cate ciato szmatami maczanymi w
zimnej wodzie. Przy nacieraniu nalezy
uwaza¢, aby nie odiracic Zamarznigtemu
wystajacych czesci ciata (nos, uszy). Po do-
brym " rozgrzaniu skory przez rozcieranie
najpierw mokrymi, potem suchymi szma-
tami, nalezy przenies¢ chorego do cieplej-
szego  pomieszczenia i potozy¢ do tozka,
stopniowo je ogrzewajac butelkami z ciepta
woda. Gdy chory odzyska prz}{\om_nos’é po-
dajemy mu do picia_ciepte, dle nie gorace
ptyny. Jesli zamarzniety nie odzyskat przy-
tomnosci stosujemy sztuczne oddychanie.
OPARZENIA

Rozrézniamy cztery rodzaje oparzen, lecz
nawet przy najbardziej powierzchownym
nie wolno ograniczy¢ sie jedynie do pro-
wizorycznego opatrunku. Miejsce oparze-
nia musi zbada¢ lekarz. Natomiast taki
prowizoryczny opatrunek ogranicza sie do
Fosmarowania oparzonego ‘miejsca waze-
ling badz przesypanie go talkiem gdy skora
jest zaczerwieniona, obrzeknigta 1 bolesna.
Przy oparzeniach wyzszego stopnia w zad-
nym wypadku nie wolno przy udzielaniu
pierwszej pomocy otwiera¢ pecherzy. Dla-
tego opatrujac poparzonego nalezy poste-
powac bardzo ostroznie, uszkodzenie bo-
wiem pecherzy spowodowa¢ moze zaka-
zenie. Kpt. Dr Horbowskl

Przenoszenie omdlatego przez dwie osoby

URZADZENIE ULATWIAJACE
ROZRUCH SILNIKA W ZIMIE

nika
je sie urzadzenie zwane podgrzewaczem
Podgrzewacz stuzy do ogrzewania
powietrza (przy temperaturze ponizej
10") zasysanego do cylindrow silnika
Wewnatrz podgrzewacza od strony rui
ssacych, ajduja sie trzy przegrod-
ki, ‘przez kiére przeptywa powietrze
z filtréw powietrza do rur ssa-
cych. Podgrzewacz —umieszczony jest
W przedziale transmisyjnym i przymo-
cowany do przegrody dwiema srubami.
Z zewnatrz podgrzewacz posiada osto-
ne wykonang z blachy zelaznej. W osto-
nie znajduje sie otw6r do lampy lutow-
niczej.
15 — 20 minut przed uruchomie-
niem silnika nalezy ogrza¢ podgrzewacz

za pomocg lampy lutowniczej (patrz
rysunek.
Powietrze zasysane do cylindrow,

Erzeplywajqce przez podgrzewacz sty-
a sie z jego rozgrzanymi przegrodka-
mi, nagrzewa sige i wplywa do_cylin-
drow ciepte, co znacznie utatwia uru-
chomienie silnika.

Piec czolgowy wstawia si¢ podprze-
dziatem silnikowym w specjalnie wykona-
nym okopie o diugosci 15 m szerokosci
05 m i gtebokosci 05 m (patrz rysunek).
Zamiast okopu mozna wykorzystywac ro-
wy lub nieréwnosci terenu.

Na post6j czotgu nalezy wybiera¢ miej-
sce ostoniete od wiatru, wzglednie usta-
wiac¢ czotg przodem lub bokiem do wia-
tru. Po oczyszczeniu terenu i wykopaniu
okopu na, piec ustawiamy czotg tak, zeby
okop znajdowat sie miedzy trzecim i
czwartym kotem nosnym, patrzac w kie-
runku ruchu czotgu. Nastepnie otwiera-
my otwor podsilnikowy, ustawiamy pod
nim piec, zaktadamy komin, wyprowa-
dzamy go na zewnatrz pod gasienicami
i rozpalamy piec. Odlegtos¢ miedzy pie-
cem a dnem czptgu powinna wynosi¢ co
najmniej 10—15 cm. Po rozpaleniu zamy-
kamy zaluzje i wszystkie wiazy oprécz
podsilnikowego. Nakrywamy czotg ptachta
brezentowa i obsypujemy ja dookota zie-
mig lub $niegiem.

Podczas ogrzewania czotgu nalezy zwra-
cac uwage na temperature oleju i pltynu
chlodzacego w ukfadzie smarowania i
chtodzenia. Piec nalezy stale obserwowac.
Zabrania si¢ rozpala¢ pod czotgiem otwar-
ty ogieri i pali¢ w piecu ptynnym paliwem.
W czasie ogrzewania zatoga powinna znaj-
dowac sie poza czotgiem w celu unikniecia
zaczadzenia.

W czasie ogrzewania trzeba przestrze-
gaé j zasad  bezpi fi
przeciwpozarowego:

— szczelnie zamyka¢ otwory zbiornikow
paliwa i oleju,

— usuwac wycieki paliwa i oleju,

— oczysci¢ czotg od nagromadzonego we-
wnatrz brudu, paliwa i smaru,

— usuwac z czotgu tatwopalne materiaty,
jak pakuty, szmaty przesycone olejem,
paliwem itp.,

— zapobiega¢  wydostawaniu  sie iskier
i otwartego ptomienia, nasypac na gor-
na powierzchnie pieca cienka warstwe
ziemi lub piasku,

— zapobiega¢ miejscowemu przegrzaniu
kadtuba silnika i zespotow czotgu,

— utrzymywaé w statej gotowosci do
uzytku $rodki przeciwpozarowe.

Riecowcaj



ighgegig”n”

n SJr7 SSf
p i

T) owmvzonc stuzbie
arto

JeMi &roskllw

j po{'azdy
siegajaca wielu milionow' zlotych
| umle]elna eksploatacla ktéra zapewm ulrzymame pelnej sprawnosci

szy;h

romn:
Totez oboquzklem kazuegogz haa

nych

czegolnie cenne jezell chod

0 ogumienie samo-

chodu,
cowac nie "30 tys. km. a 40 tys. km.
na zakup nowych
Planu 6-letniego.

oSun i detek, a wiec pomaga w ten sposob realnie do wykonama
latego wazne jest, aby al

Tylko bowiem od klerowcy zaTezy, czy np. opona bedzie w stanie przepra-
. Kierowca przez umiejetng eksploatacje ogumie-
nia i dzieki prawidtowym metodom jazdy pozwala na zaoszczedzenie wysokicl

sum
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u_kierowcéw, ktérzy przez kilka tysigcy
Kilometréw  mieli szczescie nie  ztapac
gwozdzia, a gdy staraja sie zdja¢ po prze-
biciu opone, “stwierdzaja,
jest petne brudu i piasku, a detka w wielu
miejscach przyklejona jest do opony lub
starta, niby szklistym papierem.

Inng przyczyna ciezszej pracy ogumie-
nia w okresle zimowym _ jest stosowanie

zedtu-

zenia !ego okresu uzywalnosci w jeszcze szerszym niz dotychczas, stopmu ob]eba

oddzialy naszej stuzby.

Kto z kierowcéw chce, aby ogumienie
Jego samochodu miato znacznie zwigkszo-
ny przebieg, musi od pierwszej chwili
odpowiednia
A wiec po pobraniu nowych opon z ma-
Eazynu przed zatozeniem ‘ich, musimy do-

tadnie oczyscié obrecze z rdzy. Po oczysz-
czeniu obrgczy nalezy je powlec cienka
warstwa minii lub lakierem podwozio-
wym, pb czym na obrecz naktadamy ta-
$me ochronng, aby unikna¢ przetarcia det-
ki. Po tych czynnosciach mozemy $miato
zalozy¢ nowe ogumienie, wysypujac uprze-
dnio opone talkiem. To wszystko nie jest
]ednak czynnoscig jednorazowa, musim

&)Owlarzac po przejechaniu co najmniej

km oraz okresowo przy wyjmowaniu

opony z kota.
nalezy ostroznie, aby
jej krawedzi przez uzywanie
nieodpowiednich ostrych narzedzi. Po za-
tozeniu o?(umlema na obrecze i napetnie-
niu _detek powietrzem nie sprawdzajmy
cisnienia_miotkiem. Do tego stuzy mano-
metr, ktéry nalezy do wyposazenia samo-
chodu Opony pompujemy do cisnienia
przewidzianego instrukcjg fabryczng, Pa-
migtajmy, ze jednorazowe napompowanie
detek do wiasciwego ciénienia i niespraw-
dzanie pozniej, czy cisnienie to sie utrzy-

muje jest, oczywiscie, btedem. Cisnienie
powietrza w detkach sprawdzam}/ co-
dziennie przed wyjazdem z parku. Jest to

czynnos¢ bardzo wazna, gdyz nic tak nie
skraca_okresu przeblegu openy, jak wia-
$nie_nieodpowiednie, najczesciej za male
cisnien e.
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duje szybsze zuzycie bieznika opony.

Zblizajacy sie okres zimowy zmusza nas
do otoczenia jeszcze wigksza opieka ogu-
mienia naszych pojazdow. Ciagla jazda po
mokrej nawierzchni, btocie lub $niegu
dziata ujemnie na ogumienie, zwfaszcza na

ane. Przez wszelkie niedostrzegalne
rozdecia lub pekniecia bieznika i bokéw
opony na sznury osnowy dosla]e sie wilgoc,
ostabiajac je w bardzo szybkim czasie.
Dziatanie to mozna poréwna¢ z dziata-
niem rdzy, ktéra przezera blache btotni-
kéw pod zewnetrznie pigkng warstwa la-
kieru. Tak wigc i wilgo¢ powoduje obni-
zanie si¢ wartosci ogumienia od wewnatrz.
Drugim ‘ujemnym skutkiem dziatania wil-

goci jest przedostawanie sie J? przez
otwér obreczy obok zaworu detki do srod-
ka opony. Jazda duzym _biocie pod-

czas padajacego deszczu czy $niegu powo-

od dziataniem sity odérodkowej,
$ciekanie wody z bfotem do"przestrzeni po-
miedzy detkg a wewnetrzng czescig opony.
Wyniki tego daje si¢ szybko zaobserwowaé

7oliza sie

Zjmréz ig
niu pogarsza warunki drogowe. Nastaje
okres, w ktérym kazdy kierowca powinien
zatroszczy¢ sie o wiasciwy doboér taricu-
chow przéciwslizgowych, utatwiajacych jaz-
de zima.

Wiasciwy dobor faricuchéw przeciwsli:
gowych zapobiega do pewnego stopn
szkodliwemu dziataniu ich na opony Dla-
tego tez warto juz teraz pomysle¢ o po-
braniu tancuchéw najbardziej "dla danego
samochodu odpowiednich.

W chwili obecnej stosujemy na samocho-
dach k h
przeciwslizgowych:

1) Jancuchy przeciwslizgowe na pojedyn-
cze kota (rys. 1),

2) tafncuchy rzeclwsllzgowe na podwéj-
ne 'kota (rys. 2). tancuchy na pojedyncze
kota sa splecione z ogniw prostych w pa-
sach bocznych i z ogniw skreconych w po-
przecznych odcinkach faficucha. — Przy

razem z nig $nieg.

Ru oty
inek

RS/

H1* (IN
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6zne ich
rodzaje oraz. czeslo nieumiejetnosé ich

ktadania powoduja w duzym stopniu nie
tylko niszczenie bieznika, ale réwniez pe-

Kanie i przecieranie osnowy. Pamietac trze-
ba, ze zbyt ciasne zaplqcle tancucha prze-
ciwslizgowego uniemozliwia normalne ugi-
nanie sie opony, a za luzne powoduje
zewnetrzne obcieranie bokéw opony az do
ptétna. Jazda na fancuchach tam, gdzie
nie ma ani $niegu, ani lodu prowadzl do
najszybszego zniszczenia bieznika i pidt-
na,, jak rowniez powoduje w rezultacie
przetarcie, saipego fancucha.

WIdZIm?/ tvigc, ze okres jesionno-zimo-
wej eksploatacji nie jest okresem wypo-
czynku dla ogumienia samochodowego, jak
to~ sobie mylme _wyobrazaja  niektérzy
kierowcy. stnieje co prawda w
czasie zagadnienie wysokle] temperatary
Powmlrza i grzania sie opon — jest na-

miast nie mniej szkodllwa W|Igoc Tym
bardziej wiec cenne staja si¢ powyzsze
wskazowki, ktore ochronig ogumlenle od
szkodllwego dziatania wilgoci i przedtuza
jego prace.

por. J. Bochenek

Roéwnomierne zuljcle bieznika opon zapewnia
nam - systematycze _ przekladanie ko wedhug
stalonej kolejnosci

DOBREJ RADY*.
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lancuchach do podwéjnych két w pasie
srodkowym sa zastosowane rowniez ogni-
wa proste. Srednice ogniw i ich wielkosci
sg zalezne od $rednicy opon, na_ktére ig
przewidziane. Na opony o Srednicy do

cali nalezy pobierac faricuchy o Srednicy
oEmw prostych 5 mm |,n\)‘ $rednicy ognlw

tancuch
&y z:&

sie faricuchy uzywane, czy ogniwa nie sg
pekniete lub zanadto wyrobione (maksi-
mum "3 srednicy ogniwa).

Duze znaczenie ma_ wiasciwe dobranie
odpowiedniej wielkosci faricucha. Dtugosé
poprzecznych odcinkéw taricucha przeciw-
slizgowego winna byc taka, aby fancuchy
obejmowaty 2/3 wysokosci opony przy ko-
tach EO{ h/nczych oraz niepetng potowe
przy kotach podwoéjnych. Przy obliczaniu
wymiaréw_faficucha zaktada “sie, ze ob-
wod promieniowego przekroju opony jest
przekrojem kotowym.

Diugos¢ pasow bocznych 1 $rodkowego
Fowmna by¢ taka, by farcuch Scisle przy-
egat do zewnelrznej powierzchni opony.

Lancuchy winny by¢ wykonane z drutu
okraglego.” Na_ogniwa p4§rzecznych od-
cinkow daje_sie stal ST (do nawegla-
nia), na ogniwach gasow bocznych i $rod-
kowych stal ST 37S. Dla ogniw poprzecz-

Sconych 8—10 m

srednicy wigkszej nlz 19 cali klerowca po»
winien pobra¢ fanchuchy o $rednic niw
prostych 10 mm i ogniw skreconycl 714

mm. “Przy pobieraniu fanchuchow trzeba
zwroci¢ uwage czy fancuchy byly latem
dobrze zakonserwowane, a Jezeli” pobiera
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ych tosuje sie do-
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PRACUJEMY

SMAROWANIE KONCOWEK DRAZKOW
KIEROWNICZYCH SAMOCHODU ZIs-150

Koricowki (przednia i tylna) podtuznego
oraz (lewa i prawa) poprzecznego drazka
kierowniczego smarujemy smarem samo-
chodowym ST za pomoca tlocznicy przez
smarowniczki.

Sposob smarowania jest Scisle ustalony
1 musimy go przestrzegac. Przed wttocze-
niem smaru za pomoca lloczm\c/v‘nac‘isko-
wej usuwamy z gtowki smaro\Vniczki cis-
nieniowej brud i kurz przez odmuchanie
jej sprezonym powietrzem lub wycieramy
czysta szmatka.

Wtaczanie smaru do lewej korcowki
poprzecznego drazka kierowniczego

Smar trzeha wttacza¢ do ukazania sie
Swiezego smaru spod sworznia kulistego
drazka kierowniczego. Smar wystepujacy
na zewnatrz i pozostaty na smarowniczce
starannie wycieramy. Jesli cisnienie po-
wstajace w tlocznicy nie zapewnia przej-
Scia “smaru na_wylot, wtedy wykrecam
smarowniczke i_zastosowujemy ~ wybijal
hydrauliczny. Brakujacg ~ smarowniczke
nalezy uzupetnic. a rysunku widzimy
spos6b wttaczania smaru za pomoca ttocz-
nicy.

gzer. A. Kobylanski
SKLADANIE | USZCZELNIANIE
SKORZANYCH DLAWIKOW
SAMOCHODU GAZ-51
Szczelnos¢ potaczen poszczegdlnych cze-
Sci samochodu ma_ogromne znaczenie
dla utrzymania w nich ™ potrzebnej ilosci

smaru. Bardzo czesto po rozebraniu i po-
?pwnym zlozeniu ktoregokolwiek z_ zespo-
w

0
smaru przez nieszczelnoSci na ptaszczyznie
podziatu. Zdarza sie réwniez, ze nawet
wymiana zuzytego skorzanego dtawika nie
usuwa przeciekania, ktore nie tylko ze nie
ustaje, lecz nawet powigksza sie.

Dla zapobiezenia przypalaniu sig¢ lub
zesztywnieniu skorzanego pierscienia dia-
wika tuz na poczatku pracy oraz aby nie
uszkodzi¢ skéry ﬁrzy osadzaniu dfawika na
wale, pierscien skorzany aalezy zmigkczac
W tym celu bezposrednio przed sktada-
niem dlawika zanurzamy go na przeciag
od 2 do 24 godzin w mieszaninie skfada-
jacej sie z: 50% oleju silnikowego i 50%
nafty, ogrzanej do temperatury 50°C.

Prostowanie skorzanego pierscienia

Przed wprasowaniem dtawika w gniazdo
skorzany pierscien nalezy wyprostowaé na
calym jego obwodzie. Wykonujemy to za
pomocg gladkiej walcowej oprawki 0 sred-

korzysl@j?(c jedynie z olejarki do rzadkiego
smaru, jak widzimy to na rysunku powyzej.

Przed rozpoczeciem dolewania plynu do
przedniego amortyzatora zdejmujemy koto
I odtaczamy cieglo amortyzatora od ucha

dociaga¢ po przebiegu kazdych 3000 km.
Azeby nie uszkodzi¢ nakretki i nie zerwac
dwustronnej sruby najleple;\/ldociqgac' klu-
czem dynamometrycznym. Moment dokre-
cajacy ‘powinien wynosi¢ 7,3—7,8 kgm. W
razie "braku dynamometrycznego klucza
nakretki nalezy” dociaga¢ specjalnym klu-
czem oczkowym znajdujacym sie w zesta-
wie narzedzi_ kierowcy, sita éedne] reki,
stopniowo, nie szarpiac. Trzeba pamietac,
Zze nakretki docqua sie tylko na gora-
cym silniku. Kolejnosé¢ dociggania, ktéra
musi by¢ scisle przestrzegana, widzimy na
rysunkil.

W okresie docierania samochodu dacia-
gamY( nakretki pierwszy raz po przebiegu
50 km. a nastepnie po 1000 km. W tych

przedniej osi. pi 0 % niu
z blota i starannym przemyciu ~korpusu
amortyzatora, odkrecamy Korek otworu
wlewowego. Dla latwiejszego dostepu do
tego otworu trzeba odkreci¢ tylng srube
mocujaca_amortyzator. Podczas wlewania
plynu nalezy od czasu do czasu poruszac
ramieniem_amortyzatora aby usunac po-
wietrze, Plynu amortyzatorowego trzeba
«dolewa¢ do poziomu™ dolnej “krawedzi
otworu wlewu po przebiegu kazdych
6000 km. kpr. Z” Lendzion

JAK DOCIAGAC NAKRETKI GLOWICY

Podczas eksploatacji samochodu GAZ-67B
nakretki $rub glowicy cylindrow nalezy
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samych okresacl dociq?gmy nakretki- po
z ym zdjeciu gi( wmzy ﬁ/llndrbw.
pr. Z. Nalezyty
SPRAWDZANIE
SPREZYN ZAWOROWYCH
Przy kazdorazowym rozbieraniu mecha-
nizmu_iw.rzadczego nalezy sprawdzac spre-
zystos¢ sprezyn zaworowych, ktdre z bie-
Elem czasu, wskutek dbuzszeé_pvacy silni-
a, stajg sie mato sprezyste. Sita potrzebna
do $cisnigcia nowych sprezyn np. samochodu
GAZ-51 do wymiaru 445 mm powinna
znajdowac sie ‘w 9ramcach 184—211 kg
a do wymiaru 357 mm — w granicach
462 — 49 kg. Spadek sprezystosci
?reiyn . zaworowych é)rzy Sciskaniu_ich
0 wymiaru 445 i 375 mm ponad 10 —
15% (od minimalnych granic podanych
wyz?) Ppowinien by¢ dostateczng podsta-
wgr 0 ich wymiany.. ) .
rzeba pamietac, zc koniec sprezyny ze
zmniejszonym skokiem powinien by¢ obo-
W|gzkowo zwrécony qo(gérz\/ &przylegaé do
kadtuba). Na silniki GAZ-51 nie ‘wolno
ustawiac sprezyn zaworowych z jakichkol-
wiek innych silnikow.
plut. W. Robak

Kierowcom N-tego oddziatu dobrze s g znane nazwiska mechanikéw kpr. Muchy,

st. szer. Hofbanera i spawacza — st.

szer. Szmaciarza. Z ich

pomocy bowiem

nieraz musieli korzystac. A ze Mucha, Hofbancr i Szmaciarz wykonuja kazda
prace wzorowo, maja jej zawsze petne rece.

w ji prawidiowa
T* prace pompki paliwowej zabezpiecza
sig staranng obstuga, regularnym spraw-
dzaniem i okresowa zamiang zuzytych cze-
Sci. Szczegotowy przeglad pompki przepro-
wadzany przez ogledziny zewnetrzne 1 za
pomoca  specjalnych przyrzadow nalezy
wykonywac podczas przegladow technicz-
nych. ~W czasie eksploatacji nalezy co-
dziennie sprawdza¢ czy 0 nie prze-
cieka w potaczeniach przewodu z pokrywa
pompki, przez podktadke osadnika i przez
otwor obudowy pompki. W razie stwier-
dzenia zaciekow benzyny przez podktadki
pokrywy i osadnika i jesli przeciekania
nie da sie _usunac przez przykrecenie na-
kretek, wowczas nalezy odjac uszczelke
0_nagrzaniu w gora\?vej wodzie ponownie
zy¢ na_miejsce. W razie ponownego

pr nale-

i
wi

nlcby 15—20 mm, jak pokazano na rysunku.

Gniazdo, do klorerqo prasowujemy dia-
wik pokrywamy dla lepszej szczelnosci
cienka warstwa mijnii, szelaku, nierozcien-
czonego lakieru nitro lub specjalng pasta.
Pokrywa¢ trzeba tuz przed rozpoczeciem
wprasowania. o .

owierzchnia watu, Eo ktorej $lizga sie
dtawik, musi by¢ gladka (oszlifowana Iub
wypolerowana).” Jezeli na powierzchni sa
rowki lub szczeliny powstate na skutek
zuzvcia wzglednie” jesli jest ona w inny
sposéb uszkodzona, ‘wéwczas nie bedziemy
mogli liczy¢ na diugotrwatg i pewng pra-
ce_dfawika. . .

Papierowe i tekturowe uszczelki oraz
gwinty $rub dwustronnych i sworzni
wkrgkcanych do otworéw przelotowych, dla
uzyskania lepszej szczelnosci, zaleca sie
rowniez smarowa¢ jednym z wyzel wy-

srodkow :
kpr. K. Llsiewicz

JAK DOLEWAC PLYNU
DO AMORTYZATOROW SAMOCHODU
GAZ-
Amortyzatory samochodu GAZ-51 majg
M zalete, ze dolewanie ptynu moze sig od-
BAwacé bez zdejmowania ich z samochodu.

zy zamieni¢ na nowa. Wyciekanie benzyny
z otworu powietrznego w dolnej czesci
zbiornika wskazuje na uszkodzenie prze-
pony. ktora nalezy wymieni¢ na nowa.

W czasie przegladu technicznego nr 1
nalezy zdejmowa¢ i oczyszcza¢ osadnik

Rys. | — Sprawdzgnie pracy pompki na siliky
T2 manometr, 2 — trojnik, 3 — przewod
paliwowy, « — przewod elastyczny.

i filtr siatkowy. Przy zdejmowaniu osadni-
ka trzeba zwracac uwage, aby nie uszko-
dzi¢ podktadki, ktérej bez potrzeby nie na-
lezy ruszac z miejsca. la prawidtowej
pracy pompki niezbednym warunkiem jest
catkowita ~ szczelnos¢ przestrzeni
gornej jej czesci. Trzeba wiec osadnik usta-
wiaé na miejsce z odpowiednig szczelno-
scig wykluczajaca mozliwos¢ zasysania po-
wiefrza z almosfe?.

‘Cisnienie wytwarzane przez pompke nalezy
sprawdzac w casslz pracglady téchnicznego
;ar 2 Sprawdzac trzeba bezposrednio na silniku

porioc manometru (pattz.ys. 1. W tym
Celu” manometr majacy podzialke d9 1 atm
wiaczamy  do_prewqdt, ‘glownedo  (faczacego
porpke 'z gazhikiem) 1 sprawdzamy na roz.
grzanyi Silifiku przy rownomierne] Jego pracy
nia_wolnyeh obrotach, Odczytana na manome:
tize wielkost cisnienia powihna sie, znaldowat
w’ granicach podanyc ponizszel “tabeice:

Marka samochodu Cisnienie w atm

21S-5

215150

M20 02 — 03
GAZ51

Moskwicz 019—02
M 02 —03

Nizsze ciénienie moze, by¢ wynikiem " niedo-
statecznego doplywu paliwa do gaznika i, moze
powodowac _ubozenie, mieszanki- 1. nierowno-
miernaprace siinika, Wyzsze cisnieni od wsica-
zanego W tabelce, powoduje Wzrost _poziomu
paliwa w komorze plywakowej, wzbogacanie
Mieszanki, a przez to hadmierne zuzycie pali-
wa. ‘W obu ypadkach nalezy, pomoke 2djac
2 Silnika, rozebiec 1 sprawdzic’ technicarly <t
oszezegdinyeh fej clescl, a wiiec, przepo

JE1, sprezyny, “zaworl, dawigni 1 usaczelek.
Najczestsza’ przyczyna 'nieprawidiowe] pracy
pompki Jest niedostateczna sprezystosc. sprezy-

tHIHM KA

AlHywrotlea ,,Dumper*  skonstruowana
** przez wegierska fabryke ,Czerwona
Gwiada" w Budapeszcie, przeznaczona {gst
grzede wszystkim do przewozu materiatow
udowlanych na krotkie i srednie odleg-
tosci. Jest to pojazd o charakterystycz-
nych ksztattach (patrz rys.) wspotdziataja-
cy z koparka Sredniej wydajnosci. ,Dum-
per-' zaopatrzony jest W wysokoprezny,
czterocylindrowy “silnik chtodzony wodg z
przednia komora spalania, $rednica cylin-
dra 110 mm; skok 140 mm; pojemno$c¢ ko-
mor spalania 5322 cm3 Maksymalna moc
50 KM przy 1500 obr./min. Wywrotka wy-
posazoria jest w samoczynny _rozrusznik
elektryczny, akumulator” i ~mechaniczne
urzadzenie do rozruchu. Dwa mechanizmy
hamulcowe dzlala‘q niezaleznie. Jeden ha-
mulec nozny dziata na szczeki hamulcowe
két tylnych, drugi — reczny — przez ra-
mig drazka hamulcowego na tylne potosle.

Mechanizm kierowniczy zbudowany jest
w ten sposob, ze ,Dumper” moze byc ro-
wnie fatwo kierowany w dwoch Kierun-
kach. co daje duza oSzczedno$¢ czasu: na
osi  "réwnicy bowiem osadzone sa dwa

kota kierownicze. Siedzenie kierowcy obra-
ca sie dookota osi kierownicy w ten spo-
sob, ze przy obrocie kierowca nie potrze-
buje zsiadac.

_Opcny tylne, przystosowane do 50-
kiego cisnienia, daja sie mimo to fatwo
zdejmowac z obreczy. Szerokie opony za-
pewma]i dobrg przyczepno$¢ kot, a” wiec
1 duza site pociagowa. Na przodzie i w tyle
pojazdu znajduja sie haki pociagowe, ki6-
re” umozliwiajg  holowanie innych po-

Cigzar wywrotki ..Dumper'l (bez kie-
rowc{) okoto 4820 kg. Diugos¢ 4.010 cm;
szerokos¢ 2160 cm; wysokos¢ ,2300 cm;
rozstaw osi 2350 cm; rozstaw két, przed-
nich 1750 cm: tylnych 1800 cm.

Mate zuzycie paliwa przez silnik KM-50
obniza = koszty eksﬂloatacjl do  granic
mozliwie minmalnych tadowno$¢ wynosi
35 m’ materiatu, to jest okoto szesciu ton.
Wielka zaleta maszyny jest to. ze ma ona
sze$¢ biegéw przednich i dwa tylne.
.Dumper"” pracuje wspaniale nawet w naj-
ciezszych warunkach terenowych; fatwo
daje sig uruchomi¢, przyspiesza i wysy-
puje transportowany material. Pojemnosé
zbiornika paliwa wynosi 95 1 .
_.Dumper 50" dzieki niezawodnemu sil-
nikowi w kazdych okolicznosciach tak
w blocie, $niegu”jak i na_ szosie, posiada
do$¢ mocy, aby sprawnie i mozliwie naj-
szybciej spetnic swe zadanie.

Przepona pompki zuzywa sig po przebie-
*gu 50—p60 tyg kﬁ] Ipo c)g/vm nglgiyqu wy-
mienic. Réwniez filtr siatkowy i sprezyny
zaworéw zuzywaja sie po przebiegu
tys. km.

Po wykonaniu niezbednych prac na-
prawczych, wszystkie czesci pompki prze-
mywamy w benzynie, nastepnie montuje-
my pompke i sprawdzamy jej dznafcSiie.

Jttmuu



Ludowych  Wegrzech, ~zawdzigcza¢
nalezy “przede wszystkim
1 bezinteresownej pomocy
Radzieckiego oraz bratniej"
Eracy z innymi. krajami obozu po-
oju

Dzigki tej pomocy i wspotpracy
rozwinat sie rowniéz powaznie we-
gierski przemyst ciezki. W ciagu bie-
zacej pieciolatki powstato na We-
grzech ponad 600 nowych fabryk
i zaktadow przemystowych, a mie-
dzy innymi réwniez cztery duze fa-
bryki przemystu motoryzacyjnego.
Fabryki te, zgrupowane w przemy-
stowym okveguu Budapesztu, wsgél-
pracuja ze soba scisle; sa to: Fabry-
ka Samochodéw Cigzarowych im.
Matyasa Rakosi, Fabryka nadwozi
n»lkarus”, Fabryka Trakforow ,Czer-
wona Gwiazda" oraz Fabryka Moto-
cykli ,,Csepel".

Nietatwa byta droga tych fabryk
do_obecnej produkcji motoryzacyj-
nej, ktéra zyskata sobie ogélne uzna-
nie nie tylko na Wegrzech, ale i da-
leko poza ich granicami. Taka na
.przykfad fabryka cigzaréwek ,,Cse-
pel® zanim przystapita do seryjnej
produkeji swych trzy | péttonowych
wywrotek, budowata jeszcze w’la-

7—1950 samochodf/ cigzaro-
we ,Mavag" z czterocylindrowym
«Unikiem oparte na wzorach samo-
chodu Mercedes-Benz

Jednakze wysitki wegierskich Inzynie-
réw i konstruktorow poszly w_kierdnku

stworzenia_wiasnego, ekonomicznego ty-
pu_samochodu cieZarowego, - przystoso-
Wanego do ciezkich wardnkiw tereno-
yrych ne wsi.- Jodnym 7 takich typow

ktbrego produkcla rozpocze sie w bkre-
sle _ Plany _Eiletniego. byl _3-tonowy
.Csepel® D350." PO kilkumiesiecznych ;
probach, prowadzpnych pod_kierunkiem

Znanego’ wegierskiego konstruktora -Ini.-i
Zatheta._urichomiotto seryin

fego poiazdu. o dwa lats poenie] wy:
puszezono, nowy ulepszony -0, todél

“wywrotke ..Csepel” D-350 B. Podobna *
droge’ przesity pozostate wegi:-skie fa-

pozni

czvwei pracvPkonstruktoréw | ofiarnemu
trudowi_ rohotnlkow. przeszly one do bu-
dow - nowooresnveh "samochodow, trak-
tn-dw 1 motocvkH. opartych na ostatnich
zdobyczach  techniki

lan -5-letnl rozwoju 1 budowy

podstaw_socjalizmu w WRL nie
tylko Erzew_ldzlat ale i zabezpieczyt
rzeszkolenie ponad 200-tysiecznej
adry fachowcow dla obstugi i uzyt-
kowania pojazdéw mechanicznych

Dla samych tylko wiejskich
oérodkéw maszynowych postanowio-
no przeszkoli¢ w ciagu pieciolatki 60
tysiecy mechanikow 1 kierowcow

W paristwowych oérodkach szkoli
sie miodziez na przodujacych kie-
rowcéw i mechanikéw

TLfija 10 lat od pamigtnych dni,
roku z
i 4 Ukrainskiego Frontu ruszyta,

otezna ofensywa radzieckich wojsk 2, 3

gdy jesienia 1944
aby wyzwoli¢ od

20 lat sprawowata rzady nedzy, wyzysku i zacofania.
Sprowadzano wtedy z zagranicy, przewaznie z Nie-
miec, pojazdy mechaniczne, a o uruchomieniu wia-

hitlerowskiego ~okupanta n. naro weglerskl. snej wwksze& produkcji  nie bylo nawet mowy.
Nie pomogty silne i spiesznie ¥ T gdy wladzel w swe rece przejat lud pra-
z zachodu nowe dywi lf\i W ogniu zwycieskich ~ cujacy juz w_Ccia tniego planu gospodarczego
walk Radzieckiej. Wegry staja sie wolnym Wegierskie{' Repul Ludowej produkcja trakto-
krajem, a w grudniu 1944 r. powstaje pjl_erwszy we-  réw wzrosfa o 470,7 proc., samochodéw ciezarowych

gierski zalagzek wiadzy ludowej

MCzasowy

Rzad w Debreczynic. Wegierskie masy ludowe przy-
o rzez

stapity z zapatem
wojng kraju.

Partii Prac_ujﬁcy_ch przeprowadzono reform
n

Pod przewodnictwem Wegierskiej

tezie przemystu |'pr;yslqpiono do realizacj
3-letniego. Plan ten, majacy za zadanie odbudowe

i _podzwigniecie gospodarki” Wegi
ofiarnosci klasy robotniczej wykol

Juz wtedy, wraz z rozbudowa wi
stawowych "gatezi przemystu, pow:
szy na W?‘g

chanicznych. Przemystu fego nie_

traktorowych. Ale nie tylko posta-
nowiono — rzeczywiscie taka ilos¢
w latach 1950—1954 zostata na spe-
cjalnych kursach parnstwowych prze
szkolona.

Uegierska Partia  Pracujacych,
* kierownicza aita klasy robotni-
czej WRL, opracowujac 5-letni plan
gospodarczy w dziedzinie budow
wiasnych pojazdow mechanicznycl
potozyta specjalny nacisk na produ-
kowanie takich samochodéw I trak-
torow, ktoreby istotnie zaspakajaty
potrzeby gospodarki narodowej Lu-

YJ

a produkcié i

Ciagnik rolniczy R 50 - 55

dowych Wegier. | rzeczywiscie po
kilkuletniej, uporczywej pracy tego
rodzaju pojazdy zostaly oddane do
uzytku przez fabryke ~samochodéw
im akosi. Juz ‘w roku 1949 ilos¢
samochodéw przewyzszata przedwo-
jenng o 9 tys. pojazdéw, a w Planie
S-letnim miata sig powigkszy¢ m. in.
o dalsze 23 tys. ciezarowek.

W chwili obecne] ciezarowki ,Csepel”
s3 witane przez wszystkich kisrowcow
w catym kraju Jako Wylrzymaly, nieza-

pomocrik W pracy tran-
jowego. Trzy' zasadnicze
fal [?/ka w_Buydapesz-
5-lonowy oraz_3,5-ono-
ch_najpopularniejszy
| 9-tonoy~ Csepel  D- 5

szybka,_ale i ekonomiczna _Ciezarowka
Zbudowana w oparciu o najnowsze osiag-
niecia wiedzy technicznej. Ciezar cztero-
cylindrowego _ silnika, zastosowanego w

tym samochodzie, wyhosi

iek kazda jego' czesc skiadow:
na zostala pray Uvwzglednieniu najwyz-
szego . obcigzenia.

Charaklergs&/czna
D-350 Jest budowa

dla_silnika Csey

pel
fowic.” Kazdy 7 ty-

lindréw posiada oddzielna glowice, wy- 35

konang « 7eliwg, Biok slikg k. Jest
skonstruowany, ze linia podziatu wypada
o, quiele  nize od osi. walu glownago,
wskutek czego blok silnika_posiata do-
bra wytrzymalosc na ugiecia

samochod - wywrotka Csepel D350 B
Jest pochodnyrh od_samochody_ciezaro-
Wego' D350, zn.. ze oba modele ‘maja
wigkszos zespofow | czesci  Jednako:

zech przemyst buduw¥ pojazdé
byto bowiem w
tach migdzywojennych, gdy burzuazja przez z géra

0 189,8 proc., a motocykli o 7282 proc.

p.erwsze motocykle produkcji we-
* gierskiej budowane jeszcze przed
jna byly, j ie moéwi —

W tej dziedzinie nic sie nie zmie-
nito do chwili wyzwolenia. Dopiero
w okresie Planu 3-letniego konstruk
torzy i inzynierowie wegierscy uru-

er, zostal dziEkl
nany z nadwyzka.
ielu nowych, pod-
stat po raz pierw-

1 ejonie  przemystowy
fabrykl budowy pojazlﬂiw mechanicznych. P
jacy w nich konstruktorzy, technicy i
skali wicie nowych sukcesow.
myst motoryzacy] nK
kaza¢ sie wyproduko

apesztu
racu-

robotnicy uzy-
zieki temu” prze-
Iludowych Wegier moze wy-
waniem  wielu nowych typow

me-
la-

wych, Ma to kolosalne znaczenie pra
produke)t” samochodow, naprawie 1 eks-
ploatacji, nie mowiac Juz 0 tak waznym

zagadnieniy, Jakim Jest zaopatzenie. w
c

Sci zamienne.
wy GG 23 %p%zn’"g i
wiryskiem paliwa. do_Komory wstepn:

Fray“sreanicy cylindra 119 vim T Skol
tiokg 1 mm pofemnosc skokowa wyno-
Si_ 502 cm szesc, a moc_maksymaina

fowne Jest @ K przy 210 obr/min
Mechanizm, podnoszenia skrzym fagun-
kowe] napedzany Jest od skrzynki bie-

6w samochodu; dwutiokowa pompa_ole-
jowa podaje plyn pod wysokim ' Ciénie-
niem " do teleskopowego”  podnosnika.
Saybkosc podnoszenia Jest pray tym re-

ulowana ' przez. odpowiednie” ustalenie
ilosci obrotow silnika albo przez prze-
stawienie  zaworu_w_budce’. Kierowcy.
Maksymalny kat pochylemia skrzyni Jest
ograniczany przez samoczynnie dziakdja-
ge urzadzenic. Skizynia fgdunkowa moze
kéy,c nachylana we wszystkie trz SIIQH%,
ishienieplynu w_ukladzie podnosniko:
wym wynosi 150 atmosfer.

Trzeci model Csepel-130mto terenow,
samochod z napedem tcsmlez r.a przed-
nig O3 budowahy seryjnie dopiero od
roku - biezacego, “Konstruktorzy' przewi-
dzieli dian foznorodne zatrudnienie, a
wiec przede wszystkim na wsi. dla_do-
wozi_produktow wiejskich do mir-*
i w_samych miastachi d"a-rozwozenia to-
warow sGozywczych,  przewozy prasy,
ksiazek itp. V7 fym. octathim wypadkii
owane' Jest. sdccjalnie kryte hadwo-
Zw. ,ba @',

b est.s
zie gazowk:

_Wei[zgch nie myslat, aby da¢
wegierskiej wsi traktor, ktéry ‘ulzyt-
by ciezkie] pracy chtopa.

Od tej harby uwolnita dopiero
kraj reforma rolna. 34 proc, ziemi
uprawnej przejeto i rozdzielono
wsrod biedoty wiejskiej stwarzajac
]ei moznos¢ samodzielne] egzystencji.
Ale nie na tym by} koniec pomocy
ludowego panistwa dla pracujacego
chiopstwa. Chodzito w dalszym cia-
gu 0 uzyskanie wgiszej wydajnosci,

ostatnia’i zamoz-

0 uczynienie ws
na,

Droga ta poszly wysitki budowni-
czych wegierskich maszyn i trakto-
row rolniczych. A ze uzyskano 1 na
tym odcinku powazne - osiggnigcia
niech $wiadczy fakt zaopatrzenia
rolnictwa w ponad 20 tysiecy wyso-
kowydaLnyph ciagnikéw  zaré6wno
kotowych “jak i gasienicowych. Do
na{hardzigj popularnych nalezg tu
kotowy clzgnlk R 50-55. Posiada on
jednocylindrowy, dwusuwowy_silnik

gruszka zarowa o X
Moc pociggowa na haku nosi
KM. Kota napedowe mogg byc
ogumione albo na obreczach™ zelaz-
nych. Traktor gqsienicqu SL 50-55
posiada ta samg moc silnika, jed-
nakze wigksza moc na haku pocia-
gowym, gdyz 44 KM. Zaréwno jeden
Jak 1 drugi ciagnik sg bardzo proste
w obstudze, a dzieki wysokogatun-

poj h, h, ktére
Czerwona Gwiazda",”, ikarus” i ,Csepel
na Wegrzech, ale daleko poza Ich granicami.

fabr){ki
e tylko

kowim materiatom wytrzymuja dtu-
gi_okres miedzynaprawczy.

Trzecim typem ciagnika rolnicze-
go produkowanego przez zaklady
.Czerwona Gwiazda" jest lekki cigg-
nik G-35. Jest to ciagnik kotowy o
mocy 35 KM, ktéry oprécz wykony-
wania prac na roli doskonale nadaje
sie do transportu przyczep, przewo-
zu _c;{(s_temA z paliwem do osrodkéw
wiejskich itp.

Jeszcze przed kilkoma laty na-
J deszla do Polski pewna” ilos¢
autobuséw ,Mavag*“, a potem ,lka-
rus". Byly to pojazdy produkcji we-
gierskie{w ,,NFavJagée/v'p fabrykja sg-
mochodow w Budapeszcie juz nie
produkuje, natomiastrozwineta sie
znacznie produkcja autobusow ,.lka-
rus”, z ktérych obecnie dwa modele
budowane sa seryjnie. Zapewnia to
wegierskiej ludnosci pracujacej wy-
ED ny dojazd do pracy, zaréwno w
omunikacji miejskiej “jak i miedzy-
miastowe].

Mniejszy z nich to ,lkarus"-30 z
L, Mn g

[“tbcenie masy pracujace Wegierskiej Republiki — chomili w - zakladach .Csepel”, na
'Ludowej Koricza ostatni Tok swego Planu or § Sztu, produk-

Tolng, oleniego — planu budowy podstaw - cje nowych motocykli. Musieli ont
ga. W okresie tym przemyst motoryzacyjny WRL roz- szybkim tempie zniwelowaé zaco-
planu [0St si¢ jeszCze bardziej. Powiekszono znacznie 2y fanje dziesiatkow lat.  Poczatkowo

skonstruowali matg_setke bez peda-
6w, ze skrzynka biegéw. Ten dwu-
biegowy motocykl brat udziat w
wielu zawodach “terenowych i szyb-
koéciowych, uzyskujac liczne sukce-
sy. Stat SI? tez niebawem ulubionym
srodkiem lokomocji wegierskich fu-
dzi pracy.
W trakcie produkcii seryjne! zrodzi
sie nowss_problemy. Zachodia p_olrzek%
Zbudowania_ maszyny. kioia umiata b
dobrze znosi¢ najgorsze drogi, w dodatki
z uosobowym_obciazeniem. We %Ierscy
konstruktorzy’  zaprojektowali Ctepel 0
pojemnosci ccm. Ten nowy moto-
oy nadawal e naivet na eksport, Ma-
1, -
Gk o vales) RORRTOMR e
renowyc odzi zawodnicy, samodziel-
Hie pizerabials seryine Ceshle 1 dopro-
wadzili do tego, ze W 1951 roku — zd
0 tytut mls[rzov‘\/sk\ w kallegurii 18
m na maszynie typu Csepel.” Znan
SeModik MY P TeRR RefaiY.
wygral na tej maszynie nawet z zawod
nikami,  dysponujacymi najlepszymi Pu
lerska motol

W?g produkﬁa Z?—
fa siosowac przy - maszynad e
zawieszenie teleskopowe,” a nastepnie W
b1 roku, przeszla na. produkcje’ Csepe-
iow 0°po, "5 Cem 2 o inym S frzeanim
teleskopem. i

Tak przebiegata w pierwszym
okresie produkcja 1 rozwoj tak po-
pularnego dzi$ na Wegrzech moto-
cykla ,Csepel”. Obecnie oprécz mo-
delu 125 ccm fabryka juz od 2 lat
produkuje- seryjnie doskonate 280-d
.Csepel” réwniez z przednim i tyl-
nym teleskopem. Dzigki systema-
tycznej wspolpracy sportu motoro-
wego 7. fabryka ,Csepel” wspomnia-
na 250-ka zostata ostatnio znacznie
ulepszona i juz obecnie rozpoczeta
sie produkcja modelu ,Csepel”-250
de Lux, majacego wiele zalet,
a waha-

o-

3o
82

fowa zal
prze

D! sil-
nikiem Cse;’)el D-413. Silnik “ten po-

Tasma produkcyjna

siada moc 85 KM przy 2200 obr./min.
Rozwija on szybkos¢ 75 km/godz.
przy pelnym obciazeniu tj. 30 pasa-
zerow. . o o

Znacznie wiekszym em  auto-
busu jest _Ikaerus"-yso, k!%r miesci
60 pasazerow; jego szybko$¢ wynosi
52 km/godz. prz{ zuzyciu 34 litrow
paliwa na 100 km. Silnik ,Ikaru-
sa“-60 rowniez pochodzi z f-ki Cse-

pel. Jest to 6-cylindrowy, wysoko-
prezny silnik typ ,.Csefe " D-613, 0
mocy 125 KM~ przy 2200 obr./min

Pigciobiegowa skrzynka przektad-
niowa zapewnia zarowno w jednym,
jak i drugim autobusie najbardziej
e}ionl?miczne wykorzystanie  mocy
silnika.

ak np. zawieszenie tytu n
chu‘ Elepszenie silnit%a (dwusuw),

motocykli Csepel -

wygodne siedzenie tzw. kanapa
i wiele innych.

Jednoczesnie z podwyzszeniem ja-
kosci swych motocykli fabryka ,Cse-
el mogia znacznie podniesc ich
ilos¢ i przyspieszy¢ produkcje. Juz
dzi§ wiadomo jest, ze nakreslona
w Planie 5-letnim ilos¢ maszyn zo-
stata znacznie przekroczona. Umozli-

wito to wydatne obnizenie ceny
spvzedaznei' motocykla zaréwno w
kat. 125 i 250 ccm ten sposob po-

jazdy te staty sie dostepne dla sze-
rokich rzesz ludzi pracy na We-
grzech i s3 przez nich powszechnie
wykorzystywane nie tylko dla celow
sportowych, ale réwniez w codzien-
nym zyciu i pracy.
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