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WEASCIWIE WYKORZYSTAC KAZDA GODZINE

ZIMOWEGO OKRESU SZKOLENIAS m

Iéwnym zadaniem naszego quoweg{)o Wojska, slojqcego na strazy

Gosiqgniec’ narodu polskiego, jest ol

Cwiczenia prowadzone zimg w po-
lu, kiedy pada $nieg lub podczas

rona

mas pracujacych przed zakusami zachodnich imperialistéw. Zaszczytne to

zadanic wojsko nasze zdolne bedzie wykona¢ —tylko pod

warunkiem

svstematycznego podnoszenia wiedzy pgdjnowojf_kowej,_polityc_znej ila-

Szkoli¢

chowej

sie_musimy ciagle, latem’ i zima, w roznych warunkach atmosferycznych,

o kazdej porze w dzieri i w nocy.
Azeby okres zimowego szkolenia
mozna byto wykorzyata¢ Jak najle-
plej, nalezy do nie?(o odpowIminto
przygotowac sie. W okresie tym mio;
dzi zotnierze naszej stuzby powinni

GRCOVAR AL S S58UE MY 0PS;
R R
L N dn e
nla Fachowe, 1, Budow ek ddo ta-
cje. obstuge 1prowadzenr,e pojazdow
mechameznych
W tym czasie powinien tez nau-
czy¢ sie_prowadzi¢ pojazdy mecha-
niczne nie tylko na dobrych drogach,
lecz i w terenie niezaleznie od wa-
runkow atmosferycznych, a wigc
podczas deszczu

- zien

Po zakoriczeniu szkolenia na kur-
gach samochodowych, kazdy zot-
nierz-kierowca rozpoczyna szkolenie
ze swoim pododdziatem’w terenie na
zajeciach taktycznych, poligonach ar-
gylera’skich Itp.  Kazdy dowodca
i"wykiadowca powinien pamietac, ze
od stopnia opanowania przez zohnie-
rzy-kierowcow nauki i praktyki
w_okresie zimowym, zalezy dobre
lub zle wykonywanie przez nich za-
dai na obozach letnich.

Dlatego tez konieczne jest przy-
?otowanle do zimowego okresu szko-
enia odpowiedniej bazy szkolenio-
wej W kazdym pododdziale lub od-
dziale powinny by¢ sale motoryza-
cyjne wyposazone w makiety, prze-
kroje, tablice pogladowe, wykresy,
szkice i schematy, ktére ufatwiag

ig
ozy Snlezycyd, po =

zotnierzom
fachowych tematéw programu Kaz-
da sala wyktadowa,.mwmn, bytiwy-
posazona ‘w literature
farbowa w podnyznik., m‘trufeje.
[{egy«laminy Itp. Kazce zajecie, z

lezy przeprowadza¢ metoda pokazo

teojetyczng . ugruntowac zajeciami
pra\(t)yczn)%m \l? parkowe, s{ cji oth
stug, lut, wAt™ ' zimowego
p-ggotow“tM me dzumowego

“Mesu szkolema’trzemi réwniez

e/™ Sp-'

™ hp k ~erwsMgo”~Sda
wi/(cn. _ oinierz oa p ® .
olenia  powinien W

S s ~ s 1

cego w parku, samochodow&m inmu
slkwykﬁnywac tam g‘sw e zyln )SCi
Pty DA RS AL
by¢ proWadzone Scisle podtug. pro-
gramnu _ nauczan,a iniem
obowaz_ujior/ch W_parku przepisow.
Pod tyTn"“Tedem niedopuszczalna
jest jakakolwiek pobtazliwosc, «

ne wplywy atmosferyczne, jak mroz
czy deszcz nje zwinny skraca¢ cza-
su zajeA ani tez obniza¢ poziomu
wykladu Trzeba réwniez zatroszczy¢
gle 0 odpoWiednie gospodarczo-admit-
nistracyjne zaopatrzenie sal wykta-
dowych. to_ znaczy, ze sale musza
by¢ “ciepte i dobrze oswietlone, oraz
zaopatrzone w dostateczng ilosC sto-
tow i fawek. Place cwiczen i auto-
dromy wymagajg réwniez nalezytego
urzadzan a na

ze zapomina¢

ktor. ..MM by¢  postat

W trosce o baze szkoleniowa

Nalezyte przygotowanie bazy wy-
szkoleniowe] jest jednym z waz-
nych czynnikéw wplywajacych na

ze jest to ich realny wkiad dla
uczczenia Il Zjazdu ZMP.
w _urzadzeniu sali nauki jazdﬁ/

wysoki poziom wyszkolenia bo- wyvo’znili,sli acz zetempowcy, ja
iowego, politycznego | fachowego, kaprale Cwiklinski, Rozalsi Tomza
etempowcy W pododdziale oficera j Borucinski, kto| kazda wolng
Gatezy wiasciwie zrozumieli to za- chwile poswigcili najej przygotowr
gadnienie 1 na zebraniach zetem- nie.

wskic stanowili pod kierun-  Zetempo w wykonanie powzie-
Riem ticdrow nalezycle przygoto- tyA*{\?w‘A‘%z” anta_rtép"gdz);z
wac sale aby  przyszli lezy-

elewi mogli juz z Eﬁwilq rozpocze-
19 Pgriga0,foku szkolnege, v, petl
Si w itetyczSe urzadzonych S-
»eh» estetycznie urzsu
Zetempowcy z kola tow. Szewczy-
ka postanowili  z. zg)dq dowaédey
urzadzié sate napedu. Z Zapalefi za-
brali sig do pracy. Wybielono sciany,
naprawiono i odmalowano sprzet —
stoly, taborety i tawy. Odmalowano
réwniez pomoce szkolne, poszcze-
gblne czesci, zespoly pojazdow me-
chanicznych, ~ porobiono napisy, z
krotka ch"rakleryslykg poszczegol-
nych czesci, aby miodzi elewi ta-

twiej mogli opanowa¢ dany sprzet.  pracy zwiazanej z pr
Najwiece] pracy w urzadzeniu te]  Zimy' Jedynie doswi y kierowca i Sciwi
«ali wihozyli ta od potrafig za-

0 A 28 Przyg jac nalez
tje sale”“ktadnwe Stwarzaia do-
Eodne warupki deu, cﬂ%lv.l.kll« méody,m

.S K ios
podniesc”otowos¢ bojowg nPjska.
przygotowani. ba?y . szkolenhjyej
puwi(aiq Il Zjazd Zwigzku Miodzie-

zy Potta, ppor. Orlowski

teoretyczne opanowanie

ozu, s3 e,
co wplywa na usposobienie zolnie-
rzy. Niemniej jednak musimJ p3mie-
tac, ze trzeba juz teraz, podczas pe-
koju, przyzwyczaja¢ sie do trudnych
wardnkow, jakie istnieja w czasie
wojny. Dziatania bojowe prowadzo-
" » 7 (* mSteTySSs~zftoS

yk“2 s \5 i
J wtsfaiJ w zimowego Stko_
jaio ,,,jb,rdzlei trudnego, na-
uczva zf)ln'@rzy-kjerowcé\g pro-
oM S 1 TR B
i lkich  trudnoggci _ jest
nywani  wszelkich tru n%sfézﬁ)?
T™d ~lnierskl jest tak samo_con-
py . wirto5dowy jak p, ca “zjego
robotnika  a,bo 2rzeszonego
w_spotdzielni produkcyijnej,  ktéra
dostarcza zywnosci i stfowcow dla
naszego przemystu. Zadaniem woj-

ska iest ochrona ich pokojowej pra-
«- n™ez systematyczne podnoszenie
swo,ch k\l\t(%lnfljgr’n}(éjl wlasne droga
Dlafes . naszej
R/?fn?}!?(sz%mz?éjméecvyzeslqjqceJprze{i nimi
MRS e, %
iR ol s o =
stopnego okresu
Sniadczy ® mniel

w

szer Krupa Andrzei ktérego

cy ZMP-owicc N-tcgo oddziatu

szej stuzby. Jego ,,Star-20“ jest zaw-
sze WZOrowo utrzymany, ~sprawny
technicznie i gotowy do wykonania
kazdego zadania. Dowodca wiec cze-
sto stawia zaréwno kierowce jal
;Lgs”,,)s)amochéd za w&%&né\x[vl Céﬁ
realizuje laslu Saj., ,MOJ samueb6d
SwMczy ,, mnle. = Ostatnio st. szer.
Kruna z. wzeréw, eksploatacje swe-
So samochodu uraz przodownictwo

Przed Il Zjazdem ZMP

’y(bliiajqcy_sie Il Zjazd ZMP milodziez nasza wita tysig-
> ami N Zews b

meldunki

podj zobowigzan i aptywaja
o0 oszczednoscl materiatow, zwigkszaniu wydajnosci pracy, podno-

szeniu urodzajow ptodéw rolnych

i inne.

Podobnie jak miodziez w cywilu, zettmpowcy w wojsku wzma-
aja swe wysitki w szkoleniu 1 stuzbie, by godnie uczci¢ 11 Zjazd.
la’ zetempowcoéw bowiem w wojsku wzmozenie walki o zwycig-

stwo socjalizmu oznacza jeszcze bardziej wzorowe i ofiarne wypet-

nianie swych 3

3 w stuzbowych, ws:
downictwa w wyszkoleniu bojowym i politycznym,

onny rozwéj przo-
umacnianie dy-

scypliny wojskowej i gotowosci bojowej oddziatow.

Szczegélnie cenne i godne nasladownictwa

sg postanowienia

ZMP-owcow kota, ktérego przewodniczacym jest tow. Sikora. Zot-
an

nierze — ZMP-owcy za

ie dane przez dowoddce — dotyczace pet-

nego przygotowania bazy szkoleniowej — przekuwajg w czyn. Na

specjalnym zebraniu postanowiono utworzy¢ tréy %rupy, ktére

| tak grupa ZM
charskiego wykonuje ogrédek strzelecki, tow. Kotod:
tor przeszkod, natomiast szer. Staszek, Kuryto i
éwiE(licﬁ{ngdZiE na pierwszym planie umieszczone jest hast
Zjazd

wykonywaly poszczegdlne prace.

b'gdq
-owca szer. Ku-
ieja naprawia
inni dekoruja

powitamy bardzo dobrymi wynikami w’szkoleniu™."

Odmienny rodzaj

d) postanowien
pododdziatu czotgowego, gdzie praca

owzieli zetempowcy N-tego
MP Kieruje tow. Steinke, Na

zebraniu kota, na ktore zaprosili dowddce pododdziatu korzystajac
i

z jego

veK p
zimowej

Gedrt kg kalip-

wozow boj

do
solu, 50 Rg. ofeju gazowego oraz 45 kg,
i ostanowiern w czyn
Arczynski, Krupa, Zarzycki. Za ich przyktadem
i j ‘wyniki w oszczednosci materiatow, jal
wiele cel

W przeobrazeniu

ni zotnierze osiggajac dobre

oleju pr
przoduja_.zetempowcy:
oszli niezrzesze-

n

kol. Kobierz, ktory osobiscie

nych smaréw i materiatow pednych.

Podobnymi czynami chcg uczcic Il Zjazd ZMP-owcy ko, kto-
rych praca kieruja towarzysze Ziétko i Zajac. Kota te przy péino-
cy swych dowddcow opracowaty plan pracy, ktéry uwzglednia wiele
prac gospodarczych — miedzg innymi postanowiono naprawi¢ poza

0

planem napraw’ trzy samocl

dy, odnowi¢ kuznig i halg napraw

oraz zaoszczedzi¢ 80 kg smardw.  Osiggniecia takich zetempowcow,

jak Gniadka, Langego, Godzicha

nych zachecaja pozostatych

cztonkow kota i zotnierzy niezrzeszonygh do ofiarnej pracy.
Tych kilka przykladéw $wiadczy o tym, ze i zetempowcy, zot-

ze naszego ludowego wojska, powitajg I Zjazd nowymi osiag-
iami w szkoleniu i stuzbie, oddaj

wszystkie swe sity, wiedze

H ! ddajac w u
i_energie w walce o wzrost potegi i lbezpleczenstwa naszej ludowej

Ojezyzny.

ppor. Surowiecki

StUZBY KIEROWCY

OTnZYMALI POZWOLENIE
WYSOKIE) KATEGORII
NA PROWADZENIE POJAZDOW
MECHANICZNYCH

owodztwo naszego oddziatu u-
com zdanie egzaminéw na prawa
jazdy  wyzszej kategorii- jeszcze
przed odejsciem do rezerwy.

Egzaminy nie sprawity” kieréw-
com trudnosci, gdyz przez caty okres
stuzby wojskowej z zapatem opa-
nowywali wiedze fachowg zaréwno

golne wyr
z dziedzin{
chanicznycl
natomiast na pytanie o przepisach
luchu holowego najlepiej oipowia-

ienie podczas egzaminu
budowy pojazdow me-

mochodéw. Tu najlepsza oceng uzy-
skal kpr Maniec.

Ogolnie biorac, egzamin z wym-

okinlczak szer KnonTk

Mroz, kpr. Olejniczak, szer. Knopik.

LSRR ORI 3 B

race na_odemku cywilnym

Pez.¢ p . odemky,
kierowcy-rezerwisci,, ktorych wy-

A7y 05X ™ ci
wa socj

w_nauce, pracy i i
ma, odznake ,,Wzorowy Kierowca"

otrzy- w

o
! O a

Dobrze przygofowuli si¢ do iesiennonzins<iY»ej eksploatacji

Okres jesienno-zimowej eksploatacji w jaki wkra-

cza obecnie nasza stuzba obfituje
4ci, ktére zmuszajg kierowcéw do

na-

déw
w wicie trudno-

h przynoszacych D

wzmozenia swej a Z
6w do

cy 8 I{_ak
kaprale Bramer  Brzoska. Szupkie.
Mrzygtéd i hmi. ktérzy ro»nnie’a

pr. przez nieg
pewni¢ normalng eksploatacje pojazdow w tym
okresie i unikna¢ uszkodzen i przerw w pracy pojaz-

rodowej powazne straty.
N Jje%iach s

h nizej pr

)
kontroli z N-tego oddziatu, ktora wyka-
zata, ze jego pojazdy zostaty dobrze do tego okresu
przygotowane, a_kierowcy nalezycie opanowali za-
sady prowadzenia i eksploatacji pojazdow w wa-
runkach jesienno-zimowych.

mozliwito "zotnierzom - kieréw-

w praktyce. Na szcze- n

zastuzyt st. szer. Bajon, wej

POMAGAJA SOBIE WZAJEMNIE
IViezmiemie wazng w czasie wy-
x” konywania pracy jest wzajemna
kolezenska pomoc kierowcow. Ko-
lezenistwo takie pomaga ,szybciej i

'sg{rawniej- przygotowa¢ nasze pojaz-

dY mechaniczne do czekajacych ich
zadan. Przyktadem tego jest st. szer.
Sfeniuk, ktory chetnie pomaga mio-
dym kolegom. Po ukonczeniu pracy
Przy swoim samochodzle. $pieszy z
pomocg ktoremus$  z kolegow, ~ by
wlspélnle usunac¢ jakie$ niecomaga-

Ostatnio, podczas przygotowania
samochodow do eksploatacji zrr.o-

j.. st. szer. Seniuk szczegdlnie
przejawiat swoje gleboko zrozumia-
ne kolezefistwo a inni, biorac z n.e-

WZOROWY KIEROWCA
W pod~"ajg panuje ris-a. Po
U pragowitylm @iu Z6lhierze spo-
“~ebokun sme_ czuwa
tylko stuzbowy kompanii. Zadzwo-
BIAWIRETM  SYBRAYIY 1 Gste fle-
.wce - szer. Demlaniuk. _ 1&)_0-
wiedzie¢, zeby niezwlocznie” podje-
PodJzbe chorych - rozlegt »e
stuchawce gtos dyzurnego le-

Po  kilku minutach samochéd
mknat juz drogg wiozac chorego do
szpitala:

Ciezka, lecz zaszczytna jest praca
kierowcy samochodu  sanitarnego
bowiem” od sprawnosci technicznej
iego pojazdu niejednokrotnie  za-
lezy zycie cztowieka. Rozumie to

Demianiuk. ktéry ze swych
obowiazkow wywigzuje sie bardzo
dobrze, dba o powierzony mu sar
chod i jest pewny, ze “nie za
dzie go. szer. T. tatynski

na kandydatéw Frontu Narndunetjo, gtosujemy za rozkwitem naszej Ojczyzny
pokojem, za jedno$cig naszego narodu w obliczu jego historycznych zadan.
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TOitriotyzm, mestwo, odwaga,

ve naszym zotnierzom, ktérym nardd powierzyt najdrozsza sprawe — obi

granic, obrone pokoju. Byé
n.c petnic¢ zotierskie obowiazl
iega, przestrzegac n v
zotnierzy ~stuzby samochodowej.

przys
cechowac nas,
Z do$wiadczen Wiel-
kie! Wojny Narodo-
wej wiemy, jakie o-
gremne znaczenie ma

¢,
i Prawdomoéwnos¢ na
olu walki. Szczery
1 prawdziwy meldu-
nek pozwala dowod-
cy na powzigcie wia-
sciwej decyz]i, a wiec
i na _odpowiednie
dziatania oddziatow.
Natomiast meldunek
falszywy, nie zgodny
z prawda, powoduje
nie wykonanie zadan
bojowych,
sza — moze dopro-
wadzi¢ do niepotrzeb-
nych strat.

Uczciwo$¢ 1 praw-
domoéwnos¢ ma  o-
gromne znaczenie nie
tylko podczas wojny.
Walory te potrzebne
sa rowniez i w cza-
sie  pokoju, zwiasz-
cza nam,  zotnierzom
stuzby  samochodo-
wej. Charakter na-
szej stuzby bardzo

Czesto zmusza kierowce pracowac poza gar-
swego oddzialu ma-

nizonem, z dala od

cierzystego, nie majac

i — jest to samo, c
episéw st

.Patrz na mnie | rob tak jak ja" — oto najlepsza metoda wy-

chowawcza. Dlatego podoficer, ktéry chce nauczy¢ zotnierzy

uczciwosci 1 prawdomownosci, sam’ powinien byo tej uczci-

wosci 1 prawdomoéwnosci wzorem — moéwi do przysztych wy-

chowawcow mtodych zotnierzy oficer Winnicki. Od lewej sie-

dza kaprale: Plewa, Bavylal, ‘eraskawka, Luoh, Bacela
i Olcjak.

stalej opieki ze

strony jego dowddcy. | wiasnie w tej sy

tuacji, w tych lrudn‘ych

kolicznosciach,

bedac znanym na wiasne sity kazdy kie-

prawdomowno$¢ i uczciwos¢ — oto zalety wiasci-
rone
q?dnym wielkiego zaufania narodu, uczciwie i sumien-

0 Eostepowac’ zgodnie ze ztozong
z ych. Wszystko to powinno

spol samochodu. Zamiast tego zeby zamel-
lowa¢ swemu dowodcy prawde o wypad-

ku, stara sie wszelkimi sposobami wykre-
ci¢ sie, podajgc niezgodne z prawda dane
1 przedslawiajq\cr sytuacje w zupetnie In-
nym Swietle.  Taki kierowca —postepuje
wbrew regulaminom wojskowym, wbrew
rozkazom = Ministra  Obrony ~ Narodowej
Kazdy zotnierz — kierowca powinien zaw-
sze pamietac¢ i postepowac wg zasady:

— Jezeli popetnite§ Jakis btad — nie
ukrywaj go, méw szczerze i zawsze praw-
de, co pomoze ci naprawi¢ go i uniknaé
powtarzania w przysztosci

Kazdy zotnierz — kierowca powinien ro-
zumie¢, ze rozkaz przetozonego, dany
zgodnie z regulaminem, jest rozkazem
Oiczyzny opartym na zaufaniu do pod-
wihadnych, jako s$wiadomych zotierzy.
Dlatego $wietym obowiazkiem podwiad-
nego jest okazac sie godnym tego zaufa-
nia. uczciwie i nienagannie ~wykonywac
rozkazy bez wzgledu na trudnosci i oko-
licznosci

Kazdy dowodca obowigzany Jest wy-
chowywa¢ zotnierzy — kierowcow w du-
chu szczerosci i prawdomownosci. Trzeba
uczy¢ zotnierzy peni¢ stuzbe wojskowa
zgodnie ze zlozona przysiega i regulami-
nami. Wychowawcy, to” znaczy oficerowie

Bierzmy z niego przyktad
Gdyby kierowcéw N-tego pododdziatu

st. szer. Dziobka czy szer. Kaczmarka
zap)ﬁlaé czym jest dla nich st. sierz. Woj-
ciechowski, napewno nie od razu znalezli-
by odpowiedz na to pytanie.

St. sierz. Wojciechowski

Ale kiedy przy samochodzie majg ja-
kies trudnosci czy tez kiedy przyjdzie im
wykona¢ trudne “zadanie, wtedy bez po-
mocy st. sierz. Wojciechowskiego ani rusz

Bo tez Wojciechowski z zawodu Slu-
sarz - mechanik, z praktyki dos$wiadczony
kierowca wojskowy i specjalista samocho-
dowy. na kazda trudnos¢ - znajdzie rade
i pomoze w kazdej sytuacji. Wiedza o tym
kierowcy pododdziatu calg otwartoscia

i podoficerowie, powinni
kontrolowa¢ wykonanie swoich rozkazow
oraz sprawdzac, czz obowiazki stuzbowe
s _nalezycie przez kierowcéw petnione.
Poprzez doktadne sprawdzanie kazdego
wydanego kierowcy rozkazu, przez to. ze
sami beda dla niego wzorem' uczciwosci

i § naj

zotnierzom naszej stuzby w wyrabianiu w
sobie waznych cech zotnierskich jakimi sa
— uczciwos¢ 1 prawdomownosc.

i petnym zwracaja sie wiec do
niego 0 pomoc, oczywiscie tylko wowczas,
gdy sami juz nie moga sobie poradzic.

Przebieg wojskowej stuzby Wojciechow-
skiego jest nastepujacy:

Kiedy Armia Radziecka i walczace u
jej boku oddzialy Wojska Polskiego po
przekroczeniu Wisty zblizaty sie szybko do
Odry, ostatniej przegrody wodnej zagra-
dzajacej dostep do Berlina — koriczyt
3_-mijesiic_zny kurs kierowcéw. Ody logzg}y
sig cigzkie boje 0 Odre i Wat Pomorski byt
juz kierowca. Prowadzac samochéd to w
skladzie kolumny, to w pojedynke prze-
mierzat tereny miedzy Wista 10drg prze-

rowca, Jako uczciwy 1 wiemy przysiedze
zotnierz, obowigzany jest pracowa¢ su-
miennie, by z honorem wykonaé powierzo-
ne mu zadanie. A jezeli si¢ zdarzy jakis$
biad, jakie$ niezgodne z regulaminem po-

p 3 badz
samochodow, badz przepizdw o ruchu ko-
towym, to wtedy musi zawsze powiedzie¢
szczera prawde dowddcy, bez obawy Ja-
kichkolwiek nastepstw, ‘gdyz taka wiasnie
prawdoméwnos¢ jest tez swego rodzaju
odwaga w postepowaniu  uczciwego ok

ek Ibo wSzmy dla przyktadu spdznienie
™ 7z przepustki. Rzecz jasna, ze dobremu
zoinierzowi — kierowcy nie powinno to
sie nigdy zdarzyc, ale gdyby sie zdarzyto,
trzeba mie¢ odwage zameldowaé praw-
dziwy, a nie zmyslony powod spoéznienia,

Trrudna 1 odpowiedzialne zadania staly
specjalistami ~ samochodowymi
Armii WP w latach walk z faszy-
stowskim okupantem. Podczas gdy czesto
nieopodal grzmialy wystrzaly 1rozrywaly
sie nieprzyjacielskie pociski, mechanicy
samochodowi naszej stuzby odpowiedzialni
za utrzymanie pelnej sprawnosci technicz-
nejlpojazdow, pracowali z ogromnym po-
Swieceniem. Niejednokrotnie "W 2Upetnle
prostych warunkach w zaleznosci od sy-
tuacji bojowej, w szopie wiejskiej czy na
lesnej polance przeprowadzali oni napra-
we sprzetu lub_dokonanywall przegladéw

przyznac sie do winy, przyr2ec dowodcy
poprawe 1nigdy juz wiecej tego btedu nie
poge'macﬂ o .

darzajg sie {(eszcze wypadki, co praw-
da bardzo rzadko, ze kierowca, wracajac
do parku ma uszkodzony ten lub inny ze-

zadania.

D o prowadzenia pojazdéw w warunkach zimowych kie-
rowcy i traktorzysci radzieccy przygotowani byli do-
brze. Lecz trasa, na ktorej obecnie przyszto Im prowa-
dzi¢ swoje wozy, byta stokro¢ trudniejsza od tych wszyst-
kich, na”ktérych jezdzili dotychczas.” Nie zlgkli sig jed-
nak trudnosci ani przeszkéd na drodze lodowej, lecz po-
konywali je przy ofiarnej pomocy swych najblizszych to-
warzyszy — zotnierzy regulujacych ruch. .

0 tez zotnierze ‘regulujacy” ruch na drodze lodowej
petnili  nadzwyczaj wazng 1 odpowiedzialng stuzbe.

W dzieri t w nocy obserwowali oni ruch na trasie, wpa-
trywali si¢ w 16d, znali jego kapry_s){. Jak lekarze wstuchi-
wali Sli w uderzenia pulsu drogi lodowej. Jesli w prze-
ciagu dluzszego czasu nie bylo wida¢ na trasie samocho-
dow —to wiedzieli, ze ‘qdzies’ tam utworzyt sie zator, kto-
ry. niby korek, zatkat trase i uniemozliwit normalny
ruch. A zator — to strata paliwa, to wstrzymanie tran-
sportu zywnosci, ktérej z niecierpliwoscia oczekuje Le-
ningrad. Jezeli ukazato sie na lodzie zdradliwe pekniecie,
zonierze regulujacy ruch szli droga okrezng 1na te droge
kierowali samochody. W ciemna noc, podczas $nieznej za-
mieci oswietlali promieniami swych latarni trase, niby
latarniami morskimi. Jesli utworzyto sie skupisko samo-
chodow, rozprowadzali je w rézne strony, aby zapobiec
katastrofie. Uwazali, aby samochody jechaty prosto w kie-
runku swej bazy, nie nadktadajac drogi. Jednym stowem
zotnierze regquch ruch byli zawsze odwazni, zdecydo-
wani, a w ciezkich chwilach ich pomoc przynosi ‘ulge
kierowcom.

Pewnego dnia zdarzylo sie, ze pod naporem ostreqo
porywistego wiatru, pekt 16d i otworzyly sie ztowrogie
szczeliny.  Luneta w nie woda i zalata trase na odcinku
starszego sier. Klinszowa. Mknat po niej wtedy nata-

QRIici()H<"»

technicznych.
chodowy “pierwszych

ludowego wojska by
i niezawodnie wykonywat wszelkie bojowe

Pomimo_tego sprzet samo-
ednostek  naszego

zawsze sprawny . g i r
konuja wymiany czesci w si

dowany ciezarowy samochéd. Kierowca ostro zahamo-
wat; pedzacy za nim drugi samochod nie zdazyt Jeddnak
na

Na zdjeciu: mechanicy — frontowcy do-

chodowym W lesic pod Otwockiem.

wozac na front amunicje, zaopatrzenie lub
ZywnosC.

Cate swoje bogate doswiadczenie zdobyte
na tych frontowych drogach wykorzystije
nastepnie  Wojclechowski w macierzystej
jednostce, gdy wiosng 1948 roku powraca
do todzi. Tu."mimo ze petni rézne funkcje,
gtéwnym Jego zadaniem jest szkolenie
miodych kierowcéw, do czego zreszta ma
szczegolne zamitowanie. Nie jeden wzoro-
wy kierowca wychodzi w tym czasie spod
Jego reki.
»Na obecnie zajmowanym. stanowisku

dzie trzeba by¢ kierowca i warsztatowcem,
fyspozytorem” i zaopatrzeniowcem
ciechowski radzi sobie doskonale. A po-
to, by jeszcze lepiej wykonywac swoje za-
dania_doksztatca sie wieczorami. Zamia-
rem Jego Jest po ukoriczeniu wieczorowej
szkoty ogdlnoksztatcacej (uczeszcza do
klasy) wstapi¢ do Technikum Samochodo-
wego. Znajac _jego pilnosc, systematycz-
no$c i gorliwosé'w pracy nad soba wierzy-
my, ze zamiar sw6j doprowadzi do korca.

iku samo-

lumny samochodowe. Az przyszedt luty 1942 r. Pewnej
nocy “rozszalata sie na trazie sniezna zawieja. W _czasie

skrécic’ i nastapito zderzenie, ktére

o jej nasilenia wyszedt z namiotu sierzant
Alin woi t na warcie na niebezpiecz-

dze zator. Lod pod olbrzymim ciezrarem y
samochodéw zaczat pograzac sie w wodzie, pociaggajac za
sobg cenny fadunek.

Pierwszg rzucit sig w Iodowa'ﬂ ton st. sierzant Klin-
szow, jak byt — w walonkach. Za {ego przyktadem po-
szli Inni towarzysze. Przenikat ich kiujacy mroz. Zlodo-
waciata odziez utrudniata ruchy, zotnierze jednak praco-
wali, z nadzwyczajnym samozaparciem. Pracowali dopo-
ty, dopoki nie uratowali samochodéw 1 tadunku, dopoki
nie rozpoczat sie normalny ruch na trasie.

St. sierzant Klinszow ?ozoslal na swoim posterunku.
Stat w zimnej wodzie w zlodowaciatych walonkach 1 kie-
rowat ruchem na drodze tak dtugo, az nie nastgpita zmia-
na warty.

W ciggu Cafej zimy trwata réwniez wytezona praca
personolu lekarskiego™ i sanitariuszy, ktérzy po bohater-
sku pracowali na swoich posterunkach.

Y&7 czasie strasznych ciemnych nocy, kiedy srozyta sie
** nad jeziorem wichura, nieraz wytania! 'si¢ Z mroku
rzed zmeczonymi, prawie zamarza{qcymi zotnierzami si-
acz Denlstaw Amindw, znany sanitariusz jednego z eta-

w. Barczysty, postawny wyj:rowadzab qudz_q?ch na

ge. Orkan sniezny zasypywat tych, ktérzy siadali aby
odpocza¢. Kiedy ogarniato ich zdradliwe znuzenie, kleita
powieki sennos¢, Donislaw Aminéw podnosit ich. dodawa)
im odwagi 1 prowadzit do namiotu, by sie ogrzeli. Innych,
zupetnie “zdretwiatych, nacierat sniegiem, zarzucat sobie
na plecy i zanosit do namiotu sanitarnego, gdzie z odda-
niem pomagat lekarzowi przywraca¢ Im zycie.

Kiedy ludzie odzyskiwali przytomnos¢ nie bylo juz
przy nich Denlslawa” Aminowa. Odchodzit, nie poda&qc
uratowanym nawet swego nazwiska. Patrzac na wielkie
mocne rece tego bohatera, radowato sie serce.

— lluz ludzi radzieckich uratowaty te rece?

nym odcinku drogi. 1 chociaz tej nocy nie petnit on dy-
zuru, jednak przepracowat diugie godziny na_siarczystym
mrozie. W czasie tej szalejacej nocnej zamieci patrolo-
wali na trasie traktorzysci i robotnicy drogowi, wyty-
czali drogi objazdowe, Evzepychall ugrzezniete ciezarowe
samochody. Wicher wyl, $nieg wirowat i zaslepiat oczy.
Lodowate zimno zapierato oddech, rece kostniaty. W tym
wiasnie czasie wrog dokonywat ostrzeli i
trasy. Wszedzie czaita sie Smierc. Ale nie o niej mysleli
wtedy zotnierze. Mysleli o tym, ze tam, w okrazonym mies-
cie, setki tysiecy ludzi czeka na przewozona przez nich zyw-
nos¢ i amunicja. Totez kiedy pocisk nieprzryjac_ielski zbu-
rzyt most przerzucony przez szczeliny na lodzie, na dro-
dze stychac byto nadal sygnaly kolimn samochodowych.
W nieprzejrzanym chaosie zamieci i orkanu, zotnierze
z zimna krwig przystapili do odbudowy mostu. Nie prze-
brzmiah{_ jeszcze salwy dziat wroga, a juz przynosili bel-
ki, rabali“‘podpérki. Pracg kierowat major Mazajew Oczy
miat czerwone wskutek nieprzespanych nocy Nieraz brat
siekiere 1 pracowal z zapamietaniem, a kiedy w czasie
pracy znikal, wszyscy wiedzieli, ze w tej chwili jest
w innym niebezpiecznym miejscu, gdzie czekaja na jego
rady i rozkazy. A kiedy znowu wyfaniat si¢ z mroku lu-
dziom zdawato sig, ze dowédca w ogole stad nie odcho-
zit...

O lerzant Szafranski, ktory przyszedt droga ladowa
. zamieszkat wraz z innymi w niewielkim' namiocie,
miat na sobie fadny i czysty® kozuszek. Towarzysze zau-
wazyli, ze nowy sierzant swoj kozuszek oszczedzat, chociaz
byto to niezwykfe trudne na stacji benzynowej, gdzie
bezustannie zatrzymywaly sie samochody, a zasmarowa-
nl kierowcy biegli do namiotu, aby sie ogrza¢c Totez wielu
odnosito si¢ do niego z niechecig 1 traktowac go powscia-



Kpr. Bober Stefan dobrze wywigzuje sie

te swych obowiazkéw — d-cy druzyny. Po

ustawleniu w parku tego ostatniego samo-

chodu, uda sig do swietlicy, by porozma-

wia¢ z kolegami na blemat zblizajacych sie
wybol

Tfledy zetempowcy oddziatu dowiedzie-
0 wyznaczeniu duzej Swietli-
cy na_lokal Obwodowej Komisji W,
borczej, postanowili prz?rgolcwane urza-
dzenie i dekoracje $wietl
bie. W tym celu, na specjalnie zwotanym
zebraniu, wybrano 10-osobowa ekipe, Kto-
rej powierzono wykonanle wszystkich
zwiazanych z prac, zgodnie” z za-
twierdzonym uprzednlo planem.

Ekipa prace swoja rozpoczeta od zdjecia
wszystkich dekoracji oraz usunigcia ‘tych
urzqdzen ktére okazaly sig nieprzydatne

grzyszfym lokalu Obwodowej Komisji
Wyborczej. Nastepnie podzielita sie na trzy
rupy. Pierwsza, na ktorej czele stangt
pr. Lechowicz pvzyslqplla do wykonanla

dzy ludowej. Juz of

u tygodni pi

V bliza sie 5 grudnia — dzlen wyboréw do rad narodowych, nowych organéw wla-
d rzez caly nasz kraj przechodzi fala zebran

tvyborczych na klovych miliony robotnikéw i chiopéw, szerokie rzesze pracowni-

wiele zmienito sie JUZ na lepsze, co Jeszcze jest ze i utri
zrobic, zeby byto Iepiej cziowiekowi pracy w' jego

n, kobiet i mtodziezy méwia o tym, jak
a im zycic i co ba
dzielnicy, powieci

gromadzi

w calym naszym panstwie. Z tych to wiasnie mysll rozwazan i narad powstaje je-

den wielki program —

program Frontu Narodowi

Zofnierze ludowego Wojska Polskiego, ktorym Konstytuc]a Pulskle] Rzeczypospor

litej Ludowej zagwarantowata petne

bardzo aktywny udziat. W klubach wojskowych w Swietlicach oddzla&ow i podo

wyborcze w akcji tej

dziatow do poznych godzm nocnych

“ zolmerze_ tki ich
wyborczymi z ich !erenu

problemy oraz

Kilka fragmentow z (akle] wiasnie swmllcy przedslawmmy ponizej

powierzono  ZMP-owcowi ~ Sadowskiemu
oraz_umieszczenie nad wejsciem do lokalu
tablicy z napisem ,Obwodowa Komisja
Wyborcza Nr.." i Iokal Obwodowej Ko-
mISjI Wyborcze] gotowy byt do urzedo-

SPRAWDZILISMY LISTY

Do lokalu prowadzg zotnierzy z dale-
ka juz widoczne strzatki z naplsem Do-
lokalu Komisji Wyborczej". A ‘przed wej-
Sciem do lokalu wisi tablica z nazwiska-
mi dyzuru]acych czlonkow Komisji oraz
go izinami "p nich dyzu-

dekoracji lokalu barw:
porlrelaml klerowmkow naszego panslwa
godtem panstwowym. Druga grupa zaje-
Ja sie urzadzeniem' lokalu. 'm  celu,
zaraz przy drzwiach WE]SCIOWyC umie-
szczono rzad stotow przeznaczonych do
wytozenia na nich list wyborcéw, a przed
frontowg $ciang postawiono stot dla czion-
kow komisji oraz umieszczenia na nim
urny wyborczej. Wszystkie stoly przy-
kryto pieknym czerwonym pi6tnem.
astepnie” zabrali sie do ustawienia
efektownie l}/konanych kabin, ktére
umieszczono pod jedng ze Scian. Wejscie
do kazdej kabiny zastoniete zostalo swo-
bodnie zwisajaca kotara, a wewnatrz kaz-
dej z nich ~postawiono stoliczek wraz
z przyborami do pisania.

Kiedy i te prace byly juz wykonane,
na sale przyniesiono urng wyborcza, dzie-
to ZMP-owca Zalewskiego i stolarza od-
dziatu_ob. Janickiego oraz tabliczki z na-
zwami pododdziatéw, ktore ustawiono na
stolikach dla zorientowania przybytych
do lokalu Zzotnierzy, gdzie maja  spraw-
dzi¢_umieszczenie swoich nazwisk na li§-
cie i gdzie-beda gtosowac w dniu 5 grud.-

Wreszcie wzdtuz kabin 1 stotldw poto-

Zi$ np. ma dyzur oficer K. Wchodza-
cych do Iokalu zotnierzy prz;/]emnle ude-
17a_jego wnetrze, czyste, mife, gustownie
udekorowane. A przy tym z wszystkiego
co jest umieszczone w "lokalu blje jakas
powaga i. uroczysty nastroj.

niescistosci, ktore tu i 6wdzie zaistnia-
ty, zostaly natychmiast usuniete, przy
czym do "list wprowadzono odpowiednie
Popvawkl Do dnia, w ktérym sprawdzat
iste szer. Dudziat przeszk) 80% Zzotnierzy
oddziatu  upr

nich glosuje, v wiely pastwach burzuazyjnyh
wyhorca wybiera najpierw t. zw.
do |en;yw iera) gs}ow P W rych

500z nle widziel?
Gwnaniu z tymi gwatcacymi _swobode

w! Wiadania sie wyborcow mefodami panstw
itaistycznych, nasze dorad’ naro-

e res e oficer K
O i ecg ot Tk aktyce
pvawdzlwle Powszechne. fbulne, bezpoarednie
i

tak_Jest naprawde, mowili juz sa-
mi zolmerze e
zala sie o referace 3 kiofa zakoicayla sit do-
piero’ poznym wieczorem

BEDZIEMY GLOSOWAC

y godnie z Konstytucja Polskiej Rze-

czypospolitej Ludowej, ktora “zagwa-
rantowata  zoinierzom  bierne i czynne
prawo wyborcze do Sejmu i rad narodo-
wych, poéjdziemy w dniu 5 grudnia br.
do urn wyborczych, by wraz z milidna-
mi_obywafeli naszej Ojczyzny wybra¢ do
rad narodowych najbardziej zastuzonych
zotnierzy i najlepszych synéw klasy ro-

do
sprawdzito_juz swo]e nazwiska. SWladczy
to miedzy innymi o wielkim

botniczej, i inteli-
gencji pracu]qce] Poniewaz w toku kam-

niu zotnierzy wyborami oraz

sprawa wyboréw do Rad Namdowych jest
rowniez bliska kazdemu Zzotnierzowi na-
szego ludowego wojska.

ZAPOZNALISMY SIE Z PROGRAMEM
WYBORCZYM

W dniu dziesiejszym, w $wietlicy, zebiat
sie znéw caty nasz oddziat, by wystuchaé
pogadanki oficera K. na temat: ,Pozna-
Jemy ordynacje wyborcza”. Na sali panu-
Je Zupeina cisza. Zolnierze z wielkim za-

0k
go Komitetd Frontu Narcdowego na ho-
norowym miejscu widzimy liste kandy-
datow “na radnych, a nad ‘nia napis ,Oto
Ci, na ktorych %bosowac bedziemy w dniu
5 grudma okalu wisi niez pigk-
nie wykonana fotogazetka pt: ,Wczoraj —

stuchajg stéw prelegen-

ta, ktéry wyjasniajac zasadg powszech-

nego, rownego bezposredniego J taLnego
u !

jednoczesnie o tym, jaka to byla
sz row’ samor
0ls:

nPo-
w

dzi§ — jutro”, ktéra obrazuje histor
przemiany, jakle zaszty w naszym [:ra
w okresie istnienia wladzy ludowej oraz
perspektywy rozwojowe na przysztosc.
Na stofach przykrytych  czerwonym
ptotnem wytozone sg listy wyborcow. “Co
chwila do “dyzurujacego przy” nich czion-
ka komisji podchodzi ktory$ z zotnierzy,
by sprawdzic czy nie zostat pominiety
w spisie i czy nie popetniono jakiegos, bte-

o dfmyaji persupalnyc]T,‘
Sﬁrawdza liste” szer. Dudziak
ierowca motocykla M-72. | dobrze ze
sprawdza, bo_okazuje ze na liscie

L i
Wlerzblcklch kledy przez podwyzszenle
granicy wieku wyborcow do lat 24, za
jednym zamachem “pozbawiono prawa gto-
su_15 miliona obywateli, w tym cala mio-
dziez, no i zotnierzy, ktérzy w ogéle poz-
bawieni byli prawa gtosu.
Praechodzac,nastepnie do_omawiania 2asady
rownosci stwierdza' ze w_ordynacji wyborczej
kapnanstycznelr Poisku zasada rownosci istnia-
tko ie burzuazyjni autorzy, tej

by..opa’ slu’; .

—  spoRobow e t6 i
dydatéw robotni*

BOA 2WAIAZM

panii zapoznalismy
sie z pro ramem Frontu Narodowego, po-
niewaz dobrze sa nam znani kandydaci
naszego obwodu wybotczego sktadac be-

W oddziale oficera K. zotnierze sprawdzaja
listy wyborcze w lokalu Obwodowej Komi-
ji Wyborczej.

dziemy nasze glosy w catkowitym prze-
Swiadczeniu, ze zrobilismy wszystko, ab
do rad narodowych wybra¢ najlepszyc
ludzi, ktérzy w naszym imieniu sprawo-
wac_beda sprawiedliwe i%zady 'naxWeéjh W.,
miescié,- ,wipowiecie i Woj ew&lquue

Po wybramu -takich-ludzi do rad my,.,
zotnierze ludowego wojska, ktore narod
wyposazyt w to wszystko, co jest mezbed-
ne dla obrony Polski

zono jeszcze chodniki, a przed stotem ko-

misji plikny dywan i na tym prace eki- Scisto$¢ te usuwa natychmiast dyzuruja- . komunistow
py_zostaly w zasadzie zakoriczone cy cztonek komisji, a Dudziak juz bez 1\1 i 1935 1- 1

Teraz pozostalo jeszcze przygotowanie — trudnosci bedzie mégh- oddac swéj glos w l/'gmzpo'}ﬂg%?ﬂgfly\"'SC'E w Polsce kﬂﬂ"ﬂ'
Przyboréw niezbednych do zapieczetowa-  dniu wyborow. w Wielu_ panstwach ‘burzuazgnycn 7 zasa a
nia” urny, opakowania kartek wyborczych Tak samo jak szer. Dudziak sprawdzito bezposre musc:

po zakonczeniu glosowania, i przygotowa-
nie zapasowego $wiatta, ktore to prace

Pewnej nocy rozpetat sie na trasie orkan. Wsciekly
wicher l;)arl na lod, ktory pod jego naporem pekat. Po
tafli lodowej mkna i w tym czasie samochod, w ktorym
siedziaty zzlebmele kobiety i dzieci. Nagle, wskulek za-
rzucenia, samochod potoczyt sie w szczeling i zaczat to-
nac. Kohlely i dzieci znalazly si¢ w lodowatej wodzle Na

gurowat on jako Dudzlk Stanistaw. Ni

jeszcze tego dnia swoje nazwiska
cie wielu zomnierzy oddziatu, a braki czy

na lis-
nie kandydatow na radnyc

odczas qdy U nas | bolsce "Ludowel
wyborca bezposrednio wi powa-
¢ 5 i besposridm

wzmacniania "potegi  naszych "Sit bro]-
nych, spokojni o iosy kraju, wszystkie na-
sze sity i zdolnosci bedziemy mogli po-
swieci¢ wypetnieniu trudnego, odpowie-
dzialnego, ale jakze zaszczytnego zadanla
Laklm Jest ochrona pokojowej pracy," spo-
oju i bezpieczenstwa naszego narodu.

Jest
kolei oficer.

0 na

dzie, putkownik wracat na zachéd. Diugo patrzyli sobie
w oczy, oba{) silni, odwazni, osmaleni przez wiatry i mro-
2y tadogi. Przypuszczanie, a moze na pewno przypom-
nieli soble siarczyste mrozy, clemne noce, zawieje —
wszystko to, co wspdlnie przez¥ na Iodowe] drodze.
Wszystkie swe sity sktadali w o |erze by wypefni¢ nakaz
Ojczyzny i Partii.” | oto teraz min ni zimy — nastah
ostatnie chwile lodu. Generat i pul ownlk mocno uscisneli
sobie rece i pozegnall sie.

Heroizm tych ludzi po prostu K
ofiarnie swg prace, chociaz kazdy krok na trasie lodowej
kryt w sobie niebezpieczefistwo dla zycia. Droga lodowa
dobiegata kresu swego istnienia. Pod goracymi promie-
niami-stofica buchata od niej para, lody rozste’fowaly sie,
a nad brzegiem unosity sie tumany kurzu nad nagrzana,

krzyk tonacych zbiegli sie Zotnierze r uch. Byl
miedzy nimi i sierzant Szafranski, klory%ez namysu
zdjat swoj kozuszek i potozyt starannie na suchym miej-
scu_,Rzeczy mu sg drozsze niz ludzie" — daly sie stysze¢
tu i owdzle wypowiedzi pod jego adresem. W tym mo-
mencie stalo sie cos nieoczekiwanego. Sierzant zblizyt sie
do szczeliny i skoczyt w lodowat glebig. | kiedy inni
ratowali kobiety, on. nurkujac po bohatersku, wynosit
z wody tonace juz dzieci. Wyratowat wszystkie. Po’ wyj-
Sciu z wody nie patrzac na to, ze klujgcy mréz natych-
miast skut Jego odziez, ze Iodowa maska zastygta na jego
twarzy schwyci! szybko swoj cieply puszysty kozuszek
i starannie okryt nim uratowane dzieci. Potem posadzit
je do samochodu, ktéry nadjechat i sam odwiézt do na-
miotu, aby sie ogrzafy Byt siny i drzat, chociaz starat sie
zachowaé dzielnie. Na jego twarzy malowato sie zadowo-
lenie i szczescie. A oczy byty WI|%D(nE nie tylko od w
Przeciez uratowane malenstwa byty bardzo podobne do
jego Miszy. Wari i Iwana.

M ingta zima. Pohula sobie teraz tadoga: Eh... Na tra-
sie dogasat rytmiczny huk samochodow. Na drodze
stata woda, maszyny zarzucaly. Kompanie przesuwano
w_inne miejsce. Tylko w czasie nocy wiosennych wiecej
widaé byto na jeziorze $wiatet kursujacych samochodow-

Pozostawaly godziny, ostatnie godziny Zzycia lodowej
drogi. Trzeba byto przerzuci¢ na zachodni brzeg to wszyst-
ko, cc podwozity transporty kolejowe. Kierowcy samocho-
déw muszg liczy¢ sie z czasem Stacje benzynowe i kuch-
nie nalezato zblizy¢ do trasy. Ani metra bezcelowych kur-
séw, ani chwili zbednego postoju.

52053,

Zofnierze jednak nie poddawali sie. W ciagu diugiej zi-
my przerzucili do Leningradu miliony pudéw zboza, migsa,
kaszy, cukru, ryby, benzyny, wegla amunicji.
strony miasto — Zotnierz w czasie najclezszych dm blo-
kady “przysytato nadal krajowi maszyny,
metalowe: Zotnierze-kierowcy przewozili lroskI|W|e po lo-
dzie z Leningradu na wschod.upominki dla kraju, dla
bohaterskich obroficéw stolicy.

TutaH1 przeszly przez trase grupy Eanyzanckle z okupo-
wanych rejonéw obwodu leningradzkiego. Bohaterscy kot-
choznicy. oderwani przemoca od matki Ojczyzny ani na
chwile nje uwazali sie za pokonanych. Na zapleczu wroga
walczyli za wsgclnq sprawe. Poprzez ogien, zasieki z dru-
téw Kkolczastych przedzierali, si¢ do tadogi, alzjy dostar-
czy¢ Leningradowi chleba. Zotnierze drogi lodowej wi-
dzieli wszystko i to nauczyto ich patrze¢ dalej i mysle¢
glebiej, pamietali o ludziach, ktérzy przetrwali ciezka
zime W oblezonym miescie i obecme w trosce o nich wal-
czyli ,, kajjy kilometr drogi i o kazda garstke nasion do
zasiewow.

24" W|e|ma jezioro rozbrzmiewato hukiem — pekat 16d,
zegu niby mrowisko roili sie Iudzle a wias-
nych barkach wynosili z lodu ostatnie kllogram\ll drogo-
cennego tadunku” — pierwszomajowe upominki dla lenin-
gradczykow. Na twarzach zotnierzy widniata radosc
Tego dnia o godz. 3 popotudniu szly po lodzie dwa
samochody osobowe. Zatrzymaty si¢ na $rodku
Z samochodu wyszedt generat Afanasyj Szylow
zastepca ptk Jozef Szykin. Generat pozostawat na wscho-

r rus: {) naprzéd po lodzie. Lod
i drzat. Kierowca acznie go obserwowat. Za

odjezdzajacym Od-
chodzili pracownicy drogowi i Zonierze regulujacy ruch.
Za ostatnim samochodem schodzili na brzeg

Zamykata sie magistrala lodowa i WSZyS\kIE serca
przeszywat bol. Kazdy, kto opuszczat 16d myslal

,Zegnaj, tadoga! Zegnaj, drogo lodowa. Du nowego
spotkania przyjaciele, zotnierze trasy lodowej".

A na wysokim brzegu I$nita szeroka tarcza. Wszyscy,
ktérzy wychodzili na droge, czytali z mitoscia i wzrusze-
niem’znajome, petne glebokiej tresci stowa z listu inicja-
tora i organizatora ,Drogi zycia" Andrzeja Zdanowa:

gdy nie_zapomni Ojczyzna i Leningrad o waszym
clezklm trudzie”.




poczynamy w tym okresie,

towania ‘ideowej postawy wszystkich Zzotnierzy WP oraz
wiedzy politycznej, wojskowej i fachowaj. Zajecia szkoleniowe nie tylko moollizu
zotnierzy do zwigkszania wysitkéw i pod niesienia sci jowej
przede wszystkim konkretnie pomagajg

posiada zasadnicze znaczenie w procesie

YSATW

O okolenie we wszystkich oddziatach naszego wojska, ktérego nowy e(aﬁ roz-
s

ztal-
zdobywania przez nich

i P
Eolowoscl bojowej wojska, ale

m w uzyskiwaniu coraz lepszych wynikéw

na kazdym~ odcinku zotnierskiego zycia: w dyscyplinie, stuzbie i pracy.

Dzigki staraniom dowodztwa i troskli-
wej opiece Partii, jaka otoczone jest na-
sze ludowe Wojsko, we wszystkich od-

dziatach i pododdziatach wprowadzone

Szkolenie fachowe na sali wyktadowej

zostaly diugofalowe plany szkoleniowe
oraz zabezpieczone materialy i baza szko-
leniowa. Doswiadczeni wyktadowcy pro-
wadzi¢ beda nauke, dazac do uzyskania
jak najwyzszego poziomu wyszkolenia
politycznego, ofg]éln wojskowego i facho-
wego uczacych sie zotnierzy. Jednakze
pomimo duzych wysitkéw wyktadowcow
I doskonatych  pomocy naukowych, uzy-
skanie pomysinych wynikéw w nauce bez
osobistego Wwktadu staran kazdego zotnie-
rza nie bedzie mozliwe. Dla dobrego wysz-
kolenia 1 wychowania zotnierzy nie wy-
starczy bowiem tylko przekazywanie im
materiatu szkoleniowego w formie wykia-
dow, pokazéw czy pogadanek, a nastep-
nie samo sprawdzanie, jak len materiat
zostat przez nich przyswojony. Bez $wia-
domego, aktywnego i satnodzielnego zdo-
bywania wiedzy, bez osobistej pracy sa-
mych zohnierzy w czasie wykladow i
pozniej nad materiatami podczas nauki
wiasnej — wyszkolenie byloby mato
skutecznie i nie spetnito swego celu.

SAMODZIELNOSC W PRACY —
GWARANCJA DOBRYCH
WYNIKOW W SZKOLENIU

Jrego, Jak 1 dia, ogolnego rozwoju szereqowych
podoficerow. W czasie zajec szKoleniowych od-
bywa si¢_proces przyswojenia 1 opanow:
[guigh Szkoleniowego. Zoinierze ‘w, czasle wy-
adu zapoangiac ste ' z* pewnym zagadnienierh.
notuja wszystko_co Jest istotne 1 kortieczne: za-
sadnicze dane, sfarmulowania, praykiady i waory
podykiowane ' przez _wykladowte... Nastepnié

ania ma-

PR B, el Ui e it
Plshiotle SAlF e Set Snctih

materiatt - szkoleniows materiaow uzupek
cych. W

/ego_ |
czasie fych zaj

i e | ¢ Zdobywala oni

Gzwijaja_umicjetnost | sarodzieln]  prac

Sakofenibwe, Shudhama 1 ngtowanta. wykikdaw,

2ystajag ¢ podrecznikw 1samotizielnégo zdo-
iadomosci

.1 i podoficerow
wd_materialenTSzkoleniowym ‘wyrabia w nich
donadto Limiejetnosci analizowania_przeczytane-
{omaterialu oraz wyciagania wiasciwych wnio-
kow,

W czasie samodzielne] pracy Zolnierze ucza sie
Wavzﬁzoma notatek, ¢6 ma, wielkie znaczepie
2 obanowania_materialu. Przyswajajac sabi
SR A R, LS MG SORE
ficra uozy.sie Jednoczesnic wybierac 2 vivkla-
U’ Tzeczy ngjwazniejsze. Oczywiscie ‘umlciet
abscl” Sporzadtania. Warosciowyoh: Motatek e
mozna zaszcaepic. zolnjerzom od razu. Nabeda
13 ont Jedynie w wyniku systematycziej 1 diu-
gotrwaiej pracy.

JAK SPORZADZAC NOTATKI?

pokona¢ przez systematyczne J wytrwate
wprawianie sie W sporzadzaniu notatek.
Pomoc w tym otrzymamy réwniez od
wyktadowcy,” ktéry oddziela zagadnienia
zasadnicze “od drugorzednych za pomoca
modulacji glosu oraz czesto doradza od-
powiednie notowanie.

Oprécz wymienionych wyzej sposobéw
notowania musimy " pamieta¢, ~ze nasze
notatki muszg byc” pogladowymi. Sporza-
dzajac je mozemy stosowac wlasnsvme-
tode pi § i

zagadnien, wzoréw, cyfr itp. oraz ujmo-
wanie ich w kwadratowg badz w pro-
stokatng ramke.

Nasuwajﬂce sig podczas wyktadu ni

jasnosci nalezy notowaé i po jego zakori-

czeniu prosic wzkladowce 0 wyjasnienie.

W czasie wykladu bywajg niekiedy

przerwy dajace zohierzom mozno$¢ przy-

swojenia sobie wysbu_chalnigo poprzednio
uk” w

JAK ZBUDOWALEM
zassu przyrzqd = =
; TRENI

nauki jazdy stuzy tzw. ,przyrzad
treningowy".
. W jednostce naszej wykonali$my ta-
ki przyrzad 1 dlale?(o chc$ kolegom™ stu-
2y¢ radg i wskazéwkami fachowymi. Za
przykitad przy wykonywaniu Epsluz t nam
rzyrzad treningowy “do nauki jazdy wy-
onany przez radzieckiego ~konstruktora
nz. Bezpak sktadajacy sie z na-
kabina,
y i model
bina podstawa Eodq_czone sg ze sobg me-
talowymi_haczykami pozwalajacymi na
roztaczenie tych czesci. Diugosc catego
przyrzqduVWf/Or&osi 340 cm. szerokos¢ '10 cm
1 cm

pt.
stepu; podstawa do
Ka-

materiatu, uz . . no

na podstawie wiasnej pamieci badz

ewentualnego  zwrécenia sie do wykta-

dowcy z proshg o powtorzenie niezanoto-

wanych szczegotow.

. Sporzngag'qc_ notatki nalezy pamieta¢,

ze celem ich jest pomoc w {ak najlep-

szym_opanowaniu tresci wykiadu i wy-
wiasnych z ustysza-

ska-
zane jest nazwe tematu i glowne za-
gadnienia  podkreslac linig “ciagla lub
przerywana. Poleca sig rgSlwniEi wprowa-

zic y
badz prze/kbadow, wykorzystujac do tego
litery ‘alfabetu oraz cyfry ‘rzymskie i
arabskie. Dla przyspieszenia notowania
poszczegdlne siowa mozna pisac w skro-
cie, a stowa czesto Fowlarza]qce SIT( za
pomoca poczatkowej nerY.»Notulqc skro-
tami pamietajmy, ze nalezy tak pisac,
aby nawet po pewnym czasie mozna byio
notatki tatwo odczytac. Przy notowaniu
wyktadu czesto zaleca sig fakze zakres-
lanie linig z boku szczegélnie waznych

nego zagadnienia. Sporzadzanie notatek
nie tylko pomaga zapamigtaC przerabia-
ny materiat szkoleniowy, lecz  stanowi
takze wazny metodyczny —sposéb samo-
dzielnej pracy, rozwijajacej myslenie
i pamig¢ oraz’ podnoszacy kulture stowa
i Dlatego pod Zadnym pozorem
nie wolno ~ zastepowa¢ samodzielnego
przygotowania notatek ~korzystaniem ~ z
notatek cudzych.

Praca szkoleniowa nie koriczy sie jed-
nakze tylko na notowaniu. Notatki zro-
bione podczas wyktadu nalezy tego sa-
mego dnia opracowaé, aby moc je w pet-
ni wykorzysta¢ przy naice wilasnej.

Systematyczne Szkolenie — gwarantem  Sukcesow

ne szkolenie jest g

kierowcéw, jak réwniez coraz lepszego wykonywania stawianych przed
przestrzegaja Scisle w oddziale oficera F. zarowno oficeroy
szkolenie prowadza, jak rowniez szkoleni

dan. Zasady tej

i podoficerowie, = ktorz:

tego wypadki spoznien na szkolenie czy zerwanie

nieznane.

statego

oficerow E;ak
Zzoknierze. Dla-

szkolenia sa w tym oddziale

Mimo ze park oddziatu jest duzy kierowcy pamigtajg o szkoleniu i zawsze na
czas sig zbiora. Zdjecie powyzsze pokazuje wiagnie moment takiej zbiorki. W pierw-

szym
i Ole

Przejazdem _ kolejowym  nazywamy
skrzyzowania linii kolejowej z droga
publiczna. Jest wiec przeciecie_sie
drog dwoch srodkéw komunikacji na jed-
nym poziomie, gdyz np. wiadukt nad to-
rem lub tunel pod torami nie mozemy
nazwac ,przejazdem”.

Przejazdy przez linie kolejowe w miej-
scach matego ruchu, = zaréwno kotowego
jak 1 rzadko przejezdzajacych pociagow,
pozostawia sig naogét nie strzezone, a przed
nieszczesliwym wypadkiem chroni uzyt-
kownikow jedynie” ich wtasna przezornos¢
Natomiast tam gdzie ruch na drodze i
noczesnie na linii kolejowej jest ozywio-
ny, skrzyzowanie jest Zle ~widoczne za

kszeregu stojg: st. szer. Pcreiowicz, Czaja, Przybylowicz oraz szer. Karbownlk
sy.

zaki, oslrzegajqce przed niebezpieczen-
stwem. Znakow tych co prawda nie znaj-
dziemy w przepisach o ruchu drogowym,
lecz stosowane sa powszechnie przez kolej
i kierowcy dobrze znajg ich znaczenie.
Zauwazylismy jednak, ze nie wszystkie
»Krzyzaki~sa jednakowe. Ot6z na prze-
jezdzi® niestrzezonym linii jednotorowej
ustawiony Jest skosny krzyzak o ramionach
rownej dtugosci, pomalowany na kolor
biato-czerwony (rys. 1). Jezeli droga krzy-

bianego materiatu i A

lepiej prowadzi¢ je w ten sposob, al
mozna bylo w przYszlos'ci postugiwac sie
nimi bez trudu. Dlatego tez wielu do-
$wiadczonych Juz w tych sprawach zol-

nierzy sporzadza je atramentem, pismem
duzym i czylelngm‘ na papierze jednego
formatu i po jednej stronie kartki — po-
zostawiajac drugg ~ wolng na pozniejsze

ewentualne uzupelnienia i uwagi

Nototki  swoje Anaéleple] formutowac
wiasnymi gtowami. Dostowne, a wigc i
szybkie notowanie stdw wyktadowcy (na-
wet w_tych wypadkach gdy nadaza sig
z pisaniem?1 jest szkodliwe, poniewaz robi
sie to mechanicznie, nie zwrawqc uwagi
na tres¢ samego wykfadu. azne jest,
aby notowac ~ podstawowe zagadnienia
wzkladu wedbtug  kolejnosci  rozwijania
ich przez wykladowce. Poczatkujgcemu
stuchaczowi trudno jest oczywiscie od-
rézni¢ zaganienia zasadnicze od drugo-
rzednych. | te przeszkode mozna jednak

O KtecoBiCffi,

mi — stosuje sie przejazdy strzezone.
Do przejazdow niestrzezonych naleze¢
wifq beda wszystkie przejazdy przez linie
kolejowa nie posiadajace’ zamkniecia w
formie bariery, nawet jezeli zastosowano
tam samoczynny sygnaf swietlny, zapala-
jacy w chwili “zblizania si¢ pociagu. Na
przejezdzie tym, w granicach terenu kole-
Jjowego, ustawione sa wskazniki, tzw. krzy-

zuje sie z g linig kolejowa, to
znak sktadac sie bedzie z dwdch krzyza-
kow, natozonych jeden na drugi, jak wska-
zuje rys.

Oprécz tego, niestrzezony przejazd po-
winnismy pozna¢ juz z daleka, po tabli-
cach us(awionxch po prawej stronie
drogi. Sa to tablice podtuzne z ukos$nymi
pasami koloru czerwonego na biatym tle,
(rys. 3). Ustawia sie je w ten sposéb, ze
najdalsza od przeszkody (w danym wypad-
ku od przejazdu) posiada trzy pasy, nastep-
na dwa i najblizsza od przeszkody — jeden
pas. Poniewaz umieszczone s3 w jedna-
kowych odstgpach, kierowca tatwo moze
zorientowac sie, jak daleko jest jeszcze do
przejazdu.

Jak zaznaczylismy, tablice te oznaczajg
zblizanie si¢ do przeszkody na drodze. Aby
jednak kierowca zorientowat sie, jaka to
bedzie przeszkoda, nad pierwsza tablica

W kabinie znajduja
sie ‘mechanizmy do prowadzenia samo-
chodu. Poza tym przyrzad treningow:
hodu. P tym p d. wy
posiada: skrzynke przektadniow: cig-
zarowego samochodu, silnik elektrycz-
n{ [ X | 1400 obr./min,
gtowna przektadnie ze stozkowymi kocami

zebatymi (przetozenie 1 : 55), Wieksze ko-
to zebate ~ osadzone jest nieruchomo na
poprzecznej osi  obracajacej sie w lozy-

skach. Na ‘tejze osi umocowane sg: <coko
ﬁasowe o érednicy 10 cm z bebna noznego
amulca taSmowego. Wat gléwny pr.e-
ktadni  umocowany jest na tozysku Sliz-
gowym. Wolny koniec tego walu potaczo-
ny jest za pomoca tulei faczace] z wal-
kiem  sprzeglowym  skrzynki  biegéw.
Punktem oporu watka ﬁ:éwnego skrzynki
biegéw jest: tozysko kulkowe w przedn-ej
sciance obudowy skrzynki biegéw i wtto-
czona tuleja larczylsprzsgba
Tarcza sprzegta swobodnie porusza sie po
wieloldinach watka gtéwnego i utrzymywa-
na jest sprzz_\l/n_q w potozeniu sp[zeEOa wig-
czonego. Silnik elektryczny i skrzynka
biegéw zmontowane sg na wspolnej r3mie
w_tym celu, by fatwiej bylo zestawi¢ o$
wirnika silnika elektrycznégo z osig wat-
ka gtéwnego skrzynki biegow. Mniejsze
koto rozpedowe zamocowuje si¢ na’ osi
silnika elektrycznego tak. aby umocowa-
nie to dobrze pasowato do oporowego to-
zyska kulkowego. Do dolnego korica pio-
nowego preta zamontowanego na przed-
niej sciance kabiny przymocowana jest
dzwignia, ktéra z kolei faczy sie z ramie-
niem mechanizmu kierowniczego drazkiem
poprzecznym. W ten sposob przy pokre-
caniu kotem kierownicy drazek odchyla
model samochodu w Jedng lub diuga
strong. Podstawg dla ‘potokowej tasmy
jest drewniana rama z czteroma obraca-
{)qcym! sie bebnami o $rednicy 18 cm. Na
ebny te nawinieta Jest tama brezentem
o szerokosci 0,5 m i dlijgo~cl okglp 5 m Na
tasmie tej przedstawione sa W postaci
matych modeli odcinki, dr.ogt?.Na osi $rod-
kowego dolnego bebna montuje sie nape-
dzane koto pasowe o $rednicy 42 cm, po-
taczone z wspomnianym ~ juz napedowym
kotem pasowym o Srednicy 10 cm. Kétko
to jest umieszczone na osi glownej prze-
ktadni i poruszane za Eomocq skorzanego
pasa. Najmniejsza szybkos¢ posuwania sie
tasmy wynosi 0,1 mi/sek, najwieksza,
czwarte]  przektadni ‘nie  po-
przekracza¢ = 0,7 m/sek. Naped
elektrycznego nastepuje z sieci
elektryczne przyrzadzie tym zastoso-
wano_ réwniez pedat przepustnicy mie-
szanki, aby uczen po wytaczeniu sprzegta
i wiaczeniu biegu mogt nacisna¢ na pedat

i stopniowo wiaczajac sprzegto urucho-
mic tasme.
Rys. 3 Rys. 4

(z trzema pasami) albo nawet przed nia,
umieszczony jest tréjkatny znak z6ttego
koloru z czarng obwodka 1 sylwetka loko-
motywy (rys. 4). Ogélny widok przejazdu
niestrzezonego wraz z r ta-
blic, pokazany jest na rys. 5.

Przejazd strzezony zamykany jest recz-
nie lub automatycznie zaporg pomalowang
na kolor biato-czerwony, w nocy oswietlo-
na za pomoca latarni. Znaki drogowe
wskazujace bliskos¢ strzezonego przejazdu
beda takio same jak i przy przejazdach
niestrzezonych, z wyjatkiem tréjkatnego
znaku ostrzegawczego, na ktorym zamiast
lokomotywy, zauwazymy sylwetke plotka
Jak é/vyglqda taki przejazd, widzimy na

s

bﬁydwa rodzaje przejazdéw sa niebez-
pieczne i corocznie sg miejscem wielu wy-



Prouadrenie wozow bojowych

wwarlUnkach

Podczas prowadzenia wozéw bojowych w warunkach zimowych mechanicy - kie-

rowcy spotykajg sie z wieloma trudnosciami poles
gasienl¢_do pokrywy $nieznej jest stabsza anizi
slizga sie | podczas jazdy zdarzajg sie w

Pokrywa $niezna maskuje 1" zmienia

jajacymi na tym, ie przyczepnos¢
gruntu na skutek czego czolg

yﬁadki sciggania wozu na strone.

sztalty przeszkéd w terenie. Oprécz tego

opady $niezne utrudniaja, a czasem nawet uniemozliwiaja obserwacje. W jasna sto-

neczng pogode blask stonca szybko meczy wzrok tncchanlka-kicrowcy. Zimny wi

i snieg, dostajac sie do wozu przez nieszczelno$¢ znacznie utrudnia prace mechani-
ka-kierowey. Dlatego tez mechanikom-kicrowcom majacym Juz praktyke w prowa-
dzeniu woz6w w warunkach letnich nalezy opanowa¢ zasady prowadzenia w okre-

sie zimowym.

Rozpatrzmy gtéwne zasady prowadze-
nia wozéw zima. Zaeznijmy od tego, jak
nalezy ruszac z miejsca.

Przy niskiej temperaturze tr ruszac
z miejsca z pierwszej przektadni i Jadac po
linii prostej tagodnie zwiekszac ilos¢ obro-
tow silnika, dajac moznos¢ rozrzedzania sie
smaru w transmisji.

Prz?/ przejsciu na wyzsza przektadnie
n:e nalezy raptownie zwiekszac ilosci obro-
tow silnika, poniewaz takie zwigkszenie
albo gwattowne wiaczenie sprzegta moze
spowodowac poslizg jednej lub obydwu ga.
s enic; w pierwszym przypadku mechanik -
kierowca traci panowanie nad wozem, a

przyhamowywac gasienice, a na wozach
majacych PMZ przesuwaé drazek w pierw,
sze potozenie.

Jednym z waznych czynnikéw Jes
um!eheme rowadzenie wozu zima na wy-
sokich szybkosciach w terenie pokrytym
$niegiem  Powodzenie bedzie zalezato od
umiejetnosci oceniania na oko wielkosci
i charakteru przeszkody ukrytej pod $nie-
giem.

Przej$cie wozu po $niegu zalezy od ge-
bokosci warstwy $nieznej i od terenu; dla-
tego tez woz nalezy kierowa¢ na rowny
odcinek, na ktérym wida¢ suchg trawe, co
Swiadczy ze $niezna pokrywa w danych

w_drugim pod slizgajacy sie g
mi moze utworzy¢ sig warstwa lodu, co
un emozliwi ruszanie z miejsca.

Poslizgu gasienic nalezy rowniez uni-
ka¢ przy ruszaniu z miejsca w_gtebokim
sniegu “lub na sliskich  wzniesieniach
W tym przypadku trzeba postapi¢ naste-
pujaco: stopniowo zmieniac kierunek jaz-
dy przez wiaczanie na zmiane prawego
i lewego sprzegta bocznego (na wozie ma-
jacym boczne sprzegta) lub przez zmienne

taczanie PMZ (na wozach wyposazonych
w_planetarny mechanizm zwrotniczy) przy
wiaczonym gtownym sprzegle.

iorac pod uwage pogorszenie przy-
czepnosci gasienic zima, wzniesienia nale-
2y pokonywaé w naslipujqcy sposob: krot-
kie — z ‘rozpedu, wykorzystujac site bez-
wiadnoscia wozu:  diugie — na nisklcli
przekfadniach, przy czym nalezy bierac
przektadnie z takim obliczeniem zeby cale
wzniesienie. pokona¢ na tej samej prze-
kiadni. majac jeszcze pewien zapas mocy
silnika.  Kierunek ruchu trzeba wybierac
tak. zeby na wzn:esleniu nie trzeba byto
wykonywaé zwrotéw  Nalezy unika¢ na-
jezdzania gasienicami na kamienie, ktore
wskutek czestej zmiany temperatury, mo-
ga by pokryte cienka warstwa lodu” i przy
najezdzaniu’jedna z'gasienic moze spowo-
dowac zarzucenie wozu

-Ze-spedow nalezy- ¢ majac wia-
czong przektadni hamujac silnikiem

razie zeSlizgniecia_sie gasienic nalezy
zwiekszy¢ obroty silnika i skierowa¢ wo?
na taki odcinek” terenu, ktéry ma roslinne
pokrycie, i stopniowo zmniejszajac obroty
silnika kontynuowac zjezdzanie. Na spa-
dzie nalezy "unikac hamowania i zwrotow
wozu.

Szczegolnie  trudno  jest pokonywaé
wzniesienia 1 spady pokryte warstwa lodu
ktore z czasem stajg sie przeszkoda trudna
do pokonania bez odpowiedniego przygo-
towania. Dlatego tez po Szosach nalezy
jezdzi¢ bardzo ostroznie, zwroty wykony-
waé na niskich pr. iach "przez

nie Jest gteboka.
Posuwajac sig po $niegu nie nalezy wy-

kun)éwac' ostrych zwrotéw, a w razie po-

trzeby stopniowo przyhamowywac

nice. ~ W razie spotkania na drodze

kich odcinkéw pokrytych gteboka warstwa

$niegu pokonywac Je” nalezy na duéych
szybkosciach “lub tez przez  kilkakrdtne
uderzenie korpusem ~ wozu — przeby¢
sniezny wat.

. Prowadzenie wozéw zimag w kolumnie
ma swoje odrebne wiasciwosci. Jesli ko-
leina Idacego z przodu wozu nie jest gte-
boka, to woz ldacy za nim powlniert po-
suwaj sie po jpgo Madach przy gtebokiej

Urzadzenie do iilatwicriia rozruchu silnikéw
wysokopreznych.

‘Pancernych 1Zmechanizowanych ogla-

datem bogaty ich dorobek w dziedzinie
wynalazczosci i racjonalizacji. Na Zjazd
przybyli najlepsi racjonalizatorzy —repre-

zentujacy ogromne  zastepy zofnierzy —
raqjonallyzaturéw w oddz.a¥Bch i podod-
dziatach, ktérzy swa nowatorska —pracg

taczenie bocznych sprzegiet, a jesli tego nie
wystarczy — stopniowo zmniejszaé obroty

Rys 5.

padkoéw. Maszynista prowadzacy lokomo-
tywe lub caty pociag, nie wiele moze zro-
bi¢, nawet gdy zauwazy niebezpieczenstwo
w odlegtosci wzrokowej, gdyz droga ha-
mowania jego pojazdu jest bardzo dluga
Kierowca zdany jest wiec na wiasne si
wiasng spostrzegawczo$¢ i wiasny rozum

Naturalnie, ~bardziej niebezpiecznym
miejscem jest przejazd niestrzezony, ale
przeciez w trudnych warunkach prowa-
dzenia pojazdu, podczas mgly lub o
ku, zdarzaly sie wypadki najechania na
zapore, wjechania pomlidzz/ zamykajace
«ig zapory 1inne, o ktorych slyszeliSmy lub
Czytalismy w gazetach.

obronng naszej Ojczyzny
W duzym pawilonie widzieli§my Eieknle
przybrane stoiska poszczegdlnych™ okregow

Poza tym, zdarza sig¢ czesto, ze Jezdnia
na przejazdach jest wezsza niz na otwar-
tej drodze, szyny kolejowe tworza nierow-
nos¢, a chwilowy zator utrudnia przejazd,
Dlatego tez nigdy nie mozna lekcewazyc
tak drobnego na pozor faktu przejazdu
przez linie kolejowa, co wg/konu]emy nie-
raz kilkakrotnie w ciagu dnia.

Gdy zauwazymy przy drodze trojkatny
znak ostrzegawczy z czarng obwoddka, na
ktérym namalowany jest plotek lub_ loko-

za$ koleinie nalezy skierowaé jedna gasie-
nice miedzy koleinami tworzonymi prze2
woz idacy na przedzie, przy ‘czym po-
wstate wzniesienie niszczy sie i w ten spo-
sob idacemu z tylu Wwozowi zapewnia
droge.

Pewng specyfike stanowi réwniez pro-
wadzenie wozOéw zima przez przeszkod!
wodne. ~ Pokonywanie Frzeszkéd wodnycl
ma jedng zasade, wspdlna dla_okresu let-
niego | zimowego, a mianowicie: d
zwiad i wyb6r miejsca przeprawy, co prze-
growadza}q saperzy, ktorzy okreslajg gru-
0$¢ i trwato$¢ lodu, glebokosc warstwy
$nieznej na lodzie i na brzegach, charak-
ter zjazdu na 16d i wyjscia na przeciwlegly

eg.

Przeprawiajac sie przez zamarznigta
przeszkode wodna nalezy pamietac o dwoch
zasadniczych zasadach. = Pierwsze — pro-
wadzi¢ woz w kierunku wytyczonej trasy,
a jesli 16d byl wzmocniony, to po trasie
wzmocnionej.” Drugie — nie dopuszczac
do uderzenia wozem o l6d. aby nie spo-
wodowaé peknigcia lodu. Wjezdza¢ na
przeprawe nalezy wolno, na niskich prze-
kfadniach ze stalg szybko$ nie robiac
ostrych zwrotéw, a po dojsciu do prze-

egu D

gtego _ brz
obroty silnika.

Podczas przeprawy po lodzie
przy brzegu ukazuje sie woda Nalezy to
mle¢ na uwadze, poniewaz przy wyjsciu
na przeciwlegty brzeg gasienice” zabieraja
pewna ilos¢ wody, kiéra polewajac droge
wyjazdu, a nastepnie zamarzajac utrudnia
wyjazd wozéw.

Przy przeprawie wiazy musza by¢
otwarte, a w_wozie Eowmlen znajdowac
sie tylko mechanik - kierowca.

czesto

t. St

rosuwowego  przedstawiaja sie nastepu-

co:
JqSuw wlotu: ttok posuwa s:e od gﬁ’mego
martwego (skrajnego) punktu (GMP) do
dolnego (DMP) "W cylindrze wytwarza sig
podcisnienie, a przez otwarte zawory wlo-
towe doplywa powietrze do wnetrza cy-

lindra; zawor wylotowy pozostaje przez
caly ten czas zamkniety
uw  sprezania: wylotowe

i wlotowe sa zamkniete, powietrze zosta-
je sprezone do okoto 35 atmosfer, przy
czym temperatura jego wzrasta do 350 —
600°C. Pod koniec suwu sprezania bezpo-
srednio do komory spalania zostaie poda-
ne przez wiryskiwacz rozpylone paliwo.
Wtrysk odbywa sie pod cisnieniem okoto
200 atmosfer, co umozliwia doktadne roz-
pylenie paliwa i zmieszenie go z powie-
trzem. Wskutek = wysok'ej temperatury
sprezonego w cvlindrze powietrza, drobne
czasteczki _witrysnietego paliwa zapal* *
jie same isarnnzmfoni dzieki czemu na-
stepuje spalan‘e si¢ paliwa Wytwarzatace
sie podczas tego procesu ciepto powodu‘e

wzrost temperatury i c'snienie  gazow w
cylmdvzeggmaks malne cisnienie dochodzi
do 80 —95 atm

Suw pracy: tlok pod ci$nieniem gazow
przesuwa si¢ w strone dolnego martwego
punktu, a rozprezajace sie spaliny wyko-

nujg prace Tiok posuwajac sie ku dotowi
c'sn'e ha orbowg)d. ktéry z kolei obraca
wal korbowy.

W miare przesuwania sie tlcka ku dn-
iowi cisnienie gazOw zmniejsza si¢ do
3 — 4 atmosfer. Podszas tego suwu zawo-
ry sa zamknigte

Suw wylotu: po suwie pracy ttok wra-
ca do gérnego martwego punktu, a ponie-

waz zawor wylotowy jest otwarty, —gazy
zostaja wypchnigte z cylindra.
Jak widzimy z tych czterech suwoéw

Jeden daje prace, a pozostate trzy stuza do
wykﬁnywama czynnosci  przygotowaw-
czycl

IACIOKALIZATORSKIEI

wojskowych i Wojskowych Zaktadow Me-

chanicznych. w ktérych znajdowato se
okola 280. eksponatéw  Po 6twarciu wy-'
stawy mozna byto przekona¢ sie, ze umoz-
-ttwta ona delegatom  Zlotu prowadzenie
zywej wymiany zdan, dzielenie sie osiag-
neciami i omawianie niepowodzen Ojzo-
wladano sobie jaka drogg dochodzito  sie
do rozwiniecia tego lub innego zagadnienia
z dziedziny napraw czotgéw lub uspraw-
nienia obstugi. Wywigzata sie = serdeczna
przyjacielska atmosfera, nikt nie ukrywat
swych tajemnic, lecz przeciwnie, kazdy
wynalazca wyjasniat szczegoly swego po-
mystu i wysfuchiwat z kolei” krytycznych
uwag zwiedzajacych.

Obecni na Zlocie liczni zotnierze Wojsk
Pancernych i Zmechanizowanych » wielkim
zainteresowaniem ogladali_liczne 1 bardzo
ciekawe eksponaty. kazdym eksponacie
zawarta jest oryginalna mysl | nowator-
sk'e podejscie zofnierza — racjonalizatora.

nik zatrzyma sie lub urwie sie kolo i ma-
szynista nie zdota zatrzymaé pociggu Je-
zeli zdarzy sie, ze na przejezdzle zatrzyma
sie silnik, to chociaz nawet nie widac po-
ciagu, nalezy jak najszybciej zepchna¢ sa-
mochdd w "bezpieczne " miejsce czy to za
Eomocq przechodnidw, czy tez obracajac
orba rozruchowi

Na liniach kilkutorowych nalezy prze-
czekac, az koniec pociagu odjedzie” na ta-
ka odleglosc, aby mozna bylo widzie¢, ze
po drugim torze nie zbliza sie inny pociag.

Kierowca powinien pamietac, ze jest on
gospodarzem  pojazdu i odpowiada za
sprzet i tadunek, totez zawsze lepiej do-
ktadnie zbada¢ mozliwos¢ przejazdu niz
liczy¢ na szczeScie, ktore czasem zawodzi.
Nawet przejazd strzezony obstugiwany Jesl
p[zez cztowieka, ktory moze si¢ omylic, za.

motywa, musimy iejszyc
szybkos¢_do tego stopnia, aby méc w kaz-
dej chwili zatrzymac samochod na prze-
strzeni 10—15 metrow, Jezeli zapora Jest
zamknigta lub wiasnie w tej chwili zamy-
kana, nalezy zatrzymac si¢ w odlegtosci
10—15 metrow przed zaporﬁ, na prz
jazdach niestrzezonych na linii ,krzyz
ow". Jest to szczegolnie wazne, gdy wie-
ziemy tatwopalny tadunek odkryty lub za-
kryt}/l_brezemem ktory bardzo tatwo zacz-

i

Ty.

_nike ¢ sie podczas jazdy od malej nawet
isl

O zmroku lub w trudnych warunkach
atmosferycznych (mgta, deszcz), gdy prze-
jazd znajduje sie na_ zakrecie i nie wida¢
zblizajacego sie “pociagu, Kierowca powi-
nien zatrzyma¢ pojazd i pieszo udac sie
na miejscé skad widocznos¢ Jest dobra
i upewnic sie o bezpieczeristwie przejazdu
razie zblizania sie pociagu, nie wolno
prébowaé ,przeskoczy¢' przed loko-
motywa, gdyz moze zajs¢ wypadek, ze sil-

itd., dlatego nalezy wzmoc czuj-
nos¢ do lefg‘o stopnia, aby nie liczac na po-
moc innych samemu zabezpieczy¢ sig przed
wypadkiem. Uw

Wsérod eksponatow  szczegolnie bognie re-
prezentowany iest dzial napraw §.a-
tacji Widac tu troske ztfinerzy o pow e-
rzony im sprzet i che¢ Ulepszania men d
prasy. WystawS alfc, z¢Wiele przy-
rzadow jest wyrazem dazen ..Pancernia-
koy o “zastgpienia fizycznego wysitku
cztowieka przez prace mechaniczng Do
nich mozemy zaliczy¢ m_ in przyrzad do
wyttaczania ‘gniazd w pidrach resorowych
p_nmxslu st szer Strzyzewskiego, podn

nik hydrauliczny czotgu $redniego i ci
kiego “wykonany przez ofic. Barabasza:
klucz do wyi')mowania ztamanych_gwintow
projektu m of Wolnego  z° Zaktadow
Mechanicznych: dostosowac

podzielnica

Fragment sali wystawowej.

na do frezowania k6t zebatych na to-
karce pomystu kpr. Cigzarka i szer. Ma-
’ewskieqo: uchwyt do roztaczania przegu-
bow watu napedowego samochodu i wiele
innych.

Niezaleznie od dazenia do usprawnie-
nia napraw i obstugi spr2etu czotgowego,
racf’onalizalovzy wiozyli duzo pracy w
walke o oszczednos¢. "Dowodem tego” jest
chociazby fakt wykorzystania przez me-
chanikéw z Technicznej Oficerskiej Szko-
ty Wojsk Pancern{ch i Zmechanizowanych
materiatow odpadkowych. Miedzy innymi
wykorzystuja oni zuzyte pity tarczowe Ja-
ko wkfadki  do nozy tokarskich, ktore
z powodzeniem stuzg do toczenia, cigcia
i gwintowania na tokarce.

Nie mniej ciekawy byt dziat szkolenio-
wy wystawy. Wystawiono pomoce szkolne
wykonane z ogromnym naktadem pracy,
ktore utatwiajg mitodym mechanikom —
kierowcom wszechstronne poglédowe po-
znanie mechanizméw czotgu. ~Bogato re-
prezentowany byl dziat facznosci, a szcze-
golnie pomysty i urzadzenia elektrotechni-
zne wykonane przez ofic. Pawtusiewicza.

Wystawa Wojsk Pancernych i Zmecha-
nizowanych swym bogatym™ asortymentem
eksponatow wykazata, “ze ,Pancerniacy”
dobrze rozumieja, iz racjonalizatorstwo
i nowatorstwo — to dzwignia postepu
technicznego.

jtiecomcg”
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yiT Kkilka dni po kontroli, ktéra stwierdzita bardzo dobre przygotowanie pojaz-

déw oddziatu do pracy w warunkach jesienno-zimowych,
si\%/ wyraznie psuc. Poczatkowo szrony i lekkie przymrozki zdarzaly sie

?oda zaczeta |
ylko w nocy. dniu zas, w ktorym st.
ku, zaczeto juz w dzien szczypac w rece i

— No, zaczelo sie... teraz tylko patrze¢

jak zacznie $nieg pada¢ — pomyslat Ja-

rosz_wprowadzajac swego ,Stara’l do
. garazu.

Nie zwazajac wiec na coraz dotkliw-
sze zimno, pozwolit i’)eszcze chwile praco-
wac silnikowi, by obeschta chtodnica po
spuszczeniu z niej wody. Nastepnie za-
trzymat silnik, przykryt go pokrowcem
i na masce zawiesit taka sama tabliczke
jaka zawieszona juz byla na maskach

pigkna jesienna po-

Jarosz powrdcit jako ostatni do par-
uszy.

masce swego ,Stara". Smiato przekroczyt
wigc prog koszar i za chwile' meldowat
swemu dowodcy o powrocie i wykonanej
pracy. Poniewaz gotowa tu juz byla dla
mego dyspozycja na dzien nastepny, za-
brat ja i udaf sig na spoczynek.

 Poranek nastepnego dnia byt mrozny
i wwtrzr(\ly. ermomentr wskazywat
—10°C. Caly oddziat byt przy samocho:

Dobrze przygptowalis’cie swoj samochod —
o

wszystkich stojacych w wiatach hi
dow. W koncu obejrzat jeszcze raz ca(?/
samochod, zamknat doktadnie drzwi bud-
ki kierowcy i skierowat sie do koszar.
Idac tam z daleka juz zauwazyt nad
drzwiami wejsciowymi  duza oswietlong
szklang ~gablotke z napisem: ,Kierowco,
czy spuscite$ wode ze swego samochodu".
Usmiechnat sie. bo wiedziat, ze tablicz-
ke tej tresci zawiesit przed odejéciem na

Smiato, z usmiechem na ustach odpowia-

da szer. Oawryjotek na pytania cztonka

komisjj. Do okresu jesienno zimowej eks-

ploatacji przygotowat sie bowiem bardzo
nnie

Regulacja mechanizmu
zmiany biegéw motocykla

~zmiany biegéw powinien zapewnia¢
zbiezno$¢ dziatania noznej i recznej dzwig-
ni zmiany ijiegbw. Sruby regulacyjne
muszg by¢ tak ustawione, aby ustalajace
wgtebienia wycinka przetaczania na wszyst-
kich biegach doktadnie dochodzity do kul-
ki rygla. Nie zbiezne dziatanie " noznego
i recznego mechanizmu ~zmiany, biegow
mozna_ujawni¢ (nastepujacym sposobem.

1 Przy przejeciu z nizszego biegu na
wyzszy, czyli przy podniesieniu przedniego
pedatu dzwigni w_gore do oporu, wycinek
przetgczania biegéw nie przesuwa sie do-
statecznie i wglebienie ustalajace nie do-
chodzi do kulki rygla. Mozna to tatwo
wykry¢, kiadac r%g na recznej dzwigni
zmiany- biegow. ly przy podniesionym
do oporu pedale przesuniemy lekko reczng
dzwignie nieco'do przodu, to dopiero_ po-
tem Zarygluje sie potozenie danego bielgu

W tym ‘wypadku nalezy wykrecic dolng
Srubg regulacyjna korbki - zapadek  (po
uprzednim zluznieniu przeciwnakretki).

Przy przejsciu z nizszego biegu na
wyzszy wycinek przetaczania biegéw prze-
suwa ‘sig nadmierne i ustalajace wgtgbie-
nie wycinka mija kulke rygla. W tym wy-
padku nalezy odpowiednio dokricic’ dolng
srube regulacyjng korbki zapadek.

.3 Przy przejsciu z wyzszego biegu na
mzszi/, czyli przi\)/ opuszczeniu przedniego
pedatu zmiany biegéw w dél do oporu,
wycinek przefaczania biegéw przesunie sie
niedostatecznie i ustalajace w?/ciecie wy-
cinka nie dojdzie do kulki rygla. W tym
przypadku nalezy, po zluznieniu przeciw-
nakretki, wykrecic gorng srube regulacyj-
na korbki zapadek. . )

4. Przy przejsciu z wyzszego biegu na
nizszy wycinek przetaczania biegow prze-
suwa si¢ nadmiernie i wgtebienie ustalaja-
ce wycinka mija kulke rygla. przy-
padku nalezy wkreci¢ gorng srubg regula-
cyjna korbki zapadek.

Regulacja mechanizmu zmiany biegow

©Kteroitca,

dacl A
spodniach i bluzach z cieptymi rekawica-
mi za pasem.

Poniewaz wszystkie pojazdy stojace w
wiatach pokryte byty grubg warstwg szro-
nu, kierowcy zaczeli swa prace od starcia
szronu z tablic rejestracyjnych. Nikt prze-
ciez nie miat zamiaru zabiera¢ wozu ko-
legi zamiast swego.

Nasteﬁnie z wiadrami w rekach biegli
juz do hali po goracg wode i po wlaniu
Jej do chtodnicy poszty w ruch korby.
Praca ta, tak niemita Kiedy indziej, teraz
byta dla nich przyjemna, gdyz dobrze roz-
grzewata.

Po pewnym czasie, gdy maszyny byly
juz gorace, a i sami rozgrzali sie do tego
stopnia, ze trzeba byto rozpinac¢ watowki,
wigczyli zapton i po chwili dal sie juz
sl{szec’ w parku warkot najpierw jednego
silnika, potem drugiego, trzeciego itd.

Teraz, wystarczy je tylko odpowiednio
rozgrza¢ i mozna rozpocza¢ przeglad po-
jazdu przed wyjazdem.

k sie wkrétce okazato z przegladem
tym najszybciej uwineli_sie trzej zetam-
powcy: st.” szer. Jarosz Eugeniusz, st. szer.
Debiec Bronistaw i szer. Karbownik Bro-
nistaw. Znani sg oni nie tylko z tego, ze
sg_przodownikami wyszkolenia i nalezy-
tej eksploatacji swoich pojazdéw, ale
i d_latego, ze posiadaja na swym koncie

najwigksze oszczednosci paliwa,

p o przybyciu kierowcéw w kolejnosci
* z jaka uruchamiali swoje maszyny
na Punkt Kontroli j — snie

Techniczne{ i
ktéry prészyt od rana, rozpadat sie teraz
na dobre.

Oficer Adamczyk, ktéry petnit tego dnia

istnienia sprawnie dziatajacych
‘urzadzen lozruchowych uruchomienie
silnika zimg sprawi¢ nam moze sporo kto-
potu. Przyczyng tego sa zazwyczaj niedo-
magania poszczegélnych czesci lub zespo-
tow silnika. Zdarza sie jednak, ze urucho-
mienie nawet sprawnego silnika, wymaga
w okresie silnych mrozéw duzej umiejet-
nosci ze strony kierowcy.

Checac wigc utatwic sobie szybki i fatwy
rozruch silnika musimy utrzymywaé go w
doskonatym stanie technicznym, a obja-
wy niedomagan jak najszybciej usuwac

Doswiadczeni kierowcy wiedza, ze silni-
ki samochodéw radzieckich, w ktore wy-
posazone jest nasze wojsko, sa tak wspa-
niale, ze z wyjatkiem okresu silnych mro-
z6w, sprawny silnik daje sie uruchomic
w ciggu najwyzej pot minuty. Jezeli w
tym czasie nie da si¢ uruchomi¢, trzeba
zaprzesta¢ bezmyslnego krecenia korbg
lub wigczania rozrusznika, lecz zastano-
wi¢ sie nad przyczyna i usung¢ niedoma-
gania. Diugie krecenie korba lub uzywa-
nie rozrusznika powoduje ,przessanie”
silnika, ktore utrudnia pdzniejszy rozruch,
a nadmiar paliwa skrapla sie na $ciankach
cylindréw, sptukuje z nich olej i, rozcien-
czajac go w misce olejowej, przyczynia sie
do szybkiego zuzycia silnika, a w pewnych
przypadkach spowodowa¢ moze zatarcie
tlokéw w cylindrze,y

Zmarznigtego lub zimnego silnika nie
nalezy uruchamia¢ za pomoca rozrusznika,

icer Cybula po ukoriczeniu
przegladu samochodu szer. Gierlickiego
stuzbe na PKT, zdawat sobie sprawe z te-
go ile trudnosci i niebezpieczenstwa moze
stworzy¢ taka pogoda. Dlatego z jeszcze
wigkszg doktadnoscia zaczat sprawdzaé
sprawnosc techniczng gotowych do wyjaz-
du samochodéw. Hamulce, uktad kierowni-
czy, dziatanie Swiatet, poziom oleju w mi-
sce olejowej silnika, poziom wody w chtod-
nicy — wszystko interesowato go leEo dnia.
Podpisywat” rozkazy wyjazdow tylko tym
kierowcom, ktérych samochody byly” w
stu_procentach sprawne, a sami kierowcy
byli w petni przygotowani do prowadze-
nia pojazdow w warunkach zimowych.

Na wyniki takiej dbatosci o sprawnos¢
techniczna pojazdow jaka wykazali kie-
rowcy i ich przetozeni nie trzeba byto dhu-
go czekac. W dniu tym. mimo Snieznej
zadymki i zlej widzialnosci, zaden samo-
chod oddziatu nie miat wypadku. Pp wy-
konaniu swych zadarn wszystkie te pojaz-
dy wrécity do parku gotowe w_dniu na-
stepnym znéw wykonywaé powierzone im
zadania

Dzieni ten, ktéry byt jakby dniem prak-

cznego sprawdzenia zdolnosci oddziatu

o eksploatacji _pojazdow w warunkach
zimowych dowiédt,” ze kierowcy, ktorzy
w czasie kontroli otrzymali ocene bardzo
dobra, wzorowo wywiaza sie ze wszyst-
kich zadai w okresie zimowym. Nie bojg
si_?_ zimy kierowcy tego oddziatu, bo zro-
bili wszystko, co”zomierzowi — kierowcy
potrzebne jest do nalezytego wykonywania
swej praoy w trudnych warunkach okre-
su Zimowego.

W. D.

OCIEPLANIE FRZEWODOW PALIWA

IV idchodzace mrozy i roztopy oznaczajg
jazde nie tylko w temperaturze okoto
0st.”C., ale_i czgsto przy duzo nizszej tem-
peraturze. Z tym wigze sie oprécz innych
probleméw ogrzewania lub ostaniania ze-
spotow waszego samochodu, koniecznosé
od‘mwiedniego zabezpieczenia przewodow
paliwa. Samochody z silnikami benzyno-
wymi nie wymagaja tak duzego naktadu
przy ach paliwa, jak samo-
chody i1 ciggniki zaopatrzone w silniki wy-
sokoprezne.” Benzyna moze przesta¢ dopty-
wac tylko w momencie, gdy zawarte w niej
krople wody zamarzng w osadniku lub w
kolanku przewodu paliwowego. ~ Nalezy
wiec dbac przede wszystkim o doktadng
filtracje paliwa przy nalewaniu 1 mozliwie
czeste, raz na dwa — trzy tygodnie odkre-
canie osadnika i usuwanie z niego brudu
i wody. Gorzej natomiast przedstawia
sie sprawa z paliwem silnikow wyso-
kot)rgznych Olej gazowy ma duzz procent
sktadnikéw o stosunkowo niewielkiej tem-
peraturze krzepniecia. Tak wiec, czestym
zjawiskiem podczas mrozow jest unieru-
chomienie silnika przez duze zgestnienie
paliwa w przewodach i w zbiorniku.

Przekrdj przewodu paliwa ostonigtego z le-
wej — masg korkowa; z prawej — stoma.

Jak wiisc musicie 2ehezpiecayt swoj wez przed
tak przyKra ewentualnoscia?” Nalezy zabezpie-
caye pizede’ wszystiim zbiomiki 1 przewody od
strat cieplnych. Co to oznacza? Otz trzeba tak
zbiomik ' J&K I “caly “uklad zasilania osionic
warstwa I70lacying, Kiora by nie dopuszczgla do
znaczneto obnizania temperatury paliwa. Zbior-
nik naiezy osfoni¢

rupg warstwa filcu, - dailc

na wierzch pape fub tekture ordz pomalowaé

calosc lakieren} podwozio X

«—owmy sie. coZiohi¢ z przewodami

sallwa. : musza_ by¢ dokiadnie’ izolowane,
i owijanie

nastepujace czynnosc

weha, baviclng b sznyrem agbe.
stowo - bawelniahym. W braky tych srodkow
palezy, owinac  pfzewody paskari pocietego
oca € Ta-

Oprocz tega izolacié. te' nalezy pokn
kierem podwoziowym, mozliwie grabo  Mozecie
zastosowac tez inne fozwiazanie “np. ostonié
przewogy od zimna praeg oblozenve ich przyna):
nie) 15 mm_warstwa stomy, ukladane| wedkdz
rzevodow. Taki .okiad stofmiany muslcie owi-
ac Jeszcze tasm’ bawekniang | pomalowat la-

Ostatnla. 0ze najtrudnlejsza, al ajlepsza
|zglacaa‘ o) !WIefune/ gedolel Gdpa i Refichsre
artigtajcle wies, 26 wezesna Gbalosc o prze-
aliwa uchroni was od niespodziewanego*
usoweqo przenwania Jazdy podczas mio-
latego” ez fepie) robic_ osigné przewodow

2
feraz, w tieplym garhzu, niz pozniel w czasie

URUCHAMIANIE

gdyz spowodowa¢ to moze wewnetrzne
uszkodzenie akumulatora lub spalenie
uzwojen twornika rozrusznika. Taki silnik
trzeba najpierw ,rozruszac" korba, a po-
tem dopiero uruchomic.

Uzywajac korby, nalezy obejmowac jg
calg dtonia, a wszystkie palce trzymac ra-
zem, jak pokazano na rysunku. Nigdy na-

goraca wode najlepiej jest przepuszczaé
ja przez uktad chtodzenia silnika majac
otwarte  kurki spustowe tak diugo, “az
z kurkéw zacznie wycieka¢ goraca woda.
Zastona zaluzyjna w samochodach, ktore
ja majg musi by¢ przy tym zamknigta.
Uruchamiajac  zimg silnik samochodu
Z1S-151 nie trzeba zapomina¢ o sprawdze-
niu ia si¢ kot p: ych wietrznika

tomiast nie powinno sie jej w
inny sposéb, gdyz w razie ,odbicia” kor-
by przy zbyt wczesnym zaptonie mozna
sig narazi¢ na ztamanie reki lub palca.

Nigdy nie nalezy uzywac do rozruchu
silnika sity wigkszej niz sita reki jednego
cztowieka. Nie stosujac sie do tej zasady
mozna narazi¢ czesci silnika na uszkodze-

Jezeli wskutek zbyt dlugiego krecenia
korbg lub uzywania rozrusznika przy
zamknigtej przepustnicy powietrza silnik
zostal’,,przessany”, trzeba wykreci¢ swiece
i, krecac korba dalej, przeptukac cylindry
czystym powietrzem. Dopiero po usunie-
ciu z cylindrow nadmiaru paliwa i po

wkreceniu $wiecy mozna probowaé po-
nownie uruchomi¢ silnik.
Zazwyczaj przyczyna utrudnionego lub

niemozliwego rozruchu silnika kryje sie
w sci e

i sprezarki. Jezeli pas na tych kotach (lub
na jednym kole) ma poslizg, trzeba kota
pasowe obroci¢ reka. Pam e, e praca
silnika z poslizgiem pasa klinowego na ko-
lach pasowych jest niedopuszczalna.

Po uruchomieniu silnika trzeba go roz-
grza¢ na wolnych obrotach do tempera-
tury co najmniej 50°C i dopiero potem
mozna ruszaé¢ z miejsca.

Nie trzeba zapominac, ze czeste urucha-
mianie silnika na postoju podczas mrozéw
jest uciagzliwe dla kierowcy, a szkodliwe
dla silnika, poniewaz uruchamianie w tych
warunkach z zasady powoduje sptukiwa-
nie oleju z gtadzi cylindréw. Jesli doda-
my do tego, ze i uktad smarowania zimo-
wego silnika nie pracuje wydajnie (skrzep-
niety olej), to zrozumiemy, ze zimny sil-
nik, czesto uruchamiany, przedwczesnie
zuzywa sie i wymaga remontu przed wy-

przebiegu

r
lub w uszkodzonym urzadzeniu rozrucho-
wym. Roztadowanie sie akumulatora jest
najczesciej nastepstwem zbyt dhlugiego
uzywania rozrusznika.

Najlepszym sposobem utatwiajgcym roz-
ruch silnika zima jest wlewanie goracej
wody do chtodnicy i goracego oleju do mi-
ski olejowej silnika. Olej powinien by¢
ogrzany do temperatury co najmniej 80—
90°, C i wlany do silnika tuz przed jego
uruchomieniem. Wlewajac do chtodnicy

Nieprawdom Prawidtowo
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T. atwofé¢ ur nienia, wiasciwa i praca silnika itehodu zalezg
_przede wszystkim od pr \ pracy-tkia Dfatcs) tez spraw-
dzajac instalacje elektryczng musimy 2wroci¢ szczegolng uwage na = przerywacz
— wktorym S wystepuja oraz na przewody
orych ie zawsze pi lje nier6 ierng pracg silnika

" orycr z
| nadmierne zuzycie paliwa.

Podstawowg czynnoscig przy sprawdzs-
nu przer{vyac;a jest sprawdzenie stanu
éegu stykow i odstepu miedzy nimi
prawdzajac  odstepy miedzy ~ stykami
przerywacza nalezy wolno obraca¢ wat
korbowy silnika za” pomoca korby rozru-
chowej,” tak aby rozwarcie stykow byto

Wymiana przewodow
elektrycznych
w samochodzie

Przewcdy taczace poszczegdlne odbior-
niki pradu spetniaja w Instalacji elek-
trycznej samochodu powazna role wobec
czego dbatos¢ o ich stan jest podstawo-
wym obowigzkiem kierowcy. Przewody
te ulegaja czesto uszkodzeniom polegaja*
cym w zasadzie na przerwaniu przewodu,
uszkodzeniu izolacji albo tez zwarciu.

O zwarciu w przewodach alarmuje nas
swad palacej sie Izolacji %umyf rozgrze-
wanie sie prz_ewodéwLAa 0 fez przepale-
nie bezpiecznikow. Objawem niespostrze-
zonego w pore zwarcia moze by¢ réwniez
szybkie wytadowanie akumulatora.

takich przypadkach odtaczamy prze-
de wszystkim zacisk przewodu od akumu-
latora 1 szukamy uszkodzenia przewodu
Znalezigne uszkodzone miejsce nalezy za-
izolowac.

Prz?/_przerwaniu rzewodu kor’\ce{]e?o
odizolujemy i doktadnie lutujemy lub 13-
czymy specjalnym ztaczem owingwszy go

tasma

oczyszczonych przewodéw bet lutowania
moze by¢ ‘stosowane tylko jako naprawa
dorazna. Po dokonanej naprawie przewod
unier i dla " zabezpil ia go
przed ponownym uszkodzeniem. o
Uszkodzone “bezpieczniki (lub odbiorni-

ki) wymieniamy na nowe.

styku mozna tez szuka¢ w zasniedziatych
koricowkach. Brak Iskry moze by¢ wyni-
kiem pekniecia pokrywki rozdzielacza.
W tym przypadku iskra w zaleznosci od
kierunku peknigcia przeskakuje na nie-
wiasciwy styk rozdzielacza lub na mas
Peknieta pokrywke nalezy wymienic.

jak najwieksze, po czym sprawdzamy od-

step szczePnomierzem. W zaleznosci od

konstrukcji - rozdzielacza odpowiedni od-

step mozna wyregulowac przez dokreca-
lub sruby [

v szczeliny l;)ekn ecia lakiem
lub smota nie daja pozadanych wynikéw.

W przypadkach préelﬂrcia izolacji prze-

nie 9 yInej

q ie przez pr
plytki regulacyjnej kowadetka. W obu
przgpadkach‘ nalezy uprzednio zwolni¢
srube ustalajaca i po wyregulowaniu po-
nowni Ja dokrecic

wodéw y zwarcie
Z masg kadtuba silnika lub " tez przebicie
izolacji. Wywotuje to réwnomierne przer-
wy w prac{ silnika na skutek braku iskry
miedzy elektrodami $wiecy, do ktérej do-

Objawem naruszenia prawidtowych sty-
kow “przewodéw zaptonowych jest praca
silnika ownomiernie ~wystepujacymi
przerwami  (j zluzowbany jest jeden

Frowadzony Jest przewod z przetartg izo-
acja. Pr i ie iskry na ,masg"
daje si¢ zauwazyc przez suche trzaski prze-
skakujacych iskier.

Przetarcie izolacji moze nastapi¢ wsku-

il

przewod pl y) lu nie-
mozliwo$¢ uruchomienia silnika z powodu
braku Iskry na S$wiecach (niewtasciwy
styk gtéwnego przewodu zaptonowego).

Niewtaéciwy styk przewodéw zaptono-
wych w pokrywce rozdzielacza lub w cew-
ce zaElonoweJ moze by¢ spowodowany
niedoktadnym  osadzeniem  przewodéw,
ktore w czasie jazdy, na skutek wstrza-
soW zlu;owatg sie ‘lub nawet wysunety
sie z gniazd. Przyczyny P

tek zestarzenia sie gumy, ktéra wtedy fa-

Na zdjeciu szer. Scilcrt Ryszard sprawdza
czy twornlk pradnicy samochodu ,,Lublin”,
ktory wiasnie naprawia, nic ma przebicia

abrze pojeli swoje zadania zetempow-
mcy N-tego oddzialu kpr Janul Ry-
szard i szer. Seifert Ryszard. Rozumle-ac
jak bardzo od instalacji elektycznej zale-

two sie wykrusza albo tez nych
uszkodzen, na skutek stalego ocierania sig
przewodu o ostrg krawedZ lub tez spale-
nia powtoki gumowej przy zetknigciu
z goracg rurg wydechowa.

Uszkodzony przewéd mozna naprawic
doraznie przez przesuniecie przewodu tak.
aby przetarte miejsce zostato umieszczone

Instancjo olektryesne wysokiego napiecia

samochody Gas-
1- cewka aamonwvaj ?- |.g-,m |
Zaplonu: 3 uchwyt przewoddw wyaoklfigo na-
piecia; »—Tniera si »—zacisk spre-

plonow
aynujacy hviesy zaptonowej

YJASH EHIE 03 ROZWIAZ®ZSWBXI SAMOCHODOWE]

I — pokrywa gérna (stoi); 2 — bter*
Scien $ciggajacy (stall; 3 - sprezyna
‘stal spr.); 4 — tuleja sprezyn (rura
stal.): 5 — tuleja (brazlt 6 — uchwyt
amortyiat-ira  (stal); 7 — podstawa
amortyzatora (aluminium): 8 — $ruba
Siagtjgea (stal); 9 - nakretka (stoi);
10 — $ruba regulujaca naplecie faricu-
cha (stall: 11 — smarownica (detal);
12 m—sworzoft (rura stal.)

Oiedzac przebieg rozwiazania uigad-
<, zamieszczonej w nr 18 , Kierow-
cy" oraz na skutek zainteresowania, ja-
kie przejawito sie tym kit
chce po krétce wyjasnic.
doszto do amortyzatoréw i Jak spetnia-
ja _one swoje zadanie.

Jak wiemy, byta to SHL st. bosmana
Borzyszkowskiego. ktdrly _otr%mal Ja
w nagrode na Centralnej Wystawie
Racj i 6 Stuzby
wej MoN. Juz od samego poczatku st.
bosman Borzyszkowakl zastanawiat sie
nad . W jaki sposéb usorawnic
i udoskonali¢ swéj motocykl, Wykonat
wiec amortyzatory tylne, ktore dosko-
nale spetniaja swoja role.

Na amortyzatorach tych dotychczas
przejechano” okoto 6.000 km W réinrm
terenie, przy czym zadnych usterek [ub
nadmiernego zuzy¢a czesci nie stwier-
dzono. Sg one tatwe do naprawy, gdyz

w "odpo j od ,masy”. Po
powrocie do garazu uszkodzony przewod
nalezy wymienic.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze przewody
zaptonowe powinny by¢ zawsze tak roz-
mieszczone 1 umocowane, aby uszko-
dzenie izolacji ktéregokolwiek z nich by-
1o niemozliwe. Przy “stwierdzeniu peknigc

owtoce izolacyjnej ktéregos z prze-

odéw zaleca si¢ wymieni¢  wszystkie

przewody ~Jednoczesnie.  Zapobiegamy w
ten sposob pdzniej: i

niczna'samo-
chodu, kazda minute pracy w warsztacie
przeznaczaja na doprowadzenie jej w na-
prawianych pojazdach do wzorowego sta-
nu. Wynikiem “ich pracy jest to, ze twor-
niki pradnic, kondensatory i cewki zapto-
nowe dziatajg bez zarzutu. Tak samo do-
kladn e sprawdzajg i naprawiaja instala-
cje owietleniowa I aparaty miernicze sa-
mochodow: zegary, amperomierze, wskaz-
niki ci$nienia oleju i wskazniki poziomu
benzyny. Kierowcy oddziatu oddgjgc im
swoJe samochody do naprawy wiedza,
kazda praca, ktorg wezm%(oni W SWi
rece bedzie wykonana szybko i doktadnie,
bo tylko tak umig oni pracowac.

Niedawno w ich oddziale przeprowadzo-
na byta kontrola przygotowania pojazdéw
do eksploatacji w okresie jesienno - zimo-
wym W wyniku kontroli komisja okres|

ktore mogtyby wyniknaé przy uzytkowa-
niu przewodow zaptonowych "z zestarzaty
guma.

Potna! w-o/w

fa’to przygotowanie jako bardzo ~dobre.
W po I tym jest oczywisci za-
warta ocena pracy ~elektrykow oddziatu
kpr Januta i szer. Seiferta.

wottéii.

Przeglad pradnicy i wylacznika samoczynnego

_Pierwsza czynnoscia przed rozpocze-
ciem Jakichkolwiek prac przy pradnicy
Jest odiaczenie od akumulatora przewodu
potaczonego z masa. Nalezy zwrocié uwa-
ge na napiecie paska klinowego, pradni-
cy, ktéry nie moze by¢ ani nadmiernie
napiety, gdyz tozyska bedg wtedy niepo-
trzebnie dodatkowo obcigzone, ani tez za
luzny, gdyz wowczas nastqgi Eos’lizg
i pradnicatraci na obrotach. Pasek mu-
si by¢ tak napiety, aby przy nacinigciu
palcem dal sie ugiac na 2 cm. Nie moze
on w czasie pracy opierac slg o dno wt';k?-
bienia klinowego wykonanego w kofach
pasowych, lecz o ich boki, “co zapewnia
samozaciskanie si¢ paska na
a wiac zmniejszony poslizg
Oznaka ztej czy dobrej pracy pradnicy
i i ki kon-

ofach,

sa wskazania_amperomierza i lamp!
trolnej. Jezeli w trzyszczotkowej pradnicy
Erzy wysokich  obrotach silnika lampka
ontrolna nie gasnie, nalezy przekona¢
sie czy bezpiecznik umieszczony w bocz-
nej pokrywie pradnicy nie jest przepalo-
ji 1 powodem i
zluznienie zacisku na
potaczenia
a akumulatorom, Jezeli

beipiecznika jes‘tI
akumulatorze = lub na catosci
miedzy pradni

w razie potrzeb edynie
sprezyny p(3) i lui/eje i)rqzowe (9) sz)(;rz-

nia_(12) amortyzatora (patrz rysunek).
E} b%sman téorzyszk((x\e\mkl \yvykongb
takze

4 leleskoﬂy przednie, O ktérych
napiszemy po ukonczeniu okresu prob-
nego.

mat. T. Slaby

nik jl doraznie naprawiony
iem nalezy go bezwzglednie wy-
mil na nowy, typowy, poniewaz zakfa-
danie drucikéw o’innej $rednicy i wyko-
nanych z innego materiatu moze spowo-
dowac powazne uszkodzenia. Szczotki nie
powinny zacina¢ sie w_uchwytach. ~Na-
cisk sprezyn na szczotki nie moze by¢ ani
zbyt silny, gdyz powoduje to nadmierna

zuzycie szczotek, ani tez zbytwlaby. gdyz
wtedy spadnio natychmiast napiecie w ko-
lektorze i wytworzy sie w nim szkodliwe
iskrzenie. Szczotki musza by¢ doktadnie
dopasowane do kolektora, “ktérego po-
wierzchnia  powinna miec jednolity wy-
glad szaro - czarny, lub metaliczny Swiad-
czacy, ze szczotki' réwnomiernie przyle-
gaja do niej calg traca powierzchnig. Po-
wierzchni szczotek przylegajacych do ko-

rom Sciernym poniewaz Jego wykruszone
ziarna moga spowodowac zwarcie, Moze-
my natomiast stosowac piotno Scierne
W sposéb pokazany na rysunku. W razie
zanieczyszczenia kolektora osadem weglo-
wym, pytem lub olejem nalezy go oczy-
Sci¢ za pomoca niezbyt widkniste] szmat-
ki zwilzonej w benzynie.
por. Radomski

Aieiomcsi
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dukcjl. Podniosty sig z gruzéw zni- kilka razy sprawdzali uslawmme
Tro|

. . . szczone przez okupanta hale. obrabiarek. Spawacze, jak
TT Zjazd Polskiej Partii nowski i Bocian pilniej .,zszywal
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