75 LAT TEMU URODZItL SIE JOZEF STALIN

Udniu 21 grudnia 1879 r.,
urodzit sie Jozef Stalin.

Stalin byt wspotbojownikiem i _ ni n
kontynuatorem dzieta Lenina, Wielkim Budowni-
czym nowej epoki komunizmu, Wodzem mas pra-
cujacych calego Swiata i czczonym przez caty
przodujacg i postgpowa ludzkos¢ Chorazym pokoju.

Stalin poswiecit bez reszty cale swe zycie walce
o _komunizm, 0 postep i pokoj Jego zycie — to
nieustanna walka o wyzwolenie klasy robotniczej
i wszystkich ludzi pracy od ucisku z jarzma wy-
zyskiwaczy, o wybawienie ludzkosci od  niszczy-
cielskich wojen, to walka o wolne i szczesliwe zycie
dla ludu pracy.

W wyniku™ niestrudzonych
wedblug” opracowanych  przezen r ar
przeksztatcita zacofany dawniej kraj w poiezne

carstwo  przemyslowo-kolchczowe.  stworzyta
nowy Ustréj ekonomiczny nie znajacy kryzysow
i bezrobocia. o .

Pod przewodntctwem Wielkiego Stalina stwo-
rzony zostat potezny obéz pokoju, demokracji
i socjalizmu, ktorego niewzruszona ostoja  jest
Zwiazek Radziecki. W obozie tym krocza naprzéd
od zwyciestwa do zwyciestwa w braterskiej, Sci
stej jednosci wraz z narodami radzieckimi® wi
ki ‘naréd chifski oraz narody krajow demokracji
ludowej, wsréd ktérych powazne miejsce zajmuje
nar6éd polski. W obozie tym krocza ~ bohaterskie
narody Korei i Wietnamu, walczac o ostateczne
zjednoczenie swych krajow na zasadach pokojo-
wych i demokratycznych.
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WZWACRIAC W IM$ 8 OSZCZEDNOSC

n Zjazd Polskiej Zjednoczonej Parlil Robotniczej postawit zadanie,
aby w ciggu fat 1954 — 1955 stworzy¢ warunki do wzrostu stopy
zyciowej robotnikéw oraz pracujacych chiopéw o 15 — 20/. Realizujac

te zadania masy pracujace naszego kraju, ludzie pracy w miescie i na mal

wsi, walcza skutecznie o przedterminowe wykonanie zadan tegoroczne-

Wezmy dla przyktadu oddziat ofi-
cera_L., gdzie zagadnieniu oszczed-
noéci caly stan osobowy poswieca

m uwag:. Tam w kazdym
, zoinierz - kierowca .stara- sig
R eroy lara-

dni

go ﬂlanu, 0 obnizke kosztéw wiasnych, ypow
walke wszelkiemu marnotrawstwu i rozrzutnosci.

Za przyktadem klasy robotniczej réwniez i w szeregach naszego
ludowego wojska rozwija sie coraz bardziej ruch przodownictwa
i oszczednosci.  Niemaie sukcesy osigga takze w naszych szeregach ruch
racjonalizatorski. Zwlaszcza po” Centralnej Wystawie Racjonalizatorskiej
stuzby Samochodowej, ruch ten jeszcze bardziej sie rozpowszechni
i umasowit.

oddziatu, a pozniej catego wojska,

Zrédet oszczednosci w wojsku, a )
oni i j otrzymac mozna wiele ton benzyny

f|sma\‘r(’1w. Wskazuje to jasno na

z W szble sam i
ozna znalez¢ bardzo wiele, nalezy
o 5 e, naezy

tylki jdy i . ac musimy wszyscy.
wykorzystywaé. Akcja oszczednosci musi by¢ prowa-
Stuzba samochodowa stale otrzy- E;gggj Sé’;ézﬁstycﬁ‘ﬁquéde Okt%"rlzay'
DI e sadza, ze ¢ mozna tylko

oraz cenne wyposazenie materiato-
we. Umiejetna i prawidtowa eksplo-
atacja, obstuga i konserwacja tego
sprzetu moze dac olbrzymie oszczed-
nosci w postaci przedtuzenia przebie-

mechanicznych

W postaci zaoszczedzenia wielu ma-
teriatdow technicznych oraz mps.

Réwniez na odcinku szkolenia

kierowcow i specjalistow naszej

stuzby istnieje caly szereg mozliwo-

$ci wygospodarowania dodatkowych
W wielu i

wykonane zostaly we wiasnym za-
kresie réznego rodzaju pomoce nau-
kowe. jak: przekroje, modele pracu-
jace, tablice pogladowe, a Zzotnierze
sami przygotowali urzadzenia sal
motoryzacyjnych Oszczednosci tego
rodzaju majg podwojne  znaczenie
Po pierwsze daja bezposrednig ko-
rzy$¢ przez wygospodarowanie wielu
materiatow i “Srodkow finansowych,
ktérych nie trzeba zuzywac na zakup
pomocy naukowrch. Po drugie przy-
czynia sie do lepszego opanowania
przez zotnierzy - kierowcéw i me-
chanikéw swej specjalnosci, tak aby
mieli oni moznosé — pracujac bez-
posrednio przy powierzonym im
sprzecie — uzyska¢ jak najlepsze
wyniki - w uzytkowaniu i,obstudze
pojazdéw mechanicznych.

Wiadomo, ze z pojedyficzych zio-
» towek powstajg duze sumy. Po-

t nas

Z “ich zespotow, K

wtedy, gdy wykonujem{)jakies’ wigk-
sze prace gospodarcze badz przepro-
wadzamy powazniejsze zakupy. Rzecz
jasna, ze w takich wypadkach mozna
I nalezy oszczecac, jednakze tego ro-
dzaju mozliwosci zdarzajg sie rzad-
0, a wiec i wyniki bedg ni<"""i-
kie.

DOBRY SPECJALISTA
— UCZYNNY KOLEGA

Kierowcy N-tego oddziatu bardzo ce-
nig szer.” Mroczka, przodujacego spe-
cjaliste oddziatu, ktéremu kazdy z
nich zawdzigcza jaka$ pomoc, alich

dobnie z
oszczednosci. Naprzyktad z niewielu
litrow  stale oszczedzanego paliwa,
gdy zsumuje si¢ oszczednosci catego

Na zdjeciu wiJzimy szer. Mrocsza
przy wykarczaniu ~ maski Gaza-51
szer. Jackowskiego Zygmunta.
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y
ilo$¢_benzyny, przedtuza przebieg o-
gumienia, ~ a przez staranna _obstuge
I konserwacje zmniejsza zuzycie sil-
nika_ czy innych zespotow samocho-
du. Zolnierze tego oddziatu wiedza,
ze jezeli nie_dopusci¢ nawet do krét-
kiej pracy silnika na postoju, a po
powrocie do garazu pojazd dokfad-
niej oczyscic i zakonserwowac, a tym
samym zabezpieczy¢ od rdzewienia—
bedg to oszczednosci drobne tylko na
pozor. Taki system oszczedzania da-
je bowiem najlepsze wyniki, cho-
iaz w ciggu jednego dnia nie widzi
sig czesto wigkszych osiagnigc.

Ale jesli obliczy¢ z otowkiem w re-
ku ilu"zotnierzy - owcow eksplo-
atuje w wojsku pojazdy mechanicz-
ne, pomnozy¢ te ilos¢ ¢
dni. w roku, w ktérych pojazdy
wojskowe sa eksploatowane, to prze-
konamy sie czarno ~na biatym, ze
uzyskane oszczednosci wyrazac sie
beda w milionach, a nawet w dzie-
sigtkach milionéw ztotych.

Z drugiej jednak strony nie mo-
zemy ani na’ Chwile zapomniec¢, ze
dobrze pojeta oszczgdnos’c’ nie poz-
wala nam w'ygoslgo arowywac jed-
nego materiafu  kosztem " drugiego.
Nie z rzyktad ¢

Nardd_polski szczegélnie wiele zawdzigcza Wiel-
kiemu Stalinowi. To On kierowat niezwyciezong
Armig Radziecka — wyzwolicielkg narodu “polskie-
go spod faszystowskiej ‘okupacji, ratujac nas od za-
tady. To On, Wielki Przyjaciel narodu polskiego,
wsparl_walkg mas pracujacych naszeFo krrju o wy-
zwolenie spoteczne i Stalin
o naszych sprawiedliwych granicach na Odrze i Ny-
sie. zabezpieczyt nasz "kraj przed interwencjg dra-
iezco imperialistycznych, okazat N
stronng pomoc w pracy 1 walce o zbudowanie pod-
staw socjalizmu w naszej wy-wolonej Ojczyznie.

Otalin umart, ale zyje i walczy zahartowana w

“bojach, okryta chwalg Komunistyczna partia
Zwiazku Radzieckiego, zyja i walcza u boku tej
bratnie partie komunistyczne i robotnicze
zyja i walczg na catym $wit setki milionow lud:
cy, dla ktorych imie Stalina jest sztandarem jes
w boju "o wolnos¢ i pokdj, o niepodlegtosé
i socjalizm.

Nie- ma na sSwiecie lakieg wrogiej sity, ktéra by-
taby w stanie zatrzymac bieg historii, ktora mo-
gla by zachwia¢ poteznym obozem pokoiu i
cjalizmu. Natchnione przez wielka mysl i ideg
Jozefa Stalina sity obozu pokoju i socjalizmu ro-
sng nie powstrzymanie, skupiaja pod swymi
sztandarami coraz to nowe miliony ludzi, walcza-
i spoteczng. Wy-
hasta,  nauki

cych o swag wolnosc narodow:
tyczone przez Wielkiego Stalina
iidee zyja i zwyciezaja.

ZIJAZDEM ZMP

starannie  przygotowali
pojazdow me -

PRZED I

Kierowcy N-tego pododdziatu
Nokresu” zimowej eksploata

sie do
Pragneli
ie przo-

oni da¢ tym wyraz_swej zokn X jsci, a

downictwem wstuzbie, powitat zblizajacy slebll azd ZMP.

Pracﬁ rozpoczgto od usunigcia wszelkich brakéw i niedociagnigc.
0

Skrytykowano tych kolegéw, ktérzy m _nledociqgnigcia W swej pra-
cy, jal ry) mar. Pastuszek, ktory nie mia orzadku dokumentow
saAmuchuAlu‘_ka mar. Haner potrzebowat az trzech minut na urucho-
mienie silnika.

iel

Kierowcy ci z miejsca_przystap 0 usunigcia tych brakow. Wszx-
stkich opanowat nastroj zapatu i poswigcenia. Na umorusanych,
nierzadko zmeczonych twarzach, widaé coraz wieksze zadowolenie
w miarg tego, jak™ przygotowania zaczynaja zbliza¢ sig do konca.

Najsprawniejszym i " najpracowitszym  kierowcom, jak st. mar.
Drewniakowi | mar. Hanerowi pozostaly do wykonczenia wiasciwie
tylko drobiazgi. Obaj marynarze zapytani o stan wykonanych prac
Z uczuciem nieukrywanej dumy ,patrza na swoj sprzet.

szar. Wyréwnano drogi w parku, ustawiono nowe znaki drogowe,
a z zewnatrz i wewng\rz pomieszczen pojawity sie hasta wykonane
przez utalentowanego dekoratora, mar. arzynk(?.

A gdy nastapita kontrola przygotowania oddzialu do zimy komi-
sja z zadowoleniem stwierdzita wzorowy stan techniczny pojazdéw,
obry stan i ilos¢ narzedzi, pr dok
bu,dgw;ﬁ_i obstugi pojazdéw, regulaminéw i zagadnien politycznych
wsrod kierowcow.

Przewodnlczacy komisji w' serdecznych stowach wyrazit swoje
uznanie dla Eracy pr ljacych ow: st. mar. D
i mar. tuczaka, Stwierdzajac’ na podstawie wynikow przegladu, ze
dp&rnoe\ivadzili oni swoje pojazdy do stanu idealnej sprawnosci tech-

Dowédca doceniajac prace, jaka kierowcy wilozyli w tprzygeto-
wania swoich pojazdéw do przegladu, odpowiednio ich nagrodzit.

. mar. Drewniak otrzymat nagrode pieniezng, a mar. uczak
zostat nagrodzony kilkudniowym "urlopem.

W ten sposéb nasi kierowcy udowodnili czynem, ze d
moment rozpoczecia |1_Zjazdu ZMP na ktérego cze$¢ podije!
nali swoje zobowigzania.

jest im
i wyko-

mar.

BMofcNEi5sa

SUJZBY KIEROWCY

W WALCE O PROPORZEC nasz pododdziat bedzie najwigkszym
PRZECHODNI pretendentem do proporca.

asz pododdziat ma powazne PLANOWA PRACA
zadanie do wykonania. Zabe: A .

Eiecza on jednostki latajagce w sro parkowa Stacja Obstugi nasze-
i transportowe, zaopatruje w pa- go pododdziatu samochodow
liwo i we wszystko, co jest potrzeb- g0 W znacznym stopniu przyczyi

ne do petnej sprawnosci samolotow.

M. Cymbrowskl

oleju silnikowego kosztem szybszego
zuzycia samego silnika badz dla za-
oszczedzenia paru gramow benzyny
niszczy¢_ogumienie i resory samo-
chodu. Dobrze pojeta oszczgdnosc, to
oszczedno$¢ rozumna, ktéra zawsze
musi znalez¢ tzw. ,ztoty srodek”.
Dlatego zotnierze s’uzby samochodo-
wej, chcac wykazac swoj swiadomy,
socialistyczny stosunek do powierzo-
nego im mienia panstwowego, beda
zawsze i wszedzie postepowac tak.
jak nakazuja im wojskowe regulami-
ny i przepisy eksploatowania sprze-
tu samochodowego. Tylko bowiem
W ten sposob troszczac sie catym ser-
cem o swéj pojazd i rozumnie go
uzytkujac, bedg mogli przyczynic sie
do wykonania uchwat n ~Zjazdu
PZPR w sprawie szybszego podnie-

d. sienia dobrobytu ludzi pracy w na-

szym kraju i podniesienia sity go-
spodarcze] i potegi obronnej naszego
ludowego panstwa.
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sig do utrzymania pojazdow m
Z chwilg rzez Do-

ia p chanicznych ~ w statej  sprawnosci
wédztwo Wojsk Lotniczych sztan- technicznej. Mechanicy

zadania do wyko-
nania. Podstawg ich pracy °jest

aru pr. a
pododdziatu tytowego, zagadnienie [ .
przodownictwa w nassz podod- SCiste przestrzeganie planu przepro-
dziale stato sie jeszcze bardziej na- waﬁzama hk0|EJ”VCh przegladow
glace. Zorganizowano zebrania zof- technicznych. .

i 6 Kazdorazowo .przed rozpoczeciem

nierskie i ZMP, na ktérych 'azna-
amiono nas z formami walki o Pracy szef PSO wraz ze starszym
mechanikiem ustala,

J
przodownictwo w  sprawnej obstu- hod <
dze sprzetu. Zostat takze ufundowa- Mochodow ma stanac n:
ny przez dowddce odziatu propo- przegladowy. Po DUZYE\HWU zlece-
rzec przechodni dla najlepszego Ni@ Pprzystepuje sig do naprawy
pododdziatu. Walka o zdobycie ty- WZQ'??W"'S prze‘%ilqdu ‘EChT"CZ”ehQO
tutu najlepszego pododdziatu objeta sawoc 0! “-d Kaz AS(ETEZY mecha-
wszystkich zotnierzy. nik prowadzi ziennik  pracy, w
) ktorym odnotowuje  wykonang
W ubieglym kwartale proporzec czynnos¢
g’zeChOd'.“ zdobyt pododdziat oficera  Tak planowo zorganizowana pra-
ocheniskiego, natomiast w ostatnim ca pozwala w_kazdej chwili stwier-
kwartale, po przeprowadzeniu egza- dzic ile i jakie samochody w da-
mindw kontrolnych, proporzec prze- nym czasokresie moga byc napra-
chodni  zdobyt " pododdziat _obstugi wione. Jest to wielkim utatwieniem
lotniska. Drugie miejsce zajat nasz dla dowédztwa i dla samych war-
pododdziat samochodowy. Mamy na-  sztatowcéw wykonujacych naprawy,
dzieje, ze w nadchodzacym okresie kpr. Z. i)ybka
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MARSZ\I.Ek POI *k! KONSTANTY KTOSSCW SH

*7 wielkg duma i radoécig witajg zol-
nierze ludowego Wojska Polskiego 53
ice urodzin swego ukochanego do-
chowawcy, Ministra Obrony
Narodowej.” Marszalka Polski - Konstan-
tego  Rokossowskiego.

Nie tylko Zzotnierze ludowego Wojska
Polskiego, lecz takze caly naréd polski
dumny “jest z tego, ze sprawa niet\P/kaIn_o;
Sci granic nasze] Ojczyzny —
Rzeczypospolitej Ludowej oraz
czenstwo pokojowej i twérczej pracy mas
pracujacych nakzego narodu spoczywa
w rek-ich doswiadczonego i utalentowa-
nego dowoédcy - Marszalka Polski Kon-
stantego Rokossowskiego.

Konstanty Rokossowski urodzi! sie 22
grudnia 1398 roku w Warszawie, w rodzi-
nie maszP/msxy kolejowego W miodosci,
a szcze-ilnie po $mierci rodzicéw, majac
czterr scie lat, zaczyna pracowac w fabry-
ce Uykotarskiej, a nastepnie w Warszta-
tach ‘Kanrenjarskich na Pradze.

jako” ifi-letni  miodzieniec wraz
z towarzyszami pracy bierze udziat w po-
teznej demonstracji strajkujacych robotni-
kow ~ warszawskich przeciwko kapitali-
styczno - carskiemu uciskowi mas pracu-
jacych.

W_roku 1914 Konstanty Rokossowski
zostaje powotany jak wszyscy jego ro-
wiesnicy w wieku poborowym” do wojska
carskiego. A Rgdy tomienie Wielkiej So-
cjalistycznej Rewolucji ogarniaja Rosje
Konstanty Rokossowski jest jednym z wie-
lu tysiecy Polakow, ktérzy czynnie staneli
w jej szeregach.

W ogniu tych walk rosnie i poglebia sie

Jego wybitny talent i zdolnosci spo-
strzega Dowodztwo rmii  Radzieckiej
i jako chetnego do nauki wi)ész\éla na wyz-
sze uczelnie wojskowe. W roku kon-
czy Wyzsza Szkote Wojskowa, a w 1929
roku Wyzsze Akademickie Kursy Sztabu

. yjna 1
bojowe miodego rewolucyjnego dowddcy
Konstantego Rokossowskiego.

Po zwyciestwie Rewolucji Pazdzierniko-
wej Konstanty Rokossowski pozostaje na-
dal'w Armii Czerwonej ﬁracujqc nad umoc.
nieniem jej sit stojacych na strazy pierw-
szego panstwa robotnikéw i chtopow — du-
my 1nadziei mas pracujgcych catego $wiata.

mfiowNimS

‘erowcy N-tego pododdziatu poko-
nujac wiele trudnosci przoduja w

koleniu . p y
wojskowym  Cechuje Ich przede
wszystkim  niezwykta  kolektywnos¢

w pracy oraz kolezeristwo.

Kierowcy, petniac stuzbe na lotnisku
\yolne ithwile wypetniajg czytaniem
prasy, ksiazek czy dyskutujg nad ja-
kims ciekawym zagadnieniem  facho-
wym Np st szer Knapika mozna cze-
sto widzie¢, jak w gronie kolegow wy-
jasnia .budowe jakiego$ zespotu samo-
chodu. Ostatnio opowiada! o przebie-
gu jego egzaminu na kierowce | klasy.
Nalezy zaznaczy¢, ze st. szer. Knapik
przed powotaniem go do wojska byl
mato przygotowany Jako kierowca
W wojsku pogtebit wiadomosci facho-
we i obecnie zdat egzaminy na prawo
jazdy | klasy.

Kierowcy czesto omawiajg budowe
i sposéb dziatania urzadzen specjalnych
przy dystrybutorach. W tej dziedzinie
najlepszym znawca Jest st. szer. Ma-

chaja z wielkim zaciekawieniem,

Kierowcy nasi, mimo ze mieli mato
czasu Jednak wzorowo przygotowali
swoje pojazdy do inspekcji. Wybudo-
wali sposobem gospodarczym myjke,
zaraz na siedem pojazdow, brame wjaz-
dowa i wyjazdowa za szlabanem, prze-
prowadzili centralne ogrzewanie wzdtuz
Scian garazu oraz zniwelowali teren w
miejscach parkowania samochodéw da-
jac Parstwu duze oszczednosci.

Ostatnie dni przed inspekcja, uzyto
na szkolenie i powtarzanie catego ma-
terialu.  Wszyscy zotnierze rozpoczeli
rywalizacje o miano najlepszego w swej
speelalnojcl Kazdy walczyt o mistrzow-
skie opanowanie swego sprzetu.

Z pomocg Stabszym przyszli zetem-
powcy, wyjasniajagc waznosc ich zadan.
Wynikiem tak wytrwatej pracy byto za-
jecie przez nasz pododdziat samocho-
dowy Il miejsca Wobec tak zaszczyt-
nego wyréznienia postanowiono: jesz-

-

Dowodzi kolejno ~brygada,
dywizja ikorpuserg rozwijajac nadal swo-
ze.

jé zdolnosci dowodc:

Wraz z_rozwojem techniki  w Armii
Radzieckiej i nasycaniem jej sprzetem
zmotoryzowanym i_pancernym, Konstanty
Rokossowski zostaje skierowany do_broni
pancernej, i w chwili napasci Niemiec
hitlerowskich na Zwigzek Radziecki do-

cze lepiej petni¢c swoje obowiazki, by
stac sie prawdziwymi obroricami Oj-
czyzny.

DOBRA PRACA |
DA.IE OSZCZEDNOSCI

TVT 'Si oddziat wykonuje prace spe-
" cjalne; ciagniki i samochody pra-

cujg w bardzo ciezkich warunkach
drogowych, jezdzac po bezdrozach i w
cigzkim terenie po kilkanascie godzin
dziennie Mimo to pojazdy nasze nig-
dy nie idg do remontu przed uptywem
ich przebiegu miedzynaprawczego, a
wrecz przeciwnie — pracuja ponad
norme. Zawdzigczamy to wysokiej dy-
scyplinie  wojskowej i umiejetnemu
u; iu pojazdow nych
przez naszych wzorowych kierowcow
Jednym z nich jest mar. H. Sudot, kie-
rowca ciggnika Ursus, ktory pracuje
bardzo sumiennie, przejawiajac na
kazdym kroku stata troske o przy-
dzielony mu ciagnik.

Eksploatujac swoj ciagnik przejechat
on juz ponad norme 500 moto/godz.
a ciagnik jest jeszcze w bardzo
dobrym stanie i zamiast tego zeby
odej$¢ do pionowego remontu W mie-
sigcu wrze$niu  bedzie eksploatowany
az do stycznia 1955 r.

Dowoédztwo doceniajagc duzy wkiad
pracy i umiejetne prowadzenie pojoz-
du nagrodzito mar. Sudota urlopem
Po przybyciu z urlopu mar. Sudot pra-
cuje jeszcze wydajniej, a tym samym
dokumentuje swoj wiasciwy stosunek
do powierzonego mu sprzetu.

Wszyscy kierowcy samochodowi po-
winni nasladowac takich kolegow jak
mar. Sudot i tak eksploatowac sw ijp
pojazdy, aby przedtuzy¢ ich zywot-
no$c. W pracy powinna przyswiecac
nam bohaterska walka catego spote-
czenstwa o wykonanie planéw produk-
cyjnych, a tym samym zadokumentu-
jemy swoj stosunek do naszych obo-
wiazkéw stuzbowych.

st. bosm. M. Jéiwiak

wodzi Juz korpusem pancernym, bedac
w stopniu generat - majora.
Niezapomniang stawe zdobyt Konstan-
3/ Rokossowski w obronie Moskwy dowo-
zac 16 armig na kierunku szosy Wotoko-

dowddca Frontu Centralnego i | Frontu
Biatoruskiego, ktére staczajg wiele boha-
terskich walk o rozstrzygajacym znacze-
niu. Imig Konstantego = Rokossowskiego
staje sie gtosne, jako Jednego z najbar-
dziej utalentowanych dowddcow Wielkiej
Wojny Narodowej

W lipcu 1944 r. Konstanty Rokossowski
na czele wojsk | Frontu ~Biatoruskiego,
w sktad ktérego wchodza oddziaty | Arma
WP wyzwala, po przekroczeniu Bugu,
p erwszo olskie tereny.  oswobodza
Chetm. Lublin t wkrétce dociera do Wisiv.

W koricu 1914 r. Marszalek Konstanty
R»kossowsk! obejmuje dowédztwo  IT
Frontu B.aloruskiego — walczy o Prusy
Wschodnie i Battyk Wspanialy szlak bo-
jowy Marszatka ~ Konstantego ~ Rokossow-
skiego zakonczyt siexwyciesko na tabie.

Zycie | posta¢ Matsratka Rokossowskie.
io jest kontynuacjg najlepszych tra-
dycji Wojska Poiskiego

Wobec knowari imperialistow amery-
kanskich i ich stugusow, naréd nasz wraz
z i_nn)Lr_ni mi{uéq_cym_i pokoéj narodami ze
Zwiazkiem Radzieckim naczele, uczyni
wszystko, by zapewni¢ sobie dalszy poko-
jowy rozkwit i zabezpieczy¢ swg niepo-
dlegtos¢ i nietykalnos¢ granic.

Konferencja moskiewska z catg ostro-
Scig ukazata narodom s'lepg/ zautek, w kto-
ry usitujg zepchna¢ narody Europy ame-
rykanscy im&erialiéci i ich boriscy po-
plecznicy. onferencja moskiewska
ostrzegfa Swiat przedL ludobéjcza  zmowa

lamskiej, gdzie przeprowadzi!
trudna i ciezka walke z przewazajacymi
sitami _hitlerowskimi, zadajac im ciezkie
straty i przekreslajac hitlerowski plan zdo-
bycia Moskwy na tym odcinku frontu. W
czerwcu 1942 roku bohater spod Moskwy —
generat-lejtnant Konslangl $ i —
zostaje mianowany dowddcg Frontu Brian-
skiego, a nastepnie Frontu Doﬁ‘skiegoz przed
ktorym staneto zadanie wziecia udzialu w
operacji stalingradzkiej przeciwko organi-
zowaopmu przez hitlerowcow uderzenia na
Moskwe i obejsciu jej od wschodu.

19 listopada 1942 roku wojska Frontu
Doriskiego pod dowddztwem generata -

o R 1

Fozpoczely uderzenie z rejonu na potnoc
od ‘Stalingradu w kierunku mpoudniowym
i, p6 przetamaniu obrony hitlerowskiej,
potaczyty sie z radzieckimi oddziatami
pancernymi idacymi od potudnia. W ten
spos6b ‘zgrupowanie wojsk hitlerowskich
od Stalingradem zostato zamkniete st:
owa obrecza, rozbite i zniszczone. 2 luts
go 1913 roku gen. Konstanty Rokossowski’
wraz z marszatkiem Woronowem sznrrjel-
dowali Stalinowi o catkowitym rozbiciu

p j . Zadaniem naszym
Jest te zmowe obrocié w niwecz, wzniesé
na drodze agresji mur ze stali.

Nie jesteSmy juz dzi$ krajem siabym,
Igraszka w_reku handlarzy $mierci. Je-
stesmy krajem, silnym tworcza pracg ca-
Oe%o narodu — silni“jednoscia i zwartoscia
calego narodu. Sita nasza wypltywa z przy-
jazni i braterstwa z narodem "radzieckim,
chinskim i wszystkimi narodami mituja-
cymi pokoj.

Jesli wrogowie pokoju wbrew woli na-
rodéw uzbrajajg neohitlerowskg bestig,
przeciwstawimy im naszg potege. Nie da-
my sie _zaskoczxc’ rozwojem wydarzen, nie
damy ‘si¢ oszuka¢ cynicznymi® ktamstwa-
mi wrogow. m Gdybym ©SmieliM sie porwac
na-nas. *msprobowali” zaktoci¢ nasze ﬁokojo-
Wi zycie, rozpetac wojne, spotka ich druz-
gocaca odprawa. Taka jaka spotkata ich
poprzednikow spod znaku Hitlera.

Sity Zbrojne Polskiej Rzeczypospolite]
Ludowej — ‘pod dowddztwem ‘Marszatka
Polski Konstantego Rokossowskiego,
wiernego syna robotniczej Warszawy, bo-
hatera SEO Moskwy, Stalingradu, Kurska
| Gdariska, strzega czujnie granic i nie-

hitlerowskiego zgrup
kiego.
Konstanty Rokossowski jest nastepnie

Podoficer —

Podoficerowie — to Iiczn{ oddziat kadr
* dowodczy Wojska rolskiego. Oni to
sq najblizszymi i bezposrednimi wycho-
wawcami szeregov\/céwL Dowddey  podod-

ol Sci naszej Ojczyzng, aby mggiy_
wigce] imperializm “nie deptat " polskiej
ziemi.

bezposSredni

wodcze nawyki. Powinien on posiasc grun-
towng wiedze, konale wiadac bronig i
sprzetem, znac i $cisle przestrzegaé regula-
minu. Takie wiasnie zalety posiada wielu

dziatow 'y wy-
chowuja zotnierzy naszej stuzby w duchu
oddania ludowej Ojczyznie, wiernosci Przy-
siedze wojskowej i obowiazkowi zotnier-
skiemu, uczg wiadania nowoczesnym sprze-
tem bojowym i przekazuja im ‘swe do-
$wiadczenia.

Od podoficeréw szeregowcy ucza sie
wzorowego petnienia stuzl S,_blorq z nich
wzor do nasladowania. Dajac, przykiad

wzorowego wykonania obowigzku zoknier-
skiego, wytrwatego poglebiania wiedzy
wojskowej i politycznej, wysokiego zdyscy-
plinowania — podoficerowie sa dla szere-
gowcéw wzorem wiernosci w stuzeniu Oj-
czyznie.

Aby jednak sta¢ sig wzorem dla pod-
wiadnych podoficer musi sam posiadac do-

W teoretycznym opanowaniu budowy sa-
mochodu pomaga przysztemu kierowcy
ZMP-owiec kpr. Jarostaw Kruk.

naszej stuzby, jak kpr liecela,
Plewa, Olejak, Trzesimiech i Trzaskawka.
Podoficerowie Ci dobrze znajg zotnierzy,
whnikaja w ich potrzeby, troszcza sie o re-
gulaminowy porzadek wewnetrzny, syste?
matycznie sprawdzajg powierzong zotnie-
rzom broni i pojazdy mechaniczne a wszel-
kie niedociq%niecia wytykajg i dbaja, aby
natychmiast byly usuniete. Uczg oni zotnie-
rzy wedtug zasady: — ,Rob tak jak ja
czyni Nic wiec dziwnego, ze moga sie
dzis Foszczycic’ powaznymi_osiagnigciami w
szkoleniu i wychowaniu zotnierzy.

Wazna role majg do spetnienia podofice-
rowie w dziedzinie_umocnienia dyscyplin
wojskowej, ktéra jak wiadomo jest pod-
stawg i 0 i
Dlatego musza oni dotozy¢ wszelkich sta-
raf, aby sta¢ sie przyktadem zdyscyplino-
wania i porzadku, aby zawsze stuzy¢ wzo-
rem dla podwiadnych. Autorytet podofice-
ra. jak zreszta kazdeﬁo przetozonego, opiera
sie ‘na jego zaletach moralnych,” na jego
plr;odujqcym stosunku do stuzby i dyscy-
pliny.

Szczegblnie odpowiedzialne zadania sto-
ja przed podoficerami w pododdziatach
samochodowych. Sktad osobowy naszej
stuzby posiada w duzej mierze specjali-
stéw: kierowcéw 1 mechanikéw samocho-
dowych. ktérzy po ukoriczeniu samochodo-
wych szkoél podoficerskich otrzymali swoje
stopnie. Mamy wielu szeregowcow, zotnie-
rzy miodego rocznika, ktorzy w swej pracy
i stuzbie steraja sie nasladowac podofice-
réw, biorg z nich przyktad, daza do tego
aby by¢ dobrze wyszkolonym i zdyscypli-
nowanym. Zwracaja oni baczna uwage na
to, jak podoficer przestrzega dyscypliny,
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14 vio to w przededniu Swieta Odrodzenia Polski obchodzonego bardzo uroczyscie

U fd raz dziesigty w

naszej ludowej Ojczyznie. Kierowcy, ktorzy ustawiali swo-

je wozy w poblizu” samochodu” szer. Rosy Kazimierza zauwazyli, ze od kilku dni

po powrocie do

kolegi

zadawali sobie nawzaj

0 ﬂarku nadzwyczaj starannie przeglada il
nLublina**. Poczatkowo nie zwracali na to uwagi. Kiedy jednak dziwne
[pow\arzalo sig, zostali tym zaintrygowani. C6z on w nich moze
em pytania, ktore

on biezniki opon swego

WO«ME

nauki nie trzeba byto diugo czekac. W krot-
kim stosunkowo czasie szer. Rosa wyrost
na wysokokwalifikowanego kierowce, co
w pofaczeniu z posiadanym juz przez niego

T widzieé? —
ozostaty bez odpowiedzi, poniewaz Rosa,

cichy i spokojny zotnierz, nic lubit méwi¢ nio pytany, a zaden z nich jako$ nie miat

odwagi go o to zapytac.

Dopiero na zebraniu ZMP-owskim zwo-
tanym dla podsumowania zobowiazar pod-
quych na czes¢ lipcowego Swieta, cata ta

istoria_ postata wyjasniona. Wyjasnit ja,
czego sie zupetnie nie spédz'ewano. sam
szer. Rosa zabierajac gtos w dyskusji.

..Koledzy — powiedziat on wtedy
wstyd mi, ze pos~id wykonanych na dzien
dzisiejszy zobowiazan nie ma mojego zobo-
wigzania. Wynikalo to z tego, ze nie wie-
rzytem w swoje sity ze batem_sie. iz mot
nie wykona¢ podjetego zobowigzania Dzis,
kiedy “dowiedziatem sig, ze wszystkie pod-
jete przez Was zobowiazania zostaty wyko-
nane. postanowitem i ja wykonac jakies
zobowigzanie. Dlatego zobowiazuje si¢ na
oponach mojego ,Lublina", ktdre ‘iuz prze-
kroczyly swa norme przejechac dodatkowo
12000 'km iw dalszym ciagu osiggac stale
oszczednosci paliwa**.

Zotnierze, ktorzy bardzo lubili Rose zo-
bowiazanie jedqo przyjeli goracymi brawa-
mi, a kilku ‘idac za jego przyktadem pod-
jeto dodatkowo zobowiazania.

Od dnia tego ﬁamiemego zebrania mine-
to wiele petnych zotnierskiego trudu dni.
Rosa w tym czasie z poczatkujacego cy-
wila-kierowcy wyrost na petnowartoscio-
wego, dobrze fachowo wyszkolonego, tro-
skliwego o swdj w6z zolnierza-kierowce.
1, mimo ze licznik jego wozu wybijat coraz
to nowe tysiace kilometréw, jeZdzit w dal-
szym ciggu na tych samych oponach.

Co wiecej, obok ogumienia zaczat teraz
osiagac z miesigca na miesiac coraz wigk-
sze oszczednosci i w benzynie. Daleko po-
zostat za nim pierwszy okres stuzby, w kt6-
rym zdarzato mu sie miec i przepaty. Te-
raz wyregulowany, catkowicie sprawny i
wzorowo utrzymany samochéd ,dawat” juz
tylko o0s?zecjpQSci i 1o oszczednosci nie
byle jakia..i'rzecietJi3, igh .wahata sie stale
w. granicatul5f>—200 Iilréw,_zaoszczidzonej
miesiecznie benzyny, a w miiesiacu” listopa-
dzie nawet te granice przekroczyta zamy-
kajac sie liczbg 203.96 litréw na 3520 km
przejechanych w tyra miesiacu.

Jak wynika; z_tego o czym dotychczas
dowiedzielismy sie o szer. Rosie, osiagnie-
cia tego kierowcy sg hieprzecietne i czto-
wieka o stabym charakterze mogtyby wbi¢

Szer. Kazimierz Rosa
w fatszywa dume. Rosa jednak jest czton-
kiem oddziatowej organizacji ZMP-owskiej,
a jako taki wie doskonale o tYm‘ ze
P-owcowi nie wolno spoczaé na laurach.
Poza tym zdawat sobie réwniez sprawe z-
tego, ze posiada jeszcze braki, ktorych usu-
ni%cie zagwarantowa¢ mu moze dopierd
pelny sukces.

Poniewaz state wyjazdy uniemozliwiaty
mu systematyczne bywanie na zajeciach,
postanawia on swoje braki uzupetniac sa-
moksztatceniem i lektura. Od tego czasu
bardzo czesto zwraca sie,..do ,ofj.cerétv
,i podoficeréw o pomoc .iradejjcstgsioljrw-'-
czytelnikiem ruchomej biblioteki «pdoded-
dziatu. A w kabinie jego samochodu zaw-
sze mozna spotkac $wieza gazete, aktualny
konspekt szkoleniowy, czy dobrg ksigzke.
Wiernym pomocnikiem w_jego stuzbie jest

rzez caly ten czas czasopismo’,Kierowca**,

oniewaZz na przerabianie w/w lektury |
materiatow  szkoleniowych wykorzystuje
Rosa kazdy postoj, kazdg minute postuz-
bie czy pracy w parku, na rezultaty jego

wychowawca szeregowcow

jak dba o powierzony sobie pojazd mecha-
niczny, czy ma schludny wyglad zew-
netrzny, jak Oddaje honory itp. Jesli wiec
podoficer bedzie niedbale ubrany, jesli be-
dzie ni i sktadat

ma wieksze obowiazki, winien s$wieci¢
przyktadem i wychowywac¢ miodszego
| dlatego nie mozna pochwala¢ faktow
istnienia miedzy podoficerami a szeregow-

starszemu, jesli wreszcie zdarzy mu sie na-
ruszy¢ dyscypling — to oczywiscie nie
wplynie to dodatnio na miodych zotnierzy.
Wynika z tego, ze podoficer, ktéry pragnie
cieszy¢ sie autorytetem u szeregowcow,
musi by¢ wymagajagcym zaréwno w sto-
sunku do siebie jak i do zotnierzy, nie po-
btaza¢ naruszenia przez siebie i przez pod-
wiadnych wymogéw regulaminéw.

Znany jest w naszej stuzbie st sierz.
Wojciechowski, ktory dzieki osobistemu
przyktadowi, uzyskuje systematycznie do-
skonate wyniki we wszystkich dziedzinach
stuzby w swym pododdziale. Na pytanie,
czemu zawdziecza on takie rezultaty, odpo-
wiedziat bez wahania: — ,Staram sie sam
we wszystkim by¢ wzorem dlb mych pod-
wodnych".

Mozna sie jeszcze tu 1 6wdzie spotkac
z w?:powiedziami, ze specyfika stuzby sa-
mochodowej jakoby ,zamazuje” roznice
w stopniach wojskowych zotierzy, ze
przeciez wspolnym wysitkiem szeregowcy i
podoficerowie zabezpieczaja zadani,stojace
przed oddziatem samochodowym Wygla-
datoby na to, ze na przyktad zotnierze
piechoty nie wykonuja takich samych
czynnosci jak podoficerowie i dlatego mo-
ze by¢ wéréd nich istotna réznica Domig-
dzy podoficerem i szeregowcem Przyto-
czone powyzej twierdzenie jest z gruntu
falszywe. Podoficer jest pierwszym wy-
chowawcg szeregowcow bez wzgledu na to
w jakim rodzaju wojsk stuzby. 1 jedli nie
zawsze podoficer jest, jak to ma czesto
meisce w stuzbie samochodowej, przeto-
zonym pracujacego z nim_szeregowca, to
zawsze jest on starszym i z tego tytutu

cami braku poszanowania dla
stopnia podoficerskiego. Nie jest to bowiem
w zadnym wypadku prawdziwe kolezeri-
stwo zotnierskie, lecz powazne naruszanie
regulaminéw.

Organizacje partyjne i ZMP-owskie po-
winny wymagac od podoficeréw — czton-
kéw partii i ZMP-owcéw dawania osobi-
stego przyktadu w szkoleniu i dyscyplinie,
wzorowym petnieniu  stuzby, ‘w " walce
z trudnosciami, zada¢ aby z 'Honorem wy-
petniali oni obowiazki cztonka swej orga-
nizacji.

Zawsze wszedzie i we wszystkim stuzy¢
wzorem dla ﬂodwbadnych i miodszych —
oto obowigzek kazdego podoficera naszej

Samochdd kpr. Gajdy jest wzorowo utrzy-
many. Potwierdzita to kontrola (patrz foto),
stawiajac przodujacego podoficera za wzor.

P lito mu
znalez¢ sig;‘\/v gronie przodujacych kierow-
u. .

cow oddzial

Byt mrozny, grudniowy wieczér. Za ok-
nami stycha¢ byto wycie szalejacego wia-
tru. W przytulnej, ciepto ogrzanej swietli-
cy oddziatu od%walo sie kolejne” zebranje
organizacji ZMP-owskiej. Na zebraniu

Bzfelge sTe z Eolegamt swymi 30wTa<Tcze*
niami po linii _oszczedzania paliwa i ogu-
mienia, zobowigzat sie na czes¢ Il Zjazdu
ZMP oszczedzaCc na_swoim ,Lublinie” do
200 1 benzyny miesigcznie, a eksploatacje
jego opon przedtuzy¢ jeszcze o dalsze
5000 km.

Diugo nie m()Fb zasnat tego wieczoru
szer. Rosa. Na sall stycha¢ juz bylo spo-
kojne oddechy $piacych kolegéw.” Zasneli
takze lezacy na sasiednich 'kozkach szer.
Czerniec i Chmielewski, z ktérymi dysku-
towat jeszcze przed chwila na tématy poru-
szone na zebraniu, A on wciaz {eszcze nie
mogt zasnac. Mysl jego uleciata bowiem
tam. gdzie w roku'1952 stawiat pierwsze
kroki jako kierowca. Dzi$ dopiero na ze-
braniu” zdat sobie w petni_sprawe z tego,
ze praca ta byla dla niego %rawdziwq
szkotg jazdy, ze wiasnie tam zdobyta prak-
tyka pozwolita mu osiagnac dzisiejszy
sukees.

Dobrze przypominat sobie z tego okresu
35 ZIS-a* a kto

tym, obol 3; wielu i
dakonano réwniez podsumowania lipcowe-
go zobowiazania szer. Rosy, Sprawe refe-
rowat przewodniczacy:

...Z przyjemnoscia moge wam zakomu-
nikowa¢ — powiedziat on — ze takze zo-
bowigzanie szer. Rosy zostalo na dzien
dzisiejszy wykonane. " Dodatkowe przeje-
chanie 12000 km. na dotychczasowych opo-
nach. co facznie daje 2 km przejecha-
nych ponad norme  oraz znaczne oszczed-
nosci paliwa stawiaja go.na czele przodu-
acych oszczednosciowcow naszego oddzia-
u. “Szer. Rosa, wykazujac najwyzszg tro-
ske o drogocenny” sprzet i paliwo dostar-
czone nam przez naréd dowiddt, ze wia-
Sciwie zrozumiat na czym polega przodu-
jaca rola ZMP-owca w_szeregach naszej
stuzby. Gratulujac szer. Rosie osiagnigtego
sukcesu, jestem przekonany, ze znajdzie on
miedzy nami godnych nasladowcow.. **

Ozywiona i owocna.byta dyskusja jaka
sie wywiazata po referacie przewodniczi-
cego. Jeden kierowca za drugim wstawat,
«zabierat glos i podejmowat nowe zobowia-
zanie, tym razem jia 11 Zjazdu

. - . na kto-
rym razem z innymi Kierowcami budowat
nasyp dla elektrycznej kolei, ktérej szyny
maja wkrotce po{qcz ¢ kuznie .socjaliz-
mu — Zagiebie Slaskie z sercem naszej
Ojczyzny — Warszawa.

Doskonale jeszcze pamigtat nowiuterikg
7-tonowg ,Skode”, ktérg z kolei* pomagat
w budowie nowego ,Mostu przyiazhi”,
kton p‘zerzucon‘y przez rzeke Olzg jeszcze
bardziej mzacie$nif wspotprace i pomoc mie-
dzy naszym narodem i bratnim_narodem
czechostowackim. O jego otwarciu dowie-
dziat sie juz w wojsku i dobrze jeszcze
pamieta te chwile, kiedy po przeczytaniu
w gazecie 0 jego otwarciu mégt z duma
stwierdz chtopaki, ja takze ten most
budowat

Dzi$, kiedy te obrazy jeden za drugim
przesuwaja sie w_ jegd wyobrazni, szer
osa wie doskonale, ze wiasnie po to, by
mozna bylo wiecej zbudowac takich linii
kolejowych, by mozna bylo na wszystkie
strony Swiata” przerzuci¢ takie ,Mosty
rzyjazni" — on, szer. Rosa — musi wy-
ona¢ swoje zobowigzanie i poméc w

ZMP. Miedzy dyskutujacymi nie zabrakto
oczywiscie i szer. Rosy.- Mowit jak zwykle
niesmiato, ale rzeczowo. Na zakoriczenie.

‘wystajacych  korzeni i wybojow

i kpr. Zuranski wyprowadzit ~swego
GAZ-a na réwng giadka szose. Jechat
g3»nh.aatraymatij\h.

OMchjud i sprawdzit, czy zaczepiona
z tyhi khchnia poléwa dobrze jest*Za-

mocowana, obejrzat caly samochod
i z zadowoleniem wsiadt do kabiny.
— Mréz dzisiaj — zagadnat do_sie-

dzacego obok szefa kuchni kpr. Steca
— to sie chiopaki uciesza, jak im go-
race $niadanie przywieziemy w pole.
Do koszar zejdzie nam z pot godzil
— obliczat —tam na pobranie $niada-
nia z 15 minut, to na si6dma powinnis-
my by¢ na miejscu. Akurat zdazymy
na przerwe w strzelaniu.

Rozmowa urwata sie. Samochéd su-
nat rowna, gtadka jak stot szosa, pro-
wadzony wprawng reka kierowcy. Za
oknami’ niknat szary zimowy $wit i za
chwile zupetnie sie juz rozwidnito. Mi-
jali szare pola skapo przyprészone
sniegiem, ptoszac stada wron, ktore
z Elos’nym krakaniem, zrywaty sie przed
mknacym samochodem.

Wijechali witasnie miedzy zabudowa-
nia wiejskie, gdy na $rodek szosy wy-
szedt jakis czlowiek z podniesiong do
gory ‘reka. Drugi stat z boku drogi
poprawiajac _ jakies worki i walizki.
Ten, na szosie, miat na sobie zielony
wojskowy ptaszcz i sukienng rogatyw-
ke

— Chyba jacys rezerwisci — pomy-
Slat kpr. Zuranski — trzeba bedzie i
podwiezé — powiedziat gtosno, traca-
Jac tokciem drzemiacego kolege.

Samochod zjechat na prawg strone
szosy i obaj podoficerowie wyszli na
droge. Ci dwaj z pakunkami  zblizali
sie do nich

— Stuchaj, Stefan, na rezerwistow,
to oni mi co$ nie wygladajg — zwrécit
sie potgtosem kpr. Stec do Zuranskie-
go. Co tutaj przede wszystkim robig
o tak wczesneL porze i.. skad u rezer-
wisty tyle ciezkich workéw i te wielkie
walizy?

Podczas gdy obaj ‘)odoficerowie pro-
wadzili ze soba potglosem rozmowe,
tamci dwaj podeszli ze swoim bagazem
do samochodu.

— Kolegfo — chuchnat jeden z nich
oparami alkoholu w twarz kierowcy —
mozebyscie podwiezli nas do miasta.
Nie chcemy za darmo — dodat, widzac
dobrze udane wahanie na twarz
rowcy — zaptacimy dobrze i popijemy
jeszcze. Wadki nie pijs, ale podwiez¢
moge, dlaczego nie, bardzo chetnie na-
wet, mrugnat porozumiewawczo kpr.
Zuranski do Steca, i pochylaqur): sie nad
jednym z workéw uniost ‘go, by wrzu-
ci¢ "do skrzyni samochodu. ~Wyczul

i paliwa wszyst-
kim swoim kolegom.
por. W. Dubisz

OD NASZYCH
przy tej sposobnoscl-jirzez «ptétrté tpor”
" ka"ksztattfc-
cy polowe wieprza. Stec tymczasem
mocowat sie z ciezka waliza. Gdy
wszystko juz bylo zatadowane wiasci-
ciele bagazu usadowili si¢ wygodnie na
skrzyni ~ tadunkowej,  podoficerowie'
wsiedli i samochod ruszyt.

— No i.co— zwrécit sie po chwili
milczenia Zuranski.-nie odwracajic, glo-
wy: _ ,rabanka" i cukier, rzucit szep-
tern Stec — balem sig %Iko, ze ze-

y ich spto-

chcesz ich legitymowac, to
szyto.

— Zobacz_no przez tylna szybe, co
oni tam robig — przerwat mu Zuran-
ski. Usadowieni wygodnie na bagazu,
obaj spekulanci pociagali z butelki,
rozprawiajac o czyms wesoto. — A to

ranie — ciesza si¢, ze dobrze zatat-
wili interes, ze na wojskowym samo-
chodzie bezpiecznie przewioza swoj nie-
legalny bagaz przez punkt kontrolny
MO — informowat kierowce kpr. Stec,
obserwujac przez szybke w kabinie bez-
trosko zachowujacych ~sie handlarzy
— No, nie-uda si¢ ten ,numer"”, rzucit
drwigco pod adresem obu wspolnikow
kierowca, nie spodziewacie sie nawet
jaka was czeka niespodzianka.

Samochdd zblizat sie wiasnie do ro-
gatki miasta. Z daleka mozna juz byto
rozpozna¢ milicjanta petnigcego dyzur
przy punkcie kontrolnym. ,Pasazero-
ie" w skrzyni  tadunkowej oniemieli -
ze strachu i zdziwienia, gdy nie zatrzy-
many przez nikogo samochod, sam zje-
chat” na prawa strone i zatrzymat si¢
przed punktem kontrolnym.

Podszedt milicjant, wyskoczyli z ka-
biny obaj podoficerowie. Panowie beda
taskawi wysiada¢, jestesmy na miej-

u — zwrocit sie z przekasem kpr. Zu-
ranski do posybagqcych mu rozwscieczo-
ne spojrzenia’ obu spekulantow.

1 podczas gdy sprytni handlarze zno-
sili swoje bagaze pod nadzorem mili-
cjanta do dyzurki, obaj podoficero
zapoznali komendanta posterunku z ca-
tg sprawa.

Serdecznie wam dzigkujemy, Sciska)
im reke sierzant MO; o to wiasnie cho-
zebyscie i wy na_ kazdym kroku
ali nam w- tropieniu pokatnych
rzy i spekulantow. No, adjeéli
chodzi o tych dwoch ptaszkéw, to daw-
no juz mielismy ich na oku, tylko nie
moglismy ich ztapa¢ z ,towarem". Te-
raz nie ujda zastuzonej kary.

por. St. Kubiak

dzi,
om:
and|

B




Y lraz z su_zim

jsciem okresu wego, coaz trudniej; stajg sie warunki drogo-
**we na skutek oblodzenia badz zasniezenia nawierzchni szos 1 ulic.

Trudnosci

te nie moga jednakze w najmniejszym nawet stopniu wplyna¢ na wykonanie zadan

stojacych przed kazdym zotnierzem - kierowca.
N

zimowej, nie

czym po nabraniu szybkosci, znowu prze-
bija¢ sie do przodu.

Jednakze w czasie jazdy po szosie na-
lezy zawsze mie¢ na uwadze mozliwosci
lokalnych oblodzen. Dro%a na skutek ope-
racji_stonecznej jest wolna od lodu, ale
W _Jes

aszy dom  pr. ¢ io do ii Jnie
s straszne mrozy |_s’n|egb| oraz _golo(edz’ Ja[(ls napotykamy na swej drodze. Jezeli
obra ad_pr

ponadto wy sig d

nych w warunkach zimowych, jasne jest,
oraz 'ypadk

Y

Dlatego oprécz starannego przygotowa-
nia_pojazdéw mechanicznych | pracy
w zimie," powinnismy zwr6ci¢ szczegolng
uw%ge na prawidlowe prowadzenie samo-
chodow na drogach oblodzonych i zasnie-
zonych oraz przy zmiennych warunkach
atmosferycznych. SzczegdInie pozadana be-
dzie tu szeroka wgm" doswiadczen, ja-
kimi moga sie podzieli¢ kierowcy starsze-
Eo rocznika z miodszymi kolegami. Starsi
owiem kierowcy pracowali juz w okre-
sie zimowym i pa_mjegaL dobrze jakie na-
;dm_tlykall trudnosci i jak sobie z'nimi ra-
zill.

Wiedzy wiec, ze zasniezone drogi mqu
byc rézne, trudno zatem bedzie okreslic
0 aka warstwa $niezna uniemozliwi
. Zalezy to od wilgotnosci $niegu,
od tego, jak dawno Iezgv czy jest zbity,
a takze od podioza. zasadzie mozna
twierdzi¢, ze warstwy $niegu ponad 25—
33 cm daja sie pokona¢ pojazdami koto-
wymi tylko przy pomyslnych warunkach,
gdy nie ma wiekszych zasp $nieznych. Sto-
sunkowo mniej trudnosci  sprawia jazda
po réwnomiernie zasniezonej drodze, gdy
w $niegu zostaly juz przefarte koleiny.
Boczne poslizgi nie wchodza wtedy prawie
w rachube. Nalezy Jednakze zwrécic wigk-
sza_uwage na mijanie 1 wyprzedzanie
Najlepiej jezeli kazdy z mijajacych sig sa-
mochodéw  przejdzie  lewymi  kotami
w _prawg_koleine, a prawe kota wprowa-
dzi w $nieg. Ale do takiego mijania na-
lezy podejs¢ wczesniej. Przejscie bowiem
grzy mocno zmarznigtym $niegu_moze nie
yC natychmiastowe. Trzeba wiec bardzo
zmn:eiszy¢ szybkos¢ jazdy

zwlaszcza ze

p
ze nic bedziemy mieli’ zaktocenia w pracy
drogowych.

przy przejéciu przez srodkowy grzbiet mie-
dzy koleinami, mozna doznac niebezpiecz-
nego poslizgu, najpierw ~przednich kot
a potem tylnych. Z drugiej strony, jezeli
$nieg na zboczach jest gleboki~ mozna
w nim przy zbyt malej szybkosci zakopac
sie. Dlatego tez lepie] zawczasu ustepo-
wac z drogi, azeby mozna byto uporac sie
z tymi trudnosciami i dobrac wiasciwg
technike jazdy przed samym mijaniem,
ewentualnie jezeli $nieg jést gteboki —
zjecha¢ na bok, zatrzymac sie, nastepnie,
po wyminieciu przez ‘inny pojazd, cofnac
do tylu wiasnymi $ladami, wdvjechac' na
trase i dalej kontynuowac jazde.

Pojedyncze mniejsze zaspy $niezne na-
lezy pokonywac z rozpedu, przy czym trze-
ba unikac ‘skretéw przednimi kotami czyli
tak zwanego pluzenia. Poniewaz ptuzenie
stawia duzy opor i utatwia zakopanie sie
w zaspie. Gdy zaspa jest zbyt diuga i gle-
boka, azeby mozna byto przejs¢ ja z roz-
pedu nalezy stopniowo zej$¢ az do 1 bie-
gu, ale posuwac SI% na_matym gazie, by
unikna¢ poslizgu kot. Gdy zesmy utracili
szybkos¢ i samochéd nie” posuwa sig do
rzodu, nalezy natychmiast wylaczy¢
sprzegto, nastgpnie wiaczy¢ tylny bieg,
cofnac sie do tytu Sladem wiasnym, po

PODOFICER DYZURNY PARKU

T akie sa obowiazki podoficera dyzurne-
** go parku, zwigzane z okresem jesienno-
zimowej eksploatacji? 1
*Bloragc*“pod hwage jego szczegdlng od-
El_nffiedzialrioéc" w tyrrt’ okresie, przytocze-
ilka %rzykl_ar_léw_ majacych na celu zwré-
cenie baczniejszej uwagi na te zagadnie-
nia, ktérych ‘przestrzeganie przyczyni sie
do utrzymania pojazdow mechanicznych
w  wysokiej sci i i

wuje sie w ocieplonym pomieszczeniu lub
tez w_odpowiednio przygotowanych pod-
grzewaczach  Po tej czP/nnoscl z0staje za-
\Weszona na masce tabli j
czohy*“. PodcRrs”stfiiych mrozéw podoficer
dyzurny parku zarzadza_zdjecie akumula-
torow, ktére przechowuje sie w ogrzewa-
nym pomieszczeniu.

Poza tym przy samochodach z hamul-

usprawni ich je oraz

cami nymi (Zis-150, 151) do-

nie takim przykrym nastgpstwom,, jak: za-
mrozenie silnika, uszkodzenie mechaniz-
méw itp. przynoszacym duze straty na-
szemu wojsku.

Podoficer dyzurny parku  powinien
w tzm okresie dopilnowa¢ nalezytego roz-
ruchu silnikow przez kierowcow. a3
bowiem zdarzy¢ sie wypadki, ze niedo-
Swiadczony kierowca po przyjsciu rano do
samochodu pozostawionego na noc w po-
mieszczeniu nieogrzewanym przy tempe-

Elynu z filtru powietrza uktadu hamul-
cowego.

Obok tych wszystkich czynnosci do
obowiazkow podoficera dyzurnego parku
nalezy dopilnowanie, by "urzadzenia do
podgrzewania wody (oleju) byly w odpo-
wiednim czasie opalane i aby byta w nich
utrzymana nakazana temperatura.

Przestrzeganie powyzszych zasad przez
podoficera dyzurnego parku wplynie nie-
watpliwie na usprawnienie AEkSpk]a(ﬂle

raturze —10 —12°C, zaczyna ur
silnik_rozrusznikiem, w wyniku czego po
min. akumulator Zostaje wytado-
wany, a tym samym samochdd nie wyj-
dzie”w droy
Moga rowniez zdarzy¢é sie wypadki
uruchamiania silnika za" pomocg holowa-
nia przez inny samochdd, co, niestety, wie-
lu nie zdajacych sobie sprawy kierowcow
chetnie_fraklykuje, zapominajac o l{m, ze
w_wyniku le%o powstaja czeste uszkodze-
nia poszczegélnych mechanizméw pojazdu.
Ponadto zdarza sie, ze kierowca uporaw-
szy sie z rozruchem silnika, natychmiast
daje mu sv\z)/bkig obroty, by predzej go
rozgrzac. takim wyﬁ)(adku moze nasta-
pi¢ " wytopienie panewek, zatarcie ttoka
urwanie_korbowodu itp., poniewaz nie roz-
grzany jeszcze olej nie doptywa w odpo-
wiednim czasie do tracych sie powierzchni.
opiero  po  odpowiednim rozgrzaniu
silnika_podoficer dyzurny parku powinien
dopusci¢ do_wyjazdu dopilnowujac, aby
samo_ruszanie z miejsca sie fa-

ojazdow h w j it z
edzie miato duzy wplyw na utrzymanie

iczka: ,olej spusz-..

| pokryta jest za-
jak réwniez ‘moze byc
oblodzona w miejscach gdzie jest inna na-
wierzchnia. Znang jest rzecza, ze np. na
asfalcie 16d predzej iej i

zwyczaj lodem,

ZLE! — Skrecanie két w lewo, gdy tyt za-
rzuca w prawo powoduje jeszcze wigkszy
poslizg.

zjazdach i przy silnych mrozach nalezy
pamigta¢ o przystonieciu chtodnicy, ina-
czej mozemy jg zamrozi¢. Gdy konczy sie
zjazd, a zaczyna podjazd nalezy w pore
przejsé na wyzsz}r bieg, nabierajac stop-
niowo rozpedu. Jednakze na samym dole
nie mozna sie jeszcze zbyt rozpedza¢, po-
niewaz znajduja sie tam czesto mostki.
Kazde podrzucenie samochodu na wypu-

nieje,

trzyma sie dtuzej na betonie i kostce ka-
miennej. Totez nalezy bardzo uwaza¢ na
zakretach i w miejscach zle widocznych,
gdzie mozna niespodziewanie natrafi¢ na
oblodzenie. Przy oblodzeniu szczegdlnie
i ieczne sg silnie wypukte drogi. Ma-
3 one tendencje do $ciggania samochodu
a boki, a kazdy mocniejszy wstrzas moze
y¢ powodem zarzucenia pojazdu. Mijanie
wyprzedzanie powinno odbywac sie na
tego rodzaju wypuklych nawierzchniach
na bardzo zmniejszonej szybkosci.

Na zasniezonych i oblodzonych _dro-
gach, szczegolnie “niebezpieczne sg zjazdy,
na klérgch gtowng zasada bedzie nie do-
puscic do rozpedzenia maszyny i zjezdza-
nia na wytaczonym silniku. "Dlatego tez
rzy zjazdach stosujemy hamowanie silni-
iem przy zawczasu whczonym  niskim
biegu, tak aby na pochytosci juz nie trzeba
go byto przefaczaé. Lepiej bedzie zjezdza¢
raczej zbyt wolno anizeli za szybko. Cze-
sto trzeba zwigksza¢ site hamowania przez
uzycie hamulcow. Uzywarm{ je wtedy bar-
dzo ostroznie, aby nie zablokowaé przed-
nich kot oraz stosujemy przerwy w ha-
mowaniu, podczas _ktorych korygujemK
wiasciwy kierunek jazdy. Przy " dhugicl

DOBRZE! — Skrecanie kot w prawo pod-
czas zarzucenia tytu w prawo pozwala na
utrzymanie wiasciwego kierunku jazdy.
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Patrzac na te cytry tata'o zrozumiec, ze ha-
mowanie na drodze jest od 8 do U

bezawaryjnej pracy parku
o w trudnym okresie jesienno - zimowej
eksploatacji.

Przepisy o ﬁrowadzeniu pojazdow me-
chanicznych, do ktérych nie zawsze we
wiasciwy sposob stosuja ‘sie kierowcy,
!')q na celu z jednej strony zapewni
ezpieczenstwa tym  wszystkim,
z jakichkolwiek powodéw ~ znajdg sie na
jezdni, z drugiej za$ zmierzajg do zabezpie-
czenia zycia i zdrowia kierowcow, ktorzy
te pojazdy prowadza. )
ezeli cthodzi o kierowce, to przepls\[z te
zawieraLa sze_reE_zakazdw i nakazéw okre-
Slajacych’ w jakim stanie moze on przy-
stapi¢ do pracy, jak powinien by¢ przygo-
towany jego poiazd, jak musi go prowa-
dzi¢ i gdzie wolno, a gdzie nie wolno go
zatrzymywac czy zostawi

_ wypadkoéw

godnie i na matej szybkosci. Uprzednio
winien jeszcze sprawdzi¢ czy dany pojazd
jest wyposazony w topate i faricuchy prze-
$| ., a mniej iczon ki
rowcow pouczy¢ 0 sposobie jazdy w
aktualnych na ‘ten dzien warunkach dro-
govgch (gotoledz, zaspy sniezne, itp.).
Z chwilg zakoriczenia pracy i powrotu
pojazdu do parku podoficer dyzurny wi-
nien z kolei przestrzegac kierowcy
tvch pojazdéw  spuscili wode z uktadu
chtodzenia. Po catkowitym spuszczeniu
wody podoficer dyzurny parku dopilno-
by kierowca zawiesit na chiodnicy
tabaczke z napisem .woda spuszczona*’.
Przy przechowywaniu pojazdéw mecha-

nicznych na otwartej przestrzeni (parki
potowa lub w braku  odpowiedniej ilos',cg
garazy) przy temperaturze ponizej —10°

po_ zatrzymaniu rozgrzanego silnika pod-
oficer dyzurny zarzadza spuszczenie oleju
z miski’ olejowej do uprzednio przygoto-
wanych baniek. ~ Spuszczony olej przecho-

Kimam

'y P esf na sku-
tek uzycia alkoholu, przepisy te stusznie
szczego rzykre konsekwencje przewi-
dujg dla tych Kierowcéw, ktérzy zachowa-
niem swoim tak w czasie jazdy, jak 1na
postoju wskazuja na uzycie przez nich
alkoholu wzglednie innego podobnie dzia-
tajacego Srodka. O ostrosci tego przepisu

Poniewaz nhajwieksza ilos

razy diuzsze niz na twardej, porowatej na-

Swiadczy miedzy innymi réwniez fakt, a to
warto, by kazdy kierowca dobrze sobie za-
Eamlelal, ze przewiduje on za takie wy-
roczenje pozbawienie pozwolenia na pro-
wadzenie _pojazdow mechanicznych = na
okres od_3-ch miesiecy do jednego roku,
niezaleznie od tego czy kierowca spowodo-
wat wypadek drogowy wzgl. naruszyt
przepisy. o ruchu drogowym, czy tez nie.

ezpieczenstwo zycla kierowcy oraz je-
go pojazdu maja za cel takie przepisy jak
zakaz_oddalania sie od pojazdu, gdy Silnik
pracuje, zakaz pozostawiania go na srodku
f(e_zdnl czy pozostawienie pojazdu w ta-
im stanie, ze tatwo go moga uruchomi¢
osoby niepowotane.

Wzgledami  ogdlnego  bezpieczenstwa
i porzadku podyktowane sg przepisy okre-
$lajace tadownosc danego poj W mia-
rach i wadze, norme zatadunku ludzi, za-
kaz dymienia pojazdu oraz uzywanie go
w sposob wywotujacy hatas.

oniewaz kazdy kierowca, a zotnierz -
kierowca w_ szczegélnosci, powinien by¢
z przepisami o prowadzeniu i ruchu po-
jazdéw mechanicznych jak najdoktadniej
zapoznany, by moéc wedlug nich postepo-
wac w codzienn-j stuzbie, Redakcja nasza
wraz z numerem 22 ,Kierowcy" wydata
juz specjalng wkiadke zawierajaca ,,Nowe
przepisy o wydawaniu pozwolen na pro-
wadzenie pojazdéw mechanicznych’

Obecnie przystepujemy do opublikowa-

ktosci moze dopl ic do przykrego po-
sli Podjazd nalezy pokonywac w prze-
ciwiefistwie  do zjazdu na najwyzszYm
biegu, jak tylko to jest mozliwe.” Im d
zej uda sie nam jecha¢ na bezposrednim
biegu, tym pewniej wjedziemy na gore.
Silnik bowiem na wolnych obrotach pra-
cuje fagodniej, a na sokim biegu daje
mniejsza site na kofa, totez fatwiej jest
w tych warunkach unikng¢ poslizgu. Mo-
menty zmiany biegu opézniamy jak naj-
bardziej, a sama zmiana biegu musi od-
by¢ sie szybko i sprawnie, aby nie stracic
szybkosci i unikna¢ szarpnigcia, powodu-
jacego poslizg na $niegu i lodzie. W chwili
rozpoczecia poslizqu nalezy zamknac prze-
pustnice mieszanki o tyle,” azeby silnik nie
ciagnat samochodu, ani nie hamowat go.
Bez uzycia sprzegta skrecamy przednie
kota w 'te sama strone, w ktéra slizga sie
tyt pojazdu. Ale skrecamy je nie zanadto
i"nie gwattownie, wyprostowujac w miare
znikania poslizgu, gdyz inaczej spowodu-
jemy zarzucenie w przeciwna strone. Naj-
wazniejsze jest zachowa¢ spokdj i unikac
gwattownych ruchéw. W podanym wy-
padku bezwzglednie nie nalezy ~uzywac
hamulcow.

Poslizgi przednich kot wystepuja przy
zjazdach na gotoledzi i czesto sa spowodo-
wane przez hamowanie. Kryja one w so-
bie powazne niebezpieczenstwo, gdyz po-
wodujg utrate sterownosci samochodu
i czesto doprowadzajg do obsunigcia sie
samochodu przodem do rowu albo na stup
telefoniczny, drzewo itp. ~Jednakze przy
matej szybkosci réwniez i te poslizgi sg
mozliwe do opanowania. W tym celu na-
lezy zwolni¢. hamulce, hamowac silni-
kiem i skrecac kota w kierunku przeciw-
nym do kierunku obsuwania sie przodu

samochodu. Czgsto pomaga nam tu nawet
nieznaczny skret kierownicy,  chociaz
mniej doswiadczeni_kierowcy majg ten-

dencje do silnego i gwaltownego skretu
kota, kje"pwnicy.

W ‘rezultacie dochodzimy do wniosku,
ze glownym niebezpieczeristwem oczekuja-
cym nas_n dzonej na-
wierzchni _drogi samochodu.
| tu musimy ‘sobie wyraznie powiedziec,
ze w praktyce poslizg moze byc spowodo-
wany nie tylko przez zte metody prowa-
dzenia samochodu, gwattowne hamowanie,
raptowne wiaczanie i wytgczanie sprze-
gla, raptowne skrety Kota kierownicy,
szybkie przejezdzanie zakretéw, mostkow
poprzecznych, ale réwniez przez zly stan
techniczny samochodu, jak Zle wyregulo-
wane hamulce, zlg zbieznos¢ przednich
kot, nadmierny Iluz kota kierownicy, nie-

ne cisnienie w

zuzycie oraz uszkodzenia w zawieszeniu.
Tymbardziej wigc od kierowcy wymagana
jest ostroznos¢ 1 rozsadek, ktory  podczas
prowadzenia samochodu w warunkach zi-
mowych kaze pamietac o starej dobrej
zasadzie: kto wolniej jedzie, ten dalej za-
Jjedzie. mjr. Misztal

Rys. 2
nia kilku artykutéw, ktérych celem bedzie
przypominanie  kierowcom przepisow o
prowadzeniu i ruchu pojazdéw mechanicz-
nych oraz pokazanie tych miejsc szczegol-
nie niebezpiecznych dla kierowcy z wy-

Jako pierjwsze zagadnler’llie omoéwimy za-
sady prawidtowego przejazdu przez nic re-
gulowane skrzyzowania ulic w miastach.

W miastach obok skrzyzowan ulic, na
ktorych ruch kotowy i pieszy jest regulo-
wany przez funkcjonariuszy™ milicji oby-

iej I ez samoczynnie dzia-
tajaca sygnalizacje Swietlng istniejg réw-
niez skrzyzowani ktorych ruch nie
jest redquovyany. Przejazdy” takie stwa-
rzaja dla kierowcy szczegdlne niebezpie-
czenstwo, dlatego dojezdzajac do takiego




warunkach zimowych eksploatacja akumulatorow jest znacznie utrudniona,

Aby unikna¢ obnizenia sig gestosci
powinny by¢ stale natadowane 1 ocieplone,
normom.

Ustawione w wozie i uzytkowane aku-
mulatory nalezy sprawdza¢ co 10—15 dni
i tadowa¢ co miesiac. W celu okreslenia
stanu baterii akumulatoréw nalezy przede
wszystkim  oczysci¢ doktadnie wszystkie
baterie z kurzu'i brudu. Powierzchnie ma-
sy zalewowej nalezy zneutralizowaé przy
pomocy szmaty umoczonej w 10 proc, roz-
tworze amionaku. nastepnie przeprowa-
dzi¢ zewnetrzne ogledziny w celu wykry-
cia niesprawnosci mechanicznych.

Baterie majace us-terki kierujemy do na-
prawy. Dla okreslenia stanu baterii aku-
mulatoréw przeprowadzamy pomiar. po-
ziomu i gestosci elektrolitu ~w kazdym
akumulatorze oraz napigcia bez obcigzenia
i pod obciazeniem.

Do przeprowadzenia wspomnianych po-
miaréw nalezy miec:

Woltomierz o skali 0—3 V.

Areometr.

Rurke szklang do mierzenia poziomu
elektrolitu.

Widetki obcigzeniowe z
rzem.

W

woltomie-

IS

Pomiar napiecia

Pomiaru napiecia bez obciazenia doko-
nujemy w celu wykrycia krotkich zwarc.
Przy zwarciu w akumulatorze, napigcie na
nim réwna sie zeru. Pomiaru napigcia

i zamarzania _elektrolitu, atory

orow

dane niedomagania nalezy akumulator

przekaza¢ y na stacje tadowa-

Gestos¢ powinna odp

sci elektrolitu_we wszystkich akumulato-
rach baterii. Podczas eksploatacji stopieri
roztadowania baterii w % mozemy okresli¢
z wyrazenia:

1.27 — gestosc elektrolitu przy korcu fado-
Y;raznai'a baterii zapisana do formu-

y — zmierzona gestos¢ elektrolitu ba-
terii stanowiaca Srednig arytmetycz-
na z gestosci wszystkich akumula-
torow ~baterii;

Niech y .
1 1.24+-1.24541 23541 245%1.23*1.275

127—124
K%= u7-i.n

«Przy sprawdzaniu gestosci elektrolitu
nalezy zwréci¢ réwniez uwage na jego po-
ziom ‘W poszczegélnych ogniwach.” Poziom
ten nie powinien by¢ nizszy niz 15 mm
nad gornymi krawedziami plytek. Pomiar
poziomu elektrolitu najlepiej” wykonywac
za pomocg rurki szklanej.

Rurke nalezy zanurzy¢ w_elektrolicie do
oporu o plytki; po zanurzeniu rurki nalezy
otwarty jei koniec zakry¢ palcem, po czym
wyﬂ(qé rurke i zmlerzm wEsokoéc’ stupka

lektrolitu w rurce. 'ysoko$C ta bedzie
odpowiada¢ Poziqmowi elektrolitu w ogni-
wie nad plytkami.

« Przy pomiarze napiecia widetkami ob-
cigzeniowymi apigcie  poszczegdlnych
ogniw_akumulatora natadowanego powin-
no by¢ nie mniejsze niz 1,85 — 18 V, przy
czym wielko$¢ wskazanego napiecia pa-,
winna si¢ utrzyma¢ w ciagu 5 sekund. .

Przy pomiarze napigcls, raczki widetek
obcigzeniowych ~nalezy mocno nacisna¢,
aby uzyskaC nalezyty styk widetek z za-
ciskami ogniwa.

Nalezy pamigta¢, ze niedostatecznie na-

przy y w celu oceny
wewnetrznego oporu akumulatora. Przy
duzi/m oporze wewnetrznym  bedziemy
mieli do czynienia z duzym wewnetrznym

moga sp

przerwe w pracy. 3 nawet uszkodzenia
niektorych przyrzadow i zespotow urza-
dzenia elektrycznego wozu. Dlatego tez
k amieta¢ powinien, ze

spadkiem napigcia znaczy,
ze woltomierz widetek obcigzeniowych po-
kaze na' zaciskach akumulatora mniejsze
napigcie.

O ile w formularzu akumulatora odno-
towana jest gesloso elektrolitu mierzona w
momencie gdy badana bateria byta w zu-
petnosci_natadowana i o ile w czasie eks-
ploatacji przy obnizeniu sie poziomu elek-
trolitu zalewano baterig tylko destylowang
woda, to mozemy okreslic procentowe roz-
tadowanie baterii przez zmierzenie gesto-

Rys, 3
skrzyzowania musi on zwraca¢ uwage na
przechodniow oraz na pojazdy, ktére réw-
niez maja zamiar _przejechat przez to
skrzyzowanie. Umozliwi mu to powzigcie

: WZIGCN

nalezy przekazywac co 30 dni bez wzgledu
na stopien natadowania baterie akumula-
torowg do tadowania.

Przy rozruchu silnika zezwala sie na
2—3 kolejne wiaczenia rozrusznika. Kazde

wiaczenie powinno trwac nie dtuzej niz
4—5 sekund.
Jesli silnik nie uruchamia si¢, nalezy

poczekac okoto 15 sekund i ponownie wia-
czyc rozrusznik 2—3 razy.
W wypadku jezeli stwierdzi si¢ nizej po-

obowiazani sa zmniejszy¢ szybko$¢ do 5
km na godzing i przejezdzac przez skrzy-
zowanie, rriajac pewnosc catkowitego bez-
pieczefistwa przejazdu (rys. 1), przv czym
pamieta¢ nqlez{, ze za glowne ulice uwa-
zane s te. na_ktorych Istnieje ruch tram-
wajowy. trolejpusowy | autobusowy, jak
réwniez te, przy WJazdach na ktorych jest
umieszczony znak drogowy (trojkat wier:
chotkiem zwrécony w dét o kolorze z6t-
tym z czarng obwodka). Oznacze on:
UwaEa! Wijazd na droge gtéwna.

Pbzy dojezdzaniu do nie regulowanego
skrzyzowania ulic réwnorzednych, kierow-
ca obowiazany Jest zmniejszy¢ szybko$c
i przejezdzac je z szybkoscig gwarantuja-
cg bezpieczeristwo przejazdu (5—15 km na

wiadciwej decyzji i ustalenie jdog
niejszego’ momentu i sposobu  przejazdu

godz. (rys. 2).
iast przy zblizaniu
sie kilku pojazdkéw mechanicznych do nie

przez skrzyzowanie_oraz mozli-
wosci snowodowania wypadku.

Przed zblizeniem si¢ do takiego skrzy-
zowania. kierowca obowigzany jest zmniej-
szy¢ S?bkos'c' o tyle, aby 'mozna byfo
w kazdej chwili opanowac sytuacje, zaha-
mowa¢ pojazd, by zapobiec wypadkowi
W momencie takim konieczne jest, bv kie-
rowca uswiadomit sobie, ze na takim
skrzyzowaniu w  pierwszej  kolejnosci
przejezdzaja wszystkie pojazdy porusza-
Jace sie po ulicy gtéwnej. = Kierowcy wy-
Jezdzajacy z bocznych ulic na gfowna,

skrzyzowania (ulic réwno-
rzednych) jadacych” w kierunku przecina-
nym na skrzyzowaniu, pierwszerstwo prze-
jazdu ma pojazd nadjezdzajacy z prawej
,slrw irys. 3). . .

razie potrzeby zmiany kierunku ru-
chu (skret w prawo, w lewo lub w prze-
ciwnym kierunkuf na nie regulowanych
skrzyzowaniach ulic, kierowcy wszystkich
rodzajéw pojazdéw kotowych obowiazani
sg ustapic¢ drogi pojazdom jadacym w kie-
runku prostym (rys. 4), przy czym nie
wolno im w’ zadnym wypadku wymuszaé

nia q/l\.llb warsztatow ol ).
1 Wyciekanie elektrolitu z naczyn

A — Sprawdzanie poziomu elektrolitu
B — Sprawdzanie gestosci elektrolitu

2. Akumulator utrzymuje wymagane na-
piecie, lecz pod obcigzeniem elektrolit na-
grzewa sie.

3. Roézne napiecie
ogniwach akumulatora.

4. Gestosc elektrolitu nie odpowiada po-
rze roku.

5. Niejednakowa _gestos¢ elektrolitu w
poszczegdlnych ogniwach.

Jedli temperatura elektrolitu _spadnie
ponlze& —10°C, uruchomienie silnika roz-
rusznikiem staje sie utrudnione. Dlatego
tez przy dhuzszych postojach wozéw na
mrozie nalezy ociepla¢c akumulatory. Jesli
warunki pozwalajg nalezy przenosic aku-
mulalora/ do ogrzewanych pomieszczen.
Jesli jednak wozy pozostajg nie diuzej niz
7—8 godz. w temperaturze do —15°C, to
wyjmowaé ich z wozéw nie nalezy. Po
kazdym  dlzszym postoju wozu nalezy
sprawdzi¢ czy otwory w korkach pokry-

k ogniw nie pozamarzaly, w razie po-
trzeby “doktadnie je przeczyscic.

na poszczegdlnych

Czolgista racjonalizator

nych, polaczony z wystawg, ich dotychcza-
sgwegg dqorobk)fj, by wskgz'nikiem‘ydalsze-
go postepu ruchu racjonalizatorskiego oraz
bardziej celowego- kierownictwa nim.
Dowodem_ tego sg powazne osiggniecia
we wszystkich prawie dziedzinach dziatal-
noéci racjonalizatorskiej. Najwazniejszym

MECHANIKU KIEROWCO

emperatura cieczy chtodzacej W
Tukladzie chtodzenia podczas pra-
cy silnika powinna by¢ utrzymywana
w granicach od +55 do + 90*C. Re-
guluje sie ja przez otwieranie lub za-
mykanie zaluzji bocznych i tylnych.

Przy zmniejszaniu sie ilosci anty-
fryzu w uktadzie na skutek wyparo-
wania (bez wyciekéw) — dolej do
uktadu czystej miekkiej wody.

Przy kazdym przegladzie technicz-
nym, wzig¢ probke antyfryzu W celu
okreslenia jego gestosci.

Zwracaj szczegélng uwage na stan
ztacz gumowych (antyfryz niszczy
gume), ktére w razie uszkodzenia na-
lezy wymienic.

Przy napetnianiu uktadu antyfry-
zem nalezy go wlewa¢ do uktadu
mniej o 6 — 6,5 litréw, niz normalnie
wody, poniewaz objetos¢ antyfryzu
przy podgrzewaniu zwigksza sie.

W czasie pracy olej ptynacy z sil-
nika powinien mie¢ temperature co
najmniej +50° C i nie wyzsza niz
+105° C.

Olej mozna zlewa¢ z uktadu sma-
rowania tylko wtedy, gdy tempera-
tura oleju wynosi +50 d6 +70" C.

&

zatorow wojsk pancernych i zmechanizo-
wanych, cztonek partii, por. Skwarek Ta-
deusz.

Urzadzenie to pozwala oczysci¢ gasieni-
ce W ciagu 1—2 min., co dotychczas nale-
zato_do “najbardziej pracochtonnej czyn-
nosci, Warto przy tym zaznaczy¢, ze urza-
dzenie to moze by réwniez zasmsowa?e
wielu

z nich jest jednak nowy sposob oc: £Y
nia gasienic czotgu, do ktorego urzadzenie
wykonat jeden z przodujacych racjonali-

z m

innych zabiegow zwigzanych z obstugiwa-
niem sprzetu, jak: wymiana kot (napedza-
jacych, nosnych, napinajacych), naprawy
zawieszen kot nosnych, wymiany wahaczy,
doktadnego smarowania uktadu bieznego.

pierwszefistwa przejazdu nawet w okolicz-
nosciach, ktore P!

tyby kierowce w razie zaistnienia wy-
padku.

Pojazdy uprzywilejowane jak strazy
Pozamej, sanitarne, milicji obywatelskiej
Itp. maja prawo przejazdu przez nieregiu-
lowane skrzyzowania ulic poza wszelka
kolejnoscia. Prz{ zblizaniu sie wiec ich do
skrzyzowania, kierowcy tych pojazdow
obowiazani sa podawac specjalne sygnaty
dzwiekowe typu ,syrena” w dzien, a' w no-
cy dodatkowo sygnaly swietlne, ktore kie-
rowcom innych pojazdéw zasygnalizujg ich
zblizanie sie. W wypadku takim kierowcy
ci_powinni natychmiast zjechac jaknajbli-
zej prawej strony jezdni wzglednie zafrzy-
mac sie utatwiajac pojazdom uprzywilejo-
wanym szybki przejazd. )

Jak z powyzszego wynika _kierowca,
ktéry chce osiggna¢ wysoki poziom kultu-
ry jazdy musi jak najdoktadniej zna¢ prze-
pisy o prowadzeniu 1 ruchu pojazdéw me-
chanicznych_oraz umie¢ je stosowaé w
swojej codziennej pracy. Tylko to bowiem
uchroni¢ go moze od wypadkéw i zwigza-
nych 2 nimi przykrychkonsekwencji.

konstrukcja urza-
dzenia pozwala na wykonanie go we
wszhystkich naszych oddziatach pancer-
nycl

Jak nalezy korzysta¢ z urzadzenia?

Czolg wjezdza na urzadzenie gdzie ucho
liny holowniczej zaczepia sie 6 wspornik
urzadzen'a przytrzymujacego Posuwajac
sie_powoli woz" dnem kadfuba osiada na
stojacym na szynach wozku potaczonyin
taricuchem z drugim wdzkiem. Nastepnie
osiada na tymze 1 dzigki pochytosci zjaz-
du. silg wiasnego cigezaru, posuwa sie lek-
ko do przodu, a w momencie catkowitego
zwisanla gasienicy zostaje przytrzymany
zaczepiong ling holownicza.

Mechanik-kierowca nie zatrzymujac sil-
nika wiacza 4 lub 5 przektadnie na jedng
do dwoch minut, nadajac wiekszy lub
mniejszy, zaleznie od stanu zanieczyszcze-
nia, ruch obrotowy gasienicom. Na skutek
dziatania sity odsrodkowej w czasie obra-
cania sig gasienicy i wibracyjnych uderzen
ogniw gasienicy o kota nosne i napinajace
— wprasowana w powierzchnie ogniw zie-
mia odpada.

Po_dokonaniu tych czynnosci odczepia
sie ling holownicza, czolg wiasnym cigza-
r jezdza na wozkach po pochylni i sta-
je gasienicami na gruncie Po tej czynnosci
nalezy jeszcze woz skierowaé na punkt

Dalsze dane o urzadzeniu oraz opis jego
konstrukcji (ze szczegotowymi ‘miarami)
mozna znalez¢ w ,Przegladzie Wojsk Pan-
cernych i Zmechanizowanych” nr” 1/55.

por. J. Weiss
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Q d dawna zdawalismy sobie sprawe ze znaczenia

kieionafAkae™ O

ruchu racjonalizatorskiego dla

' naszej szkoty, dla catego naszego wojska, dla gospodarki narodowej — nie byto

go jednak w naszym pododdziale.

Racjonalizatorstwo byto u nas zjawi:

iem do-

rywczym i przejsciowym, od przypadku do przypadku, nie miato charakteru statego,
nie byto wiec ruchem masowym. Trzeba przyznac, ze w oddziale naszym istniaty
wszelkie warunki dla jego rozwoju, byli nawet chetni, ruch racjonalizatorski jed-
nak nie byt zorganizowany. To byta sprawa tylko dwoéch, trzech statych ,racjona-

lizatorow**.

Jal:o cztonkowie Oddziatowej Komisji
Wyn. éci i Racjonalizacji

p
liSmy stan ten zmien O pomoc zwrdci-
lisSmy si¢ do organizacji partyjnej i ZMP.
Zgodnie stwierdzilismy, ze podstawowym
ego
brak konkretnej tematyki zagadnien, Ktd-
re moglyby ‘stac sie przedmiotem mysli
racjonalizatorskiej oraz  niedostateczna
popularyzacja osiagnie¢ w tej dziedzi
zaréwno kolegéw jak i innych” pododd:
tow. Przeciez wielu naszych kierowcow
chetnie pracowatoby na polu racjonaliza-
cji, gdyby tylko wskaza¢ im Kierunek,
w ktorym maja zwrécic swe wysitki,
wskazac trudnosci, ktére prosty nieraz po-
myst fatwo moze usunac. PrzystapiliSmy
do rozpracowania takiej tematyki. Obej-
mowata ona zagadnienia ogélnej tematyki
nadestanej odgornie, ale trzon jej stano-
wity nasze wewnetrzne trudnosci jednost-

ki.  Przedstawiona d-cy tematyka spot-
kata sie z uznaniem i zrozumieniem. Trze-
ba ja bylo teraz spopularyzowa¢ i odda¢

do rozDracowania wtasciwym wykonaw-
com. W celu spopularyzowania jej urza-
dzalismy krétkie pogadanki oraz wykona-
lismy specjalng gazetke scienng.
Teraz staneto przed nami zadanie naj-
P! Y \ za-
interesowac ich zagadnieniem i $ledzi¢ wy-
konanie. Czym kierowali$my sie przy ty-
powaniu wykonawcow?
Brano pod uwage nie tylko fachowos¢
1 specjalizacje, ale rowniez zamitowania
i 6w i ich zai i

ki poza-
stuzbowe. Jesli np. st szer. Baskiewicz
przyjat na siebie zobowiazanie rozwigza-
nia kwestii wykorzystania znajdujacych
sie na terenie kawatkow katownikow sta-
lowych do pomocniczych urzadzen war-
sztatowych, to dlatego, ze oszczednos¢ ma-
terialéwnr staaoSwia, ,. zawsze . g
erdmlol -szczegblnego  zainteresowania.
ten sposob zagadnienia naszej tematy-

ki zostaty rozprowadzone i przyjete przez
. Poczatkowa w
rozwigzywaniu &aklcm zagadnien, nieraz
lekcewazenie ,niewaznych** usprawnien
ustapity Powoli miejsca’ zywej dyskusji na

dlag niegol

Przodujacy racjonalizator naszej stuzb
kpr. Dj.q guz : j y i

_Buzdercwicz jest autorem wielu
usprawnien z dziedz dy elektrotechniki sa-
mochodowej.

przyrzad

1RLIN IIN
.

(Dokoriczenie)

przyrzadu treningowego. Przyrzad ten
W naszym

Y
a obecnie szkola sie na nim Zzotnierze
miodego rocznika. )

— Jak odbywa sie ,nauka jazdy** na
przyrzadzie treningowym — spyta byc
moze niejeden z was. )
_Ot6z popro9tu, gdy tasma zacznie
sie przesuwac, uczen pilnie Sledzi d]e]

ruch i skrecajac  kierownice w jedng

1 — siedzenie kie-
rowcy, 2 — tasma
Z przesuwajaca si
drggq, 3 ququdef

tematy dotyczace projektow, m
naradom, a nawet rywalizacji.

Wyniki takiej pracy nie daty na siebie
diugo” czekac. Juz po dwoch “tygodniach
do "Oddziatowej Komisji wplynely dwa
pierwsze projekty: kpr. Oszkowskiego
I szer. Bielawskiego. Oba projekty zos\ady
natychmiast rozqurzonei< i przyjete. Od-

o

skrzynka biegow,
5 —silnik elektry-
, 6 — kolo na-
2dowe, 18 — pas

inowy, 17 — kolo
napedowe ta$my,
14— drazek stero-
wy, 15 — diwi-

nowilis’m}/ nasza ' gazetke.
Lnowych** racjonalizatorow za wzor, omé-
wili§my w niej piezace zagadnienia racjo-
nalizatorskie.

T 1 0 najbardziej'charakterystycznych wla-
~Sciwosci  eksploatacji - pojazdow me-
chanicznych w'okresie zimy naleza:

1 przy diuzszych postojach na wolnym
powietrzu rozruch silnika jest znacznie
utrudniony,

2. w czasie dlugich postojow powstaje
niebezpieczeristwo zamarzniecia wody w
uktadzie chtodzenia silnika i elektrolitu
w akumulatorach.

Niska temperatura powoduje koniecz-
nos¢ stosowania odpowiednich srodkow
technicznych i metod ufatwiajacych roz-
ruch chtodnego silnika oraz w celu nie-
dopuszczenia do zamarzania. Jednym ze
sposobow ufatwiajacych rozruch jest pod-
grzewanie silnika przed jego uruchomie-
niem. d-
grzewania silnika sef: podgrzewanie za po-
moca podgrzewacza - rozruchowego umie-
szczonego na state przy silniku~ (Gaz-51)
i podgrzewanie kadtuba silnika (przy nie
spuszczonym oleju) za pomoca zarowni
z rozzarzonym weglem drzewnym.

W warunkach’postoju samochodéw w po-
mieszczeniach garazowych w okresie zi-
mowym stosowane sa réwniez $rodki uta-
twiajace rozruch za pomoca:

a) podgrzewania.

b; ia urzadzen j
rozpylanie i parowanie paliwa.

c) srodkéw podtrzymujacych tempera-
ture silnika,

d) dodawanie do zasysanego powietrza
eteru etylowego wlewanego w postaci
10—15 kropel przez otwory w filtrze
powietrznym; stosuje sie w silnikach
wysokopreznych.

Stosowanie omawianych $rodkéw stwa-

rza niebezpieczenstwo ~powstania pozaru,

gienka pi
samochodzik, 16 —
rolki tasmy.

w

dlatego kierowcy winni stosowac wszelkie
$rodki ostroznosci

W pomieszczeni; garazowych istnieje
wigksza mozliwos¢ powstania pozaru. Kie-
rowcy musza dokfadnie sobie zdawac spra-
we, Ze przyczyna powstania pozaru w ga-
razach jest cztowiek, ktéry przez niedoce-
nianie niebezpieczenstwa i nieznajomosci
p(ze‘)lsow ppoz. moze.stac, sie bezposred-

winni oni pozna¢ najbardziej charaktery-

Powoli zaczety wplywac dalsze wnioski.
Dzi$, w_trzecim miesigcu naszej pracy, mo-
zemy sie poszczyci¢ kilkunastoma zareje-
strowanymi projektami.  Najpowazniej-
szym jednakze naszym osiagnieciem jest
upowszechnienie  racjonalizacji w naszej
jednostce. Zagadnienie to zblizyto sie
wet do tych, ktorzy dotychczas obojetnie
ustosunkowani byli do spraw racjonalizacji.

zain-

teresowania znacznej wiekszosci naszych
kolegéw. Swietlica nasza jest czesto $wiad-
kiem ozywionych dyskusji na temat racjo-
nalizacji. Stwarzaja one nowe pomyslfy,

h Y.

1Vauka wiasna jest prowadzona z zasa-
~dy w takich grupach szkolnych, jak to
ma miejsce na zajeciach programowych.

Chcac whasciwie wykorzystac czas prze-
znaczony na nauke wiasng, musimy prze-
prowadzi¢ ja w pomieszczeniu, ktore za-
opatrzone jest w pomoce szkolne, odpowia-
daquqe tresci tematu nauki wiasnej. | tak,
jezeli przerabiamy materiat z budowy po-
jazdéw mechanicznych, przeprowadzamy
nauke wiasng na sali budowy, o ile z prze-
piséw ruchu kotowego — na sali, w ktdrej
mamy stot plastyczny i znaki drogowe itp.

Celowe jest podzieli¢ grupe szkolng na
podgrupy liczace 4 — 5 kursantow. Je-
sli podgrupa natrafi na zagadnienie, kit6-
rego nie jest w stanie sama rozwiazac,
wowczas nalezy zwrdci¢ si¢ do wyktadow-
cy z prosha o wyjasnienie. W czasie nau-
Ki wiasnej czesto przeprowadza sie pewne

skrzetnie przez nas wy y , kryt:
kujg opieszatych, zmuszaja coraz szersze
grono kierowcow i mechanikéw naszej sta-
cj'ikpbslugi do zwigkszenia tworczych wy-
sitkow.

Spodziewamy sie, ze rezultaty naszej,
pracy beda wzrastac, ze nowe projekty
naszych kierowcow coraz wiecej beda
przyczynia¢ si¢ do utatwienia pracy me-
chanikow i kierowcéw i to nie tylko w na-
szej jednostce, ze pracg nasza przyczyni-
my sie do podniesienia gotowosci technicz-
nej stuzby samochodowej.

Przed nami stoi nowe zadanie: nie tylko
utrzymaé, ale i rozwina¢ ten pozytywny
nastroj kierowcéw. O naszych zamierze-
niach ‘pod tym wzgledem napisze nastep-
nym razem

lub drugg strone skierowuje model sa-
mochodu za pomocg drazka w zadanym
kierunku.

W ten sposéb uczer przyzwyczaja sie
do dziatania mechanizmu kierowniczego
mai3c Przez caty czas zwrocong uwac
na_przesuwajaca sie tasme, a jednocze-
$nie majac przed soba rézne - warunki
drogowe — uczy sie wiec prowadzenia
pod’azdéw mechanicznych. .

rzyrzad treningowy umozliwia szko-
lenie ‘nowych kadr kierowcow w woj-
sku przy Jjednoczesnym zaoszczedzaniu
sprzetu i paliwa. Dlatego Eroponuje ko-
legom z jednostek samochodowych, by
wykonywali przyrzady treningowe, kt6-
re w prowadzeniu przypominatyby w
zupetnosci prowadzenie samochodu. Na
rysunku uwidocznione jest rozmieszcze-
nie i zamocowanie poszczegdlnych ze-
spotéw i czesci opisanego przyrzadu.
plut. Nowak

*

Schemat budowy przyrzadu treningowego

]
4% nie dopusci¢ do oblania silnika i ze-
spotow po wewnetrznej stronie benzyng,
olejem gazowym lub ‘olejami smarnymi
co stwarza niebezpieczefistwo powstania
pozaru szczegolnie przy stosowaniu pod-

grzewaczy rozruchowych,
5) instalacja elektryczna winna
sprawna 1 nie powodowac iskrzenia,
6) w czasie silnych mrozéw nalezy prze-
strzegac aby silnik lub zbiornik paliwa nie
byl podgrzewany za pomocg zwyktej lampy
iczej lub™ r pod ‘spodem

by¢

przyczyny p ozam\_r\;
( g run ych
i zasady walki z pozarami.

Zasadniczym warunkiem zabezpieczenia
pomieszczeriia przed powstaniem pozaru
jest Sciste przestrzeganie zakazu palenia
tytoniu oraz zachowania porzadku i czy-
stosci. Ponadto nalezy przestrzegac naste-
pujacych przepisoy

1) nie_gromadzic¢ i nie przechowywac w

arazu zadnych materiatow fatwo palnych
przetluszczonego czysciwa, szmat itp.,

2) nie *przechowywa¢ w garazu zapaso-
wych naczyn z benzyng i smarami,

3) rozlang bgnzyn?< lub oleje natychmiasl
zasypaC piaskiem, ktory nalezy nastepnie
usungé.

nio lub posrednio. sprawcg pozaru, dlatego
z

styczne
Z

ogniska,

7) przy rozgrzewaniu samochodu za po-
moca podgrzewacza rozruchowego z grzej-
nikiem benzynowym (GAZ-51) ‘nalezy za-
chowac¢ wszelkie Srodki ostroznosci zwra-
cajac  szczegolng uwage na prawidtowe
rozpalenie grzejnika, przy czym nalezy
doktadnie sprawdzac czy zespoty samocho-
du nie sa pooblewane ~benzyna, co moze
by¢ przyczyng powstania pozaru

SRODKI GASZENIA POZAROW

Najwazniejsza zasada jest ugaszenie po-
wstafego pozaru w zarodku.

‘Wszystkie pojazdy mechaniczne oraz po-
mieszczenia garazowe musza by¢ zaopatrzo-

pr m wy-
kfadu. Wtedy nalezy pilnie_kontrolowaé
swoje notatki, robigc w nich odpowied-
nie poprawki. Niejasne zagadnienia mozna
uzupeti¢ sobie przez ponowne zapytan'e
wyktadowcy, klérK badz osobiscie powto-
rzy zagadnienie, badz wywotuje do refe-
rowania tych kursantow, ktorzy to zagad-
nienie opanowali dobrze, a sam uzupetnia
ich odpowiedzi.

Jezeli poswigcamy nauke wiasng uzu-
Eelnianiu»wia lomosci z przedmiotow, w
torych niezbedne sg modele czy ekspona-
ty, nie nalezy zbierac sie caty grupa szko-
leniowa przy danym eksponacie, lecz tal
jak w pierwszym  wypadku organizowac
podgrupy.

Bardzo waznym momentem w czasie
nauki wiasnej jest zagadnienie pomocy ko-
lezeniskiej. Tutaj kursanci lepiej zaawal
sowani muszg bezwzglednie pomagac kole-
jom, ktérym nauka przychodzi bardzo tru-

no, chociaz z uwagi na_to, ze nie stykali
sie moze z zagadnieniami samochodowymi.
Dlatego tez szczegdlng opieka trzeba ota-
cza¢ tych kolegéw m. in. w czasie nauki
wiasnej.

Nauka wiasna grupy ZMP-

Celowe jest, by w wspomnianych pod-
grupach znajdowali sie i stabsi i lepsi kur-
sanci, co zezwoli u pierwszych na pod-
ciggniecie ich w nauce, a u drugich wyro-
bi poczucie odpowiedzialnosci za postepy
kolegéw i pragnienie udzielenia pomooy
W nauce, co w rezultacie jeszcze bardziej
zespala caly pododdziat i ‘podnosi poziom
wyszkolenia zotnierzy.

W caloksztatcie szkolenia, a zwiaszcza
podczas nauki wiasnej duzg role powinni
odegra¢ czlonkowie partii i ZMP-owcy
swoim osobistym prz{kbadem. przodujac w
udzielaniu pomocy ‘kolezenskiej oraz w
opiece i pomaganiu stabszym kolegom.

kpt. K. Wietrzykowski

ne w odpowiedni sprzet ppozar. 1 $rodki
%as’nicze. Obstuga garazy i kierowcy winni
y¢ doktadnie = zapoznani ze sposobem
zwalczania pozaru w poczatkowym sta-
dium oraz postugiwania sie sprzetem
i srodkami gasniczymi.

Do najprostszych i skutecznych srodkéw
tlumienia pozaru nalezy piasek, ktory sto-
suje sie do zasypywania palacych sie cieczy
tatwo palnych” lub silnikéw w przypadku
braku innych srodkéw gasniczych. Do in-
nych $rodkéw gasniczych nalezg gasnice 1
koce azbestowe.

Do gaszenia pozaréw w garazach wzgled-
nie gaszenia palacego sie samochodu uzy-
wane sa gasnice $niegowe i tetrowe (na
pojazdach). Dziatanie "gasnicy $niegowej
polega na tym, ze bezposrednio na pto-
mien skierowuje sie strumien dwutlenku
wegla w postaci ,$niegu**, ktory jest ciez-
szy od powietrza i powoduje " zaduszenie
;)Ignia‘ zabierajac potrzebny do palenia

en.

Gasnice tetrowe nadaja sie réwniez do-
skonale do gaszenia silnikéw, sieci pod
&qdem oraz wszelkiego rodzaju cieczy fa-

0 palnych. Nalezy jednak pamietac, ze
w wysokiej temperaturze, szczegélnie gdy
w_otoczeniu jest para wodna lub po-
wierzchnia metalowa, tetra ulega czg$
wemu rozpadowi wydzielajac gaz trujacy
(fosgen), co iest szczegolnie niebezpieczne
w pomieszczeniach zamknietych o matych
wymiarach.

Nie nalezy do gaszenia silnikow uzywac
wody lub $niegu, gdyz nie dadzg one zad-
nego skutku, a mo jedynie spowo-
dowaé pekniecie kadtuba silnika lub gto-
wicy.

ppik. K. Witkowski



UBIICH1MI/1M E SAMOEHOBTE

Y 1?7 okresie zimy przy temperaturach po-
*m' nizej — 25°C caly szereg czynnikow

zmniejsza  techniczng pewnos¢”  jazdy
1 utrudnia rozruch. Sg nimi:
1 Na skutek niskich temperatur oleje

i smarK gestnieja do tego stopnia, ze
nie tylko zwiekszaja opory wzajemn e
tracych sie czesci, “ale moga doprowa-
dzi€ do ich uszkodzenia.

Znacznie utrudnione jest tworzenie sie
wiasciwej, tatwo zapalnej mieszanki
(benzyny z powietrzem).

Woda w ukladzie chtodzenia zamarza
powodujac uszkodzenia kadtubow silni-
ka i chtodnic.

Akumulatory groza w stanie wytado-
wania zamarznieciem, a w_stanie_nata-
dowanym na skutek zmniejszenia po-
jemnosci utrudniaja rozruch

Na zimnych, wewnetrznych $ciankach
pustych przestrzeni, jak np. zbiorniki
paliwa, przewody hamulcowe, e
zaﬁlonowe zamarza rosa wynikla
z kondens: ochtodzonego  powietrza.
Niebezpieczenstwo to powstaje szcze-
EQIn e w okresach przejsciowych, przy
torych istnieje znaczna roznica wilgot-
noéci powietrza. Zamarzajaca woda
kondensacyjna grozi szczegolnie ukta-
lom: hamulcowemu, zaptonu i smaro-
wania.  Znajdujacy sie kondensat.w

~

»
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zbiornikach "paliwa powoduje przed
stawanie sie wody do przewodéw pali-
wowych. Pojemnosc

W zaleznosci  o¢ akumulatora
warunkéw  miejsco-
wych i specyficznych
wiasciwosci konstruk-
cyjnych pojazdu moze
zaistnie¢ ponadto caty
szereg nowych czyn-
nikéw, jednak powy-
zej wymienione beda
najczesciej spotykane
Jak wykazallv] do-
Swiadczenia ubiegtej
wojny  zastosowanie
odpowiednich ~ $rod-
kow moze zapewni¢
catkowitg techniczng
ewnos¢ tak jazdy
Jak i rozruchu pojaz-
déw  mechanicznych
przy dzl;rg;/gﬁramrac%
locho . &
TN iifrpenjo$Tin

tOOM...

73 Ah...
58 Ah...

42 Ah

Isko tworzenia sig mglg/ ] szronu na
wewnetrznej stronie szyb “samochodu
podczas jazdy w czasie mrozu. Nie
wszyscy jednak wiedza co gest tego
przyczyna i jak mozna temu skutecznie
zagobiec .
0z przyczyna powstawania mgly

lub szronu” na wewnetrznych powierz-
chniach szyb jest nastepujaca: = szyby
samochodu” stykajac si¢ z powietrzem
o0 temperaturze zera stopni, same ozie-
biaja sie do tej temperatury. Wewnatrz
samochodu znajduje sie kierowca, kto-
ry wraz z wydychanym powietrzem,
wydycha znaczng ilo$c” pary wodnej.

W czasie mrozu widoczna jest ona w
postaci obtoczku pary wydobywajacego
sie z ust przy kazdym oddechu. Para ta
przy zetknieciu sie 'z szyba, ktérej tem-
peratura, jak mowilismy, jest ponizej
zera_stopni, skrapla sie 1 osiada na jej
powierzchni w postaci drobnych, na-
tychmiast zamarzajacych, kropelek. Ta-
Kie zamarzniete kropelki tworza mato-
wa, nieprzezroczysta powloke szyby
i ulrudmadq lub uniemozliwiaja zupef-
nie prowadzenie samochodu. )

Znamy wiele sposobow radzenia so-
bie z wyzej opisanym zjawiskiem. Naj-
prostszym z nich, szczegdlnie skutecz-
nym przy jezdzie na krotkie odlegtosci

Rozruch silnika, jaki jest powszechnie
znany, uzalezniony jest od trzech czynni-
kéw, a mianowicie:

1 Akumulatora, ktéry dostarcza potrzebng
do rozruchu energie elektryczna.

Rozrusznika, ktory zamienia energie
elektryczng na i przenoszac

™~

rzystne. Nie nalezy przez to rozumie¢, ze
w tych wypadkach nalezatoby akumulator
zabudowywac catkowicie luzno. Elektrolit
nie zamarza sam przy temperaturze

pragnelibys 5 akumut
tora jak najwieksza. Waznosc tego proble-
mu urasta do zagadnienia nie tylko ochro-
ny akumulatora przed
zimnem, ale do jego
ogrzewania.
Woprawdzie  niska
temperatura nie.wpty
wa prawie zupetnie
na prace rozrusznika,
to jednak Zzrodio e-
nergii, jakim jest a-
bitnie

"C. W ach, za-
leznych od stanu natadowania akumulato-
ra staje sie galaretowaty.

Ale nawet akumulator ze zgalarecialym
elektrolitem po odtajaniu nadaje sie do

a na koto zamachowe silnika.

tanu technicznego silnika, ktéremu
przekazywana jest ta energia mecha-
niczna.

©

Napiecze r

wszystkim jest zna- akumulatora
‘  pojeciem

4.6....... +
powszechnie, ze niska
temperatura powodu-
je zamarzanie elek- + )Q

trolitu. co z kolei sta-
Je sie przyczyna pek-
niecia skrzynki aku-
mulatora Przeprowa-
dzépe ostatnio dos-
wiadczenia dowiodty, g

y ycia. Inna sprawa, ze
zmiany_chemiczno - elektryczne pod wpty-
wem niskich temperatur powoduja wzrost
jego oporowosci wewnetrznej. roznicy
temperatur + 20° i — 20°C opornos¢_we-
wnetrzna akumulatora rosnie prawie ze
dwukrotnie. Pocigga to za soba caly sze-
reg nieprzyjemnych nastepstw

Po pierwsze na pokonanie wewnetrznego
tym razem znacznie wigkszego oporu tra-
cimy czes¢ energii elektrycznej otrzymu-
jac na zaciskach ‘tylko reszte. Inaczej mo-
wiic tracimy jak gdyby pojemnos¢ aku-
m)é atora. Na rys. 1 przedstawiono w sp
S0 to
Okazuje sie,’ie akumulator o pojemnosci
100 amperogodzin przy temp. + 25°C w
temp — 20°C posiada pojemnosc zaledwie
42 amperogodziny. 58 amperogodzin ene
gii elektrycznej i

zmniejsza mozliwosci
quo zasilania. W wy-
niku tego moc jaka
jest w stanie rozwi-
nac rozrusznik znacz-
nie zmalata bo 021%
w temp. —20"C. ROw-

w znacznie
wzrasta. Dla przyktadu przytocze, ze je-
zeli zapotrzebowanie na_moc potrzebng do
rozruchu przy temp. +20"C wynosito 02
konia  mechanicznego, to przy temp.
—20°C wynosi ono 17 KM, a wigc prze-
szto o$miokrotnie wzrosto

Wreszcie na skutek zmniejszenia sie na-
piecia na zaciskach akumulatora malejg
gwattowna obroty rozrusznika Jezeli przy
femp + 20cC obroty rozrusznika wyno-
sza 2200 obrotéw na mtniite, to przy temp.
— 20°C spadajg one do 200.

Dla wytworzenia wtasciwego skiadu
mieszanki” w silnikach benzynowych wy-
magana jest pewna szybkos¢ przeptywu
powietrza przez gaznik, co w momencie
rozruchu jest wynikiem nie czego innego,
jak szybkosci ruchéw ttokéw, a wiec obro-
tow silnika. Im temperatura silnika jest
nizsza, tym dla wytworzenia fatwo zapal-

ze nie Jest to calko' 3.7 opornosci wewnetrznej acumulatora, Dalei,
ici seli maleje napiecie na zaciskach i to bardzo
‘?glftlyec%?:vdnqa. siizlzlli Aznaczjnie r?ae skutek wzrostu oporu  we-
amarzniecia_ elektro- 2.9 . 730 iwngtrznego. Jezeli przy temp. + 20°C w
z eci . ’ momencie rozruchu (wiaczony rozrusznik)
litu nastapito peknie- napiecie na zaciskich wynosito 4,6 wolta, to
cie skrzynki akumu-  I7volt przy temp. — 20°C naﬁ)lecie to bedzie wy-
latora, to mozna by¢ V5?2 nosi¢ zaledwie 2,9 wolta. Ten spadek na-
pewnym, e byt on . . piecia w sci od temp,
i za- na rys. 2.

niedbany, a wiec bezwartosciowy, a dzia- Jezeli wezmlemy Eod uwage, ze z in-
tanie mrozu tylko dokoriczyto ,dzieta". nych wzgledéw, 0 ktorych bedzie mowa

Jest jednak catkiem mozliwe, ze ekni(i-
cie skrzynki nastapito w wyniku zbyt sil-
nego zamocowania akumulatora, co przy
bardzo, niskich temperaturach nie jest ko-

PRZEDNIE LAMPY

Wi ielu kierowcéw nie dos¢ uwagi przy-
«« klada do wiasciwego ustawienia ref-
lektoréw swego samochodu. Inni, nie zna-
jacy #obrze budowy reflektora i

ego ¢

f)rgerébki, ktére psujg caty efekt oswiet-

lenia drogi. Z tego powodu przypomne Kie-

rowcom, 0o kazdy z nich o reflektorach

wiedziec¢ powinien. . .
Zwierciadet reflektora nie nalezy bez

potrzeby wymontowywac.- Nie nalezy ich

jest wtedy wprost na szybe, i cala para
wydychana z ptuc osiada na przedniej
szyble, gdzie natychmiast zamarza
Wskazane, a nawet konieczne jest, aby
kierowca oraz jego sasiad — pasazer
siedzieli prosto opieraﬁqc sie catymi
plecami o oparcie (rys. 2). Jezeli do te-
go nie bedg oni kierowac oddechu
wprost na szybe, wowczas szyba n
pewno nie zmatowieje. Mamy przyktad
stosowania legoD%osobu u kierowcy
»Warszawy" nr 4—T17,

przednia_ szyba nie zamarza
przcy dlluzszlej jezdzie w czasie mrozu.

y
zamarzaniu przedniej szyby, nawet pod-
czas dlugiej jazdy ~przy mrozie 10°C,
jest stosowanie szyby grzejnej. Przy-
mocowuje si¢ ja wprost do wewnetrz-
nej strony przedniej szyby. Szyba
grzejna jest to szyba, w ktéra wbudo-

Rys. 2
wane sg druciki oporowe, rozgrzewane

i'przy ‘mrozie nie przekraczaja

8 —10°C. jest odpowiednia pozycja
kierowcy. Kierowca siedzacy z gfowa
pochylong nad kierownicg (\:ys. 1% po-
woduje natychmiastowe prawie zamar-
zanie szyby. Oddech jego skierowany

rzez przeplywajacy nie prad
elektryczny. Druciki rozgrzewajg przed-
nig szybe i powodujg ulatnianie sie
mgly i tajanie szronu z obydwu jej
stron. Aby osuszy¢ z pary wodnej po-
wietrze zawarte pomiedzy szyba grzej-
na a przednig umieszcza sie wewnatrz
szyby grzejnej rutke z lekka zatkang
z obu stron wata, a zawierajaca jaka-
kolwiek substancje poch{ani?\jch wode
np. miatkg sol kuchenna. alezy pa-
migta¢ 0 czestej wymianie zawartosci
rurki. Szybe grzeing podtacza sie do
akumulatora koniecznie przez stacyjke
a to dlatego, by uniemozliwi¢ pozosta-
wienie wiaczonej szyby po zatrzymaniu
silnika. Nalezy bowiem pam efa¢, ze
szyba grzejna pobierajac bardzo duzo
pradu mogtaby spowodowac roztadowa-
nie akumulatora, a_ zbytnie rozgrzanie
przedniej szyby moze spowodowac jej
pekniecie.

pozniej, rozruch w niskich temp, wymaga
z zasady kilkakrotnych préb potaczonych

raca rozrusznika, stanie sie jasne, = ze
wiasnie w okresie niskich temperatur

bo-

réwniez dotyk:

alcami, dotknieci
wiem pozostawia Sl nie do_usuni
Wszelkie_,czyszczenia™ powodujg rysow:
nie. zwisijcfadla, co zmniejsza ich wfesnos¢
odbijania promieni $wiatta w_wiasciwym
kierunku. Zarysowane zwierciadto nalézy
dac¢ do polerowania do warsztatu galwani-
zacyjnego. Przy kazdym (tylko koniecz-
ne/m rozbieraniu re-
flektorow nalezy pa-
mieta¢ o dobrym u-
szczelnieniu ich przed
urzem. Nie

zakladajcie nigdy ro-
zerwanej gumy’ usz-
czelniajace] na szkto
reflektorowe, gdyz
,05zczednosc™ tego Z
rodzaju_ jest falszy- g
wie pojeta Dostaince
sie przez szczeline
kurz i woda zniszcza
nam zupetnie zwier-
ciadto. )

Przy  zakfadaniu
szyb reflektora nale-
zy pamigtac, abtlj ztobki ich byly usta-
wione pionowo. Uzyskamy wtedy “rozrzut
Swiatta poziomo o co wiasnie chodzi. Przy
pozlomP/m ustawieniu  zlobkow  (ztymi)
uzyskaliby$my rozrzut Swiatta pionowy,
50 oslepiatoby kazdego patrzacego z przo-

@

<=

u.

Dalekosieznos¢ snopa = $wiatta uzyskuje
sie _przez doktadne umieszczenie widkien
zarowki w tzw. ognisku reflektora. Jest to
iui zabezpieczone przez producenta ref-
ektora i w nowoczesnych samochodach
kierowca nie reguluje miejsca umieszczenia
zarowki. Zapewnione jest to jledynie W wy-
padku stosowania orKgina nej oprawki
oraz wiasciwej zaréwki. Kiedy jednak
kierowcy wypadnie zamienia¢ oprawke wi-
nien najﬂlerw dokfadnie zmierzy¢ odleg-
tos¢ wiokna $wiatta szosowego ‘w orygi-
nalnym reflektorze od dna zwierciadta.

Niebezpieczenstwo umieszczenia wiokien
za blisko dna (za gleboko) Ilub za plytko
pokazuje rys. 1 Zaréwki duze (gtéwne)

posiadaja "dwa wiokna (Swiatta petnego
I Swiatta obnizonego do mijania) Wiokna
Swiatta_obn i

onego umieszczone 's3 W mi-
seczce blaszanej badz nieco odsunigte od
ogniska, co powoduje ostabienie $wiatta lub
sa od dotu ostoniete miseczka z blachy. Mi-

jacych

nej ymag; sq wyzsze obro-
ty silnika. Tymczasem wrecz = odwrotnie
spotykamy w praktyce, gdyz obroty roz-
rusznika ze spadkiem temperatury otocze-
nia maleja, a w_temperaturze — 20°C sg
bezwzglednie nie wystarczajace dla wy-
tworzenia zapalnej mieszanki.

Wiasciwe umieszczenie zaréwek posiada-
miseczki przestaniajace  wiokno

W jasny dzien ,pzy kréwka dpbrze jest
ustawiona, nalezy szkto reflektora przesto-
ni¢ cienkim papierem lub po prostu chu-
steczka, wtedy wyrazny cieni potowy szkfa
winien wypas¢ od dotu. Baczmy rowniez,
aby linia granicy cienia byfa pozioma
w ‘stosunku do ziemi, co $wiadczy o dob-
rym zatozeniu zaréwki i oprawki.
Pozostaje omowi¢ wiasciwe ustawienie
catych reflektoréw. Reflektory reguluje sie

1Zez

go (bez kierowcy) naprzeciwko Jasnej scia-
nP/ w odleglosci’ 10 metréw mierzac od re-
flektorow. Celujac przez srodek szyby tyl-
nej 1érodek maski wyznacza si¢ na $cianie
linie $rodkowa. Nastepnie oznaczamy na
prawo i lewo od niej punkty, w ktorych
wypadlyby $rodki reflektorow Ai i A, mie-
rzac i przenoszac odlegtosci samochodu na
sciane (rys. 2). Nastepnie Od tych punktow
odmierzamy 5 cm na zewnatrz 1 zaznacza-
my punkty B, i B2 Dalej od tych punktow
odmierzamy po 5 cm w dét i zaznaczamy
pukty Ci i'Ci. W tych punktach wiasnie
winny wypasc srodki plam snopéw $wiatta.
Proba Swiatet opuszczonych ~polega na
sprawdzeniu czy linia graniczna miedzy
Swiattem a cieniem wypada poziomo na
wysokosci $rodtAw sSwiatet diugich. Zda-

rza sig, ze niektorzy kierowcy ustawiaja
Swiatta tak, ze jeden reflektor rzuca snop
blizej, drugi dalej, jeden prosto, a drugi
nieco w |i)rawo itp Regulacja taka jest nie
tylko mylna, ale daje bardzo zle rezultaty:
meczy wzrok kierow i j Sci
go oswietlenia drogi
Przy samochodach

ciezaroy

och + w%h_ o duzej
tadownosci jak Zis-150. Star 20 itp nalezy
po wyregulowaniu obcigzy¢ samochéd do
i i" sprawdzi¢  czy

seczka ta lje, ze p a-
rzonego widkna padajg tylko na gérng czis'c'
zwierciadta i po odbiciu skierowane sg ku
dotowi nie razac jadacych z przeciwka.

U « Cc«

ietlont £~

rys.i

granicy

srodki Swiatet nie podniosty sie (na Scia-
Eje jak j 5cm
im

poprzednio) wyz W ta-
padku nalezy opusci¢ Swiatta, aby
sie w tych granicach.

, ze kierowcom wojskowym  nie
nac o obowiazku zmiany
. Tylko kierowca —
chuligan popisuje sie swymi silnymi $wia-
tami~ w ten sposéb, ze czeka, aby mu
pierwszy ,mrugnat” kolega nadjezdzajacy
z przeciwka. ~Pamietajcie, ze ~ pierwszy
zmienia Swiatto kierowca bardziej zdyscy-
plinowany i kulturalny.




TOok biezacy byl dla radzieckich sportowcéw rokiem dalszych, wy-

bitnych sukceséw we wszystkich dziedzinach.

Obok  pfywakow,

slrzelcﬁw,y siatkarzy, gimnastykow i lekkoatletow rowniez = radzieccy
kierowcy osiagneli doskonale wyniki, zdobywajac wiele nowych rekor-
dow_wszechzwigzkowych i $wiatowych oraz rozstawiajac szeroko sport

swej socjalistycznej ojczyzny.

Czemu zawdzigcza¢ nalezy, ze tak szybko, milowymi krokami, roz-

wija sie radziecki sport
raz po raz nowe rekord:

Na to pytanie moznaby odpowiedzie¢ w trzecl

— fundamentem nieustannych su-
w

. a pr
na maszynach krajowej producji?

3
punktach:

rok rocznie ponad 80% z wszystkich
ych imprez h

Tallinnem. Wyscigi tu rozgrywane sa
eliminacja w walce o lﬁ/lu! mistrza
sportu motorowego ZSRR. Trasa_te-
go wyscigu, znana pod nazwg ,Dro-
ga zakretow", stawia przed za-
wodnikami nie lada zadanie. Nic
wigc dziwnego, ze zdobycie pierw-
szego miejsca W tego rodzaju_wysci-
gu jest uwazane za dowod wielkiego
mistrzostwa w jezd: i

Zi
innych krajow.

kcesow sportu

ZSRR Le_s& jego masowosé, .
— radziecki_sport motorowy jest
jak najscislej zwiazany  z

przemystem motoryzacyjnym,
z zaktadami produkujacymi
pojazdy

taja sie one tak p:;pu-'

Mato tego. «
uczestniczacych w po-

larne, z€ ilo;

Ooecjalng odmiang im;irez moto-
rowych sag w ZSRR tzw. ,Dnie

dochodzi ‘do 200 i 300 zawodnikow
Rozgrywane sg one kolejno w okre-

— cieszy " sie on petnym popar-
ciem” ze slrong wiadz i part
z uwagi na olbrzymie korzysci
jakie oddaje gospodarce naro-

dowej (transport. Stacje Ma-
szynowo - Traktorowe)
wojsku.

Ze_tak jest w istocie Swiadczy

chociazby pobiezny przeglad tegoro-
cznych imprez  motorowych, jakich

ponad dwa tyslche odbyto sie w cia- si
u

gu biezacego roku.
W TRUDNYM TERENIE

Wiadomo, ze nie gladkie asfaltowe
** sz0sy, lecz trudny, zdawatoby sie
niedostepny dla pojazdu teren &est
najlepszg szkota motocyklisty i kie-
rowcy samochodu. Tu, w bezposred-
niej walce z trudnosciami, pokonu-
jac piaski i blota, brody i strome
wzniesienia nabiera sie najwyzszego,
mistrzowskiego zy)anowanla W pro-
ojazdu

)
Tu poznaje sie najlepiej wartosc
swego samochodu czy motocykla,
ocenia zalety jego silnika, aby jesz-
cze lepiej wykorzysta¢ je w_codzien-
nej pracy za kierownica. Tego ro-
dzaju szkotg sa wiasnie dla radziec-
kich kierowcow liczne |mprez% mo-
torowe, a przede wszystkim odbywa-
iqce sie w terenie,motokrpsy i raidy.
losciowo tych ostatnich odbywa sie

oraz w

gach, I )| cen
tralnie o0 mistrzostwo Zwiazku Ra-
dzieckiego. Walka w tego rodzaju

2

W biezacym roku miaty
one dwukrotnie miejsce na Krymie
koto Symferopola w maju i we wrze

- $niu. Tu wiasnie padto wiele nowych

motorowych rekordéow wszechzwigz-

Samochod wyscigowy ,,Cbarkow-6 W. Nikitina.

Erz/ejechal te trase z szybkoscig 216
m,

jodz. Wynik ten jest nowym re- C

kordem $wiatowym wte] kategori

kowych prze TEL

imprezach jest tym tr e

odbywaja sie one zaréwno w’konku-

rencji indywidualnej, jak i zespoto-
ej

_ Trzeba tu jeszcze podkreslic, ze
imprezy motorowe w ZSRR odby-
waja sie bez wzgledu na pore roku
i pogode. | tak na przyktad w okre-
ie zimowym odbywa’ sie tradycyj-
ny motokros o Puchar Marszatka K.
Woroszytowa, gromadzac na_starcie i
najlepszych  raidowcow. $r6
nich trzykrotnym zwyciezca okazat:
si§ zespot  motocyklistow  klubu i
Skrzydta Sowietow". )
WYSOKIE SZYBKOSCI

szosowe, 10 z punktu widzenia wyso-
kich wymagan i opanowania maszy-
ny nie ustepuja jedne drugim zupet-
nie. Wyscigi szosowe, jakie odbywa-
ja sie na terenie calego Zwiazku Ra-
dzieckiego  (zaréwno samochodowe
jak i motocyklowe) nie naleza, by-
najmniej, do_ fatwych. Wynosza one

rekordy we iane prze
Wiochow, Anglikéw czy Niemcow.

Oto zastuzony mistrz sportu N.
Szumilkin na frzykotowym motocy-
klu wtasnej konstrukceji *,,Kometa-3*

Ponizej: E. Ermanis na trasie.

z reguly do 300 i wigce|

a pozaytq d!ugoégiqet_rja§a ) obfitujé J

w liczne zakrety i wzniesienia.
Wezmy dla przyktadu jeden z nich,
jaki odbyt sie w Estoriskiej SRR pod

1
1

i
l

jac
|I jag

p na swym troj
th_il w tym roku az dwukrotnie
rajowe rekordy szybkosci. Po raz
Elerwszy osiagnat on szybkos¢

m/godz. aby ponownie, " niespetna
2 miesigce, ~uzyskac nowy rekord
.5 km/godz, tym raz
wiele odbiegajacy od rekordu $wia-

Na motocyklu  w  kat. 750 ccm
mistrz  sportu J. Stepanow na dy-
stansie 1 km ze startu lotnego uzys-
kat 2095 km/ godz. Zastuzony mistrz
sportu  A. Nowikow w kat. 100 ccm
na motocyklu z oryginalng aerody-
namiczng “ obudowe” zdoby} wszech-
zwiazkowy rekord "szybkosci osiaga-

przecietng 1623 km/godz.

ednakze jeszcze lepsze wyl u-
zyskali radzieccy —motocyl i na
dystansie 5 km ze startu lotnego. J.

Stepanow na swym trojkofowcu

y
Z vanna

. Zwigzku

em ‘juz nie- ki

y rtekord Wiocha ~Ca-
na Guzzi wynosit 206
km/godz.). R

Rowniez nowym rekordem $wiata
w kat. do 500 ccm jest wynik uzyska-
ny przez zawodnika Estoniskiej SRR
E Ermanisa, klér{ na 5 kmtrasie
uzyskat szybko$¢ 207,7 km/godz.

. Nowikow na motocyklu kat. do
100 ccm na dystansie 5 km ze startu
lotnego osiggnqb 1403 km/godz., tj.
szybkos¢ bedaca nowym rekordem
wszechzwigzkowym.

Mistrz sportu W. Nikitin na samo-
chodzie wyscigowym ,Charkéw-6*
o litrazu do 2000 ccm osiagnat prze-
cietng 255,8 km/godz. ) )

Aby jednak uzyskac zatwierdzenie

ch wynikéw nalezato w mysl mie-

zynarodowych przepiséw uzyskac je
na odcinku 10 km zar6
lotnego, jak i z mi \
radzieccy roéwniez i w tej konkuren-
cji pobili wiele $wiatowych rekor-
dow. Oto kierowca J. Stiepanow na
swym trzykolowym motocyklu uzy-
skat ze startu w miejscu = szybkosé
201,2 km/%odz_ Jest to nowy rekord
adzieckiego, bedacy zara-
zem nowym rekordem $wiata (rekord
Wiocha ~ Cavanna  wynosit 188
km/godz.) )

Kierowca N. Szumitkii W kat. 500
ccm oslql?n%: réwniez ze startu w

oskon

u
jsca. Motocyklisci

miejscu aty szybkos¢ m- 1937

m/godz. =~ ustanawiajac rekord

wszechzwigzkowy i bijac rekord
atowy

W kat. do 100 ccm A. Nowikow u-
zyskat na odcinku 10 km szybkos¢ ze
startu w miejscu 1292 km/godz.,
czym pobit dotychczasowy rekord
Swiata uzyskany na motocyklu Guzzi
wynikiem" 103 km/godz. B

wynikéw uzyskanych na trasie
50 km' zwraca na siebie szczeg6lng
uwage sukces N. Szumilkina (kat.
500 ccm),  ktory  osiagnat 75,6
km/godz. co !QES! réwniez nowym re-
kordem  ZSRR i rekordem “Swiata
(zdobywca starego rekordu byt an-

gielski_kierowca Milhoux z szybkos-
ig 158 km/godz.).

W sumie dzie bicia rekordéw, ja-
ki odbyt si¢ w ZSRR w koncu wrze-
$nia br. na Krymie przyniést 11 no-
wych rekordow wszechzwigzkowych,
z ktorych 6 jest lepszych od rekor-
déw $wiata. Sprawna mganizacj%
»Dnia  Rekordow" przeprowadzi
Wszechzwiazkowy Komitet do spraw
KF i Sportu. Wszystkie starty odby-
ty sie wczesnym rankiem przy bez-
wietrznej pogodzie. Czasy poszczegol-
nych biegow mierzone byly za pomo-
cg specjalnej aparatury z komorka
fotoelekiryczna.

W MIEDZYNARODOWEJ
KONKURENCJI

I le walczac na trasach wyscigow
-mi raidow terenowych radzieccy
motocyklisci nie poprzestali na wias-
nej, Krajowej konkurencji. Zapra-
gneli oni szerszej wymiany doswiad-
czen, startow z zawodnikami zagra-
nicznymi, poréwnania swych maszyn
z pojazdami wyprodukowanymi “w
innych krajach. Takim wiasnie spot-
kaniem byt tegoroczny dwudniowy
motokros ‘pod Moskwa. Zgromadzit
on na starcie zawodnikow z Polski,
Czechostowacji, Rumunii, NRD i But
ganl. I tu dwukrotnie zawodnicy ra-
izieccy odniesli duzy sukces. Zarow-
no w wzécigu terenowym mezczY(zn
ha 100 km, jak i kobiet na 50 km
radzieccy sportowcy ~wykazali swa
przewage nad przybylymi z zagrani-
cy goscmi.

Na podkreslenie zastuguje fakt, ze
kolejne miejsce za zawodnikami ra-
dzieckimi zajeli ~ zawodnicy polscy
przed doskonatymi zawsze Czecho-
stcwakami i Niemcami.

_Celem dalszego rozwiniecia star-
tow w silnej Konkurencji ‘zawodni-
kéw z roznych krajow Zzaplanowane
zostaly dalsze imprezy miedzynaro-

dowe ‘na rok 1955. Réwniez przey
dz!an% LES‘ wyjazd zawodnikéw ra-
dzieckich za granice, m. in. do nas,

na jedna z najtrudniejszych imprez
raidjowygh — i?aid atr);aﬁski P do
Zakopanego.

PRZODUJACY DYSPOZYTOR
SAMOCHODOWY

D yfrozyto(em samochodowym, w naszym
oddziale jest kpr. Stanisfaw Bielanski,
ktory wywigzyje sie._ wzorowo ze swoich
czynnosci, zdajac sobie sprawe z waznosci
tego odcinka pracy. Najmniejsze jego
dopatrzenie moze spowodowac 0pozn
wyjazdu z parku. Jego gtéwng zastuga jest

ira-

rozp
cjonalne ich wykorzystanie.

Kpr. Bielanski pilnuje osobiscie, by sa-
mochody wyjezdzaly zgodnie z zapotrzebo-
waniem i na czas. Ustawia kolumne samo-
chodowa wyjezdzajaca do obstugi lotow
Linformuje przy tym kierowcéw, gdzie na-
lezy podjezdzac i w jakim terminie. Kazdy
kierowca po powrocie do parku zgtasza sig
u kpr. Bielar’]skie%o, ktéry dajac mu nowe
zadania pamieta, by nie przeciazac czesty-
mi wyjazdami i dlatego rozktada wyjazdy

nie na W t .

JAK szer. CELINSKI ZOSTAL
wzorowym Zo#nierzem -

KIEROWCA
Szef stuzby samochodowej zwrécit sie
do_mnie pewnego razu. — ,Jestescie, ta-

tyniski, korespondentem, napiszcic do na-
szej gazety o szer. Celinskim, o jego trud-
nej drodze do stania sie wzorowym zot-
nierzem; w}pe}ni_zgs{ﬁu]e on na to zasz-

czytne wyroznienie

TYuzo ktopotu sprawiat dowédztwu w po-

Kpr. Bida w kto- +"czatkowym okresie stuzby szer. Ce-
rym notuje, j; zdow na na- linski. Byt mato zdyscyplinowany, nie prze-
stepny dzieri po uwzglednieniu idacych do strzegat regulaminow i lekcewazaco usto-
naprawz. na przeglady techniczne czy tez k t sig do zaje¢ politycznych
ulegtych uszkodzeniu w ciggu dnia. Zdawac by sie mp%lc_, ze nigdy nie bedzie

z niego dobry zotnierz. Kary dyscypli-

Ten sposob planowej pracy pozwala na
doktadne zorientowanie sig jakimi i iloma
samochodami jest w stanie zabezpieczy¢
zadania pododdziatu. Oprécz tego dopil-
nowuje, by kierowcy na czas zdawali roz-
kazy w?/jazdu w “kancelarii technicznej
i prawidlowo je wypetniali utatwiajac tym
samym wpisywanie do ksiazki
jazdow mechanicznych.

Za pelne poswigcenia konywanie
obowiqzﬁéw | uibovSych kpv;l.y Bi%lan’ski
otrzymat juz kilka pochwat oraz awans do
Stopnia kaprala.

pracy po-

kpr. Z. Zytka
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narne stosowane przez dowodztwo w ni-
czym nie zmienialy jego postepowania, na
stuszne za$ uwagi  kolegéw ~pogardliwie
machat reka. Dowddca pododdziatu oficer
Chylinski oraz oficer Ostropolski, ktéremu
szer. Celinski podlegat, radzili nad sposo-
bem zmiany postepowania szer. Celinskie-
go. D-ca pododdziatu kilkakrotnie wzywat
go do siebie, tlumaczyt mu, ze zachowuje
sig zle uz{skujqc niedobra opinie u prze-
tozonych i kolegow.

rozumcie, Celifski — mowit — ze
pragniemy tylko waszego dobra: przeciez
wojsko ma za zadanie uczyni¢ z was Swia-
domego obrorice Ojczyzny. Pragniemy wy-

chowa¢ was na dobrego obywatela i wzo-
rowego zotnierza, a wy niewlasciwym za-
chowaniem sie niweczycie nasze starania.
Nar6d nasz otacza mitoscig swe ludowe
wojsko wierzac, ze zohnierz slaé Abedzi_e

y

ctwa. A pomyslcie, co by to byto, gdyby
kazdy zotnierz tak postepowat” jak  wy.
Zastanowcie sig, Celinski, nad swym po-
stepowaniem i wiedzcie, ze na poprawe
nigdy nie jest za pozno.

Mocno zamyslony chodzit szer. Celifiski
po rozmowach z d-cg. Stowa te zmusity go
do gtebokiego zastanowienia si

Trud dowddcy nie poszedt “na marne

Szer. Celinski po jego cieptych, ojcowskich
stowach powoli zmieniat swe postgpowanie.
Ele wytamywat sie spod regulaminu, roz-
az k ¢

pr starat sie wykony

SZY‘ ko i dokfadnie. Chetnie korzystat z zy-
czliwych rad kolegéw. Dopetnieniem wia-
ry bylo przydzielenie mu przez szefa stuz-
by ‘samochodowej, samochodu Gaz-51
Szer. Celifski zrozumial, ze dowédztwo
ufa mu i pragnie faktycznie jego dobra.
Dbat o powierzony jego opiece pojazd; po
kazdym powrocie z drogi myt go dokfad-
nie, smarowat kazdg Srubke, tak ze samo-

chod jego I$nit zawsze czystoscig i byt
technicznie sprawny.
| tak, z dnia_na dzien, szer. Celiriski

stawat sie zotnierzem godnym nasladowa-
nia pod kazdym wzgledem.

Dowddztwo w petni docenito trud i pra-
ce szer. Celinskiego. W dniu XI rocznicy
owstania Wojska Polskiego d-ca oddzi:
u wiasnorecznie przypiat mu odznake zot-
nierskiej stawy ,Wzorowy Kierowca" i zy-
czyt dalszych ‘sukcesow w petnienu stuz-
by wojskowej. Szer. T. tatynski

2170 C 17798



