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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury

— podkomisji statej do spraw transportu drogowego,
drogownictwa, bezpieczenstwa ruchu drogowego
i poczty (nr 6).

25 stycznia 2023 r.

Podkomisja stata do spraw transportu drogowego, drogownictwa, bezpieczenhstwa
ruchu drogowego i poczty, obradujgca pod przewodnictwem posta Piotr Kréla
(PiS), przewodniczgcego podkomisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat prac nad nowelizacjg rozporzgdzenia ministra infra-
struktury z dnia 25 marca 2002 r. w sprawie warunkéw ustalania oraz spo-
sobu dokonywania zwrotu kosztéw uzywania do celéw stuzbowych samo-
chodéw osobowych, motocykli i motorowerow niebedacych wiasnoscia
pracodawcy w zakresie urealnienia stawek tzw. kilometréowki.

W posiedzeniu udzial wzieli: Rafal Weber sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Jacek Partyka zastepca dyrektora Departamentu Wspierania Polityk Gospo-
darczych Ministerstwa Finansow wraz ze wspolpracownikami, Kazimierz Cymerys doradca eko-
nomiczny w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Marta Gaworska zastepca
dyrektora Centrum Kadr i Szkolen ds. Budzetowania i Kontrolingu Personalnego Poczty Polskiej SA
wraz ze wspolpracownikami, Pawel Pietrzak przewodniczacy Ogélnokrajowego Zwigzku Zawodowego
,Forum”, Urban Kolman wiceprzewodniczacy Zwigzku Lesnikéw Polskich w Rzeczypospolitej Polskiej
oraz Robert Czyz przedstawiciel Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Poczty.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Otwieram posiedzenie podkomisji stalej do spraw transportu drogowego, drogownictwa,
bezpieczenstwa ruchu drogowego i poczty Komisji Infrastruktury. Witam panie postanki
i panéw postéw. Witam réwniez szerokie grono naszych przyjaciél, zaproszonych goSci.
Stwierdzam kworum.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
informacja na temat prac nad nowelizacjg rozporzadzenia ministra infrastruktury z dnia
25 marca 2002 r. w sprawie warunkow ustalania oraz sposobu dokonywania zwrotu
kosztéw uzywania do celéw stuzbowych samochodéw osobowych, motocykli i motoro-
werow niebedgcych wlasnoS§cig pracodawcy w zakresie urealnienia stawek tzw. kilome-
trowki. Informacje bedzie przedstawiato Ministerstwo Infrastruktury oraz Ministerstwo
Finansow. Czy kto§ z panstwa zglasza uwagi do porzadku dziennego? Nie widze. Wobec
niezgloszenia wniosku do porzadku dziennego stwierdzam jego przyjecie. Przystepujemy
do realizacji porzadku dziennego.

Mam glebokie poczucie, ze zanim oddam glos panu ministrowi, musze powiedziec kilka
stow. OczywiScie po pierwsze musze zaczaé od podziekowan, bo bardzo, bardzo cieszymy
sie, ze mozemy sie spotkaé, zeby powiedzieé, ze rozporzadzenie zostalo znowelizowane.
Nie byl to natomiast tatwy proces. Chce powiedzieé kilka stow, bo sag tez przedstawiciele
zwigzkow zawodowych, m.in. z poczty, ktora nie tylko dla mnie jest bliska sercu.
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Jest to rozporzadzenie, ktore dotyczy bardzo duzych grup zawodowych, szczegolnie
pocztowcow, szczegélnie lesnikow, ale tez wielu osob, ktére w ramach wykonywania
czynnosci stuzbowych wykorzystujg swdj prywatny pojazd na podstawie umowy zawar-
tej z pracodawcg. Mowie o tych dwoch grupach, bo ta reprezentacja jest naprawde duza,
ale dotyczy to wielu pracownikéw w Polsce.

Prawda jest taka, ze po wybuchu wojny na Ukrainie sytuacja zrobila sie jeszcze trud-
niejsza, bo w ewidentny sposob przelozylo sie to nam na ceny paliwa. Nawet jezeli pra-
cownik posiadal pojazd z instalacjg gazowa, to i tak odczul zmiane stawki. Zwigzki zawo-
dowe i wiele osob sygnalizowalo nam, szczegblnie w Komisji Infrastruktury, potrzebe
nowelizacji tego rozporzadzenia. Chcialbym powiedzieé, ze nie wzielo sie to znikad.

Oczywiscie skladam serdecznie podziekowanie na rece pana ministra Webera,
bo odbywaliSmy bardzo wiele rozméw. W ramach prezydium Komisji Infrastruktury
i prezydium Komisji Infrastruktury zobowigzalo mnie do tego, zebym koordynowat
te prace, zeby doszlo do tej zmiany. Bardzo aktywnie wspieral mnie pan przewodni-
czacy Jerzy Polaczek, ktory czeS¢ rozmow wzial na siebie. Musze powiedziec, ze uwazam,
ze jezeli w Polsce uda sie co$ dobrego, to za rzadko mowimy o dobrych, prawdziwych
rzeczach. Nie mowie o jakich$ pustych komplementach, tylko o dobrych i prawdziwych.
Kilkakrotnie rozmawialem na ten temat z panem premierem. Przewodniczacy Jerzy
Polaczek i ja rozmawialiSmy z Ministerstwem Finanséw. Wielokrotnie rozmawialiSmy
wlasnie z panem ministrem Weberem i z panem ministrem Adamczykiem.

Z jednej strony wydaje sie wiec, ze jest to proste i ze jest to zmiana jednego rozpo-
rzadzenia, ale niestety w zwigzku z tym, ze rodzi ona bardzo powazne konsekwencje
finansowe i konsekwencje w réznego rodzaju podmiotach, a ostatecznie dla pracowni-
kéw, wymagata wielu koordynacji i uzgodnien. To sie wreszcie udato. Mysle, ze to tez
wypada powiedzie¢. Z calg pewnoscig zalezalo nam na tym, zeby stalo sie to wezesniej,
ale sg czynniki zewnetrzne, na ktore do konica nie mieliémy wptywu. Uwazam wiec,
ze dobrze jest sie spotkac i dobrze jest sobie powiedzieé¢, ze w koncu to rozporzadzenie
zostalo zmienione.

Chciatem zlozy¢ na rece pana ministra zwykte, ludzkie, dobre podziekowania i podzie-
kowac, mysle, ze nie tylko w imieniu wlasnym, z dedykacjg dla ludzi, ktorzy codziennie
wykonuja w Polsce ciezkg prace w poczcie, w lasach czy w innych podmiotach, budujac
polska gospodarke.

W takim razie oddam glos panu ministrowi, zeby powiedziat o szczegblach rozporzadze-
nia, ktore zostalo znowelizowane. Potem oczywiscie wszystkich panstwa zapraszam do zabra-
nia glosu, bo to jest moment, kiedy mozemy podsumowac pewien etap, ale moga by¢ tez jakie$
wnioski na przyszlo$é. Panie ministrze, bardzo uprzejmie prosze o zabranie glosu.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Rafal Weber:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo poslowie, szanowni goscie,
potwierdzam bardzo duze zainteresowanie i zaangazowanie panéw przewodniczgcych
Piotra Kroéla i Jerzego Polaczka w ten temat. Faktycznie przeprowadziliSmy mnostwo
rozmow, tez na najwyzszym szczeblu rzgdowym, tez z panem premierem Mateuszem
Morawieckim i oczywiScie z nami, czyli z ministrami infrastruktury, z Ministerstwem
Finansow, zeby w koncu, po wielu latach temat tzw. kilometrowek w jaki§ sposob zago-
spodarowac, czyli po prostu podnies¢ stawki, ktoére byly uchwalone w 2007 r. Ostatnia
zmiana w tym zakresie miala miejsce juz ponad 15 lat temu. Dziekuje za to zaanga-
zowanie, bo faktycznie byl to dla nas bardzo mocny impuls do tego, zeby skutecznie
doprowadzi¢ ten temat do konca zmiang rozporzadzenia.

Prosze panstwa, tak sie zadzialo. 17 stycznia br. weszlo w zycie rozporzadzenie mini-
stra infrastruktury z dnia 22 grudnia 2022 r., ktére zostalo podpisane w porozumieniu
z ministrem finanséw, zmieniajace rozporzadzenie w sprawie uzywania samochodéw
osobowych, motocykli i motorowerow niebedacych wlasnoscia pracodawcy w celu reali-
zacji przez pracownika czynnos$ci stuzbowych. Niniejsze rozporzadzenie zmienilo stawki
za 1 km przebiegu pojazdu.

Obecnie koszty uzywania pojazdow do celow stuzbowych pokrywa pracodawca wediug
stawek, ktore nie mogg by¢ wyzsze niz... Dla samochodu osobowego o pojemnosci sko-
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kowej silnika do 900 cm? ta stawka wynosi 0,89 zt, natomiast dla samochodu osobo-
wego o pojemnosci skokowej powyzej 900 m?3 ta stawka wynosi 1,15 zt. Dla motocykla
ta stawka wynosi 0,69 zl, a dla motoroweru 0,42 zt.

Powyzsze stawki zostaly okreslone na podstawie danych oszacowanych przez Insty-
tut Transportu Samochodowego przy uwzglednieniu §redniorocznego wskaznika cen
towaroéw i ustug konsumpcyjnych ogotem w latach 2020-2021 oraz prognozowanej infla-
c¢ji za 2022 r., a nastepnie zostaly uzgodnione z ministrem finanséw.

Ze wzgledu na fakt, iz obecnie na rynku funkcjonuje coraz mniej samochodéw osobo-
wych o pojemnosci skokowej silnika do 900 cm?®, a takze z uwagi na zaistnialy na prze-
strzeni ostatnich lat rozwdj technologiczny silnikow motocyklowych podjeto decyzje,
iz réznica w stawce pomiedzy samochodem osobowym o pojemnoéci skokowej silnika
do 900 cm?® a motocyklem wyniesie 0,2 zt.

Jezeli chodzi o weze$niejsze stawki, ktore obowigzywaty do 16 stycznia br., ksztal-
towaly sie one na nastepujacych poziomach. Dla samochodu osobowego o pojemnosci
skokowej do 900 cm? byto to 0,5214 zl, czyli cztery miejsca po przecinku. Idgec w uprosz-
czenie, w obecnych stawkach przyjelismy warto§¢ do dwoch miejsc po przecinku, czyli
dla pojazdu o pojemnosci skokowej silnika 900 cm?3, jeszcze raz, jest to w zaokragleniu
0,52 z1. Jezeli chodzi o pojemno$é silnika powyzej 900 cm3, w zaokragleniu jest to 0,84 zi.
Jezeli chodzi o motocykl, jest to w zaokragleniu 0,23 z1. Jezeli chodzi o motorower,
to w zaokragleniu jest to 0,14 zl.

Poréwnujac dotychczasowe i obowigzujace stawki, mozna zauwazy¢, ze podwyzsze-
nie poszczegélnych stawek przedstawia sie nastepujgco. W stosunku do samochodu
o pojemnosci skokowej silnika do 900 cm3 jest to wzrost o niespeina 0,37 zt. W stosunku
do samochodu osobowego o pojemnoéci skokowej silnika powyzej 900 cm3 jest to wzrost
o ponad 0,31 zt. W stosunku do motocykla jest to wzrost o blisko 0,46 zt. W stosunku
do motoroweru jest to wzrost o ponad 0,28 z1.

Szanowni panstwo, jeszcze jedno zdanie. Pracujemy réwniez nad zmiang ustawowa,
aby w mozliwoSci rozliczania pojazdu prywatnego zawrzec pojazdy, ktore sa napedzane
w sposob niekonwencjonalny, czyli nie silnikiem spalinowym, tylko silnikami elektrycz-
nymi i hybrydowymi. Wymaga to natomiast zmiany ustawowej. Wiadomo, ze proces legi-
slacyjny ustawy, szczegélnie takich projektéw rzadowych, jest duzo dtuzszy niz zmiany
rozporzadzenia danego ministerstwa, ale ten temat tez mamy na uwadze. Chyba nawet
zlozyliSmy do Zespotu do spraw Programowania Prac Rzadu przedmiotowy projekt
ustawy, ktory do obecnych tradycyjnych silnikoéw doklada pojazdy, ktoére sg napedzane
w sposob elektryczny i hybrydowy, tak ze mamy nadzieje, ze w najblizszej przysztosci
ten temat doprowadzimy jeszcze do konca.

Jeszeze raz chee podziekowaé panom postom, wszystkim tym, ktérzy wspierali MI
w zakresie realizacji tego postulatu. Komisja Infrastruktury spotkala sie, omawiajac
ten temat mniej wiecej rok temu. Z Komisji do Spraw Petycji trafialy do nas dezyde-
raty w tym zakresie, oczywiScie pisma strony spolecznej, pocztowcow, jak i leSnikow.
To sg dwie gléwne grupy zawodowe, ktore w ostatnich latach ubiegaly sie o zmiane
kilometrowek. Bardzo gorgco dziekuje wszystkim za wspolprace. Sktadam oczywiscie
podziekowania dla Ministerstwa Finansow, ktore tez musiato te kwestie przeliczy¢
i uwzgledni¢ w budzecie, bo, jak rozumiem, bedzie sie ona wigzala z pewnym uszczuple-
niem wplywu do budzetu panstwa. Bardzo goraco dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
Dziekuje, panie ministrze. Otwieram dyskusje. Kto z panstwa chce zabrac glos? Widze,
ze sg przedstawiciele zwigzkow zawodowych. Panie Robercie, chee pan zaczaé? Zaczniemy
od pana przewodniczacego Roberta Czyza. Widzialem, ze zglaszal sie tez przedstawiciel
lasow. Oddaje panu glos. Bardzo prosze.

Przedstawiciel Zwiagzku Zawodowego Pracownikow Poczty Robert Czyz:
Witam serdecznie. Robert Czyz, Zwigzek Zawodowy Pracownikéw Poczty. Na wstepie
tez chcialbym przylaczyc sie do podziekowan skierowanych w strone wszystkich postéw
i postanek, nie tylko obecnych tutaj, na sali, ale pracujagcych w naszym parlamencie, tym
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i ubieglym, ktorzy wielokrotnie zwracali sie z interpelacjami czy wnioskami i pismami
dotyczacymi zmiany stawek kilometrowki.

Pamietam, jak zaczynaliSmy naszg wsp6lng droge odno$nie do zmiany stawek kilome-
trowki. ZaczynaliSmy ja od stawki 1,01 z1, kiedy sktadaliSmy tu ustawe i nasze pierwsze
petycje. Pozniej mieliSmy stawke 1,03 z1, ktora tez byla zaproponowana w pierwszej
wersji obecnego rozporzadzenia. Widze, ze spotkaliémy sie gdzie$ w polowie, bo w tym
momencie spotkaliSmy sie gdzie§ w pazdzierniku 2021 r., kiedy, pamietam, skladaliémy
petycje, kilkadziesiat czy kilka tysiecy petycji dotyczacych zmiany rozporzadzenia odno-
$nie do stawek kilometrowki. Postulowalismy stawke 1,15 z1. Mysle, ze w pazdzierniku
2021 r. bylibySmy bardzo zadowoleni, gdyby te stawki weszty. To bylo to, co wtedy pisa-
liSmy i o co prosiliémy. Wiemy, ze 2022 r. przynioést ogromne zmiany na rynku. Wiemy,
z jaka inflacjg w tym momencie sie borykamy, z jakimi kosztami obecnie sie borykamy.

Dlatego do tych podziekowan chcialbym zada¢ pytanie. Co dalej? Liczymy na wiece;j.
Troche nam tego brakuje. W rozporzadzeniu zabraklo elementéw dotyczacych walory-
zacji stawek kilometrowki, ktore byly jeszcze w rozporzadzeniu w 2007 r., i ktore wtedy
zostaly z niego usuniete, sprawiajacych, ze waloryzacja nastepowata rokrocznie.

Mamy rézne reakcje naszych kolegow i kolezanek z poczty. Pamietam komentarze,
ktore pojawialy sie pod informacja, ze rozporzadzenie sie zmienia. Bylo wiele komenta-
rzy, nawet wySmiewajacych, o tym, ze to dopiero teraz, ze to za malo, aczkolwiek zda-
jemy sobie sprawe z tego, jak ogromne koszty dla firm stanowi podniesienie stawek
o kilkadziesigt procent.

Dlatego czy moglibysmy uzyskaé¢ odpowiedz, jakie sg dalsze planowane ruchy
ze strony ministerstwa? Czy jest szansa na to, ze stawka bedzie jednak waloryzowana
corocznie, a nie, tak jak jest obecnie, co 15 lat? Jak powiedziala pani dyrektor z depar-
tamentu, ma jeszcze 10 lat do emerytury. Nie wiemy, czy doczekalibySmy sie kolejne;j
zmiany stawki kilometrowki. Ja co prawda do emerytury mam 17 lat, wiec miatbym
szanse na to, ze nastapilaby jeszcze jedna waloryzacja, ale gdyby to nastgpito przed mojg
pieédziesiatka, bylbym naprawde bardzo szczesliwy, a ona nastgpi w przyszlym roku.
Jest wiec pytanie, czy mozemy liczy¢ na takie realne podejScie i uaktualnianie tych sta-
wek co jakis$ czas.

Myséle, juz konczac, ze wszystkie organizacje zwigzkowe, zarowno reprezentatywne,
bo wiem, ze to i Solidarnosé, i OPZZ, i Forum, i wszystkie mniejsze organizacje, chyba jed-
nym glosem od razu zglaszaly, ze ta stawka juz na poczatku wydaje sie nierealna. PisaliSmy
o okolicach 1,4 zt i 1,5 zI, co w tym momencie i na ten czas wydaje nam sie odpowiednie.

Jeszcze raz dziekuje wiec za to, ze udato sie doprowadzi¢ ten temat do konca. Dzie-
kuje wszystkim zaangazowanym w kilkuletnig prace. Jezeli na koncu moégtbym zadaé
pytanie o to, co dalej, to liczymy na wiecej. Nie chcielibyémy znowu wypisywac petycji,
interpelacji, maili do panéw ministréw, do panéw poslow i nachodzié¢ panstwa w pan-
stwa biurach poselskich, ale chcieliby§my miec jakas mape na przyszlosé, deklaracje,
ze stawki kilometréowki beda jednak urealniane, moze przynajmniej o wskaznik inflacji.
Mysle, ze to byloby w porzadku. Tak jak méwie, 1,15 zt jest OK. Mysle, ze gdyby doszta
waloryzacja inflacyjna za zeszly rok, spotkalibySmy sie gdzie$s w polowie.

Tyle z mojej strony. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

Dziekuje bardzo. Czy o zabranie glosu moge prosié¢ przedstawiciela lesnikéw?

Wiceprzewodniczacy Zwiazku Lesnikow Polskich w Rzeczypospolitej Polskiej Urban

Kolman:

Urban Kolman, wiceprzewodniczacy Zwigzku Leénikéw Polskich w Rzeczypospolitej
Polskiej. Na wstepie ja rowniez, tak jak przed chwileczkg powiedzial kolega, chciatbym
przylaczy¢ sie do podziekowan, bo ja osobiécie i nasz zwigzek jako przedstawiciele strony
spolecznej reprezentujacy leSnikow juz od kilku tadnych lat braliémy udzial w pracach
nad tym. Nie wiem, czy panstwo to styszeli, ale usltyszeliSmy westchnienie, ktére wznio-
sto sie po lesie po uzyskaniu nowych stawek. To westchnienie byloby na pewno glo$niej-
sze i bardziej styszalne, gdyby stawka byla bardziej zblizona do naszych oczekiwan.
PostulowaliSmy stawke w granicach 1,5 zl.
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Tym niemniej chciatbym serdecznie podziekowaé za to wszystkim, ktérzy sie do tego
przyczynili, w imieniu swoim i moich kolegow. W Lasach Panstwowych jest to grupa
kilkunastu tysiecy pracownikow, grubo ponad 12 tys. pracownikéw, ktorzy na co dzien
korzystajg z samochodow prywatnych witasnie do celow stuzbowych. Dla nas jest to nie-
zwykle istotna, zywotna sprawa, bo dotyczy to podnoszonych na co dzien kosztow pra-
widlowego wykonywania tych czynnosci. Powiem tylko, ze jesteémy chyba jedyna stuzba
w kraju, a by¢ moze nawet w Europie, ktora do celow ochrony mienia Skarbu Panstwa
uzywa prywatnego sprzetu w postaci samochodow.

Oczywiscie z ulgg ustyszalem od pana ministra zapewnienie o pracach nad zmianami
w ustawie. Coraz wiecej pracownikow idzie z postepem i kupuje samochody o napedzie
innym niz spalinowy, wiec te uregulowania sg jak najbardziej potrzebne i pilne.

Korzystajac z tej okazji, bo by¢ moze w najblizszym czasie, w najblizszych miesigcach
nie bedziemy mieli mozliwo§ci o tym powiedzie¢, chcialbym powiedzie¢ tak. Jezeli chodzi
o zmiany ustawowe, wnosiliSmy i nadal wnosimy o mala, drobng zmiane w zapisie. Oté6z
stawka powinna dotyczy¢ rozliczenia samochodu prywatnego, a nie samochodu osobo-
wego. Taka drobna zmiana, wykre§lenie stowa ,,0sobowego”, pozwolilaby na rozliczanie
kosztoéw i zawieranie umow na korzystanie z prywatnych samochodéw przez pracowni-
koéw, ktorzy maja samochody zarejestrowane jako samochody ciezarowe typu np. pick-up
czy z kratka, tego typu samochody. Jest ich sporo, a poki co stowo ,,osobowego” taka
rzecz uniemozliwia.

Poniewaz specyfika naszej pracy, pracy leSnikow, jest taka, a nie inna, od poczatku
naszych prac nad znowelizowaniem rozporzadzenia i ustawy wnosimy o mozliwo§¢ roz-
liczenia stosowania przy ustalaniu ryczaltow przez pracodawce stawki za jazde w terenie
mnoznika: 1,2, 1,5, nie wiem, to jest kwestia do oméwienia ze wzgledu na to, ze, méwigc
w skrocie, nie jezdzimy po asfalcie, a jezdzimy po drogach terenowych o nawierzch-
niach szutrowych, kamienistych, blotnistych itd., itd. W zwigzku z tym uzycie samo-
chodu i paliwa jest znacznie wyzsze niz w przypadku osob, ktore korzystajg tylko z jazdy
po gtadkich drogach.

Wnosimy tez o coroczng indeksacje, dlatego ze, tak jak powiedzial méj kolega, to uchro-
nitoby nas przed kolejng batalig czy dochodzeniem do ponownego urealnienia czy kolej-
nej stawki. Mamy podstawy ku temu, zeby przypuszczac, prosi¢ i wnosi¢ o zwiekszenie
stawki, dlatego ze poréwnanie stawki kilometrowki dla pracownika i zwrotu kosztow
ponoszonych przez pracownika do kosztéw utrzymania samochodu stuzbowego w firmie
pokazuje bardzo powazna réznice, dlatego ze koszt jednego kilometra przejechanego
samochodem sluzbowym wynosi minimum 2 z, nawet do 5 zI, natomiast w tej chwili
nawet po zmianach mamy 1,15 zi.

Jeszcze tylko jedna, drobna uwaga. W uzasadnieniu do wprowadzonych zmian powie-
dziane zostalo, ze... Moze powiem inaczej. Lasy Panstwowe nie sg przedsiebiorstwem
i Skarb Panstwa nie pokrywa kosztow. Mowie oczywiScie o przypadku Lasow Panstwo-
wych. Lasy Panstwowe sg instytucjg, firmg, przedsiebiorstwem samofinansujgcym sie
i te koszty ponoszone sg przez te instytucje, nie za§ przez Skarb Panstwa.

Na zakoniczenie jeszcze raz dziekuje w imieniu wszystkich le§nikow, ktorzy skorzy-
staja z tych stawek. Prosze panstwa, nie domagamy sie czego$ dodatkowego, domagamy
sie tylko, chcemy i prosimy o zwrot kosztow ponoszonych przez pracownika. To nie
wynika z jakiej§ naszej pazernoSci czy chciwoSci. Po prostu chcemy odzyskiwac §rodki
na rzecz pracownika adekwatnie do ponoszonych kosztow. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

g.k.

Uprzejmie dziekuje. Przede wszystkim dziekuje panom za wspolprace i za to, ze dzisiaj
panowie tez sg, bo rzeczywiScie dwie najwieksze grupy to grupy pracownikéw, ktore
panowie reprezentujg. Pamietajmy tez natomiast o tym, ze mamy gros os6b rozsianych
po réznego rodzaju podmiotach, ktére nie sg tak liczebni §cisle w jednym podmiocie, ale
ta grupa z calg pewnoscig jest duza. Pamietajmy wiec tez o osobach, ktoére, jak mysle,
pozytywnie przyjma decyzje ministerstwa i rzadu w tym obszarze, bo os6b posiadajacych
umowe na wykorzystanie wlasnego pojazdu jest wiece;j.
Czy pan minister bedzie chcial odnie§¢ sie do dwoch kwestii, ktore byly poruszone?
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Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Moze tez panstwo postowie, jezeli majg ochote?

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
Z tym ze patrzylem. Wydawalo mi sie, ze nie bylto sygnatu.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Odniose sie calosciowo. MySle, ze glosy moga sie powielaé. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Bardzo prosze.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Rzeczywiscie dluga jest historia walki o kwe-
stie stawki za uzywanie, co warto podkresli¢, samochodu prywatnego. Byly w tej spra-
wie projekty ustaw, interpelacje. Mysle, ze jezeli powiem siedem lat zgodnej — trzeba
powiedzie¢ — pracy parlamentarzystow wielu klub6w na przestrzeni ostatnich dwoch
kadencji...

OczywiScie, panie ministrze, na docenienie zastuguje to, ze ten krok wreszcie zostat
wykonany, nawet jezeli popatrzymy na obiektywne dane i obiektywne wyliczenia roz-
nych ekspertéw. Nie mowie tutaj o czesci prac rzagdowych, chociaz bardzo je doceniam,
bo nie mieliSmy wgladu w te prace, wiec ciezko to tutaj oceniac, ale méwie o rynkowych
wyliczeniach, ale tez wyliczeniach §rodowisk, ktore bardzo kulturalnie, ale i bardzo sys-
tematycznie, za co bardzo dziekuje, prowadzily, nie chce powiedzie¢ lobbing, ale de facto
lobbing w dobrej sprawie to wlasnie lobbing, ktorego potrzeba, a to na pewno byl lobbing
w dobrej sprawie.

O ile dzisiaj z satysfakcjag mozemy powiedzie¢, ze wspélne dzialania w dobrej sprawie
przyniosly efekt, o tyle bardzo bym prosil, panie ministrze, zeby pan minister powiedzial
troche o pomysle na ustawe, poniewaz w naszych propozycjach, w propozycjach strony
spolecznej, byta mowa o rozsadnej waloryzacji. W formie rozporzadzenia tego dzisiaj bra-
kuje. Rzeczywiscie jest tak, ze jest to sprawa bardzo uznaniowa, w zwigzku z tym prace
nad zmianami trwajg bardzo dlugo. Mam pelng §wiadomosc, ze Ministerstwo Finansow
niezbyt chetnie wychodzi naprzeciw tym stusznym postulatom strony spoteczne;.

Panie ministrze, czy rzad skloni sie, czy sg w ogoéle prowadzone rozmowy na ten
temat, aby mechanizm, ktory bedzie uwzglednial inne rodzaje napedu, bedzie w sobie
zawieral rowniez element waloryzacji? Juz nie méwie o waloryzacji corocznej, zwigzane;j
ze wskaznikiem publikowanym przez prezesa GUS-u, ale np. o dotyczacej takiej sytu-
acji, jaka jest teraz, czyli skokowego wzrostu, czyli np. takiej, ze jezeli ten wzrost bedzie
powyzej 5%, taka aktualizacja bedzie obowigzkowa. Ceny pojazdow znaczaco wzrosly,
co trzeba wyraznie powiedzie¢. Nie zapowiada sie tez szybki spadek cen paliw, wiec
prawdopodobnie bedziemy mieli do czynienia z dalszym wzrostem kosztow ponoszonych
przez osoby prywatne zwigzanych z utrzymaniem swojego pojazdu.

Wydaje sie, ze taki mechanizm waloryzacji, czy powiedzialbym nawet: rewaloryzacji,
czyli utrzymania wartoSci tej stawki, powinien by¢ zaszyty w ustawie. W zwigzku z tym
bardzo prositbym o informacje, czy na etapie, jak rozumiem, wczesnych prac, ktére majg
miejsce, ten postulat jest obecny ijaka jest szansa na realizacje takiego scenariusza.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Dziekuje bardzo. Zglosili sie: pan poset Sterczewski, pan posel Jerzy Polaczek i pani
posel Kurowska. Bardzo prosze.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panowie ministrowie, szanowni panstwo, bardzo
ciesze sie, ze rozmawiamy dzisiaj o waloryzacji, poniewaz wszyscy wiemy i pewnie do wszyst-
kich panstwa zglaszaja sie Polki i Polacy, ktérzy gleboko odczuwaja rosngce ceny paliw. Coraz
trudniej jest dojecha¢ do pracy i w zwigzku z tym rozwigzaé pewne sprawy.
W zwiazku z tym ciesze sie, ze rozmawiamy o waloryzacji, ale uwazam, ze jezeli
chcemy pozytywnych zmian dlugofalowych, jezeli chcemy, zeby w zwigzku z wojng
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w Ukrainie nie wspierac paliw kopalnych, ktére pochodzg z Rosji i z innych panstw auto-
rytarnych, jezeli w zwigzku z kryzysem klimatycznym chcemy przeprowadzic transfor-
macje naszej gospodarki z tej opartej na paliwach kopalnych na te bardziej efektywna,
tanszg, mniej emisyjna, bardziej przyjazng i gwarantujgcg nam jakas bezpieczng przy-
szlo§¢, to waloryzacjami i doptatg do podrozy stuzbowych powinniémy objgé¢ réwniez
inne §rodki transportu, a nie tylko samochody indywidualne.

W zwiagzku z tym jest moje serdeczne pytanie. Czy tym rozporzgdzeniem mozecie pan-
stwo obja¢ rowniez podréze autobusami, pekaesami i innymi u prywatnych przewozni-
kéw? W tym momencie, jesli chodzi o podroz kolejg, mozliwy jest zwrot jedynie za podroz
druga klasg. Uwazam, ze jest to powazny problem, bo w wielu sytuacjach, np. jesli pra-
cownik chcialby pojecha¢ z Warszawy do Stupska, czesto ma do wyboru tylko Express
InterCity. Uwazam, ze taki pracownik rowniez zasluguje na zwrot kosztéw podrozy.
Czy w zwigzku z tym rzad widzi mozliwosc, zeby rozszerzyc to rozporzadzenie rowniez
o podroéze kolejg na wszystkie bilety i na wszystkie rodzaje polgczen kolejowych?

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
Bardzo uprzejmie pana przepraszam, ale troche odeszliémy od tego rozporzadzenia.
Rozumiem intencje, ale stuchajgce nas osoby postronne moga mie¢ wrazenie, ze mocno
uciekliémy od tego rozporzadzenia.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
Dlaczego pan tak uwaza? Méwimy o podrézach, tak? Méwimy o tym, dlaczego w tym
rozporzadzeniu podroéze kolejg i...

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Bo to regulujg inne przepisy, prosze pana, dotyczace delegacji. Pan poset Jerzy Polaczek.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
Tak czy inaczej bede wdzieczny za odpowiedz. Dziekuje.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, panie i panowie, krétko. Byly juz tutaj podzie-
kowania dla przedstawicieli strony rzadowej dotyczace zmiany tego rozporzadzenia.
Ma swoja historie. Mysle, ze z punktu widzenia tego, co na wstepie zaprezentowal pan
minister Weber, co wybrzmialo chyba tez w jednym wystapieniu przedstawicieli zwigz-
kéw zawodowych, wazne jest to, zeby zakresli¢ propozycje konieczne do zmian ustawo-
wych, po to, zeby obja¢ rowniez te pojazdy, ktore nie sg napedzane, mowigc kolokwialnie,
w sposob tradycyjny. Mysle, ze mojg propozycja i propozycja ze strony podkomisji bytaby
ewentualnie prosba o przesltanie takich materialow wyjSciowych, o ktérych méwit pan
minister, tutaj, na adres pana przewodniczgcego Kréla.

Z mojej strony jest natomiast pewna sugestia do przedstawicieli zwigzkéw zawodowych,
aby w ramach dyskusji, ktora sie tutaj odbywa, panstwo rowniez przestali swoje opinie doty-
czace propozycji uregulowania czesci, ktora powinna by¢ uzupelniona juz w drodze ustawo-
wej, z propozycjg konkretnych propozycji zwigzanych z refundacja tych kosztow.

Pojawil sie tez postulat, ktory zasygnalizowal przedstawiciel zwigzku zawodowego
le$nikow, czyli postulat uzupelnienia rozporzadzenia o mozliwo§¢ korzystania z samo-
chodow stuzbowych, zamknietych do definicji samochodu osobowego, aczkolwiek sadze,
ze jest to raczej problem marginalny. Chcialbym zapytac¢ przedstawiciela zwigzkow
zawodowych, czy w Lasach Panstwowych jest to problem identyfikowany przez tych,
ktorzy korzystaja z tych mozliwoSci na warunkach, jakie sg. Skad wynika pana sugestia
dotyczaca koniecznoSci zmiany tego zapisu? Przynajmniej ja, jako wieloletni posel, jako$
nie odnotowatem takich glosow, rowniez w ramach dyskusji, ktéra dotyczyta zmiany
rozporzgdzenia, ale powiedzmy, ze to mogg by¢ uwagi, ktore nie sa petne. Warto w for-
mie jakiej§ dodatkowej korespondencji w formie pisemnej, adresowanej do pana prze-
wodniczacego Krola, ktora bylaby poklosiem tej podkomisji, uzupelnic panstwa glosy
wyrazone dzisiaj.

Raz jeszcze dziekujac za zaangazowanie panu ministrowi Weberowi, Ministerstwu
Finanséw, w szczegblnosci cheiatbym podkreslic, ze poprzez te korekte na pewno rekom-
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pensujemy wzrost kosztow, ktéry wynika z sytuacji rynkowej na rynku paliw. Dziekuje
za uwage.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pani posel.

Posel Maria Kurowska (PiS):

Panie ministrze, panie przewodniczacy, szanowni panstwo, tez chcialabym bardzo
podziekowaé panu ministrowi za to, ze z nowym rokiem mamy zmiane rozporzadzenia,
bo zawsze optymistyczniej wchodzi sie w nowy rok, jesli na poczatku mamy tak dobre
rozwigzania, a one sg dobre. Nam, postom, dajg one taki komfort, ze juz nie bedziemy
musieli nosi¢ tego problemu z tylu glowy. Zawsze jest tak, ze jezeli sg komisje, podko-
misje, jezeli sie tym zajmujemy, jezeli nie ma rozwiagzanego problemu, a pojawiajg sie
maile od panstwa, a wiemy, ze w naszych skrzynkach bylo bardzo duzo maili zar6wno
od le$nikow, jak i od pocztowedéw, od innych grup réwniez...

Dobrze, ze to poszlo. To jest kolejny sukces pana ministra Rafala Webera, za ktéry
bardzo dziekuje. Bardzo gratuluje, ze udawalo sie panu dobrze porozumiewac z innymi
ministerstwami. Ministerstwo Finansow mialo tu bardzo duzo do powiedzenia. Dzie-
kuje zatem, gratuluje. Fajnie, ze mamy to dzisiaj ogloszone. Nawet opozycja tak tadnie,
w postaci pana posta Suchonia, wreszcie wyrazila to uznanie, tak ze sg tematy, ktore
udaje nam sie rozwigzywac i ktore nas lgczg. Dziekuje bardzo.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Pani poset, walcze o te podwyzki siedem lat, wiec to zauwazam.

Posel Maria Kurowska (PiS):
Powazna podwyzka paliwa byla, ale nie siedem lat temu.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
Czy jeste§ postem opozycji, czy nie, kochasz polskie lasy i musisz dostawac jaka$ kore-
spondencje.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Kocham polskie lasy, rzeczywiscie, masz racje.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
To nas taczy. Moze kiedy$ zamienimy sie miejscami, a to sie nie zmieni.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):
Mam nadzieje.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
Panie ministrze, oddajemy glos... Przepraszam, jeszcze pan posel i pan minister. Prze-
praszam, nie zauwazylem.

Posel Dobromir So$nierz (Konfederacja):

Ja nie dziekuje za to rozporzadzenie, bo uwazam, ze jak na tak prosta sprawe mecze-
nie sie z kilkoma cyferkami, ktére trzeba zmienié, to jest naprawde... Nie moge zrozu-
mie¢, dlaczego te zmiany tak dtugo trwaja, dlaczego po raz kolejny nie mozemy, jak juz
to zmieniamy, jak juz w tym grzebiemy, zmieni¢ tego w taki sposéb, zeby to waloryzo-
walo sie automatycznie, w oparciu o jaki§ wskaznik. Wiele réznych sum sztywno usta-
lonych w réznych rozporzadzeniach mozna sprowadzic¢ do jednego wspélnego lub kilku
wspoélczynnikow. Dlaczego tego sie nie robi? Dlaczego kazde musi by¢ waloryzowane
na piechote?

Zwracam tez uwage, ze cale to zamieszanie to skutek tego, ze panstwo jest pazerne
i chce zaglagda¢ nam do kieszeni, ze chce zbiera¢ podatek dochodowy, ktory jest glupi,
niesprawiedliwy i nieefektywny, a przy tym powoduje tak mnéstwo réznych komplikacji,
ze nie mozemy pozwoli¢ ludziom na to, zeby rozliczali koszty dowolnie, bo beda je zawyzac.
Nie mozemy ich zbytnio zawezi¢, bo wtedy niektorzy beda ptaci¢ de facto podatek od kosz-
tow. W zwigzku z tym brniemy w kolejne regulacje, a to jest tylko maly fragment catego
uniwersum regulacji zwigzanych z tym, ze panstwo chce zaglada¢ do naszej kieszeni.
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Zrezygnujmy wiec z absurdalnego, zlego, glupiego podatku dochodowego, to nie
bedziemy musieli zastanawiaé sie nad tym, jak rozlicza¢ tego typu rzeczy. Po pro-
stu kazdy w swojej firmie bedzie rozliczal tak, jak uwaza. Bedzie wrzucal w koszt to,
co uwaza za stosowne. To jest jedyne sensowne i sprawiedliwe rozwigzanie, bo nie da
sie stworzy¢ regulacji, ktora bedzie sprawiedliwa dla wszystkich.

Dlaczego od 900 cm? jest tyle, a ponizej tyle? Dlaczego w ogéle jest taka granica?
Przeciez to wszystko jest bez sensu. Cyfry wyznaczone do czterech miejsc po przecinku?
Prositbym o odpowiedz, jak te cyfry sg wyznaczane? Jaki algorytm, jakie réwnania...

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Juz jest do dwoch miejsc. Panie poéle, juz jest do dwoch miejsc.

Posel Dobromir Soé$nierz (Konfederacja):
Super, ze zredukowaliSmy z czterech do dwoch. Jakie rownania prowadza do ustalania
tych cyfr w taka doktadnoscig?

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
Tu akurat odpowiedz wydaje sie prosta. Jest ztotéwka i grosz. Po przecinku sg grosze.

Posel Dobromir Soénierz (Konfederacja):
Nie, tam sg przeciez utamki grosza.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Nie. Dwa miejsca to sg akurat grosze. Kiedy§ w zyciu rozliczalem delegacje, to pamie-
tam. Panie ministrze? Bardzo prosze, pan przewodniczacy.

Wiceprzewodniczacy ZLP w RP Urban Kolman:
Chcialbym tylko odpowiedzie¢ na pytanie pana przewodniczacego. Chciatbym tylko
wyjasnic¢ sprawe dotyczacg zapisu i naszego postulatu skreslenia slowa ,,0sobowego”:
pozostawienia ,,samochodu” i skre§lenia stowa ,,0sobowego”.

Jako pracownik terenowy Lasow Panstwowych zawieram ze swoim pracodawcg
umowe na korzystanie z prywatnego samochodu do celéw stuzbowych. Zgodnie z obo-
wigzujgcymi zapisami musi to by¢ samochéd osobowy. Wiadomo, poniewaz jako pracow-
nicy kupujemy samochody na rynku wtérnym, jako pracownicy czesto mozemy kupic,
czy kupujemy samochody juz zarejestrowane jako samochody ciezarowe. Zgodnie z obo-
wigzujacym przepisem nie moge zawrze¢ umowy z pracodawca zgodnie z prawem, ponie-
waz mam samochod zarejestrowany jako ciezarowy. Zeby tego uniknaé, poniewaz samo-
chod zarejestrowany jako ciezarowy de facto niczym nie r6zni sie od innego samochodu
i stuzy do tego samego celu, proponujemy, azeby skre§li¢ stowo ,,0sobowego”, uproscié
zapis, a bedzie mozliwo§¢ sporzadzania i zawierania uméw w tej kwestii bez dodatko-
wych komplikagcji.

Moze problem ten nie dotyczy duzej liczby pracownikéw, natomiast sg takie przy-
padki. Powiedzialbym nawet, ze ostatnimi czasy jest ich sporo, dlatego ze byta mozliwosc
rejestrowania samochod6ow jako samochody ciezarowe, ciezarowo-osobowe itd., itd., wiec
jest taka ewentualno§é czy dolegliwoscé.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
Panie ministrze?

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Dziekuje bardzo. Dziekuje za dyskusje, za to, ze w tym temacie wiekszo$¢ z nas jest jed-
nak zgodna. To, ze nalezalo dokona¢ podniesienia kilometrowki, przez wiekszos¢ z nas
jest odbierane pozytywnie. Jest to temat, ktory jednoczy politykéw réznych opcji.
Szanowni panstwo, odnoszac sie do tematéw poruszanych przez panstwa postow,
byla wypowiedZ pana posta Sterczewskiego, ktora, jak rozumiem, dotyczy szeroko poje-
tej komunikacji zbiorowej. Mamy przeciez caly system chyba dobrze rozwinietych ulg,
z ktoérych mozna korzystac. Sa to tez ulgi ustawowe, ulgi, ktore sg dedykowane grupom
szczegoélnie wrazliwym, jak uczniowie, studenci, ale tez osoby starsze, np. inwalidzi,
kombatanci. Wtaénie dzieki temu, ze panstwo stworzylo ten system ulg, podréz komuni-
kacjg zbiorowa jest tansza. Nie podnosimy reki na ten system ulg. Tzn. pamietam czasy,
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w ktorych faktycznie tak bylo, ale sg to czasy jeszcze przez rzadami Prawa i Sprawie-
dliwosci, gdzie byly proby ograniczenia ulg np. dla studentow, ale to nie my, to raczej
ta formacja polityczna, z ktorej wywodzi sie pan posel, tak ze mysle, ze ten temat, jezeli
chodzi o komunikacje zbiorowa, jest dedykowany osobom czy grupom spotecznym, ktore
takich ulg potrzebujg.

Jest kwestia wyliczenia stawek do rozporzgdzenia. W swojej pierwotnej wypowiedzi
powiedzialem, ze postuzyliémy sie analizg Instytutu Transportu Samochodowego. Ten
temat celowo zostal wiec przekierowany na niezalezng instytucje, na instytut badawczy,
ktoéry mial podejsc do tego tematu bardzo merytorycznie, zeby nie bylo posadzen, ze poli-
tycy decyduja, nie wiadomo, z jakich wzgledow, o wysokoSci nowych stawek.

Moge przeczytaé, na czym to badanie polegato. Badan i oszacowan §rednich kosztow
jednego pojazdokilometra przebiegu pojazdu wedlug ich rodzajow i wedlug wyspecyfi-
kowanych kategorii dokonano na podstawie: rozpoznania na podstawie danych z bazy
CEP dominujacych marek i modeli pojazdéw rocznikéw 2008-2017; z badania dla tych
marek i modeli pojazdéw Srednich kosztéw rodzajowych eksploatacji pojazdow, kosztow
zaleznych od przebiegu i kosztow zaleznych od czasu posiadania pojazdu.

Przy obliczeniach uwzgledniono: koszty zalezne od przebiegu, tj. koszty no§nikéw
energii, koszty podstawowej obstugi technicznej zalecanej przez producentéw pojazdow,
koszty ogumienia i wymiany ogumienia, koszty zalezne od czasu posiadania pojazdu,
tj. koszty utraty wartosci rynkowej, koszty ubezpieczen — oddzielnie pakiet ubezpieczen
i oddzielnie OC - koszty okresowych badan technicznych.

Myséle wiec, ze to analiza bardzo szczegblowa, ktora zostala jeszcze przez nas zak-
tualizowana o §rednioroczny wskaznik cen towarow i ustug konsumpcyjnych za lata
2020-2021 oraz o prognozowang inflacje za 2022 r., ktora z racji tego, ze stawke 1,15 zl,
o ile sie nie myle, ostatecznie uzgodniliSmy w listopadzie zeszlego roku, ktéra de facto
dotyczyta wskaznika z catego 2022 r... To sg obiektywne dane, obiektywne parametry,
ktére postuzyly nam do ustalenia wysokosci, ktére sg okreslone w rozporzadzeniu, ktore
weszlo w zycie 17 stycznia br.

Teraz pytanie o przyszlo$c. Myéle, ze na to pytanie w duzej mierze bedziemy odpo-
wiadac ustawa. Tak jak powiedzialem, projekt ustawy zostal przez nas przygotowany.
Jest juz wpisany do wykazu prac rzadu. Mysle, ze zgodnie z procedurg bedziemy rozpo-
czynac¢ uzgodnienia miedzyresortowe i konsultacje spoteczne, tak jak zresztg przy tym
rozporzadzeniu, tak ze bedzie okazja do tego, aby uja¢ zarowno kwestie legislacyjne,
typowo prawne, jak i kwestie samego podejScia do ustawy, a poézniej i do aktow wyko-
nawczych.

Zachecam do wspotpracy. Stworzmy dobry dokument w tym zakresie, chociaz zwa-
zajmy tez na to, ze, tak jak powiedzialem wcze$niej, ma on rowniez konsekwencje dla
budzetu panstwa. Mam jednak nadzieje, ze skoro dokonaliémy tego pierwszego, bardzo
duzego i bardzo dltugiego kroku, bo ten krok trwat 15 lat — 2007 r. to ostatnia zmiana,
2023 r. to obecna — to jesteSmy w stanie podej§é do tego tematu w sposéb systemowy.
Zachecam wiec panstwa do wspélpracy, dziekujac za te, ktéra miata miejsce w ostatnich
miesigcach. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):

Bardzo uprzejmie dziekuje. Na liScie zaproszonych goSci mamy tez przedstawicieli Poczty
Polskiej. Widze pana dyrektora Mierzejewskiego, ale mam tez na liscie przedstawiciela —
musze powiedziec, ze jestem pod wrazeniem nazwy jednostki — Centrum Kadr i Szkolen
ds. Budzetowania i Kontrolingu Personalnego. Przede wszystkim mysle, ze pani dyrek-
tor ma jedng z najbardziej powaznych pieczatek w poczcie. Mowigc zupelnie powaznie,
ci$nie sie na usta pytanie, a pani dyrektor pewnie wie i odpowie bardzo szybko. Jakiej
grupy pracownikow w poczcie ta zmiana dotyczy? Czy pani dyrektor bylaby taskawa
opowiedzie¢ to w dwoch stowach? Potem jeszcze bedzie pan przewodniczacy Polaczek.

Zastepca dyrektora Centrum Kadr i Szkolen ds. Budzetowania i Kontrolingu Perso-
nalnego Poczty Polskiej SA Marta Gaworska:
Dzien dobry. Marta Gaworska. Tak, jestem zastepcg dyrektora biura kadr i zajmuje
sie szeroko rozumianymi pojeciami dotyczgcymi kosztow pracownika. Niestety kilome-
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trowka jest jednym z tych kosztéw. U nas, w Poczcie Polskiej, dotyczy do§é duzej grupy,
bo to prawie 20 tys. listonoszy. Rozporzadzenie dotyka wylgcznie tej grupy pracownikow,
cho¢ nielicznie mamy tez innych przedstawicieli, ale w skali budzetu sg to drobne kwoty.
Powiem, ze zmiana kosztowala nas bardzo drogo. Jesli moge sie pochwali¢, byla to kwota
piecdziesieciu paru milionéw rocznie. Mam nadzieje, ze zdolamy wygospodarowac te pie-
nigdze i bedzie zadowolenie wérod pracownikow, bo najwazniejsze jest to, by wykonywali
swojg prace w sposob efektywny.

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

Bardzo pani dziekuje za ten glos, bo zalezalo mi na tym, by wybrzmialo to ze strony
poczty. To pokazuje skale tego zjawiska. Pan dyrektor chcial zabraé glos? Panu dyrekto-
rowi to musze udzieli¢ glosu, bo razem pracowaliSmy. Serdecznie zapraszam.

Dyrektor Biura Sieci i Logistyki Poczty Polskiej SA Michal Mierzejewski:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, tak jak powiedziala pani dyrektor
Marta Gaworska, dla nas ta zmiana jest istotna z perspektywy zachowania ciaglosci
dziatania. Ta grupa listonoszy, bo to jest gléwna grupa, na co dzien przemierza setki
kilometrow, zeby skutecznie doreczy¢ korespondencje. Dla budzetu na 2023 r. to jest
53 mln zl. Dotyczy to wszystkich §rodkéw transportu, z ktérych korzystamy. Glownie
sg to samochody powyzej 900 cm3, potem mamy samochody do 900 cm3. Mamy réwniez
grupe osob, ktore korzystaja z roweréw i motocykli.

Widzac, co dzieje sie na rynku paliw, jako Poczta Polska dziekujemy wiec za zmiane,
bo ta zmiana jest bardzo istotna i zachowuje procesy biznesowe. Wiedzieliémy, ze mini-
sterstwo pracuje. Dzigkuje panu ministrowi Weberowi za to, ze zmiany zostaly juz wdro-
zone. Zeby nasi pracownicy mogli realizowac ustugi, w ramach decyzji zarzadu w 2022 r.
wprowadziliémy dodatek paliwowy, zeby pracownicy mogli mie¢ pokryte koszty funkcjo-
nowania. W 2022 r. zarzad wydal na ten cel 44 mln zt.

Wszystkim serdecznie dziekuje za skuteczng prace, bo jest to dla nas bardzo wazne.
W ramach 2023 r. jako pracodawca, jako Poczta Polska, bedziemy wyptaca¢ maksymalng
stawke. Jest to bardzo istotne, bo rozporzadzenie definiuje stawke, do ktorej mozna
wyplacaé. Zarzad Poczty Polskiej podjat decyzje, ze stawka bedzie maksymalna. Ser-
decznie dziekujemy za te prace. Bedziemy chcieli razem pracowac nad ustawa, ktorg
zapowiedzial pan minister. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):

Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Polaczek.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

g.k.

Ja w dwoch kwestiach jako uzupelnienie mojej wczesniejszej wypowiedzi i komentarz
do wystapienia pana posta Sterczewskiego. Wezoraj byt pan obecny na posiedzeniu Komi-
sji Infrastruktury, gdzie byl aktualny temat dotyczacy cen biletow kolejowych u prze-
woznikow regionalnych, w szczegélnoSci PKP Intercity. Zapewne odnotowal pan, iz
w ubieglym roku z ponad 59 mln pasazeréw Intercity z ulg ustawowych na potaczeniach
dalekobieznych skorzystato 1,35 mln pasazeréw. Sg to uczniowie, studenci i posiadacze
Karty Duzej Rodziny plus oczywiScie pracownicy kolei, ktorzy tez sa wlgczeni w te ulgi.

W ostatnim zdaniu skupie sie na pewnym komentarzu dotyczacym propozycji limitow,
ktore zostaly wpisane w pierwotnym rozporzadzeniu. Zmieniamy tutaj stawke, ale mysle,
ze w ramach dialogu spotecznego warto byloby przeanalizowa¢ i mozna ewentualnie roz-
wazy¢, bo to wpisywaloby sie w bardzo mocny aspekt polityki spotecznej rzadu, aby limity
byly lekko skorygowane np. w stosunku do pracownikéw, ktorzy sg jednocze$nie posiada-
czami Karty Duzej Rodziny. To jest pewien dodatkowy koszt. Jesli pracownik poczty, pra-
cownik przedsiebiorstwa czy pracownik Laséw Panstwowych ma wiekszg rodzine, ma nieco
inne koszty eksploatacji pojazdu. Méwie o przeliczeniu na osobe. To jest temat do dyskusji,
do dialogu, my$le natomiast, ze rozwazenie takiego aspektu, ktory identyfikowatby czes¢ os6b
uprawnionych w dodatkowy sposéb, wart bylby jakiejs analizy, ewentualnie rozeznania, jaki
bytby potencjalny skutek finansowy zwlaszcza dla takich przedsiebiorstw jak poczta czy Lasy
Panstwowe. To jest glos w dyskusji. Dziekuje za uwage.
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Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
Dziekuje bardzo. Ostatni glos dla pana ministra?

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
Czy moge prosi¢ o mate ad vocem, dostownie tylko o jedno zdanie?

Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):
Bardzo prosze.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
Panie przewodniczacy, panie ministrze, ciesze sie, ze wspomnial pan o ulgach. Mam
nadzieje, ze jesteSmy zgodni, ze dobrze, ze te ulgi sa, i ze powinny by¢ jeszcze wieksze.
Mam nadzieje, ze rzad znajdzie sposob na obnizenie cen biletow albo na wycofanie sie
z niedawnej podwyzki.

Uwazam, ze ten glos byl troche nie o tym, bo dzisiaj nie rozmawiamy o przewozach
prywatnych. Fajnie, jesli ulgi bylyby wspodlne dla wszystkich przewoznikow komunikacji
publicznej. Mam nadzieje, ze mozemy liczy¢é na wspolprace, ale chciatbym powtérzyé
swoje pytanie a propos kilometrowek, czyli przejazdéw stuzbowych. Jezeli chcemy finan-
sowacé przejazdy samochodem, to pytanie brzmi: Czy réwniez przejazdy wszystkimi moz-
liwymi liniami u przewoznikéw kolejowych i przewoznikéw autobusowych beda w taki
sam sposob waloryzowane, zwracane? Wiem, ze nie mamy juz czasu, dlatego bede bardzo
wdzieczny za odpowiedZ na piSmie.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Przepraszam panstwa. Panie po§le, niech pan sie nie gniewa, ale nie wiem, jak powie-
dzie¢ to prosto. Raczej nie starajmy sie doprowadzi¢ do takiej sytuacji, ze przekonamy
kogos, ze w lasach kursujg pociagi i trolejbusy. Po prostu raczej nie kursuja, dlatego wia-
$nie pracownicy...

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
Pracownicy Laséw Panstwowych nie jezdzg po Polsce, na spotkania, na zjazdy? To chce
pan powiedziec¢? Sg rézne okazje.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Prosze pana, tak, sg rozne okazje, ale pocztowiec, czyli doreczyciel paczek czy przesylek,
wiekszo§¢ czasu spedza na tym, ze dorecza w swoim rejonie. Jest to pewien ograniczony
obszar i wlaénie dlatego robi to samochodem.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
Panie przewodniczacy, nie cenzurujmy wypowiedzi postéw. Kazdy ma mandat z wyboru,
moze powiedzieé, co chce.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Czy udzielilem panu glosu?

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
Nie udzielil mi pan, ale oburza mnie pana sposob prowadzenia tej podkomisji.

Przewodniczacy posel Piotr Krol (PiS):
Z pokora udzielam kazdemu glosu, natomiast stucha nas jakas grupa ludzi, ktorzy moga
doj$¢ do wniosku, ze niektoérzy wypowiadaja sie na temat dokumentoéw, ktérych nie prze-
czytali, a chciatlbym tego uniknaé. Stad byt glos. Wydaje mi sie, ze akurat przy pana
doéwiadczeniu bylby pan w stanie dobrze to odebrac i odczuc.
Zglasza sie jeszcze pan dyrektor. Bardzo prosze.

Dyrektor biura Poczty Polskiej SA Michal Mierzejewski:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Moze moja wypowiedz troche pomoze. Jako praco-
daweca, jesli wysylamy pracownikéw w delegacje, zwracamy rowniez koszty delegacji,
tak ze jako podmiot, ktory wykonuje pewne dzialania, stosujemy przepisy prawa, ktore
obowigzujg. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Piotr Kroél (PiS):

g.k.

Dziekuje bardzo. Postaram sie jednak, zeby zakonczy¢ pozytywnie. Wszystkim, ktorzy
przyczynili sie w tej sprawie, wszystkim panstwu postom bardzo uprzejmie i serdecznie
dziekuje. Mam nadzieje, ze prezydium Komisji Infrastruktury uzna, ze zadanie zostato
wykonane. Panu premierowi osobiScie juz dziekowalem. Na rece pana ministra skla-
dam podziekowania dla resortu. Dziekuje tez przedstawicielom zwigzkow zawodowych,
zarowno Lasow Panstwowych, jak i Poczty Polskiej, ktorzy byli dla nas bardzo istotnym
motywatorem. Jak panstwo widza, czasami na efekt czeka sie moze troche diuzej, niz
wszyscy bySmy chcieli, ale najwazniejsze, ze ten efekt jest. Tego wszystkim serdecznie
gratuluje.
W ten sposob zamykam posiedzenie podkomisji. Dziekuje bardzo.
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