?
IX kadencja o

SE|M

RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE]

KANCELARIA SEJMU
Biuro Komisji Sejmowych

PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA

Il PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW
TRANSPORTU KOLEJOWEGO
(NR 3)

z dnia 22 czerwca 2022 r.

Komisja
Infrastruktury






Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury

— podkomisji statej do spraw transportu kolejowego
(nr 3)

22 czerwca 2022 r.

Podkomisja stata do spraw transportu kolejowego, obradujgca pod przewodnic-
twem posta Mariusza Trepki (PiS), przewodniczgcego podkomisji, rozpatrzyia:

— informacje petnomocnika rzadu ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego
dla RP na temat ilosci i lokalizacji weztéw kolejowych do obstugi CPK.

W posiedzeniu udzial wzieli: Marcin Horala sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, pet-
nomocnik rzadu ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego, Kornel Drabarek doradca ekonomiczny
Najwyzszej Izby Kontroli, Mikotaj Wild prezes spétki Centralny Port Komunikacyjny wraz ze wspo6l-
pracownikami, Jakub Majewski prezes zarzadu Fundacji ProKolej, Marek Wéjcik pelnomocnik
zarzgdu Zwigzku Miast Polskich oraz Arnold Bresch czlonek zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Jakub Sindrewicz -
z sekretariatu podkomisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Dzien dobry panstwu. Szanowni panstwo, otwieram posiedzenie podkomisji stalej
do spraw transportu kolejowego Komisji Infrastruktury.

Witam panie i panoéw postow. Witam zaproszonych gosci. Pozwole sobie odczytaé
z listy. Witam pana Marcina Horale, pelnomocnika rzgdu ds. CPK. Sg z nami: Mikolaj
Wild, prezes spotki CPK; Marek Langer, dyrektor Biura Strategii i Planowania, Pro-
jektowania i Inzynierii Biura Realizacji Podprogramu Kolejowego CPK; Michal Jasiak
zastepca dyrektora ds. analiz, Pion Kolejowy, Biuro KPR CPK; Robert Szymczak, starszy
specjalista ds. planowania lotniska, Biuro Strategii i Planowania Podprogramu Lotni-
skowego CPK; Grzegorz Puchala, kierownik Programu Dobrowolnych Naby¢, Biuro
Realizacji Podprogramu Nieruchomosci; Daniel Wyszkowski, radca prawny, kierownik
zespolu ds. pierwokupu, wsparcia gospodarowania i wywlaszczen, Biuro Zarzadzania
Nieruchomosciami CPK; Arnold Bresch, cztonek zarzadu PKP PKL S.A.; Kornel Draba-
rek, doradca ekonomiczny Najwyzszej Izby Kontroli; Karina Kozlowska, przewodniczaca
kota grodziskiego Partii Zieloni. Nie wiem, czy pani jest.

Szanowni panstwo, stwierdzam kworum. Zgodnie z przedstawionym porzagdkiem,
przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie informacja pelnomocnika rzadu ds. Cen-
tralnego Portu Komunikacyjnego dla RP na temat iloéci i lokalizacji weztow kolejowych
do obstugi CPK. Czy sa uwagi do porzadku? Nie widze. Wobec niezgloszenia wnioskow
do porzadku dziennego stwierdzam jego przyjecie.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Panie ministrze, jest prezentacja?

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, pelnomocnik rzadu ds. Centralnego
Portu Komunikacyjnego Marcin Horala:
Tak, jest.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
To bardzo prositbym o przedstawienie informacji.
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Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:
Tak jest. Dziefi dobry. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo,
pozwoliliSmy sobie na drobny poslizg, zeby méc panstwu zaprezentowac prezentacje,
ktora wprowadzi nas w omawiany temat, temat potraktowany szeroko, czyli temat inwe-
stycji kolejowych CPK. Mamy tutaj rowniez caly zakres ekspertow, ktorzy pozniej beda
dostepni dla panstwa pytan.

Tytulem wstepu, ktory, mam nadzieje, wszyscy panstwo sltyszeli, pozwole go sobie
zasadniczo poming¢ i zupelnie streSci¢. Program CPK, czyli program budowy nowego
ko$cea, nowego kregostupa systemu transportowego Polski, jest programem zaprojekto-
wanym od gory do dotu, tzn. opierajacym sie na wszechstronnej analizie potrzeb trans-
portowych naszego kraju, mozna powiedzie¢, ze na nadrobieniu zadania, co rozni system
transportowy Polski od systeméw transportowych panstw naprawde wysoko rozwinie-
tych.

Co juz mamy, a czego nam brakuje? Niewatpliwie brakuje nam duzego miedzykon-
tynentalnego lotniska. Nie ma takiego w calym regionie Europy Srodkowo-Wschodnie;j.
Z tym CPK jest czesto utozsamiane w debacie medialnej, podczas gdy, jezeli chodzi
o liczbe projektow i wielko$¢ nakladow, jest to przede wszystkim program inwestycji
kolejowych. Mozna powiedzieé, ze najwieksze braki, jezeli chodzi o system transportowy
Polski, identyfikujemy w zakresie infrastruktury kolejowej. Plus oczywiScie zupelnie
nie mamy systemu kolei duzych predkosci. Mniej wiecej, zeby powiedzie¢ obrazowo,
w obszarze infrastruktury kolejowej jesteSmy w miejscu, w ktoérym, jezeli chodzi o infra-
strukture drogowa, byliémy jakie$ dwadzie$cia, dwadziescia kilka lat temu, kiedy nie
bylo autostrad i drég ekspresowych. Praktycznie rzecz biorgc, teraz nie ma systemu
kolei duzych predkosci.

Zalozeniem programu jest dostarczenie mobilnoSci kolejowej duzym obszarom
naszego kraju, calemu szeregowi miejscowosci. To rowniez oczywiScie wpisuje sie w zato-
zenia unijnej sieci TEN-T czy TNT. Sg dwie szkoly wymawiania tego skrotowca w Polsce.
Zostanmy przy TEN-T. Mapa, ktora jest teraz widoczna, obrazuje, ktore z nich wchodza
w sie¢ bazowa, w sie¢ bazowg rozszerzona, a ktére w sie¢ kompleksowa. Jak widac¢, jest
sporo inwestycji z programu CPK. Zasadniczo sg to inwestycje, ktére w ramach naszych
zobowigzan wspolnotowych i tak musielibySmy wykona¢, zeby zrealizowa¢ sie¢ TEN-T,
cho¢ inna sprawa jest taka, ze one tez odpowiadaja, co jest najwazniejsze, potrzebom
transportowym naszego kraju.

Jest wiec podprogram lotniskowy, kolejowy, o tym juz méwiltem, nieruchomosci, czyli
wszystko, co jest potrzebne, zeby wybudowac jakakolwiek inwestycje, i wreszcie, kolejny
komponent CPK - aerotropolis i rozwdj. O tym tez dzisiaj nie bedziemy moéwié, bo to nie
jest przedmiot tego posiedzenia Komisji. Zasygnalizuje wiec tylko, ze powstanie nowego
wezla komunikacyjnego, na mapie §wiata, a juz na pewno Europy, jednego z najlepiej
skomunikowanych miejsc, niewatpliwie bedzie osrodkiem przyspieszonej urbanizacji,
rozwoju przestrzenno-gospodarczo-spolecznego. CPK zajmuje sie projektowaniem tego
rozwoju tak, zeby to nie przebiegalo w sposéb chaotyczny, tylko w sposob niosacy ze soba
maksymalne korzysci dla gospodarki i dla spoteczenstwa.

Krétka historia tego, co za nami... Punktem zero, jezeli chodzi o program inwesty-
cyjny, byl rok 2017. To wtedy zaczyna bié¢ zegar czasu trwania procesu inwestycyjnego.
Mozna powiedzie¢, ze wtedy jest przyjecie koncepcji, powolanie pelnomocnika, zaini-
cjowanie tego projektu. Pozniej... To nie jest zamierzchta historia, wiec tez nie bede
tego doktadnie referowat, bo chyba wszyscy to pamietamy. Dos¢ powiedziec, ze ten rok
to przede wszystkim rok prac na STES. To rok pozyskania kluczowych partneréw do rél
takich jak chociazby master planner, gtéwny inzynier, architekt itd., itd., wszystkich
rol, ktore sa potrzebne w megaprojekcie, w duzym projekcie inwestycyjnym. To réw-
niez konczenie prac STES, o czym za chwile bede mowil szerzej. Rok przyszly to bedzie
rok rozpoczynania rob6t budowlanych, mowiac §ci§le jezykiem inzynierskim, przygo-
towawczych prac budowlanych. Kolejnym wielkim kamieniem milowym, nie wchodzac
w zbedne szczegoly, bedzie 2027 r. i pierwsze planowane zakonczenia budow, a 2034 r.
to w tym momencie planowane ukonczenie calego spdjnego nowego systemu transpor-
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towego Polski, a wiec budowy blisko 2 tys. km nowych linii kolejowych i kilku tysiecy
zmodernizowanych.

Juz teraz udalo sie pozyskac do projektu bardzo kluczowych partneréw. Z Polski
sg to podmioty dosy¢ oczywiste, wiec chyba nie trzeba tu mowic¢ zbyt duzo, natomiast
podpisane umowy miedzynarodowe to wspoélpraca z czolowym partnerem, inwestorem
strategicznym, czyli port lotniczy Incheon i Korea Poludniowa w wymiarze wspoélpracy
miedzyrzgdowej, ale rowniez Wielka Brytania. Takg umowe mamy podpisang rowniez
z Hiszpania. To rowniez Francja, zwlaszcza SNCF. SNCF jest partnerem, jezeli chodzi
o prace nad wymogami technicznymi systemu kolei duzych predkosci. Jest to zreszta
projekt finansowany przez Komisje Europejska, a wiec z zaplecza eksperckiego. SNCF
to panstwowa francuska firma, ktéra zarzadza kolejami TGV, méwigc w duzym skrocie
i uproszczeniu. Jest to projekt finansowany w caloSci przez KE jako transfer wiedzy.
To caly szereg partnerow ze §wiata Polski i nauki.

Nawiasem moéwigc, jednym z gtéwnych zalozen projektu jest to, zeby we wszystkich
obszarach, w ktorych w Polsce brakuje kompetencji, a zwlaszcza kompetencji praktycz-
nych... Jezeli na przyklad nie mamy miedzykontynentalnego lotniska, to nie mamy
praktykow budowy i zarzgdzania takim lotniskiem. Jezeli nie mamy systemu kolei
duzych predkosci, to nie mamy praktykow budowy i zarzadzania takim systemem, wiec
know-how i zasoby eksperckie w niektorych obszarach musimy pozyskiwac z zagranicy,
ale zawsze staramy sie je lgczy¢ z zasobami polskimi, zeby przy okazji naszego projektu
nastepowal rowniez transfer wiedzy i umiejetnosci do Polski.

Glowny przedmiot naszego zainteresowania, czyli inwestycje kolejowe, to blisko 2
tys. km nowych linii kolejowych. Tytulem wyjasnienia powiem, ze jeszcze stosunkowo
niedawno mogli sie panstwo spotkac z liczbg 1,8 tys. km nowych linii kolejowych. Wynika
to z zaawansowania proceséw planistycznych. Dopoki co$§ jest na poziomie strategicz-
nego studium korytarzowego, mozna powiedzieé, ze jest kreska na mapie, natomiast
kiedy schodzimy na nizszy, bardziej szczegélowy poziom planowania, kiedy sie rozryso-
wuje bocznice, skrzyzowania, tory odstawcze, to robi sie nieco wiecej kilometréw torow.
Dokladnie bedzie to 1981 km nowych linii kolejowych. To jest 30 zadan inwestycyjnych,
no i podstawowa sprawa, czyli wprowadzenie do Polski systemu kolei duzych predkoSci.

Traktujac to spotkanie nieco bardziej ekspercko niz zwykte obrady Komisji czy tym
bardziej obrady plenarne, gdzie watek polityczny jest na pierwszym miejscu, tytulem
wyjaénienia, bo ten watek sie pojawial, powiem, ze nasza kolej duzych predkosci nie
spelnia unijnych kryteriéw kolei duzych predkosci. Dlaczego? Przede wszystkim dlatego,
ze czesciej bedzie sie zatrzymywata. Tylko ze spelnienie unijnych kryteriéw kolei duzych
predkoSci nie daje nic poza zakazem wprowadzenia public service na tych liniach, tzn.
wtedy musza by¢ one w 100% komercyjne i pociagom operujacym na KDP nie mozna
zlecaé public service. W sensie formalnym nie spetniamy tych wymogow, bo bedzie nieco
wolniej, maksymalnie 250 km/h, a nie érednio, a przystanki bedg czesciej, dzieki czemu
te linie bedzie mozna obejmowaé¢ umowami typu public service i, krotko mowiac, bedzie
mozna dostarcza¢ Polakom mobilnosci wszedzie tam, gdzie jest ona potrzebna jako
ustuga publiczna, a nie tylko jako przedsiewziecie czysto komercyjne.

Podstawowy efekt to wszyscy mieszkancy Polski w zasiegu stacji kolejowej w odle-
gloéci nie wiekszej niz 30 km od miejsca zamieszkania. Trzeba do tego doda¢, ze mowa
o solidnej stacji, czyli takiej, z ktorej jest duzo szybkich polaczen, gdzie mozna szybko,
by¢ moze z jedng przesiadka albo bezposrednio, dojecha¢ w kazdg cze$c naszego kraju.
Stad czasami, kiedy dyskutujemy w debacie publicznej o liniach kolejowych, pojawiaja
sie takie sformulowania: polgczenia kolejowe do CPK czy do lotniska; budowa linii
kolejowej do lotniska. Oczywiscie w sensie czysto faktograficzno-leksykalnym mozna
powiedzieé, ze jest to prawda, bo ta linig kolejowa dojedzie sie do lotniska, natomiast
co do istoty sprawy jest to niezwykle mylgce, bo sugeruje, ze funkcjg czy celem programu
kolejowego CPK jest tylko, albo nawet glownie, dowiezienie pasazerow na lotnisko. Sta-
tystyczny Polak lata raz do roku, bedzie latal coraz czeSciej, ale nie zacznie nagle lataé
samolotami 20 razy do roku. Pewnie z czasem osiagniemy poziom bogatych europejskich
krajow, czyli dwa, trzy razy do roku, natomiast kolejg w swoich réznych zyciowych spra-
wach Polak jezdzi znacznie czeSciej.
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Gléwng funkcjg systemu kolejowego i inwestycji kolejowych CPK jest po prostu
dostarczenie calego szeregu nowych lub istniejacych, ale szybszych, czestszych, bardziej
wygodnych, bardziej korzystnych potaczen kolejowych w destynacjach po calym kraju.
Pewnie z perspektywy znaczacej czesci korzystajacych z nich pasazeréw to, czy akurat
oni przejadg przez stacje CPK, czy moze nawet przez nig nie przejada i bedg podrézowaé
w innej relacji, nie bedzie mialo znaczenia dla ich czysto kolejowej podrozy.

Harmonogram programu kolejowego... Tak jak méwilem, teraz trwajg prace nad stu-
diami techniczno-ekonomiczno-srodowiskowymi. W pierwszym przypadku zakonczyly
sie one wyborem wariantu inwestorskiego. Od przyszlego roku bedzie rozpoczynanie
przygotowawczych prac budowlanych. Od 2027 r. bedzie oddawanie do eksploatacji
pierwszych odcinkow, a 2034 r. to na ten moment planowany rok zakonczenia catego sys-
temu, aczkolwiek ten sposob projektowania systemu, o ktorym mowilem, czyli od géry
do dotu, czyli najpierw projektujemy ten finalny ksztalt, powoduje, ze jest to program
bardzo elastyczny i odporny na réznego rodzaju niespodzianki, opéznienia, ktore, trzeba
sobie szczerze powiedziec, zawsze wystepujg w procesach inwestycyjnych. Pewnie nigdy
nie bedzie programu, w ktérym byloby 30 projektéw i w zadnym z tych 30 projektow
nikt nie odwotalby sie do sgdu albo od wyniku przetargu, w ktérym nie byloby jakiegos,
takiego czy innego, poslizgu. Natomiast z naszej perspektywy sieciowosc jest kluczowa.
Chodzi nam o te ostateczng ukladanke. Poszczegdlne puzzle, poszczegdlne projekty
inwestycyjne, ktore sg dokladane do tej ukladanki, pasuja do siebie, wiec nawet jesli
jakis$ puzelek trafi kawalek dalej, p6t roku pdzniej, rok pézniej, to z punktu widzenia
calego systemu nie jest to zadna tragedia, cho¢ oczywiscie bedziemy robili wszystko, zeby
tego rodzaju nieprzyjemnych zdarzen bylo jak najmnie;j.

Tu jest graficzne zobrazowanie stanu na 2023 r., kiedy, jak zakladamy, powinni$my
mie¢ 531 km w trakcie rob6t budowlanych i 1258 km w trakcie prac przygotowawczych.
2027 r., czyli wtedy, kiedy oddamy pierwsze odcinki do eksploatacji, to wiasnie 531 km
linii zrealizowanych, 456 km w trakcie robot budowlanych i 802 km w trakcie prac przy-
gotowawczych. 2034 r. to jest ten ostateczny rok.

OczywiScie na mapkach pokazywane sa tylko inwestycje robione przez CPK, czyli
budowa nowych linii kolejowych, natomiast waznym elementem tego programu jest
rowniez modernizacja istniejgcych linii kolejowych. Za to odpowiada zarzadca, spotka
PKP PLK. Tu w sposéb komplementarny i uzgodniony jest rzagdowy dokument, uchwata
na temat zamierzen inwestycyjnych panstwa w kontekscie programu inwestycyjnego
CPK. To jest dokument przyjety na poziomie rzadowym, ktéry harmonizuje przedsie-
wziecia réznych podmiotéw. Oddzielnym podmiotem jest przeciez CPK, inwestycje CPK,
i one sg wpisane w program inwestycyjny CPK, czym innym jest PKP PLK, Krajowy
Program Kolejowy i modernizacje wykonywane przez PKP PLK. W tym wszystkim jest
tez oczywiscie komponent drogowy i inwestycje robione przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad. Sg inwestycje robione przez pomniejsze podmioty, mniejsze pod
wzgledem skali, ale niezbedne. Sa to chociazby inwestycje w infrastrukture kontroli
przestrzeni powietrznej wykonywane przez PAZP. To wszystko jest spiete, uszeregowane
i usystematyzowane w dokumencie rzgdowym, o ktorym wspominatem.

Obecnie trwajg prace na 10 odcinkach. Studia techniczno-ekonomiczno-§rodowi-
skowe sa w toku. To 1300 km nowych linii kolejowych. Na tej mapie sg one zobrazo-
wane i wida¢, gdzie sie znajdujg. To duzo terenéw w calej Polsce. Nawiasem moéwiac,
dodam, bo takie pytania padaly podczas debaty w Sejmie, skad protesty spoleczne,
dlaczego watpliwosci. Wynika to z paru przyczyn. Po pierwsze, musimy sobie uswia-
domi¢, ze do 2015 r., po 1989 r. zbudowano w Polsce niecale 100 km nowych linii kole-
jowych. WlaSciwie jedyna wieksza inwestycja to Pomorska Kolej Metropolitalna, poza
tym sg odcinki po pare kilometrow. Jednocze$nie oczywiscie zlikwidowano kilka tysiecy
kilometrow linii kolejowych, w zwigzku z czym wiekszo$¢ dorostych wspolczesnie zyja-
cych Polakow w swoim zyciu nie spotkala sie z takim zjawiskiem jak budowa linii kole-
jowej, nie styszalo, ze gdzie$ w okolicy, w sasiedniej gminie budowana jest linia kolejowa,
w zwigzku z tym pozyskiwane sg grunty, prowadzone sg okreSlone badania w terenie,
prowadzone sg konsultacje. Mozna wiec powiedziec, ze jest to pewien szok spoleczny,
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bo przez 30 lat jest niecale 100 km, a nagle jednym programem inwestycyjnym powstaje
2 tys. km.

Po drugie, inwestycje te robione sg w szybkim, podkre§lam: zgodnym z prawem, zgod-
nym z wszelkimi wymogami, niemniej jednak szybkim procesie inwestycyjnym. Bardzo
czesto bywa tak, np. przy budowach drég krajowych i autostrad, ze sa i tocza sie pewne
rozmowy o tym, ze gdzie$§ w przyszlosci powinna powstac okre§lona droga ekspresowa,
od 20, 30 lat wykonywane sg r6znego rodzaju dokumenty, opracowania, czasem nawet
dochodzito do uzyskania decyzji srodowiskowej, a potem nie bylo pieniedzy na realizacje
tej inwestycji. Trwalo to lata, lata, lata, wiec lokalna spotecznos¢ miala czas, by oswoié
sie z ta my§lg i przyzwyczaié sie. Bywaly protesty, bo nie ma inwestycji, przy ktorych nie
ma protestow i z ktorych wszyscy byliby zadowoleni, ale to wszystko bylo bardzo rozto-
zone w czasie, a tutaj mamy polaczenie, jest krotki czas i duzy zakres, wiec kumuluje sie
pewna masa krytyczna protestow, aktywnego udzialu spotecznego w procesie wyltania-
nia ostatecznych przebiegow. Spoteczne problemy bedziemy stopniowo roztadowywac,
w miare jak proces inwestycyjny bedzie szedl do przodu, jak przebiegi bedg wylaniane,
jak beda podlegaly okreS§lonym procedurom sprawdzajgcym, chociazby w toku uzyski-
wania decyzji srodowiskowych, a potem odwolan. )

Kilka najwazniejszych elementow... Pierwszy odcinek z tzw. STES, w ktorym, mozna
powiedzieé, te prace sie zakonczyly, przynajmniej w swojej najwazniejszej czesci, jest
wyborem wariantu inwestorskiego. To oczywiscie najwazniejszy odcinek, czyli War-
szawa — CPK - %.6dz. Jezeli mnie pamieé nie myli, 7 czerwca w zeszlym roku na dworcu
Warszawa Zachodnia w obecnoéci pana premiera Mariusza Morawieckiego podpisaliSmy
umowe na wykonanie studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego, a po roku,
7 czerwca tego roku, w obecnosci pana premiera Glinskiego na dworcu £.6dz Fabryczna
w Lodzi, czyli na poczatku i na koncu tego odcinka, zaprezentowaliémy wynik tych prac.

Wybrany wariant inwestorski w toku analizy wielokryterialnej, wieloetapowej okazat
sie najbardziej optymalny, tzn. gwarantujacy najmniej kolizji z zabudowa, oczywiScie
gdzieniegdzie oprotestowywany, ale w skali catego swojego przebiegu budzacy stosun-
kowo najmniej protestow, dajacy najkrotsze czasy przejazdu i najnizsze koszty budowy.
Pewnie rzadko zdarza sie, zeby w tak jednoznaczny sposéb w analizie wielokryterial-
nej wida¢ bylo, ze dany wariant jest optymalny i w wielu kategoriach naraz wyprzedza
potencjalnych konkurentéw, inne przebiegi. Czesto jest tak, ze jeden przebieg jest tanszy,
a drugi jest lepszy Srodowiskowo, trzeci z kolei jest najmniej oprotestowywany. Tu ten
wybor nie byt trudny i byl dosy¢ samonarzucajacy sie, kiedy przeprowadzono wielokry-
terialng analize. Mowie o pierwszym odcinku, bo jest najwazniejszy, jest sine qua non
samego lotniska. Jest on sercem tego systemu transportowego. To 136 km nowej linii
kolejowej. Eksploatacyjna predko$¢ maksymalna to 250 km/h, natomiast projektujemy
to tak, by w razie gdyby pojawila sie mozliwo§¢ i koniecznos$¢ podniesienia do 350 km/h,
to twarde elementy, katy nachylenia, tukéw itd., nie wymagaly juz duzych prac, byloby
stosunkowo tatwe podwyzszenie predkosci, bez duzych inwestycji. Da to krotsze czasy
przejazdu. Warszawa — £.6dZ to 45 minut, Warszawa — CPK to 15 minut z dworca War-
szawa Centralna lub 30 minut z L.odzi Fabryczne;.

Kolejny wazny projekt kolejowy to budowa dalekobieznego tunelu kolei duzych
predko$ci w Lodzi. Jak panstwo wiedza, obecnie trwa budowa tunelu w Lodzi reali-
zowana przez Polskie Linie Kolejowe. Jest to tunel kolei konwencjonalnej, a jest row-
niez konieczno§¢ wydrazenia tunelu kolei duzych predkosci na odej$ciu potudniowym,
bo tamten kieruje sie w kierunku péinocnym w t.odzi. Bedzie startowal wtasnie z Y.odzi
Fabrycznej, tak jak ten obecnie drazony tunel.

Nawiasem, trzeba powiedzie¢, ze jest to zakonczenie zaszlosci pozaborowych, bo to,
ze 1.6dZ nie ma kolejowej trasy Srednicowej, to, ze bardzo wiele polaczen z Warszawy
na zachod omijato 1.0dz, wynikalo z tego, ze w czasie zaboréw L.odz byta blisko granicy
i carskg kolej zbudowano z dworcem czolowym w Lodzi. Nie bylo trasy §rednicowe;j
przez 1.6dz i to niedomaganie, ten brak w polskim systemie kolejowym, jak widaé, trwat
do tej pory i dopiero teraz, bez mata po 100 latach, bedzie wreszcie szcze§liwie usuniety.
Piekny, duzy dworzec L.6dZ Fabryczna przestanie zia¢ pustkami, tak jak to dzieje sie
obecnie, bo bedzie tam caly szereg nowych potgczen.
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W wojewo6dztwie mazowieckim inwestycje CPK to tgcznie 328 nowych linii kolejo-
wych i modernizacja blisko 700 km...kilometrow oczywiscie. To ok. 650 km linii moder-
nizowanych, ponad 1,5 mln, 1,76 mln mieszkancow w zasiegu nowych linii kolejowych.
OczywiScie system ten stuzy skomunikowaniu calej Polski i mieszkancy catej Polski
zyskajg caly szereg polaczen, natomiast z oczywistej przyczyny punkt, w ktérym te pota-
czenia sie zbiegaja, czyli na Mazowszu, jest tym, w ktorych pojawi sie najwiecej pola-
czen, bo tutaj bedzie sie zbiegac kilka, mowigc kolokwialnie, szprych. Odwolujemy sie
tu do koncepcji systemu komunikacyjnego ,,Piasty i szprych”.

Bedzie to wiec duzo mazowieckich miast Sredniej wielko§ci. W ogdle miasta $redniej
wielkoSci to miasta najbardziej ,,wygrane” na procesie inwestycyjnym CPK. Najwieksze
metropolie oczywiscie otrzymajg wiecej szybszych polaczen, ale juz teraz mieszkancy
Warszawy, Poznania, Trojmiasta majg do dyspozycji duzo nieztych opcji komunikacyj-
nych, natomiast np. mieszkancy Plocka majg jeden bezposredni pociag do Warszawy,
bodajze o godz. 4:30 rano. Jedzie sie p6t godziny. Po realizacji programu CPK bedzie
to kilkanascie pociggow dziennie i dojazd bedzie w 45 minut. To pokazuje skale. Ostro-
teka czy L.omza, miasta zupelnie wykluczone kolejowo, otrzymaja caly szereg potaczen.

W tym miejscu warto zaznaczyé, co tez jest niezwykle istotne, ze projektowany
przez nas system kolei duzych predkosci czy, mowiac bardzo szczegodlarsko, kolei prawie
ze duzych predkosci jest systemem w pelni zintegrowanym. To nie bedzie wydzielona
infrastruktura, z ktorej korzystac beda tylko najszybsze pociagi najwyzszej klasy, tylko
bedzie on mozliwy do wykorzystania przez pociagi wszystkich kategorii, przez zwykle
pociagi Intercity, aglomeracyjne, regionalne. Poniewaz na liniach KDP z przyczyn tech-
nicznych przynajmniej raz na jaki$ czas trzeba uwzgledniaé tory zjazdowe, bocznice,
od razu jest okazja, zeby w danej okolicy powstawaty nowe przystanki kolejowe, na kto-
rych — nawet jezeli bedg one w na tyle malych oSrodkach, ze pociag KDP nie bedzie
sie w nich zatrzymywal — pociagi nizszego rzedu bedg mogly sie w nich zatrzymywacé
i oferowac caly szereg nowych potaczen. Przyktadowo dla wojewodztwa mazowieckiego
pokazane sg zyski, jezeli chodzi o czasy dojazdu do r6znych miejsc w Polsce.

Numer dwa to wojewodztwo 16dzkie, ktore oczywiScie zyskuje, z tej samej przy-
czyny jak mazowieckie. To ponad 200 km nowych linii i 300 km linii rewitalizowanych
czy modernizowanych, bo modernizacja to bardziej adekwatne stowo. To ponad 2 mln
zasiegu nowych linii. Jezeli méwimy o liczbie polgczen, prosze zwroci¢ uwage na to,
jaka to jest skala przelomu. Np. z Lodzi do Warszawy to nie 20 potaczen dziennie, tylko
87 polaczen dziennie. Z Lodzi do Wroctawia to nie 5, tylko 24 polaczenia. Do Poznania
nie 4, tylko 36. To jest wzrost w liczbie oferowanych polgczen idgcy w setki procent.

Wréce do tego, co mowitem na poczatku o tym, ze program CPK jest elementem,
najpierw na skali makro, analizy potrzeb transportowych calej Polski. Jednym z ewi-
dentnych problemow, jakie mamy obecnie, to bardzo znaczgca dominacja transportu
kotowego nad transportem szynowym. Jezeli porownamy sie z rozwinietymi krajami
europejskimi, to mamy zdecydowanie wyzszy udzial transportu kotowego. Jest to spowo-
dowane m.in. ewidentnymi brakami w infrastrukturze kolejowej. Na wielu oczywistych
odcinkach w ogéle brakuje polaczen, a na istniejgcych potaczeniach brakuje przepusto-
wosci. Brakuje juz teraz, w tym momencie, nie za pieé, dziesiec lat, kiedy spoteczenstwo
bedzie bogatsze, jeszcze bardziej mobilne i jeszcze bardziej bedzie chciato podrézowac,
ale juz teraz.

Jezeli érednia predko§é pociagu towarowego w Polsce wynosi dwadziescia pare kilo-
metrow na godzine, to jest tak m.in. dlatego, ze pociagi stoja, zamiast jechaé. Stoja,
bo czekaja, zeby zwolnily sie tory. Tymczasem trendy w Swiatowej gospodarce nie tylko
sa, jakie sg, ale wojna na Ukrainie jeszcze je przyspieszyla. Paliwa sg coraz drozsze,
oplaty emisyjne sa coraz drozsze i system transportowy, ktory jest tak bardzo przewazony
na rzecz transportu kolowego, bedzie coraz bardziej kulg u nogi rozwoju gospodarczego
i spolecznego Polski, jezeli go nie zmienimy. Bedzie powodowal, ze nasza gospodarka
bedzie coraz mniej konkurencyjna, bo koszt dowozu podzespolu produktéw i dojazdu
pracownikéw bedzie po prostu nieproporcjonalnie wysoki w stosunku do panstw, ktore
w znacznie wiekszej mierze opierajg go na transporcie szynowym.

g.k.
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Stad konieczno§é przeniesienia znaczgcej czeSci transportu na szyny. Stad koniecz-
no$¢ zbudowania nowej infrastruktury kolejowej w Polsce, bo istniejaca po prostu nie
obstuzy wiekszego roku. Na okre§lonych kierunkach ma takg przepustowos$é, jakg ma.
Dopoki nie wybudujemy nowej linii kolejowej, ktéra przejetaby circa about potowe ruchu
z danego kierunku, po prostu wiecej juz sie nie da. Tak jak mowie, kiedy wystgpita wojna
na Ukrainie i nagle trzeba przetransportowac np. duze wolumeny ukrainskiego zboza
od granicy do portéw, juz teraz co chwila wyczuwamy granice przepustowosci, to, jakie
sa braki w przepustowosci infrastruktury.

Koncze dygresje. Wojewodztwo dolnoslaskie to 122 km nowych linii kolejowych
i 110 km istniejagcych. Tutaj jest jedno z transgranicznych potgczen w kierunku przez
Wroctaw na Prage. To ponad 2 mln mieszkancow w zasiegu linii. Wojewodztwo §laskie
to 146 km nowych linii, modernizacja 247 km linii i 3,6 mln mieszkancow. Drugi z kie-
runkéw transgranicznych to Katowice — Jastrzebie Zdrgj i granica panstwa. To jest
zreszty... Nie bede uprzedzal faktow.

To jest bardzo wazne. Tu sg przykladowe korzysci, tym razem jesli chodzi o czasy
przejazdu z Katowic, z Bielska-Biatej, z Czestochowy, z najwiekszych miast wojewodz-
twa §laskiego, bo wiem, ze nie wszystko jest tozsame z geograficznym pojeciem Slaska.
Tutaj tez sg duze korzysci.

Wojewddztwo lubelskie to 194 km. Tutaj warto wskaza¢ na naszg nowa inwestycje
budowang z CPK: Trawniki — Krasnystaw — Zamo$c¢ — Belzec. Proste jej przediuzenie...
Takie rozmowy juz obecnie sie tocza. OczywiScie czekamy na pozytywne dla Ukrainy
zakonczenie wojny, ale kiedy ta wojna sie zakonczy, w ramach réznych inicjatyw infra-
strukturalnych, ktére beda dazyly do odbudowy tego kraju... Miedzy innymi w europej-
skiej szerokosci toru linia kolei duzych predkosci przez Lwow do Kijowa idealnie wpina
sie w naszg szpryche, ktora byla projektowana wtasnie z myslg o tym przedtuzeniu.
Mozna powiedziec, ze po naszej stronie jesteSmy gotowi, a nawet mamy juz zaawanso-
wany proces inwestycyjny, ktory jest w toku.

Tu znéw przyktadowe korzysci: z Lublina do Warszawy bedzie dwa razy wiecej pola-
czen, a z Lublina do Zamo$cia 16 razy wiecej polaczen, z Zamoscia do Warszawy 16 razy
wiecej polaczen. To znéw pokazuje skokowa skale korzysci, ktora jest nie do osiagniecia
inaczej niz poprzez budowe nowych linii w nowym §ladzie i nowych dodatkowych pola-
czen.

W konsultacjach spotecznych, wérod protestow bardzo czesto pojawiajg sie takie
postulaty: ,,Po co w ogéle budowaé¢ nowe linie, jesli sg stare? Nalezaloby je ewentual-
nie rozbudowa¢, zmodernizowac”. Po pierwsze, to jest wlanie kwestia przepustowosci,
tzn. w najwiekszym uproszczeniu jest tak, ze dwie linie bedg mialy prawie dwa razy
wiekszg przepustowosc i bedg w stanie obsluzy¢ dwa razy wieksza liczbe pociggéw niz
nawet zmodernizowana, ale jedna stara linia. Po drugie, linie, ktére byly budowane
kiedy$, byly budowane dla innych kolei o zupelnie innych parametrach, dla innych,
wolniejszych pociagow, wiec ich niezwykle twarde, podstawowe, elementarne elementy,
jak promienie tukéw, jak katy nachylen, nie odpowiadajg wymogom nowoczesnej kolei,
a zwlaszcza kolei duzych predkosci. Czesto po prostu nie da sie ich zmodernizowaé
do takiego standardu. Tam, gdzie sie da, to robimy. Jak panstwo widzieli, sg cate Kkilo-
metry linii kolejowych, ktore sa modernizowane przez PKP PLK, ktore nie sg objete
nowymi inwestycjami budowanymi przez CPK, ale w wielu miejscach niestety sie nie da
i trzeba wybudowac nowa linie, zeby osiggna¢ te korzySci transportowe.

Kolejne wojewodztwo to wojewddztwo podkarpackie. To 156 km linii nowych i 200 km
modernizowanych. Na przyklad polaczenie do Warszawy jest co 60 minut. Zreszta
wojewodztwo podkarpackie to dobry przyklad. Jak panstwo zaobserwowali, jakie jest
polaczenie pociagiem klasy premium Pendolino do Rzeszowa, to jest przez Krakéw. Nie
trzeba by¢ wybitnym geografem, wystarczy miec jakiekolwiek pojecie o geografii Pol-
ski, by wiedziec, ze polaczenie przez Krakow z Rzeszowa do Warszawy czy z Warszawy
do Rzeszowa to jest polaczenie dalece nieoptymalne, w ktéorym znaczaco nadktada sie
drogi, ale nie ma bezposredniego polaczenia w miare po linii prostej, o ktore az sie prosi.

Kolejne wojewodztwo to Podlasie. To 56 km nowych linii, w tym podlaczenie do sieci
kolejowej Lomzy, chyba drugiego najwiekszego miasta w Polsce, ktére obecnie nie
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ma pasazerskich polgczen kolejowych, ktore jest wykluczone kolejowo. To miasto, ktére
ma sze§cdziesigt kilka tysiecy mieszkancéow. Pewnym standardem w wysoko rozwinie-
tych panstwach europejskich jest to, ze wszystkie miasta powyzej 10 tys. mieszkancow
maja polagczenia kolejowe. W Niemczech, w Czechach sa to jakie§ pojedyncze, absolut-
nie wyjatkowe przypadki, np. miast otoczonych gérami ze wszystkich stron. To bardzo
szczegolne przypadki. W Polsce jest ok. 100 miast. Skale zap6Znien i potrzeb inwesty-
cyjnych pokazuje to, ze nawet miasta takie jak blisko stutysieczne Jastrzebie-Zdroj czy
ponad siedemdziesieciotysieczna L.omza sg catkowicie wykluczone z transportu kolejo-
wego.

Dla wojewodztwa warminsko-mazurskiego to 75 km nowych linii i 161 km moderni-
zowanych. Szczegolnie ta sama szprycha czy to samo polaczenie, ktére podigczy do sys-
temu kolejowego L.omze, dalej jest przedtuzane do Gizycka. Modernizowana jest linia
do Olsztyna. Tu réwniez jest ruch wakacyjny czy na dtugie weekendy. Zeby warszawiacy
niekoniecznie stali w korkach i rozjezdzali Mazury samochodami, bedzie mozna podro-
zowac kolejowo. To jest zresztg jeden z duzych brakow obecnej infrastruktury kolejo-
wej systemu potaczen kolejowych w Polsce: dobry dojazd do miejscowoéci turystycznych,
takich, ktoére generuja ruch turystyczny. Tych polgczen tez bardzo brakuje, co powoduje
negatywne skutki rowniez dla samych tych miejscowosci. To rowniez skrdocenie czasu
przejazdu: chociazby Olsztyn — Warszawa to 1 godzina i 40 minut, czyli o godzine szyb-
ciej niz obecnie.

Dla wojewodztwa wielkopolskiego to 230 km nowych linii i 575 km modernizowa-
nych. To chociazby zwiekszenie polaczen do Warszawy z 12 do 48 z Poznania, z 2 do 48
z Kalisza. Z Leszna takie polaczenie obecnie nie wystepuje, a bedzie ich 16. To pokazuje
skale korzysci, zwlaszcza dla §rednich, nieco mniejszych miejscowosci.

Pomorskie to 93 km nowych linii kolejowych i modernizacja 377 km. To kluczowa
sprawa, ktora wladnie teraz, w kontekscie wojny na Ukrainie, transportu zboza ukra-
inskiego czy transportu wegla drogg morska do Polski. Unaocznilo nam sie, jaka to jest
potrzeba, tzn. obecnie praktycznie caly transport towarowy z wezta Trojmiasto, a wiec
z najwiekszego, bo Gdansk i Gdynia, jak razem policzy¢, to jest obecnie juz najwiekszy
port na Baltyku pod wzgledem przetadunkow... Z najwiekszego wiec portu pod wzgle-
dem przetadunkow na Baltyku transport na przyttaczajacym kierunku, czyli na potudnie
i z potudnia, odbywa sie po tej samej linii kolejowej, ktérg odbywa sie réwniez transport
pasazerski miedzy Warszawa a Trojmiastem. To slawetne Zajaczkowo Tczewskie, gdzie
juz teraz mozna obserwowac kolejki pociaggéw towarowych czekajacych na wolne tory.

W ramach modernizacji PKP PLK jest modernizacja linii nr 201, dawnej magistrali
weglowej przez KoScierzyne. To jest jeden element, ktory uruchomi nam dodatkows,
alternatywna linie dowozu towaru, oczywiScie rowniez pasazerow, ale kongestia doty-
czy przede wszystkim towaréw, a docelowo w ramach inwestycji CPK to jest to, co jest
zaznaczone na czerwono — bezpo§rednio do wezla Tréjmiasto. To dokoniczenie central-
nej magistrali kolejowej, tzn. CMK-Pélnoc, az do samego Tréjmiasta, co spowoduje,
ze w miejsce obecnego jednego polaczenia powstana trzy alternatywne i ten ruch bedzie
mogl jeszcze znaczaco wzrosnaé i rozlozy¢ sie tak, zeby nie bylo kongestii. Obecnie,
juz w tym momencie sg one bardzo duzym problemem i oczywiscie wielka szkoda, ze te
inwestycje... Chociaz modernizacja linii nr 201 nie zostala uruchomiona z dziesiec lat
temu, niewatpliwie juz wtedy byla taka potrzeba.

Wojewédztwo kujawsko-pomorskie to 168 km nowych linii i 233 km modernizo-
wane. To znéw skrocenie czasu polaczen, chociazby z Bydgoszczy do Warszawy prawie
o polowe, z Bydgoszczy do Gdanska o jedng trzecig itd, itd.

Wojewodztwo lubuskie to akurat glownie modernizacje, znow skrocenie czasu pola-
czen i duzo nowych polgczen. Nabiore troche tempa. W wojewodztwie opolskim to réw-
niez modernizacja linii przez Opole. To nowe, coraz czestsze, coraz szybsze polgczenia.
Swietokrzyskie to budowa zaréwno nowych, jak i modernizowanych linii. To znéw zna-
czgce korzySci, jak chociazby przejazd z Kielc do Warszawy krétszy o potowe niz obec-
nie, z Sandomierza, z Buska-Zdroju, z Konskiego, z Ostrowca, ze Skarzyska-Kamiennej.
Po tych nazwach widac to, co juz méwitem, czyli to, ze to przede wszystkim rednie miej-
scowosci zyskujg na tych inwestycjach.

g.k.
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Wojewodztwo malopolskie to 204 km nowych linii i 289 km istniejacych. Tu mozna
wskaza¢ np. Tarnow jako takie miasto, ktére otrzyma zdecydowanie wiecej polaczen
niz obecnie, ale to tez chociazby Nowy Sacz.

Co jest narzedziem planowania tej sieci? Przede wszystkim narzedzie analityczne:
pasazerski model transportowy, ktory pozwolil na zamapowanie potokéw pasazerow,
strumieni transportowych, réwniez na ich wielowariantowe przeanalizowanie. Do tego
narzedzia mozna wrzucic¢ réznego rodzaju dane. Ono przeliczy, jak budowa danej inwe-
stycji wplynie na natezenie ruchu, na liczbe polgczen, na liczbe pasazeréw. Roznego
rodzaju zmienne, jak chociazby PKB, zmienne demograficzne przez wskaznik motory-
zacji, to wszystko jest tu uwzglednione i pozwala tak racjonalnie planowaé inwestycje
transportowe, zeby, mowiac krétko, byly one systemowe, zeby tworzyly system.

Wielokrotnie powtarzam, ze choroba dziecieca Polski jako czlonka UE, gdzie krétko
po przystgpieniu do UE zachlysneliSmy sie tym, ze sg dostepne fundusze i ze trzeba
wydawac fundusze europejskie... Roznego rodzaju inwestycje, od samorzadow, niestety
rowniez przez inwestycje centralne, byly dlugo planowane. Sukcesem jest wydaé jak
najwiecej unijnych pieniedzy, w zwigzku z tym np. wybieramy inwestycje, ktore sg latwe
i szybkie w realizacji, w zwigzku z tym jest duza szansa, ze uda sie je szybko rozliczy¢,
przedstawi¢ fakture, a wykonanie funduszy unijnych bedzie na 100%, natomiast nie
zawsze jest tak, ze te najszybsze i najlatwiejsze w realizacji to te najpotrzebniejsze
i najbardziej priorytetowe chociazby z punktu widzenia potrzeb transportowych, jak
w tym przypadku, choc to dotyczylo wszystkich inwestycji. Mogthym tutaj dtugo méwic
np. o wykorzystywaniu $rodkéw unijnych na inwestycje w lotniska, ale to tez nie jest
temat dzisiejszego spotkania.

Teraz odwrotnie, okreslamy, jakie sg potrzeby Polski, jakie sg najbardziej brakujace,
priorytetowe polaczenia. Projektujemy ten system i pod to szukamy srodkow. Oczywiscie
w znacznej mierze beda to §rodki unijne, a jak sie nie uda, to srodki polskie, ale musimy
wykonac ten ostatni krok dzielacy nas od panstw wysoko rozwinietych w dziedzinie
systemu transportowego. Te mapy to efekt symulacji na pasazerskim modelu transpor-
towym. Pokazuja one naocznie, jak wzro$nie liczba obslugiwanych pasazerow, jak wzro-
$nie liczba potgczen. Generalnie w najwiekszym skrocie mozna powiedziec, ze wzrosnie
dwukrotnie. Wykorzystanie transportu kolejowego w Polsce wzro$nie dwukrotnie w sto-
sunku do tego, co mamy obecnie.

Juz teraz CPK pozyskuje fundusze unijne. Pozyskuje je z sukcesem. Najbardziej
chcialem zwrécic panstwa uwage na rozdanie CEF Reflow. To jest instrument unijny
na zakonczenie perspektywy, gdzie sg to ,resztowki”, gdzie kto§ nie zrealizowal pro-
jektu, nie wydal jakichs§ érodkéw. Zbiera sie je i dokonuje jeszcze jedng dogrywke, jeszcze
jedno rozdanie projektow, ktore jest jedno, europejskie. Nie ma koszykéw narodowych,
wszyscy sktadajg merytorycznie oceniane projekty i najlepsze merytorycznie wygrywaja,
konkurujac z projektami z calej Europy. Dwa projekty CPK, ktére tutaj zgltosiliémy, uzy-
skaly maksymalng punktacje. Mozna powiedzie¢, ze rozbiliSmy pule razem z projektami
PKP PLK i portow morskich. W tym rozdaniu CEF Reflow Polska jest najwiekszym
beneficjentem, jezeli chodzi o panstwa w Europie, i dostaje jedng szdsta puli, ktora byta
do podziatu na catg Europe. To wiaénie te CPK projekty z punktu widzenia kryteriow
unijnych i tego, co one dajg jako efekt ekologiczny, jako efekt przeniesienia transportu
z kolowego na szynowy... To jest wlasnie to, co w réznych unijnych wskaznikach jest
punktowane najwyzej i powoduje, ze nasze projekty punktuja najwyzej.

Glowny wezel CPK, bo o wezlach mieliSmy dzisiaj mowic, nowy, krajowy wezel
powstajacy przy lotnisku, ale przede wszystkim w transportowym sercu Polski, blisko
geograficznego $rodka Polski, jest przesuniety w kierunku Warszawy jako najwiekszej
metropolii i najwiekszego generatora ruchu, przy autostradzie A2, blisko autostrady Al,
przy miejscu, gdzie obecnie urywa sie centralna magistrala kolejowa, bo ona nie zostala
dokoniczona, ale docelowo bedzie przy centralnej magistrali kolejowej, bo ja dokoniczymy.
To jest po prostu miejsce, ktore jest transportowym sercem Polski. Wiasciwie juz od lat
70. naukowcy wskazywali na to miejsce jako na punkt ciezkoSci systemu transportowego
Polski i na to, ze on byl mniej wiecej w tych okolicach.
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Oczywiscie w debacie publicznej pojawilo sie to, ze na Swiecie faktycznie rzadko
zdarza sie gtéwny wezel kolejowy w bezposrednim sgsiedztwie najwiekszego lotniska.
Mysle, ze wiele panstw na Swiecie tego zaluje i chcialoby tak mie¢, ale jest to wynik
zaszlo§ci historycznych. Mozna powiedzieé, ze zgarniamy tu pewng rente sp6znial-
skiego. Nie majac pewnej infrastruktury, ktéra w panstwach bardziej rozwinietych byla
budowana kilkadziesigt lat temu, mozemy czerpac z tych nauk, mozemy by¢ madrzejsi
i mozemy by¢ madrzejsi o to, jak to sie realizuje, zeby byla intermodalnosc, zeby byta
wzajemna synergia tych §rodkéw transportu.

Jezeli mowimy o dwukrotnym zwiekszeniu przejazdéw kolejowych w Polsce, to i tak
gdzie§ w Polsce musialby powstac¢ gtowny wezel kolejowy, albowiem np. dwukrotne
zwiekszenie przepustowosci wezta warszawskiego, gdyby to wezel warszawski miat
pelnic¢ te role, bytoby awykonalne, tzn. wymagaloby pewnej skali wyburzeh. W cen-
trum miasta niezwykle trudno jest np. dwukrotnie zwiekszy¢ szeroko§é pasa zajmowa-
nego przez linie kolejowy itd, itd. Zresztg nie wszyscy podrézujg akurat do Warszawy.
W Polsce sa tez inne kierunki. Racjonalne jest zbudowanie nowego wezta blisko tego
miasta, z szybkim dojazdem, z duzg liczbg polaczen, wiasnie tam, gdzie mozna budo-
wac na potrzeby, a nie bedgc ograniczonym istniejgcg zabudows i infrastruktura. To,
ze bedzie ono polgczone z portem lotniczym, to tylko dodatkowa synergia, dodatkowa
warto$¢ dodana, i dla transportu kolejowego, i dla transportu lotniczego.

Harmonogram lotniskowy jest podobny do tego dla pierwszych odcinkéw linii kole-
jowych. Publicystycznie méwigc, w 2023 r. to pierwsza lopata inzynierska, rozpoczecie
przygotowawczych prac budowlanych, a w 2027 r. to zakonczenie prac budowlanych.
Opieramy sie tutaj na poglebionej prognozie IATA, Miedzynarodowego Stowarzyszenia
Przewoznikow Powietrznych. Przewiduje ona 2024 r. jako rok odbudowania ruchu lotni-
czego po pandemii. Musze przyznac, ze mam tu duza osobistg satysfakcje, bo pamietam,
jak dwa lata temu w debacie publicznej musialem odpiera¢ zarzuty, ze CPK jest bez
sensu, bo jest pandemia i ludzie przestali lata¢. Jak widac, co prognozuje IATA, ale widaé
to tez po wynikach, bo w tym roku zblizymy sie albo nawet przekroczymy 80% ruchu
lotniczego sprzed pandemii, 2024 r. to bedzie rok, w ktérym bijemy rekord ruchu lot-
niczego w Polsce, tzn. przekraczamy poziom sprzed pandemii i sg kolejni, kolejni pasa-
zerowie. W 2019 r., w tym ostatnim roku przed pandemig, port lotniczy Chopina byt
zasadniczo wypelniony. Zasadniczo byl juz bardzo blisko wyczerpania swojej przepusto-
wosci. Méwimy oczywiScie o calym rynku w Polsce, to nie jest prognoza dla samego CPK.
To zreszta od razu odpowiada na pytania dotyczace lotnisk regionalnych. Na rynku lot-
niczym, ktory jako calo$¢ ma 142 mln pasazerow, jezeli centralne lotnisko obstuguje
np. 60, 70 mln, to zostaje jeszcze 70 mln dla pozostatych lotnisk, czyli wiecej, niz obecnie
wynosi caly ten rynek.

W lotnicze tematy tez nie bedziemy sie jednak zaglebiac, bo dzisiaj tematem jest kolej.
Doéc¢ powiedziec, i to bedzie tez zupelnie nowa jakoS§¢, ze przewozy cargo sg zasadniczo
inne gatunkowo niz cargo kolejowe. Sg to towary lekkie, niewielkie objetosciowo, bardzo
drogie, na ktorych jest duza marza. Mowigc krotko, jest to dobry biznes. Kolej to prze-
wozy masowe lub kontenery, ale jest tutaj pewna interoperacyjnos¢ i intermodalnosé.
Pewnie w miejscu, gdzie pojawia sie duza liczba polaczen kolejowych, pojawig sie tez ter-
minale przetadunkowe, terminale intermodalne. To jest jeden z projektow, ktory opraco-
wujemy w Pionie Aerotropolis i Airport City. Prawdopodobnie w ramach programu CPK
pokusimy sie o co najmniej jeden towarowy terminal intermodalny, zasadniczo kolejowy,
ale feedowany réwniez czeSciowo strumieniem cargo lotniczego, bo wszystko wskazuje
na to, ze po pierwsze, jest taka ogromna potrzeba w Polsce i tego rodzaju obiektéw bra-
kuje, a po drugie, bedzie to po prostu dobry biznes, na ktérym dobrze sie zarobi.

Badania terenowe trwaja, tak jak mowiliémy, na 1300 km linii kolejowych, bo to jest
najwazniejsze, ale swojg droga na terenie lotniska réwniez. Trwajg inwentaryzacje przy-
rodnicze, Srodowiskowe i wszystkie mozliwe.

Wezel kolejowy CPK... Tu widzicie panstwo trzy warianty samego lotniska. Linia
posrodku to linia kolejowa, ktora zasadniczo przebiegac bedzie pod lotniskiem, czeSciowo
w glebokim tunelu, czesciowo w wykopie. Linia kolejowa gléwna bedzie zintegrowana
z terminalem lotniczym. Z tej mapki wyjete zostalo lotnisko, zeby pokaza¢ sam wezel,
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w ktorym beda wigzacé sie ze soba polgczenia z roznych stron Polski, przez ktore przejez-
dza. Bedziemy wiec musieli zachowac bardzo duzg przepustowosc, ktora bedzie w stanie
obshuzy¢ nie tylko ruch dowozacy i rozwozacy z lotniska, ale rowniez znaczacy ruch
tranzytowy, ktory przez ten teren bedzie przebiegal. Jak widac, jest tutaj dowigzanie
do obecnego CMK.

To jest wariant inwestorski i lotniska, i wezla kolejowego, i jednoczes$nie tez inwesty-
cji drogowych, i dowigzania do drég krajowych i do autostrady. Tak to bedzie wygladato.
Jest to dos¢ Swiezy material, zostat zaprezentowany kilka dni temu. To zakonczenie
gléwnych prac, zaréwno jezeli chodzi o STES wezla kolejowego, jak i o masterplan lot-
niska.

Pominmy inwestycje lotniskowg. Gléwny partner to Korea i port lotniczy Incheon.
To, jezeli chodzi o inwestycje lotniskowa, bo trzeba tu powiedziec, ze schemat inwesto-
wania tych dwoch rodzajow inwestycji jest rézny i musi by¢ diametralnie r6zny, bo tego
wymaga prawo europejskie. Inwestycja lotniskowa to inwestycja w swoim zalozeniu
komercyjna, ktora musi zwracaé sie komercyjnie. Stad zaangazowanie panstwa i pie-
niedzy panstwowych bedzie stosunkowo niewielkie co do skali inwestycji, cho¢ oczywi-
§cie nadal liczone w miliardach, takie, zeby zachowaé¢ kontrole wlascicielskg nad tym
przedsiewzieciem, zeby w sensie equity co najmniej 51% bylo po stronie polskiego pan-
stwai ta infrastruktura strategiczna byla przez Polske kontrolowana. Bedzie natomiast
do 49% equity oraz debt. Instrumenty dtuzne finansowania projektu to bedzie finanso-
wanie komercyjne.

Inwestycje kolejowe zupelnie inaczej. Jak panstwo wiecie, infrastruktura kolejowa
w UE jest infrastrukturg publiczng. Zasadniczo nie da sie zbudowaé modelu przychodo-
wego, ktory pozwalatby na zaangazowanie kapitatu prywatnego, bo nie moze ona gene-
rowac zysku. Stad Zrodlem finansowania bedag tutaj srodki panstwowe, budzetu panstwa
oraz $rodki unijne.

Inwestycje drogowe jak na skale przedsiewziecia lotniskowego i kolejowego nie
sa najwieksze. Tylko je zasygnalizuje. Sg one realizowane przez Generalng Dyrekcje
Droég Krajowych i Autostrad. To poszerzenie autostrady A2 miedzy Warszawa i Y.odzia,
dodatkowy pas, budowa autostradowej obwodnicy Warszawy i odcinka trasy S10. Tu tez
sa zaawansowane prace, analizowane sg przebiegi itd., itd.

Elementy wspierajace misje CPK, czyli uzupelnienia systemu transportowego Pol-
ski... Poza inwestycjami prowadzonymi przez CPK, identyfikujemy rowniez takie przed-
siewziecia, ktore potrzebuja wsparcia, zeby zaistnialy. Nie sg juz przez nas realizowane,
ale sg waznym elementem. Dostrzegamy, czy analiza wykazuje, ze sg brakujagcym ele-
mentem systemu transportowego Polski.

Zaczne moze od tego, co sie nie udalo. Nie udato sie wesprzec samorzgdéw warminsko
-mazurskich, ktore chcialy aplikowac do Programu Kolej Plus, zeby polaczy¢ rewitaliza-
cje kolejowa miedzy Olsztynem a Gizyckiem, czyli miedzy naszymi dwoma szprychami.
ZadeklarowaliSmy, ze pomozemy samorzadom uzyskaé ich wkiad wlasny do programu
500 plus. Niestety ostatecznie, przynajmniej w tym rozdaniu, pomimo tego naszego
wsparcia samorzady nie dogadaly sie i tego nie zlozymy, nad czym ubolewam.

Tu natomiast pokazujemy inwestycje, ktora na ten moment sie udaje. Droga czerwona
to polaczenie portu morskiego w Gdyni, portu o strategicznym znaczeniu dla gospodarki
panstwa, nawiasem moéwige, portu partnerskiego dla CPK. Generalnie porty morskie
oferujg pelng intermodalnoé¢, z wyjatkiem polaczen lotniczych. CPK z przyczyn oczy-
wistych oferuje pelng intermodalnos¢, z wyjatkiem transportu morskiego. Jest to natu-
ralne partnerstwo. Jest tu tez watek historyczno-narracyjny, bo Gdynia to takie CPK
dwudziestolecia miedzywojennego. CPK to taka Gdynia wspoélczesnej Polski, ale portowi
w Gdyni brakuje bezposredniego polgczenia do systemu drog krajowych i autostrad. Jest
polaczony droga powiatowa, co powoduje kongestie ograniczenia w dostepie do portu.
CPK przekazato srodki na prace przygotowawcze. Dzieki temu ruszyl projekt budowy
drogi czerwonej, ktora polaczy port w Gdyni z systemem drég krajowych.

Z tego rodzaju projektow mamy tez zaawansowane rozmowy z samorzadem woje-
wodztwa 16dzkiego, mniej zaangazowane w kilku innych miejscach w Polsce. Wszedzie
tam, gdzie identyfikujemy potrzebe inwestycji w transport, inwestycji w infrastrukture,
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ktora bedzie cennym uzupelnieniem systemu transportowego, staramy sie wspierac takie
inicjatywy. Tyle z mojej strony. JesteSmy gotowi do udzielenia odpowiedzi na pytania.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Dziekuje, panie ministrze. Dziekuje za te piekng prezentacje. Moje pytanie jest tech-
niczne. Czy nie ma przeszkod, zeby czlonkowie podkomisji i Komisji Infrastruktury
otrzymali te prezentacje?

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:
Przeszkod nie ma, tylko zwracam sie do mojej ekipy, zebySmy, zanim wyslemy... Nie
mowitem tego panstwu z Komisji, ale w trzech miejscach byty drobne bledy, wiec popra-
wimy je i wtedy wy§lemy.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Dobrze, nie ma problemu. Dziekuje za te prezentacje. Otwieram dyskusje. Widze,
ze pierwszy zglosil sie posel Jonski. Bardzo prosze.

Posel Dariusz Jonski (KO):
Panie przewodniczacy, panie ministrze, bardzo dziekuje. Na wstepie tez chciatem popro-
si¢ o mozliwos¢ przekazania tej prezentacji.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Jeszcze uwaga techniczna. Sale mamy do godz. 17:00, tak ze bardzo prositbym o krétkie
pytania i krétkie odpowiedzi, zebySmy zmiescili sie w tym czasie.

Posel Dariusz Jonski (KO):

Krotkie pytania. Bede prosil pana ministra, zeby odpowiedzial na pisémie, poniewaz bede
pytal o temat kolei, poniewaz dzisiaj skupiamy sie na kolei. Pan minister prezentuje
tutaj predko§é na odcinku L.6dz — Warszawa na poziomie maksymalnie 250 km/h. Czas
przejazdu w relacji £.6dz — Warszawa to 45 minut. Chciatbym zapytaé, jak to jest. My,
a dokladnie mieszkancy Y.odzii Warszawy, ktérzy dojezdzali do Warszawy albo do Y.odzi,
czekalismy prawie 10 lat. Na remont catego tego odcinka wydano 2,5 mld zt. Pociag miat
jecha¢ 65 minut. Linia jest dostosowana do 160 km. Sprawdzam w najnowszym rozkla-
dzie i zamiast jecha¢ 65 minut, pociag z L.odzi Fabrycznej do Warszawy Centralnej bez
przesiadek jedzie dokladnie godzine i 37 minut oraz godzine i 34 minuty, czyli mozna
powiedziec, ze nawet dluzej niz przed remontem sprzed 10 lat.

Teraz prezentujecie panstwo projekt, ktéry ma by¢ w 2034 r. Pociag bedzie jechat
45 minut. Pytam o to dlatego, ze jako L.6dzki Zesp6l Parlamentarny wielokrotnie wyste-
powali$my, zeby sprawdzic czasy przejazdow. Mozecie panstwo méwic, co bedzie za 12 lat,
ale ludzie jezdza tu i teraz. Ludzie czekali i jezdzili tymi pociagami po trzy godziny, zeby
remont si¢ zakonczyl, a po zakoficzonym remoncie styszymy, ze nie ma takiego taboru,
zeby przejecha¢ w 65 minut. Planujecie panstwo kolejne wielkie inwestycje, a ludzie
jadg tym pociaggiem coraz diuzej. Méwimy o odcinku 130 km w relacji £.6dz — Warszawa.
Wydano 2,5 mld zt, a nie mowie juz o dworcu, méwie o samym torowisku miedzy Y.odzig
a Warszawa.

Pytam wiec tu i teraz. To, co pan minister przedstawia o tym, co bedzie za 12 lat,
jest pewnie na oddzielng dyskusje, ale chcialbym zapytaé, czy rozwazacie panstwo jed-
nak mozliwo§¢ skrocenia tych czaséw, bo to jest zbyt dtugie. Méwie tu o odcinku nawet
do Warszawy Zachodniej, bo rozumiem, ze miedzy Warszawa Zachodnig a Warszawg
Centralng jest remont, okej, ale do Warszawy Zachodniej jest ponad godzina i 25 minut.
To jest dluzej albo przynajmniej tyle samo, co przed remontem. W czym jest wiec pro-
blem? Czy faktycznie w taborze? Czy problem jest w organizacji? Czy pan minister
moglby powiedziec, gdzie tkwi problem? Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzagdu ds. CPK Marcin Horala:
Powiedzieé, czy odpowiedzie¢ na piSmie?

Posel Dariusz Jonski (KO):
Poprosze na pismie.
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Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:
Jest z nami pan prezes Bresch z PKP PLK, wiec pewnie moglby wejs¢ w szczegoly tej
inwestycji. Ze swojej strony tylko...

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Panie posle, na piSmie?

Posel Dariusz Jonski (KO):
Jesli moge na piSmie, to bede wdzieczny. Jesli pan prezes moglby zasygnalizowac tutaj,
na posiedzeniu Komisji, to tez bede wdzieczny, chociaz wolalbym na pi§mie, bo juz wie-
lokrotnie styszalem, ze czasy przejazdéw bedg analizowane, a nie mozemy sie doczekac.
W najnowszym rozktadzie ten pociag jedzie jeszcze dluzej, mamy jeszcze mniej rozkla-
dow z Lodzi do Warszawy i ludzie jezdza w tych pociggach jak szprotki, stad to pytanie.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Panie posle, to uméwmy sie tak, ze na pismie, bo kolejni postowie czekajg na zadanie
pytan. Panie ministrze, moze tak by¢?

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:
Tak zrobimy. Gdyby udalo sie wyczerpac wszystkie pytania, a zostalby jeszcze czas, wro-
cimy do tematu tutaj, a tak, odpowiedz bedzie na piSmie.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Prosze, pan posel Adam Sniezek.

Posel Adam Sniezek (PiS):
Panie ministrze, rozumiem, ze imponujgce liczby polgczen, ktére tutaj zobaczyliSmy,
beda przy osiagnieciu bardzo duzej liczby pasazerow, czyli kolo 2050 r.? Chcialem sie
upewnié. To jest jedno pytanie.

Drugie pytanie dotyczy linii na Podkarpaciu. Odcinek Letownia — Rzesz6w jest zazna-
czony w prezentacji jako pozostajacy w realizacji. Byly tam konsultacje dotyczace prze-
biegu. Prositbym o informacje o tym, na jakim to jest etapie. Chcialbym takze zapytac
o linie nr 122, Rzeszéw — Brzozow — Sanok, gdzie zupelnie wstepne konsultacje z lokal-
nymi samorzadami byly péitora roku czy dwa lata temu. Na jakim etapie jest przygoto-
wanie tej linii? Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:
Dobrze. Za chwile oddam glos zespotowi, natomiast w najwiekszym skrocie co do liczb
polaczen powiem, ze nie do konca jest tak, ze to bedzie w 2050 r. Ten system bedzie oczy-
wiscie powstawal stopniowo, ale kiedy na przyklad powstanie juz polaczenie CPK mie-
dzy Warszawa a Lodzia, to liczba polgczen zacznie by¢ zblizona, czyli bedzie to w 2027 r.
Mysle, ze pelne liczby to jest zakonczenie calego systemu. Na ten moment planujemy
2034 r., a zakladajac pewne opdznienia, przesuniecia, bedzie to 2036 r. lub 2037 r.

To juz wtedy, choé trzeba powiedzieé, ze jesteSmy inwestorem infrastrukturalnym, nie
jestedmy przewoznikiem, wiec prognozujemy potoki, mapujemy, wskazujemy, co byloby
optymalne, a na koniec bedzie musial przyj$¢ przewoznik i zaoferowac przewozy. W przy-
padku KDP bedzie to przewoznik panstwowy, wiec oczywiScie nie jest tak, ze jest to jakis
zywiol. Plus dzieki temu, ze to nie jest full KDP, bedzie mozliwo$c¢ zlecania public service
i oferowania publicznej ustugi przewozowej, czyli wplywania przez panstwo czy np. przez
samorzady na to, jak oferowana jest ta oferta przewozowa. W najwiekszym wiec skrocie,
bedzie to szybciej niz w 2050 r., miejscami duzo szybciej. W niektorych miejscach trzeba
bedzie troche poczekac, natomiast nie jest tak, ze to bedzie dopiero za 30 lat.

Teraz poprositbym o dwa slowa o dwoch podkarpackich odcinkach.

Zastepca dyrektora ds. analiz Pionu Kolejowego Biura KPR CPK Michatl Jasiak:
Michatl Jasiak. Dzien dobry. Uzupelnie informacje na temat tych dwoch odcinkow.
W odcinku Letownia — Rzeszow aktualnie opracowywane jest studium techniczno-eko-
nomiczno-Srodowiskowe, stad proces konsultacyjny, ktory intensywnie sie tam odbywa,
majacy na celu wybor jednego z rekomendowanych wariantow, ktory zostanie dokonany
w tym roku. Wtedy, tak jak w przypadku prezentowanego dzisiaj odcinka Warszawa —
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1.6dz, bedziemy mieli konkretng wiedze o tym, z ktérym wariantem chcemy wejs¢ w etap
dokumentacji projektowej i uszczegélawiac go w celu jego p6zniejszej realizacji.

Przy drugim wspomnianym odcinku, czyli Rzeszé6w — Brzozow — Sanok, jesteSmy
o etap wezesniej. Dotychczas prowadzone byly konsultacje korytarza przebiegu linii
kolejowej w ramach strategicznego studium lokalizacyjnego inwestycji CPK. Zebrali-
Smy wnioski z tych konsultacji. Samo studium, majgce na celu zidentyfikowanie tych
trasowan, uszczegoélowienie i wybor jednego z nich, rozpocznie sie w pierwszej polowie
przysztego roku.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Dziekuje. Prosze posta Grabarczyka.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka podkomisjo, panie ministrze, szanowni
panstwo, to ambitny program, ale niestety program CPK to réwnoczes$nie pogrzeb kolei
duzych predkosci. Potwierdzil pan dzisiaj, ze przyjete zalozenia to odstepstwo od defini-
cji europejskiej. Biata ksiega z 2011 r., ktora zostala przyjeta w Unii Europejskiej, defi-
niuje KDP jako kolej powyzej 250 km/h.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:
O ile pamietam, §rednio 250 km/h, co znaczy, ze maksimum moze by¢ wieksze.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
Powyzej 250 km/h lub rowno z 250 km/h. To znaczy, ze wprowadza pan w blad opinie
publiczng. Jako pelnomocnik rzadu nie powinien pan tego robié. Moze pan to nazywac
szybka koleja, ale nie koleja duzych predkosci. JesteSmy w UE, powinnismy uzywac tych
definicji, ktére we wspdlnocie sg w powszechnym obiegu.

Mam niestety podejrzenia, ze ten przeskalowany projekt nie zostanie zrealizowany.
Mowie w tej chwili tylko o komponencie kolejowym, bo podkomisja zajmuje sie koleja.
Inflacja, ktora GUS podal ostatnio, siega juz prawie 14%. Przypomne pewne dane.
1984 r. to 15%, 1985 r. to 15,1%, 1986 r. to 17,7%. 1977 r. to 4,9%. Przywoluje 1977 r. dla-
tego, ze byt to rok, w ktérym ukonczono pierwszy etap Centralnej Magistrali Kolejowe;j.
Te linie realizowano w ciggu szeSciu lat i okazalo sie, ze juz wtedy rozpedzala sie inflacja,
bo w 1978 r. byto 8,1%, w 1979 r. bylo 7%, w 1980 r. bylo 9,4%, a potem juz poleciato.

Niestety bedziemy mieli powtorke z rozrywki. Trzymam kciuki, zeby udalo sie zre-
alizowa¢ przynajmniej dwa projekty, czyli zeby Centralng Magistrale Kolejowa udato sie
odprowadzi¢ do Tréjmiasta, bo to pozwoli na uwolnienie przepustowosci dla celow towa-
rowych dwéch waznych arterii kolejowych. Zyczytbym tez powrotu do projektu Igrek,
i to w wariancie, ktéry pozwoli takze komunikowaé mieszkancow Wroclawia i Poznania,
tzn. z rozwidleniem w aglomeracji ostrowsko-kaliskiej, gdzie pierwotnie bylo to plano-
wane. Ruch generujg wielkie skupiska ludnosci. To jest truizm, ale to jest oczywista
prawda. Czesto krytykujecie panstwo model policentryczny, a w gruncie rzeczy buduje-
cie taki sam. Szprychy, ktére majg prowadzié¢ do CPK, to wlasnie tego rodzaju koncepcja,
tylko zrealizowana w skali makro. KDP jest szansg na wlgczenie sie w europejski system
sieci kolei duzych predkoéci, jednak pod warunkiem, ze bedziemy realizowali ten projekt
zgodnie z regutami, ktore zostaly przyjete w UE.

2022 r. to 30. rok realizacji kolei duzych predkosci w Hiszpanii. W tym roku osiggng
dtugosc linii przekraczajaca 4 tys. km, ale to jest kolej duzych predkosci z prawdziwego
zdarzenia, z indeksem predkosci 320 km/h. Chcialtbym, zeby$my méwigc o kolei duzych
predkoSci, rozmawiali doktadnie o tym samym, czyli o szybkiej kolei, ktéra wprowadza
naszg kolej do XXI wieku. Jest na to szansa, tak ze prosze jeszcze zweryfikowac projekty
i nie wprowadza¢ w blad opinii publiczne;.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Pan minister?

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:
Szanowny panie ministrze, zdecydowanie nie zgodze sie co do tego, ze oszukuje opinie
publiczng, méwiac o kolei duzych predkosci, ze jest koleja duzych predkosci, bo, z caltym
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szacunkiem dla unijnych definicji, jest jeszcze rzeczywistosé. Jak wiemy, w unijnej defi-
nicji marchewka jest owocem, a §limak jest ryba, co nie zmienia faktu, ze nimi nie sa.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):

To samo dotyczy praworzadnoSci, wiemy.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:

Chce mnie pan namoéwi¢ na godzinny wyklad, ale sie nie dam. Unijna definicja kolei
duzych predkosci skutkuje tylko jednym, tym, ze kolej, ktora jg spetnia, musi by¢ przed-
siewzieciem bardziej komercyjnym, ze trudniej na nig uzyskaé¢ srodki unijne, bo ona
musi sie bilansowa¢, czyli nie mozna robi¢ dotacji do przewozow i ushugi publiczne;...

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

To chyba tez odlegloéci miedzy przystankami?

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:

g.k.

Tym skutkuje to, ze spelnilo sie te kryteria. A jakie sa to kryteria? To wiaénie §rednia
predko§eci wynoszaca 250 km/h, u nas maksymalna. Silg rzeczy jak predko$¢ maksy-
malna wynosi 250km/h, to §rednia bedzie mniejsza. To tez odlegloéci miedzy przystan-
kami, o ile pamietam, wynoszace 100 km.

Co powodowataby budowa tego systemu w unijnym systemie KDP? To, ze najwieksze
metropolie jeszcze zyskujg. Tak jak z Poznania do Warszawy po naszej inwestycji bedzie
o0 godzine szybciej, to byloby szybciej o godzine i 15 minut albo o godzine i 20 minut, ale
np. Sieradz stracitby te polgczenia, Brzeziny nie moglyby mieé¢ zadnych polgczen, podob-
nie Plock, Ostroteka itd, itd. Patrzac zaréwno na jako$c polaczen komunikacyjnych, jakie
obecnie oferujemy w Polsce, jak i na gesto§é siatki osadniczej, uwazamy, ze 15 minut
korzysci dla mieszkancéw Poznania — a i tak przeciez bedzie znaczaco szybciej, niz jest
teraz — nie jest warte tej gigantycznej straty dla calego szeregu mniejszych, Srednich
miejscowosci, w ktorych te pociagi w ogodle nie moglyby sie zatrzymywac.

Natomiast na gtéwnych, dtugich odcinkach budujemy z takim zalozeniem, ze twarde,
inzynieryjne prace pozwalaja na osiagniecie niewielkim naktadem predkosci 350 km/h,
gdybySmy kiedy$, w przysztosci, w toku rozwoju gospodarczego i spolecznego uznali,
ze jest taka potrzeba. To, co twardo definiuje, czyli np. promienie fukow, katy nachy-
len, bedzie wiec zaprojektowane pod 350 km/h. Swiadomg decyzja, wynikajaca z analizy
chociazby siatki osadniczej w Polsce, jest to, ze uwazamy, ze uruchomienie kilkudziesie-
ciu $rednich miejscowoSci, srednich i mniejszych o§rodkow i wigczenie ich do premium
systemu transportowego, zaoferowanie im calego szeregu czestych szybkich polaczen
to gtéwna korzysc i glowny przetom, wiekszy i bardziej znaczacy niz z perspektywy naj-
wiekszych o§rodkow.

Co do Hiszpanii, to prawda, aczkolwiek zwracam uwage, ze wszyscy eksperci mowia,
ze system hiszpanski jest przeskalowany, przeinwestowany i liczba podrézujacych sys-
temem KDP jest raczej zawodem, by¢ moze rowniez dlatego, ze jest on tak szybki i nie
zbiera pasazerow z mniejszych o§rodkow. Inna sprawa, ze trzeba by to glebiej przeana-
lizowac, bo to oczywiScie inna siatka osadnicza, inne uwarunkowania geograficzna itd.
My analizujemy potrzeby polskie.

Co do inflacji rozumiem, ze pan minister nie sugeruje, ze budowa Centralnej Magi-
strali Kolejowej wywolala inflacje, natomiast zwracajgc uwage na Igreka i na CMK-Pot-
noc, pan minister... W sensie liczby kilometréw nowo wybudowanych linii to juz jest
wiekszo§¢ z naszego programu CMK-Péinoc i Igrek. Nie wiem, ile to jest dokladnie, ale
na pewno grubo ponad 1 tys. km z 2 tys. km. Pozostale odcinki sg jednak znaczaco krot-
sze.

Co do kwestii przeniesienia rozwidlenia Igreka z Nowych Skalmierzyc do Sieradza,
to tez zastuguje na dluzszy wyklad, ale generalnie wszystkie parametry poludniowe;j
odnogi, czyli kierunku wroctawskiego i transgranicznego, znaczaco zyskujg. Cala potaé
wojewodztwa 16dzkiego, okolice Wieruszowa itd., moze by¢ podiaczona i uruchomiona
kolejowo. Analiza na poziomie strategicznego studium lokalizacyjnego wykazala,
ze rozwidlenie w Sieradzu, a nie w Nowych Skalmierzycach, jest bardziej korzystne
i racjonalne. Oczywiscie nie jest tak, ze zupelnie nie bedzie polaczen miedzy Wrocla-
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wiem a Poznaniem. One bedg, cho¢ faktycznie nie az tak szybkie, jak moglyby by¢,
tylko ze wowczas bedg straty w Lodzkiem, jak rowniez dla czaséw przejazdow miedzy
Wroctawiem a Warszawa, a mimo wszystko we Wroctawiu bedzie to kierunek znacznie
popularniejszy niz Poznan. To tyle, juz nie wchodzgc w temat inflacji...

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Dziekuje, panie ministrze. Bardzo krétko?

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
Tak. Pan minister jest mlodym czlowiekiem...

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:
Juz nie tak bardzo.

Posel Cezary Grabarczyk (KO):
...1 by¢ moze nie pamieta, ze byl projekt, aby przedtuzyc Centralng Magistrale Kolejowa
od razu do Tréjmiasta. To wiasnie kilkunastoprocentowa inflacja spowodowata zanie-
chanie tego projektu. To dlatego potem wiele lat nie realizowano tego pomystu, bo nie
bylo na to pieniedzy. W podobny sposob juz niedlugo zacznie pan redukowaé te mocar-
stwowe plany. Inflacja szybko nie wygasnie.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Panie ministrze, panie przewodniczacy, mysle, ze to dla Polski droga ku rozwojowi.
Oby to wszystko powiodlo sie i udalo. Szkoda, tak jak méwi pan przewodniczacy mini-
ster Grabarczyk, ze inflacja spowodowala, ze Centralna Magistrala Kolejowa nie byla
wykonana do Gdyni. Szkoda. Moze brakowalo decyzji juz nawet po 1990 r. i nie myslano
o tym, zeby dokonczy¢ jej budowe.

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:
Panie przewodniczacy, o ile w latach 80., powiedzmy, w wyniku inflacji wybudowano
tylko czes¢c CMK, to w latach 90., kiedy prowadzono polityke gospodarcza, w ktorej
zwalczanie inflacji bylo absolutnym bozkiem i odcinano doptyw pienigdza do gospodarki
nawet kosztem bankructw, recesji, nie tylko nic nie zbudowano na kolei, ale pare tysiecy
kilometréw potgczen zlikwidowano i rozebrano.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Tak jest. Bardzo dziekuje. Czy sa jeszcze jakie§ pytania? Posel Sterczewski, bardzo
krotko, bo mamy niecale 10 minut.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):

OczywiScie. Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, dzie-
kuje za te prezentacje, pelng wizji na przysztosc. Wszystko to wyglada bardzo kosmicz-
nie i niesamowicie. Jako jeden z tysiecy poznaniakéw i poznanianek nie moge doczekaé
sie 48 polgczen do Warszawy, tym bardziej po trasie, ktéra jest remontowana juz ponad
pieé lat, czyli dluzej niz trwata I wojna Swiatowa. Wydano na to 2,5 mld zt, a po remon-
cie kolej ma pojecha¢ szybciej o zaledwie pie¢ minut, wiec mialbym ogdlny apel. Zanim
zajmiemy sie wspanialg i piekng przyszloScig, warto zwréci¢ uwage na terazniejszosc,
ktéora bywa mniej rézowa.

Poza tym chciatbym zwréci¢ uwage na to, co moim zdaniem powinno by¢ najwazniej-
szg trescig prezentacji, ktérej moim zdaniem nieco zabraklo, czyli na to, jakie sa plany
na konsultacje spoleczne. Jak widzicie panstwo dialog i rozmowy z mieszkancami, kto-
rzy protestowali w zeszlym tygodniu? W najblizszym czasie planuja kolejne protesty.
Dlaczego szansa tego rodzaju spotkania jak teraz, czyli spotkania podkomisji, doskona-
tej okazji do podjecia tego dialogu, nie zostala wykorzystana? To jest pytanie zaréwno
do pana ministra, jak i do pana przewodniczgcego. Dlaczego na posiedzenie podkomisji
nie zostali wpuszczeni przedstawiciele mieszkancow? Dlaczego nie zostali wpuszczeni
radni z Sejmiku Wojewdodztwa Mazowieckiego, ktorzy sg w Komisji Infrastruktury i zaj-
mujg sie CPK? Dlaczego nie mogli uczestniczy¢ w tej debacie? Spojrzmy, ile jest miej-
sca. Krzesta na pewno by sie znalazly. Nie widze tutaj przeciwwskazan technicznych.
Jestem gleboko zaniepokojony brakiem prawdziwego dialogu i rozdzwiekiem miedzy
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piekng przyszloscig a terazniejszoscia, ktora moim zdaniem dalece odbiega od zadowo-
lenia wszystkich stron. Dlatego jest generalne pytanie: Jak mamy uwierzy¢, jak ludzie
w Polsce majg uwierzy¢, ze zaréwno CPK, jak i wszystkie szprychy nie bedg powsta-
waé na krzywdzie ludzkiej? Z tym pytaniem, majac nadzieje na uzasadnienie braku
wpuszczenia radnych i przedstawicieli mieszkaneéw, chciatbym panstwa zostawié. Licze
na jakie$ uzasadnienie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie po§le, tematem dzisiejszego posiedzenia podkomisji nie bylo spo-
tkanie z mieszkancami czy z przedstawicielami réznych érodowisk i dyskusja na temat
wywlaszczania w tych miejscach, gdzie bedzie powstawal CPK lub gdzie beda powsta-
waly nowe odcinki kolejowe. Dzisiaj byta konkretna informacja, ktérg przedstawil pan
minister Horala, o tym, jaki bedzie rozwdj kolei, ktére bedg obstugiwaly CPK. Taka
informacja zostala przedstawiona, natomiast nie ma zadnych przeszkéd, zeby pan mini-
ster i wspolpracownicy na posiedzeniu zupelnie innej komisji, nie komisji do spraw kolej-
nictwa, mogli spotkac sie i dyskutowac¢ w tym temacie. Takie jest moje uzasadnienie
i odpowiedz na pana tezy i mowienie, dlaczego nie zostali wpuszczeni. Byla przedsta-
wiona informacja. Pan minister ze swoimi wspo6tpracownikami jg przedstawit. Pan sam
stwierdzil, ze ta informacja jest bardzo dobra.

Posel Franciszek Sterczewski (KO):
Piekna, ale nierealistyczna.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Mam nadzieje, ze to spowoduje rozwdj dla Polski i ze to bedzie z korzyScig dla nas jako
mieszkancow Polski. Jak kiedy$ kto§ méwil, ze nie oplaci sie przekop Mierzei Wislanej,
tak w tej chwili widzimy, jak wazna to byta inwestycja, ktora dla Polski jest drobiazgiem,
bo 2 mld z1 to nie jest zbyt duza kwota. CPK jest natomiast wiekszg inwestycja, ale uwa-
zam, ze Polske na to stac, bo jestesmy w Srodku Europy.
To jest moje uzasadnienie. Nie wiem, czy pan minister chcialby co§ dodac...

Sekretarz stanu w MI, pelnomocnik rzadu ds. CPK Marcin Horala:
Tylko dwa slowa. Pan poset znakomicie uzasadnit wtasnie potrzebe budowy nowych linii
kolejowych. Modernizacja istniejgcych linii ma daleko idace ograniczenia i nie da sie
tak zmodernizowac istniejgcej linii, zeby byto dwa razy szybciej niz przed modernizacja.
Stad koniecznosc, np. w ramach tzw. Igreka, budowy zupelnie nowe;j linii do Poznania,
bo, jezeli chodzi o czasy przejazdu, nie da sie wycisnaé¢ duzo wiecej po istniejgcej linii,
choéby zmodernizowac sie tam na Smier¢.

Jezeli natomiast chodzi o rozmowy i konsultacje spoleczne, to swojg droga CPK jest
rowniez najwiekszym projektem konsultacji spolecznych inwestycji infrastrukturalnych
w historii Polski. Paradoksalnie troche na tym tracimy. W wielu innych inwestycjach
drogowych na tym etapie zaawansowania inwestycji mieszkancy nie wiedzg nawet,
bo nikt im nie méwi, ze jest tam planowana jakas inwestycja, w zwiazku z czym panuje
spokoj spoteczny, bo nikt nie denerwuje sie tym, ze w przysztoséci bedzie jaka$ inwesty-
cja. Mieszkancy dowiadujg sie o fakcie dokonanym na bardziej zaawansowanym etapie.

Podsumowujac, prawo wyraznie definiuje, jakie sg obowigzki konsultacyjne inwe-
stora, a wszystkie wymagane prawem obowigzki CPK jako inwestor spelnia plus prze-
prowadzil juz caly szereg dodatkowych rund, konsultacji, spotkan, ktorych prawo nie
wymaga, ktore sg dodatkowe. To powoduje, ze znaczaco wieksza jest Swiadomo$¢ spo-
teczna. To powoduje, ze wystepuje zjawisko ,nie w moim ogrédku” i ze sa protesty.
To powoduje roéwniez, ze jak czes¢ politykéw pokaze sie na tym protescie, jak jeszcze
postraszy tych ludzi, to jest to medialne, noéne, wiec niektorzy politycy probuja budo-
wacé na takich emocjach swojg kariere. Moge tylko zalamac¢ nad tym rece, ale taka jest
rzeczywistosc.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):
Dziekuje, panie ministrze. Szanowni panstwo, zamykam dyskusje. Na tym wyczerpali-
Smy porzadek dzisiejszego posiedzenia podkomisji. Dziekuje panstwu. Zamykam posie-
dzenie.
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