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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji

Infrastruktury

— podkomisji statej do spraw transportu kolejowego (nr 6)

7 marca 2023 .

Podkomisja stata do spraw transportu kolejowego, obradujgca pod przewodnic-
twem posta Mariusza Trepki (PiS), przewodniczgcego podkomisji, oraz posta
Aleksandra Mréowczynskiego (PiS), zastepcy przewodniczgcego podkomisiji,

rozpatrzyta:

— informacje ministra infrastruktury na temat poprawy bezpieczenstwa
na kolei — nowatorskie systemy ostrzegania o pojazdach w swietle obecnie
obowigzujacych przepisow.

W posiedzeniu

udzial wzieli: Andrzej Bittel sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz

ze wspolpracownikami, Mirostaw Skubiszynski wiceprezes zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe
SA, Kamil Wilde wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego, Szymon Tyburski glowny specjalista
kontroli panstwowej w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli.

W posiedzeniu
Sindrewicz -

udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

g.k.

Dzien dobry panstwu. Otwieram posiedzenie podkomisji statej do spraw transportu kole-
jowego Komisji Infrastruktury.

Witam panie i panow postow. Witam zaproszonych gosci w osobach: pana ministra
Andrzeja Bittela, zastepcy dyrektora Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infra-
struktury, pana Tomasza Rurki, naczelnika wydzialu w Departamencie Kolejnictwa MI,
pana Macieja Sofinskiego, wiceprezesa zarzadu PKP PLK SA, pana Mirostawa Skubi-
szynskiego, dyrektora biura bezpieczenstwa PKP PLK SA, pana Wlodzimierza Kielczyn-
skiego. Witam pana prezesa UTK, Ignacego Gore, wiceprezesa, Kamila Wilde i gtéw-
nego specjaliste w Departamencie Infrastruktury NIK, Szymona Tyburskiego. Jest pan?
Dzieni dobry. Brakuje nam jednej osoby do kworum, ale mamy dzisiaj prezentacje i mysle,
ze nie jest to przeszkoda.

W zwiazku z tym zgodnie z przedstawionym porzadkiem dzisiejszego posiedzenia
bedzie informacja ministra infrastruktury na temat poprawy bezpieczenstwa na kolei
- nowatorskie systemy ostrzegania o pojazdach w S§wietle obecnie obowiazujacych prze-
piséw. Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Nie ma. Wobec niezgloszenia wnioskéw
do porzadku dziennego stwierdzam jego przyjecie.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. W pierwszych stowach chciatbym
serdecznie podziekowaé panu ministrowi i wszystkim goSciom za prezentacje, ktorg jako
parlamentarzySci i postowie mamy na swoich mailach. Chciatem pochwali¢ sie i podzie-
kowac za to, ze dzieki wspotpracy PKP PLK od dzisiaj zamkniety jest przejazd kolejowy
w moim okregu: Myszkow Nowa Wies. Buduje sie wiadukt, tak ze bardzo sie z tego cie-
sze. Bedzie to stuzylo kierowcom, ktorzy poruszajg sie w tym rejonie: i miejscowym,
i tym, ktorzy bedg przejezdzac okazyjnie.

Nie przedluzajac, panie ministrze, prosze o przedstawienie prezentacji.
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Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Bittel:

Dziekuje bardzo. Jesli pan przewodniczacy pozwoli, powiem trzy zdania wstepu, a potem
pan dyrektor i pan naczelnik przedstawig prezentacje.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Ewentualnie p6Zniej pare zdan powie pan prezes Kamil Wilde, jesli uzna, ze nalezy co$
doda¢. Od razu przeprosze, bo mam dzisiaj bardzo napiety harmonogram. Oddale sie
do innych obowigzkow, zostawiajgc panstwa postéw w najlepszych mozliwych rekach.

Na wstepie powiem tylko, ze poprawa bezpieczenstwa na kolei to jeden z najwaz-
niejszych priorytetow, jesli nie najwazniejszy, w dziataniu Ministerstwa Infrastruktury
w czesci dotyczacej kolei. Wylgcznie transport kolejowy, ktory bedzie oparty na naj-
wyzszym standardzie bezpieczenstwa, bedzie transportem skutecznym, efektywnym
i przewidywalnym. Wszystkie dzialania, ktére sa zwigzane z realizowaniem inwestycji
kolejowych, chocby takie, o ktérych wspomnial pan przewodniczacy: eliminacja przejaz-
dow w poziomie szyn, zastepowanie ich przejazdami bezkolizyjnymi czy modernizacja
infrastruktury, zawsze oparte sg o najlepsze z mozliwych rozwigzan w zakresie systemu
bezpieczenstwa sterowania ruchem. To wszystkie prace utrzymaniowe. To tabor, ktory
jest kupowany i modernizowany.

Glownym, podstawowym celem jest podnoszenie parametréw zwigzanych z bezpie-
czenstwem. Dzieki temu od lat poprawiaja sie wskazniki bezpieczenstwa, a to oznacza,
ze spada liczba zdarzen, ktore sg rejestrowane w ramach tej statystyki. To jest tez dowod
na to, ze ta polityka i te dzialania, ktére prowadzimy wspoélnie, bardzo szeroko z Urze-
dem Transportu Kolejowego jako krajowa wladza bezpieczenstwa kolejowego, niezalez-
nym regulatorem, z PKP PLK, ze spotkami zwigzanymi z PKP SA, z przewoznikami
kolejowymi, zar6wno pasazerskimi, jak i towarowymi, r6wniez we wspoélpracy ze stuz-
bami panstwowymi podleglymi innym ministerstwom, czyli panstwowa Policja, z inspek-
cja transportu drogowego, z naszymi kolegami zajmujgcymi sie kwestiami drogowymi,
oczywiscie ze Strazg Pozarng czy ze sluzbami zajmujacymi sie sprawiedliwosciag, czyli
wymiarem sprawiedliwosci, prokuratorami, wszystkie te dziatania sg po to, zeby w jak
najwiekszym stopniu zapewniaé, poprawiac, wzmacnia¢ bezpieczenstwo. O tym dzisiaj
opowiemy w krotkiej prezentacji, oczywiscie w pewnym wycinku dzialan zwigzanych
z tym szerokim planem.

Dziekuje bardzo. Jesli pan przewodniczacy pozwoli, bedzie prezentacja i dalej tak, jak
powiedzialem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mariusz Trepka (PiS):

Dziekuje panu ministrowi.
Bardzo prosze o przedstawienie prezentacji.

Zastepca dyrektora Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury Tomasz

Rurka:

Szanowni panstwo, panie przewodniczacy, rzeczywiscie jest tak, jak powiedziatl pan mini-
ster. Jezeli chcemy méwic o bezpieczenstwie na kolei, zebysémy mogli dazy¢ do caly czas
oczekiwanego przez nas poziomu, bo przeciez jest tak, ze stale podnosimy wymagania
dotyczace bezpieczenstwa... Trzeba powiedzie¢, ze wskazniki, ktore w jaki§ sposéb mie-
rzg nam poziom bezpieczenstwa, pokazuja, ze jest lepiej, natomiast nawet jezeli byloby
tak, ze caly czas tylko w ulamkowym stopniu mielibySmy jakie§ watpliwoSci na poziomie
zwigzanym z bezpieczenstwem, to stale powinniSmy dazy¢ do pewnej doskonaloSci.

Tak naprawde, zeby to bezpieczenstwo zapewni¢, potrzebne jest szerokie zrozu-
mienie wszystkich uczestnikow rynku kolejowego, oczywiScie poczawszy od zarzadcy
infrastruktury, przewoznikéw kolejowych, zaréwno pasazerskich, jak i towarowych,
poprzez instytucje, ktore tego bezpieczenstwa pilnujg, w tym oczywiscie prezesa UTK.
Potrzebne sg odpowiednie dzialania po stronie resortu transportu, a takze innych orga-
nizacji i innych instytucji na szczeblu panstwowym, ktére maja jakikolwiek wkiad w to,
zeby bezpieczenstwo bylo na takim poziomie, na jakim bySmy chcieli.

g.k.
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Schodzac po tej drabinie troche nizej, rzeczywiscie jest tak, ze juz w obszarze same;j
instytucjonalnos§ci w zakresie kolejowym, czy jest to UTK, czy jest to MI, podejmujemy
dzialania, zeby utrzymac to bezpieczenstwo na pozadanym poziomie. Sg to dziatania
komplementarne, sg to dzialania zwiazane z wdrozeniem legislacji unijnej w zakresie
IV pakietu kolejowego czesci technicznej, sg to dzialania zwigzane z pewnymi kompe-
tencjami, ktore uzyskat prezes UTK, co pan prezes bardzo fajnie przedstawial w pre-
zentacji, ktéra miala miejsce pare tygodni temu, je§li chodzi o Centrum Egzaminowania
i Monitorowania Maszynistow, bo to tez ma znaczny wplyw na poziom bezpieczenstwa,
jesli chodzi o ruch kolejowy. To sg dziatania zwigzane z wdrozeniem systeméw na kolei,
ktore prowadzg pociag. Méwimy o systemach ERTMS-owych, ETCS-owych. To jest sze-
roko rozumiana $wiadomo§é tych, ktorzy pracujg w tych przedsiebiorstwach zgodnie
z tymi systemami i postepuja zgodnie ze specjalnymi instrukcjami.

Tutaj dochodzimy do naszej prezentacji, gdzie mozemy powiedzie¢, ze z tego, co dzieje
sie na kolei, staramy sie robi¢ wszystko to, co mozemy, zeby utrzymac bezpieczenstwo.
Na styku ze sferg kolejowa jest jeszcze inny obszar, mianowicie taki obszar, gdzie sie¢
kolejowa, na ktorej staramy sie nad tym bezpieczenstwem pracowac, przecina sie z inng
infrastruktura, w tym przypadku z infrastruktura drogowa, czyli mamy tzw. typowe
przejazdy kolejowo-drogowe.

Teraz przechodze juz do naszej prezentacji. Jesli chodzi o przejazdy kolejowo-dro-
gowe, dzisiaj mamy szes$¢ kategorii przejazdow. W prezentacji zostaly przez nas pokazane
jako cztery, bo one sg najbardziej istotne dla naszej prezentacji, czyli sa to przejazdy
kategorii A, B, C oraz D. Oczywiscie kazda z kategorii oznacza, w jaki sposob przejazd
jest ,,uzbrojony” od strony kolei po to, zeby ostrzegaé i zabezpieczy¢ tych, ktorzy przez
ten przejazd chea pokonac linie kolejowa.

Kat. A to jest taka kategoria przejazdéw, gdzie ruch drogowy jest kierowany przez
pracownikow, ktorzy pilnujg tego przejazdu. OczywiScie posiadaja oni odpowiednie kwa-
lifikacje i przy pomocy sygnaléw recznych albo réznych systeméw i urzadzen wpuszczaja
ruch albo go zamykaja. Kat. B to jest taka kategoria przejazdéw, gdzie ruch drogowy
jest kierowany przy pomocy samoczynnych systemow przejazdowych, czyli oprocz tego
bedzie on wyposazony w sygnalizatory drogowe, w rogatki zamykajace ruch drogowy.
System ten bedzie odpowiadal za to, w jaki spos6b odbywa sie ruch na przejezdzie.
Kat. C to jest oczywiscie ruch drogowy kierowany przy pomocy samoczynnych syste-
moéw przejazdowych wyposazonych tylko w sygnalizatory drogowe plus tzw. krzyz §w.
Andrzeja. Kat. D to przejazdy, ktore nie sg wyposazone w takie systemy i urzadzenia
zabezpieczenia ruchu. Oznakowane sg krzyzem §w. Andrzeja i w zaleznosci od widocz-
nosSci dodatkowo znakiem drogowym STOP.

Sa jeszcze dwie kategorie, E i F, ale myS§le, ze nasza prezentacja nie powinna by¢ sku-
piona na tych przejazdach, bo sg to przejazdy, ktére majg bardziej indywidualny charak-
ter. Sg one dedykowane dla konkretnych oséb badz grupy osob, tak jak przejazdy kat. F,
ktére sg dedykowane, np. na podstawie umowy, ktorag PLK zawiazuje z rolnikiem, ktéry
ma swojg role po dwoch stronach linii kolejowej. Jest to przejazd, z ktorego tylko on
korzysta, ktory najczesSciej jest zamykany na kiddke. Dostep do tego przejazdu ma tylko
osoba, ktéra podpisata umowe z zarzadcg infrastruktury i przejezdza przez ten przejazd.

Jak to z tymi przejazdami jest, jezeli chodzi o liczbe przejazdow? Mamy tych przejaz-
dow nastepujace wielkosci. Kat. A mamy ponad 2000, kat. B mamy 1510, kat. C mamy
1600 przejazdow. Grupa najbardziej wérod przejazdéw dominujgca to przejazdy kat. D.
Jest ich 5461, czyli tak naprawde stanowig one najwiekszy udzial procentowy w grupie
przejazdow, jakg mamy na terenie infrastruktury kolejowej w naszym kraju.

Co sie teraz dzieje na tych przejazdach? Jezeli popatrzymy na wypadkowo§é na tych
przejazdach, okazuje sie, ze najwieksza wypadkowo$¢ mamy na przejazdach kat. D.
Takich zdarzen w 2022 r. odnotowalisémy 101. Jest to spadek w poréwnaniu do 2021 r.,
kiedy bylo ich 142. Coz, z czystych, matematycznych danych wynika, ze do najwiekszej
liczby wypadkow dochodzi na przejazdach kolejowo-drogowych. Zdecydowana wiekszo§é
tych zdarzen wynika z nieostroznos$ci kierowcow. Trzeba podkresli¢ i jasno powiedziec,
ze do tych zdarzen dochodzi z winy kotowych uzytkownikow drég. Polega to przede
wszystkim na nieprzestrzeganiu obowigzujacych przepiséw prawa, ktéore mowia, jak

5




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU KOLEJOWEGO (NR 6)

przejazd nalezy pokonywaé, na niestosowaniu sie do znakéw i na niezachowaniu zasad
bezpieczenstwa.

W zwigzku z tym nie ukrywam, ze jednym z zadan, ktére sobie wyznaczyliSmy, jest
polozenie nacisku na ten obszar. Taki postawiliSmy sobie cel: zwiekszenie bezpieczen-
stwa i minimalizacja liczby zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych. W minister-
stwie powstal zespot zadaniowy, ktory monitoruje poziom bezpieczenstwa i zdarzen
m.in. ré6wniez na tych przejazdach. Bedziemy pracowali nad rozwigzaniami, ktérych
celem jest zwiekszenie bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych, a ponie-
waz na rynku pojawilo sie kilka systemoéw, ktore moglyby wspomagac to, co dzieje sie
na przejazdach, zaczeliSmy zastanawia¢ sie, w jaki sposdb mozna byloby wykorzystac
funkcjonalno§é tych systeméw do poprawy bezpieczenstwa na przejazdach. Systemy te
majg dwie podstawowe funkcjonalnosci. Ostrzegajg kierowcow o zblizaniu sie do prze-
jazdu poprzez pod$wietlanie znakow drogowych oraz monitorujg przestrzeganie przez
kierowcow przepisow, np. identyfikuja niezatrzymanie sie przed znakiem STOP czy
przekroczenie dozwolonej predkosci.

Wiem, ze dzisiaj moglibySmy powiedzieé, ze najlepszym i najskuteczniejszym rozwia-
zaniem bylaby budowa skrzyzowan wielopoziomowych, bo one kompleksowo rozwigzuja
ten problem. Tak tez narodowy zarzadca infrastruktury stara sie robi¢ tam, gdzie sie
da. A gdzie sie da? Da sie tam, gdzie uksztaltowanie i uwarunkowanie terenu pozwala
na zbudowanie takiego wiaduktu albo tunelu, i tam, gdzie uwarunkowania finansowe
pozwalajg na budowanie i wznoszenie tego typu obiektow, bo rzeczywiscie czasami jest
tak, ze 300-metrowy wiadukt to koszt nawet 300 mln zt. W zwigzku z tym to, co mamy
w jakiej$ alokacji finansowej, jesli chodzi w ogdle o budowe linii na terenie naszego kraju,
musi by¢ racjonalnie zagospodarowane na dane projekty inwestycyjne, w ramach kto-
rych uwzgledniamy takie, a nie inne rozwigzania techniczno-budowlane.

Teraz moze przeszlibySmy do systemow, ktore sa w tej chwili testowane na infra-
strukturze kolejowej. Pierwszy z systeméw, ktory mialby wspomagaé kierowcow
na przejazdach kat. D — bo tak trzeba powiedziec: sg to systemy, ktére majg wspomagaé
kierowcow — to system o nazwie SafeCross. System ten ostrzega kierowcow o zblizaniu
sie do przejazdu. Oprocz tego rejestruje zachowania pojazdu na przejezdzie kolejowym,
w tym monitoruje przestrzeganie prawa o ruchu drogowym. System ten ma takze ana-
lizowa¢ zdarzenia na przejezdzie poprzez zastosowanie w nim modulu sztucznej inte-
ligencji, ktory wykrywa, klasyfikuje i raportuje te zdarzenia, np. brak zatrzymania sie
pojazdu przed przejazdem kolejowo-drogowym. W tej chwili jest on testowany na dwoch
przejazdach kolejowych PKP PLK SA. Sg to przejazdy na linii kolejowej nr 139: w miej-
scowosci Piaski i w miejscowo$ci Milowka. Na zalgczonych zdjeciach mozemy zobaczyc,
jak ten system sie prezentuje.

Kolejny system to system poprawy widocznoSci przejazdu od strony drogi, ktory nosi
nazwe SPW-1M. Jest to system, ktory ostrzega kierowcow i pieszych o zblizaniu sie prze-
jazdu kat. D, a nie o nadjezdzajacym pociggu. System dziala w ten sposob, ze urzadzenie
bada przede wszystkim predko$¢ pojazdu, ktory zbliza sie do przejazdu kolejowo-dro-
gowego, i w zaleznoéci od predkosci w rézny sposoéb podaje sygnal §wietlny o réznych
natezeniu, tzn. im szybciej samochdd zbliza sie do przejazdu, tym mocniejszy jest sygnat
podawany przez urzadzenie i tym bardziej rzuca sie w oczy kierowcy tak, ze ma sie
zatrzymac. Dzialanie systemu jest oczywiscie uruchamiane poprzez fotokomorki, ktore
sg zainstalowane znacznie wczes$niej. One widza pojazd zblizajacy sie do przejazdu kole-
jowo-drogowego. Obecnie system ten jest testowany na jednym przejezdzie Polskich
Linii Kolejowych.

Mamy jeszcze grafike. Wyglada to w ten sposob. Jak wida¢, sygnal ostrzegawczy
informuje kierowce o tym, zeby sie rozejrzal. Co jest istotne, jesli chodzi o ten system?
Ten system nie jest wlgczony wtedy, kiedy nadjezdza pociag, tylko informuje kierowce
o tym, ze zbliza sie do przeciecia z infrastrukturg kolejowa. Niezaleznie od tego, czy tam
bedzie ruch pociagow, czy nie, kierowca bedzie informowany o tym, ze taka sytuacja
ma miejsce i ze ma zachowac odpowiednie warunki ostroznosci.

Kolejny system to system ProTV. Dziatanie tego systemu, tak jak pozostatych syste-
mow, opiera sie na monitorowaniu, wykrywaniu i rejestrowaniu wykroczen. Nastepnie

g.k.
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dane te sg akumulowane i przekazywane do tych instytucji, ktére ewentualnie na péz-
niejszym etapie gwarantowalyby nieuchronnosé kary.

Trzeba powiedziec¢ o tym, ze te systemy majg powodzenie dzialania w momencie,
w ktorym dojdzie do zarejestrowania przez nie sytuacji, ktére w pewien sposéb uznali-
bySmy za patologiczne, je§li chodzi o zachowania na drodze. Nastepnie raport z takiego
zachowania bylby przekazywany w postaci dokumentu, ktéry méwi o takim zdarze-
niu. Na tej podstawie zapewne byloby prowadzone postepowanie, ktorego konsekwen-
cja bytoby ukaranie kierowcy za popelnienie wykroczenia w ruchu drogowym, bo nie-
uchronno$¢ kary gwarantuje, ze kierowcy popelniajg zdecydowanie mniej wykroczen.
To zresztg widac, bo ze wstepnych analiz PLK, jesli chodzi o eksploatacje tych systemow,
wynika, ze po ich zainstalowaniu na tych przejazdach w duzej mierze spadta ilos¢ sytu-
acji, w ktorych przejazdy byly przekraczane w niedozwolony sposob, poniewaz kierowcy
zauwazyli, ze na tym przejezdzie co$ sie dzieje i automatycznie uznali, ze poniewaz moga
miec¢ z tego powodu jakie§ problemy w przyszlosci, zaczng zachowywac sie na przejezdzie
w sposob troche bardziej odpowiedzialny.

Systemy ProTV sg akurat zainstalowane na przejazdach DolnoSlaskiej Stuzby Drog
i Kolei. Wyglada to w ten sposob. Jak panstwo widza, sg zalozone dwie kamery, ktore
stale monitoruja i czuwajg nad tym, co sie na tym przejezdzie dzieje.

Jak przyjrzymy sie temu, w jaki sposéb mozemy doposazy¢ czy bardziej uzbroic te
przejazdy, to musimy jeszcze zastanowic sie, jakie otoczenie prawne ijakie elementy
chcielibySmy jeszcze wprowadzié, jesli chodzi o dokumenty systemowe, zeby caly ten
system nam zafunkcjonowal. Oprocz tego, ze system funkcjonuje, musimy jeszcze tro-
szeczke popracowaé nad przepisami prawa, a te zmiany przepiséw prawa beda rowniez
mialy wptyw na warunki techniczne, budowe i eksploatacje tego typu urzadzen.

Aktualnie prowadzimy prace zwigzane z rozszerzeniem uprawnien generalnej inspek-
cji transportu drogowego o mozliwos¢ postugiwania sie urzadzeniami rejestrujgcymi
na przejazdach kolejowo-drogowych i nakladania kar za fakt niezatrzymania sie przed
znakiem STOP. Weryfikujemy tez procedury nakladania kar przez GITD pod katem
mozliwoSci i zasadnosci ich stosowania do wykroczen na przejazdach kolejowo-drogo-
wych ze szczegbdlnym uwzglednieniem ich spodziewanej duzej liczby. Zastanawiamy sie
na okreslaniem warunkéw technicznych lokalizacji i legalizacji urzadzen rejestrujacych
stosowanych na przejazdach. Zeby mialy one pewng warto$¢ dowodowa w pdozniejszych
postepowaniach, muszg mie¢ odpowiedni poziom legalizacji, zeby po zarejestrowaniu
przez takie urzadzenie wykroczenia nikt nie prébowal w postepowaniu udowodnic,
ze urzgdzenie to nie ma wymaganej homologacji i nie stanowi podstawy ani zadnej war-
tosci dowodowej w jakims$ postepowaniu o naruszenie.

Mowimy tez o wprowadzeniu oznakowania przejazdéw kolejowo-drogowych wyposa-
zonych w urzadzenia monitorujgce. Méwimy o modyfikacji zasad oznakowania przejaz-
dow kolejowo-drogowych kat. D znakiem STOP w zaleznoS§ci od warunkéw, jakie beda
musialy by¢ spelnione.

W aktualnie prowadzonych dzialaniach legislacyjnych zwigzanych ze zmiang czeSci
aktow wykonawczych do ustawy o transporcie kolejowym, ktore trwajg w Minister-
stwie Infrastruktury, w tej chwili prowadzimy proces zmiany rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami. W tej chwili pracujemy nad przepisami zwigzanymi z obli-
gatoryjnym stosowaniem na przejazdach kat. B zabezpieczen uniemozliwiajacych objazd
zamknietej rogatki poprzez zastosowanie wysp kanalizujacych ruch lub separatoréw.
Przepisy przewidujg wprowadzenie mozliwoSci stosowania na przejazdach kolejowo-dro-
gowych nowoczesnych rozwiazan pozwalajgcych na wykrywanie przeszkod na przejez-
dzie poprzez stosowanie petli indukcyjnych. Byé moze kiedy$ to panstwo zauwazyli.
Sa to naciete w nawierzchni asfaltowej, zazwyczaj w ksztalcie prostokata albo czego$
zblizonego do prostokata, paski w asfalcie. To sg wlaénie petle indukcyjne.

Kolejnymi urzadzeniami sg urzadzenia oparte o system radarowy obrazowania ter-
micznego w podczerwieni i czujnikow ultradzwiekowych po to, zeby w jaki§ sposéb
sprzegnac te urzadzenia z lokalnymi centrami sterowania ruchem w PLK. Gdyby oka-
zalo sie, ze na danym przejezdzie takie urzadzenie wykryloby, ze znajduje sie pojazd,
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a zblizalby sie do tego pojazdu np. pociag, wtedy informacja, ktora dotartaby z tego
przejazdu do lokalnego centrum sterowania ruchem, bylaby podstawa do tego, zeby
np. dyzurny ruchu pomyslal za tego kierowce i pociag zatrzymal. To oczywiScie byloby
w zaleznosci od decyzji dyzurnego, ale taki sygnal w infrastrukturze kolejowej bytby
odnotowany i taka decyzyjno§¢, czyli drugi wentyl bezpieczenstwa, bylaby po stronie
personelu kolejowego, zeby ewentualnie wstrzymac pociag. ChcielibySmy tez umozliwic
zarzadcy drogi dodatkowe oznakowanie przejazdéw kolejowo-drogowych znakami lub
tablicami o zmienne;j tresci, zastosowanie linii spowalniajgcych i progéw zwalniajacych.

Aktualnie trwaja prace nad tym rozporzadzeniem. JesteSmy w trakcie konsultacji
miedzyresortowych. Nie ukrywam, ze splynelo dosyé sporo uwag i w tej chwili jesteSmy
w trakcie rozpatrywania tych uwag.

Dziekujac za uwage, tak jak mowie, chciatbym podkresli¢, ze myéle, ze bezpieczen-
stwo na przejazdach to odpowiedzialno$¢ nas wszystkich. Po stronie kolei staramy sie
zrobi¢ naprawde duzo. Mam nadzieje, ze to widaé, bo w réznych aspektach i w naszym
kompleksowym podej$ciu staramy sie poprawiac bezpieczenstwo i coraz bardziej rozwig-
zywac ten problem. Mysle natomiast, ze urzgdzenia, ktorymi uzbroiliby$my przejazdy,
majg odgrywacé role w §wiadomosci uzytkownikow drog. Jezeli okazuje sie, ze kierowca
gdzie$ przekraczajgc ten przejazd, o czyms zapomni, to przynajmniej w duzym stopniu —
mamy taka nadzieje — urzadzenie to bedzie mu przypominac o tym, ze zbliza sie do prze-
jazdu. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Aleksander Mrowczynski (PiS):
Bardzo dziekuje, panie dyrektorze.

Przystepujemy do dyskusji. Otwieram dyskusje. Kto z panstwa posiow chciatby
zabra¢ glos? Bardzo prosze. Nie widze, wobec tego pozwole sobie zabrac glos.

Szanowni panowie dyrektorzy i prezesi, méwimy o bezpieczenstwie na przejazdach
kolejowych. Chcialbym wspomnieé, moze nie z nazwy, jeden przejazd, na ktérym wcze-
$niej byt znak STOP z sygnalizacja Swietlna, po czym zastgpiono to rogatkami z sygnali-
zacjg Swietlng, a w miedzyczasie wzdtuz drogi wojewodzkiej gmina wybudowata $ciezke
pieszo-rowerowa. Pytanie. RowerzySci, ktorzy jada Sciezka pieszo-rowerowa, nie sa objeci
rogatkami. Zatrzymuja sie, widzgc Swiatla, natomiast przeprowadzajg rower przez jezd-
nie, bo dalej biegng tory, a potem wracaja na $ciezke pieszo-rowerowa.

Prébowalem podjaé ten temat z gming. Gmina twierdzi, ze najpierw byly dzialania
PKP PLK, a potem dzialania Sciezki pieszo-rowerowej. Wydaje mi sie, ze ten temat
mozna byloby zrealizowac przy wspoéldzialaniu z gming, budujac tzw. szlaban, obejmu-
jacy tez Sciezke pieszo-rowerowg. Temat ciggnie sie juz od 2 lat. Jest wielka prosha
podkomisji. Podejde, zeby na poprawe bezpieczenstwa... Byé moze PKP PLK wezmie
to na siebie, a by¢ moze zrobi to przy wspoéldzialaniu z samorzadem. Nie widze tutaj
do konca dobrej woli ze strony samorzadu, wiec jako posel podejmuje ten temat.

Widze, ze jest kiwanie glowa. Bardzo prosze. Panie dyrektorze, prosze bardzo.

Zastepca dyrektora departamentu MI Tomasz Rurka:

Oczywiscie zweryfikujemy te informacje. Zakladam, ze mamy wybudowana droge,
na ktorej zostaly potozone rogatki, a w pézniejszym etapie mamy kolejng inwestycje,
ktora zapewne byla prowadzona przez gmine. Byta budowa $ciezki i zakladam, ze para-
metryzacja tej budowy Sciezki, jesli chodzi o rozwigzanie projektowe, z jakich$ wzgledow
- by¢ moze tak by¢ nie powinno — nie zakladata objecia rogatkami calosci, tzn. wlasci-
wej osi drogi, ktora wczesniej zostala wybudowana wraz z dobudowang do niej Sciezka.
Zakladam, ze to drugie zamierzenie inwestycyjne bylo doklejone, dobudowane. Rozu-
miem, ze mamy sytuacje taka, ze rowerzysci jada po Sciezce, zatrzymuja sie, szlaban sie
otwiera, wchodza na droge, przejezdzaja pod szlabanem i wracaja na Sciezke.

Przewodniczacy posel Aleksander Mrowczynski (PiS):
Zachowuja sie roznie.

Zastepca dyrektora departamentu MI Tomasz Rurka:
Jasne. Dobrze. Sprawdzimy. Czy jest to linia nr 2117
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Przewodniczacy posel Aleksander Mrowczynski (PiS):

To, czy jest to linia nr 211, powiem po posiedzeniu podkomisji.

Zastepca dyrektora departamentu MI Tomasz Rurka:

Dobrze.

Przewodniczacy posel Aleksander Mrowczynski (PiS):

g.k.

Kontynuujac ten temat, tam jest problem, kto byt pierwszy... Inaczej: kto byt drugi, czy
najpierw powstaly rogatki, czy najpierw powstala Sciezka pieszo-rowerowa. Nie chcial-
bym tego problemu rozstrzygaé, dla mnie istota jest poprawienie bezpieczenstwa. To jest
bardzo wazne.

Skoro nie ma gloséw, szanowni panstwo, bardzo dziekuje za dzisiejsze posiedzenie
podkomisji. Wszak jesteSmy po to, zeby$my czuli sie bezpieczniej. Zdarza sie, iz dochodzi
takze do wypadkow §miertelnych. Dziwimy sie, dlaczego jest tak przy takiej sygnalizacji.
Btad ludzki? Stad ta poprawa. Pewnie nie do konca da sie to poprawic, bo za tym stoi
czlowiek, ale dziekuje za to, ze robicie panstwo wszystko, aby na przejazdach kolejo-
wych bylo jak najbezpieczniej. Jak powiedzial kolega przewodniczacy na wstepie naszego
spotkania, w wielu miejscach przejazd kolejowy bedzie bezkolizyjny, za co tez bardzo
dziekujemy.

Dziekuje bardzo. Zamykam posiedzenie podkomisji.




