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Podkomisja stata do spraw transportu lotniczego, obradujgca pod przewodnic-
twem posta Dariusza Jonskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, rozpa-
trzyta:

— informacje na temat stanu realizacji rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia
25 lutego 2022 r. w sprawie zakazéw w ruchu lotniczym.

W posiedzeniu udzial wzieli: Lukasz Chaberski zastepca dyrektora Departamentu Lotnictwa Mini-
sterstwa Infrastruktury, Piotr Samson prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Janusz Janiszewski
p.o. prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Jakub Sindrewicz
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dzien dobry, witam panstwa bardzo serdecznie. Otwieram posiedzenie podkomis;ji stalej
do spraw transportu lotniczego Komisji Infrastruktury. Witam panie postanki i panow
postow. Witam zaproszonych goSci. Jest z nami pan Piotr Samson, prezes Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego, pan Kamil Rosinski, dyrektor Departamentu Transportu Lotniczego
réwniez Urzedu Lotnictwa Cywilnego, pan Janusz Janiszewski, pelnigcy obowigzki
prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej. Zdalnie jest z nami pan Klaudiusz Kott,
zastepca prezesa do spraw zeglugi powietrznej, pan Liukasz Chaberski, wicedyrektor
Departamentu Lotnictwa Ministerstwa Infrastruktury i mam informacje, ze sg zdal-
nie pan Adam Bandosz, doradca techniczny Najwyzszej Izby Kontroli oraz pani Anna
Wozniakiewicz, gtéwny specjalista kontroli panstwowej NIK. Witam panstwa bardzo
serdecznie.

Informuje, ze posiedzenie podkomisji zostalo zwolane na podstawie art. 198j ust. 2
regulaminu Sejmu RP i bedzie prowadzone z wykorzystaniem srodkéw komunikacji elek-
tronicznej umozliwiajgcych porozumiewanie sie na odlegtosc. Informuje, ze link z doste-
pem do wideokonferencji wraz z instrukcjg uzytkowania zostaly wcze$niej przestane
postom oraz zaproszonym goSciom przez sekretariat Komisji. Osoby chetne do udziatu
w wideokonferencji i zabrania glosu prosze o logowanie sie do systemu wideokonferen-
cyjnego. Chet zabrania glosu prosze sygnalizowac¢ w aplikacji za poSrednictwem czatu.

Jednocze$nie informuje, ze poslowie — cho¢ nie widze na razie takiej potrzeby — ale
oczywiscie jesli byloby glosowanie, to postowie obecni na podkomisji glosujg przy uzy-
ciu urzadzenia do glosowania za pomocg legitymacji poselskiej, wowczas nie loguja sie
w systemie komunikacji elektronicznej, nie uzywaja tabletow.

Szanowni panstwo, to tyle spraw technicznych. Kworum. Zwracam sie do panstwa
postow o zalogowanie sie, a poslow obecnych na sali o przylozenie kart do czytnikéw
i wziecie udzialu w glosowaniu sprawdzajacym kworum. Bardzo prosze sie przygoto-
wacé. Dobrze, przystepujemy do glosowania. Prosze o wy§wietlenie pulpitu do glosowan
i naci$niecie jakiegokolwiek przycisku. Bardzo prosze. Szanowni panstwo, kworum juz
mamy, bo widze czworke postow, natomiast zostawimy glosowanie otwarte na wypadek,
gdyby przystapili do nas kolejni parlamentarzysci.
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Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia zgodnie z przedstawionym porzadkiem bedzie
informacja na temat stanu realizacji rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 25 lutego
2022 r. w sprawie zakazow w ruchu lotniczym. Tutaj by§my poprosili o informacje pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Ministerstwo Infrastruktury oraz Polska Agencje
Zeglugi Powietrzne;.

Czy do tak zaproponowanego porzadku panowie postowie macie jakie$ uwagi, sugestie,
propozycje? Nie widze. W takim razie, w zwigzku z niezgloszeniem wniosku do porzadku
dziennego, stwierdzam jego przyjecie. Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego.
Poprosze w takim razie o zabranie glosu w pierwszej kolejnoéci prezesa Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego, pana Piotra Samsona.

Ja tylko tytutem wprowadzenia. MowiliSmy tutaj o rozporzadzeniu Rady Ministrow
z dnia 25 lutego w sprawie zakazéw w ruchu lotniczym. Tutaj na podstawie art. 119
ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze zarzadza, co nastepuje. W § 1
pkt 1 — Wprowadza sie zakaz wlotu w polska przestrzen powietrzng statkow powietrz-
nych uzytkowanych przez przewoznikéw lotniczych z Federacji Rosyjskiej; pkt 2 -
Zakazu, o ktérym mowa w ust. 1, nie stosuje sie do statkéw powietrznych wykonujacych
lot o statusie HUM (lot statku powietrznego bioracego udzial w akcji humanitarnej).
§ 2 Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastepujacym po dniu zgloszenia. Podpis
prezesa Rady Ministrow. To rozporzadzenie weszlo w zycie. Jest to sytuacja absolut-
nie bez precedensu — krok, ktory ma na celu oczywiScie wywarcie presji na prezydenta
Wiladimira Putina, by zakoneczy! inwazje na Ukrainie, ktora jest najwiekszym atakiem
od II wojny Swiatowej.

W zwigzku z tym poprosiliSmy o informacje, poniewaz informacje, ktore tez do nas
docieraly, ale ktore przedstawiali rowniez dziennikarze — bytoby dobrze rozwiac te wat-
pliwosci, ale tez odpowiedzie¢ na kilka pytan. Tutaj tylko tytulem wprowadzenia zwro-
citbym uwage i poprosit pana prezesa, aby w swojej wypowiedzi odniést sie do tych infor-
macji dotyczacych proby omijania sankcji i na przyklad $ciggania turystow z kurortow
pod pretekstem lotow bioracych udzial w akcji humanitarnej za posrednictwem zaprzy-
jaznionych krajéw, miedzy innymi Wegier. Trasy co najmniej dwoch takich lotow wiodly
rowniez przez Polske. W zwigzku z tymi informacjami bardzo prosiliby$my o rzetelng
informacje.

Panie prezesie, oddaje glos. Czy pan prezes nas slyszy?

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Piotr Samson:
Tak, stysze. Dzien dobry, panie przewodniczacy. Dzien dobry, panstwu. Czy panstwo
mnie styszycie?

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Tak, bardzo dobrze. Prosze bardzo.

Prezes ULC Piotr Samson:
Mam tylko taka proSbe. Zanim zaczne, chcialbym przekazaé glos jeszcze dyrektorowi
Yukaszowi Chaberskiemu z Ministerstwa Infrastruktury. On poprosit o krétki wstep.
Mam przygotowang prezentacje, ale jesli panstwo pozwolicie, to moze najpierw dyrektor
Tukasz Chaberski z ministerstwa.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo prosze. Pan Liukasz Chaberski, wicedyrektor Departamentu Lotnictwa Minister-
stwa Infrastruktury. Czy pan Lukasz nas slyszy?

Zastepca dyrektora Departamentu Lotnictwa Ministerstwa Infrastruktury Lukasz
Chaberski:
Tak, stysze, panie przewodniczacy. Dzien dobry, panie przewodniczacy. Dziefi dobry,
panie i panowie postowie. Dziekuje za oddanie gltosu. Dziekuje rowniez prezesowi Sam-
SOnowi.

Rzeczywiscie wydaje sie, ze powinien nastgpi¢ wstep przedstawiciela ministra infra-
struktury, bo tematem dzisiejszego posiedzenia Wysokiej Komisji jest kwestia rozporza-
dzenia Rady Ministréow dotyczacego zakazéw w ruchu lotniczym, ktére przygotowato
i procedowalo Ministerstwo Infrastruktury, wiec pozwole sobie na dostownie kilka zdan
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wstepu, po ktérych — tak jak pan prezes powiedzial — nastgpi prezentacja Urzedu Lot-
nictwa Cywilnego. Jest rowniez pan prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, wiec
na te pytania, ktore panstwo chcecie zadaé, na pewno bedziemy w stanie wspélnie odpo-
wiedzieé.

Jesli chodzi o to rozporzadzenie, o ktorym wspomniat pan przewodniczacy, chciatbym
troszeczke szerzej nakresli¢ ten kontekst. W dniu 26 lutego 2022 r. Ministerstwo Infra-
struktury rzeczywiscie procedowalo i przygotowalo projekt rozporzadzenia w sprawie
zakazoéw w ruchu lotniczym, ale nie tylko to. Zostalo rowniez przeprocedowane zawie-
szenie stosowania umowy miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzgdem Fede-
racji Rosyjskiej o komunikacji lotniczej podpisanej w Kaliningradzie 26 lipca 2002 r.,
co jest rowniez bardzo istotne w kontekscie, o ktérym dzisiaj bedziemy dyskutowac.
Ta umowa zostala zawieszona. Rozporzadzenie Rady Ministréw zostalo opublikowane
i weszlo w zycie w dniu 25 lutego. RzeczywiScie to rozporzadzenie wprowadza zakaz
lotéw w polskiej przestrzeni powietrznej statkow powietrznych uzywanych przez prze-
woznikow lotniczych z Federacji Rosyjskiej z wylgczeniem statkow powietrznych wyko-
nujacych loty o statusie humanitarnym. Tak jak wspomnial pan przewodniczacy, w tym
kontekscie jest to nowe dzialanie, ale chciatbym tez zaznaczy¢, ze tych zakazow w ruchu
lotniczym zwigzanych co prawda z wystepowaniem pandemii COVID przez ostatnie 2
lata wydano wiele, wiec ta Sciezka i ta podstawa prawna jest, ze tak powiem, dobrze
znana i prze¢wiczona.

Niezaleznie od powyzszego, o czym wspomnialem, w dniu 28 lutego weszlo w zycie
rozporzadzenie Rady (UE) 2022/334 dotyczace zmiany rozporzadzenia Rady (UE)
833/2014 dotyczace Srodkow ograniczenia w zwigzku z dzialaniem Rosji destabilizuja-
cymi sytuacje na Ukrainie. Dlaczego o tym mowie? Dlatego, ze juz 2 dni po wprowadzeniu
srodka krajowego, czyli zakazow w ruchu lotniczym — notabene byliSmy drugim krajem
po Wielkiej Brytanii, ktora to zrobila, a nastepnie po nas kolejne kraje zaczely stosowac
srodki krajowe zakazujgce lotow, generalnie rzecz mowigce, uzytkownikom z Federacji
Rosyjskiej — pojawilo sie narzedzie czy tez akt prawny na poziomie Unii Europejskie;j,
ktory nie jest az tak restrykcyjny, chociaz jest bardzo restrykcyjny, jak nasze krajowe
rozporzadzenie. W chwili obecnej, biorac pod uwage hierarchie aktow prawnych, to euro-
pejskie rozporzadzenie funkcjonuje i obowigzuje. I tam sg pewne mozliwoSci odstepstw
albo wyjatkow od ogélnego zakazu, ktére mogg mie¢ zastosowanie w poszczegélnych,
takich stricte okreslonych przypadkach. Tutaj rozumiem, ze pan prezes Samson o tym
powie za kilka minut w swojej prezentacji.

To jest ten koncept, ktory chcialem narysowaé. Mamy zawieszong umowe o komuni-
kacji lotniczej z Federacjg Rosyjska po wprowadzeniu rozporzadzenia Rady Ministrow.
Mamy tez akt prawny na poziomie Unii Europejskiej, ktory obowigzuje nas wprost
i ktory jest przez nas stosowany. Nad wykonywaniem tego aktu prawnego czuwa row-
niez Urzad Lotnictwa Cywilnego i Polska Agencja Zeglugi Powietrznej jako ta instytucja,
ktora zarzadza przestrzenig powietrzna. Tyle z mojej strony.

Jestem gotowy odpowiedzie¢ na wszystkie pytania, ktore sie pojawig w dyskusji.
Teraz jakby pan przewodniczacy pozwolil, oddam dalej glos panu prezesowi Samsonowi
z Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

k.b.

Tak, panie prezesie, oczywiScie oddajemy teraz panu glos, ale chcialbym, zeby pan tej
wypowiedzi skupil sie tez na tych statusach lotéw humanitarnych, dlatego ze odnosimy
wrazenie — nawet mamy pewno$¢ w przypadku kilku lotéw - ze ten status byt wyko-
rzystywany do tego, zeby przewozi¢ na przyklad turystow. Na dowod tego dziennikarze
publikuja informacje, ktore pojawily sie w Rosji, informujace o mozliwoSci skorzystania
z lotow specjalnych do domu przez turystow. Mowimy tutaj o 150 tys. rosyjskich urlo-
powicz6w i by¢ moze czesc tych lotéw o charakterze i statusie humanitarnym po prostu
wcale taka nie byla. Chcieliby$my, zeby pan tez w tej sprawie i w swoim wystapieniu
na to zwrocit uwage i sie do tego odniost. Bardzo prosze, panie prezesie.
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Prezes ULC Piotr Samson:
Bardzo dziekuje. Przygotowalisémy prezentacje, ktora w taki sposéb kompleksowy pokaze
rowniez statystyki — to, co panstwa chyba najbardziej interesuje. Teraz, jak to mowia,
podziele sie ekranem. Prosze tylko powiedziec, czy ten ekran bedzie widoczny. Czy pan-
stwo widzicie ekran teraz, prezentacje?

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Tak, widzimy prezentacje. Tak, powiekszenie prezentacji. Jakby pan puscit po prostu
slajdy, to wydaje mi sie, ze wtedy ten obraz...

Prezes ULC Piotr Samson:
Nie jesteSmy pewni, czy jak puScimy slajdy, to zadziala. Sprobujemy. Ostatnio mieliémy
z tym problem.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Jak nie, to powréocimy najwyzej do tej formy. Ona tez jest widoczna i widzimy pana.

Prezes ULC Piotr Samson:
Czy widzimy slajdy? Czy panstwo widzicie kolejny slajd?

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Nie, widzimy ten pierwszy.

Prezes ULC Piotr Samson:
No wlasnie, to niestety ten system nam tak nie dziata. Musimy wréci¢ do tradycyjnej
metody. Czyli bedziemy to robié na takim formacie, dobrze?

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dobrze. Prosze bardzo.

Prezes ULC Piotr Samson:

Dobrze. Prosze panstwa, tak jak powiedzial dyrektor Chaberski, mamy dwa rozpo-
rzadzenia. Jedno to jest rozporzadzenie nasze, polskie, Rady Ministréow, ktére weszlo
25 lutego i potem drugie rozporzadzenie Rady Europejskiej, przy czym to rozporza-
dzenie Rady Europejskiej jest rozporzadzeniem wyzszego szczebla, dlatego tez de facto
od poniedziatku 28 lutego... 29 lutego obowigzywalo nas juz to drugie rozporzadzenie
i to jest rozporzadzenie, do ktérego musimy sie stosowac. To pierwsze rozporzadzenie
caly czas funkcjonuje w naszych przepisach prawnych, ale drugie rozporzadzenie Rady
Europejskiej jest wyzszego rzedu.

Jesli chodzi o pierwsze rozporzadzenie, tak jak bylo powiedziane, zakladalo zakaz
wlotu przewoznikow z Federacji Rosyjskiej, z wyjatkiem lotow humanitarnych. Nato-
miast jesli chodzi o drugie rozporzadzenie, to tak jak powiedzial dyrektor Chaberski, ten
katalog wyjatkow byl szerszy, ale najpierw powiem, czego zakazuje. Zakazuje statkow
powietrznych, ktore sg zarejestrowane w Rosji, statkow powietrznych, ktore sg eksplo-
atowane przez rosyjskich przewoznikow, statkow, ktore lecg w formule code-share, stat-
koéw, ktore sg czarterowane przez Rosjan i na pokladzie ktorych sg rosyjscy obywatele,
nad ktérymi sprawujg kontrole.

Teraz jest wazna sytuacja. Mechanizm weryfikacji tych sankcji polega na tym,
ze mamy jeszcze dodatkowe wzmocnienie poprzez to, ze jakiekolwiek zlozenie planu
lotu jest weryfikowane przez menedzera sieci. To jest organizacja europejska. W tym
momencie jest to Eurocontrol, nominowana jako menedzer sieci. Czyli tam nastepuje
finalna weryfikacja, czy jakikolwiek lot nie jest ztamaniem tego rozporzadzenia unijnego.
Chcialbym, zeby to tez byto w panstwa SwiadomoSci, ze mamy jeszcze drugg weryfikacje.
Oprécz naszej polskiej weryfikacji jest jeszcze weryfikacja menedzera sieci robiona przez
Eurocontrol.

Teraz jaki jest ten katalog wylaczen? To sg loty humanitarne, loty awaryjne, prze-
loty awaryjne nad danym krajem badz jeszcze zwigzane ze zwrotem samolotéw, ktore
sg leasingowane. Jest to lot w jedng strone, dlatego ze Komisja Europejska w ramach
sankcji nakazala zwrot samolotow, ktore sg leasingowane przez Rosje z firm euro-
pejskich. Te samoloty moga przelecie¢ nad nami w jedng strone w kierunku zwrotu
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do leasingodawcy. Zeby dostac zgode, na taki przelot musi by¢ oczywiScie zgoda danego
kraju cztonkowskiego.

3 marca zaktualizowano wytyczne Komisji Europejskiej. Powiedziano tez, ze doty-
czy to obywateli, ktorzy maja podwéjne obywatelstwo, ktorzy stale rezyduja na tery-
torium Unii Europejskiej oraz dotyczy europejskich osob prawnych, ktére sg kontrolo-
wane przez Federacje Rosyjska, wiec dodefiniowano jeszcze to pewne biale plamy w tym
mechanizmie.

Jesli chodzi o loty repatriacyjne badZ inaczej zwane lotami humanitarnymi, to,
o co panstwo pytacie, to jak wyglada definicja tego. Po pierwsze, nie moga by¢ to ope-
racje regularne. Po drugie, pasazerowie na pokladzie muszg by¢ zweryfikowani przez
panstwo czlonkowskie, z ktérego samolot startuje. Czyli w przypadku tych dwoch lotow,
ktore odbyly sie z Wegier i z Bulgarii, to na nich cigzyl obowiazek weryfikowania, kto
jest na pokladzie samolotu. Dany samolot moze przewozi¢ tylko wylacznie obywateli
Federacji Rosyjskiej. Wlatuje do Unii Europejskiej na pusto. Réwniez nalezy zrobié
analize, czy te osoby nie sg w stanie przedostaé sie do Rosji innymi §rodkami komuni-
kacji. Te warunki musza by¢ spelnione, aby zostalo uzgodnione, ze ten lot ma status
lotu humanitarnego, ktory nastepnie zostanie zakwalifikowany przez menedzera sieci
jako ten poprawny. Nastepnie od operatora idzie wniosek o udzielenie zgody. My wzy-
wamy tez operatora i rowniez inne panstwa do tego, zeby potwierdzily to, ze ten lot
ma taki charakter. Nastepnie jest to wszystko notyfikowane z Komisjg Europejska.
Zaréwno w przypadku lotu z Bulgarii i Wegier, po pierwsze, musial to notyfikowac kraj
wylotu, nastepnie wszystkie kraje, ktore byly po trasie i wtedy wydawana jest zgoda.
Panstwu lub panstwom cztonkowskim do celow stosowania w rozporzadzeniu pozosta-
wiono w kazdym zezwoleniu okre§lone dane kontaktowe Eurocontrolu, dane kontak-
towe Komisji Europejskiej i poszczegolnych panstw. Caly czas jest przeptyw informacji
pomiedzy panstwami, ale rowniez Komisjg Europejskg i Eurocontrolem. Komisja Euro-
pejska tez widzi wszystkie zgody i one muszg byé¢ notyfikowane. Komisja Europejska
7 marca potwierdzila otrzymanie od nas notyfikacji o wydaniu czterech odstepstw od sto-
sowanego zakazu i Komisja nie zglosila zadnych zastrzezen, czyli te odstepstwa zostaly
zaakceptowane przez Komisje Europejska.

Tu jest tabelka, ktora jasno pokazuje, jakie to byly loty. Na poczatku byt to lot Moskwa
— Bratystawa — Moskwa z paliwem do elektrowni stowackiej. Ten lot zostal w tamta
strone dopuszczony jako humanitarian, dlatego ze zgoda na lot byta wydawana w week-
end, kiedy jeszcze obowigzywalo polskie rozporzadzenie, ale juz sam lot i lot powrotny
byt wykonany w trakcie obowigzywania rozporzadzenia europejskiego. Nastepnie byly
to loty Moskwa — Sofia — Moskwa. Lot Sofia — Moskwa byt tylko z pasazerami. Potem
byt lot do czeskiej elektrowni, Moskwa — Brno — Moskwa. Nastepnie lot Moskwa — Buda-
peszt — Moskwa, znowu lot repatriacyjny, wylacznie z obywatelami Federacji Rosyjskiej.
Nastepnie wydaliSmy dwie zgody. Te loty jeszcze nie zostaly przeprowadzone, ale te
zgody wydaliSmy, na kolejne dwa transporty, jesli chodzi o przew6z paliwa do elektrowni
na Slowacji, Moskwa — Bratystawa — Moskwa.

Jak panstwo widzicie z tej tabelki, w tym okresie 2 tygodni tak naprawde wydaliSmy
zgode na 4 rotacje. Chcialem powiedzie¢ dla poréwnania, ze w czasach normalnych nad
Polska latato pomiedzy 100 a 150 potgczen rejséw rosyjskich. W zwigzku z tym widzicie,
ze naprawde sg to wyjatkowe przypadki. Bylo wiecej przypadkow lotéw, ktore chciaty
polecie¢, ale nie daliSmy zgody, bo to zweryfikowaliSmy.

Jesli chodzi o te kwestie Sofii i Budapesztu, to kto byl na pokladzie i jaki byt cel, lezy
po stronie panstwa, z ktorego lot sie odbywal. Takie mamy zalozenia i taki mamy mecha-
nizm uzgodniony z Komisjg Europejska. My jako kraj, nad ktérym samolot przelatuje, nie
dyskutujemy. To znaczy, jezeli inny kraj czlonkowski Unii Europejskiej daje takg gwaran-
cje—a w tym przypadku dat taka gwarancje i zostalto to potwierdzone przez Komisje Euro-
pejska —to my juz z taka decyzjg nie dyskutujemy, bo sg to panstwa czlonkowskie i dzialaja
wedlug rozporzadzen unijnych. Co wiecej, Komisja nie zatrzymata lotu.

Natomiast, chcialbym panstwu pokazac... Nie mamy tutaj tych lotow, ktore odrzucili-
$my. Bylo okoto 10 lotow, ktore odrzuciliSmy ze wzgledu na to, ze one nie mialy gwarancji,
nie widzieliSmy tej gwarancji na to, ze lot rzeczywiscie odbywa sie wedtug pelnego sta-
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tusu humanitarnego. Czyli ze byli tam tylko obywatele rosyjscy, wracali w jedng strone.
Bylo wiele watpliwosci, dlatego to sg cztery rejsy, a w sumie chyba odrzuciliémy jeszcze
10 takich dodatkowych rejséw, ktore chcialy przelecie¢ wedlug tego statusu i generalnie
nie przelecialy. To sg przyklady odrzuconych wnioskow. MieliSmy przebazowania na Bia-
torus albo Rosje rosyjskich statkow pozostajacych w europejskich portach lotniczych.
Odrzucili$émy to. Mieliémy zgloszenie na przelot nierosyjskiego samolotu z obywatelami
Federacji Rosyjskiej — tez to odrzuciliSmy. Mieliémy loty repatriacyjne, dla ktorych nie
wykazano humanitarnego celu. Takie loty odrzucaliémy. Niedawny wniosek byt z Czech.
Tam jest samolot, ktory byl na przegladzie. Ten samolot chcial wrécic¢ z pasazerami.
OdrzuciliSmy taki rejs, bo wszystkie samoloty rosyjskie juz w tym momencie sg tez
poblokowane w portach europejskich.

Na konicu chcialbym panstwu pokazaé - to sg dane z Eurocontrolu. To jest stan
z 13 marca. Jesli chodzi o liczbe tych lotéw w powietrzu teraz i rowniez to, ktoredy te
samoloty leca... To sg trasy, ktorymi latajg operatorzy rosyjscy. Oni nie mogg przelecie¢
przez terytorium Unii Europejskiej. Jak widzicie panstwo z tego rysunku, one glownie
ida w kierunku Turcji, bo Turcja nie przyjeta zakazu lotow. W zwigzku z tym one omijaja
sankcje od strony wschodniej i leca do Turcji, ale to byli rosyjscy operatorzy. Teraz jest
schemat, ktory pokazuje, jak lataja nierosyjscy operatorzy. Prawdopodobnie panstwo
tego nie widzicie, to jest bardzo male, natomiast gtéwnie jest to Turkish Airlines, jest
to linia Air Serbia z Serbii, jest to linia z Armenii i Sichuan Airlines. Jak widzicie, one
omijajg Ukraine od strony wschodniej, bo mogg przelecie¢ na terytorium Unii Europej-
skiej. Lecg nad nami. Sg to loty, tak jak powiedziatem, glownie z Turcji.

Na koniec jeszcze slajd, ktory pokazuje, ile generalnie tracimy jako poszczegélne
kraje, w tym Polska, jesli chodzi o wielko§¢ ruchu lotniczego, w stosunku do sytuacji,
ktéra byta przed wojna, czyli 20 lutego. Tracimy okoto 38%, jesli chodzi o ruch lotniczy.
To sg bardzo duze straty dla Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, ktore przekladaja
sie na bardzo duze straty finansowe, ale takg mamy tam sytuacje. W zwiagzku z tym te
sankcje rowniez uderzaja w nas, ale jesteSmy tego §wiadomi. Tak musi by¢.

Prosze panstwa, to jest to, co chcialem panstwu w skrécie powiedzieé, jesli chodzi
o status. Jesli macie panstwo jakiekolwiek pytania, to stuze odpowiedzia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje bardzo. .
Za chwilke bedg pytania. Jeszcze poprositbym prezesa Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej. Czy pan prezes Janiszewski jest z nami?

P.o. prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej Janusz Janiszewski:
Dzien dobry, panie przewodniczacy. Czy mnie stychac?

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Tak, stychac, bardzo prosze.

Po. prezes PAZP Janusz Janiszewski:
Witam serdecznie panstwa. Moge tylko potwierdzic to, co przedstawit pan prezes Sam-
son. dJedli chodzi o liczbe operacji lotniczych i wykonywanych lotéw, to sie pokrywa
z naszymi statystykami, zresztg mamy ustanowiony bezposredni kanat, jesli chodzi
o kooperacje i wladnie wymiane informacji, ktore loty moga wykonywaé swoje operacje,
o jakim statusie. Potwierdzam ten kilkustopniowy zakres bezpieczenstwa, jesli chodzi
o Komisje Europejska.

Jesli chodzi o Network Managera, czyli zarzadzajacego siecia, Urzad Lotnictwa Cywil-
nego oraz wyspecjalizowang komorke Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej — oczywiScie
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej nie jest dysponentem wiedzy i nigdy nie bedzie,
zgodnie z przepisami, kto znajduje sie na pokladzie statku powietrznego. Mamy plan
lotu z okre§lonym opisem wykonywanej trasy, operatorem i wlasnie statusem wyjasnien,
w jakim jest wykonywana dana operacja lotnicza.

Potwierdzam, ze je§li chodzi o straty czy tez zmniejszenie sie ruchu zwigzku z sytu-
acjg na Ukrainie, to jest to 38%. Potencjalne straty finansowe na przestrzeni jednego
kwartatu beda siegac¢ okolo 30 do 40 mIn. OczywiScie, bedzie mozna to zweryfikowac
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dopiero po zakonczeniu tak naprawde calego kryzysu wojny, bo mowimy tutaj o wojnie.
Duza czesc polskiej przestrzeni powietrznej jest wylgczona teraz z uzytkowania, tez
ze wzgledow wojskowych, na potrzeby panstw sojuszniczych i obrony powietrznej Rze-
czypospolitej Polskie;j.

Moge tylko potwierdzi¢ te informacje, ktore zostaly przekazane przez prezesa Sam-
sona. PAZP jest wykonawcg okre§lonych przepisow i zabezpiecza przeplyw tego ruchu
lotniczego. Potwierdzam, ze takich operacji lotniczych, ktére nie uzyskaly zgody, byto 10,
tak jak powiedzial pan prezes Samson, a tych operacji lotniczych, ktore zostaty wyko-
nane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, potwierdzam te samg liczbe przedstawiong
przez prezesa Samsona. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Panie prezesie, rozpoczynamy pytania. Tylko chciatbym, zeby pan sprecyzowal. Rozu-
miem, ze odbyly sie cztery takie loty... cztery czy pieé¢ takich lotéw, ktore probowaly
omina¢ sankgcje, tak?

Posel Maciej Lasek (KO):
Ktore byly na odstepstwie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Ktore byly na odstepstwie, gdyby juz uzywac takiej terminologii.

Po. prezes PAZP Janusz Janiszewski:
To znaczy, to sg loty, ktore uzyskaly odstepstwa od sankcji, zgodnie z przepisami roz-
porzadzenia i zostaly zaakceptowane przez Unie Europejska oraz nas. Byly to cztery
rotacje, czyli w sumie osiem segmentéw — lot w tamtg strone i z powrotem. Wszystkie
te samoloty startowaly z Rosji i wracaly do Rosji. Natomiast takie loty byly dwa, tak jak
powiedzialem, jeden z Bulgarii, jeden z Wegier. To byly loty z pasazerami i byt jeden lot
do elektrowni na Stowacji i jeden lot do elektrowni w Czechach.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dobrze, dziekuje.
Pan poset Lasek. Prosze bardzo.

Posel Maciej Lasek (KO):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo prezesi, szanowni panstwo
postowie, wspomniano, ze straciliSmy 38% ruchu lotniczego nad Polska w wyniku wpro-
wadzonych obostrzen.

Panie prezesie Janiszewski, chyba pan wspominat, jaka to moze by¢ kwota strat przy-
chodéw dla Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej. Rozumiem, ze dzisiaj jeszcze trudno
jest powiedziec, jakie to bedg straty, bo nie wiadomo, jak diugo bedzie trwata ta wojna.
Natomiast w ciggu 2 tygodni, o ktérych mowimy, ile to byto tych strat? Czy przewidy-
wane sg jakie§ rekompensaty dla wszystkich europejskich organéw zarzadzania prze-
strzenia, tych strat, ktore sa poniesione z uwagi na zmniejszenie ruchu? Drugie pytanie:
Ile rejséw innych operatoréow spoza Unii Europejskiej zostalo wykonanych w przestrzeni
polskiej w ostatnim czasie do i z Federacji Rosyjskiej?

W zasadzie jeszcze mam jedno pytanie. Czy byly jakie§ loty ze statusem humanitar-
nym przewoznikow zarejestrowanych spoza Unii Europejskiej, gdzie trudno byloby zwe-
ryfikowac pasazer6w? Czy to jest w ogéle mozliwe? Czy jest niemozliwe do weryfikacji
w jakikolwiek sposob? Jak rozumiem, zgodnie z rozporzadzeniem weryfikacja pasazerow
startujacych z terenu panstw Unii Europejskiej jest prowadzona przez kazde panstwo,
ktore wydaje pozniej takg zgode. Natomiast czy byly loty samolotéw o statusie humani-
tarnym operatoréw spoza UE? I to jest tyle. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje.
Pan poset Szczerba, prosze bardzo.
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Posel Michal Szczerba (KO) - spoza skladu podkomisji:
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Panie przewodniczacy, panstwo goscie z réznych instytucji, rozporzadzenie Rady Mini-
strow z 25 lutego jest bardzo precyzyjne. Ono zakazuje wlotu w polskg przestrzen
powietrzng statkow powietrznych uzytkowanych przez przewoznikéw lotniczych z Fede-
racji Rosyjskiej. Mimo tego, ze rozporzadzenie weszlo w zycie 26 lutego, takie loty prze-
woznikow lotniczych z Federacji Rosyjskiej byly realizowane i to jest fakt. Oczywiscie
mozemy dzisiaj drobiazgowo analizowaé dwa kontrowersyjne przypadki lotéw realizo-
wanych przez Aeroflot na poczatku marca, wtedy, kiedy byly one nazywane lotami o sta-
tusie humanitarnym.

W mojej opinii one lotami humanitarnymi nie byly. Nie byly réwniez w ogélnym
sensie prawa miedzynarodowego, bowiem sg okre§lone wytyczne, czym sg loty humani-
tarne, miedzy innymi w réznego rodzaju dokumentach Narodow Zjednoczonych i nie byt
to lot ani ze strefy konfliktu, ani ze strefy objetej wojna, ani ze strefy objetej katastrofa
naturalng. Byly to loty — powroty z wakacji i z zakup6éw dla Rosjan, ktérzy powinni byé
objeci sankcjami, ktore wprowadzila strona Polska i strona europejska. Zeby$my do tego
tematu juz nie wracali, bo mam wrazenie, ze bycie oszukanym nawet przez strone
wegierska, czy przez strone bulgarskg nie jest zadnym usprawiedliwieniem i ta sytu-
acja nie powinna sie powtorzyc. Wystarczyto wej$é na strone Aeroflotu albo na strone
rosyjskiego Interfaksu i zobaczy¢, ze to byla operacja specjalna realizowana przez MSZ
Lawrowa, razem z rosyjskim urzedem lotnictwa i rosyjska Rzgdowg Federalng Agencja
Turystyczna, ktora w dwoch przypadkach, a tak naprawde w czterech przelotach sie
udatla. Pozniej zostala zastopowana.

Chciatbym zada¢ konkretne pytanie. Kto nie wyrazit zgody? Czy to bylo nasz Urzad
Lotnictwa Cywilnego? Czy tez moze urzad z innego kraju, przez ktérego mial ten przelot
sie odbywac? Jesli chodzi o lot planowany z Belgradu 3 marca, to tez byt przewo6z oby-
wateli Rosji. On nie zostal zrealizowany. Kto podjal decyzje o braku zgody? Czy to byt
pan prezes? Czy to byl inny kraj, przez ktorego przestrzen powietrzng ten lot mial by¢
realizowany? Tak samo, jesli chodzi o lot Aeroflotu z Genewy, ktory byl zaplanowany
na 4 marca. On nie doszed! do skutku. Kto tutaj podjal te decyzje? Podobnie jest z lotem
Aeroflotu z Paryza, ktéry byt zaplanowany na 3 marca. On tez nie doszedt do skutku. Te
loty sie niczym nie réznily od tych lotow, ktore byly puszczone - i bulgarski, i wegierski.

Konkretne pytanie drugie. Czy w tej chwili, w ktérej§ z instytucji, w szczegolnoSci
w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego, procedowane sg jakie$ kolejne wnioski jakich§ prze-
woznikéw rosyjskich, dotyczace tak zwanych lotow humanitarnych, czy tez lotow repa-
triacyjnych? Prositbym o konkretng odpowiedz. Jesli tak, to jaki przewoznik wystapit
do panstwa? Czy takg prosbe otrzymaliscie? Na jakim jest etapie? Czy zostala wydana
juz decyzja, czyli wydana informacja o braku zgody na taki lot? Czy nadal ta sprawa jest
w procedurze?

Wreszcie konkretna sprawa takze do pana dyrektora. Ta informacja, bardzo ciekawa
zreszta, mysle, ze do powielenia w przypadku innych uméw dwustronnych, chociazby
w ruchu lgdowym, w transporcie, a mianowicie zawieszenie umowy dwustronnej z Fede-
racja Rosyjska. Co to znaczy zawieszenie umowy dwustronnej? W oparciu o jaki arty-
kut tej umowy z 26 lipca 2002 r. ta umowa zostala zawieszona? Z jakim trybem wejScia
w zycie? Jakby pan moégl nam troszke wiecej powiedzieé. Z przyjemnoscig podalibySmy
wedke rzadowi wtedy, kiedy on nie umie zatrzymacé tranzytu na granicy polsko-rosyj-
skiej. Tez sg tam umowy dwustronne, ktore byé moze w podobny sposéb moglyby by¢
potraktowane jak umowa dotyczaca lotnictwa.

Ostatnia sprawa to jest kwestia tego, ze rzeczywiscie to, co sie dzieje na Ukrainie,
ten stan wojny wywolany agresjg, interwencja rosyjska, powoduje rowniez to, ze nad
polskim niebem ten ruch wojskowy jest coraz wiekszy. R6znego rodzaju sprzet wojskowy
jest tutaj transportowany nie tylko droga ladows, ale przede wszystkim lotniczg. Czy
widzicie panstwo jakie§ zagrozenia dla opdznien dla samolotow, dla lotow cywilnych,
w zwigzku z tg sytuacjg? Nie chciatbym wskazywac adresata tego pytania, ale by¢ moze
kompetentny urzad bedzie mégl mi na to pytanie odpowiedziec.

Ostatnia sprawa, bo tez na Flightradarze obserwujemy te loty realizowane glow-
nie na Stowacje z paliwem do elektrowni jadrowych. Czy panstwo to konsultowaliscie
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z odpowiednimi urzedami w Polsce odpowiedzialnymi za sprawy bezpieczenstwa? Czy
takie loty, gdzie mamy kilkadziesiat ton paliwa na pokladzie, sg bezpieczne z punktu
widzenia tych dzialan, ktore sie w tej chwili dziejg? Jezeli panstwo moga na to pytanie
odpowiedzieé, to bardzo prosze. Jezeli ze wzgledow jakich$, nie wiem, bezpieczenstwa
czy informacji niejawnych... to poprosze o uzyskanie takiej informacji w innym trybie.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje.
Pan poset Jerzy Polaczek, bardzo prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Moze prositbym o zabranie glosu po odpowiedzi, bo zostato zadane troche...

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dobrze, to ja bym tylko zapytal, czy jeszcze kto$ z postéw chcialby zabraé glos i zadaé
pytanie. Nie widze. Rozumiem, ze...
Jest pan posel Mirostaw Suchon. Bardzo prosze wlgczy¢ mikrofon. Panie poSle, nie
slyszymy. Mamy jaki$ problem komunikacyjny.
Poprosimy pana prezesa o odpowiedz i wrécimy do drugiej rundy pytan. Prosze bardzo.

Prezes ULC Piotr Samson:
Szanowni panstwo, jesli chodzi o te loty, gdzie zlozyliSmy odmowe, decyzja byla nasza
jako Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ale réwniez analogiczna decyzja byla dokonana przez
inne kraje, nad ktérymi te loty mialy by¢ wykonane. To byla nasza decyzja.

dJesli chodzi o aplikacje o loty humanitarne, to w tym momencie jedna taka aplikacja,
tak jak powiedzialem w prezentacji, byla zlozona i mial to by¢ lot w dniu dzisiejszym.
Byt to przewoznik Pobieda, samolotem, ktéry byl w trakcie przegladu w czeskiej Ostra-
wie. Mial on polecie¢ jako lot humanitarny po przegladzie. Rejs zostal odrzucony. Nie
wydalis$my takiej zgody. Jeszcze dodatkowo okazalo sie, ze ten samolot jest w ogdle zare-
jestrowany na Bermudach, a Bermudy tez wprowadzily swoje sankcje, wiec ten przelot
nie mogt sie odbyc i to jest jedyny, jesli chodzi o loty humanitarne.

Natomiast, jesli chodzi o loty z paliwem, to sg to loty, ktore standardowo odbywaja sie
droga powietrzng, dlatego ze taki ladunek ze wzgledu na swgj charakter wiasnie przewo-
zony jest droga powietrzng i on w powietrzu jest zupelnie bezpieczny. To znaczy, dopiero
to paliwo dziata po dostaniu sie do elektrowni, natomiast w powietrzu nie jest w zaden
sposob niebezpieczne. Zgodnie ze standardowa procedura, te loty sg notyfikowane
do Polskiej Agencji Atomistyki. Polska Agencja Atomistyki wydala na to zgode, nato-
miast dodatkowo wszystkie te loty sg rowniez konsultowane i koordynowane z naszym
polskim MSZ-tem, dlatego, ze ten MSZ caloSciowo koordynuje kwestie sankcji. Rowniez
dostaliSmy zgode MSZ-tu na to, abySmy my wydali zgode na wykonanie takiego rejsu.
Tak jak mowitem w prezentacji, jest wydana taka zgoda na kolejne loty na Stowacje. Nie
wiemy jeszcze dokladnie, w ktérym momencie one sie odbeda, ale taka zgoda na kolejny
transport na Stowacje jest wydana. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje.
Bardzo prosze, w takim razie otwieramy drugg ture pytan.
Pan poset Jerzy Polaczek, bardzo prosze.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
Dziekuje. Przede wszystkim mam takg uwage, mozna powiedzie¢ podstawowa, ze gdy-
by$my chcieli méwic bardzo szczegélowo o tych zagadnieniach, ktore sg przedstawiane
w taki sposob generalny, musielibySmy rozmawiac o tym w trybie zamknietym.

Z tych odpowiedzi, ktore uzyskaliSmy od pana prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
pana Piotra Samsona, wynika w sposob chyba jasny i klarowny dla kazdego z nas, iz
ten zakaz z tymi wyjatkami, ktore zostaly wdrozone rowniez na podstawie przepisow
europejskich, jest stosowany w sposob bardzo kompetentny. JesteSmy przy okazji w sytu-
acji oczywiscie nadzwyczajnej rowniez w polskiej przestrzeni powietrznej, ktora wynika
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z rowniez decyzji zwigzanych z catkowitym zakazem planowania lotéw w niektorych
sektorach przestrzeni powietrznej z wiadomych powodow.

Po trzecie, byla tutaj juz wcze$niej wzmianka o tym, iz w stosunku do tego ruchu
lotniczego, jaki mial miejsce przed bezprawna agresja Federacji Rosyjskiej na Ukraine,
przewoznik, jakim byl Aeroflot, korzystajac z tranzytu przede wszystkim przelotu nad
Polskg przestrzenig powietrzng, tez ponosit z tego tytulu koszty, ktére byty wptywem
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej. Tych lotow, jak rozumiem, bylo z tego co pamietam
miedzy 100 a 140.

Po czwarte, z tego nalezy wyciagna¢ nastepujacy wniosek. Z punktu widzenia oczy-
wiScie panstwa, gdyby$my odmowili jako Polska w tych wyjatkowych i pojedynczych
przypadkach zgody na status lotu humanitarnego, bytby to rowniez bardzo zty sygnat
nawet w relacjach wlasnie miedzy partnerami europejskimi. Przypominam, iz ta proce-
dura, ktora jest stosowana przez tutaj wiasciwy organ wladzy lotniczej, jakim jest ULC,
jest robiona w pelnym porozumieniu zaréwno z partnerami zagranicznymi z Eurocon-
trol-u i przede wszystkim w Polsce z innymi tutaj gestorami, jak MSZ, jak dowo6dztwo sit
powietrznych, jak Polska Agencja Zeglugi Powietrznej. Sytuacja taka, jaka tutaj zostala
przedstawiona w rowniez w tej prezentacji, iz odbyly sie dwa loty na trasie Moskwa —
Bratystawa — Moskwa, z uwagi na to, iz wladze stlowackie poprosily o takg zgode z wia-
domych powodow zwigzanych z zapewnieniem funkcjonowania tamtejszej elektrowni
atomowej, sa chyba dla kazdego z nas rzecza jak najbardziej chyba akceptowalng. Nie
ma z tego tytulu chyba jakich§ watpliwoSci. Okoliczno$ci wydawania takich zgod w cze-
§ci zostaly zaprezentowane przez pana prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. W mojej
ocenie, zar6wno te przepisy rozporzadzenia wydanego w Polsce, jak i te przepisy euro-
pejskie, ktore rozwijaja ten nasz zakaz, sg do chwili obecnej stosowane prawidlowo, kom-
petentnie, we wspoélpracy z innymi organami, ktére sg tutaj uprawnione do wydawania
opinii, czy jest to stosowne.

Pozwole sobie — bardziej na potrzeby moze tych z panstwa, ktorzy stuchaja nas w spo-
sob bardzo syntetyczny — raz jeszcze powtorzy¢ te krotka historie zamkniecia europej-
skiej przestrzeni powietrznej nad Europg dla samolotow rosyjskich. Jak wiemy, jest
to wyjatkowo dotkliwa sankcja, pozadana, jak najbardziej uzasadniona, a z punktu
widzenia lotnictwa cywilnego na $wiecie, historyczna i bezprecedensowa. Przypomne,
ze najpierw ten zakaz lotow rosyjskich samolotow w przestrzeni powietrznej wprowa-
dzila Wielka Brytania. Nie chodzilo tutaj tylko o dolot do Londynu, dlatego ze ta prze-
strzen Wielkiej Brytanii jest podzielona na kilka sektoréw. Na wschodzie, to jest sektor
London oraz Scottish i drugi, atlantycki, zdecydowanie bardziej wazny. Wiaénie dru-
gim panstwem po Wielkiej Brytanii byla Polska, blokujac te loty rosyjskich samolotéw
w naszej przestrzeni powietrznej. W ramach oczywiScie retorsji zar6wno brytyjskie linie
lotnicze British Airways, jak i polskie linie lotnicze LOT stracitly natychmiast prawo
do przelotéw najkrotsza trasg na Daleki Wschod. Mysle, ze Wielka Brytania i Polska
byly w bardzo aktywny sposob tymi panstwami, ktore staly sie zalgzkami tej blokady
na forum europejskim.

Niemal wlaénie w tym samym czasie Komisja Europejska rozpoczela prace nad rezolu-
cja Unii i tutaj byly dwa kluczowe pasy zablokowanej przestrzeni powietrznej od Skandy-
nawii po Turcje oraz od Grenlandii po Afryke Zachodnig i tak sie zreszta stato. Rowniez
nie bez aktywnosci brytyjskiej i polskiej zakazy lotow oglosili kolejno Finowie, pdzniej
Bulgarzy, p6zniej Czesi rozwineli to w sposob, powiedziatbym, kompleksowy, na wscho-
dzie byli to Czesi, a Portugalczycy na zachodzie. Przypomne, ze Portugalia ma potezny
sektor oceaniczny Santa Maria na potudnie od atlantyckiego sektora Wielkiej Brytanii.
Chwile po6zniej ta cata przestrzen nad Europa domkneta sie, dlatego ze kontynuacjg tych
dzialan byta decyzja Kanady, natomiast na koncu w Europie podjeli te decyzje Island-
czycy. Mowiagc kolokwialnie, przekrecili ten klucz w zamku nad przestrzenig oceaniczna
Reykjavik Oceanic. Od tego momentu wszystkie samoloty zarejestrowane w Rosji nie
poleca na zachdd ani w Europie, ani do Ameryki. Mozna powiedzie¢, jest to bardzo soli-
darna postawa wszystkich panstw Unii Europejskiej, adekwatna do tej bezpreceden-
sowej sytuacji wojennej, bezprawnego, zbrodniczego ataku na suwerenne, niepodlegte
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panstwo, jakim jest Ukraina. MySle, ze ten stan powinien by¢ kontynuowany do odwo-
lania. Tyle z mojej strony.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje.
Pan poset Mirostaw Suchon.

Po. prezes PAZP Janusz Janiszewski:
Panie przewodniczacy, jakby moégl pan jeszcze dac...

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Za chwilke panu prezesowi dam odpowiedzieé¢, bo tutaj jeszcze byly dwa pytania bez
odpowiedzi pana posta Michata Szczerby do pana dyrektora i pana posta Laska do pana
prezesa Janiszewskiego. Za chwile panowie sie ustosunkujecie, ale poniewaz pan Miro-
slaw Suchon juz zglaszatl drugi raz cheé zabrania glosu, to bardzo prosze.
Czy pan posel Suchon jest z nami? Czy nas styszy, widzi, czy moze zabraé glos i zadaé
pytanie?

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Stysze.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Teraz styszymy bardzo dobrze.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):
Nie wiem, czy mnie teraz stychac.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Stycha¢. Prosze bardzo.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

Swietnie. Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, Wysoka Komisjo,
panowie prezesi, ja mam pytanie dotyczace tego, co si¢ dzieje w zwiazku z tym, ze tych
sankcji nie popiera zar6wno Serbia, jak i Turcja. Oczywiscie moje prywatne zdanie jest
takie, ze to dobrze, ze ten ruch zostal zablokowany. Nie mam tu zadnych watpliwoSci,
ze to jest bardzo istotny element nacisku na Federacje Rosyjska. Szkoda, ze tej determi-
nacji nie ma w przypadku transportu kotowego. Widzimy, jak rosyjskie, biatoruskie tiry
rozjezdzaja polskie drogi i tutaj jaka$ niemoc ze strony rzadu, zar6wno w zakresie reakcji
w stosunku do poszczegolnych tiréw, jak i w zakresie caloksztaltu... ale to, powiedzmy,
nie jest tematem obrad tej Komisji. Niemniej jednak wydawaloby sie, ze w tej trudnej
sytuacji determinacja powinna dotyczy¢ wszystkich obszaréw transportu, a nie tylko
wybranych.

Mam pytanie do pana ministra Chaberskiego w zakresie relacji zarowno z Serbia,
jak iz Turcjg. Czy byly proby ze strony naszego Ministerstwa Infrastruktury badz tez
na poziomie rzadowym podjecia rozméw zaréwno z partnerami w Serbii, jak i w Turcji
celem przekonania ich do wlgczenia sie, jezeli nie caloSciowego, to przynajmniej cze-
Sciowego, w sankcje? Wiemy, ze to jest dzisiaj bardzo goracy hot spot, ale hot spot, ktory
umozliwia de facto te podréz. Rozumiem, ze sytuacja nie jest tutaj prosta, natomiast
takim wyrazem determinacji w zakresie pokazania rezimowi w Moskwie dezaprobaty
w stosunku do jego dzialan, ale tez wsparcia dla narodu ukrainskiego, bylaby chocby
proba podjecia takich rozmoéw. Czy to mialo miejsce? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje.
Pan poset Lasek jeszcze uzupelniajaco do swojego wezeSniejszego pytania. Prosze
bardzo.

Posel Maciej Lasek (KO):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Ja bym prosit tutaj jednak o odpowiedz na pyta-
nie, czy sg przewidywane, czy moéwi sie o jakich$ rekompensatach, o zwrocie strat ponie-

k.b. 13




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU LOTNICZEGO (NR 5)

sionych przez agencje, ktére zarzadzaja przestrzenig powietrzng w Europie z powodu
zmniejszonego ruchu. Takie pytanie zadalem w tej pierwszej czesci.

O ile zwiekszyly sie, czy zwiekszyly sie loty przewoznikow spoza Federacji Rosyj-
skiej do i z Rosji, w tym czasie, w ktorym wystgpily te ograniczenia? Z moich informa-
cji wynika, ze od 26 lutego do 12 marca w sumie bylo chyba 377 czy 378 takich lotow
realizowanych przez przewoznikéw spoza Federacji Rosyjskiej. Jak to wyglada w poréw-
naniu, mozna powiedzie¢, z analogicznym czasem sprzed wojny, w podobnym okresie?
Mozna by bylo przyjaé, ze to ci wszyscy pasazerowie czy wszyscy Rosjanie, ktérych wojna
zastala poza terytorium Rosji, wrocili innymi liniami lotniczymi. Mozna by bylo powie-
dzie¢, ze mimo wszystko te sankcje moga by¢ dosy¢ dziurawe.

Jeszcze mam takie pytanie tez troszeczke o straty. To chyba pan minister tutaj wspo-
mnial, ze w ramach retorsji Rosjanie zablokowali oczywiscie przelot naszym samolotom
najkrotszg droga na Daleki Wschod. W zwigzku z tym, ile to jest lotéw w sumie? Wiem,
ze oczywiscie mozna lecie¢ poludniem, ale jest to z punktu widzenia ekonomicznego
malo oplacalna trasa. Ile takich rejsow w sumie procentowo byto wykonywanych wcze-
$niej nad Syberig, czyli nad de facto terytorium Rosji przez polskiego przewoznika, czyli
przez LOT?

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dobrze, dziekuje za pytania.
Przypomne tylko, proSba do pana dyrektora o odpowiedZ na pytanie pana posta
Szczerby dotyczace umowy. Pan poset Lasek juz przypomniatl swoje pytanie.
Korzystajac z okazji, ze dzisiaj mamy te podkomisje, chciatbym jeszcze zapytaé pana
prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego o te informacje z poranka dotyczace rosyjskiego
drona, ktory wlecial w polskg przestrzen powietrzna. Czy jest to prawda, czy tez nie?
Sa sprzeczne informacje. GdybySmy mogli co§ wiecej sie dowiedzie¢. Dziekuje bardzo.
Oddaje glos. Moze pan prezes Samson najpierw. Prosze bardzo.

Prezes ULC Piotr Samson:

Jezeli chodzi o drona, to Urzad Lotnictwa Cywilnego nie posiada radaréw i nie jest w sta-
nie powiedzie¢, co dokladnie lata w danym momencie nad Polska. To jest obszar Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej i wojskowego Centrum Operacji Powietrznych. Trudno jest
mi powiedzieé, czy to prawda czy nie. Nie mam kontrolerow ruchu lotniczego i nie §le-
dzimy na biezgco ruchu samolotéw nad Polska.

Chcialem jeszcze odpowiedziec, jesli jestem przy glosie, na pytanie od posta Laska
a propos tego, czy beda jakie§ odszkodowania. Ze wzgledu na to, ze wlasnie teraz jeste-
$my na tej Komisji, nie moge brac udzialu w bardzo waznym spotkaniu z Komisjg Euro-
pejska i nie jestem w stanie dowiedzieé sie — a by¢ moze bym sie dowiedzial — czy sg prze-
widziane jakie§ fundusze odszkodowawcze. No, ale wazniejsza jest panstwa Komisja,
w zwigzku z tym jestem tu i teraz z panstwem. Nie mam informacji, co dzieje sie w sali
obok w czasie spotkania z Komisjg Europejska. To tyle od siebie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

To moze teraz pan prezes Janiszewski, by¢ moze uda sie odnoénie do tego drona co$
wiecej. Prosze bardzo.

Po. prezes PAZP Janusz Janiszewski:

14

Panie przewodniczacy, dziekuje serdecznie. Co do drona, nie bede sie wypowiadal. Jest
to na linii Centrum Operacji Powietrznych, Szefostwo Stuzby Ruchu Lotniczego, DORSZ
- Dowddztwo Operacyjne Rodzajow Sit Zbrojnych i Polska Agencja Zeglugi Powietrzne;.
Sg pewne okreslone informacje, ktorych nie mozemy przekazywac i to pytanie w tym
zakresie raczej jest do wojska. Operacje dronowe majg teraz okreslony status, jesli cho-
dzi o polska przestrzen powietrzng. Mysle, tak jak powiedzial pan wiceprzewodniczacy
Polaczek, ze musielibySmy sie spotka¢ w zupelnie innym trybie, zeby rozmawiac o tych
aspektach.

Natomiast odnoszgc sie do pytan pana posta Laska. Tak, potwierdzam, ze 377 lotow
odbylo sie z i do rosyjskiej przestrzeni powietrznej, z czego dokladnie 209 odbyto sie
z rosyjskiej przestrzeni powietrznej, 168 do rosyjskiej przestrzeni powietrznej. W sumie
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369 lotow bylo wykonywanych, czyli operacji lotniczych przez operatoréw nie objetych
restrykcjami. To jest okres od 26 lutego do 12 marca. Dzienna liczba operacji lotniczych,
czyli lotow przed wojna, byl to poziom okolo 260 do 300 dziennie, tak ze prosze sobie
tutaj porownacé. To jest okres ponad 2 tygodni, prawie 3 tygodni, czyli mniej wiecej taka
sama liczba odbyla sie w 3 tygodnie, to odbywala sie w przeciagu dnia lub 2 dni opera-
cyjnych, tak ze liczba bardzo znaczgco spadia. Pamietajmy, ze przestrzen jest wylaczona,
jesli chodzi o loty zar6wno nad Ukraing, jak i nad Bialorusia.

Moge tylko doda¢ taki aspekt, ze duza czes¢ polskiej przestrzeni powietrznej, nie
okreslajac dokladnie, w ktérym miejscu — panstwo sobie jestes§ sie w stanie wyobrazié —
jest dzisiaj praktycznie wylgczona z ruchu cywilnych statkéw powietrznych ze wzgledu
bezpieczenstwa i ze wzgledu na liczbe wykonywanych operacji lotniczych wojskowych,
w tym polskiego wojska, NATO, jak i rowniez wojska Stanéw Zjednoczonych, czyli
panstw Sojuszu PéInocnoatlantyckiego. Sg to operacje, ktorych wszystkich oczywiscie
nie wida¢ na Flightradarze. Moge powiedzie¢, ze tego jest duzo wiecej w polskiej prze-
strzeni powietrznej. Dzisiaj tak naprawde PAZP w duzej mierze pracuje na rzecz obstugi
tego ruchu wojskowego i wspélpracuje bezpoérednio z wojskiem i z nawigatorami. Nie
mowigc o szczegotach w tym zakresie, moge powiedzieé, ze ruch lotniczy bedzie ogra-
niczany w polskiej przestrzeni powietrznej ze wzgledu na skomplikowanie tego ruchu,
skomplikowanie przestrzeni powietrznej i wzrastajaca liczbe operacji wojskowych, tak
ze mozna sie spodziewaé¢ duzo mniejszych wolumenéw ruchu. To jest §rednio, tak jak
bylo przedstawiane, 30% mniej. Potwierdzam, ze jesli chodzi o tg linie wschéd — zachdd,
ta liczba spada, natomiast w innych przestrzeniach polskiej przestrzeni powietrznej ten
ruch tez bedzie ograniczany ze wzgledu na wlasnie wystepowanie bardzo duzej liczby
okre§lonych restrykeji wojskowych. Wrecz, jesli chodzi o omijanie, to European Union
Aviation Safety Agency zaleca okre§lone omijanie zaré6wno przestrzeni powietrznej
Ukrainy, Bialorusi, jak i tez duzej czesci polskiej przestrzeni powietrznej. Jest to mniej
wiecej linia okofo 100 mil morskich, czyli 170-180 km od naszej wschodniej granicy.

Jesli chodzi o straty, to oczywiscie jak pan posel Lasek doskonale wie, my sie roz-
liczamy poprzez Central Route Charges Office, czyli w interwalach trzymiesiecznych,
kwartalnych. Na chwile obecng sg to wylacznie nasze estymacje. Zobaczymy, jaka bedzie
finalna strata. Srednio, tak jak przedstawiliémy kwartal, to bedzie okolo 30-40 mln z1.
Nie jesteSmy w stanie dzisiaj okre§li¢ dokladnie, jaki bedzie poziom tych strat. Nato-
miast co do restrykcji, odpowiadajgc na pytanie pana posla Szczerby... Gdyby pan poset
mogl jeszcze tylko przypomnieé¢ doktadnie, bo tych pytan juz bylo... Chyba chodzito
0 op6znienia samolotow...

Posel Michal Szczerba (KO) - spoza skladu podkomisji:
Tak, dokladnie, panie prezesie. Chodzilo o to, czy ten zwiekszony ruch wojskowy - tez
pan w tej chwili poruszyl ten temat — moze powodowa¢ jakie$ op6znienia dla samolotow
cywilnych.

Po. prezes PAZP Janusz Janiszewski:

Moge potwierdzié¢, ze w ostatni weekend bylo 2,5 tysigca minut opdznien. Te opdznie-
nia bedg wzrasta¢, drodzy panstwo, prosze sie tego spodziewaé. Powiedzialem, ze prio-
rytetem bedg tutaj dzialania wojskowe oraz misje, ktore sg wykonywane, te zaré6wno
widoczne, jak i te niewidoczne dla nas wszystkich. Mozemy sie spodziewaé znaczgcych
op6znien w ruchu lotniczym. Zostaly zmienione potoki ruchowe, trasy dolotowe, w szcze-
go6lnosci od wschodu, od poludniowego wschodu, od potudnia, z tego wzgledu, ze cze§é
wschodniej przestrzeni Stowacji tez zostala wylaczona z ruchu cywilnego. Potwierdzam,
ze mozemy sie spodziewa¢ w najblizszych dniach, tygodniach, w zaleznosci od rozwoju
sytuacji na Ukrainie i konfliktu, ze te opdznienia beda wzrasta¢ i musimy sie tego spo-
dziewac. Priorytetem jest dzisiaj dzialalno$¢ wojskowa w polskiej przestrzeni powietrz-
nej i tarcza, jaka zostata ustanowiona we wschodniej cze$ci naszego kraju.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje.
Jeszcze pan dyrektor Chaberski, prosze bardzo.
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Zastepca dyrektora departamentu MI Lukasz Chaberski:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Postaram sie odnie$¢ przynajmniej w czesci do trzech
pytan, bo tyle, ze tak powiem sobie zanotowatem.

Jesli chodzi o pytanie dotyczace zawieszenia umowy z Federacjg Rosyjska, jesli cho-
dzi o te umowe lotnicza, to bylo pytanie o podstawe prawng. Podstawg prawna jest art.
25 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 14 kwietnia 2000 r. o umowach miedzynarodowych i tam
mamy podstawe do tego, zeby zawiesi¢ te umowe, o ktorej wezesniej juz rozmawialiSmy.
Ta decyzja zostala opublikowana w ramach uchwaly numer 35/2022 Rady Ministrow
z dnia 25 lutego 2022 r., czyli to jest podstawa prawna, na jakiej rzad polski dziala,
zawieszajgc umowe o komunikacji lotniczej z Federacja Rosyjska.

Nastepne pytanie dotyczylo przekonywania do sankcji naszych partneréw z Serbii
i z Turcji. Tutaj trzeba stwierdzi¢, ze Ministerstwo Infrastruktury nie jest wlasciwym
adresatem tego pytania, bo predzej za sankcje i za ta kwestie odpowiada Ministerstwo
Spraw Zagranicznych, a doktadniej Komisja Europejska, gdyz z tymi partnerami mamy
umowy bilateralne, sg to umowy unijne dotyczgce komunikacji lotniczej. Loty przewoz-
nikow tych partneréw i naszych polskich przewoznikéw w zaden sposob nie sg dotkniete
sankcjami. Rozumiem, ze to jest kwestia szerszej kwestii politycznej oddzialywania
na naszych partneréw, zeby zastosowali sankcje wobec Federacji Rosyjskiej. To jest juz
poza zakresem Ministerstwa Infrastruktury.

Jesli chodzi o rekompensaty dla instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej,
to juz pan prezes powiedzial o spotkaniu, ktore sie dzisiaj odbywa w tym samym cza-
sie z Komisjg Europejskg. Moge powiedzie¢ tyle, ze poki co nie ma zadnych potencjal-
nych informacji na temat umozliwienia przekazywania jakich§ §rodkow, rekompensat
dla tych podmiotow. Podobnie jak to mialo miejsce w pandemii, gdzie te straty general-
nie wynikajace z zawieszenia ruchu lotniczego byly o wiele wieksze. Ale to informacja
z dzisiaj — na spotkaniu Komisja Europejska powiedziala, ze widzi specyficzng sytuacje
Polski i Litwy i z tymi partnerami, czyli z nami, bedzie o tych kwestiach finansowych
rozmawiala bilateralnie, wiec nic, ze tak powiem, nie zostalo jeszcze potwierdzone, ale
na pewno problem jest widziany z Brukseli. Tu bedziemy dyskutowac dalej z Komisjg
Europejska. Chyba tyle z mojej strony. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje.
Jeszcze krotkie pytanie od pana posta Laska do pana prezesa Samsona. Bardzo prosze.

Posel Maciej Lasek (KO):
Bardzo dziekuje. Panie prezesie, mam jeszcze takie pytanie: Czy z technicznego i formal-
nego punktu widzenia mozna byloby sobie jeszcze wyobrazi¢ zaostrzenie tych sankcji
poprzez catkowity zakaz lotow samolotow do Rosji, czyli rowniez dla przewoznikow spoza
Unii Europejskiej? Czy jest co$ takiego w ogéle mozliwe w prawie? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Jeszcze pan posel Polaczek, rowniez ostatnie pytanie.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Pozwole sobie skierowac tylko jedno ogélne pytanie do pana prezesa Janiszewskiego.
Chcialbym sie zapytac, nie wchodzac w jakiekolwiek szczegoty, w kontekscie tego uderze-
nia rakietowego 20 km na wschéd od granicy polsko-ukrainskiej i w §wietle tego, co tutaj
pan prezes przed chwilg przekazal cztonkom podkomisji o tej silnej, powiedziatbym,
ochronie powietrznej polskiego lotnictwa wojskowego, natowskiego, amerykanskiego.
Czy moze pan w jednym zdaniu potwierdzic, uspokajajac tez opinie publiczng, ze ten
sektor przestrzeni powietrznej wschodniej wzdluz granicy ukrainskiej, biatoruskiej jest
silnie chroniony? Czy ta przygraniczna strefa identyfikacji przestrzeni powietrznej nie
nabiera w tym momencie réwniez zupelnie innego praktycznego, wojskowego znaczenia
w Swietle wojny na Ukrainie? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje.
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Tak, to moze pan prezes Janiszewski, nastepnie pan prezes Samson i bedziemy kon-
czy¢. Prosze bardzo.

Po. prezes PAZP Janusz Janiszewski:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Chcialem potwierdzié, ze przestrzen powietrzna w tym
okregu, w tym zakresie — w szczegdlno$ci mowimy tam, gdzie te rakiety spadly — jest
w sposob bardzo specjalny chroniony. Jestem w bezpoérednim, codziennym kontakcie
z Dowédztwem Operacyjnym Rodzajow Sit Zbrojnych. Nie zdradzajac szczegdlow, jest
tam bardzo silna tarcza, powiedziatbym, powietrzna, antyrakietowa z wylgczeniem moz-
liwoSci wszystkich lotow, z wyjatkiem dolotéw i odlotow z lotniska w Rzeszowie, z tego
wzgledu, ze jest to teraz strategiczne miejsce funkcjonowania sit natowskich, tak ze jest
to potezna tarcza. Moge powiedzieé, ze wylgczyliSmy praktycznie ten rejon z catkowitego
planowania jakichkolwiek statkow cywilnych i bedzie to rozszerzane oczywiScie w poro-
zumieniu z Dowédztwem Operacyjnym Rodzajéw Sit Zbrojnych, szefostwem stuzb ruchu
lotniczego i centrum operacyjnym COP. Moge tylko dodac, ze Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej przygotowuje sie na tak naprawde kazdy scenariusz i nastepuje dywersy-
fikacja zaréwno technologii i miejsc pracy stuzb nawigacyjnych, tak zeby w pelni bylo
zapewnione bezpieczenistwo w polskiej przestrzeni powietrznej, jak i réwniez strategicz-
nych obiektow Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej i wspoétpraca z wojskiem.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje.
Pan prezes Samson.

Prezes ULC Piotr Samson:

Opowiadajac na pytanie pana posta Laska, jesli myslelibySmy o zupelnym zakazie lotow
do Rosji, mysle, ze to musialoby to byé technicznie zrobione na poziomie International
Civil Aviation Organization, dlatego ze Komisja Europejska nie jest w stanie zabronié
lotéw krajom, ktore nie sg cztonkiem Komisji Europejskiej, wiec to sg kwestie dyplo-
matyczne. Natomiast jezeli mowilibySmy o jakim§ totalnym zamknieciu przestrzeni —
chyba ze nastgpiloby zamkniecie przestrzeni tak jak w Ukrainie ze wzgledu na wojne
- natomiast w takim normalnym systemie musialoby by¢ to technicznie na poziomie
ICAO. Nie jest to proces prosty, dlatego ze tam w radzie ICAO sa Rosjanie, sg Chinczycy.
To tez do§wiadczamy, jesli chodzi o dochodzenie zwigzane z ladowaniem przymusowym
samolotu Ryanair na Bialorusi, wiec technicznie jest to mozliwe, natomiast nie byloby
to takie proste.

Jeszcze checialem odpowiedzie¢ na pytanie pana posta Laska a propos sytuacji, jesli
chodzi o nasze samoloty LOT-u. Z informacji, ktére my posiadamy, wszystkie operacje
sg wykonywane nie drogg transsyberyjska, tylko trasg potudniowa. Dreamliner ma odpo-
wiedni zasieg, zeby wykonac tg drogg potudniowa. Szacuje, ze méwimy o kilku rejsach,
do dziesieciu rejsow tygodniowo, dlatego ze Chiny i tak byly zamkniete, wiec méwimy
o Tokio, méwimy o Seulu. Caly czas jeszcze jesteSmy w fazie pandemii. Daleki Wschod
sie nie otworzyl. Natomiast LOT wykonuje te rejsy trasg poludniowa, w zwigzku z czym
wykonuje normalnie wszystkie swoje rejsy.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje.
Pan poset Szczerba, rozumiem ostatnie pytania.

Posel Michal Szczerba (KO) - spoza skladu podkomisji:

k.b.

Chcialtbym bardzo podziekowac panu dyrektorowi, panom prezesom. Istnialy réznego
rodzaju watpliwoSci, ktore sobie wyjasniliSmy, w szczegdlnosci te dotyczace tak zwanych
lotéow humanitarnych czy pseudohumanitarnych. Mam nadzieje, ze juz wiecej takich
przypadkow jak z Sofig i Budapesztem i Aeroflotem nie bedzie.

Natomiast tez rowniez chciatbym podziekowaé panu dyrektorowi L.ukaszowi Chaber-
skiemu za jednak wskazanie mozliwoSci zawieszenia stosowania umowy dwustronne;j
w oparciu o ten art. 25 ust. 1 pkt 2. Przypomne, ze takich uméw dwustronnych mamy
wiecej. Jest miedzy innymi umowa miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej, a Rzadem
Federacji Rosyjskiej, o miedzynarodowych przewozach drogowych z 30 sierpnia 1956 r.,
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wiec dobrze by bylo... Tutaj apeluje do panéw postow z Komisji Infrastruktury, ktérej
nie jestem czlonkiem, ze by¢ moze to jest dobry trop, zeby wykorzystac te fantastyczna
Sciezke, ktorg panstwo zastosowali§cie w odniesieniu do kwestii zwigzanych z lotnic-
twem. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
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Bardzo dziekuje.

Panowie prezesi, panie dyrektorze, prosze przyjaé¢ nasze podziekowania za, po pierw-
sze, udzial w tej podkomisji, po drugie, za wyczerpujacg odpowiedz na wszystkie pytania.
To byla wazna decyzja zamkniecia ruchu lotniczego dla rosyjskich statkéw powietrz-
nych. Wyjasniliémy tak zwane loty humanitarne, inaczej méwigc, odstepstwa od sankcji.
Te cztery loty zostaly wyjasnione, ale poza tym podziekowania za to uszczelnienie, aby
takich sytuacji wiecej nie bylto. Chce powiedziec, ze w poréwnaniu z transportem ruchu
ladowego i morskiego wyglada to bardzo dobrze i za to prosze przyjaé podziekowania.

Dziekuje za dzisiejszg podkomisje. Mam nadzieje, ze nie bedziemy musieli sie w naj-
blizszym czasie spotykac. Nie bedzie takich naglych zwrotéow akcji, ale dziekuje tez row-
niez parlamentarzystom za udzial w dzisiejszej podkomisji. Dziekuje serdecznie.

k.b.




