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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
Komisji Infrastruktury

— podkomisji stalej do spraw transportu lotniczego (nr 6)

21 kwietnia 2022 r.

Podkomisja stata do spraw transportu lotniczego, obradujgca pod przewodnic-
twem posta Dariusza Jonskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, rozpa-
trzyta:

— informacje na temat dziatan podejmowanych w sprawie rozwigzania kon-
fliktu z kontrolerami ruchu lotniczego oraz przywrdécenia pewnosci potgczen
i bezpieczenstwa w ruchu lotniczym.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Adamcezyk minister infrastruktury wraz ze wspétpracownikami,
Piotr Samson prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Anita Oleksiak prezes Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej wraz ze wspolpracownikami, Maciej Sosnowski przewodniczacy Zwigzku Zawodowego
Kontroler6w Ruchu Lotniczego wraz ze wspoélpracownikami, Wojciech Arszewski prezes zarzadu
Forum Przewoznikéw Ekspresowych, Joanna Wolf country manager Miedzynarodowego Zrzeszenia
Przewoznikoéw Powietrznych, Maciej Wilk cztonek zarzgdu do spraw operacyjnych Polskich Linii Lot-
niczych LOT.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Kamil Bosacki - z sekre-
tariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych;

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dzien dobry, witam panstwa bardzo serdecznie. Gdybym mogt panstwa poprosic o zajecie
miejsc. Otwieram posiedzenie podkomisji stalej do spraw transportu lotniczego Komisji
Infrastruktury. Witam panie postanki i panéw postéw. Pana posta Szczepanskiego row-
niez zapraszamy do stolu prezydialnego. Witam réwniez zaproszonych gosci. W szcze-
golnosci witam pana ministra infrastruktury — pana Andrzeja Adamczyka, witam panig
prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej — panig Anite Oleksiak. Jednocze$nie prosze
przyjaé gratulacje, bo zostala pani nie tak dawno powotana. Mamy okazje po raz pierw-
szy rozmawia¢. Witam pana prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego — pana Piotra Sam-
sona. Sg z nami réwniez przedstawiciele zwigzkéw zawodowych — pan Maciej Sosnowski,
przewodniczacy Zwigzku Zawodowego Kontroleré6w Ruchu Lotniczego, dzien dobry, pan
Fenrych Andrzej — wiceprzewodniczacy tego samego zwigzku oraz Aleksander WozZnicki,
pani Anna Garwolinska-Kasprzak i Pawel Bylicki.

Informuje, ze posiedzenie podkomisji zostalo zwolane na podstawie art. 198j ust. 2
regulaminu Sejmu RP i bedzie prowadzone z wykorzystaniem Srodkow komunikacji elek-
tronicznej, umozliwiajgcych porozumiewanie sie na odlegtos¢. Informuje, ze link z doste-
pem do wideokonferencji wraz z instrukcjg uzytkowania zostaly wcze$niej przestane
postom oraz zaproszonym goSciom przez sekretariat Komisji. Osoby chetne do udziatu
w wideokonferencji i zabrania glosu prosze o logowanie sie do systemu wideokonferen-
cyjnego. Chet zabrania glosu prosze sygnalizowac¢ w aplikacji za poSrednictwem czatu.

Szanowni panstwo, przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawio-
nym porzadkiem, bedzie informacja ministra infrastruktury, prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego oraz prezesa Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej na temat dzialan podejmo-
wanych w sprawie rozwigzania konfliktu z kontrolerami ruchu lotniczego oraz przywro-
cenia pewnosSci polgczen i bezpieczenstwa w ruchu lotniczym.
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Szanowni panstwo, za chwilke, w pierwszej kolejnoéci, poprosze pana ministra Adam-
czyka o zabranie glosu, ale tytulem jeszcze wprowadzenia chce panstwu powiedziec,
ze nie pierwszy raz przedstawiciele Komisji Infrastruktury spotykaja sie i rozmawiaja
na temat sytuacji w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej. Wielokrotnie rozmawiali-
Smy z poprzednim prezesem PAZP-u, i musze panstwu powiedziec, ze kiedy za nasza
wschodnig granicg toczy sie wojna, odnosze wrazenie i jestem nawet przekonany, ze jest
to skrajnie nieodpowiedzialne, aby toczy! sie jakikolwiek konflikt w Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej z kontrolerami lotow. Mowie o tych, oczywiScie, cywilnych. Nie
ma z nami pana ministra Horaly. Wielokrotnie tutaj byt i uspokajal, ze sytuacja zosta-
nie zazegnana, ze ten konflikt nigdy sie nie rozszerzy. Pana ministra z nami nie ma,
a ostatnie jego wypowiedzi, w ktérych moéwil, ze bedziemy zapraszaé¢ kontrolerow zza
granicy, tylko dolewaly oliwy do ognia. Méwie o tym dlatego, ze tez chcialbym, zeby
przedstawiciele strony rzadowej sie w tej sprawie wypowiedzieli. Czy podtrzymujg te
slowa, czy nie, bo to jednak méwit przedstawiciel rzgdu. Nastepnie méwit, ze tych cywil-
nych beda zastepowaé wojskowi. Po rozmowie z kontrolerami lotow, po pierwsze, wydaje
sie, ze wojskowi kontrolerzy majag co robi¢, a po drugie — zagraniczni wcale nie byliby
tansi. Oni by wiecej kosztowali i, przede wszystkim, nie sg do wziecia z ulicy. Po trzecie,
musza zrobi¢, po prostu, odpowiednie kursy.

Mam chronologicznie wypisane to wszystko, co sie dzialo przez ostatnie dwa lata, bo,
szanowni panstwo, ten konflikt trwa juz dwa lata. Nie chce teraz tego odczytywac, bo nie
to jest teraz najwazniejsze. Mogliby$my tutaj z panami postami dtugo na ten temat roz-
mawiac, ale wazne jest, co sie wydarzy, bo polityka konfrontacji, ktéra do tej pory byta,
po prostu sie nie sprawdzila. W momencie, kiedy powinni§my wszyscy czuc sie bezpiecz-
nie, i to nie chodzi tylko o wyjazdy majowkowe i wyjazdy wakacyjne, ale czué sie bez-
piecznie, jesli chodzi o polskie niebo, to dostajemy informacje, ze z 216 pracujacych do tej
pory kontroleréw obszaru i zblizania moze zostac 36, czyli co szdsty. Co by to oznaczalo?
Calkowity paraliz nieba nad Polska.

Ja nie wiem, kto doprowadzil do tego zagrozenia, ale pozbawiamy sie sami bezpie-
czefistwa w waznym dla nas momencie. Poszanowanie praw pracowniczych i bezpie-
czenstwa powinno by¢ priorytetem Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej. Ani w jednym,
ani w drugim tego nie bylo. Wielokrotnie rozmawialiSmy o Single Person Operations,
o tym, ze jest to bardzo ryzykowne, ze te drastyczne propozycje dotyczace szukania
oszczednoSci, gdyz PAZP nie zarabial w pandemii, nie jest rozsgdnym rozwigzaniem.
Prosze panstwa, wyjdziecie na ulice, to zobaczycie dwoje policjantéw. A my mowimy,
zeby na wiezy byl jeden kontroler. Przeciez to sie po prostu w glowie nie miesci. Za kaz-
dym razem moéwiliémy, ze kontrolerzy maja racje. Zreszta, jak popatrzymy wyniki, to one
moéwig jednoznacznie, ze potwierdzily sie te informacje, patrzac po iloSci raportow, ktore
w 2018, 2019, 2020 r. sie pojawily. Niewatpliwie mamy sytuacje bez precedensu. Ja nie
ukrywam, ze nie zwolywalem tej Komisji przed §wietami, bo chcialem da¢ nowej pani
prezes te kilkana$cie dni, zeby odbyla spotkanie, zeby mogla dzisiaj przyjsc¢ i nas zapew-
ni¢, ze ten konflikt zostanie rozstrzygniety i domagamy sie natychmiast podpisania
porozumienia, bo sytuacja jest bardzo powazna. Méwie tez o tym watku, dotyczacym
chociazby tego, co sie dzieje teraz na Ukrainie.

Przed §wietami, w §rode, dostatem informacje, ze rozmowy zamknieto parafowaniem
porozumienia. Miato dotyczy¢ wprowadzeniem absolutnego minimum liczby dyzuréw
pelnionych przez kontroleréw pojedynczo. Po §wietach slysze, ze jednak nagminnie
w Gdansku, Krakowie i Poznaniu, takie sie odbywaty. Malo tego, dostajemy informacje,
ze przygotowano jaki$§ dokument, i tu chcialbym panig prezes o ten dokument zapy-
ta¢ — o ten plan awaryjny, ktéory ma by¢ gotowy do zatwierdzenia 25 kwietnia. Z tego
dokumentu wynika, ze méwi o istnieniu ryzyka utraty licencjonowanych kontrolerow
ruchu lotniczego i sytuacji zagrozenia dotyczacej utraty ciagtosci funkcjonowania agen-
cji. Czyli, krotko mowige, moéwi o zamknieciu ruchu lotniczego nad Polskg. Coz to jest
za dokument i czego dotyczy, chcielibySmy sie dowiedziec.

Za chwilke pani prezes, a teraz pana ministra chciatlbym poprosi¢. Pana ministra
nie bylo tutaj na poprzednich spotkaniach. Pan minister Horala uspokajal, ale to uspo-
kajanie na nic sie zdalo, ten konflikt coraz bardziej sie rozpedzal i moze pan minister
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zapewni, albo przedstawi informacje, dzieki ktorym wszyscy poczujemy sie, po prostu,
bezpieczni. Panie ministrze, oddaje panu glos jako pierwszemu. Nastepnie poprosze
panig prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, potem prezesa ULC-u i, zaraz po pre-
zesie, przedstawicieli zwigzkow zawodowych. Pastylka z boku prosze wlgczy¢ mikrofon.
Zaniechan sporo, a trzeba ten problem szybko rozwiazac i prosze nas uspokoic, czy doj-
dzie, czy nie dojdzie do wstrzymania lotow nad Polska i czy mozemy zakonczyc¢ dyskusje
na temat nadzoru nad bezpieczenstwem ruchu lotniczego sprawowanego przez jedng
osobe. Dlaczego sie panstwo przy tym upieracie? By¢ moze trzeba przeorganizowac PAZP
i to nie musi by¢ instytucja, ktéra musi na siebie zarabia¢. Policja na siebie nie zarabia,
cho¢ wystawia mandaty. Moze to powinna by¢ jednak instytucja finansowana z publicz-
nych pieniedzy, skoro odpowiada za bezpieczenstwo. A méwimy o 600 ludziach w kraju
i 0 bezpieczenstwie na niebie. Moze warto nad tym pomysle¢, a nie szukaé oszczednoSci
tam, gdzie ich po prostu by¢ nie powinno. Panie ministrze, oddaje panu glos.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:

k.d.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Panie, panowie, przewodniczacy, panie i pano-
wie poslowie, szanowni panstwo, dziekuje za zaproszenie na posiedzenie podkomisji.
Postaram sie w sposob skomprymowany odnie$¢ do prosby pana przewodniczgcego
i oczekiwan Wysokiej Komisji. Bede tez prosit moich wspolpracownikow oraz pana pre-
zesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Ale wcze$niej, takze panig prezes Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej o uzupelnienie tych informacji.

Szanowni panstwo, od dtuzszego czasu narastajacy konflikt spoteczny w Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej powodowal niepozadane efekty w zakresie zapewnienia
stuzb zeglugi powietrznej w polskiej przestrzeni powietrznej. Majac na uwadze koniecz-
no$¢ poprawy tej sytuacji, z dniem 31 marca 2022 r. pan premier Mateusz Morawiecki
powolal panig Anite Oleksiak na stanowisko prezesa Polskiej Agencji Zeglugi Powietrz-
nej. R6wnoczes$nie, z dniem 1 kwietnia 2022 r. na wniosek pani prezes, powofatem pana
Macieja Rodaka na stanowisko zastepcy prezesa Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;j,
stanowisko wiceprezesa do spraw zeglugi powietrznej. Nastapily zatem kluczowe zmiany
w skladzie kierownictwa agencji.

Jak wiemy, podstawg sporu miedzy kontrolerami ruchu lotniczego a pracodawca
sg zmienione warunki ptacowe, wprowadzone nowym regulaminem wynagradza-
nia Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, ktéry zostal wprowadzony w zwigzku
z trudng sytuacja finansowg agencji i calej branzy lotniczej, bedaca efektem pandemii
COVID-19. Dodatkowym elementem spornym bylo wprowadzenie zakazu strajku kon-
troler6w na drodze wewnetrznego zarzadzenia przez pelnigcego obowigzki prezesa, pana
Janusza Janiszewskiego oraz stosowanie systemu pracy jednostanowiskowej. Temat ten
byl przedmiotem dyskus;ji jednej z poprzednich Komisji Infrastruktury. Ponadto, Zwia-
zek Zawodowy Kontrolerow Ruchu Lotniczego podnosit kwestie spadku potencjalnego
poziomu bezpieczenstwa lotniczego i degradacji kultury bezpieczenstwa w organiza-
cji. Zaistniala sytuacja oraz brak wystarczajgcego dostepnego personelu zajmujgcego
sie kontrolg ruchu lotniczego moze stanowi¢ zagrozenie dla funkcjonowania Polskie;
Agencji Zeglugi Powietrznej, a tym samym zapewnienia bezpiecznej, cigglej, plynnej
i efektywnej zeglugi powietrznej w polskiej przestrzeni powietrznej, co jest obowigzkiem
ustawowym tego podmiotu.

Z mojej wiedzy wynika, iz pani prezes od momentu powolania prowadzi dialog
wewnetrzny ze Zwigzkiem Zawodowym Kontroler6w Ruchu Lotniczego w celu zawarcia
satysfakcjonujacego porozumienia. Strony uzgodnily juz wszelkie sprawy zwigzane z kul-
tura bezpieczenstwa i samym bezpieczenstwem zapewnienia stuzb zeglugi powietrzne;.
Kwestie pozostale do uzgodnienia to te dotyczace zmiany wynagrodzen. Negocjacje, cho-
ciaz trudne, odbywaja sie w atmosferze wzajemnego szacunku i zrozumienia. Za to obu
stronom bardzo dziekuje. Ufam, ze strony dojda do ostatecznego porozumienia, a kon-
trola ruchu lotniczego w polskiej przestrzeni bedzie zapewniana w sposéb wlasciwy.

W ramach uzupelnienia informacji dla Wysokiej Komisji poprosze o zabranie glosu
panig prezes Anite Oleksiak, a nastepnie prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego pana Pio-
tra Samsona, ktory jako wiadza lotnicza nadzoruje bezpieczenstwo zapewnienia stuzb
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ruchu lotniczego. Panowie przewodniczacy, dziekuje bardzo. Jezeli Pan przewodniczacy
pozwoli, to zabierze glos pani prezes Anita Oleksiak.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje panie ministrze. Pani prezes, oddaje glos, prosze bardzo.

Prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej Anita Oleksiak:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, od 31 marca mam przyjem-
nos¢ petnic funkcje prezesa Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej. W zasadzie od pierw-
szego dnia mojej pracy probowatlam nawigzaé, i nawigzaliSmy, kontakt z przedstawicie-
lami zwigzkow zawodowych w celu oméwienia tych kwestii, ktore dotycza sytuacji, ktorg
zastalam w agencji. Tak jak pan minister powiedzial, te rozmowy sie tocza. Bardzo duzo
rzeczy juz udalo nam sie wyjasnic. Ja tez bede prosila pana wiceprezesa o odniesienie
sie do tych kwestii, ktére pan minister poruszy! odnosnie kwestii SPO i scenariuszy
awaryjnych.

Jezeli chodzi o kwestie dotyczace naszych obecnych rozméw, to duzo rzeczy udato
nam sie juz wypracowac. Sg to, przede wszystkim, kwestie bezpieczehstwa. Ja chciata-
bym podkreslié, ze dla Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, dla nas, kwestie bezpieczen-
stwa sg bardzo wazne i bardzo istotne. Bedziemy ich przestrzegaé. Szereg dokumenta-
cji zostal juz przeze mnie wprowadzony. Natomiast zostaje jeszcze kwestia dotyczaca
wypracowania odpowiednich standardéw. Zreszta juz panowie w swoim o§wiadczeniu
powiedzieli o przywroceniu etosu pracy kontrolera. Ja sie z tym w pelni zgadzam i mam
nadzieje, ze wspoélnie odbudujemy etos i role kontrolera w naszej organizacji, poniewaz
takie sygnaly dostaje, ze nie wyglada to tak, jak by¢ powinno. Ja to wszystko weryfikuje.
Duzo elementéw zostalo juz powzietych pod tytulem audytéw i weryfikacji. Udato nam
sie bardzo szybko poprosi¢ o audyt, jezeli chodzi o Single Person Operations, jednostke,
ktora zweryfikuje wszelkg dokumentacje, ktora zostala przygotowana w naszej insty-
tucji i potwierdzi zasadno§é i w jaki sposob powinno to by¢ przeprowadzane. Do tego
momentu podjeliémy decyzje, ze nie bedziemy stosowa¢ SPO, chyba ze w pewnych sytu-
acjach i zgodnie z zasadami, ktére sobie wspolnie nakreglilismy.

Jezeli chodzi o pozostale kwestie dotyczace regulaminu pracy i innych aspektow,
o ktorych tutaj rozmawiamy, to z naszej strony wyszla propozycja wezoraj. Omawiali-
Smy ja. Strona spoleczna zaproponowala przedstawienie swojej propozycji dzisiaj. Mam
nadzieje, ze dzisiaj, a jak nie, to najpdzniej jutro, strona spoleczna przedstawi swojg
propozycje, ktora natychmiast bedziemy weryfikowac i natychmiast damy informacje
zwrotng w tym zakresie.

Jezeli chodzi jeszcze o kwestie dziatalno§ci naszej agencji, to podjeliémy bardzo duzo
dziatan, ktore bedg skutkowac tym, zeby zweryfikowaé, tak naprawde, osoby i usta-
li¢, kto odpowiedzialny jest za te kwestie braku przygotowania, braku zachowania tych
zasad bezpieczenstwa. Gwarantuje, ze to wszystko, bedzie przez nas bardzo szczegotowo
zweryfikowane i zbadane.

Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, to ja poprosze pana wiceprezesa o przedstawienie
jeszcze kwestii dotyczacych pytan, ktore pan przewodniczacy byt uprzejmy przekazac.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo prosze panie prezesie, prosze sie przedstawi¢ i kontynuowaé. Rozumiem,
ze bedzie pan uzupelnial wypowiedzZ pani prezes. Prosze bardzo.

Zastepca prezesa PAZP Maciej Rodak:
Szanowny panie przewodniczgcy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, nazywam sie
Maciej Rodak. W ruchu lotniczym pracuje od ponad 32 lat. Zwigzek Zawodowy Kon-
trolerow Ruchu Lotniczego, z ktorym rozmawiamy, to sg w duzej czeSci moi koledzy,
ktérych znam osobiscie.

Zagadnienia zwigzane z bezpieczenstwem, one naprawde zostaly przez zwigzek
zawodowy, przez kontroleréw ruchu lotniczego, podniesione bardzo profesjonalnie, tak
bym powiedzial. W krétkim czasie uzgodniliémy wspolne stanowisko odnosnie do tych
kwestii. Akurat tak sie dzieje, ze koledzy kontrolerzy bezposrednio stykaja sie z tymi
zagadnieniami na co dzien. Ja w zarzadzaniu bezposrednim ruchem lotniczym miatem
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kilkuletnig przerwe, wobec czego nadrabiam ten czas do§¢ szybko. Natomiast rozma-
wiajgc z profesjonalistami, doszliSmy bardzo szybko do konkluzji, ze pojecie Single Per-
son Operations, czyli lgczenia stanowisk, miewa sens w pewnych przypadkach. Ma sens
w sytuacjach, ktore zostaly zbadane pod katem bezpieczenstwa, wobec ktorych zostaly
wydane wymagania bezpieczenstwa i te wymagania bezpieczenstwa sg spelniane. Wobec
tego nastgpil pewien podzial co do kontroli ruchu lotniczego.

Na zblizaniu warszawskim rzeczywiScie przyjmujemy obsady dwuosobowe, natomiast
na lotniskach i w organach zblizania lotnisk regionalnych dopuszczamy jednoosobowe
obsady, ale tylko pod warunkami wypelniania wymagan bezpieczenstwa. Oczywiscie,
zdarzajg sie zaklocenia tej reguly, ale one natychmiast sg zglaszane w postaci raportow
bezpieczenstwa. Zreszta, dzieki kolegom ze zwigzku zawodowego, kilka takich przy-
padkow zwigzanych z jednym z o§rodkow, zostalo podniesionych na ostatnim spotka-
niu i natychmiast one sg poddawane wyjasnieniu zgodnie z zasadami zarzadzania bez-
pieczenstwem w PAZP. Drobna korekta, nie méwimy o pelnym zakazie, tylko méwimy
o dopuszczeniu tam, gdzie wyniki analiz bezpieczenstwa to dopuszczajg i pod warun-
kami, ktére z tego wynikajg. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Panie prezesie, moze pan tylko na jedng rzecz odpowiedzie¢? Pytania zaraz beda, ale
jakby pan mogt powiedzieé, jak panstwo planujecie zapewnic stuzby kontroli obszaru,
kontroli zblizania po 1 maja. Jak panstwo planujecie?

Zastepca prezesa PAZP Maciej Rodak:

Po pierwsze, dazymy do osiggniecia porozumienia, zeby to zagrozenie sie nie zma-
terializowalo. Po drugie, jezeli by sie tak zlozylo, ze przez okreslony czas to zagroze-
nie zmaterializowaloby sie i cze§é kontroleréw ruchu lotniczego nie pelnitaby stuzby,
takiego zwrotu uzyje, bo oni de facto przeszliby przez caly okres wypowiedzenia, czyli
nie mogliby pelnié¢ stuzby po 1 maja. Zostaje jednak czes§¢ kontroleréw, wobec czego
zostaly przeanalizowane mozliwoS§ci obsady zmniejszonej liczby sektoréw kontroli ruchu
lotniczego w kontroli obszaru i w kontroli zblizania warszawskiego. Przy bardzo mocno
ograniczonej liczbie sektorow, co wiecej, na zblizaniu warszawskim réwniez czasu funk-
cjonowania tych sektoréw, ktore musza by¢ dopasowane tez do planowanego ruchu lot-
niczego, stosownie jest redukowane zapotrzebowanie na ruch lotniczy, ale to juz jest
robione pod kontrolg Eurocontrolu, ktory ma powierzong funkcje unijng network mana-
gera. Wobec tego, zeby nie narusza¢ bezpieczenstwa, ktérego nie wolno naruszaé pod
zadnym pozorem, absolutnie, to jest hamulec, jest redukowane natezenie ruchu lotni-
czego przez polskg przestrzen powietrzna, tak zeby nie przecigzac sektorow i skutkiem
tego nie przecigzac kontroleréw ruchu lotniczego. To jest zasadne.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Na pewno bedziemy uszczegoélawiac, a teraz bardzo prosze, pan prezes Urzedu Lotnic-
twa Cywilnego, pan Piotr Samson. Prosze bardzo.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Piotr Samson:

k.d.

Dzietr dobry panstwu. Prosze panstwa, ja zaczne od tego, poniewaz nasze spotkanie
jest transmitowane, ja chcialbym przede wszystkim przeprosi¢ pasazeréw. Chcialbym
przeprosi¢ pasazeréw za niedogodnoéci, ktore juz wystepuja i za potencjalne niedogod-
nosci jeszcze wieksze, ktore moga nastgpic po 1 maja. Bardzo panstwa przepraszam.
Nastepnie chcialbym réwniez powiedzie¢, ze niezaleznie od tego, ze sprawuje funkcje
polskiej wladzy lotniczej, sprawuje rowniez funkcje szefa rady zarzadzajacej w EASA,
czyli w europejskiej radzie lotniczej. Sprawuje rowniez funkcje wiceprzewodniczacego
rady nadzorczej w Eurocontrolu. W zwigzku z tym prosze mi uwierzy¢, jestem w staltym
kontakcie z kolegami na poziomie europejskim. Dokladnie wiem, jak wyglada sytuacja
w innych krajach.

Jezeli chodzi o bezpieczenstwo operacji, nikt, zaden pasazer, nie bedzie zagrozony.
Wszystko odbywa i bedzie odbywac sie bezpiecznie. Natomiast, poniewaz bedziemy mieé
mniejszg liczbe kontroleréw, to bedzie dopuszczona do latania mniejsza liczba samolo-
tow. Dlatego tez, jak powiedzialem na samym poczatku, bardzo przepraszam jeszcze raz
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pasazerow, bo kazdy samolot, kazda operacja bedzie bezpieczna, tylko, po prostu, tego
ruchu bedzie mniej. Teraz mamy nastepujaca sytuacje. Staratem sie wspierac na pozio-
mie europejskim tak dlugo jak bylo to mozliwe, ale jutro o godzinie 10.00, poniewaz
Komisja Europejska i Eurocontrol nie moze juz dluzej czekaé, zostanie podjeta decyzja
o tzw. procesie massive cancellation. Jesli ta decyzja zostanie podjeta jutro o godzinie
10.00, nie mamy juz, znaczy, bedzie bardzo ciezko do tego wrocic. Poniewaz jesteSmy
czgscig systemu lotniczego Europy, rowniez mamy system polegajacy na tym, co panstwo
wiecie, ze PAZP jest finansowany z oplat przewoznikoéw, jesteSmy zobligowani do respek-
towania pewnych przepisow.

W tym momencie, tak jak powiedzial pan Rodak, organem decyzyjnym nie jesteSmy
my, tylko jest network manager Eurocontrol, ktory zostat do tego stworzony. W zwigzku
z tym Eurocontrol moze podjaé decyzje o tym, ze pewne obszary fizyczne przestrzeni nad
naszym krajem mogg by¢ przeniesione w nadzor innych agencji ruchu lotniczego i bedzie
to zgodne z przepisami europejskimi. ChcielibySmy tego unikng¢. To nie jest rozwia-
zanie dobre dla Polski. Tak jak powiedzialem, jutro o godzinie 10.00 jest spodziewana
ta decyzja, to znaczy, jakby jest pytanie do nas, ale dalej Eurocontrol nie moze czekad,
dlatego ze to juz jest caly system naczyn potgczonych. Mam nadzieje, ze uda sie osiggnaé
porozumienie jutro do godziny 10.00. W innym przypadku tak jak powiedziatem, jeszcze
raz chcialem przeprosi¢ wszystkich panstwa pasazerow, musimy spodziewaé sie duzej
liczby odwolan, je§li chodzi o rejsy, przy czym nie dotyczy to tylko rejséw z i do Polski,
ale rowniez, w duzej mierze, rejsow z innej czesci Europy, szczegélnie w ukladzie pél-
noc-poltudnie.

Rowniez wiemy, ze cze$Sé krajow sasiadujacych i czesé przestrzeni powietrznej nie
bedzie w stanie przyjac czesci ruchu, ktéry idzie z péinocy na potudnie. W zwigzku z tym
ta kwestia nie dotyczy tylko pasazerow polskich, ale réwniez dotyczy to duzej liczby
pasazerow europejskich i tam zostang pokasowane rejsy. Chciatbym, zebysScie panstwo
wiedzieli, taki jest status na dzisiaj. Niestety robilem, co moglem, zeby$my byli w stanie
wydluzy¢ ten moment podjecia decyzji i bedzie to musialo zostaé podjete niestety jutro
0 godzinie 10.00.

Chciatem powiedzieé jeszcze jedng rzecz: kwestia SPO. Jako szef rady zarzadzajacej
EASA, potwierdzam, ze SPO jest rozwigzaniem certyfikowanym, rozwigzaniem europej-
skim, ktore dziata we wszystkich krajach cztonkowskich i na $wiecie. Jest to rozwigzanie
certyfikowane, ktore w PAZP-ie dziala od roku 2012, natomiast dziala we wszystkich
krajach europejskich. Roznica polega tylko na tym, tak jak powiedzial pan prezes, kiedy
stosujemy SPO, przy jakich warunkach brzegowych. Jesli przez sektor przelatuje jeden
samolot, to jest uzasadnione, zeby bylo stosowane SPO. Natomiast, tak jak jeszcze raz
chcialem podkreslic, jest to rozwigzanie europejskie, certyfikowane przez europejska
wladze lotnicza. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Ja mam pytanie, jeszcze wracam do pani prezes, po tym co powiedzial pan prezes
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, bo wydawalo sie, ze mamy, panstwo przynajmniej tak
informowali§cie, ze mamy czas do konica kwietnia, a teraz sie okazuje, ze mamy czas
do jutra, do godziny 10.00, bo w innym przypadku, rozumiem, ze Komisja Europejska,
Eurocontrol, albo odda cze$¢ naszej przestrzeni powietrznej zagranicznym agencjom,
albo tez zostang odwolane loty. Albo jedno i drugie. W takim razie chciatlbym zapytac
panig prezes, kiedy maja sie odby¢ rozmowy z przedstawicielami kontrolerow. Kiedy one
sg zaplanowane, bo wczorajsza informacja byla, ze dopiero w poniedziatek? A jutro chyba
mamy do§¢ wazny dzien, w takim razie. Chee powiedzieé, ze sytuacja jest tak powazna,
jakiej jeszcze nie bylo. Jeszcze potrzeba jakiegokolwiek zaangazowania z naszej strony,
komisji, zeby doszlo do jakiego§ porozumienia, to jesteSmy gotowi dzien i noc siedziec,
zebyscie panstwo sie porozumieli. Chciatbym od pani prezes doktadnie uslyszec, kiedy
kolejne spotkanie. Pan prezes jeszcze uzupelniajgco, tak?

8 k.d.
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Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Piotr Samson:

Tak, chcialbym daé¢ uzupetnienie. Plan massive cancellation wyjdzie z dniem 1 maja.
Natomiast ten proces nie nastepuje w ciggu 24 godzin, tylko musi by¢ przygotowany
z wyprzedzeniem. I dlatego potrzebny jest ten tydzien i dlatego ten termin jest jutro.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Wszyscy rozumiemy, ze samolot nie planuje trasy z dnia na dzien, tylko musi by¢ plan.
To jest jasne. Méwie o tym, ze mieliSmy informacje, ze mamy plan, czas do konca kwiet-
nia. A niestety mamy czas do jutra do 10.00, jesli chcielibySmy zachowa¢ plynny ruch.
Pani prezes, kiedy kolejne rozmowy.

Prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej Anita Oleksiak:

Panie przewodniczacy, z tego wzgledu, ze, to co pan prezes przekazal, my takg informacje
tez przekazywaliémy wczoraj na spotkaniu z panami ze zwigzku zawodowego. Zapropono-
waliSmy tez rozwigzanie, jakie widzimy do tego czasu. Zaproponowali§my, ze nie chcieliby-
§my nic zmieniaé na ten moment, bo mamy takie mozliwos$ci dla tych oséb, ktoére sie nie
zgadzajg w chwili obecnej, poniewaz temat bezpieczenstwa wyjasniliémy, zatwierdziliSmy
i znalezliémy rozwigzania co do tego. OczywiScie to wszystko jest w procesie. Daliémy taka
propozycje wezoraj, jak to widzimy. Natomiast nie uzyskato to akceptacji i czekamy teraz
na informacje. Jezeli ta informacja przyjdzie dzisiaj, to tak jak wspomnialam, natychmiast
ja rozwazymy i przekazemy te informacje do strony spoteczne;.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Strona spoleczna jest na tej sali i zostala zaproszona, to wydaje mi sie, ze daleko nie
trzeba chodzi¢ i za chwile tez uslyszg panstwo strone spoleczng. Wiecie panstwo, jeste-
S$my w takim momencie, kiedy dostajemy informacje przed chwila, ze strajk generalny
na POLREGIO ma by¢ od 16 maja i mozemy mieé za chwile kolejng informacje, ze prze-
stang lata¢ samoloty, wiec generalnie, nie bedziemy mieli pociggéw ani samolotéw. Pan
minister to slyszy, jest na szczescie na sali.

Oddaje w tej chwili glos stronie spolecznej. Prosze powiedzieé, co musi by¢ spelnione,
zebyScie panstwo sie porozumieli, co nie jest spelnione i na kiedy faktycznie zaplano-
wane jest kolejne spotkanie, bo to przestaje by¢ §mieszne. Prosze bardzo.

Przewodniczacy Zwiazku Zawodowego Kontroleré6w Ruchu Lotniczego Maciej

Sosnowski:

k.d.

Dziefi dobry panstwu, panie przewodniczacy. Dzien dobry panstwu jeszcze raz. Sza-
nowni panstwo, chcialem sie odnie$¢ przede wszystkim do slow pana ministra, ktory
wydaje nam sie, ze znowuz splyca troszke konflikt do poziomu regulaminu wynagrodzen
i obnizki naszych plac. Prawda jest taka, ze my informowali$émy tak naprawde od dwéch
lat o tym, jakie sg problemy w agencji. Od poczatkow pandemii proponowaliSmy rézne
rozwigzania, ktore mozna bylo wprowadzié, aby agencja przeszla, mozna powiedziec,
suchg stopg przez pandemie. Natomiast te wszystkie propozycje wszystkich organizacji
zwigzkowych, nie tylko naszej, ale wszystkich, nie spotkaly sie z akceptacjg bylego juz,
na szczescie, prezesa PAZP-u. I bardzo sie cieszymy, ze mamy nowg panig prezes, z ktora
faktycznie rozmawiamy i jest dialog.

Natomiast rozmawiamy od trzech tygodni i dzisiaj, kiedy mamy tak naprawde
tydzien do zakonczenia okresu wypowiedzen naszych 136 czlonkow, ktorzy nie przyjeli
wypowiedzen zmieniajgcych. Mozna powiedzieé, ze faktycznie mamy bardzo mato czasu
na to, zeby cokolwiek uzgodni¢. Tym bardziej ze — no musze powiedzie¢ — propozycja,
ktorg otrzymaliSmy od kierownictwa PAZP nie rozwigzuje zadnych problemoéw, a jedynie
zwraca sie do nas z pro§bg o to, zebySmy przedtuzyli okresy wypowiedzenia o kolejne
3 miesigce, aby nadal mozna byto prowadzi¢ negocjacje. OczywiScie, to jest kwestia tego,
ze tak jak wszystkie wypowiedzenia zmieniajgce i ich odmowa byly indywidualng decy-
zjg kazdego z kontrolerow, tak samo przedtuzenie tych umoéw podlegalo indywidualne;j
decyzji, ktorg bedziemy na dzisiejszym spotkaniu z naszymi czlonkami omawiac.

Natomiast potwierdzam, ze to my przygotowaliSmy nasze propozycje do regulaminu
wynagradzania i do regulaminu pracy. Caly czas mowiliSmy, ze kontynuowanie pracy
na tych zasadach, na zasadach regulaminu, ktory zostal opublikowany, ktory wynagra-
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dza kontroleré6w nieadekwatnie do kompetencji i odpowiedzialnosci. S w nim nietranspa-
rentne zasady awansowania, jest dyskryminacja ptacowa, brak gwarancji zatrudnienia
i programy socjalne dla pracownikéw sg dostepne uznaniowo, a prezes PAZP ma prawo
weta co do wszystkiego. W zwigzku z tym musze powiedzieé, ze przygotowaliSmy nasza
propozycje tego, jaka widzimy mozliwos¢ rozwigzania tego konfliktu i przekazemy jg dzi-
siaj pani prezes. LiczyliSmy na to, ze jutro wszyscy analitycy w PAZP-ie zostang zobligo-
wani do tego, zeby usigé¢ do pracy po godzinach i to wszystko przeanalizowac, zeby byto
to dostepne na nastepny dzien. Natomiast zaproponowano nam spotkanie w poniedziatek
0 12.00. Ja rozumiem, ze PAZP ma bardzo duzo czasu jeszcze do konca kwietnia, zeby
to omawiac.

My jesteSmy gotowi od poczatku, jak tylko pani prezes zostala powolana na stanowi-
sko, do cigglych rozméw i caly czas wykazujemy wole do tego, zeby rozmawiac. Jednym
z gestow tej dobrej woli bylo przediuzenie pracy od razu pierwszego dnia, jak tylko pani
prezes przyszla do pracy, dla pietnastu kontroleréw z warszawskiego zblizania, aby juz
wtedy, 1 kwietnia — tak naprawde — nie doszlo do paralizu na lotnisku Okecie i w Modli-
nie. Niestety ten mandat zaufania nie zostal wystarczajaco dobrze wykorzystany przez
panig prezes i nie nastapily zmiany, ktére nam obiecano. Musze powiedzie¢, ze owszem
rozmawiamy, dialog jest, ale wielkich efektow tego dialogu nie ma. Mamy podpisane
porozumienie dotyczace bezpieczenstwa, bardzo sie cieszymy. Co prawda zajeto nam
to 2 tygodnie, a nie 48 godzin, zeby wydac stosowne polecenia stuzbowe, ale cieszymy sie,
ze przynajmniej to udalo sie zatatwic i kontynuujemy dalej rozmowy. Ja gleboko wierze,
ze jesteSmy w stanie sie porozumiec i jesteSmy gotowi na spotkanie jutro w pigtek, a nie
w poniedzialek. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Pani prezes, poniewaz ta deklaracja zostala tutaj przekazana — faktycznie ja tez miatem
informacje o poniedziatkowym spotkaniu - czy panstwo bierzecie pod uwage, zeby jesz-
cze dzisiaj usig$c¢ do rozmow?

Prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej Anita Oleksiak:

10

Panie przewodniczacy, ja tylko jeszcze odniose sie do tego, co pan przewodniczacy
wyjasnil, & propos tego, ze to byly deklaracje i decyzje poszczegélnych czltonkow. Taka
informacje faktycznie tutaj otrzymujemy. W zwigzku z powyzszym ja moze doprecyzuje
te naszg propozycje. Z uwagi na to, ze jesteSmy tutaj z panem prezesem od niedawna
w agencji, i tak jak wspomniatam i deklarowatam, ze wszystkie aspekty zostang przez
nas szczegotowo zweryfikowane i przejrzane. I jak tu tez dzisiaj sie wypowiadatam,
odnoszac sie do regulaminu, jeszcze nie jesteSmy w stanie ocenic, czy ten regulamin jest
dobry, czy zly. Natomiast na pewno bedzie wymagal, i to jest to, co moge powiedzieé tutaj
i przekazywalam tez panstwu na naszych spotkaniach, korekt.

W zwigzku z powyzszym, zeby nie narazac tez naszej jednostki i nie zmieniac zasad
funkcjonowania kontrolerow, zaproponowaliémy - i deklaruje, ze tak sie wydarzy —
wstrzymanie wypowiedzen zmieniajacych z naszej strony jako pracodawcy, do czasu
wypracowania nowego regulaminu wynagrodzen. Po to, zeby kazdy czut sie po stronie
bezpiecznej. PAZP w zakresie funkcjonowania i przepisow regulacji, ktore w chwili obec-
nej ma, posiada takg mozliwos¢, zebySmy my mieli czas do wypracowania tych §rodkow
i zeby pracownicy czuli sie bezpiecznie i mogli tez sami podjaé te decyzje, czy faktycz-
nie chcg dalej pracowac na zasadach, ktore w chwili obecnej funkcjonuja. Nie mowie
o nowym regulaminie. Méwie o regulaminie, ktéry do tej pory funkcjonowal, zeby nie
wprowadzac tutaj zadnych zmian. To deklaruje i takg deklaracje zlozytam tez wczoraj.
To sie wydarzy.

My wpisaliémy to w komunikacie i te informacje sa na biezaco przesylane przez
network managera i przez komisje. To sie dzieje caly czas. Tak naprawde pan prezes
przekazal, ze to jest jutro o godzinie 10.00. Jak tylko otrzymamy propozycje, ktorg przy-
gotuje zwigzek, to oczywiScie, automatycznie do tego usigdziemy i deklarujemy chec
dalszych rozmoéw. Od samego poczatku deklarowalam chec¢ wspolpracy i rozmow, tylko
to wszystko jest w procesie i musimy opiera¢ sie na tych ramach, w ktorych jestesmy.
Niestety jestesmy w takich ramach, w jakich jesteSmy. Musimy w tym czasie wypraco-
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wac najlepsze z mozliwych rozwigzan, zeby zapewnié¢ bezpieczenstwo nie tylko organi-
zacji, ale i uzytkownikow.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Szanowna pani prezes, wydaje mi sie, ze nie mamy czasu — to po pierwsze. Po drugie,
bardzo sie ciesze z deklaracji checi rozmow, ale poprzedni pan prezes, rowniez na tej sali,
moé6wil nam i obiecywal przez 2 lata, ze bedg rozmowy podjete. Sam dzisiaj juz prezesem
nie jest. Walczyl ze zwigzkami, a sam sie dzisiaj do tych zwigzkow zapisatl. Wiec chcial-
bym, zeby pani dzisiaj przedstawila jasng deklaracje. Czy panstwo sie dzisiaj spotkacie?
Bo prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego powiedzial wprost — mamy czas do 10.00. Ile
zostalo? DwadzieScia dwie godziny. Nie da sie spotka¢ w poniedzialek. Wydaje mi sie,
ze pani ma pewne deklaracje, ktore przedstawila na sali, ale trzeba rozmawiac.

Prezes Polskiej Agencji Zeglug‘i Powietrznej Anita Oleksiak:

Panie przewodniczacy, tak jak wspomniatam, oczywiscie w momencie, gdy panstwo prze-
kazg nam dokumenty, to deklaruje, ze od razu siadamy i rozmawiamy. To jest absolutnie
priorytetem, tylko musimy to zweryfikowac, co jest chyba oczywiste. Natomiast, tak jak
moéwie, jest druga propozycja po naszej stronie, ktora gwarantuje nam czas i bezpie-
czenstwo rozwigzania tej sytuacji. Pozostaje na tych warunkach, jakie w tym momencie
funkcjonujg i tym samym zapewnia bezpieczenstwo. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Poprositbym teraz strone spoleczng, zebyScie panstwo sie odniesli do tego, co powie-
dziala pani prezes.

Wiceprzewodniczacy Zwigzku Zawodowego Kontroleré6w Ruchu Lotniczego Andrzej

Fenrych:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo, potwier-
dzam nasza gotowo§¢ do rozmow i do pracy, rowniez jutro weze$nie rano, a jesli bedzie
trzeba to i dzisiaj w nocy. Przy czym podstawowym problemem jest to, ze Polska Agen-
cja Zeglugi Powietrznej w tej chwili proponuje nam usankcjonowanie dotychczasowego
systemu. Nie godzimy sie na prowizorke. Pani prezes kiwa glowa, ale prawda jest taka,
ze zaproponowane wczoraj warunki byty gorsze od tych, ktore zostaly odrzucone przez
kontroleréw ruchu lotniczego.

Szanowni panstwo, my nie protestujemy. My nie strajkujemy. To wyScie nas zwol-
nili z pracy i to wy odpowiadacie za te sytuacje, ktora jest teraz. My w geScie wolnej
woli, potwierdzam, jesteSmy gotowi do pracy w kazdej chwili. Dzisiaj do konca dnia,
tak jak pani prezes juz powiedziata, jesteSmy gotowi przedstawi¢ dokumenty i pitka jest
po stronie Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej. My przyjdziemy na rozmowy o wskaza-
nej porze, we wskazanym miejscu. Nawet w geScie dobrej woli przesuniemy dzisiejsze
spotkanie z zalogg. Nasi ludzie to zrozumieja, bo to sg wazne rzeczy, tak dla kraju, dla
pasazerow, dla agencji i dla nas jako pracownikéw. Przy czym podkre§lam jeszcze raz,
nie godzimy sie na prowizorke. My chcemy czego$ nowego, bo ludzie, ktérych reprezen-
tujemy, méwig tak: Do takiej agencji nie wrécimy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Pan prezes Rodak jeszcze w tej sprawie. Prosze.

Zastepca prezesa PAZP Maciej Rodak:

k.d.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, stuchajac wypowiedzi, mysle,
ze nalezy tutaj wprowadzi¢ pewne definicje co do tego, jaki regulamin wynagradzania
jest stary, a jaki nowy. Istniejg w tej chwili dwa regulaminy wynagradzania. Regulamin
wprowadzony w 2010 r. ktory mial wiele utomnoséci i ktéry musi koniecznie by¢ zastg-
piony przez nowy regulamin. Mial on by¢ zastapiony przez regulamin wprowadzany
od poczatku tego roku. To, o czym moéwili koledzy zwigzkowcy, to sg wypowiedzenia
zmieniajgce, majgce wprowadzi¢ ich na ten nowy regulamin. OczywiScie to sg wynagro-
dzenia znacznie nizsze niz te, ktére byty poprzednio. To, co pani prezes zaproponowata,
to jest wycofanie tych wypowiedzen, co spowodowaloby, ze na okres kilku miesiecy kon-
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trolerzy ruchu lotniczego pozostaliby na wynagrodzeniach, ktére mieli przed wprowa-
dzeniem w tym roku tego nowego regulaminu, czyli na tych, ktére byly w roku ubieglym.

OczywiScie nie mozemy tego ciggna¢ dluzej, nie moze byé¢ dualizmu dwoch regula-
min6w wynagradzania i jest bardzo okreslony czas, kiedy mozemy to zrobi¢. Maksy-
malnie do kofica tego roku, ale tez nie chcielibySmy tego robi¢ na okres kilku miesiecy,
ktéry pozwolilby nam na przeanalizowanie wplywu na finanse Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej. Musimy zalozy¢, ze inne organizacje zwigzkowe, poniewaz méwimy tutaj
o konsultacjach spolecznych réowniez, mogg mie¢ uwagi, ktore utrudnig nam wprowa-
dzenie tego jeszcze nowszego regulaminu wynagradzania. Czyli, krétko méwiac, przy-
wracajac na warunki, ktére w zeszlym roku mieli kontrolerzy, pani prezes proponuje,
zebySmy dali sobie wszystkim czas na dopracowanie rozwigzania, ktore bedzie anekso-
walo ten regulamin, ktéry w poczatku tego roku byl wprowadzany. To jest rozumienie
tego procesu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dobrze, rozpoczniemy teraz pytania, pan poset Maciej Lasek jako pierwszy. Bardzo prosze.

Posel Maciej Lasek (KO):
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Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni goscie, pani prezes, panie ministrze,
panie prezesie, panstwo ze zwigzkow, ja najpierw chcialem sie zwrdci¢ do pana ministra
Adamczyka. Panie ministrze, ja bardzo dziekuje, ze pan wlgczy! sie w sprawy lotnictwa,
bo bylo pana za malo przez ostatnie dwa lata. Ja wiem, ze mial pan od tego pana mini-
stra Horale, ale wiem, ze kontrolerzy informowali pana o tej sytuacji, ktora sie dzieje.
My dzisiaj, w tej dosy¢ trudnej sytuacji, z ktorg za chwileczke bedziemy musieli sie zmie-
rzy¢, nie powinni$émy zapomina¢, dlaczego rozmawiamy o tym dopiero dzisiaj. Dlaczego
te decyzje nie zapadly wcze$niej? Ja nie moéwie o decyzjach personalnych, ale dlaczego
nie byto podjetych dziatan? Co najmniej trzy Komisje Infrastruktury byty po§wiecone m.
in. SPO i problemom w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej. Za kazdym razem byliémy
zapewniani, ze problemu nie bedzie, ze wszystko zostanie rozwigzane.

Okazuje sie, ze jesteSmy na poczatku albo przed samym najwiekszym kryzysem
w ruchu lotniczym w Polsce. Kryzys spowodowany pandemig nie bedzie sie temu réwnat
przez pierwsze tygodnie, jezeli dojdzie do sytuacji takiej, o jakiej powiedzial pan prezes
Samson - ze wieksza cze$¢ ruchu zostanie wstrzymana, cze$c operacji zostanie przejeta
przez obce o§rodki kierowania ruchem lotniczym. Jakie beda straty naszego polskiego
przewoznika? Przeciez to sie odbije na i tak bardzo problematycznej kondycji Polskich
Linii Lotniczych LOT, ktore zostaly, oczywiScie, bardzo mocno dotkniete kryzysem
zwigzanym z pandemia. Do tego dochodzg loty cargo, ciaglos¢ dostaw, ciaglos¢ rowniez
dostaw pomocy dla naszych przyjaciét w Ukrainie. Przeciez kontrolerzy wojskowi tez
prowadzg cze§¢ samolotéw, ktore sg zwigzane z operacjami wojskowymi. Oni tego nie
zrobig. Ja bym chcial, dzisiaj uslyszeé chociaz takie jedno stowo — przepraszam, ze tak
pozno sie tym zajeliSmy. Pani prezes, to jest czas nie na bycie w projekcie czy programie,
to jest czas na odwazne decyzje dzisiaj.

Siedzg dwie strony. Siedzicie panstwo, wszyscy, ktorzy podejmujg decyzje w tym pan-
stwie, jezeli chodzi o bezpieczenstwo pasazerdow, i siedzi strona zwigzkowa. My dzisiaj
slyszymy tylko argumenty — my jesteSmy gotowi do rozméw, my tez jesteSmy gotowi
do rozmoéw. Ale gdzie sg te rozmowy? Czasu, tak jak powiedzial pan przewodniczacy,
mamy 22 godziny. Ja rozumiem watpliwo§ci moich kolegéw ze zwigzkéw zawodowych.
Znamy sie jeszcze z dawnych dobrych czasé6w. Rozumiem wasze uwagi co do bezpieczen-
stwa. Tutaj widze, ze nagle nie ma problemu, prawda? Ze obie strony sie porozumialy
w zakresie bezpieczenstwa. Ale tez prosze obie strony, wy wiecie, gdzie ja mam serce
jako lotnik, po ktorej stronie, ale prosze obie strony, zebyscie dali sobie pewien kredyt
zaufania na chwile. Wiemy, ze obie strony zgtaszajg potrzeby zmian w regulaminie piac.
Zgadzamy sie z tym, zarowno ze strony PAZP-u, jak i panstwo zglaszaliScie te problemy.
Ale dzisiaj musimy dac sobie ten czas, nie na prowizorke, tylko na naprawe zaniedban,
ktore zostaly tutaj przedstawione, trwajgcych od miesiecy, jesli nie od péitora roku.
Rozumiem panstwa.

k.d.
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Teraz zwracam sie do moich kolegéw ze zwigzkow zawodowych. Rozumiem catko-
wicie waszg potrzebe tego, zeby pracowac w dobrze zarzadzanej agencji, by¢ wynagra-
dzanym zgodnie z zasadami i zeby, przede wszystkim, byla to agencja bezpieczna. Czyli,
zeby wszyscy, ktorzy w niej pracuja, czuli, ze to jest praca, dzieki ktorej pasazerowie
beda bezpieczni. Ale tez rozumiem, ze nowy regulamin placowy nie zostanie wymy-
Slony z dnia na dzien. Rozumiem, ze to co$, czego sie nie udalo — mysle, ze z przyczyn
juz dzisiaj tutaj powiedzianych — wydarzylo sie z przyczyn braku checi rozméw przez
kierownictwo ze zwigzkami zawodowymi, braku stuchania drugiej strony. Ale tego nie
nadrobimy w ciggu 12, czy 20 godzin, wiec tez bardzo panstwa prosze.

Tak jak pan przewodniczacy powiedzial, jezeli chcecie, to mozemy sie wlaczyé w te
rozmowy, w negocjacje, w jakiej formie panstwo chcecie, zebySmy nie dopuscili do sytu-
acji chyba bezprecedensowej w Europie, ze nagle jedna z najlepszych agencji zarzadza-
jacych przestrzenia powietrzng w Europie, majaca najlepszych kontrolerow, zostanie
wykluczona i dojdzie do sytuacji, gdzie ruch lotniczy zacznie nas omijac, tylko dlatego,
ze kto§ nie pomys§lat te cztery miesigce wezesniej, kiedy panstwo zglaszaliScie problemy.
Przeciez to wszystko bylo wiadomo od paru miesiecy, ze dojdzie do takiej sytuacji. Wie-
dzial o tym zaréwno pan prezes Samson, mam nadzieje, ze wiedzial o tym pan minister
Adamczyk, wiedzialo kierownictwo, wiedzieli wszyscy. Tylko nikt nie reagowat, tak jak-
by$my wszyscy czekali na katastrofe.

Ja mam takie pytanie: czy jest jakis§ plan awaryjny, jezeli nie uda sie doj§¢ panstwu
do porozumienia jutro i, tak jak pan prezes Samson powiedzial, rozpoczna sie dziatania,
ktore finalnie doprowadzg do bardzo znacznego ograniczenia ruchu lotniczego, braku
mozliwo$ci wylecenia pasazerow na poczatku maja? Ale tez przyczynia sie do bardzo
powaznych strat polskiego przewoznika? Czy jest jaki§ plan awaryjny? Chcialem tez
zapytac pana ministra Adamczyka, panie ministrze, slyszeliémy wszyscy to, co powie-
dzial pan minister Horala, ze jest rozwazana mozliwo$¢ zmiany rozporzadzenia w spra-
wie znajomosci przez kontrolerow jezyka polskiego. Ja styszalem, ze pan jest przeciwni-
kiem tego rozwigzania i to nie z przyczyn, ktore sg podnoszone publicznie, ale rowniez
z przyczyn bezpieczenstwa panstwa. Czy pan potwierdza takie stanowisko?

Mam jeszcze prosbe porzadkujacg do pana Samsona. Tak, zgadza sie, SPO jest certy-
fikowanym sposobem pelnienia kontroli, tylko pod pewnymi warunkami. W 2012 r. byta
analiza bezpieczenstwa, ktora nie mogta by¢ wykorzystana do analiz bezpieczenstwa
na poszczegolnych stanowiskach i wiezach. Rozmawialiémy o tym rok temu, w lutym.
Po kilku miesigcach dopiero zostal zatwierdzony i wdrozony program szkolenia kontro-
leréw. Problem korzystania nagminnego z pracy na polaczonych stanowiskach istnial
bez spelnienia formalnych podstaw, ktére powinny do tego by¢ zrobione. Chyba w lutym
2021 r. byly pierwsze szkolenia w tym zakresie. Rozumiem, ze na niektoérych stanowi-
skach takie dzialania bedg i panstwo beda sie zgadzali — tam, gdzie mamy mato operacji
powietrznych, gdzie jesteSmy w stanie zapewnic¢, ze nawet jezeli jest praca w SPO to nie
dojdzie do sytuacji, kiedy kontroler zastabnie, ze bedzie kto§, kto go natychmiast zastapi.
To sg sytuacje, ktore sie wydarzaly. Prosze nie mowic, ze to jest powszechnie stosowana
praktyka od 2012 r., bo tak nie jest. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje. Ja tylko dorzuce jedno pytanie. Kiedy sie panstwo dowiedzieliscie o tym
deadline jutrzejszego dnia, do godziny 10.00? Takie pytanie dorzucam do tych pytan
pana posta Laska. Chciatbym tylko zwrdci¢ uwage, ze my na posiedzeniu tej komisji, nie
tak dawno, rozmawialiémy o zamknieciu nieba nad Ukraing. Zamiast tego, obawiam sie,
ze zostanie zamkniete niebo nad Polska, jak panstwo nie usigdziecie do rozmow i nie
zaczniecie rozmawiac¢. Pan poset Mirostaw Suchon.

Posel Mirostaw Suchon (Polska2050):

k.d.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, panstwo prezesi, szanowni pan-
stwo reprezentujacy strone spoteczna, Wysoka Komisjo, musze powiedziec, ze w ostat-
nim momencie chyba zwolaliSmy posiedzenie dzisiejszej komisji, bo gdyby nie to, to ja nie
wiem, jak dlugo trwalby ten proces, o ktérym byla uprzejma powiedzie¢ pani prezes.
OczywiScie dochodzenie do kazdej decyzji trwa jaki$ czas, natomiast bycie w procesie,
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kiedy wszystko sie wali, to w zasadzie, poddaje w watpliwo§¢ jakos¢ tego procesu. Wydaje
mi sie, ze troche tego duzo ostatnio sie nazbierato.

Szanowny panie ministrze, z jednej strony, absolutnie nalezy docenié, ze pan minister
osobi§cie tutaj rozmawia z nami o tej sytuacji. Z drugiej strony, ruch lotniczy, problemy
w szkoleniach dla kierowcow zawodowych, mozliwy strajk na kolei, to naprawde nie
wyglada dobrze.

Natomiast to, co nas dzisiaj najbardziej zmrozilo to procedura massive cancellation,
o ile dobrze rozumiem, ktora powoduje de facto zawieszenie mozliwo§ci wykonywa-
nia co najmniej czesci potgczen nad polskim niebem, zaréwno tych tranzytowych, ale
co wazniejsze, tych, ktore sg bezposrednio z polskich portéw lotniczych. Ja nie wiem,
czy wszyscy zdajemy sobie tutaj sprawe z konsekwencji takiego stanu rzeczy. To ozna-
cza problemy nie tylko w obszarach biznesowych, o ktorych tutaj mowili ludzie, ale
takze w sferze zwyklych ludzkich kontaktéw, ktore z takim mozolem po tej pandemii
probujemy odbudowaé. W dobrym momencie, chyba w ostatnim mozliwym, ta komisja
ma miejsce. My§le, ze ta deklaracja, ktora z naszej strony pada, ze komisja moze by¢
jakas forma plaszczyzny, na ktorej ten dialog jest toczony, moze by¢ tez jakims depozy-
tariuszem pewnych warunkow porozumienia, moze by¢ akuszerem tego porozumienia,
jest jak najbardziej aktualna. Ale do tego trzeba woli ze strony zaréwno agencji, jak
i strony spoleczne;.

Ze swojej strony apeluje do pani prezes oraz przedstawicieli strony spotecznej, zeby
spojrzeé na te sytuacje oczami obywateli oraz firm, ktére zalezg od transportu lotni-
czego. To jest potezny wymiar, jezeli chodzi o gospodarke. To jest potezny wymiar,
jezeli chodzi o nasze kontakty miedzynarodowe. Myéle, ze czas na to, zeby dyskusja
byta w procesie, mingl. Przed chwilg pan prezes powiedzial o osiagnieciu porozumienia
w tych kluczowych kwestiach bezpieczenstwa. Czyli rozumiem, i tutaj prosze o potwier-
dzenie, ze w kwestiach bezpieczenstwa ten krok zostal wykonany do przodu i to porozu-
mienie jest osiggniete. Pozostala ta druga wazna cze§¢, czyli kwestie pracownicze. Czy
ja to dobrze rozumiem, ze na takim jesteSmy etapie? Bardzo bym prosit o potwierdzenie
tego zarowno ze strony agencji, jak i strony spoleczne;.

Szanowni panstwo, to jest co$ niepokojacego w tym, ze ten proces, w ktorym panstwo
sie znajdujg, trwa ze dwa lata. Ja pamietam posiedzenia tych komisji. Pana ministra
bardzo bym prosit o informacje, jakie zostang wyciagniete konsekwencje wobec mini-
stra Horaly. Ja przypomne, ze pan minister tutaj wielokrotnie zapewnial komisje, ale
za posrednictwem komisji zapewnial rowniez spoleczenstwo, ze do tak dramatycznej
sytuacji w obszarze lotéw nie dojdzie. Transport lotniczy mial by¢ transportem naj-
bardziej bezpiecznym, ktéry wedlug pana ministra, nie mial prawa doprowadzié sie
do tego stanu, w ktéorym dzisiaj sie znajdujemy. Pan minister wielokrotnie deklarowat,
ze odpowiednie kroki zostang wykonane, ze porozumienia zostang osiagniete. Zreszta
byly pan prezes Janiszewski takze tutaj podczas posiedzen réznych komisji (byla pod-
komisja i byly komisje) deklarowal za kazdym razem, ze nie bedzie zadnych probleméw.
I teraz pytanie, panie ministrze: czy ministerstwo bedzie prowadzilo kontrole dotyczaca
tego, w jaki sposob doszto do tego kryzysu? Czy zostang wyciagniete jakiekolwiek kon-
sekwencje wobec tych osob, ktore przyczynily sie do tego, ze ten konflikt nie wygasit sie
— a wrecz przeciwnie, ze nie osiagnieto porozumienia, a konflikt wyeskalowat do takiej
skali, ze moze zagrozi¢ bezpieczenstwu panstwa? Transport lotniczy jest przeciez jednym
z obszar6w bezpieczenstwa panstwa. I to waznym obszarem. Zwlaszcza teraz, zaréwno
z punktu widzenia operacji wsparcia Ukrainy, ale takze z punktu widzenia naszego bez-
pieczenstwa. Czy beda wyciagniete konsekwencje? Czy bedzie przeprowadzona jaka-
kolwiek kontrola, ktora oceni proces prowadzony przez ministra Horale i pana prezesa
Janiszewskiego?

Apeluje, zaréwno do pani prezes jak i panstwa przewodniczacych o to, zeby naprawde
nie zwleka¢. Nie ma czasu na proces. Jezeli kwestie bezpieczenstwa, a tak rozumiem
z panstwa wypowiedzi, zostaly uzgodnione, to pozostaly kwestie placowe. Mysle, ze to nie
jest co$, co w ogdle powinnismy braé¢ pod uwage jako co$, co , naprawde moze wyko-
lei¢ polskie niebo. To jest ten moment, w ktérym trzeba usigsc. Jezeli strona spoleczna
potrzebuje wsparcia komisji, to my deklarujemy to wsparcie, deklarujemy, ze bedziemy

k.d.
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akuszerem tego porozumienia. Jezeli nie da sie tego zrobi¢ za jednym razem i trzeba
to zrobi¢ metoda krokéw, to my bedziemy za kazdym razem przy tych krokach obser-
wowagé, czy umowy sg dotrzymywane, czy deklaracje majg pokrycie w faktach. Rzeczy-
wiScie, niezbyt dla mnie optymistycznie zabrzmiata taka informacja, o ktorej panstwo
powiedzieli, ze kwestie bezpieczenstwa, ktore zostaly uzgodnione, zostaly wdrozone
z takim dwutygodniowym opdznieniem. Bardzo bym prosit panig prezes PAZP o infor-
macje, czy rzeczywiscie to miato miejsce. Jezeli tak, to co na to wptynelo.

I jeszcze drugie pytanie, bo ja do konca tego jednak nie rozumiem. Jezeli udalo sie
uzgodnié kwestie dotyczace bezpieczenstwa, to jakie przestanki staly na przeszkodzie
uzgodnienia tego wezesniej? Juz nie teraz, kiedy dochodzi do tego kryzysowego momentu,
ale dwa miesiace, trzy, cztery miesigce wczesniej, wtedy, kiedy byl czas na rozmowy
i uzgadnianie tych zasad dotyczacych bezpieczenstwa. Wydaje mi sie, ze ja czego$ nie
rozumiem. Jezeli to sg istotne kwestie, ktore wplywaja na bezpieczenstwo i one zostaty
uzgodnione dzisiaj, to osoby, ktore blokowaly uzgodnienie tych kwestii dwa miesigce, trzy
miesigce wezeSniej powinny poniesc za to odpowiedzialno§é. Bardzo bym prosit o infor-
macje, czy tutaj jakiekolwiek konsekwencje bedg wyciggniete i co stalo na przeszkodzie
uzgodnienia tych kwestii zwigzanych z bezpieczenstwem. Bardzo prosze rowniez, jeszcze
raz, o deklaracje, czy PAZP i strona spoleczna sa w stanie jeszcze dzisiaj wieczorem,
po przedstawieniu dokumentéw, usig$é do rozméw tak, zeby nie doszlo do tego, czego
wszyscy bySmy chcieli uniknagé, czyli rozpoczecia jutro o 10 rano procedury, ktéra moze
zamkna¢ polskie niebo. To jest ta granica, czerwona linia, ktérej nie powinni§my prze-
kroczy¢. Bardzo prosze, zebySmy sobie wszyscy zdali z tego sprawe.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje. Teraz poprosze pana posta Wiestawa Szczepanskiego, bardzo prosze.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica) - spoza skladu podkomisji:

Panie przewodniczacy, panie ministrze, panstwo prezesi, szanowni panstwo, znaczna
czeSc rzeczy, o ktorych cheialem méwic, zostata powiedziana przez moich kolegéw. Nato-
miast ja chcialbym zadaé kilka pytan. Po pierwsze, panstwo prezesi, czy miedzy panig
a panem prezesem jest jakikolwiek przeptyw informacji? Jezeli pani dowiaduje sie na sali,
ze jutro po prostu moze by¢ juz ta procedura zaakceptowana, a przeciez zapowiedz takiej
sytuacji ma miejsce wczesniej. Przeciez to nie jest jednego dnia, ale od ilu$ tygodni infor-
macja, ze takie procedury mogg nastapic, wiec o tym, ze co$ takiego moze nastapic, pan
prezes powinien wiedzie¢ wczesniej, a nie informowaé na sali nas oraz panig, ze jutro
o0 godzinie 10 co§ takiego sie zdarzy. Czy moglibyScie panstwo powiedzie¢ nam wprost,
jesli nie dojdziecie panstwo do porozumienia, to jaki procent polskich i zagranicznych
samolotow nie bedzie nad polskim niebem? Jaki procent z tych, powiedzmy, 100% nie
bedzie obstugiwany? 20%, 30%, czy 40%? Ile ta obsluga bedzie nasz kosztowala?

Moje drugie pytanie jest do pana ministra Adamczyka. Panie ministrze, czy rozwa-
zana jest mozliwo$§¢ zmiany formuly PAZP-u? Odejécia od finansowania przez przewoz-
nikéw i przejscie w jednostke budzetowa? W sensie takim, zeby byla ona finansowana
z budzetu panstwa, bo moze by¢ taka sytuacja, ze im mniej samolotow, ewentualnie kry-
zys to, w tym momencie, mniej pieniedzy dla agencji. Ale gdyby ta jednostka, zat6zmy,
byla finansowana z budzetu panstwa, to takie sytuacje nie mialyby na to wptywu - czy
jest kryzys w lotach, czy nie. Czy taka mozliwo$¢ byta brana pod uwage?

Moje ostatnie pytanie dotyczy tego, czy moglibyScie panstwo powiedzieé, ilu konkret-
nie brakuje kontroleréw, oprocz tego, ze ta grupa ponad 100 kontrolerow wypowiedziata
umowe? Ilu dzisiaj brakuje i jak chcecie te grupe uzupetni¢? Czy jest plan awaryjny
na wypadek, gdyby rzeczywiScie panstwo nie doszlibyScie do porozumienia i zostaloby
tylko kilkudziesieciu kontrolerow ruchu? Co dalej z polskimi liniami lotniczymi, pol-
skimi potgczeniami i z niebem dla lotnictwa w Polsce? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje. Pani posel Milczanowska, bardzo prosze.

k.d. 15
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Posel Anna Milczanowska (PiS):

Przepraszam, ze z iPadem, ale mam od 10.00 Komisje Sprawiedliwosci wraz z gloso-
waniami. Tutaj sie spoznitam, za co przepraszam, panie przewodniczacy, bo nie moge
uczestniczy¢ z wami do konca. Niemniej jednak przystuchiwalam sie komisji, wystucha-
tam i pana ministra, panig prezes, pana wiceprezesa, pana prezesa, strone spoleczng
i panow posiow. Taka refleksja. Pani prezes zwracala sie do strony spotecznej. Zreszta
uczestniczylam wecze$niej, jestem czlonkiem, wiceprzewodniczacg Komisji Infrastruk-
tury i w tych wszystkich spotkaniach, ktére mieliSmy na przestrzeni kilku ostatnich lat
w zwigzku z tymi konfliktami, ktére dochodzily w PAZP-ie. Nie mozna tak jednostron-
nie, szanowni panie postowie i panie przewodniczacy, przerzuca¢ winy na strone rzg-
dowa i na zarzadzajacych PAZP-em, bo tu czesto dochodzito w tych rozmowach do poro-
zZumienia.

Byla prosba pani prezes, ktora jest od niedawna, o to, zeby ci, co zlozyli wypowie-
dzenia, zeby je wydluzyli o 3 miesigca. Dla mnie wydaje sie ta prosbha bardzo rozsadna,
naprawde bardzo rozsadng. Pani jest powolana nie tak dawno przez pana ministra
Adamczyka i mySsle, ze ten czas, tu zwracam sie do strony spotecznej, ktéra przez wiele
lat tez bylam — moze nie w waszym bardzo odpowiedzialnym zawodzie, ale to daje ten
czas jeszcze na rozmowy. Wiem, ze wypracowaliScie panstwo, zresztg padato to z ust
panéw poslow, te sprawy, ktore podnosicie w swoich listach, ktore czytam, w swoich ape-
lach odnoénie dobezpieczenstwa, ze tutaj nastgpito to porozumienie, gdzie wy moéwicie,
ze tak naprawde to nie chodzi o pienigdze, chodzi o bezpieczenstwo. Co do spraw bez-
pieczenstwa nastgpilo porozumienie, czyli teraz chodzi, tak moim zdaniem, rzeczywiscie
o pienigdze. Padla tez deklaracja o tym, ze tez beda regulowane sprawy wypowiedzen
zmieniajgcych i tak dalej, tak, pani prezes? Padla deklaracja odnoénie do tego, o co pan-
stwo — przepraszam, ze tytem do was siedze — zwracaliScie. Nastgpila ta najwazniejsza
sprawa, o ktorg panstwo sie zwracaliScie — chcieliScie zmiany prezesa PAZP. Ta zmiana
nastapila.

Tutaj taki maj goracy apel do was, do strony spotecznej, zeby nie przeciagac tej eskala-
cji, nie stawiaé nikogo pod Sciana, bo cierpig rzeczywiScie na tym pasazerowie. Oni beda
cierpie¢ najbardziej. To chyba nie o to chodzi. Trzeba p6js¢, znalez¢ sie gdzie§ — tutaj tez
do pana przewodniczacego, do panow postéow — posrodku tej drogi i dla mnie to ta prosba
pani prezes o te trzy miesigce jest rzeczywiScie takg prosba, ktorg mozna spetni¢ i wszy-
scy na tym zyskamy. Zyskaja, przede wszystkim, pasazerowie, zyska PAZP razem z wami
i zyskaja kontrolerzy ruchu, zeby nie doprowadza¢ do sytuacji takiej, ze rzeczywiscie
jutro moze zapas$é¢ decyzja, ze czeSciowy ruch powietrzny nad Polska od 1 maja moze
byé ograniczony, tak panie prezesie? Pan o tym méwil. Zresztg wyczytatam to tez teraz
w informacjach medialnych.

Myéle, ze taka nasza rola powinna by¢, panie przewodniczacy, zebySmy nie przerzu-
cali teraz znowu tej winy, kto jest winien, ten jest winien, tamten winien, ten niewinien.
Wielokrotnie dochodzito do tych porozumien i my§le, ze teraz tez do takiego porozumie-
nia w drodze konsensusu i rozsadku — przy naszej wspotpracy, panie przewodniczacy, nas
parlamentarzystow — dojdzie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
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Dziekuje. Wydaje mi sie, pani posel, ze postowie Komisji Infrastruktury, a szczegolnie
tej podkomisji, byli naprawde zainteresowani, zeby osiagngc porozumienie. Dlatego tez
wielokrotnie zapraszaliémy pana prezesa i te rozmowy trwaly. Pan prezes poprzedni,
oczywiscie, nas uspokajal, méwiac, ze wszystko bedzie dobrze. Ale przyjdzie moment,
ze jednak kto$ powinien ponie§¢ odpowiedzialnosé polityczng za to. Ja moéwie tylko
w kontekscie tego, co méwit pan minister Horala. Naprawde, jesli pan minister Horata
nie jest w stanie zapanowacé nad Polskg Agencja Zeglugi Powietrznej, jest mu powierzony
najwiekszy projekt budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego, to naprawde juz nie
chce nic méwic. Pan minister od chyba wczoraj ma dwie teki, w dwoch ministerstwach.
Przeczytalem to z duzym zdziwieniem, a dzisiaj go tutaj na sali nie ma.

Ja chcialbym, poniewaz tu duzo o pieniadzach, to ja bym chcial pana ministra Adam-
czyka, nie w tej chwili, ale prosi¢, zeby wyjasnit pewng kwestie. Chodzi o zarobki poprzed-
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niego prezesa, bo one nie sg mate. W trzy lata 2700 tys. sporo. OK, taki byl kontrakt,
ja to rozumiem. Ale mam pytanie o ¢wieré miliona zlotych, ktore zostalo wyplacone nie-
zgodnie z prawem. Na to zwrdcila uwage Najwyzsza Izba Kontroli. Jesli pan prezes nie
byl w stanie z pracownikami rozmawiac o zarobkach, to moze pan minister ustali jak
to sie stalo, ze wyplacil sobie 246 tys. zt za pelnienie funkcji seniora kontrolera, choé¢
tej funkcji wcale nie petnil. Chcialtbym, zeby$my byli w tej dyskusji tez uczciwi, bo ci,
ktorzy doprowadzili do tej sytuacji, ich tutaj dzisiaj nie ma i zostawili to nam wszystkim.
Mam taka prosbe, zeby pan minister sprobowat te sprawe wyjasnié, bo to nie tylko nasza
pro§ba, ale tez report Najwyzszej Izby Kontroli o tym mowi. Pan posel Lasek jeszcze
uzupelniajgco i juz oddaje panstwu glos.

Posel Maciej Lasek (KO):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Ja mam pytanie do pana prezesa Samsona.
Panie prezesie, najpierw, oczywiscie podziekowania, ze tak jak pan powiedzial, wyko-
rzystuje pan swoje kontakty miedzynarodowe, zeby ten deadline, ktory bedzie jutro, zeby
on byl jak najpdzniej. Natomiast ja chciatbym zapytaé: jakie dziatania Urzad Lotnictwa
Cywilnego podejmowal przez te ostatnie dwa lata? Panie prezesie, pan jest wladzg lot-
niczg i jezeli sg jakie§ problemy natury legislacyjnej, ktére nie pozwalaly panu nie dopu-
Sci¢ do tej sytuacji, to tez bardzo prosimy o ich zglaszanie. Bo jesteSmy tutaj po to, zeby
organ, ktory jest powotany do tego, zeby petnic¢ funkcje wladzy lotniczej, zeby on mogt
zapobiega¢ takim sytuacjom, zeby faktycznie mogt pelnic¢ taka funkcje. To jest pytanie
do pana prezesa.

Mam jeszcze pytanie do pana ministra, bo pan przewodniczacy wspomniat raport
NIK-u. On chyba bedzie za jakies dwa tygodnie, tak? Za dwa, trzy tygodnie bedzie
publiczny. W zasadzie wiemy, co jest w tym raporcie. Tam mozna zacytowac¢ wystapie-
nie pokontrolne, ze chyba we wszystkich obszarach, ktére byly badane, wyniki kontroli
sg negatywne. W zwigzku z tym, jakie dzialania zostaly tez podjete. Ta pierwsza zmiana,
to zmiany w kierownictwie, ale jakie inne dzialania zostaly podjete wobec Polskiej Agen-
cji Zeglugi Powietrznej, zeby takich kompromitujgcych polskie lotnictwo nikowskich
raportow nie bylo. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo. Ta pierwsza seria pytan juz za nami. Wiem, ze zglaszajg sie tez osoby,
ktore sg zdalnie, ale bySmy wystuchali w drugiej serii. A teraz, proponuje tak: pan mini-
ster, pan prezes, pani prezes, a nastepnie strona spoteczna. Prosze bardzo.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:

k.d.

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, panstwo parlamentarzySci, panstwo obecni tutaj
na posiedzeniu podkomisji, takze uczestniczgcy w tym posiedzeniu w formie zdalne;j,
wszyscy ci, ktorzy obserwuja i wstuchujg sie w te debate, pragne odnies¢ sie do pytan,
watpliwoSci, sugestii, propozycji, ocen, ktore zostaly tutaj podniesione. JesteSmy w szcze-
g6lnym momencie. Tego nikt nie ukrywa. Potrzebne jest porozumienie. Potrzebny jest
rowniez kompromis, bo z tym wigze sie dobrze wynegocjowane porozumienie. Wazne jest
to, zeby podejmowac racjonalne decyzje. JesteSmy w bardzo trudnej sytuacji, szczegdlnie
strona rzadowa. Mamy olbrzymie napiecia. Dlatego pozwolcie panstwo, ze ja nie bede
sie odnosi¢ do szczegblow zwigzanych z negocjacjami i rozmowami. Okre§liliSmy sobie
glowny cel strategiczny — polska przestrzen powietrzna musi bez zadnych zaburzen
dziala¢ w trybie ciaglym. Musi dzialac jako przestrzen bezpieczna i zrobimy wszystko,
zeby tak byto. Cokolwiek by sie miato nie wydarzyc.

Pozwodlcie panstwo, ze nie bede odnosil sie do kwestii negocjacyjnych. Zapewne przyj-
dzie czas, bo przeciez polityka nie znosi prézni i ja mam §wiadomo§¢ tego, ze przyjdzie
czas, chociazby omawiajgc raport Najwyzszej Izby Kontroli na posiedzeniu komisji,
odnies§¢ sie do konkluzji z raportu Najwyzszy Izby Kontroli. Odnosze sie do ostatniego
pytania pana przewodniczacego. Jestem przekonany, z takim przekonaniem tutaj przy-
chodze i z takim przekonaniem rozmawiam z moimi wspélpracownikami — szczegdl-
nie z osobami, ktére wziely odpowiedzialno$¢ za Polska Agencje Zeglugi Powietrznej,
dzieki decyzji pana premiera Mateusza Morawieckiego o powolaniu pani prezes Oleksiak
na funkcje pani prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, pana Rodaka, ktory takze
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zostal mojg decyzja powolany do funkcji wiceprezesa, osoba niezmiernie do§wiadczona,
posiadajaca wiedze, pamietajmy, ze pan prezes Rodak tworzyl Polskg Agencje Zeglugi
Powietrznej przed 20 laty, wiec tutaj doSwiadczenie pana prezesa jest tutaj absolutnie
niebagatelne, przy wsparciu w ramach prawa Urzedu Lotnictwa Cywilnego — ze osia-
gniemy zalozone cele, o ktorych tutaj mowitem, zaréwno te dalekosiezne, jak i te najbliz-
sze wyznaczone na najblizsze dni. Nie moge tez nie odnie$¢ sie do strony spolecznej, cho-
ciaz nie odpowiadam na pytania dziennikarzy, nie komentuje sytuacji, kiedy prowadzone
sg negocjacje. To jest domena ukladajacych sie stron, nie trzeba im w tym przeszkadzaé
zbednymi komentarzami. Ale tez prosze, abyscie panstwo wzieli pod uwage sytuacje,
w ktorej jesteSmy i taki bardzo trzezwy glos — nikt nie wynegocjowal regulaminu ptaco-
wego w przeciggu 3-4 godzin. Jeszcze nikt nie wynegocjowal. Przede wszystkim trzeba
przyjaé, ze Polska Agencja Zeglugi Powietrznej musi dziatac, musi wypelnia¢ swoja role
i musi bezpiecznie zarzadzac polska przestrzenig powietrzna. Ten czas, o ktory prosimy,
jest czasem potrzebnym, wrecz niezbednym. To, o czym moéwila pani prezes Anita Olek-
siak, o czym mowil pan wiceprezes. Na pytanie, czy jest plan awaryjny, no tak, bez planu
awaryjnego nie mozna funkcjonowaé. Mowil o tym pan prezes Rodak i my$le, ze jeszcze
jak bedzie trzeba, to jeszcze rozwinie te watki. To juz pozostawiam kierownictwu Pol-
skiej Agencji Zeglugi Powietrznej, rozwiniecie tej odpowiedzi.

Padlo pytanie dotyczace rozporzadzenia w sprawie licencji i §wiadczen kwalifikacji
personelu stuzb ruchu lotniczego. Potwierdzam, jest projektowana zmiana. Oczywiscie
kazdy ma odpowiedni stosunek do réznych koncepcji projektu. Potwierdzam, jest pro-
jektowana zmiana. Ona wynika z faktu, ze przez dwa lata nie byl czyniony nabér do Pol-
skiej Agencji Zeglugi Powietrznej. Spowodowane bylo to covidem. Mozliwo$¢ dopuszcze-
nia kontroleréw nieznajacych jezyka polskiego bedzie dotyczyla wylacznie obszaru, nie
zblizania. Taka jest rekomendacja prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, bo taka reko-
mendacje dostala Polska Agencja Zeglugi Powietrznej. Co§ pomylitem? Nie, wszystko jest
zgodne z faktami. Wiec procedowana jest ta zmiana, ktéra wobec braku — nie odnosze sie
do kwestii tych pracownikow PAZP-u, tych kontroleréw, ktorzy zlozyli wypowiedzenia —
ale, generalnie, gdyby zaltozy¢, ze wszyscy wycofujg swoje wypowiedzenia to i tak mamy
sytuacje, w ktorej brakuje rezerw kadrowych w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej.
Te rezerwy w tej sytuacji trzeba uzupelnic. Ja tez jestem zwolennikiem dziatan, ktore
sg dzialaniami bezpiecznymi. Jezeli takie rozporzadzenie sie pojawi, to na pewno ono
bedzie przygotowane zgodnie z rekomendacjami prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego
i bedzie przede wszystkim skutkowalo co najmniej utrzymaniem poziomu bezpieczen-
stwa w zarzadzaniu przestrzenig powietrzng.

Pytanie dotyczace kontroli, bo ono sie tutaj pojawia. Szanowni panstwo, w sytuacji tak
olbrzymiego zagrozenia, bylby to glos braku rozsadku, gdyby powiedziano, ze nie bedg
przeprowadzone wlasciwe analizy. Musza byc¢ przeprowadzone wlaSciwe analizy, musi by¢
sporzadzony raport, zebySmy ponownie nie staneli w takiej sytuacji, w jakiej dzisiaj jeste-
$my, w jakiej znajdujemy sie w ostatnim czasie. Musimy to po prostu poddaé konkretnemu
badaniu. Zapewne sytuacjg interesujg sie wlasciwe organy panstwa, bo to jest przeciez
sytuacja nietuzinkowa. Jestem pewien, ze tak jest. Szczegolnie wobec sytuacji potencjal-
nego zagrozenia zza wschodniej granicy. Jestem w pelni przekonany, ze nie ma zadnego
drugiego dna, a przyczyny, ktore doprowadzily do obecnej sytuacji, uda sie wyeliminowaé
i nie pozwoli¢ na to, aby, jeszcze powtorze, ta sytuacja sie ponowita.

Co do raportu NIK-u, tutaj deklaruje, ze chyba tylko choroba by mi przeszkodzita
przyjsc i nie dotrzymac stowa. Ja nie mam problemu z tym, zeby przyj$¢ na posiedzenie
Komisji czy podkomisji. Ja jestem parlamentarzystg siedemnasty rok, a 10 lat bytem
wiceprzewodniczacym sejmowej... 9 lat wiceprzewodniczacym sejmowej Komisji Infra-
struktury. Nie mam problemu w tym, zeby uczestniczy¢ w debacie, bo z kazdej debaty
na posiedzeniu tej komisji, zawsze wynosiliSmy warto§¢ dodang. Pozwodlcie — panstwo
przewodniczacy, pani posel - ze ten temat rozwiniemy przy okazji wlasciwego posiedze-
nia komisji. )

Co do zmiany formuly PAZP. To musi by¢ dobrze dzialajgca organizacja z poszano-
waniem wszystkich stron. Dobrze dzialajgca organizacja z poszanowaniem wszystkich
stron, wszystkich partnerow, dzieki ktorym w sposob wlasciwy funkcjonuje. Dziekuje
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za te propozycje, ktore tutaj padly, bo one wpisujg sie w przestrzen debaty publiczne;j,
takze na ten temat. Pytany bylem wczeéniej, czy sa jakie§ pomysty dotyczace Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej. Nie odpowiadalem na pytania, aby nie doprowadzic do sytu-
acji, w ktorej ktos by odebral mojg odpowiedz jako probe, przepraszam, szantazu strony
spolecznej. Bo jezeli wy czego§ nie zrobicie, to my zrobimy co§ innego, co was zasko-
czy. To nie o to chodzi. OczywiScie kazdy musi mie¢ plan awaryjny, my taki, wyobra-
zam sobie, plan mamy, gdyby nie doszlo do porozumienia, w co osobiScie nie wierze.
Ale tez musimy mie¢ po dwudziestu latach funkcjonowania organizacji, krytyczne spoj-
rzenie wobec jej struktury, wobec jej zasad funkcjonowania, budzetowania, finansowa-
nia. Przede wszystkim, musimy wyciagng¢ wnioski z faktow, oceni¢ i zdiagnozowac te
hamulce, ktore nie pozwalajg w sposéb bezpieczny, w kazdej sytuacji zarzadzaé organiza-
cja. A, ze takie momenty sg, no to sg. Dzisiaj jesteSmy wlasnie w takim czasie. JesteSmy
otwarci. Mam nadzieje, ze bedziemy o tym rozmawia¢ tutaj, na posiedzeniu podkomisji,
Komisji. Mysle, ze podkomisja jest takim miejscem, gdzie warto o tym rozmawiaé, nawet
trzeba o tym rozmawiac. Z mojego doSwiadczenia wynika, ze wiele ciekawych propozycji
padato wlaénie na posiedzeniach podkomisji sejmowych. Na przestrzeni lat, w ktorych
funkcjonowalem jako posel i zastanawialiSmy sie na rézne tematy lezagce w kompeten-
cjach sejmowej Komisji Infrastruktury, tak wlasnie bylo.

To moze by¢ odpowiedz bardzo ogdlna, ja mam tego §wiadomo§é, bo widze panéw prze-
wodniczacych spogladajacych z pewng doza niecierpliwosci. Ja mam tego §wiadomosé,
tego, ze tak jest, ale pozwodlcie mi, ze nie bede dzisiaj mowil o szczegodtach, bo byloby
to absolutnie przedwczesne. Ta dyskusja mam nadzieje, ze odbedzie sie takze niebawem,
jezeli nam to bedzie dane. A ufam w to gleboko, ze tak wlasnie bedzie i bedziemy mogli
moéwic o funkcjonujacej organizacji, bo takie jest zobowigzanie kierownictwa organizacji.
Roéwniez o tym zapewne powie pani prezes. To musi by¢ uporzadkowana, dobrze dziala-
jaca organizacja. Dziekuje bardzo za te dyskusje, za te debate.

Jezeli panstwo pozwolicie, panstwo przewodniczacy — prosze nie odbieraé¢ tego jako
braku szacunku - ja jestem w stanie zosta¢ do czasu, ktéry mi wyznaczycie jako minimum.
Ale jezeli mogtbym uda¢ sie do kolejnych zadan, to zostawiam tutaj absolutnie kompe-
tentne osoby, z ktorymi praktycznie na co dzien jestem w stalym kontakcie i to, co tutaj
sie bedzie dzialo, bedzie przedmiotem naszej dzisiejszej rozmowy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje. Jesli pan minister pozwoli, to chciatbym, zeby w obecnoS§ci pana mini-
stra, pani prezes zapowiedziala, o ktorej bedzie dzisiaj spotkanie. Tak, zebySmy wszyscy
tutaj byli uspokojeni.

Jeszcze stowo dotyczace rozporzadzenia, bo to jednak musi niepokoic, ze panstwo
mysélicie o rozporzadzeniu, ktore by umozliwito zatrudnianie na funkcjach kontroleréw
obszaru, osoby bez znajomoSci jezyka polskiego. Chce powiedziec, ze wszystkich tych
0s6b w Polsce jest 200, wszystkich. Kontrolerzy obszaru to sg ci, ktorzy odpowiadajg
za kontrole przestrzeni nad Polskg. Bo sa jeszcze kontrolerzy schodzenia, wiezy, ale
obszaru sg ci najwazniejsi. Czy my w Polsce nie mozemy zadba¢, zeby wyszkoli¢ tych
kontroleréw? I jak pan mowi — panie ministrze — ze to najwyzszy czas, czy tez, ze PAZP
musi by¢ dobrg organizacjg, ktora jest dobrze zorganizowana, to tylko pokazuje, jak jest
zle zorganizowana, ze nie jest przygotowana, ze kontrolerzy odchodza.

Minister infrastruktury Andrzej Adameczyk:
Nie zgadzam sie z pana tezg. Moze by¢ lepiej zarzadzang organizacja, ale to nie znaczy,
ze jest zarzadzana zle.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Ma pan prawo sie nie zgadzaé, oczywiScie, tylko dzisiaj mamy takg sytuacje, ze zostato
po pana wystgpieniu 21 godzin. My mozemy sie nie zgadza¢, ale to nie postowie opozycji,
naprawde, a na pewno juz nie poslowie opozycji Komisji Infrastruktury, doprowadzili
do tego, do czego agencja panstwowa doprowadzila, niestety.

Posel Anna Milczanowska (PiS):
Panie przewodniczacy, troche za mocne stowa. Za mocne.
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Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Moze i mocne, ale mocne stowa to przekazal prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, mocne
i prawdziwe, ze mamy czas do 10 rano. Mowie o tym dlatego tylko, zeby za chwile znowu
nie doszlo do konfliktu, ze panstwo bez uzgodnien i konsultacji z kontrolerami ruchu,
zaczynacie zmienia¢ prawo w taki sposob, ze dojdzie do kolejnych protestow. Tylko
na to zwracam uwage. I nie sugeruje zmian, tylko prosze sie dwa razy zastanowic, przy
tak zaognionej sytuacji, zeby zmieniac po raz kolejny raz bez konsultacji, bo macie prawo
przeglosowac wszystko przez ten Sejm, czy tez przyjac, to w formie rozporzadzenia, ale
warto moze rozmawiaé z tymi, ktérzy majg p6zniej pracowac.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:
Panie przewodniczacy, jezeli mozna.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Prosze bardzo, panie ministrze.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:
W trybie okre§lonym prawem beda konsultacje spoleczne.

Przewodniczacy poset Dariusz Jonski (KO):
Swietnie, trzymamy za stowo.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:
Takie jest oczywiScie zalozenie. To juz jest wyslane do konsultacji spolecznych, przepra-
szam. Czekamy na opinie i na stowa.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dobrze, to za chwilke strona spoteczna, by¢ moze, sie w tej sprawie wypowie. A teraz
jakby pan minister jeszcze pozwolil, to tylko jakby pani prezes powiedziala, jak widzi
te rozmowy ze strong spoleczng i ewentualnie, o ktorej dzisiaj jest spotkanie. Prosze
bardzo.

Prezes Polskiej Agencji Zeglug‘i Powietrznej Anita Oleksiak:
Tak, oczywiScie. Panie, przewodniczacy, ja jeszcze powtoérze. Ta propozycja, ktorg przed-
stawilam, jest na tu i teraz. Jezeli pracownicy zechca, my sie deklarujemy, ze wycofu-
jemy wypowiedzenia zmieniajace. W zwigzku z powyzszym pozostaja na tych samych
warunkach, na ktorych funkcjonuja w chwili obecnej, zeby nie zaburzaé ich poczucia
bezpieczenstwa i nie byto to dla nich w zaden sposéb negatywne.

Odnoszac sie pytania pana przewodniczacego, z uwagi na to, ze strona spoleczna nie
przyjela tej propozycji i zasugerowala, ze chce przedstawic¢ swoj projekt, to ja oczekuje
w chwili obecnej wlasnie na te ich propozycje. Poniewaz ja nie wiem, jakie tam sg jeszcze
oczekiwania, o nie dopiero zawnioskowaliSmy, to godzina spotkania bedzie uwarunko-
wana od tego, kiedy strona spoteczna przekaze nam te dokumenty. UméwiliSmy sie,
ze otrzymamy je do konica dnia dzisiaj, ewentualnie najp6zniej jutro do godziny 9.00.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dobrze, rozumiem panig prezes. ZebySmy nie powtarzali, to strona spoleczna za chwile
powie, do ktérej godziny wysle i byé moze pani sie odniesie, kiedy moze pani zapropo-
nowac spotkanie. Odnosze wrazenie, ze jesli na tej sali, siedzac naprzeciwko siebie, nie
jesteSmy w stanie sie porozumie¢, to obawiam sie, ze jak wyjdziemy z tej sali, to moze
by¢ jeszcze gorzej, ale moze uda nam sie do konica spotkania ustali¢ godzine. Bardzo
dziekuje, pani prezes. Czy w sprawie tych pytan, chcialaby pani co$ jeszcze dodac?

Prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej Anita Oleksiak:

Panie przewodniczacy, odnoszac sie tylko do niektorych kwestii, to nam jako kierownic-
twu zalezy na tym, zeby agencja funkcjonowata w sposéb stabilny i bezpieczny. To chcia-
tabym podkreslic. Jezeli chodzi o kwestie konsekwencji w stosunku do oséb, ktére
utrudniaty porozumienie — i méwie to oczywiscie w kontekS$cie agencji i w ramach jego
personelu - to, po szczegétowych weryfikacjach sg wyciggane konsekwencje i na pewno
beda wyciggane. Krotko prositabym o glos jeszcze pana prezesa w odniesieniu do pytania
dotyczacego wdrozenia SPO.
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Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dobrze, zanim pan prezes Rodak, to panie ministrze, jesli pan ma inne obowiazki,
to dziekujemy za udzial. Mysle, ze uda nam sie tutaj dzisiaj ustyszeé, o ktorej to spo-
tkanie, tak zeby wszystkich uspokoic, ze jednak jest jaka$ szansa, zeby jutro do godziny
10:00 to porozumienie zostalo podpisane. Dzigkuje serdecznie i liczg, ze spotkamy sig
przy okazji, by¢ moze, zmiany funkcjonowania Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej,
zeby do takich sytuacji nie dochodzito. Pewnie bedzie to przy raporcie Najwyzszej Izby
Kontroli. Przed wyjSciem jeszcze pan posel Lasek chcial uzupetniajgco.

Posel Maciej Lasek (KO):
Bardzo dziekuje, panie ministrze. Ja tak wla$nie popatrzylem i pewnie do pana tez
doszta, a na pewno jest juz u pana prezesa Samsona, informacja zawierajgca stanowi-
sko wojska i wojskowych kontroleréw dotyczacych odej$cia od wymagania znajomosci
jezyka polskiego. To stanowisko jest negatywne ze strony naszych partneréw z Wojsko-
wej Stuzby Ruchu Lotniczego. Taka informacja do panstwa wyszla 19 kwietnia. Widac,
ze parlament jest zdecydowanie bardziej sprawny. Bardzo dziekuje.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:
Przepraszam, panie przewodniczacy, ze udzielam sobie glosu, ale to jest wlasnie domena
konsultacji spolecznych i tak jak powiedzialem, w trybie okreslonym to rozporzadzenie
bedzie procedowane. Nie wyobrazam sobie, dzisiaj, szczegolnie w tej sytuacji, zeby bylo
inaczej.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje bardzo za to zapewnienie, bo to bardzo wazne w tej aktualnej sytuacji, dlatego
pozwolilem sobie podnie$¢ sprawe tego rozporzadzenia. Bardzo dziekuje, panie mini-
strze. Oddajemy glos panu prezesowi Rodakowi. Panie prezesie, prosze bardzo.

Zastepca prezesa PAZP Maciej Rodak:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, zostatem poproszony tutaj o przed-
stawienie dodatkowych elementow dotyczacych procedur Single Person Operations
w Poznaniu. Tam mieliSmy dwa przypadki, ktére ewidentnie pokazywaly, ze doszlo
do zwiekszonego natezenia ruchu lotniczego. Reszta, kilkanascie w sumie, byly zwigzane
z innymi elementami wymagan bezpieczenstwa. Wszystkie z nich bedziemy rozpatry-
wali. Natomiast mam z wczoraj wieczora dodatkows informacje od network managera,
ale to juz moze na przysztos¢. W momentach, kiedy bedg stosowane procedury Single
Person Operations, to network manager moze restrykcyjnie podja¢ sie pilnowania ruchu
lotniczego w takim sektorze i nie dopuszczajac do ani jednego samolotu ponad.
Natomiast, jezeli moge o jeszcze jednej sprawie powiedzie¢ i zaproponowac. Oczy-
wiScie pani prezes zaproponowata gotowo$¢ do wycofania wypowiedzen zmieniajacych
dla kontroleréw ruchu lotniczego i pozostawienie ich na jaki$ czas, na pare miesiecy,
na podstawie starego regulaminu wynagradzania, ktory jeszcze w zeszlym roku obo-
wigzywal. My oczekujemy oczywiScie na dokumenty od zwigzku zawodowego dotyczace
propozycji nowych regulacji. Znajac zwigzek zawodowy, po prostu one beda, bo zawsze
jest to stownie dostarczane. Natomiast jest jeden drobny element. My rzeczywiScie ope-
rujemy, jak kazda instytucja, na skoficzonym budzecie, w tym budzet wynagradzania.
Jezeli dojdziemy do porozumienia na podstawie nie deklarowanego przez panig prezes
odwolania wypowiedzen zmieniajacych, tylko dokumentacji dostarczonej przez strone
spoteczna, to nie mozemy w ciemno powiedzie¢, ze przyjmiemy jg na stale, dlatego ze nie
znamy wplywu na finanse Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej. Przypuszczam, ze wtedy
rowniez moéwilibySmy o czasie okreslonym, w ktorym to prowadziliby§my dalsze prace
nad dopasowaniem tego regulaminu. To taka jedna drobna uwaga, moze mniej opera-
cyjna, a wynikajgca z mojego doswiadczenia jako prezesa. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje. Jeszcze pan prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, bardzo prosze.
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Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Piotr Samson:
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Jesli dobrze pamietam, to byly trzy pytania. Pierwsze pytanie bylo od pana posta Laska
odnoénie do doprecyzowania SPO. Obserwowaliémy sytuacje. RobiliSmy kontrole
i audyty. Wychwyciliémy niezgodnoSci, to 4 propos tych kwestii bezpieczenstwa. Nato-
miast prosze pamietac, ze tam byt przygotowany hamulec bezpieczenstwa. Kwestie ana-
liz bezpieczenstwa, to jest jedna rzecz, ale hamulec bezpieczenstwa w systemie polegal
na tym, ze to nie prezes Janiszewski ani jego dyrektorzy podejmowali decyzje o SPO,
a finalng decyzje na wprowadzenie SPO podejmowal kierownik unitu. Czyli finalna decy-
zja o przyciS$nieciu klawisza nie mogla by¢ przez nikogo narzucona kierownikowi unitu.
W zwigzku z tym kierownik unitu byl w stanie odméwic tego. Z naszych informacji
zaden kierownik unitu nie odmoéwit tego. Natomiast w toku audytu, ktoéry przeprowa-
dziliémy, robiono to S§wiadomie, po to, zeby sprowokowac¢ kwestie catej dyskus;ji, ktora
tutaj mamy, czyli dyskusji zwigzanej ze sporem spolecznym i wywolania presji na preze-
sie Janiszewskim. Hamulec bezpieczenstwa polegajacy na tym, ze mozna bylo odmoéwig,
a prezes Janiszewski nie mégl nakazaé, byl. Realia byly takie, ze jeden z dyrektoréw pre-
zesa Janiszewskiego nakazal i ztamat przepisy, za co wystawiliémy niezgodnos¢. Jeden
z kierownikow unitu wiezy, majac pelng Swiadomos$¢, ze powinien nie zgodzi¢ sie na to,
zgodzil sie i nie postawil na swoim. Taka jest prawda generalnie. I to, z czym mieliSmy
do czynienia to dtugofalowy spor spoteczny i do tego chciatem sie odniesc.

Teraz powiem jeszcze jedng rzecz. Zgodnie z przepisami prawa, za kwestie regulacji
sporu spolecznego nie odpowiada prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, dlatego, ze pre-
zes Urzedu Lotnictwa Cywilnego nie ma nadzoru wlascicielskiego. Nie ma mozliwoSci
odwolania prezeséw spolek. Nie ma mozliwosci powolywania prezeséw spotek. Moim
obowigzkiem jest dbanie o bezpieczenstwo. Staram sie dziata¢ skutecznie, robigc audyty,
wystawiajac informacje, czasami wystawiajac jedynki. Wystawiamy jedynki tzn. bardzo
duze niezgodnosci. Staramy sie dziata¢ w ramach naszych kompetencji, ktére przewiduje
prawo lotnicze.

Teraz moze przejde do kontynuacji na temat tego, jakie dziatania byly podejmowane
przez ULC. Urzad Lotnictwa Cywilnego $rednio wystawia okolo 6 niezgodnosci rocz-
nie w stosunku do PAZP-u. Byly to niezgodnosci réznego poziomu zwigzane z bezpie-
czenstwem. RobiliSmy te audyty i wskazywaliSmy na to, natomiast to, co widzieliémy
od kilku lat, to podstawa tego calego sporu, to, o czym moéwimy tutaj, byta kwestia
sporu dialogu spotecznego i réznicy pomiedzy pewnga filozofia, jesli chodzi o kierownic-
two PAZP-u a strong spoleczna. Tak to narastato. Natomiast teraz mamy sytuacje taka,
ze zostalo to przerwane. Jest nowe kierownictwo PAZP-u i caly czas w naszych rekomen-
dacjach, audytach, analizach i wnioskach mowilisémy, ze sg pewne rzeczy, ktore pozostaja
poza gestig prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, czytaj, decyzje personalne. Szczegélnie
w przypadku PAZP-u jest sytuacja taka, w przeciwienstwie do LOTu i PPL-u, ze zgod-
nie z przepisami europejskimi my nie mozemy zatwierdzac, czy tzw. kierownik odpo-
wiedzialny ma kompetencje. Czyli w przypadku LOTu i PPL-u, ja na koficu méwie, czy
ma kompetencje, czy nie ma kompetencji. Natomiast w przypadku PAZP-u ja ustawowo
nie mam takich kompetencji. Jedyna mojg kompetencjg jest sprawdzenie, czy kierownik
oSrodka szkolenia ma kompetencje, czy nie. Natomiast co do kierownictwa to nie mam
takich uprawnien. Nie mam takich kompetencji.

Tak jest tez w innych krajach. Kwestia nadzoru wlascicielskiego powinna by¢ oddzie-
lona od kwestii bezpieczenstwa. Tak jak mowie, to dziala w innych krajach, ze z jednej
strony od kwestii nadzoru jest EASA, a z drugiej strony mamy Komisje Europejska, czy
powiedzmy rzad, i DG MOVE, jesli chodzi o te drugie rzeczy. Wydaje mi sie, ze ten sys-
tem jest wlasciwy i chcialbym, zeby tak pozostato.

Kolejne pytanie, ktore bylo zadane, jesli dobrze pamietam, to byla kwestia, kiedy
dowiedzieliSmy sie o massive cancellation. To jest standardowa procedura w momencie,
gdy nastepuje taka sytuacja. Od samego poczatku byliSmy Swiadomi tego, ze w momen-
cie, gdy nastapi taka sytuacja, to zostanie uruchomiona procedura massive cancellation.
My nie uczestniczymy w kwestii dialogu spolecznego. Nie uczestniczymy w negocja-
cjch. Natomiast zostaliSmy poproszeni o to, zeby zachowa¢ cisze medialng. Tak zostato
ustalone miedzy stronami, zeby unikac jakich§ wypowiedzi i zachowa¢ cisze medialna.
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My jestesmy w stalym kontakcie z kierownictwem PAZP-u. Kierownictwo PAZP-u o tej
procedurze zdawalo sobie sprawe i prosba byla do mnie przedwczoraj, zebym ja jeszcze
poprosil o to, zebySmy maksymalnie wydluzyli ten czas na to, zeby odwota¢ massive
cancellation. Pierwotnie decyzja o massive cancellation miala nastgpi¢ dzisiaj o godzinie
10.00. Ja wykonatem telefon do szefa Eurocontrolu i powiedziatem: Dajcie nam jeszcze
24 godziny, bo wiem, ze juz dluzej nie mozecie czekaé. Natomiast, tak jak moéwie, uwa-
zamy, ze dla dobra negocjacji wazne jest to, zeby zachowaé cisze medialng. Zdajemy
sobie sprawe, ze zwigzek zawodowy ma wspoélprace z jedng z najlepszych firm PR-owych
w Polsce, z panig Anng Garwoliniska, ktérg bardzo szanujemy i bardzo cenimy, ktéra nie
jest kontrolerem ruchu lotniczego, tylko zawodowym PR-owcem i to najwyzszej klasy
w Polsce. Pewne wypowiedzi medialne byly, ale my pozostawaliémy z boku. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Panie prezesie, wlasnie chcialem poprosié, zebyScie za chwile panstwo znowu protokolow
rozbieznosci nie podpisali, bo panstwo sie wypowiadaliScie, przedstawiciele zalogi tez
wyglosili oéwiadczenie, to jest naturalne. Sytuacje mamy bez precedensu, wiec trudno,
zeby wszyscy milczeli. To jest oczywiste. Teraz bySmy poprosili strone spoleczng i popro-
sze jeszcze o dwa lub trzy inne glosy, bo mamy chyba wtasnie trzy zgloszenia. Bardzo
prosze, kto z panstwa bedzie zabieral glos? Prosze sie przedstawic i prosze bardzo.

Wiceprzewodniczacy Zwigzku Zawodowego Kontroleré6w Ruchu Lotniczego Andrzej

Fenrych:

k.d.

Andrzej Fenrych z ZZKRL, dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo,
szanowni panstwo, stuchajac stow, ktére padly na tej Sali, odnosze wrazenie, ze chce-
cie pafistwo na nas przerzuci¢ odpowiedzialno$¢ za ratowanie sytuacji. Chcecie, abySmy
my zaufali. Mamy zaufa¢ organom nadzorczym, mamy zaufac¢ Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej, ktora szkalowala nas miesigcami, by nie powiedzie¢ latami. Mamy zaufac
agencji, w ktorej caly czas po korytarzach przechadza sie personel kierowniczy, ktory
mobbowal i szykanowat sygnalistow, ktorzy zwracali uwage na nieprawidlowosci. Chce-
cie, abySmy my wam zaufali tylko dlatego, ze jest malo czasu. To wy macie malo czasu.

Bezpieczenstwa nie da sie kupic. Bezpieczenstwo to nie tylko ten podpisany przez nas
protokoélt 24 punktow. Bezpieczenstwo to rowniez komfort pracy pracownikow. Ich §wia-
domoé¢, ze bedg mogli méwic co my§lg w imie bezpieczenstwa. Ich wiara w to, ze beda
wystuchani. Bezpieczenstwo to rowniez komfort zycia codziennego i bezpieczenstwo
rodzin. To nie tylko SPO.

Mysle, ze pan minister sie mylil. Uwazam, ze jesteSmy w stanie bardzo szybko
sie dogada¢. Do tego jest jeden klucz. Wystarczy by byla decyzja polityczna i decyzja
na szczeblu Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, by siegnaé¢ po gotowe europejskie roz-
wigzanie, czyli rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 2020/1627. To jest gwa-
rancja finansowania wszystkich agencji zeglugi powietrznych w calej Europie w dobie
pandemii. Wystarczy siegnaé po to i wszystkie problemy sie skonczg. Po to trzeba byto
siegna¢ juz miesigce temu. Wtedy nie bylibySmy tutaj pod taka presjg czasu.

Szanowni panstwo, jeszcze dwa slowa o tym zaufaniu. W Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej byla préba zdelegalizowania naszego zwigzku zawodowego. W Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej bezprawnie zostali zwolnieni z pracy, i dotychczas jeszcze
nie przywroceni, przewodniczacy i wiceprzewodniczacy zwigzku i do tego jeszcze caly
szereg innych kontroleréw ruchu lotniczego. To wszystko stalo sie wlasnie dlatego,
ze podnosili kwestie bezpieczenstwa.

Czy da sie to wszystko zatatwic¢ w kilka godzin? Tak, da sie, bo jest klucz. Ale jest jesz-
cze druga rzecz i tutaj niestety pana posta nie ma z nami, ale méwit o finansowaniu agen-
¢ji. My nie jesteSmy finansowani z budzetu. My jesteSmy finansowani przez przewoznikéw.
Na Polskg Agencje Zeglugi Powietrznej lozg przewoznicy korzystajacy z polskiej prze-
strzeni powietrznej. Raptem pewnie procent, moze nawet promil, to jest dotacja budze-
towa za zapewnianie stuzb ruchu lotniczego dla lotnictwa panstwowego. To tak w skrdcie,
zeby nie wchodzi¢ w szczegély. Pienigdze byly, pieniadze sg i sg dostepne na bazie goto-
wych rozporzadzen. Szanowni panstwo, my jesteSmy gotowi —juz tutaj to przedyskutowa-
liémy z przewodniczacym Sosnowskim — odwolaé dzisiejsze spotkanie z zalogg i przelozyé
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je na pozniej po to, zeby jeszcze przyspieszy¢ moment dostarczenia pani prezes dokumen-
tow. Zrobimy to dzisiaj do konca dnia. Niech to bedzie wyrazem naszej dobrej woli i checi
pomocy. Przy czym nie damy sie postawi¢ pod §ciang. Chce, zeby to wybrzmialo. Jesli
bedzie decyzja polityczna i gotowosé do skorzystania z gotowych Srodkow, jestem przeko-
nany, ze si¢ porozumiemy. I jeszcze powtorze to, o czym méwilem wezesniej. Nie godzimy
sie na powrét do prowizorki. My chcemy nowego PAZP-u i nowych zasad od poczatku
do konca. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje.

Czlonek Zwigzku Zawodowego Kontrolerow Ruchu Lotniczego Anna Garwolinska-
-Kasprzak:
Panie przewodniczacy, jezeli mogtabym minutke.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo prosze.

Czlonek Zwiazku Zawodowego Kontroleré6w Ruchu Lotniczego Anna Garwolinska
-Kasprzak:
Chciatabym tylko przypomnieé¢ — bardzo dziekuje za piekne slowa, panie przewodni-
czacy i panie prezesie — ze informacja o tym, co sie stanie, zostala w prasie zamieszczona
4 lutego. Od tamtej pory tylko media pozwolily nam na to, zebySmy sie tutaj znalezli.
My nie mowimy o tym co sie dzieje w kwestiach negocjacyjnych, ale o tym, o co wal-
czymy i dlaczego tak wlasciwie sie to stalo. My nie wycofamy sie z tego. Bedziemy infor-
mowac opinie publiczng. Bedziemy informowaé réwniez panow posiéw o tym, dlaczego
ijak to przebiega. Mamy nadzieje, ze do konca tygodnia bedg podpisane porozumienia.
I jeszcze jedno. To po stronie spotecznej jest przygotowanie regulaminu pracy. A regu-
lamin pracy to jest tak naprawde przestrzeganie ustawy o PAZP np. oSmiogodzinny dzien
pracy. To sg podstawy. Zwlaszcza ze ustawa o PAZP jest aktem szczegbélowym i jest przed
Kodeksem pracy, tak? Wiec moi panstwo, tylko dzieki mediom, ktorym bardzo dziekuje,
mozemy w ogéle rozmawiaé o tym, ze nie ma kolejnego 10 kwietnia nad Warszawa.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje bardzo. Zglaszal sie zdalnie ekspert pracodawcow RP, pan Maciej Wilk.
Ja widze jeszcze panstwa i panstwo bedziecie za chwilke zabiera¢ glos. A teraz prosze
pana Macieja, ktory juz wezeéniej sie zglaszal. Czy mamy polgczenie? Bardzo prosze.

Czlonek zarzadu do spraw operacyjnych Polskich Linii Lotniczych LOT Maciej Wilk:
Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, nie pracodawcow RP, tylko Polskich Linii Lotni-
czych LOT. Dzien dobry panstwu.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
O, to tutaj trzeba poprawi¢. Bardzo pana przepraszam. Dostatem takg informacje, ze pan
reprezentuje pracodawcow. Zeby to uszczegblowié, pracodawcy tak zglosili. Tak czy ina-
czej, oddaje panu glos. Prosze sie jeszcze raz przedstawic i prosze bardzo.

Czlonek zarzadu do spraw operacyjnych Polskich Linii Lotniczych LOT Maciej Wilk:
Maciej Wilk, cztonek zarzgdu do spraw operacyjnych Polskich Linii Lotniczych LOT.
Szanowni panstwo, na wstepie chcialbym podziekowaé panu postowi Laskowi za zwro-
cenie uwagi, ze faktycznie kryzys, o ktérym dzisiaj rozmawiamy, ma pierwszorzedne
przelozenie tak na sytuacje Polskich Linii Lotniczych LOT, jak i w ogdle linii lotniczych
operujacych z Polski czy nad Polskg. Faktem jest, ze ten spér, o ktérym dzisiaj rozma-
wiamy stanowi ogromne zagrozenie dla ciagtosci ruchu lotniczego w Polsce, ale tez sze-
rzej, na sytuacje ogolnag operatoréw lotniczych.

W zwigzku z powyzszym chcialbym dzisiaj zaapelowa¢ w imieniu nie tylko LOT-u,
ale i wszystkich linii lotniczych, a nade wszystko w imieniu pasazerow, zeby dalszy spor
prowadzony byt przez panstwa w sposob taki, aby nie dopuscic¢ do paralizu ruchu lotni-
czego w Polsce. Co, jesli dobrze slyszalem, grozi nam juz od jutra. My, prosze panstwa,
z ogromng troskg obserwujemy rozwdj wydarzen juz od dtuzszego czasu i jesteSmy jedno-
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czeénie przekonani, ze pasazerowie LOT-u i innych linii lotniczych nie powinni by¢ brani
w zadnej sytuacji na zakladnikéw w tym sporze. W tej krytycznej sytuacji, ktora jest
teraz, zgoda chociaz co do wydluzenia okreséw wypowiedzen nie powinna by¢ dla zadnej
z zainteresowanych stron zadnym problemem. My apelujemy o to, zeby faktycznie tego
typu tymczasowe rozwigzania znalez¢, zeby tylko nie dopuéci¢ do paralizu ruchu.

Chcialbym tez, prosze panstwa, podkresli¢, ze my jako LOT od wielu lat aktywnie
wspolpracujemy z PAZP-em i wielokrotnie wspieraliSmy agencje, chociazby na forum
unijnym, np. przy akceptacji planu efektywnosci dzialania, czyli w sytuacji akceptowania
przez Komisje Europejskg wieloletniego budzetu PAZP-u. My, szanowni panstwo, popie-
raliSmy pozornie whrew interesom LOT-u np. istotne wzrosty stawek nawigacyjnych
w poprzednich latach. One wzrosty z 30 euro do prawie 50 euro za movement. Zostato
to zrobione glownie dzieki wsparciu LOT-u.

Wsparliémy tez w zeszlym roku rewizje planu zwigzang z pandemia COVID-19,
ktory tez tymczasowo doprowadzit do zwiekszenia stawek. Byla nawet komisja poswie-
cona tej sprawie. Te wszystkie wzrosty stawek, o ktéorych moéwie, przeznaczone byly
m.in. na utrzymanie warunkéw wynagradzania kontroleré6w lotniczych. A miejmy tez
$§wiadomos$c, ze wynagrodzenia te stanowig przeciez czesto wrecz kilkunastokrotno§é
przecietnych wynagrodzen w polskiej gospodarce.

Chcialbym, prosze panstwa, potwierdzi¢ tez to, co powiedzial pan przedstawiciel
strony spolecznej, ze faktycznie wynagrodzenia kontrolerow pochodzg praktycznie
w 100% z przychodow dostarczanych agencji przez linie lotnicze, w tym przez LOT.
A miejmy w pamieci, ze linie lotnicze w dalszym ciggu znajdujg sie w bardzo trudne;j
sytuacji, bo przeciez globalna branza lotnicza daleka jest wcigz od wydostania sie z naj-
glebszego kryzysu w swojej historii, spowodowanego pandemig COVID-19. Dlatego kon-
czgac juz, jako narodowy przewoznik, jako w ogole przedstawiciel linii lotniczych chcial-
bym powiedzieé, ze oczekujemy, ze ruch lotniczy w Polsce nie zostanie sparalizowany,
a przy okazji tez dobre imie naszego kraju nie zostanie wystawione na po$émiewisko.
Dziekuje bardzo i trzymam za wszystkich bardzo kciuki.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje. Juz nie chce dotykaé¢ tematu optat lotniskowych, bo to tez byto tema-
tem i faktycznie chyba LOT byl jedynym przewoZnikiem, ktéry popierat to rzgdowe roz-
wigzanie. Rozumiem, spétka Skarbu Panstwa moze sobie na to pozwoli¢. Inaczej byto
z innymi przewoznikami. Nie chce do tego wracaé, ale dziekuje za ten glos wsparcia dla
porozumienia i dialogu, jaki powinien jak najszybciej zostac osiagniety, zeby nie doszto
do paralizu nieba nad Polska. Bardzo dziekuje. Oczywiscie LOT tez by na tym ucierpial.
Prosze o przedstawienie sie i zabranie glosu.

Country manager Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikow Powietrznych Joanna

Wollf:

k.d.

Joanna Wolf, Miedzynarodowe Zrzeszenie Przewodnikéw Lotniczych, bardzo dzieku-
jemy za zaproszenie nas tutaj dzisiaj. Panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, sza-
nowni panstwo, bardzo sie ciesze, ze tu, juz prawie w ostatniej chwili, zostat dla nas
podniesiony najwazniejszy temat, czyli finansowania dziatan Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej. Rzeczywiscie w 99% dzieje sie to z oplat wnoszonych przez linie lotnicze.
Te oplaty sa zawarte rowniez w bilecie, czyli de facto to pasazer placi. Nie moge nie
odnie$c¢ sie do sytuacji, ktora miata miejsce, i o ktoérej wszyscy wiemy, 2 lata temu. Chodzi
o rozpoczecie pandemii. Od tego czasu nasza branza, linie lotnicze, na §wiecie stracila
201 mld dolaréw. W Europie to jest 65 mld dolaréw. Jak sobie to przeliczymy na zlo-
towki, to beda biliony. Nie wiem, o ktorych pienigdzach, i o ktorej kieszonce mowita
strona zwigzkowa, natomiast my, linie lotnicze, mamy nad soba gilotyne, ktéra jest
bardzo blisko glowy. Ta gilotyna jest w postaci kar, ktore polski rzad natozyl na linie
lotnicze... Temat byl tutaj na tej sali juz poruszany.

I druga gilotyna, ktora juz wlasciwie dotyka nas, to sg te zmiany, o ktorych tutaj
dzisiaj méwimy. Massive cancellation, tak, ale tez prosze wziaé pod uwage, ze masowo
to my straciliémy pienigdze, straciliSmy pracownikow. Panowie sie z troskg pochylajg
nad pracownikami agencji, ale tez prosze pomyslec, ile os6b w naszej branzy stracito
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prace ijuz do niej nie wréci, dlatego ze ten ruch sie nie podnidst i on sie nie podniesie.
Takie sg prognozy na najblizszy czas, szczegélnie dla Polski. My nie mamy tego konta,
tej portmonetki, z ktorej bysmy mogli panstwu wypltacié te pienigdze, o ktérych méwimy.
A jesli dobrze zrozumialam z tej rozmowy, to nawet jeszcze nie wiemy, jakiego sg rzedu.
Jak rozumiem, to w tych negocjacjach dokladne kwoty jeszcze nie padly. Ja nie bede
moéwié juz o tym jak bardzo skomplikowany jest proces otwierania RP3, czyli planu sku-
tecznoéci dziatania. To sg juz naprawde szczegoly. Natomiast, moje pytanie jest do pan-
stwa, i bardzo zatuje, ze wyszed! pan minister, bo moje pytanie brzmi: Jak panstwo, te
dwie strony, planujecie sfinansowaé te zmiane? Bo my jako linie lotnicze tych pieniedzy
nie mamy. JesteSmy zadtuzeni, nie mamy ich. To jest jedna rzecz.

Dziekuje za wyja$nienie kwestii SPO. Myéle, ze tutaj juz zostalo wszystko powie-
dziane. To nie jest jaka$§ wyjgtkowa forma zatrudnienia czy pracy. Jest ona dookreslona
i bardzo dziekuje za te wszystkie wyja$nienia.

Moje trzecie pytanie. My byliSmy informowani przez poprzedni zarzad, moze niezbyt
formalnie, ale byliémy informowani o tej sytuacji, tak ze wiedzieliSémy, ze moze wydarzy¢
sie co$ zlego. Natomiast po 30 marca chcialam zapytaé, ilu kontroleréw zostalo zwol-
nionych z pracy. Dlaczego o to pytam? Dlatego, ze my jako linie lotnicze finansujemy
szkolenie tych kontroleréw. Nie chce sie wtraca¢ w zadng polityke kadrows, ale przez
lata uczestniczylam w konsultacjach z PAZP-em i zawsze ten temat wychodzil, ze ciggle
sg braki w szkoleniu, ze ciggle brakuje kontroleréw, systemow, réznych rzeczy. My za te
szkolenia de facto ptacimy. Stad w moim rozumieniu, bardzo cenna jest kazda osoba
kontrolera. Czy dalej tracimy kontrolerow w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej? Jak
rozumiem, to zmienil sie zarzad i mys$leliémy, ze juz koniec i kontrolerzy wroca do pracy.
Zrozumialam, ze oni tez zostali zwolnieni, ale to nie wiem, czy tak jest. Czy kontro-
lerzy wroca do pracy? My mieliSmy taka nadzieje, ze wroca i tez nie odzywaliSmy sie
gdzie§ na forum miedzynarodowym bardzo glo§no, bo wiasnie czuliémy, ze jest potrzeba
zachowania takiego spokoju. Do weczoraj mogliSmy zachowaé ten spokdj i mieé jakas
nadzieje. My dostaliémy informacje od network managera, ze jest 170 lotéw mozliwych
do zoperowania czy rozdzielenia przez ULC w przypadku, gdy potrzeba wynosi miedzy
500 a 600 dziennie. Odnoszac sie jeszcze do godzin, to ja przekaze glos koledze z cargo,
bo jest tez tymi godzinami pracy bardzo zywo zainteresowany. Bardzo dziekuje, to byly
dwa pytania, jakie miatam.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo. Prosze sie przedstawic i prosze o zabranie glosu.

Prezes zarzadu Forum Przewoznikow Ekspresowych Wojciech Arszewski:
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Dzien dobry, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, przepraszam, ze siedze do czeSci
z panstwa tylem. Nazywam sie Wojciech Arszewski. Jestem prezesem stowarzyszenia
Forum Przewoznikéw Ekspresowych. To jest organizacja zrzeszajaca firmy kurierskie,
w tym réwniez te, ktore operujg na lotnisku Chopina samolotami cargo. Od samego
poczatku przygladali$my sie tej calej sytuacji z niepokojem. Oczywiscie trzymamy keiuki
za porozumienie obu stron. Oproécz tego, ze do linii lotniczych nalezy finansowanie agen-
cji, to jednak nie zajmujemy tutaj stanowiska po zadnej ze stron. Natomiast ja bardzo
chcialbym sie odnie$¢ do tego planu B, o ktorym méwit pan minister, czyli jezeli do tego
porozumienia by nie doszlo i odbylo sie massive cancellation.

7 informacji otrzymanych wczoraj od network managera wynika, ze lotnisko Chopina
operowaloby miedzy 9 a 17, mniej wiecej. To sa godziny, w ktérych linie cargo praktycz-
nie nigdy nie operujg. My operujemy wczesnie rano i wieczorem. W zwigzku z tym dla
firm, ktorych nie bede wymienial, to jest praktycznie sparalizowanie operacji w central-
nej Polsce. To sg najwieksi klienci. Wydaje nam sie, ze przerwanych tancuchéw dostaw
juz wystarczy. Ten zwrot slyszeliémy juz odmieniany miliony razy przez wiele przypad-
kow. W zwigzku z tym zwrocilibySmy sie ze szczegolng proSba. Tych samolotéw cargo
nie jest duzo. Nie chce uzywac tutaj stowa sekgcji, ale nasz biznes nie jest tak bardzo
publicznie postrzegany jak linie pasazerskie. Natomiast tych samolotéw nie jest duzo.
To jest kilka operacji rano i kilka operacji wieczorem, na ogét 5 dni w tygodniu. Niekto-
rzy operatorzy maja tez operacje w soboty. ZwrocilibySmy sie do wszystkich panstwa,
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do agencji, do ULC-u oraz do strony spolecznej, ktorg zreszta tez sie czujemy, aby spro-
bowac zaoferowac jakies szczegélne warunki dla lotéw cargo. Nie bede juz tutaj uzywat
wielkich stéw odnoszacych sie do pomocy Ukrainie. Natomiast sam czysty biznes Polski
by na tym ucierpial, gdyby taka sytuacja miala miejsce, ze Warszawa i Mazowsze byloby
praktycznie wylgczone z tego.

Mamy troche inng sytuacje, ze my mamy wybudowane wiasne lub wynajmujemy
terminalne logistyczne i nie przeniesiemy terminala z Chopina do Katowic, Poznania
czy Wroctawia. W zwigzku z tym my jesteSmy przywigzani do tu i teraz i do tego, gdzie
jesteSmy. Jezeli by ta sytuacja niestety doszla do planu B czy C, czy gdzie$§ dalej, to bar-
dzo prosimy o wziecie pod uwage specjalnym rozwigzan dla naszej branzy. My jesteSmy
do panstwa uslug 24/7 i mozemy to robié¢ w sposob, nie wiem, manualny, wrecz koordy-
nacyjny. Jeszcze bardzo dziekujemy za zaproszenie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Bardzo dziekuje. W sprawie tych oplat, jesli chodzi o Polska Agencje Zeglugi Powietrznej,
to w dzisiejszej dyskusji ta propozycja sie pojawita, zeby by¢ moze nie szukajac oszczed-
nosci poprzez, miedzy innymi, obnizanie bezpieczenstwa, potraktowac agencje rzagdowa
stricte celowanymi Srodkami z budzetu panstwa. W koncu kontrolerzy lotéw odpowia-
daja za bezpieczenistwo naszego nieba, wiec to by¢ moze rozwigzalo ten problem, biorgc
jeszcze pod uwage czas po pandemii, ktory —jesli chodzi o lotnictwo — nie odradza sie tak,
jak wszystkim sie wydawalo. To jest w ogdle temat na oddzielne posiedzenie podkomisji
1 mam nadzieje, ze z panem ministrem bedziemy rozmawiaé na ten temat. To tyle, nie
chcialbym wiecej, bo tu musi tez by¢ kompromis wypracowany. Mam nadzieje, ze strona
rzadowa to zrozumie, tym bardziej ze w czasie pandemii, pamietam, kwota 2 mld, czy
nawet 3 mld dofinansowalismy LOT. Wiec warto to rozwazy¢. Strona spoteczna chciala
zabrac glos, tak? Bo dostalem jaka§ tu informacje, ze z tg godzing 10.00 sie zmienilo. Co$
panstwo by chcieli w tej sprawie? Bardzo prosze.

Wiceprzewodniczacy Zwiazku Zawodowego Kontrolerow Ruchu Lotniczego Andrzej

Fenrych:

Dostajemy nawet teraz, w czasie posiedzenia komisji, informacje. OtrzymaliSmy rowniez
informacje z kregéw zblizonych do network managera. To nie o to chodzi, ze on jutro
o0 godzinie 10.00 zatrzyma ruch lotniczy w Europie. To jest moment, kiedy on musi mieé¢
przygotowany plan, a kiedy go wdrozy, to jest zupelnie inna historia. Szanowni panstwo,
tak naprawde znowu wyszlo na to, ze jesteSmy oszukiwani. Wytwarza sie na nas presje
czy to przez ministerstwo, czy to przez pana prezesa Samsona, ale my nie wycofujemy sie
z powzietego zobowigzania. Dzisiaj rezygnujemy ze spotkania z zaloga. Wytlumaczymy
naszym ludziom, ze spotkamy sie z nimi kiedy indziej. My usiadziemy dzisiaj do projektu
dokumentoéw i przedstawimy je pani prezes. Bedziemy nad tym pracowac, no i oczywiste
jest, ze nie limituje nas jutro godzina 10.00. Moge zaapelowaé¢ do panéw postéw o to,
zeby$my pozostali w kontakcie, tak jak to bylo deklarowane, aby$cie pilnowali tego poro-
zumienia. Dziekuje serdecznie.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Tak, tak. Ja za chwilke, na koniec, bede chcial zaproponowaé kolejne spotkanie, ale
to juz na sam koniec. Pan prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, pan Piotr Samson sie
zglaszal, wiec prosze bardzo.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Piotr Samson:

k.d.

Chcialbym powiedzie¢, ze tu nikt panstwa nie oszukuje i nikt panstwa nie zastra-
sza, bo je§li pan styszy dokladnie to, co ja powiedzialem i czyta pan ze zrozumieniem,
to ja powiedzialem tak: Massive cancellation nastapi dnia 1 maja. Natomiast jutro,
jako Polska wladza lotnicza, musze powiedzie¢, ze rozpoczynamy proces. I mam ten
termin jutro, ustalony na godzine 10.00, polaczenia z network managerem. Powiedzia-
tem to i powtorzylem jeszcze raz. To nie jutro zaczyna sie massive cancellation, tylko
jutro rozpoczyna sie proces. Czyli w §wiat medialny, do linii lotniczych, idzie informacja,
ze Polska i Europa musi sie przygotowac, ze my mamy kryzys.
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Odpowiadajac teraz na pana pytanie. W trosce o zdrowie kontroleréw i bezpieczen-
stwo pracy nie dopuécimy do tego, aby przy zminimalizowanych obsadach pracowaé
w trybie SPO. Nie dopuscimy do tego. Tak jak powiedzieliSmy. Dlatego obsada bedzie
maksymalng obsadg przy zmniejszonej liczbie kontroleréw, co oznacza, ze bedziemy
mie¢ zawezone godziny pracy. Zostalo nam 6 osob. To jest nasze waskie gardlo. Zakla-
damy tez, ze te osoby moga zglosi¢ niedyspozycje, moga zachorowac, mogg zlamacé noge.
Naszym waskim gardlem jest rzeczywiScie lotnisko Chopina i to jest to, o czym jutro
bedziemy dyskutowac, bo to jest pytanie, ktore rozpocznie reakcje tancuchowa. To jest
pytanie do nas i my bedziemy podejmowac decyzje. W trakcie tych ograniczonych godzin,
ktore linie lotnicze bedg mogtly lata¢? Natomiast dbajac o zdrowie kontroleréw i bezpie-
czenstwo, na pewno nie bedzie pracy w nocy. Nie bedzie pracy w nocy. Zachowujemy
takie warunki, aby kontrolerzy byli wypoczeci i w pelnej obsadzie. W zwigzku z tym te
godziny na dzisiaj, to te godziny w ciggu dnia od 9 do 17. By¢ moze one réwniez ulegng
skroceniu, bo musimy zakladac, ze z 6 kontroleréw zostanie 3 kontrolerow, albo 2 kon-
troleréow. To sg realia. Musimy sie liczy¢ z tym, ze Warszawa zostanie w bardzo duzej
mierze odcieta i ograniczona.

Natomiast nie mamy tego problemu na lotniskach regionalnych, bo na lotniskach
regionalnych kontrolerzy powiedzieli, ze dalej pracuja. Na lotniskach regionalnych wiem,
ze tez sg centra logistyczne, np. w Katowicach. Wiadomo jednak, ze Warszawa ma swojg
specyfike, ale na lotniskach regionalnych bedziemy robili wszystko, zeby utrzymac cig-
gloéc ruchu. Natomiast méwie, ze w trosce o bezpieczenstwo i zdrowie kontroleréw, nie
zgodzimy sie na to, aby pracowac w trybie SPO. Bedzie praca w petnej obsadzie, bo bez-
pieczenstwo jest priorytetem. Jezeli nie bedzie kontroleréw, to nie bedzie ruchu. Zaden
samolot nie wystartuje w powietrze, jesli nie bedziemy w 100% pewni, ze jest bezpieczny.
Dlatego tez tak jak powiedzialem na poczatku, przepraszam pasazeréw, przepraszam
rowniez panstwa, bo stracicie grube miliardy. Mozecie stracic¢ grube miliardy. I ja nikogo
nie zastraszam, ja po prostu méwie, jakie sg realia i fakty. Chcialbym tez powiedziec,
bo to jednoznacznie chyba nie padlo i prositbym panie przewodniczacy o chwile uwagi,
w tym momencie wysylane sg o§wiadczenia wycofania wypowiedzen pracy. Oznacza to,
ze w tym momencie pracownicy PAZP-u dostajg informacje, ze wracamy do stanu sprzed
calego konfliktu na tych samych systemach wynagrodzen i na tych wszystkich elemen-
tach. W tym momencie jest to wysylane. Teraz, to co my widzimy i za co trzymamy
kciuki. Trzymamy kciuki, ze pracownicy PAZP-u, kontrolerzy, powiedzg — w porzadku.

Jest sytuacja nastepujaca: Mamy kwestie bezpieczenstwa podpisang i zalatwiona.
Mamy pensje, te, ktore mieliémy weczesniej. To jest dowdd rzeczowy, to juz w tym
momencie idzie do ludzi. My prosimy o jedno, zeby na bazie tego, co jest teraz robione,
dac ten kredyt zaufania. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje. Rozumiem, ze to wysylane jest z komputera pani prezes PAZP-u.

Prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej Anita Oleksiak:

Zgodnie z tg deklaracjg, ktoérg przekazatam tutaj, ja w miedzyczasie zaczelam wykony-
wacé to co powiedzialam, zeby udowodnié, ze to jest prawdziwe. ZebySmy mogli o tym
mowic jako o stanie faktycznym. Jeszcze odpowiadajac na pytanie panstwa, ilu kon-
troleré6w odeszto 31 marca, bo na to pytanie jeszcze chyba nie odpowiedziano. Z dniem
31 marca odeszlo 44 kontrolerow, ktorzy nie przyjeli tych warunkow.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Jesli pani chce dopytac, to prosze do mikrofonu, bardzo prosze.

Country manager Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikéw Powietrznych Joanna

Wolf:
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Ilu zostalo zwolnionych, utraconych? Bo o tych, ktérzy chcieli odejsé, to wiedzielisémy.
Tam byla pierwsza grupa 44 kontroleréw i potem chyba 130. Ilu jeszcze zostalo usu-
nietych z agencji? Rozumiem, ze nikt poza nimi nie otrzymal wypowiedzenia. Dziekuje
bardzo.
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Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dobrze, dziekuje. Zanim oddam glos stronie spolecznie, to, bo sg z nami tez postowie
w formie zdalnej, a musimy przeprowadzi¢ tzw. glosowanie sprawdzajace, wiec zwra-
cam sie do panstwa postow, pan i pandéw, ktoérzy uczestnicza zdalnie o zalogowanie
sie i wziecie udzialu w probnym glosowaniu. Otworze to glosowanie i pozwole jeszcze
zabraé glos, a na sam koniec zamkne to glosowanie. Wiec teraz pani chce jeszcze o co$
dopytac? Bo chce oddac jeszcze glos stronie spotecznej. Bardzo prosze uzupetnic i oddaje
glos stronie spolecznej.

Prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej Anita Oleksiak:

Chciatam tylko doprecyzowac i odpowiedzie¢ na pytanie. W chwili obecnej 1 pracownik
zostal skutecznie zwolniony i w trybie procedowanym od 1 kwietnia zostaly zwolnione
3 osoby. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Teraz oddaje glos stronie spotecznej. Bardzo prosze o przedstawienie si¢ i zabranie glosu.

Prawnik Zwigzku Zawodowego Kontrolerow Ruchu Lotniczego Aleksander Woznicki:

Aleksander Woznicki, ja jestem prawnikiem ZZKRL. Panie przewodniczacy, dziekuje
za glos. Szanowni panstwo, cofajgc oSwiadczenia o wypowiedzeniach zmieniajacych,
nie wracamy do stanu sprzed pandemii. Chce to powiedzie¢ jasno i kategorycznie. A to,
co przed chwilg pan prezes Samson powiedzial, cofajac oSwiadczenia o wypowiedzeniach
zmieniajacych, to co panstwo teraz robicie, nie sprawia, ze wracamy do stanu sprzed
pandemii. W miedzyczasie miala miejsce, skadingd to jest moja ocena jako prawnika,
bezprawna zmiana kwoty bazowej odno$nie do tego wlasnie starego regulaminu. Mamy
w zwigzku z tym kilkaset postepowan sagdowych. Mamy juz pierwsze wyroki zasgdzajace
roszczenia kierowane przez pracownikow Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej. Chce
jeszcze raz jasno powiedzieé, ze nie przywracamy stanu sprzed pandemii. To jest pierw-
sza kwestia.

Druga kwestia. W jakim zakresie odbywa sie cofanie wypowiedzen zmieniajgcych
i kogo dotyczy? Co w takim razie z kontrolerami z kraju, ktérym to tym samym, takze
bedzie pogarszato sytuacje? To wszystko sg ruchy, ktére wymagajg chyba jednak gleb-
szego zastanowienia. Staramy sie powiedzie¢ to tak, jak najbardziej eufemistycznie
mozna. To jest jedna kwestia. Drugg kwestie, ktorg chcialem poruszyc, odnoszac sie
do siéw pana prezesa Samsona. Pan prezes Samson powiedzial, ze decyzja odno$nie
do SPO poza kilkoma uchybieniami, to byla decyzja kierownikéw. Prosze panstwa,
na tych kierownikéw — o tym wiem osobiScie od kontroleréw — byla wywierana presja,
bezprawna presja. O tym mobbingu i oszkalowaniu, o ktéorym sie tutaj méwito. Byta
to presja, zeby stosowali tryb SPO bez przeprowadzenia odpowiednich analiz bezpie-
czenstwa. Skutkiem tych wszystkich dziatan bylo miedzy innymi to, ze niedawno zwia-
zek zawodowy zlozyl zawiadomienie o podejrzeniu popetnienia przestepstwa dotyczg-
cego uchybien w zakresie wprowadzenia SPO w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrzne;.

To, ze jest to stosowane na §wiecie, to nikt tego nie kwestionuje. Zwigzek tez tego
nigdy nie kwestionowal. Kluczowe natomiast jest przeprowadzenie odpowiednich badan,
dokumentacji, szkolen ludzi i dostosowania urzadzen, a nie tworzenie sytuacji takich,
po ktoérych ludzie mi méwili, ze oni slyszeli informacje, ze jak nie moga pracowac w poje-
dynke na danym stanowisku, bo jedno urzadzenie jest oddalone od drugiego o kilka
metrow, to, ze majg wykrecic¢ to urzgdzenie i wyrzuci¢. Oni bali sie zresztg to powie-
dzie¢ wprost i bali sie z tym i§¢ do sadu, bo stracg prace. Tak jak zresztg stracili prace
zwolnieni dyscyplinarnie czlonkowie zarzadu. Skoro mozna zwolnié czltonka zarzadu
organizacji zwigzkowej, to co im sie moze staé. I pytanie, czy prezes Samson o takich
wiadomo§ciach miat wiedze? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Panie prezesie, musi pan odpowiedzie¢. Prosze bardzo.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Piotr Samson:

k.d.
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Prawnik Zwigzku Zawodowego Kontroleré6w Ruchu Lotniczego Aleksander Woznicki:

Co pan prezes z tg wiedzg zrobil?

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Piotr Samson:

Przekazatem te informacje do nadzoru wilasScicielskiego, aby podjat decyzje. To dotyczyto
sporu, tak jak powiedzialem. MieliSmy te wiedze, tylko mieliSmy sytuacje nastepujaca,
kiedy w czasie audytu, kiedy my przeprowadzamy audyt jako niezalezne cialo, szef unitu
boi nam sie powiedzieé, nie chce nam powiedzie¢ tego, jak jest, mi, niezaleznej wladzy
lotniczej. Podchodzi natomiast po zakonczeniu audytu i méwi: To, co — tutaj nie chce
uzy¢ niecenzuralnych stow — dowalicie temu i temu? I na to mamy dowody. W zwigzku
z tym, tak jak méwie, to byla troche zabawa w kotka i myszke.

Prawnik Zwigzku Zawodowego Kontroleré6w Ruchu Lotniczego Aleksander Woznicki:

Z bezpieczenstwem, panie prezesie, bo chyba o tym méwimy.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Piotr Samson:

Tak, ale sytuacja polegala na tym, ze na koncu, to co méwimy caly czas, byta kwestia
dialogu spolecznego. I na dzisiaj, sytuacja jest nastepujaca: Tych oséb, ktore wywieraly
nacisk, rozumiem, ze nie ma juz w agencji?

Czlonek Zwigzku Zawodowego Kontrolerow Ruchu Lotniczego Anna Garwolinska-

-Kasprzak:

Bardzo nam przykro, ale nadal sg. Jest lista takich oséb.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
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Prosze panstwa, momencik. Pan prezes mial nadzieje, okazuje sie, ze nadzieja byla
plonna. Sg te osoby. Moze tak, szanowni panstwo, nie. Bo im dtuzej przystuchujemy
sie temu, co bylo, tym wieksza patologia sie rysuje w agencji rzagdowej, ktora powinna
pilnowac naszego nieba. MysSle, ze to jest faktycznie dla instytucji powotanych w pan-
stwie duzy temat, zeby rozstrzygnac, co sie faktycznie dzialo. Wiem, ze takie wnioski
do prokuratury tez zostaly skierowane. Mam nadzieje, ze zadna ta sprawa nie zostanie
zamieciona pod dywan. Zatuje tylko, ze tak p6Zno doszlo do tych zmian w Polskiej Agen-
cji Zeglugi Powietrznej, bo prawdopodobnie mozna bylo tego wszystkiego unikng¢ i duzo
weczesniej sie porozumiec. Skoro nawet byly ogloszenia w gazetach wykupywane, ze moze
do tego doj$¢ i nikt nie reagowal, to pytanie, gdzie nadzor, co robit prezes oprocz tego,
ze wzigl dodatkowe érodki finansowe i zarobit prawie 3 miln z1 przez 3 lata. Naprawde,
oprocz brania pieniedzy jest jeszcze jaka$ odpowiedzialno$c. Méwie to catkiem serio.

W momencie, kiedy mamy sytuacje taka, ze jesteSmy pierwszym krajem frontowym,
grozi nam zamkniecie ruchu lotniczego nad Polska. To sie¢ w glowie nie miesci, do czego
doprowadziliScie panstwo te sytuacje. Zeby nie patrze¢ w tyt w tej chwili, bo musimy
w jaki$ sposob szukac rozwigzan, padla taka propozycja. Panstwo wycofujecie, panstwo
do godziny 19.00, do konica dnia przesylacie swoje propozycje. Rozumiem, ze jutro sie
panstwo spotykacie z samego rana i ustalacie, a my zwolamy kolejne posiedzenie komi-
sji, poniewaz budynek tutaj w sobote i niedziele jest zamkniety, na poniedziatek o godzi-
nie 10.00. Zeby$my mogli sie tutaj spotkac i uslyszeé, ze udalo sie porozumiec, znalezé
kompromis i uspokoi¢ wszystkich Polakow, nie tylko tych, ktérzy jadg na majowke, ale
wszystkich Polakow, ktorzy widza, co sie dzieje za wschodnia granica i wiedzg jak wazni
sg kontrolerzy lotow w Polsce w tak trudnej sytuacji. Czy tak sie mozemy umowic? Czy
panstwo potwierdzacie, pani prezes, pan prezes, strona spoleczna? Tak? Uslyszatem
od wszystkich stron, ze to jest akceptowalne, a my sie zobowigzujemy do rozpoczecia
rozmowy, zeby Polska Agencja Zeglugi Powietrznej byla jednak finansowana z budzetu.

Jeszcze raz wroce do tej mysli. To jest troche tak, jakby$my poréwnali agencje z pol-
ska Policja. OczywiScie Policja moglaby sie przeciez utrzymac, wystawia w konicu man-
daty. Ale to jest zadanie panstwa. I tak samo strzezenie nieba jest zadaniem panstwa.
Nie mozemy by¢ uzaleznieni od zyskow badz nie-zyskow PAZP-u i w zaleznoSci od tego,
zwiekszenia badZz zmniejszenia bezpieczenstwa. Pozostawianie jednego kontrolera
na wiezy jest po prostu ograniczeniem bezpieczenistwa i nie musimy sie tu przekonywac,
bo doskonale wiemy, ze wszystko moze sie temu kontrolerowi wydarzy¢ i o katastrofe
jest bardzo latwo. Naprawde, w tym kraju wydaje sie, juz nie chce moéwic ile pienie-
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dzy na CPK, a nie sta¢ nas na kontrolerow. Gdzie$ juz osiagneliSmy bariere jakiego$
takiego dobrego rozsadku. Prosze panstwa, w zwigzku z tym propozycja jest, przynaj-
mniej z naszej strony, poniedzialek godzina 10.00 liczgc na wszystkich panstwa. Zosta-
niecie panstwo wszyscy, mowie o stronie spolecznej, tak samo zgloszeni jak dzisiaj. Sale
podamy, jak tylko ustalimy. Te komisje za chwilke zamkne i po tej komisji zwroce sie
o zwolanie kolejnej na poniedzialek, na godzine 10.00, liczac na zazegnanie tego kon-
fliktu. A przyjdzie czas na wyciaganie wnioskow, bo powinny byé wyciggane, bo do tej
sytuacji, po prostu, nie powinno dojs¢.

W takim razie jesli panstwo pozwolicie, to zakoficzytbym techniczng rzecz, a mia-
nowicie sprawe kworum, bo poprositem wszystkich o zalogowanie sie i wziecie udziatu
w probnym kworum. Czy mozemy pokazac, ile os6b wzielo udzial? Czes¢ oséb sie juz
podpisata. Juz widze. Glosowalo 7 0sob, za 4, przeciw 1, wstrzymaly sie dwie. Dodatkowo
pani posel sie wpisala. Kworum byto.

Bardzo dziekuje za udzial w dzisiejszym posiedzeniu podkomisji. Jak bardzo byta
istotna i wazna, to sie przekonaliSmy podczas spotkania. Ciesze sie, ze podczas dzisiej-
szych obrad przynajmniej uslyszeliSmy, ze przestano informacje do wszystkich, ktérym
byly wypowiedziane umowy, ze wstrzymujemy wypowiedzenia. Liczac na to, ze bedzie
jednak inna polityka, nie konfrontacyjna, a jednak polityka dialogu i kompromisu, licze,
ze w poniedzialek spotkamy sie w innej atmosferze. Dziekuje panstwu za spotkanie
i zycze owocnych obrad i podpisania porozumienia. Dziekuje bardzo.
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