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Podkomisja stata do spraw transportu lotniczego, obradujgca pod przewodnictwem
posta Dariusza Jonskiego (KO), przewodniczgcego podkomisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat dziatan podejmowanych w sprawie rozwigzania kon-
fliktu z kontrolerami ruchu lotniczego oraz przywrécenia pewnosci potaczen
i bezpieczenstwa w ruchu lotniczym — kontynuacja.

W posiedzeniu udziat wzieli: Andrzej Adamczyk minister infrastruktury wraz ze wspéipracowni-
kami, Anita Oleksiak prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej wraz ze wspolpracownikami, Piotr
Samson prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego wraz ze wspoélpracownikami, Maciej Sosnowski prze-
wodniczacy Zwigzku Zawodowego Kontroleréow Ruchu Lotniczego wraz ze wspélpracownikami, Woj-
ciech Arszewski prezes Zwigzku Pracodawcow Forum Przewoznikéw Ekspresowych oraz Joanna
Wolf country manager International Air Transport Association.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Magdalena Krzymowska
i Jolanta Osiak - z sekretariatu podkomisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dzien dobry. Serdecznie witam panstwa na posiedzeniu podkomisji stalej do spraw
transportu lotniczego Komisji Infrastruktury. Witam panie postanki i panéw postow
obecnych tu i Igczacych sie z nami zdalnie oraz zaproszonych gosci. W szczegdélnoSci
witam pana ministra Adamczyka. Witam serdecznie. Jest z nami pani prezes Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej, pani Anita Oleksiak. Witam serdecznie. Jest pan prezes
Urzedu Lotnictwa Cywilnego, pan Piotr Samson. Sg z nami rowniez, jak poprzednio,
przedstawiciele strony spotecznej: przewodniczacy Zwigzku Zawodowego Kontroleréw
Ruchu Lotniczego, pan Maciej Sosnowski, dzien dobry, wiceprzewodniczacy ZZKRL, pan
Andrzej Fenrych wraz z czlonkami i przedstawicielami zwigzku zawodowego. Witam
wszystkie zaproszone osoby.

Szanowni panstwo, informuje, ze posiedzenie zostalo zwolane na podstawie at. 198;j
ust. 2 regulaminu Sejmu i bedzie prowadzone z wykorzystaniem §rodkéw komunika-
cji elektronicznej umozliwiajacych porozumiewanie sie na odleglos¢. Link z dostepem
do wideokonferencji wraz z instrukcjg uzytkowania zostaly wcze$niej przestane postom
oraz zaproszonym go§ciom przez sekretariat Komisji. Osoby chetne do udzialu w wide-
okonferencji i zabrania glosu prosze o logowanie sie do systemu wideokonferencyjnego.
Che¢é zabrania glosu prosze sygnalizowa¢ w aplikacji za posrednictwem czatu.

Jednocze$nie informuje, ze postowie czlonkowie podkomisji obecni na sali obrad glo-
sujg przy uzyciu urzadzenia do glosowania za pomocg legitymacji poselskiej. Wowczas
nie loguja sie w systemie komunikacji elektronicznej i nie uzywajg tabletow.

Zawracam sie¢ do panstwa postéw uczestniczgcych zdalnie z prosba o zalogowanie sie,
a do postow obecnych na sali z pro§ba o przylozenie kart do glosowania do czytnikow
i 0 wziecie udzialu w préobnym glosowaniu sprawdzajagcym kworum. Teraz pozwolicie
panstwo, ze otworze to glosowanie i pozostawimy je na kilka czy nawet kilkanaScie
minut, zeby postowie mogli wzig¢ w nim udzial. Na koniec oglosimy, ile osob wzielo
udzial w dzisiejszym posiedzeniu podkomisji i czy byto kworum. Bardzo prosze.
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Szanowni panstwo, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, przedmiotem dzisiejszego
posiedzenia, ktore jest kontynuacjg posiedzenia z 21 kwietnia, bedzie informacja mini-
stra infrastruktury, prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz prezes Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej na temat dzialan podejmowanych w sprawie rozwiazania konfliktu
z kontrolerami ruchu lotniczego oraz przywrocenia pewnosci potgczen i bezpieczenstwa
w ruchu lotniczym.

Za chwilke chcialbym zatem poprosic o zabranie gtosu pana ministra, jest z nami, aby
mogt przedstawié informacje. Ostatnio na spotkaniu podkomisji rozstaliSmy sie z myslg
i pro$ba, aby czas ostatnich dni i godzin wykorzysta¢ do tego, zeby zostalo podpisane
porozumienie, a co za tym idzie, aby uspokoic¢ wszystkich, ktorzy chcg korzystac z linii
lotniczych, ktorzy planujag podréz w najblizszym czasie, zeby uspokoi¢ ich wszystkich,
by mogli bezpiecznie wrdcic, i majac na uwadze réwniez fakt, ze porozumienie to zosta-
nie podpisane nie tylko w kwestii wynagrodzen, bo, jak rozumiem, jesteScie panstwo
blizej rozwigzania tego problemu, ale réwniez z uwagi na SPO, czyli Single Person Ope-
rations. Chodzi o jednoosobowa obsade stanowisk na wiezach lotniczych.

Otwierajac te czesc, oddajac glos panu ministrowi, chciatbym oczywiscie, zeby odnie-
§li sie panstwo do faktu, czy porozumienie zostalo podpisane, czy nie. Jesli nie, to kiedy
zostanie podpisane? Po drugie jakie byly opdZznienia przez ostatnie dwa dni, jesli cho-
dzi o starty i ladowania? Po trzecie czy prawda jest, a jeSli tak, to dlaczego, ze na lotni-
sku w Rzeszowie jest jednoosobowa obstuga? Nie bez przypadku mowie o Rzeszowie,
bo wszyscy zdajemy sobie sprawe, ze jest to strategiczne lotnisko.

Ostatnie pytanie dotyczy ostatnich stéw pana wiceministra Bittela, ktory zapowie-
dzial, ze rozwazacie panstwo czy juz podjeliscie decyzje o mozliwosci podniesienia wyna-
grodzen dla obstugi sprzed pandemii o 30%. Je§li tak, chcialbym, zebyScie panstwo jed-
nocze$nie wskazali Zrédlo finansowania. Czy to bedzie kolejna pozyczka? Czy to bedzie
dotacja? Jak chcecie to panstwo sfinansowac?

Pytan jest wiele, ale gléwne jest o to, czy udalo sie podpisa¢ porozumienie. Bardzo
prosze, panie ministrze, oddaje glos.

Minister infrastruktury Andrzej Adameczyk:
Dziekuje bardzo. Panowie przewodniczacy, panie i panowie postowie, szanowni panstwo
obecni dzisiaj na posiedzeniu tutaj, w Warszawie, a takze wszyscy, ktorzy Sledza nasze
obrady i debate z wykorzystaniem $rodkow elektronicznego przekazu... Panie prze-
wodniczacy, nie mam tego w zwyczaju, niemniej pozwole sobie na mate odniesienie sie
do tego, co pan powiedzial.

Lotnisko w Rzeszowie jest dla Polski bardzo waznym lotniskiem w tej dramatyczne;j
sytuacji, jaka toczy sie poza naszg granicg, czyli w wojnie na Ukrainie, ale bez wyjatku
wszystkie polskie lotniska réwniez sa w tym konteksScie niezmiernie wazne. To nie jest
tylko lotnisko rzeszowskie. To jest lotnisko w Okeciu i kazde z lotnisk regionalnych
w tym systemie pomocy jest niezmiernie wazne.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Panie ministrze...

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:
Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, tutaj postawitbym kropke.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Mam tylko proébe. Jesli pan minister chciatby to rozszerzy¢ o informacje o wszystkich
lotniskach, gdzie jest jednoosobowa obstuga kontroleréw, bede tym bardziej wdzieczny.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:

Chcialem tylko zwréci¢ uwage na to, ze wszystkie lotniska w Polsce i ruch lotniczy w soli-
darnoéci europejskiej pomocy Ukrainie tworzg niezmiernie wazne punkty na mapie
transportu lotniczego, tego europejskiego, ale takze tego z wykorzystaniem statkow
powietrznych spoza Europy.

Szanowni panstwo, podczas ostatniego posiedzenia sejmowej podkomisji przedstawi-
ciel strony spotecznej powiedzial, ze bezpieczenstwo nie ma ceny. Takie tez jest stanowi-
sko polskiego rzadu. Kwestie bezpieczenstwa sg fundamentalne. Dlatego jeszcze przed
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Swietami Wielkanocnymi udalo sie uzgodni¢ kwestie zwiazane z bezpieczefistwem ruchu
lotniczego. Podkres§lam to bardzo wyraznie w kontekscie przebijajacych sie w mediach
informacji, ze w dalszym ciggu kwestie bezpieczenstwa sg elementem spornym, a w kwe-
stii bezpieczenstwa prowadzona jest debata pomiedzy strong spoteczng a PAZP-em. Tak
juz nie jest. To juz przeszio do historii.

PAZP zgodzil sie na wszystkie postulaty strony spolecznej, ktore dotyczyly bezpie-
czenstwa lotow. To m.in. przywrécenie zasady pracy w obsadzie dwuosobowej, to pod-
danie sie przez PAZP audytom ze strony organizacji europejskiej Eurocontrol i EASA,
przywrocenie organizowania dla pracownikow dnia poSwieconego sprawom bezpieczen-
stwa, zwiekszenie znaczenia osoby odpowiedzialnej za polityke bezpieczenstwa w organi-
zacji oraz przyjecie wlasciwej roli ocen ryzyka i analiz bezpieczenistwa. Strona spoleczna
zglosita tgcznie 24 postulaty odnoszace sie do kwestii bezpieczenstwa ruchu lotniczego.
Wszystkie sg parafowane i sg uzgodnione. To jest ten dokument.

Wyzwania negocjacyjne, przed jakimi obecnie stoimy, nie dotycza juz spraw bezpie-
czenstwa, ktore, jak wszyscy sie zgadzamy, nie ma ceny. Obecnie negocjujemy wiasciwie
wylacznie kwestie wynagrodzen i czasu pracy. Dyskutujemy nad oczekiwaniami kontro-
leréw, ktore dotyczg znacznego zwiekszenia ich pensji. To kwestie nowego regulaminu
wynagradzania wprowadzonego przez poprzednie kierownictwo PAZP-u staly sie bez-
posrednim zarzewiem obecnie trwajacego konfliktu, PAZP zaproponowat zatem powré6t
do stanu sprzed jego wprowadzenia, czyli, méwigc wprost, kierownictwo PAZP-u polozylo
na stole propozycje, aby wrdci¢ do zasad i poziomu wynagradzania sprzed okresu covido-
wego, sprzed wybuchu pandemii, bo p6Zniej w konsekwencji doprowadzito do przygotowa-
nia nowego regulaminu wynagradzania, ktérym wynagrodzenia te obnizono.

Nam zalezy przede wszystkim na utrzymaniu ruchu lotniczego w Polsce, ale zalezy
nam tez na tym, aby to utrzymanie ruchu lotniczego bylo prowadzone w warunkach
bezpiecznych i w warunkach szczegélnie bezpiecznych bezposrednio dla kontrolerow,
ktoérzy sprawuja nadzor nad przestrzenia powietrzng w Polsce.

Odwotatem sie do kwestii pandemii. Pandemia COVID-19 spowodowala zmniejszenie
ruchu lotniczego w Polsce, zresztg nie tylko w Polsce, ale na calym §wiecie. Ten ruch
odbudowuje sie, ale jest to proces, ktory potrwa jeszcze kilka lat. Liczba operacji lotni-
czych w Warszawie, czyli liczba startow i ladowan, jest obecnie o ok. 30% mniejsza niz
w ostatnim niecovidowym roku, czyli w 2019 r. W chwili obecnej jest 0 30% mniejsza,
czyli naklad pracy kontroleréw, wszystkich stuzb na lotnisku i stuzb okotolotniskowych,
oczywiscie tych stuzb, ktore wykonujg dzialania bezpoérednio zwigzane z obstuga ope-
racji lotniczych, jest zmniejszony o ok. 30%. W zadnym z trzech pierwszych miesiecy
biezgcego roku §rednia dzienna liczba operacji lotniczych w Warszawie nie przekroczyta
1500, podczas gdy trzy lata temu, czyli przed pandemig, ta liczba nigdy nie byla mniejsza
niz 2000. Przypomne: przed pandemia, w 2019 r. dzienna liczba operacji lotniczych byta
nie mniejsza niz 2000, a w chwili obecnej wynosi 1500. Realnie szacujemy wiec, ze jest
o ok. 30% mniej operacji lotniczych.

Mniejsza liczba operacji lotniczych ma bezposredni wplyw na sytuacje finansowg
agencji. Pragne przypomnieé, ze PAZP utrzymuje sie z oplat za realizacje przelotéw,
mozna powiedzieé, ze za nadzor nad tymi przelotami, za nakierowanie tych samolotow.
To jest zrodio dochodow, ktére wynikajg z optat wnoszonych przez organizacje lotnicze,
przez linie lotnicze. Mniejsza liczba operacji lotniczych ma bezposredni wplyw na sytu-
acje finansowa agencji. Jeszcze raz to powtorze.

Kontrolerzy ruchu lotniczego w Polsce sg bardzo dobrze wynagradzani. To jest poza
wszelkg dyskusja. Przedstawiciele tego zawodu sa odpowiedzialni za zycie i zdrowie
tysiecy osob kazdego dnia i to takze jest poza wszelka dyskusjg. Dlatego ich zarobki
sg bardzo wysokie, musimy to zrozumie¢, nie tylko na tle innych odpowiedzialnych
zawodow, ale takze na tle kontroler6w ruchu lotniczego w innych krajach europejskich.
Wedlug danych z 2020 r. uwzgledniajacych tzw. parytet sity nabywezej —jest to ten wskaz-
nik, ktéry uwzgledniamy, aby mozna bylo poréwnac dochody pracujacych w Niemczech,
we Francji, w Czechach czy w Hiszpanii z dochodami os6b pracujacych w Polsce — éred-
nie godzinowe zarobki polskich kontrolerow plasowaty ich na drugim miejscu w Europie.
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To jest wykres, ktory to wskazuje. To jest wysokos$¢ wynagrodzenia polskich kontrole-
row na tle kontroleré6w w panstw Unii Europejskiej. Na szarym koncu jest Grecja, Cypr,
Albania, Finlandia, gdzie$ w §rodku stawki jest Serbia, Estonia, Czechy, Wegry, Francja,
Holandia, Norwegia, Irlandia, za$ na czele stawki sg Niemcy, pdzniej Polska. To sg dane
dotyczace wysokoSci wynagradzania.

Trzeba tez dodaé, ze w 2020 r. polscy kontrolerzy przepracowali §rednio ok. 770 godzin.
Woéweczas érednia europejska wyniosta 1150 godzin. To bylo przed COVID-em, w 2020 r. Pol-
scy kontrolerzy to §rednio 770 godzin, a $rednia europejska to 1150 godzin. Dla poréwnania
powiem, ze w Szwecji bylo to 1540 godzin, w Portugali 1744 godziny, w Wielkiej Brytanii
1011 godzin, w poréwnaniu do 770 godzin przepracowanych przez kontrolerow w Polsce.
Przypomne: doktadnie 769 godzin.

To z kolei przedstawia kolejny wykres. To jest wykres czasu pracy kontrolerow w roz-
nych panstwach europejskich. Tak jak poprzednio kontrolerzy w Polsce plasowali sie
na drugim miejscu pod wzgledem wysokoSci zarobkéw, tak na tym wykresie plasujg sie
na przedostatnim miejscu w Europie pod wzgledem czasu pracy wykonywanego przed
pandemia.

ZaproponowaliSmy panstwu podniesienie obecnego poziomu wynagrodzen w takim
stopniu, na jaki PAZP moze sobie pozwoli¢. Szanowni panstwo, eskalowanie zgdan pla-
cowych ze strony kontroler6w moze doprowadzi¢ do konieczno$ci podwyzszenia oplat
za realizacje przelotow, a co za tym idzie, do mozliwego wzrostu ceny biletow lotniczych
albo tez siegniecia po pienigdze z budzetu panstwa. Wérod kontroleréw ruchu lotni-
czego mozemy wyszczegolni¢ dwie grupy: tych, ktorzy odpowiadajg za Lotnisko Chopina
w Warszawie, czyli za nadzoér nad ruchem lotniczym, ktéry koncentruje sie na lotnisku
w Warszawie, oraz pozostalych kontrolerow, ktorzy pracuja na lotniskach regionalnych.

Obecnie kontrolerzy w Warszawie zarabiajg Srednio ok. 33,5 tys. zI miesiecznie, zas
kontrolerzy z pozostalych regionéw to ok. 18,5 tys. zt miesiecznie. Najwyzsze zarobki
z roznymi dodatkami potrafig jednak siegng¢ nawet ok. 70 tys. zI. W rekordowym 2019 r.
bylo to érednio 56 tys. zI miesiecznie dla kontrolera w Warszawie i prawie 25 tys. zi
dla kontrolera poza Warszawg. Bezpo§rednio zanim wprowadzono nowy regulamin,
kontrolerzy warszawscy zarabiali §rednio ok. 40 tys. z1, za$ kontrolerzy poza Warszawa
ok. 25 tys. zl. Trzeba podkresli¢, ze wiekszo§¢ kontrolerow spoza Warszawy zaakcepto-
wala nowy regulamin, natomiast kontrolerzy z Warszawy stawiajg swoje zadania.

Pojawiajg sie rézne kwoty w przestrzeni debaty publicznej co do wysokoSci docho-
dow kontroleréw, szczegélnie kontrolerow, ktorzy pracuja na lotnisku w Warszawie. Szu-
kalem uzasadnienia dla kwot ponad 100 tys. zl. Przedstawiono mi je i potwierdzono,
ze w okresie przedcovidowym byly takie miesigce, kiedy niektérzy z kontroleréw zara-
biali ponad 100 tys. zt miesiecznie.

W chwili obecnej postulaty strony spotecznej, czyli kontroleréw zwiazku zawodowego,
kontroleréw ruchu lotniczego, sa nastepujace: aby kontrolerzy zarabiali nawet dwu-
krotnie wiecej niz obecnie. To znacznie wiecej niz wynosily ich zarobki na podstawie
wezesniejszego regulaminu. Byloby to takze o ponad 30% wiecej niz przed pandemia,
czyli kwoty przedcovidowe, ktére podalem, nalezaloby pomnozy¢ przez wspétczynnik
1,3, czyli powiekszy¢ srednio o 30%. Przedstawiona przez kierownictwo PAZP-u stronie
zwigzkowe] propozycja powrotu do poziomu wynagrodzen z 2019 r. jest do udzwigniecia
przez PAZP. Jest zgoda na to, ze mimo 30-procentowego spadku operacji lotniczych, czyli
startow i ladowan, w stosunku do roku przedcovidowego PAZP proponuje wynagrodze-
nia jak przed okresem covidowym, kiedy ten ruch lotniczy byt o 30% wyzszy.

Uwazamy, ze to, co zaproponowal PAZP, powrdt do sytuacji sprzed wprowadzenia
regulaminu, ktory stal sie bezpoSrednig przyczyna tego konfliktu, jest tez daleko ida-
cym ustepstwem z naszej strony. Takie ustepstwa byly deklarowane m.in. przez pana
premiera Mateusza Morawieckiego. Powstaje wiec pytanie, czy akceptowalna jest sytu-
acja, w ktorej, aby sfinansowac ponad dwukrotne podniesienie Sredniej wysokoSci pensji
kontrolera ruchu lotniczego z obecnych ok. 30-35 tys. zt na 60-70 tys. zI miesiecznie,
nalezaloby siegnaé po pienigdze polskiego podatnika.

Powstaje tez inne pytanie. Czy postawa, ktora moze doprowadzi¢ do sytuacji, w kto-
rej mozliwosci prowadzenia operacji lotniczych nad Polska zostang ograniczone w cza-
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sie wojny ukrainsko-rosyjskiej czy rosyjsko-ukrainskiej, czyli w czasie, gdy transport
lotniczy ma réwniez znaczenie strategiczne, jest postawa odpowiedzialng? Czy wobec
europejskich oczekiwan jest na to zgoda i czy ktokolwiek moze zgadzaé sie na to, aby
wylaczy¢ Polske z operacji lotniczych, ktére prowadzone sa w miejsca najblizsze granic
z Ukraing?

W nawigzaniu do informacji pana premiera o tym, ze Ministerstwo Infrastruktury
przygotowuje alternatywne rozwigzania, musze podkresli¢, ze kazde odpowiedzialne
panstwo musi bra¢ pod uwage rézne mozliwosci rozwoju sytuacji kryzysowych i musi
by¢ przygotowane do tego, aby dzialaé elastycznie, w zaleznoSci od tego, jak ksztaltuje
sie aktualna sytuacja. Tak tez jest w tym przypadku.

Nadal mam nadzieje na konstruktywne podejécie do rozméw ze strony naszych
partneréw. Nadal mam nadzieje na to, ze strony znajda sposob, konsensus i doprowadzi
to bezposrednio do porozumienia i do sytuacji, w ktorej operacje lotnicze w tym trud-
nym dla nas czasie nie bedg przerywane. Wyrazitem te nadzieje, wchodzac na sale dzi-
siejszego posiedzenia podkomisji, i bede stale jg wyrazal, bo ufam w zdrowy rozsadek,
ufam w potrzebe zapewnienia bezpieczenstwa panstwu polskiemu, jego obywatelom,
wszystkim tym, ktorzy szczegoblnie korzystajg z ruchu lotniczego. Mowie tutaj o wszyst-
kich, zeby sprawa byta jasna, nie odnosze tego tylko i wylgcznie do strony spolecznej czy
tylko i wylacznie do PAZP-u. To przede wszystkim odpowiedzialno§é za panstwo polskie
powinna by¢ mianownikiem wszystkich naszych dzialan, ktére podejmujemy, wszystkich
dziatan, ktére podejmowane sg czy to przed kierownictwo PAZP-u, czy to przez strone
spoleczng reprezentujacg kontroleré6w ruchu lotniczego.

Szanowni panstwo, polozyliSmy na stole bardzo daleko idaca i bardzo atrakcyjna,
a przy tym, co jest niezmiernie wazne, mozliwg do spelnienia propozycje. Apelujemy
o0 jej przyjecie. Dziekuje bardzo.

Panie przewodniczacy, przepraszam, jezeli mozna, bardzo prosze, zeby moje wystgpie-
nie uzupetnit przedstawiciel wtadzy lotniczej w Polsce, czyli pan prezes Piotr Samson, i,
ewentualnie po wystgpieniu pana Piotra Samsona, kierownictwo PAZP-u, ktore traktu-
jemy jako integralng calo§¢, a pdzniej prosze o rozpoczecie dyskusji.

Przedstawiciel Zwigzku Zawodowego Kontrolerow Ruchu Lotniczego Anna Garwolinska-

-Kasprzak:

Bardzo prosimy o odniesienie sie do tego...

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

g.k.

Tak, zaraz udziele panstwu gtosu. Mysle, ze za chwile poprosze strone spoteczng o zabra-
nie glosu, p6zniej oczywiScie bedzie pan prezes Samson, p6zniej pani prezes PAZP-u.

Panie ministrze, nie ustyszatem od pana zadnej informacji o tym, kiedy to porozumienie
zostanie podpisane. Uslyszalem wiele stéw o wynagrodzeniach i ciesze sie, ze pan to poru-
szyl, ale chce zwréci¢ uwage, ze problem w PAZP-ie jest od ponad dwdch lat i postowie Komi-
gjii Infrastruktury alarmowali i informowali o tym i pana, i pana premiera Morawieckiego.
Dzisiaj mamy taki efekt, ze w ubieglg Srode mieliémy 13 tys. minut opdznienia, w czwartek
i pigtek po 23 tys. minut op6znienia. Tylko przez te trzy dni bylo tgcznie 60 tys. minut op6z-
nienia. Pasazerowie pytaja: czy maja lecie¢, czy nie, czy wroca, czy nie, czy porozumieja sie
panstwo, czy tez nie. Wydaje mi sie, ze najwazniejsze jest dzisiaj to, czy porozumienie zostanie
osiggniete, czy nie, bo wydaje mi sie, ze troche stoimy w punkcie wyjscia.

Dostalem o§wiadczenie od zwigzkow zawodowych, z ktorego wynika, ze po naszym
spotkaniu w ubiegtym tygodniu poczyniliSmy krok w dobrym kierunku i rozpoczely sie
rozmowy, tylko wydaje mi sie, ze nie ma czasu. Zaluje, ze przez te trzy lata w ogéle nie
interesowaliScie sie — mowie o stronie rzagdowej — tym, co dzieje sie w PAZP-ie, a z kaz-
dym dniem i z kazdym miesigcem ten konflikt przybieratl na sile. Dzisiaj pasazeréw inte-
resuje to, czy bedg mogli polecie¢ i wroci¢, i czy bedg mogli zrobic to w sposob bezpieczny.

Ani stowa nie powiedzial pan o jednoosobowej obsadzie na wiezach, czy to jest Rze-
szow, czy cala Polska. Akurat zwrocilem uwage na Rzeszow, ale przeciez dotyczy to calej
Polski. Wydaje mi sie, ze to jest clou. Na wielu posiedzeniach Komisji Infrastruktury
i naszej podkomisji rozmawialiSmy rowniez o tym, zebySmy byli bezpieczni, ze jest
co najmniej dwoch czy dwoje kontroleréw na wiezy. Do tego pan sie nie odnidst.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU LOTNICZEGO (NR 7)

Poniewaz zostalo przedstawionych wiele stéw z panstwa strony, w tej chwili poprosit-
bym strone spoteczna, zebyscie panstwo powiedzieli, czy przy tej dyskusji, bo dzisiaj jest
kolejne spotkanie, jesteScie w stanie w tym tygodniu osiggnaé i podpisa¢ porozumienie.

Szanowni panstwo, to naprawde jest sytuacja bez precedensu, zeby dyskusja trwala
w nieskonczono$¢, a kolejne samoloty nie odlatywaly. Nie wiem, kto z panstwa bedzie
pierwszy zabieral glos.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:
Panie przewodniczacy, jezeli mozna, ad vocem.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Za chwilke. Poprosze jedng osobe o zabranie glosu, a nastepnie prawdopodobnie bedzie
odnosil sie do tego pan prezes ULC-u i pani prezes PAZP-u. Pan minister do moich stow,
tak? Prosze bardzo.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:
Tak. Szczegdtowej informacji o tym, jak wyglada praca wiezowa na lotniskach regio-
nalnych, udzieli z jednej strony pan prezes Samson, ale szczegdlnie pani prezes Anita
Oleksiak, tak ze nie uciekamy od odpowiedzi na pytania. Pragne, aby te pytania byly jak
najbardziej precyzyjne i odnosily sie do stanu rzeczy z godziny 9:00 z dnia dzisiejszego.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo prosze, teraz strona spoleczna.

Wiceprzewodniczacy Zwigzku Zawodowego Kontroleré6w Ruchu Lotniczego Andrzej

Fenrych:
Dziekuje bardzo. Andrzej Fenrych, wiceprzewodniczacy Zwigzku Zawodowego Kontro-
ler6w Ruchu Lotniczego. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, sza-
nowni panstwo, jedynym zdaniem, z ktérym mozemy sie zgodzi¢, stuchajgc pana mini-
stra, jest to, ze bezpieczenstwo nie ma ceny. Panie ministrze, kto§ pana oklamuje, kto$
wprowadza pana w btad. To, co ustyszeliémy przed chwilg, tak naprawde — odpowiadam
na pytanie pana przewodniczacego — odbiera nam nadzieje na zawarcie porozumienia.
Naprawde. Mozna powiedzie¢, ze zostaliSmy oskarzeni, a premier obiecywal, ze jesteScie
otwareci i chetni do wspoétpracy i do dogadania sie z nami.

Szanowni panstwo, dlaczego manipulujecie danymi? Méwicie o tym, ze godzina pracy
polskiego kontrolera dla PAZP-u jest tak droga. W Europie §rednia wynosita 119 euro,
w Polsce 120 euro. To jest ta szokujgca réznica?

Mowicie panstwo, ze samoloty nie latajg. W grudniu ub.r., w pandemii, byto 90%
rekordowego roku 2019 r. To, ze teraz ruch spadl, rowniez jest w duzej czesci wasza
winag, bo zwolnili§cie ludzi z pracy. ZwolniliScie ze §wiadczenia obowigzku pracy nawet
tych, ktorzy jeszcze zostali. Kto wiec ma obrobi¢ ten ruch? Nie ma takiej mozliwoSci.
Zrzucacie wine na nas.

Moéwicie panstwo, ze zagdamy 30% podwyzki dla Warszawy. To tez nie jest prawda. To,
co wezoraj po wielogodzinnych negocjacjach zostato potozone na stole, jest tylko czeScia
tego, co zarabialiSmy w 2019 r., a podwyzki, o ktérych méwimy, wedle naszego planu
i wyobrazenia tego, jak powinien wyglada¢ PAZP, majg trafic wlasnie glownie do kon-
trolerow z o§rodkéw terenowych. To nieprawda, panie ministrze. Chcemy sie dogadac,
ale robicie wszystko, zeby to sie nie stato.

Dlatego tez dzisiaj ztozyliSmy w kancelarii premiera pismo bezpo§rednio do pana pre-
miera Mateusza Morawieckiego. Cala Polska widziata w telewizji, jak obiecywal otwar-
tos¢, che¢ pomocy. Teraz oczekujemy wiec, ze pan premier wigczy sie, i mysle, ze to on
stanie sie instancjg, ktora bedzie w stanie pomdc, bo na naszym poziomie, juz na kolej-
nym posiedzeniu Komisji Infrastruktury, odbieracie nam panstwo nadzieje. Odbieracie.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dziekuje. Obiecalem teraz oddanie glosu panu prezesowi ULC-u, tylko sugerowatbym
obnizenie temperatury tej dyskus;ji i debaty, bo jesli méwicie panstwo, ze jesteScie bliscy

8 g.k.
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podpisania porozumienia, a tutaj styszymy, ze stanowiska te oddalajg sie, to sugerowal-
bym — méwie to tez do pana prezesa ULC-u, w kontekscie pana wypowiedzi nie tak
dawno w ,,WiadomoSciach” — zeby pan dwa razy przemy§lal, zanim jeszcze raz w jaki-
kolwiek sposob obrazi pan kontroleréw, dlatego ze chodzi o bezpieczenistwo pasazerow.
Prosze bardzo, oddaje panu glos.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego Piotr Samson:

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panie i panowie poslowie, panie
ministrze, szanowni panstwo, chcialem tylko odnie$¢ sie do kwestii tego, co mowitem
na poprzednim posiedzeniu podkomisji.

W piatek uzgodniliémy z network managerem, czyli z kierownikiem sieci, jakie dzia-
tania podejmujemy jako jeden z planéw od 1 maja, w momencie gdy nie bedzie pelnej
obstugi. Ustaliliémy, ze godziny operacji z Lotniska Chopina bedg pomiedzy godz. 9:30
a 17:00. Ostatni samolot, ktory bedzie przylatywal, zeby potem jeszcze moc odlecied,
bedzie musial wylagdowaé na godzine i pietnascie minut przez godz. 17:00, czyli jezeli
bedg to samoloty innych linii lotniczych, Lufthansa, Air France. )

O godz. 10:00 miato rozpoczaé sie spotkanie menedzera sieci z ,,PAZP-ami” z kra-
jow oéciennych, dlatego ze to wszystko bazuje na sytuacji przy zalozeniach brzegowych
polegajacych na tym, ze caly czas mamy taka ilos¢ kontroleréw w Polsce, ktora zostaje
po potencjalnych odejSciach, oraz musimy mieé potwierdzone, ze PAZP-y oScienne, czyli
Niemcy, Czechy, Stowacja, bedg gotowe przejac ruch, ktory w duzej czesci bedzie reruto-
wany. Przepraszam, nie powinienem uzywac angielskiego stowa. Loty nad Polska beda
przekierowane. Cze$¢ lotéw pozostanie nad Polska, natomiast czes¢ lotow bedzie prze-
kierowywana nad Czechami, Niemcami, Stowacja.

Z tych informacji wynika, ze kierownik zarzadzajacy siecig zaklada, ze to powinno
sie udac¢, natomiast teraz dyskutujemy i po to wlasnie jest to spotkanie, zeby mieé stu-
procentowg pewnosc¢, ze zadne z lotow, ktore beda przelatywaly nad Polska, nie zostang
skasowane. To, co zakladamy, to kasacja ok. 300 lotéw z/do Warszawy od dnia 1 maja.
To jest sytuacja na chwile obecna. Spodziewamy sie, ze do konca dzisiejszego dnia bedzie
rozporzadzenie rzagdowe, ktore na bazie wspdlnie ustalonych warunkéw brzegowych
okresli, wspélnie z ULC-em, ktore kierunki bedg mogly odbywac sie w tej ograniczo-
nej puli. Myéle, ze to jest to, na co czeka duzo pasazeréw, zeby wiedzieé, czy ich wyloty
od 1 maja sg zagrozone, czy nie sa zagrozone. Tyle w tym momencie moge dodaé z mojej
strony. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje bardzo. Pani prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, prosze w swojej wypo-
wiedzi powiedzie¢ jeszcze, jak widzi pani szanse na podpisanie porozumienia w tym tygo-
dniu i o opdznieniach, o ktére pytalem pana ministra. Pan minister wskazywat pania.
Jak to wyglada na te chwile?

Prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej Anita Oleksiak:

g.k.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo, jezeli cho-
dzi o status naszych prac nad porozumieniem, chciatabym kroétko zreferowaé. W péznych
godzinach nocnych w czwartek otrzymaliSmy pakiet dokumentow ze strony spolecznej,
od zwigzku zawodowego, nad ktérymi pracowaliémy caly czas, w zasadzie bez przerwy
od momentu ich otrzymania. W piatek spotkaliémy sie ze strong spoteczng i omawiali-
$my zasady, ktore zostaly przedstawione przez strone spoteczna, jesli chodzi o regulamin
pracy, jednocze$nie caly czas pracujac nad regulaminem wynagradzania, ktory zostat
nam zaprezentowany.

Chciatam tylko podkregli¢, ze aneks do regulaminu wynagradzania to nowy dokument,
ktory silg rzeczy spowodowal koniecznosc przeliczenia wszystkich naszych mozliwosci
organizacyjnych, finansowych itd. Wyliczenia te, dokonane w bardzo krotkim tempie,
na tyle, ile mogliSmy zweryfikowac... Tzn. w pelni je zweryfikowalisémy i zostaly przed-
stawione stronie spolecznej w dniu wezorajszym. Rozmawialiémy o tym bardzo dtugo.

W dniu dzisiejszym mamy w planie rozmawiaé dalej. Na tym etapie uwazam, ze roz-
mowy byly dlugie, ale konstruktywne. Chcialam podkreslié, ze to jest nasza druga pro-
pozycja, ktora wezoraj wybrzmiata. Pierwsza propozycja, jak juz informowatam na ostat-
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nim posiedzeniu podkomisji, byla przedstawiana pod tytutem: wycofujemy sie z wypo-
wiedzen zmieniajacych w celu pozostawienia pracownikow na funkcjonowaniu w starym
regulaminie do czasu wypracowania nowych zasad. Jak sami panstwo widzicie, zmiany
te dotykaja calej organizacji. Sg to zmiany wymagajace naprawde duzej pracy, w zwigzku
z powyzszym to samo przez sie potwierdza, jak duzo czasu i zaangazowania po obu stro-
nach jest niezbedne w celu wypracowania jasnych i wla§ciwych zasad.

W zwiazku z powyzszym w dniu wczorajszym przedstawiliSmy naszg drugg propozy-
cje, ktora juz tutaj zaprezentowal pan minister, zeby wyréwna¢ wynagrodzenia. Poka-
zaliSmy, jak to widzimy i w dniu dzisiejszym bedziemy kontynuowac rozmowy w tym
zakresie.

Chciatam jeszcze odnie§é sie do kwestii bezpieczenstwa i audytu organizacyjnego,
poniewaz w swoim o$wiadczeniu, ktore w dniu dzisiejszym wszyscy panstwo, i ja row-
niez, otrzymaliScie, strona spoleczna tez przedstawila... Tak, potwierdzam koniecz-
nosc¢ zweryfikowania calej organizacji. W tym celu juz zostal powotany zesp6l. Jest dla
mnie niezmiernie wazne to, zeby zweryfikowaé prace naszej agencji w taki sposob, zeby
usystematyzowac te prace, zeby ona funkcjonowata juz w sposéb poprawny i wlasciwy.
Absolutnie nie wykluczam do tego celu podmiotow zewnetrznych, zeby naprawde obiek-
tywnym okiem zweryfikowac¢ dzialalno$¢ naszej agencji. OczywiScie decyzja ta zostanie
podjeta w miare mozliwosci funkcjonowania w agencji. To jest status na dzien dzisiejszy.

Jezeli chodzi o odpowiedz na pytanie pana przewodniczgcego, tak, bardzo zalezy nam
na tym, zeby to porozumienie podpisaé. Dzisiaj chcemy rozmawiaé dalej i wypracowy-
wac dalsze warunki, ale to muszg by¢ warunki, ktére muszg by¢ mozliwe w ramach
funkcjonowania naszej agencji. Tak naprawde w pewnym momencie nie bedziemy mogli
zaproponowac wiecej. Musimy miesci¢ sie w ramach, w ktorych funkcjonujemy. Takie
zalozenie przyjmujemy i taka propozycje sktadamy.

Krotko poprosze jeszcze pana prezesa o odniesienie sie do kwestii Rzeszowa i SPO. Tak
jak wspomniatam juz wcze$niej, podpisaliémy zalozenia, ktore dotyczyly SPO. Sg one bar-
dzo jasno opisane w naszym porozumieniu. Dotyczg ograniczenia stosowania w zakresie
Rzeszowa. Pan prezes zaraz wyjasni, tak ze poprosze jeszcze o przekazanie glosu.

Odnoénie natomiast do zarzutu, ktory byl kierowany, co do stawek, pan minister
pokazywal te dane. Sg to dane Eurocontroli. Szanowni panstwo, to nie sg dane przygo-
towywane przez nas. To dane, ktore sg ogolnie dostepne. To takie informacje przekazy-
waliSmy, tak ze nie jest to przeklamanie, tylko sg to ogélnie dostepne dane, ktére sg dla
kazdego. Nie my je liczyliSmy. To a propos zarzutéow co do kosztow stawek godzinowych.
To chciatam wyjasénié.

Panie przewodniczacy, zeby zakonczy¢ mojg wypowiedz, prositabym jeszcze o wypo-
wiedZ pana prezesa. Bardzo prosze.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Panie prezesie, bardzo prosze o syntetyczng wypowiedz w sprawie opéznien, ewentu-
alnych opéznien w tym tygodniu, zebyémy dowiedzieli sie, jak to doktadnie wyglada,
i 0 jednoosobowej obsadzie na wiezach, zeby pan prezes poinformowat nas, jak to wyglada
w Rzeszowie i na kazdym z duzych lotnisk. Czy ona jeszcze wystepuje, czy tez nie? Czy
to porozumienie w tej sprawie juz zostalo wprowadzone? Bardzo prosze.

Zastepca prezesa ds. zeglugi powietrznej Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej Maciej

Rodak:

Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Izbo, szanowni panstwo, je§li chodzi o op6z-

nienia, w tej chwili dostalem statystyki z okresu od poczatku roku. Za dzien wczorajszy,

24 kwietnia, mieliSmy 1470 samolotéw z taczng liczba minut op6Znien wynoszacg 756.

To daje 4,94 minuty opdéznienia na lot. Do tej chwili w kwietniu Srednia op6Zznienia na lot

to 7,28 minuty, tj. 33 734 samoloty, 238 252 minuty. To w bardzo syntetycznym ujeciu.
Jesli chodzi natomiast o...

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

10

Panie prezesie, pytatem bardziej o ostatnie dni, bo rozumiem, ze od poczatku roku nie
byto takich probleméw. To ostatnie dni i tygodnie pokazaly, ze opdznienia jednak sa.

g.k.
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Zastepca prezesa ds. zeglugi powietrznej PAZP Maciej Rodak:

Dobrze. Wezoraj byto to 4,94 minuty na lot, przedwczoraj 3,71 minuty na lot, 22 kwiet-
nia 16,4 minuty na lot, 21 kwietnia 18, 2 minuty na lot, wcze$niej jest to rzedu 10, 5, 3, 2.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Czy pan prezes ma jaka$ informacje odnosnie do odwoltywanych lotow? Ile ich bylo
w ostatnim tygodniu?

Zastepca prezesa ds. zeglugi powietrznej PAZP Maciej Rodak:

W tej chwili nie ma takiej informacji odno$nie do odwolywanych lotow.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dobrze. A je§li chodzi o jednoosobowe sklady na wiezy? Bardzo prosze.

Zastepca prezesa ds. zeglugi powietrznej PAZP Maciej Rodak:

Stosujmy skrot angielski: SPO. Kazdy wie, o co chodzi. Chodzi o faczenie stanowisk.
Ze Zwigzkiem Zawodowym Kontroleréw Ruchu Lotniczego uzgodniliSmy zasade,
ze w oSrodkach terenowych SPO bedzie dopuszczalne tam, gdzie sg spelnione wymaga-
nia bezpieczenstwa opisane w dokumentacjach zmiany operacyjnej umozliwiajacej takie
sposoby pelnienia stuzby. Po podjeciu wszystkich $rodkéw nie ma mozliwoSci zapewnie-
nia obsady dwuosobowej. Mamy tutaj na mysli glownie brak personelu, ale tez niskie
natezenie planowanego ruchu lotniczego.

W przypadku Rzeszowa mamy takie zdarzenie z nocy z 21 na 22 kwietnia, gdzie
poranna zmiana miala trzech kontroleréw, popoludniowa miala trzech kontroleréw,
nocna dwoéch, z tym ze w okreslonych porach nocy jeden byl odsylany na konieczny
wypoczynek. Informacja dotyczaca lotéw planowanych, tzw. informacja pretaktyczna,
wskazywala, ze planowany byt jeden przylot o godz. 2:00, trzy odloty o godz. 3:00 czasu
uniwersalnego, czyli trzeba tutaj doda¢ dwie godziny, zeby uzyskaé czas polski letni.
Pierwszy byl jeszcze w trybie jednostanowiskowym, trzy pozostate w trybie dwusta-
nowiskowym. One zbily sie, natomiast nie bylo wtedy informacji o tym, ze sg to loty
o statusie HEAD, czyli glowa panstwa, wymagajace szczegélnych procedur. W zwigzku
z tym, ze w oérodku wiezowym dostepny byt drugi kontroler, odpoczywajacy, zostal on
poproszony o pomoc przy roztadowaniu tego krotkiego spietrzenia. Sytuacja nie zostala
zakwalifikowana w systemie raportow jako niebezpieczna. Nie znaczy to, ze nie powo-
dowala obcigzenia kontrolera ruchu lotniczego.

Nie powinienem w tej chwili prognozowac jakich§ srodkow zaradczych. OczywiScie
dalekosiezny érodek zaradczy to zwiekszenie liczby kontroleréw i, tu jestesSmy co do tego
zgodni z kontrolerami, zwiekszenie intensywnosci szkolenia. Krétkoterminowe §rodki
zaradcze natomiast bedg oczywiscie wynikaly z badania, ktore trwa w tej chwili. Nie
chce prognozowac zadnych swoich érodkow. Jesli ta informacja...

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dobrze. Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje. Jako pierwszy pan posel Maciej Lasek,
bardzo prosze.

Posel Maciej Lasek (KO):

g.k.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, pani prezes, szanowni pan-
stwo ze strony spolecznej, panie i panowie postowie, mam krétkie pytania. To sg pytania
glownie do pana prezesa ULC-u. Bede mial prosbe. Na wiekszos¢ z tych pytan chcial-
bym uzyskac odpowiedz na piSmie, zebySmy dzisiaj nie marnowali cennego czasu, ktory
mozna byloby po§wieci¢ na dalsze szukanie porozumienia. Chciatlbym natomiast, zeby
one dzisiaj wybrzmiaty.

Po pierwsze kto poniesie koszty odwolanych lotéw lub koszty opdznien? W sumie tak
naprawde nie dowiedzieliSmy sie, jakie sg op6znienia dzienne. ChcielibySmy otrzymacé
tez sumaryczne podsumowania, ale to bedzie pytanie do pani prezes ULC-u. Kto ponie-
sie koszty odwotanych 300 lotow z i do Warszawy, ktore moga nie odby¢ sie po 1 maja?

Z ust pana ministra padto dzisiaj, ze przyjete zostaly 24 postulaty dotyczace bez-
pieczenstwa zglaszane przez strone spoleczng. Swietnie, tylko pytam, dlaczego doszto
do sytuacji takiej, ze nagle mamy do czynienia z 24 postulatami dotyczacymi bezpie-
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czenstwa. Moze jest jaki§ problem z nadzorem, moze jaki$ system jest wadliwy, skoro
mieliSmy do czynienia z sytuacja, ze do momentu uzyskania porozumienia nawarstwita
sie taka liczba problemow zwigzanych z bezpieczenstwem, ze musialy byé wyartykuto-
wane w az 24 postulatach? To sg pytania do pana prezesa ULC-u.

Pytania do pani prezes sg takie. Jaki byl budzet PAZP-u przez ostatnie pie¢ lat? Jak
ksztaltowal sie fundusz ptac w PAZP-ie za ostatnie pie¢ lat? ZebySmy mieli informacje,
bede prosit o nig na pismie. Wiem, ze dzisiaj jest to trudne, zeby przygotowac sie do takiej
odpowiedzi, ale prosiliby§émy, zeby Komisja zostata o tym poinformowana. Czyli: fundusz
plac w poréwnaniu do budzetu za ostatnie pie¢ lat.

Jak wyglada struktura zatrudnienia w agencji? Chodzi mi o stosunek stanowisk ope-
racyjnych do stanowisk administracyjnych w PAZP-ie. Padlo tu juz dzisiaj, ze brakuje
personelu, ze tak czy inaczej bedzie brakowalo personelu, nawet gdyby, na co wszyscy
liczymy, doszlo do porozumienia, a kontrolerzy od 1 maja dalej pelniliby swoje obo-
wigzki. Dlaczego przez ostatnie dwa lata nie byly prowadzone szkolenia? Inne agencje
europejskie takie szkolenia jednak prowadzily lub zatrudnialy personel, ktéry rezygno-
wal z naszej agencji, wiec wszyscy przygotowywali sie na odbicie popandemiczne.

Mam tez pytania do strony zwigzkowej, a w zasadzie jedno pytanie. Czy w rozmo-
wach, ktére panstwo prowadzicie, reprezentowane sg inne zwigzki zawodowe reprezen-
tujace grupy zawodowe w PAZP-ie, czyli generalnie i czy porozumienie, ktére panstwo
osiggniecie, bedzie satysfakcjonujace dla wszystkich innych grup zawodowych, ktére
sa w PAZP-ie? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Dziekuje. Pan poset Mirostaw Suchon, bardzo prosze.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):
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Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, panstwo prezesi, szanowni pan-
stwo reprezentujacy strone spoleczng, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, po pierw-
sze podziekuje za to, ze siadacie panstwo do stotu i po naszym posiedzeniu podkomi-
sji podjeliScie te rozmowy. Wiem, ze sg one trudne. Ich materia jest taka, ze one bedg
trudne, natomiast mysle sie, ze dopoki te rozmowy trwaja, pomimo trudnych wypowiedzi
ze strony przedstawicieli administracji panstwowej, jakie przed chwilg slyszeliémy, jest
jakas nadzieja na to, ze te rozmowy zakonczg sie podpisaniem porozumienia w interesie
pasazerow, w interesie naszej gospodarki, w interesie naszego najwiekszego polskiego
przewoznika, jakim jest LOT. Myéle, ze prowadzac te rozmowy, wydajac oSwiadczenia,
trzeba miec¢ z tytu glowy to, ze tak naprawde sprawa ta dotyczy dziesiatek, setek tysiecy,
a nawet milionow polskich obywateli, ktorzy korzystaja z przewozow lotniczych. Tak
naprawde to oni potrzebuja otwarcia z panstwa strony.

Jedno slowo do pana ministra. Pan minister méwil o wynagrodzeniach. Panie mini-
strze, by¢ moze byly one tak wysokie, dlatego ze, jak wynika z raportu Najwyzszej Izby
Kontroli, byly prezes PAZP-u pobrat ponad 0,5 mln z} nienaleznego wynagrodzenia.
Sadze, ze to w bezposredni sposéb wplywato na wynagrodzenia w PAZP-ie, a pan mini-
ster stal murem za poprzednim prezesem.

Przypomne posiedzenia Komisji Infrastruktury i lotniczej podkomisji, na ktérych
z troska pytaliSmy o to, co dzieje sie w PAZP-ie. Wtedy pana ministra nie bylo. Byt
pan minister Horala, tu pragne odda¢ sprawiedliwo$¢. Pan minister Horata twierdzit,
ze wszystko jest w porzadku, ze nie bedzie zadnych problemoéw, ze wszystko jest pod kon-
trolg. Pytam, panie ministrze, i jest to moje pierwsze pytanie, dlaczego nie ma tu Horaly.
Dlaczego nie ma tu Horaly? Pan minister powinien przyj$¢ i odpowiedzie¢ nam na te
trudne pytania. Co robit przez dwa lata, ze konflikt siegnal az takich pozioméw?

To jest niewyobrazalne, ze pan Horala nadal jest ministrem w tym rzadzie. Pan
Horala powinien trafi¢ do Baranowa i tam zajmowac sie koszeniem Igk, i to pod nad-
zorem wykwalifikowanego pracownika, specjalisty w ogrodnictwie, a nie zajmowac sie
nadzorem nad jedng z najwazniejszych spraw w panstwie. Tego, panie ministrze, nie
rozumiem. Pan Horala powinien tu przyjs¢ i przeprosi¢ wszystkich obywateli za te sytu-
acje, do ktorej doprowadzil pan minister Horala. Jezeli bedzie mial cywilng odwage,
to zrobi to. Licze na to, ze uczyni to w najblizszych dniach.
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Szanowni panstwo, sg pytania, na ktore ja rowniez chcialbym poznaé odpowiedz
i mam prosbe do pani prezes o odpowiedz pisemng. Mamy zasadnicza wiedze o wynagro-
dzeniach w PAZP-ie, prositlbym natomiast o informacje, jaki procent budzetu przezna-
czany jest na wynagrodzenia kontrolerow. Mysle, ze jest to wazna informacja, dlatego
ze agencja ta funkcjonuje w zasadzie na barkach kontrolerow. Jezeli nie bedzie pracy
kontroleréw, nie bedzie przychodéw agencji, w zwigzku z tym mysle, ze powinno by¢
w jaki$ sposob jasne, ze jest to grupa, ktore jest odpowiednio wynagradzana.

Powiem tak. Ze wszystkich statystyk, z informacji, ktére do nas docieraja, wynika,
ze na tysigc osob, ktore zglaszaja sie i cheg zostaé kontrolerem, zaledwie kilka zaczyna
uczestniczy¢ w szkoleniu, a jeszcze mniej konczy to szkolenie i pdzniej podejmuje prace,
tylko ze to pokazuje, ze sg to absolutnie unikalne kompetencje, unikalne wtasciwosci
osob. W zwigzku z tym niestety, albo i stety, to rowniez wymaga odpowiedniej oceny
w postaci wynagrodzenia. Wydaje sie, ze nie moze by¢ innej drogi niz taka, ktora bedzie
wychodzila z zalozenia, ze za kompetencje po prostu sie placi.

Chciatbym rowniez prosi¢ o odpowiedz na takie pytanie. Dochodza do nas sygnaly,
ze w Warszawie na Lotniku Chopina pasazerowie sa odprawiani i oczekujg w samolo-
tach po dwie godziny na odlot z lotniska. Dzieje sie tak pomimo tego, ze sloty dotyczace
danych operacji sg doskonale znane. Z jakich powodow pasazerowie sg kierowani juz
bezposrednio do samolotéw? Dlaczego nie mogg poczekaé¢ w terminalu? Powiedziatbym,
ze to jest o wiele bardziej bezpieczne dla pasazeréw, ktérzy muszg czekaé. Wydaje mi sie,
ze wlaSciwsze byloby takie postepowanie niz oczekiwanie pelnych samolotéw z pasaze-
rami na plycie lotniska w Warszawie. Tez prositbym o odpowiedZ na pismie.

Panie ministrze, miatbym tez prosbe o odpowiedz na pi$émie na pytanie, czy w zwiazku
z... Zmaja panstwo rezultat kontroli NIK-u. Czy w zwiazku z tym skierowano jakiekol-
wiek zawiadomienia do prokuratury? Czy ministerstwo podjelo decyzje o takich zawia-
domieniach? Jezeli tak, to jakie? Tez bardzo prosilbym o odpowiedz na piSmie.

Mam jedno pytanie do strony zwigzkowe]. Jaka w tej chwili jest najwieksza prze-
szkoda w zawarciu porozumienia? Tez prositbym o odpowiedZ pisemna, jezeli jest taka
mozliwo§¢. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje. Poniewaz pan poset Lasek, jak rowniez pan posel Suchon zwrécili sie
do panstwa z prosbg o odpowiedz na piSmie, proponowalbym, zeby$my juz dzisiaj nie
rozpoczynali dyskusji, cho¢ chciatbym, zeby pytanie pana posta Laska dotyczace wyna-
grodzen rozszerzy¢ o wynagrodzenia prezesa i stanowiska kierownicze. Gdyby pan mini-
ster Adamczyk mogt przekazac informacje w tej sprawie, bytbym zobowigzany.

Zaproponowalbym takie rozwigzanie. Ot6z czasu mamy malo. ChcielibySmy zwotac
posiedzenie Komisji w czwartek o godz. 9:00, zebyscie panstwo mogli przyjsé i oglosic,
ze porozumienie zostalo zawarte. Za chwilke zmienimy godzine tak, zeby mozna bylo
zrobi¢ to miedzy posiedzeniami komisji, poniewaz mamy posiedzenie Sejmu i komisji
faktycznie jest sporo, aby zorganizowac to tak, zebyscie mogli panstwo przyjsé i przed-
stawi¢ nam informacje na temat porozumienia.

OczywiScie nikomu nie musze moéwié, ze przed 1 maja jest to szalenie istotne, bo jesli
nie, to, tak jak przedstawil to pan prezes ULC-u, trzeba bedzie przedstawia¢ tabele
odwolanych lotéw. Mam nadzieje, ze to jednak nie dojdzie do realizacji, ze jednak bedzie
mozna oglosi¢ porozumienie. My$le, ze jest w interesie bezpieczenstwa pasazerow
i ogoélnie Polski, zeby jak najszybciej zawrze¢ porozumienie, zeby strony mogly usigsé
i w koncu to porozumienie podpisaé. Jak rozumiem, dzisiaj, za niedtugo jest kolejne spo-
tkanie, wiec...

Przedstawiciel ZZKRL Anna Garwolinska-Kasprzak:
Panie po§le, przepraszam, ad vocem.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Momencik, zaraz udziele panstwu glosu. Zmierzam tylko do tego, aby za chwile zakon-
czy¢ posiedzenie podkomisji, zebys$cie mogli panstwo usig$c przy stole i zeby mozna byto
zakonczy¢ ten niepotrzebny konflikt. Tak jak powiedzialem, nie ma tutaj pana prezesa
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Janiszewskiego, nie ma pana ministra Horaly, ktorzy doprowadzili do tego konfliktu,
bo mozna bylo zapanowa¢ nad tym duzo wcze$niej.

Na poprzednich posiedzeniach Komisji Infrastruktury i podkomisji do spraw trans-
portu lotniczego méwiliSmy, ze konflikt wymyka sie spod kontrolii ze w ktéryms§ momen-
cie bedzie bardzo trudno go zakonczyé. Panie ministrze, Ministerstwo Infrastruktury
niestety bagatelizowalo to. Ciesze sie, ze przyszedl pan ostatnio i dzisiaj, i odpowiada
na wszystkie pytania, ale wydaje mi sie, ze aktywnoS§¢ MI przez ostatnie lata byla zni-
koma, a jedynie, powiedzialbym, mocno na $ciezce kolizyjnej ze strong spoleczng. Mozna
byto to opanowac.

W zwigzku z tym, tak jak méwie, za chwilke przerwe, dam po ostatnim glosie. Strona
spoleczna chciataby zabraé glos. Jesli kto§ z panstwa jeszcze chciatby, pan minister,
to bardzo prosze i zamkne dyskusje. Bardzo prosze.

Przedstawiciel ZZKRL Anna Garwolinska-Kasprzak:
Wysoka Komisjo, panie ministrze, w zwigzku z duzg iloScig przeklaman i w zwigzku
z wystgpieniem pana ministra, ktére z naszego punktu widzenia jest duzym bledem,
chcielibySmy otrzymacé na piSmie ustosunkowanie sie PAZP-u do wszystkiego, co powie-
dzial pan minister. Do tego czasu nie sigdziemy do stolu negocjacyjnego.
Bezpieczenstwo, o ktéorym mowimy, to takze kwestia regulaminu pracy. To tez kwe-
stia mobbingu, ktory byt w tej firmie. To sg wszystkie inne tematy, a tu jest to sprowa-
dzane tylko i wylgcznie do wynagrodzen, i to w dodatku biednie, panie ministrze, bardzo
blednie. Oferta, ktorg otrzymalismy, jest niewsp6imierna do tego wszystkiego, co powie-
dzial pan minister. W zwigzku z tym chcielibyémy otrzymac na pi§mie od PAZP-u usto-
sunkowanie sie do tego, co o§wiadczy!t pan minister.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Bardzo dziekuje. Za chwile odniesie sie pan minister, ale przed dzisiejszym posiedzeniem
podkomisji odnosilem wrazenie, ze jesteSmy blisko porozumienia. Dwie strony mowity,
ze idzie coraz szybciej, ze wezoraj w godzinach wieczornych udato sie doj§¢é do porozu-
mienia.

Panie ministrze, pan przyjal taki, a nie inny charakter dzisiejszego wystapienia.
Rozumiem pana cel polityczny, ale czy naprawde waszym celem jest nieosiggniecie
porozumienia ze strong spoleczng, przekazujgc niewlasciwe informacje po to, zeby, jak
rozumiem, sprowokowac drugg strone do tego, zeby zerwala to porozumienie? W jakim
celu to robicie? Zastanawiam sie w imieniu pasazerow i bezpieczenstwa Polski. Jesli jest
tak, ze za chwile strona spoleczna nie usigdzie z panstwem po tym, co pan powiedzial,
to nie wydaje mi sie, ze byl to przypadkowy biad. Niech wyprowadzi mnie pan z bledu,
jesli sie myle, ale co$ tu jest nie tak. Skoro po§wieciliScie panstwo cztery dni, zeby dojsé
do porozumienia, to panskie dzisiejsze wystgpienie chyba mocno pokrzyzowato to poro-
zZumienie.

Chciatbym mimo to zaapelowaé do strony spotecznej, zeby jednak usigs¢ do stolu,
rozmawiaé. Apeluje o to w imieniu nas wszystkich, bo niezaleznie od stéw i od celéw
politycznych wazniejsze jest bezpieczenstwo i to, czego oczekujg od nas Polacy i pasaze-
rowie, ktorzy chca, zeby ten konflikt sie zakonczyl. Przyjdzie czas na to, zeby rozliczy¢
to, co dziato sie w PAZP-ie, w tym §rodki nielegalnie pobrane przez poprzedniego prezesa
i to, ze panstwo z MI bagatelizowali i akceptowali to wszystko, co robit poprzedni prezes.
NIK wypowiedzial sie w tej sprawie. Méwimy o 250 tys. z1, jak juz méwi pan o pienig-
dzach. 250 tys. zt wyplacil sobie za dodatek, ktéry nie powinien mu przystugiwac. W tej
sprawie pan sie nie wypowiada. Zaluje.

W takim razie, panie ministrze, niech pan powie na koniec co§, co uspokoi strone
spoleczng i spowoduje, ze za chwile usigdziecie panstwo do stotu. Oddaje panu glos
i naprawde apeluje o obnizenie emocji.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo postowie, szanowni panstwo,
nie moge zgodzi¢ sie z sugestig czy konkluzja, jakg wynosi z dzisiejszego posiedzenia pan
przewodniczacy.
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Opinia publiczna ma prawo znac caly aspekt sprawy, dlatego tez uznalisémy, ze powinny
pasc takze informacje dotyczace wynagrodzen. Dlaczego mowimy dzisiaj o wynagrodze-
niach? Poniewaz, jak powiedzialem wcze$niej, jak poinformowalem w swoim pierwszym
wystapieniu, kwestie bezpieczenstwa zostaly juz uzgodnione, zostaly parafowane. Prak-
tycznie rzecz biorac, do uzgodnienia w poszukiwaniu konsensusu prowadzone sg roz-
mowy na temat kwestii ptacowych.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Panie ministrze, jedno pytanie. Czy w sprawie bezpieczenstwa zostalo podpisane poro-
zumienie?
Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:
Tak.
Przedstawiciel ZZKRL Anna Garwolinska-Kasprzak:
Nie.
Minister infrastruktury Andrzej Adameczyk:
Przepraszam, zostalo parafowane.
Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
To jest podpisane, czy nie?
Minister infrastruktury Andrzej Adameczyk:
Jest parafowane porozumienie. Ono jest tutaj.

Przedstawiciel ZZKRL Anna Garwolinska-Kasprzak:
Panie ministrze, kto$ pana wprowadza w biad.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Jest podpisane, tak?
Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:
Przepraszam bardzo. Porozumienie jest parafowane.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Prosze panstwa, prowadze posiedzenie podkomisji i chciatbym tylko dopyta¢. Porozu-
mienie jest podpisane? Nie jest podpisane, tak?

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:
Jest parafowane.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Parafowane a podpisane to jest réznica.

Minister infrastruktury Andrzej Adameczyk:

Jest juz podpisane przez Polskg Agencje Zeglugi Powietrzne;.
Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Rozumiem, ale przez drugg strone nie jest.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:
Jest parafowane.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Dobrze, parafowane przez panstwo.

Minister infrastruktury Andrzej Adameczyk:
Tutaj sa parafy strony spoteczne;j.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):
Porozumienie trzeba podpisac.

Minister infrastruktury Andrzej Adamczyk:
Tutaj sg parafy strony spolecznej. Uznaje, ze jezeli jest to parafowane przez obydwie
strony, a przez jedng podpisane, to kwestie bezpieczenstwa sg uzgodnione, tym bardziej

g.k. 15




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU LOTNICZEGO (NR 7)

ze ukladajace sie strony przeszly do dalszej czeSci uzgodnien, czyli do kwestii finanso-
wych, jak rozumiem, w sytuacji, kiedy kwestie bezpieczenstwa sg juz uzgodnione. To jest
ta jedna kwestia.

Szanowni panstwo, polozyliSmy na stole propozycje, ktére naszym, moim zdaniem
doprowadza, powinny doprowadzi¢ do porozumienia. Powinny da¢ szanse na to, aby po
1 maja przy prowadzonym nadzorze nad ruchem lotniczym mozna bylto dalej dyskutowac
na temat ostatecznego ksztaltu regulaminu finansowego w przyszlosci, w latach kolej-
nych. Zostalo to polozone na stole przy propozycji, w ktoérej powracamy do plac sprzed
COVID-u, czyli 0 30% wyzszych anizeli obecne.

Co do przedstawionych tutaj informacji... Wiasnie w zgodzie z apelem pana przewod-
niczacego, aby niepotrzebnie nie podnosic¢ temperatury dyskusji, debaty, nie bede odno-
sit sie do zarzutéw, ze to, co tutaj przedstawilem, to kltamstwo czy nieprawda. Dzisiaj
przede wszystkim potrzebny jest nam spokéj, bo tylko w spokoju mozna wypracowac
porozumienie. W to ufamy. Ufamy, ze tak sie stanie.

Panie przewodniczacy, zwracam sie do pana posta Suchonia. Panie poéle, mam wielkg
pro§be. Otéz nie stalo sie tutaj nic takiego ani na poprzednim posiedzeniu podkomis;ji,
ani na obecnym, kiedy obrazano ludzi. Bardzo prosze, aby juz nie obrazal pan pana mini-
stra Horaty. Bardzo o to prosze. Niezaleznie od tego, czy pan minister Horata sktadat
deklaracje dotyczace informacji dotyczacych PAZP-u przed dwoma laty, czy przed rokiem,
gleboko wierze, ze robit to z glebokim przekonaniem, ze informacje, ktorymi dysponuje,
sg informacjami prawdziwymi. Przepraszam, ze méwie to z takim akcentem, ale zalozy-
fem, ze materia jest tak powazna i ma tak krytyczne znaczenie dla panstwa polskiego,
ze nie bedzie tutaj dyskusji ad personam, ale w momencie, kiedy one sie pojawily, prosze
mi pozwoli¢, nie moge zostawic bez odpowiedzi. Prosze, panie przewodniczacy, abySmy
kwestie zwigzane z poprzednimi dzialaniami przenies§li na posiedzenie Komisji Infra-
struktury, na ktore jesteSmy umoéwieni, na ktorym bedzie rozpatrywany raport NIK-u.
O to bardzo prosze, a wrecz apeluje do panstwa przewodniczacych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Panie ministrze, poniewaz zarzuty NIK-u co do funkcjonowania PAZP-u sg na tyle
powazne, juz na poprzednim posiedzeniu stwierdziliSmy, ze zgadzamy sie na to, bo uwa-
zamy, ze to powinno by¢ tematem posiedzenia Komisji Infrastruktury, bo te zarzuty
wobec poprzedniego kierownictwa byty bardzo powazne.

Ostatni glos, pan poset Suchon, i bedziemy konczy¢. Prosze bardzo.

Posel Miroslaw Suchon (Polska2050):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy, za mozliwo§¢ odniesienia sie. Panie ministrze,
na koniec powiem tylko tyle. Rozumiem, ze nie chce pan rozmawiaé o panu ministrze
Horale. Na pana miejscu tez bym nie chcial. To postawie kropke.

Jedna uwaga, bo opinia publiczna oczywiscie tez powinna o tym wiedzie¢. Kwestie
wynikajgce z przepisow lotniczych dotyczace bezpieczenstwa to jedno, natomiast jest
jeszcze druga wazna kwestia, kwestia tego, w jaki sposob na to bezpieczenstwo wplywajg
przepisy wewnetrzne ujete w regulaminie pracy. Rozumiem, ze tu jest obszar, ktory jesz-
cze nie zostal do konica wyjasniony. W tym zakresie mysle, ze warto, aby opinia publiczna
nie byta wprowadzana w btad, bo regulamin pracy, warunki pracy w kazdym zaktadzie
pracy, takze w PAZP-ie, majg kolosalne znaczenie dla bezpieczenstwa.

Apeluje o to, zebySmy jednak doprowadzili do tych rozméw. Apeluje do strony w tro-
sce o wszystko, co jest dla nas wazne. Rozmawiajcie, ale rozmawiajcie z szacunkiem dla
siebie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

Przylaczamy sie do apelu, zebyscie panstwo jak najszybciej znéw usiedli do rozméw
i zebySmy mogli w czwartek albo wczesnie;...

Przedstawiciel ZZKRL Anna Garwolinska-Kasprzak:
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Przepraszam, panie poSle. Czy mozemy powiedzie¢ ostatnie stowo?

g.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW TRANSPORTU LOTNICZEGO (NR 7)

Przewodniczacy posel Dariusz Jonski (KO):

g.k.

Mam ogromng prosbe. Za chwile bedziecie mogli panstwo ze sobg rozmawia¢. Kolejne
spotkanie chcemy zorganizowaé w czwartek. Jeszcze raz apeluje o to, zeby obnizy¢ tem-
perature emocji, i o to, zeby zrobi¢ wszystko, zeby doszto do tego porozumienia, nie tylko
do parafowania, ale tez do podpisania. Panie ministrze, to tez apel do pana, zeby osobi-
Scie sie pan w to zaangazowal.

Bardzo panstwu dziekuje za udzial w posiedzeniu podkomisji. Jeszcze tylko tech-
nicznie chciatbym stwierdzié, ze w glosowaniu sprawdzajacym kworum wzielo udziat...
Poprosze o wySwietlenie wynikow. Mamy wynik glosujacych z sali, ale opréocz tego glo-
sowaly jeszcze osoby zdalnie, wiec ich tez prosze wzigc pod uwage.

Szanowni panstwo, mam propozycje. Oglosze teraz trzy minuty przerwy, zeby zapro-
szonych goéci nie trzymac juz na spotkaniu, a poprosze, zeby technicznie naprawic ten
btad, i za chwilke, po trzech minutach wrocimy i ogltosimy wyniki kworum. Bardzo wiec
dziekuje panstwu za udzial i jednoczes$nie zapraszam na czwartek. Godzine podamy pan-
stwu jeszcze dzisiaj. Bardzo dziekuje.

Jest? To bardzo prosze. Glosowalo 10 postow: za 6, przeciw 1, wstrzymaly sie 3 osoby,
wiec stwierdzam kworum. Kworum to 4 posiéw. Bardzo panstwu dziekuje.

Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia podkomisji. Zamykam posie-
dzenie. Bardzo dziekuje.
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