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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
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8 lutego 2024 .

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewodnic-
twem posta Kacpra Plazynskiego (PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat budowy terminalu kontenerowego w Swinoujsciu;

— informacje na temat skutkow wprowadzenia strefy ochronnej wokat termi-
nalu LNG w Swinoujsciu z uwzglednieniem zasadnosci jej dalszego utrzy-
mywania.

W posiedzeniu udziatl wzieli: Arkadiusz Marchewka sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury, Czestlaw Mroczek sekretarz stanu w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Administracji wraz
ze wspoOlpracownikami, Lidia Kostanska dyrektor Departamentu Nieruchomosci i Infrastruktury
Wsi Ministerstwa Rolnictwa i Rozwoju Wsi wraz ze wspoétpracownikami, Antoni Podolski dyrektor
Departamentu Strategii i Planowania Obronnego oraz gen. bryg. Jacek Sankowski p.o. dyrektor
Departamentu Infrastruktury Ministerstwa Obrony Narodowej, Pawel Gebski zastepca dyrektora
Departamentu Wspolpracy Ekonomicznej Ministerstwa Spraw Zagranicznych, Jacek Jurak p.o. wice-
dyrektor Departamentu Rolnictwa i Rozwoju Wsi Najwyzszej Izby Kontroli wraz ze wspotpracowni-
kami, Marek Kajs zastepca generalnego dyrektora ochrony srodowiska wraz ze wspotpracownikami,
gen. bryg. Cezary Janowski szef Zarzadu Planowania Uzycia Sit Zbrojnych i Szkolenia Sztabu Gene-
ralnego Wojska Polskiego, gen. bryg. Tomasz Michalski zastepca komendanta gléwnego Strazy Gra-
nicznej wraz ze wspolpracownikami, Rafal Zahorski pelnomocnik marszatka wojewddztwa zachod-
niopomorskiego do spraw gospodarki morskiej i zeglugi $§rodladowej, Wojciech Zdanowicz dyrektor
Urzedu Morskiego w Szczecinie, Marek Szymeczak przewodniczacy Krajowej Sekcji Portow Morskich
NSZZ ,,Solidarno§¢” wraz ze wspolpracownikami, Piotr Piwowarczyk prezes Swinoujskiej Organi-
zacji Turystycznej, Stanistaw Iwan cztonek rady nadzorczej delegowany do czasowego wykonywania
czynnosci prezesa zarzadu spotki Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA wraz ze wspot-
pracownikami, Andrzej Leciej kierownik Dzialu Systeméw Bezpieczenstwa Terminalu LNG w Swi-
noujsciu, Janusz Ciesla dyrektor Pionu Bezpieczenstwa Gaz-System oraz Aleksandra Fedorska
redaktor BiznesAlert.pl.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kué¢mierowska i Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS): )
Szanowni pafstwo, otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowe;j.

Drodzy panstwo, w pierwszym punkcie jest rozpatrzenie informacji na temat budowy
terminalu kontenerowego w Swinoujsciu i bardzo prosze pana ministra Arkadiusza Mar-
chewke, a nastepnie pana Marka Kajsa, dyrektora generalnego ochrony §rodowiska,
o zreferowanie tego punktu.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Marchewka:
Dzien dobry panstwu. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo parlamenta-
rzysci, chciatbym przedstawic informacje na temat realizacji inwestycji, jakg jest budowa
terminalu kontenerowego w Swinoujsciu.
Chcialbym na samym wstepie powiedzie¢ panstwu, ze sg ze mng przedstawiciele
portu i osoby, ktore sg odpowiedzialne za realizacje tego przedsiewziecia, i chcialbym
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zaproponowac panu przewodniczgcemu i prezydium, ze po wstepnym wprowadzeniu,
ktore ja zrobie, o szczegotach opowiedzg pan prezes zarzadu spotki Zarzad Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujscie SA, przedstawiciele portu odpowiedzialni za inwestycje
i dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie, bo ta inwestycja jest realizowana przez kilka
podmiotow.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
OczywiScie.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, to zaproponowaltbym taki sposéb przedstawiania tej
informacji. )

Na samym wstepie chce powiedzie¢, ze gtebokowodny terminal kontenerowy w Swino-
ujSciu jest jednym z kluczowych projektow inwestycyjnych w sektorze morskim w Polsce
i odpowiada za niego Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie SA - i na samym
wstepie chce jasno powiedziec, ze naszym celem jest realizacja tej inwestycji. Uwa-
zamy, ze budowa portu kontenerowego jest wielkg szansg na rozwdj nie tylko Pomorza
Zachodniego, ale catego wybrzeza i z duzym znaczeniem dla Polski w kontekscie mozli-
wosci przyptywania do Swinoujscia statkow z kontenerami, do tej pory niespotykanych
w Swinoujsciu. I to sig oczywiScie wigze z szeregiem dziatan, ktore chcemy podjac, aby
zrealizowa¢ te inwestycje. Terminal kontenerowy w Swinouj$ciu bedzie przygotowany
i zdolny do przyjecia i obstugi najwiekszych kontenerowcow oceanicznych, ktére moga
wejsé na Morze Baltyckie.

Jesli chodzi o parametry i charakterystyke planowanego przedsiewziecia, to orienta-
cyjne docelowe parametry terminalu w Swinouj$ciu bedg przedstawia¢ sie nastepujaco:
terminal bedzie wyposazony w nabrzeze przeladunkowe, ktore bedzie mialo dtugosé
1300 m i glebokos¢ 17 m. Bedzie tam istniala mozliwosé jednoczesnej obstugi dwoch stat-
kéw oceanicznych o dlugosci 400 m i jednego mniejszego statku o dtugosci mniej wiecej
200 m. Cala powierzchnia tego terminalu zostala zaprojektowana na 70 ha i docelowa
zdolnoéc¢ przetadunkowa tego portu ma wyniesé 2 mln TEU rocznie. Chcieliby$my wska-
zac jasno, ze przy realizacji tego przedsiewziecia zostang zastosowane nowoczesne, nisko-
emisyjne technologie przetadunkowe i w wyniku postepowania konkursowego majacego
wlasnie na celu wylonienie podmiotu, ktéry zbuduje i zajmie sig¢ eksploatacja terminalu,
Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie SA wybrat w ubieglym roku oferte zlozong
przez konsorcjum skladajace sie z dwoch firm — DEME Concessions N.V. z Belgii oraz
QTerminals W.L.L z Kataru. 10 lipca ubieglego roku zostala podpisana umowa
przedwstepna i realizacja przedsiewziecia jest planowana do oddania do uzytkowania
do 2028 r., wiec jest to przedsiewziecie, ktore wymaga szeregu bardzo istotnych dziatan,
inwestycji. Cheg powiedzie¢ jeszcze raz, podsumowujac to wprowadzenie, i powiedziec
w sposob bardzo zdecydowany, ze budowa terminalu kontenerowego w Swinoujsciu jest
wielka szansg na rozwdj i chcemy realizowac te inwestycje zgodnie z harmonogramem,
majgc na uwadze wszystkie dzialania, ktére muszg byé dobrze skoordynowane pomiedzy
roznymi instytucjami, ktorych praca jest koordynowana przez rzad i panstwo, i jedno-
cze$nie przy dzialaniach prywatnych inwestorow, ktorzy sg gotowi do realizacji przedsie-
wziecia.

Mamy przygotowang prezentacje, wiec pozwolcie panstwo, ze na tym etapie, jezeli
chodzi o przedstawienie generalnego wprowadzenia, to dziekuje. Jestem do panstwa
dyspozycji, a szczegoly przedstawi pan p.o. prezes Zarzadu Morskich Portéw Szczecin
i Swinoujscie SA, pan prof. Stanistaw Iwan razem ze wspoétpracownikami.

Czlonek rady nadzorczej delegowany do czasowego wykonywania czynnos$ci prezesa

zarzadu spolki Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujs§cie SA Stanistaw Iwan:
Bardzo dzigkuje, panie ministrze. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, niewat-
pliwie budowa glebokowodnego terminalu kontenerowego w Swinoujéciu jest ze wzgle-
dow strategicznych niezwykle istotnym wyzwaniem. Za chwilke poprosze pana Marka
Prazmaka, zeby przedstawil biezaca sytuacje, positkujac sie prezentacjg, ktérg mamy
przygotowana.
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Natomiast ja chcialbym powiedzie¢ jedng wazng rzecz. W tej calej dyskusji, mysle,
pewnym novum jest to, ze... Ja akurat mam spojrzenie o tyle istotne, ze pochodze ze Swi-
noujScia i znam to miasto doskonale, wiem, jak ono funkcjonuje, i wiem, jak powinny by¢
zrealizowane tego typu inwestycje, poniewaz tez zajmuje sie m.in. miejskim transpor-
tem towarowym czy ogélnie transportem towarowym. Bardzo wazne jest, jezeli chcemy
mowié o powodzeniu tej jakze waznej strategicznie inwestycji dla kraju, zebySmy zwrocili
uwage na dostep od strony ladu, a mam wrazenie, ze troche o tym zapominamy w tych
dyskusjach, a mianowicie w tej chwili w ,, Krajowym programie kolejowym” na li§cie pod-
stawowej nie ma inwestycji zwigzanych z przebudowg infrastruktury kolejowej prowa-
dzacej do Swinoujscia. Sg rozne inwestycje, natomiast uwazam, ze bez tej inwestycji jest
to niezwykle trudne, zebySmy mogli realizowac przewozy od strony ladu w odpowiedni
sposob. Kluczowe jest, zebySmy wpisali na liste podstawowa ,, Krajowego programu kole-
jowego” wlaénie inwestycje dotyczaca infrastruktury kolejowej. Pamietajmy, ze mamy
na wyspie Wolin waskie gardio. Tam jest jeden most kolejowy i bedzie to bardzo powazny
problem. Nie mamy co liczy¢ na to, ze bedziemy duzy wolumen fadunkéw przewozic
droga. Prosze pamietaé o tym, ze Swinoujscie jest jedynym miastem w Polsce, ktore
ma tylko jedna droge dojazdowa, przez ktorag idzie wszystko od strony kraju. Tq drogg
jada tury$ci, dostawy do miasta, wszelkie tadunki, ktore sg przewozone, wszelkie samo-
chody - jada tylko tg jedng droga. Jeszcze plus do tego dojazdy do Miedzyzdrojow. A wiec
mysle, ze to jest bardzo wazny element, o ktérym musimy pamietac i ktory trzeba byloby
uwzglednic.

No i réwniez wazng rzeczg jest, zebySmy nie zapominali o tym, bo czasami taka sie
pojawia retoryka, zreszta jak rozmawiatem z ustepujacym zarzadem, to pojawita si¢ taka
retoryka, ze prawobrzeze Swinoujicia to jest czes¢ przemystowa, a lewobrzeze to czesc
turystyczna — szanowni panstwo, tak nie jest, zeby§émy mieli jasno$¢. Prawobrzeze
tez odgrywa bardzo istotng role turystyczng i bardzo wazne jest to, zebySmy rowniez
te walory turystyczne zachowali na prawobrzezu i zeby§my umozliwili mieszkancom
prawobrzeza, czyli Warszowa, Przytoru, Lunowa, bo to sg te trzy dzielnice — Karsibor jest
poza tym — zeby§my umozliwili tym ludziom realizowanie tego, co realizowali dotychczas.
Niestety, rozmowy, ktore sie odbywaly z mieszkancami, pozostawialy wiele do zyczenia
i mam wrazenie, ze nie wyjasniono mieszkancom i nie pokazano im, ze naprawde nam
na tych mieszkancach tez zalezy i chcemy robié to wszystko tak, zeby bylo to dla dobra
mieszkancow. I mysle, ze to jest ten czas, zebySmy wreszcie pokazali, ze mozemy taka
inwestycje zrealizowaé¢ w sposob, ktory bedzie szanowal interesy wszystkich grup spo-
tecznych - i na tym nam na pewno bardzo zalezy.

Bardzo dzigkuje. Chciatbym przekazac gtos panu Markowi Prazmakowi, petnomocni-
kowi do spraw budowy terminalu kontenerowego w Swinoujsciu. Dziekuje.

Pelnomocnik Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA do spraw terminalu
kontenerowego Marek Prazmak:

j.b.

Dzien dobry. PrzygotowaliSmy na dzisiaj krotka prezentacje projektu. Sg mate problemy
techniczne, ale mam nadzieje, ze ruszy. Nie chce ruszyc... Jest. Juz ruszylo. Sg jakie§
opo6znienia, ale mam nadzieje, ze jednak bedzie dziatac.

Porty Szczecin i Swinouj$cie — najbardziej wysuniete na zachdd polskie porty, obydwa
bedace elementami bazowej sieci TEN-T, czyli europejskiej sieci transportowej w kory-
tarzu Baltyk-Adriatyk. Jest to w Polsce taki umowy, zachodni korytarz. Ten wschodni
korytarz, wiodacy z portéw Tréjmiasta na potudnie, stanowi rownolegle odgalezienie tej
drogi na terytorium Polski. Porty Szczecin i Swinoujscie lezg jednocze$nie na najkrotszej
drodze pomiedzy Skandynawig a centralng i wschodnig Europa. Jak panstwo zapewne
wiecie, odleglosc¢ ze Szczecina do Pragi jest mniejsza niz ze Szczecina do Warszawy. Ten
odcinek ladowy jest po prostu krotszy. )

Jezeli chodzi o pozostale elementy lokalizacji portow Szczecin i SwinoujScie, znaj-
dujemy sie w poludniowo-zachodniej czesci Battyku, wejScie na Morze Baltyckie przez
Cie$niny Dunskie, czyli wlasnie z zachodu. Wszystkie duze statki, ktére chcg na Baltyk
wej$¢, muszg przez CieSniny Dunskie przeplynaé. Mniejsze statki moga to zrobié jeszcze
Kanalem Kilonskim, ale jezeli taki statek ptynacy z zachodu przejdzie przez Cie$niny
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Dunriskie, porty Szczecin-Swinoujscie sa pierwszym duzym zespotem portowym dla statku
plynacego na wschod. Co to oznacza dla tych wielkich statkéw kontenerowych? To ozna-
cza krotszy okres operacji na Morzu Baltyckim. W poréwnaniu do portéw Trojmiasta
to jest 11 godzin w jedng strone, czyli taki duzy statek wchodzacy na Baltyk szybciej
dziala na morzu — w obie strony o don krocej przebywa na Morzu Baltyckim, jezeli
bytby obslugiwany w Swinoujéciu, niz gdyby byl obstugiwany w portach Tréjmiasta.
Na Baltyku mamy w tej chwili jeden hub przetadunkowy. To jest wlasnie port
w Gdansku. Jesienig, w drugiej polowie ubieglego roku, przekonalisémy sie, jak niebez-
pieczne jest opieranie sie na jednej nitce infrastruktury transportowej, kiedy doszto
do poteznej blokady portow Trojmiasta, kiedy statki oczekiwaly na wejscie do terminalu
DCT - duze statki oceaniczne po 10 dni. To sg miliony dolaréw strat statku, ktory czeka
na wejscie do portu.

Zaplecze portow Szczecin-Swinoujécie to jest przede wszystkim zachodnia Polska,
poludniowo-wschodnie Niemcy, Czechy i Stowacja. Jezeli chodzi o ten obszar Polski, jest
to obszar wysoko uprzemystowiony, o wysokiej gestosci zaludnienia, zamozny, co ozna-
cza duza site nabyweza, a wiec duzy potencjat zakupow, ktéry powoduje popyt na tadunki
importowe, ktore przychodza przetworzone w kontenerach. Jednoczesnie jest to ide-
alne miejsce do zlokalizowania takiego terminalu przetadunkowego, ktore z duzego
statku moze przetadowywac te kontenery na mniejsze statki. Latwosc¢ wejScia przez
Cieéniny Dunskie i ich blisko$¢ powoduje, ze ten terminal moze Igczy¢ funkcje dystrybu-
cyjna z funkcjg obstugi zaplecza. Jezeli chodzi o to zaplecze, to tylko po stronie polskiej
mamy znaczng ilo§¢ zakladow przemystowych z branzy motoryzacyjnej, produkcji mebli,
obrébki drewna — najwiekszy w Europie magazyn dystrybucyjny Ikei, z branzy elektro-
nicznej czy artykuléw gospodarstwa domowego.

Jezeli chodzi o lokalizacje terminalu w SW1noqumu na takim lotniczym szQcm Swi-
noujécia mamy terminal zlokahzowany w tej portowej czesm miasta na wyspie Wolin,
na wschod od wschodniego pirsu terminalu LNG. Na wyspie Wolin dziatajg w tej chwili
terminale takie jak duzy terminal masowy OT Port Swinoujécie, juz wspomniany termi-
nal LNG, najwiekszy w Polsce terminal promowy, obstugujacy po kilkanascie zawiniec
proméw na dobe, Igczacych Swinoujécie z Ystad i Trelleborgiem, terminal drobnicowy
na poludnie od terminalu promowego i dalej na poludnie bedzie jeszcze w niedalekiej
przyszlo§ci terminal instalacyjny wiez wiatrowych dla elektrowni morskich.

Dostep od strony morza. Tutaj pan dyrektor z urzedu morskiego... W tej chwili
do Swinouj$cia prowadzg dwie drogi podejSciowe. Nie chce tego tematu... Nie wiem,
czy pan dyrektor bedzie chcial jeszcze zabraé pozniej glos w tej sprawie. Nie chce tego
tematu za bardzo rozwija¢. Wiec mamy w tej chwili podejs$cie zachodnie i podejscie pot-
nocne. Przyjety w ubieglym roku program wieloletni ma spowodowaé, ze powstanie
podejscie wschodnie, ktore bedzie lezalo catkowicie w polskich wodach terytorialnych
i wszelkie prace potrzebne do tego, zeby go stworzy¢, beda po polskiej stronie granicy.

Polgczenia od strony lgdu - poniewaz terminal jest inwestycja typu greenfield,
te pofgczenia lgdowe nie wigzg sie z zadnymi problemami przejécia przez strefy zurba-
nizowane. Z uwagi na polozenie SwinoujScie jest punktem, w ktérym ta polska liniowa
infrastruktura lagdowa sie zaczyna. JesteSmy otoczeni na niemieckiej granicy i mamy
morze od strony péinocnej, wiec i sie¢ drogowa, i kolejowa w SwinoujSciu maja swoj
poczatek i zeby sie z ta siecig drogowa i kolejowg polaczyé, potrzebna jest budowa okoto
trzykilometrowego 1acznika drogowego i kolejowego. Jezeli chodzi o ten 1gcznik dro-
gowy, on bedzie si¢ wpinal w wezet Lunowo budowany przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad na drodze szybkiego ruchu S3. Ta droga biegnie ze SwinoujScia
do Lubawki na czeskiej granicy. Po drodze przecina wszystkie autostrady i drogi szyb-
kiego ruchu biegngce w uktadzie rownoleznikowym, czyli S6, A10 na Niemcy, A2, A4.
Jezeli chodzi o polaczenie kolejowe, to tgcznik ten miedzy terminalem, a torem 401,
ktory tam istnieje, potgczy terminal z magistralg europejska pétnoc—potudnie. Na ter-
minalu bedzie zlokalizowany terminal kolejowy do obstugi wagonéw czy pociggéw blo-
kowych o dlugosci do 750 m. Caly uklad jest zaprojektowany tak, zeby ruch odbywat
sie w uktadzie bezkolizyjnym. Lokalizacja tych elementéw infrastruktury potaczeniowe;j
zostala na etapie raportu srodowiskowego tak dopasowana do wymogéw Srodowiska,
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zeby ingerencja w Srodowisko zwigzana z budows tej infrastruktury byla jak najmniej-
sza. Zeby byla jak najmniejsza wycinka drzew i jak najmniejsze zniszczenie siedlisk,
ktore tam wystepuja. )

Mamy réwniez drogi wodne §rodladowe, poniewaz porty wodne Szczecin-Swinouj-
Scie znajdujg sie jednocze$nie na liscie portéw morskich i érodladowych. Jezeli dojdzie
do rewitalizacji Odry, bedziemy mieli unikalng w skali Polski mozliwo$¢ wykorzystania
najbardziej ekologicznego i najtanszego transportu wodnego i srédladowego do przewo-
zenia kontenerow. Szczecin-SwinoujScie ma tez tg unikalng w skali Polski mozliwosc,
ze tgczy sie Kanatem Odra—Hawela z zachodnioeuropejskim systemem drég wodnych
srodladowych, ktory tez mozna wykorzystaé do przewozu konteneréw.

Jezeli chodzi o infrastrukture samego terminalu — na poczatku musze powiedziec,
ze zarzad portow przygotowal tylko zalozenia. Konkretne rozwigzania terminalu miaty
by¢ i sg zaproponowane przez wykonawce, przysztego dzierzawce i przyszlego operatora
tego terminalu. Jakie sg te podstawowe zalozenia? Przede wszystkim ma to by¢ terminal
glebokowodny, czyli o gtebokosci 17 m, pozwalajacy na obstuge najwiekszych statkow kon-
tenerowych wchodzacych na Baltyk. Jednoczes$nie sa to najwieksze statki kontenerowe
plywajace obecnie po $wiecie. Ma mie¢ docelowg zdolnosé przetadunkowsg na poziomie
2 mln TET, co oznacza praktyczne przeladunki gdzie$ na poziomie 1,5 mln TEU. Ma by¢
Wyposazony w nowoczesne rozwigzania operacyjne, ktore pozwolg na osiaganie wysokiej
wydajnosci, jednoczes$nie wyposazony w technologie niskoemisyjne, zeby te dbalosc¢ o §ro-
dowisko i jak najmniejszy wplyw na srodowisko zachowac. Ma by¢ to terminal podwdjnego
wykorzystania — terminal cywilny, ktory moze sluzyé¢ na potrzeby sit zbrojnych. Wysta-
piliSmy o zgode Ministerstwa Obrony Narodowej juz w 2019 r. To nie bylo wywotane
sytuacja, ktérg mamy w tej chwili, ale z uwagi na lokalizacje Swinoujcia, o ktorej jeszcze
wspomne, juz wtedy wydawalo sie to idealne miejsce do tego typu zastosowania. Ma by¢
to wreszcie terminal typu hub, czyli terminal, w ktérym mozliwy jest przetadunek konte-
neréw z duzych statkéw oceanicznych zawijajacych w relacjach bezposrednich na mniejsze
statki dowozowe. Nabrzeze docelowej diugosci 1300 m, ktore pozwoliloby na zacumowanie
dwoch duzych jednostek oceanicznych i jednej matej jednostki dowozowej. To jest oczy-
wiScie sytuacja, ktora pokazuje tylko potencjal tego portu, bo w praktyce taka sytuacja
jest niepraktyczna z powodéw operacyjnych, natomiast chodzi o to, zeby taki potencjat
ten terminal docelowo posiadal. Zeby obstugiwaé te statki, obrotnica musi mie¢ §rednice
800 m. Terminal oczywiScie musi tez by¢ ostoniety falochronem.

Wizualizacja, ktorag tutaj widzimy, pochodzi z 2017 r. To jest, powiedzmy, stan
czy pomyst taki, jaki wtedy port posiadal na ten terminal. Dzisiaj, po analizie rozwigzan
zaproponowanych przez wykonawce, wiemy, ze on nie bedzie tak wygladatl. OczywiScie
terminal sam w sobie nie bedzie sie duzo réznil. Terminal kontenerowy jest konstruk-
cja dosy¢ prosta, natomiast rozwigzanie, ktore zaproponowal wykonaweca, jest bardzo
ciekawe i rozwigzalo po drodze wiele problemow, z ktérymi port sie borykat i nie bardzo
mogl sobie wezesniej poradzié¢. Ta koncepcja zostala tez zmodyfikowana w trakcie pro-
cedury srodowiskowej. Wszystkie elementy infrastruktury, ktére planowalismy, o kto-
rych mysleliSmy czy ktore chcieliSmy posadowi¢ w tej czesci ladowej, zostaly przesu-
niete na pirs po to, zeby ingerencja w srodowisko w czesci ladowej byla jak najmniejsza.
Tak jak wspomniatem, 1300 m nabrzeza, 17 m glebokoéci, ok. 70 ha powierzchni w tej
czeSci morskiej.

Aspekt srodowiskowy — §rodowisko byto jednym z priorytetow rozwoju tego projektu
z uwagi réwniez na lokalizacje strefy ,Natura 2000”, ktore tam sie znajduje, blisko§é
parku narodowego. W trakcie opracowywania raportu srodowiskowego i w trakcie przy-
gotowan glebokiej zmianie ulegla koncepcja tego terminalu. Wszystko, co nie musiato
zostac¢ na ladzie, wyjechalo na pirs. Niestety sg potrzebne ingerencje w strefe ,,Natura
2000”. Formularz kompensacyjny zostal juz zatwierdzony przez Komisje Europejska
i 10 pazdziernika 2023 r. regionalny dyrektor ochrony srodowiska w Szczecinie wydat dla
tego projektu decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach. Od tej decyzji wplyneto...
10 pazdziernika. Od tej decyzji wplynely dwa odwolania i list protestacyjny, ktory nie
wiem, jak potraktuje dyrekcja ochrony srodowiska. JesteSmy obecnie w trakcie proce-
dury odwotawcze;j.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Ale mnie interesuje ta Komisja Europejska. Kiedy plan kompensacyjny zatwierdzita?
Przepraszam, bo nie dostyszalem.

Pelnomocnik Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA do spraw terminalu
kontenerowego Marek Prazmak:
Plan kompensacyjny Komisja... Nie pamietam daty, w styczniu, 23 stycznia — mam tutaj
podpowiedz.

Jednym z wymogow prowadzonego postepowania byly tez dzialania inwestora na rzecz
lokalnej spotecznoéci i inwestor, ktory wygral to postepowanie, zadeklarowal dziatania
na rzecz lokalnej spolecznosci w wysokoS§ci przynajmniej 5 mln euro, uzgodnione z lokal-
nym samorzgdem. Inwestor spotkat sie juz z prezydentem miasta. To zdjecie, ktore wkle-
iliSmy na dole, to jest wlasnie spotkanie prezydenta miasta z przedstawicielami inwestora.
Te potrzeby, ktore miasto uzna za najbardziej pilne czy najbardziej potrzebne, beda wspie-
rane przez inwestora realizujacego projekt terminalu kontenerowego.

Jezeli chodzi o podwdjne wykorzystanie terminalu, rozpoczeliSmy te dzialania
w 2019 r. Sztab Generalny przeprowadzil analize tego projektu i uznal, ze jest to pro-
jekt istotny z punktu widzenia bezpieczenstwa i obronnosci panstwa. Lokalizacja ter-
minalu w miejscu najbardziej odleglym od wschodniej granicy panstwa, bo dalej juz
sg Niemcy, powoduje, ze ruchy sil, sprzetu, przetadunek sprzetu wojskowego, te ruchy
sit rotacyjnych, ktore stacjonujg w Polsce, nie znajdag lepsze] lokalizacji niz terminal
w Swinoujsciu. Lokalizacja poligonéw — z powod6éw historycznych poligony sg zlokali-
zowane gltéwnie w zachodniej czesci Polski. Wyjezdzajac z terminalu w Swinoujsciu, nie
maja po drodze jakich§ znaczacych przeszkod terenowych, nie muszg pokonywac rzek,
innego typu probleméw. Terminal bedzie budowany od zera i uzgodnione tez ze Sztabem
Generalnym warunki military mobility byly rowniez czeScig procedury, czyli inwestor,
skladajac oferte, musiat sie zobowigzac, ze spelni te wymagania Sztabu Generalnego.

Stan zaawansowania projektu — w wyniku procesu trwajacego od 2021 r. do pierwszej
polowy 2023 r. wylonilismy inwestora, ktorym jest konsorcjum firm: DEME Concessions, to jest
firma belgijska zajmujaca sie robotami hydrotechnicznymi, buduje w tej chwili kilka terminali
kontenerowych na §wiecie, buduje terminal we Francji, jest zaangazowana w pierwsza faze
Tuas w Singapurze, oraz firma QTerminals z Kataru, ktora jest stosunkowo mtodym operato-
rem terminali. Nalezy poSrednio do emira, czyli do rzadu katarskiego, i strategicznie chciataby
zostac takim §redniej wielkosci globalnym operatorem terminalowym, wiec w strategii QTer-
minals ten projekt miesci sie wrecz idealnie. Umowa przedwstepna zostata podpisana 10 lipca
2023 r., 10 pazdziernika projekt dostat decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Tak jak
moéwilem, wplynely te odwolania, wiec jesteSmy obecnie w procedurze odwolawczej. Zarzad
portow uzyskal zgody korporacyjne, ktore sg potrzebne do zawarcia umowy przyrzeczonej,
opinie rady nadzorczej, zgode walnego zgromadzenia, minister infrastruktury wyrazit zgode
22 albo 23 listopada, o ile dobrze pamietam. Konsorcjum kupilo spotke celowa, ktora ma reali-
zowac ten projekt. Zarzad portow zlozyl wniosek u pana wojewody o decyzje lokalizacyjna
28 grudnia ubiegtego roku.

Dziekuje za uwage. Jezeli bedg jakie§ pytania, to oczywiscie jestem do dyspozycji.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje.
Do dyskusji przejdziemy, jak juz wszyscy panstwo referenci przedstawicie informacje.
Wiec jeszcze poprosze... Przepraszam, jeszcze pan dyrektor urzedu morskiego. Bardzo
prosze.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie Wojciech Zdanowicz:
Dziekuje bardzo.

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, w duzym skrdcie, bo tutaj
juz naprawde duzo zostalo pokazane i jesli chodzi o przebieg toru prezentacji, zostato
to przedstawione. Tak ze urzagd morski w swoich statutowych zadaniach ma realizacje
infrastruktury dostepowej do portow, w tym do nowego portu zewnetrznego w Swino-
ujsciu, i w tym celu realizujemy wieloletni program budowy i rozbudowy infrastruk-
tury dostepowej do portu w Swinoujsciu w latach 2023-2029. Ten program sktada sie
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z trzech zadan. Jest to budowa nowego toru podejsciowego. To jest projekt finansowany
ze §rodkéw Unii Europejskiej. Catkowita warto$¢ tego zadania to ok. 7 mld zl, z czego
3 mld zl to dofinansowanie ze §rodkow UE. Drugim zadaniem jest budowa wtasénie tutaj
opisanego w prezentacji falochronu, stanowigcego infrastrukture dostgpowg do portu
zewnetrznego w Swinoujsciu. A trzecim projektem, ktéry bedziemy wykonywac na poz-
niejszym etapie, tez zaraz wspomne kiedy, jest budowa pogtebiarki, ktéra bedzie stuzyta
do utrzymania toréw wodnych - i istniejacych, i tego przysztego.

Po kolei przechodzac do zadan — w tej chwili, je§li chodzi o budowe toru wodnego,
czyli ten projekt dofinansowany ze srodkow UE, jesteSmy na etapie prac przygotowaw-
czych. W tej chwili juz realizujemy podpisang umowe z biurem projektowym Projmors
na analize nawigacyjna. To jest umowa, w wyniku ktorej otrzymamy doktadny pod katem
nawigacyjnym przebieg toru — ze wspélrzednymi, z miejscami mijania statkow, z jego
oznakowaniem nawigacyjnym, tak aby te najwieksze statki, ktére majg zgodnie z pro-
gramem rozwoju portow wchodzi¢ do portu w Swinoujsciu... Tak jak to powiedzial pan
minister i przedstawiciele portu, méwimy o kontenerowcach wielkosci 400 m, szerokosci
60 m, zanurzeniu 15 m, jak i masowcach; z tego toru jak najbardziej beda mogly rowniez
korzystac gazowce LNG i ten tor bedzie mogt stanowi¢ dodatkowe zabezpieczenie, jesli
chodzi o alternatywne podejscie do portu w Swinoujsciu. Tak ze tutaj jesteSmy na eta-
pie analizy nawigacyjnej. W potowie lutego juz poznamy wyniki tej analizy. Bedziemy
mogli je, jesli taka bedzie wola, zaprezentowac¢ w przyszlosci, natomiast w tej chwili
na koniec roku oglosiliSmy przetarg na studium wykonalnoSci wraz z raportem oddzia-
lywania na §rodowisko, jesli chodzi wlaénie o ten tor wodny, oraz z raportem na odktad
urobku do morza. Tutaj do 21 lutego czekamy na skladanie ofert. To jest kluczowe opra-
cowanie dla tego projektu. Tutaj oczywiscie bedzie przeprowadzona pelna procedura
srodowiskowa wraz z uzyskaniem decyzji srodowiskowej, bo przypomne, ze pod katem
tych prac poglebiarskich to bedzie kluczowa decyzja, poniewaz same prace poglebiar-
skie nie wymagajg decyzji o pozwoleniu na budowe. W tym roku jeszcze planujemy dla
toru wodnego, ale to wlasnie po kolei, po uzyskaniu analizy nawigacyjnej, dokladnych
wspolrzednych toru wodnego, w ramach prac przygotowawczych ogloszenie przetargu
na wywiad ferromagnetyczny, czyli po prostu sprawdzenie, czy jakie§ przeszkody nie
zalegajg na dnie planowanego do poglebienia toru, a pod koniec roku - z zalozeniem,
ze prace rozpoczng sie w roku kolejnym — oczyszczanie tego toru z ferromagnetykow.
To tyle, jesli chodzi o tor wodny.

Jesli chodzi o budowe falochronu, tak jak tutaj zostalo wspomniane przez przed-
stawicieli portu, ostateczny przebieg tego falochronu rzeczywiscie bedzie uzalezniony
od tego, co zaproponuje operator juz w ramach podpisanej umowy, stad kwestie srodowi-
skowe, zresztg tak jak to zostalo przedstawione, i decyzja Srodowiskowa sg w tej chwili
jak najbardziej po stronie zarzadu portu, poniewaz jest to taki komplet, zeby przed-
stawi¢ calkowite oddziatywanie i budowy falochronu, i terminalu kontenerowego. Stad
bedziemy czekaé na wyniki tej decyzji i w tym roku zamierzamy tez uzyskaé projekt
funkcjonalno-uzytkowy, tak aby oglosic przetarg na prace budowlane na przelomie tego
roku i przysztego, jesli chodzi o falochron. To bedzie projekt w formule ,,zaprojektuj
i wybuduj”, tak ze tutaj wszystkie pozwolenia dodatkowe beda do uzyskania po stronie
wykonawcy. Natomiast tutaj tez oczywiscie w ramach prac przygotowawczych prowa-
dzimy dodatkowe prace. W tej chwili oglosiliSmy przetarg na opinie geotechniczna, tak
aby zna¢ uwarunkowania gruntowe pod przyszlym falochronem, zeby po prostu mieé
pewnos¢ co do mozliwych do zastosowania w przyszlo§ci rozwigzan, jesli chodzi o kon-
strukcje tego falochronu. I rowniez w najblizszym czasie planujemy oglosic¢ przetarg
na wywiad ferromagnetyczny, aby pod falochronem tez sprawdzic, czy jakies obiekty tam
nie zalegaja, ktore mogg stanowi¢ przeszkody. Tutaj zaraz po tym wywiadzie bedziemy
starali sie jak najszybciej oglosi¢ juz przetarg na oczyszczenie. Mam nadzieje, ze to sie
uda jeszcze w polowie roku wykonac i oczyszczanie juz mogloby sie rozpoczac w drugiej
polowie biezacego roku.

Trzecie zadanie — poglebiarka. W zwigzku z tym, jak wspomnialem, ze ma by¢ prze-
znaczona do utrzymywania toru wodnego, rozpoczecie tego zadania jest planowane
na przyszly rok wraz z przetargiem na budowe poglebiarki i jej dostarczenie jest pla-
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nowane na przetom lat 2028 i 2029, czyli ten okres, kiedy bedziemy sie rowniez zblizaé
do konca realizacji zadania zwigzanego z budowa nowego toru wodnego.
Jesli majg panstwo jeszcze jakies pytania, to chetnie odpowiem. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje, panie dyrektorze.
Teraz poprosze pana Marka Kajsa, dyrektora generalnego ochrony §rodowiska. Pro-
sze bardzo.

Zastepca generalnego dyrektora ochrony srodowiska Marek Kajs:

10

Bardzo dziekuje.

Szanowni panowie przewodniczacy, panie i panowie postowie, szanowni panstwo,
w zakresie decyzji sSrodowiskowej wydanej dla omawianej dzisiaj na spotkaniu inwesty-
cji szereg informacji zostal wypowiedziany. Tez pafistwo otrzymali materiat informa-
cyjny ze strony Ministerstwa Klimatu i Srodowiska, gdzie te glowne etapy postepowania
i gtéwne informacje zostaty przedstawione wiec ja w tym momencie tylko je krétko zre-
feruje i potwierdze slowa, ktore wczesniej zostaly wypowiedziane.

Zatem od konca 2020 r. po zlozeniu przez Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swino-
ll_] Scie SA wniosku o wydanie decyzji srodowiskowej dla tejze inwestycji RDOS w Szcze-
cinie procedowal sprawe. Na bardzo wczesnym etapie procedowania, bo juz w grudniu
2020 r., otrzymywaliSmy zapytania ze strony niemieckiej o te inwestycje w kontekScie
potencjalnego transgranicznego oddzialywania na srodowisko. Pierwsze sygnaly ptynety
od Ministerstwa Energii, Infrastruktury i Cyfryzacji Meklemburgii-Pomorza Przedniego.
GDOS, koordynujacy postepowanie transgraniczne, poinformowal strone niemiecks
o inwestycji, przediozyl stosowne dokumenty i otrzymaliSmy wniosek strony niemieckiej
0 wszczeciu postepowania transgranicznego i o ich udziale na prawach strony narazonej.
W kolejnych miesigcach byla przekazywana stronie niemieckiej dokumentacja, stosow-
nie przettumaczona, w zakresie oddzialywania przedsiewziecia. W miedzyczasie oczy-
wiScie trwaly wszelkie niezbedne procedury krajowe zwigzane z procesem wydawania
decyzji Srodowiskowej, a wiec udzial spoteczny, konsultacje, opiniowanie i uzgadnianie
przez szereg organéw. W wyniku korespondencji ze strong niemiecka po przekazaniu
wyjasnien zadano tez pytania w formie pisemnej.

W trybie art. 5 konwencji z Espoo i umowy polsko-niemieckiej zostaly zorganizowane
konsultacje transgraniczne w formie spotkania ekspertéow. One sie odbyly 20 wrze$nia
2023 r. w Szczecinie. Protokot spotkania zostat uzgodniony, zaakceptowany i podpisany.
Strona niemiecka zglosita kilka tematéw wymagajacych w ich ocenie gruntownego omoé-
wienia. Te tematy zostaly zaprezentowane na konsultacjach, zostaly oméwione. Wiek-
sz08¢ rozbieznos$ci, uwag i wnioskow zostala z naszej strony wypetniona. Protokoét zostat
podpisany bez zadnych rozbieznoSci z uwzglednieniem wnioskow strony niemieckiej
0 przeprowadzenle dodatkowych dziatan minimalizujgcych wptyw na strone niemiecka.
Tak jak juz tutaj zostalo wezesniej powiedziane, 10 pazdziernika 2023 r. RDOS w Szcze-
cinie okreglit srodowiskowe uwarunkowania dla tego przedsiewziecia, czyli wydal decyzje
srodowiskowa. Ta decyzja, zgodnie z prawem, zostala pdzniej tez opublikowana po stro-
nie niemieckiej. Od decyzji, zgodnie z prawem, zostaly wniesione odwotania. Mamy
w tym momencie rozpatrywane trzy odwotania — dwa odwotania organizacji ekologicz-
nych, jednej polskiej, jednej niemieckiej, i odwotanie prezydenta miasta Swinoujscie.
W tym momencie w GDOS trwa analiza tych akt sprawy. Trzeba sobie powiedzieé, ze jest
to inwestycja pod wzgledem §rodowiskowym dosy¢ trudna, wymagajaca. Przez ten czas
procedowania bardzo duzo réznych problemow zostalo wyeliminowanych. Podjeto bar-
dzo duzo dziatah minimalizujgcych — okreslono te dziatania jako minimalizujgce w doku-
mentacji. Planuje sie podjac tez dzialania, ktére maja skompensowaé negatywny wpltyw
inwestycji na Srodowisko przyrodnicze. Decyzja jest bardzo rozbudowana. Sama senten-
cja z warunkami to ponad 40 stron tekstu, wiec zgodnie z prawem ja nie moge juz tutaj
mowic o dalszej procedurze, natomiast jeszcze w miedzyczasie bedziemy rozpatrywali
wnioski poboczne, dotyczace wyjasnienia tresci decyzji, natomiast po analizie meryto-
rycznej przewidujemy mozliwo§é wezwania jeszcze o dodatkowe aspekty i bedziemy jesz-
cze wydawali decyzje w drugiej instancji, zeby ta decyzja uzyskata walor ostatecznosci.

j.b.
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Jeszcze chciatbym zaznaczyé, byé moze uprzedzajac péZniejsze pytania, ze procedura
transgraniczna, czyli udzial krajow narazonych w procedurze, to jest proces, ktorego
celem jest umozliwienie stronie narazonej i spoteczenstwu strony narazonej zapoznania
sie z dokumentacja poprzez udzial spoteczny po tamtej stronie i umozliwienie, w formie
pisemnej lub spotkania ekspertow, dopytania o szczegdly inwestycji i zawnioskowania
o dodatkowe dzialania minimalizujace, ktére majg te wplywy minimalizowac. I te cele
zostaly w naszej ocenie osiggniete. To nie jest procedura uzyskania zgody na realizacje
inwestycji — to sobie trzeba na wstepie powiedzie¢, ale powtorze: dzialania minimalizu-
jace, o ktore strona niemiecka wnosila, zostaly uwzglednione w protokole, ale rowniez
w wydanej przez regionalnego dyrektora decyzji Srodowiskowe;.

Tak ze dziekuje bardzo, jesteSmy otwarci na ewentualne pytania z panstwa strony.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
To bardzo cieszy, ze na poziomie rzagdowym wszystko w zasadzie zostalo dogadane,
bo wydawatlo sie, ze na poczatku to moze by¢ ten najwiekszy spor, a to cieszy, ze bez roz-
bieznoSci protokot jest podpisany. Wiec tego sie trzymajmy, chociaz sg oczywiScie inne
odwotania.

Drodzy panstwo, otwieram dyskusje. I pozwolicie, ze na poczatku kilka krotkich
pytan ijuz potem panstwu przekaze glos. Panie ministrze, panie dyrektorze, panstwo
moéwiliScie, ze niezbedna jest budowa nowej trasy kolejowej, zeby umozliwi¢ p6zniej
sprawny odbior transportow z tego powstajacego terminalu kontenerowego. Ja mam
rozumied, ze... MowiliScie panstwo, ze ona powinna by¢ wpisana do podstawowego pro-
gramu inwestycyjnego Ministerstwa Infrastruktury. Jezeli dobrze zrozumialem, pan-
stwo macie na mysli rozbudowe trasy E 59 przez C-E 59. Czy zupelnie nowej trasy?
Co mieliScie panstwo na my§li?

Czlonek rady nadzorczej delegowany do czasowego wykonywania czynnosSci prezesa

zarzadu spolki Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujs§cie SA Stanistaw Iwan:
Panie przewodniczacy, mieliSmy na mysli rozbudowe trasy. Tam przede wszystkim tym
newralgicznym punktem jest, o czym juz wspominalem, most w miejscowosci Wolin.
To jest takie waskie gardlo. Tam jest istotny problem i ciezko sobie wyobrazié, zeby tego
fragmentu nie rozbudowaé - i to jest kluczowa kwestia.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panstwo juz w tym zakresie rozmawiacie miedzyresortowo? Jakie§ wnioski zostaly zlo-
zone, panie ministrze, czy to przed wami - takie ambitne wpisanie tego do inwestycji
podstawowych programu?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Panie przewodniczacy, na tym etapie my prowadzimy tez pewnego rodzaju rewizje, tzn.
sprawdzamy, co jeszcze mozna ewentualnie usprawnié, poprawic. Jezeli rzeczywiscie
z tych zalozen wyjdzie, ze jest to kluczowe po to, zeby usprawnic caly ten proces, i po to,
zeby sprawic, ze ta inwestycja bedzie realizowana w bardziej kompleksowy sposob, bez
zadnych watpliwosci co do tzw. waskich gardetl, o ktorych pan prezes mowit - to tak,
my to bedziemy realizowacé. Jest to sprawa, ktorg rozpatrujemy w konteks$cie wzmocnie-
nia realizacji calego przedsiewziecia. To nie jest w zaden sposéb tak, zebyScie panstwo
nie odbierali tego, ze to jest jakie§ warunkowe, bo to warunkowe wcale nie jest. Chodzi
tylko o to, zeby po prostu caly przeplyw towarow byl realizowany w sposéb jak najptyn-
niejszy, bez zadnych stabych punktow.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie taka byla intencja mojego pytania.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Pracujemy nad tym i jesteSmy na etapie analizy, rewizji wszystkich spraw zwigzanych
z realizacjg tych projektéw, ale podkresle jeszcze raz — jesteSmy mocno zdeterminowani,
aby jak najlepiej to przedsiewziecie zrealizowac.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Czyli w tym zakresie, w tej chwili analiza?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Wszystko przed nami. 2028 . to jest oczywiscie perspektywa realizacji przedsiewziecia.
Samo przejecie nadzoru wiascicielskiego i wyznaczanie nowych kierunkéw wigze sie
bardzo mocno z tym, ze jesteSmy zaangazowani w ten projekt i chcemy zrobic go po pro-
stu jak najlepiej i stad te propozycje, o ktoérych pan prezes powiedzial. I réwnocze$nie
uwazam tez, ze panstwo parlamentarzySci tez zdajg sobie z tego sprawe, bo wielokrot-
nie rozmawialiSmy o tym, jak istotne jest rowniez wstuchiwanie sie tez w glos miesz-
kancéw, zeby dac poczucie, ze oprocz powstania wielkiej inwestycji infrastrukturalnej
bedzie to realizowane tez z nalezytym wystuchaniem glosu mieszkancéow i ewentualnej
kompensacji tych spraw, i spelnienie oczekiwan, ktére majg — tez oczywiscie przy dobrym
dialogu ze strong spoleczna, bo wiemy, ze takie oczekiwania tez sa. I to tez chciatbym
zadeklarowac, ze bedziemy ten dialog w dobrych relacjach prowadzic.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
A czy mozecie panstwo podac przyblizony termin rozpatrzenia wniosku o wydanie decy-
zji lokalizacyjnej? Kiedy urzad wojewddzki planuje wydanie tej decyzji?

Pelnomocnik Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA do spraw terminalu
kontenerowego Marek Prazmak:
Dostaliémy od pana wojewody liste zagadnien do uzupelnienia we wniosku, na ktérej
uzupelnienie dostaliSmy 90 dni. Nie jestem pewien, czy te 90 dni jest nam potrzebne.
Jutro mamy spotkanie w tej sprawie i by¢ moze zdazymy to zrobic¢ wezesniej. W kazdym
razie wniosek o decyzje lokalizacyjng mogtby by¢ wydany gdzie§ w marcu, powiedzmy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Do pana dyrektora Marka Kajsa: a jezeli chodzi o wydanie decyzji Srodowiskowej w dru-
giej instancji — kiedy panstwo planujecie?

Zastepca generalnego dyrektora ochrony srodowiska Marek Kajs:
Szanowny panie przewodniczacy, przed zakonczeniem analizy merytorycznej trudno jest
teraz okre§la¢ termin, bo to jest tez uzaleznione raz, ze od aktywnosci stron, a dwa — tez
od terminéw udzielenia odpowiedzi na nasze ewentualne pytania. Wiec niezwlocznie
po zgromadzeniu dokumentacji, natomiast nie oSmiele sie teraz deklarowac jakichkol-
wiek terminow.

Jak panstwo wiedza, postepowania srodowiskowe naleza do najtrudniejszych poste-
powan administracyjnych w kraju. Tam sie ogniskujg wszelkiego rodzaju problemy,
zarzuty. Czesto te postepowania sg wykorzystywane do zglaszania zastrzezen, ktore
w istocie nie powinny by¢ formulowane na tym etapie. Przyktadowo watki dotyczace
jakich$ aspektow ekonomicznych, optacalnosci. To nie jest domena decyzji Srodowisko-
wej, natomiast tego typu zastrzezenia sg kierowane i musza by¢ rozpatrzone. Bedziemy
robili, co w naszej mocy, zeby tutaj nie bylo zwloki. Tak jak juz powiedzialem, te dzia-
fania minimalizujace, kompensacyjne sg bardzo rozbudowane, uzgodnione, tak ze mam
nadzieje, ze tu wszystko zmierza w dobrym kierunku i tutaj krytycznych zagrozen zad-
nych nie ma na horyzoncie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Rozumiem, ze pan dyrektor woli tutaj bezpiecznie podejsé do tego tematu, bo rzeczywi-
§cie mozliwosci przedtuzania procedur jest wiele. Ale pytam dlatego, zeby$my jako Komi-
sja, dla ktorej zakladam, ze ten projekt jest jednym z kluczowych, ktérymi bedziemy sie
zajmowac przez najblizsze lata, wiedziala, kiedy ma zaczaé sie ewentualnie niepokoié.
JesteSmy tutaj tez po to, zeby panstwa, strone rzgdowg, w tym bardzo waznym
projekcie wspierac, i w tym zakresie jednak prositbym pana dyrektora i pana ministra
o przedstawienie — bo czego$ takiego nie otrzymali$émy - takiej mapy drogowej idealnych
terminow, realnych terminéw, harmonogramu, jak panstwo widzicie realizacje tego pro-
jektu. Nie tylko tego ogélnikowego, okreslonego do 2028 r., kiedy on ma sie zakonczyc,
tylko po prostu etap po etapie nie tylko samej budowlanej inwestycji, bo to jest moze
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juz mniejszy problem tak naprawde. Wiekszy problem to jest rzeczywiScie skompleto-
wanie wszystkich decyzji administracyjnych, uzgodnien itd. W tym zakresie prositbym
o taki harmonogram dotyczacy calo$ci, mozna powiedzie¢ — miedzyresortowy, wiec pro-
sitbym tutaj pana ministra o wspoélprace z pania minister ochrony §rodowiska i klimatu
i 0 przestanie do Komisji takiego dokumentu okreslajgcego od A do Z, jak z panstwa
strony ten terminarz miatby wyglada¢. Rozumiem oczywiscie, ze pewne terminy mogg
sie potem rozej$¢, natomiast my bedziemy mie¢ wtedy taki dokument, na podstawie
ktorego bedziemy mogli weryfikowac i zastanawiac sie, czy jest powod do zmartwienia,
czy nie, i ewentualnie panstwa p6zniej wspieraé, gdyby gdzie§ jakie§ zatory sie pojawialy,
no i oczywiscie pytac, dlaczego takie zatory terminowe sie pojawily.

I prositbym jeszcze, panie ministrze, o przestanie do Komisji tego zatwierdzonego
planu kompensacyjnego przez Komisje Europejskg z 23 stycznia 2024 r., z tego co zro-
zumiatem, wydanego, bo to pewna nowo$¢. Nie styszalem o tym, ze KE co$ takiego juz
zatwierdzila, a to tez dobry sygnal, ze naprawde na tym poziomie miedzynarodowym
inwestycja juz jest bardzo na mocnych filarach przygotowana i daj Boze, wszystko bedzie
szto w dobrym kierunku.

Juz panstwu oddaje glos. Kto chcialby zabrac glos? Pan posel Marek Grobarczyk.

Posel Marek Grobarczyk (PiS):

Dziekuje bardzo.
Ja kontynuujac, panie przewodniczacy...

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Wsparcie.

Posel Marek Grobarczyk (PiS):

Wspierajac przede wszystkim pana ministra w dazeniu, bo glos pana prezesa, jeszcze pel-
nigcego obowiagzki, ale wierzymy, ze tak bedzie... Myéle, ze moglby pan przewodniczacy
zaproponowaé dezyderat wspierajacy wpisanie linii C-E 59 do ,, Krajowego programu
kolejowego”, tak aby byto to wsparcie komisyjne w ramach modernizacji — ale mysle tez,
przebudowy wezla, bo przeciez wezel trzeba tez tam zbudowaé — tak aby pan minister
mial wsparcie negocjacyjne dla przede wszystkim pana premiera Tuska, ktory nie wiem,
czy bedzie chcial to realizowac, ale na pewno bedzie to wsparcie, a przede wszystkim
ministra finansow, bo tutaj beda potrzebne §rodki na ten cel. To jest jedna sprawa, wiec
jezeli taki wniosek formalny moge teraz ztozy¢ o przygotowanie dezyderatu komisyjnego
w tym zakresie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie posle, oczywiscie. Tak jak w poprzedniej kadencji w takich sprawach, mam nadzieje,
ze takie dezyderaty bedg tez w tej kadencji powstawac ponad podziatami. Myéle, ze pro-
jekt jest tego warty. Oczywiscie ta linia kolejowa... Pewnie pytanie o kwestie tego, kiedy
ona bedzie potrzebna, jej rozbudowa, czy od razu, czy nie, ale niewatpliwie im szybciej
sie to wpisze, to w interesie rozwoju portu i tej inwestycji, wiec panie posle, jak najbar-
dziej popieram taka idee. Natomiast nie zgadzam sie na zrzucanie wszystkiego na pana
przewodniczgcego, czyli mnie. Prosze przygotowaé projekt. Bedziemy go rozpatrywac.

Posel Marek Grobarczyk (PiS):

j.b.

I druga sprawa, ktora jest rownie wazna, o ktorej wspomnial pan prof. Iwan, zwigzana
przede wszystkim ze spolecznos$cig lokalng. Ja tylko chcialbym przypomnieé, bo wczoraj
bodajze ukazala sie informacja na temat nowego tunelu wtasnie pod tg linig i pod droga
ekspresowg S3 w Lunowie, ktory wlaénie jest juz przez PKP realizowany. W najblizszym
czasie bedzie realizowany przez GDDKIA czy tez zostal wybrany wykonawca w tym
zakresie, wiec to jest niezwykle wazne ulatwienie dla mieszkancow, przede wszystkim
Yunowa, ktorzy bedg mogli swobodnie dotrzeé, a to jest przede wszystkim za staraniem
naszego wspélnego kolegi, Przemka Lewandowskiego, ktéry rowniez bedzie wspierat
pana prezesa, ktory rowniez tam mieszka przeciez, wiec bardzo sie cieszymy z tego
tytulu. Chcialbym zaznaczy¢, ze te tunele powstaly z krajowego ,,Programu inwestycji
strategicznych”, ktory zostal przygotowany przez pana premiera Mateusza Morawiec-
kiego, a dzisiaj dowiedzieliSmy sie, ze bedzie zlikwidowany. On ma niezwykle wazne zna-

13




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi GosPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 9)

czenie wlasnie lokalne i dzieki temu otwarcie swobodnej drogi nad morze dla turystow
i mieszkancow jest realizowane z tego tytutu i chcialbym prosi¢ panstwa, pana ministra,
ale i wszystkich panstwa, ze gdy bedziecie robili capstrzyk w tym zakresie — na pewno
tak bedzie — zeby jednak wspomniec, ze to pan premier Mateusz Morawiecki przekazat
pienigdze na obecng realizacje tej inwestycji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje, panie posle.
Czy kto$ chcialby jeszcze zabra¢ glos? Pani poset Arciszewska-Mielewczyk, a potem
pan posel Rzepa.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje, panie przewodniczacy.

Ja chcialam podziekowac za prezentacje. Chcialam podziekowaé wszystkim tym,
ktérzy byli zaangazowani w projektowanie i finansowanie przyszioSciowe i zawarcie
tego w programie, ktéry pan premier Mateusz Morawiecki rozpoczal. Zycze panstwu
powodzenia, dziekuje za zaangazowanie. Mam nadzieje, ze poprzez dezyderat jeszcze
bardziej wesprzemy te inwestycje i ze ta analiza pod kazdym wzgledem: zasadnoSci,
ekonomicznym, spolecznym, znajdzie odzwierciedlenie w ministerstwie w pozytywnym
tego stowa znaczeniu. No i ze wszystkie decyzje, ktore sg potrzebne w okreslonych ter-
minach, a zwlaszcza z pozytkiem dla wyniku ekonomicznego Rzeczypospolitej Polskiej,
beda jak najszybciej podjete, niezaleznie od tego, ile krwi napsujemy ekonomicznie
naszemu sgsiadowi, ktéry na pewno takie uwagi, przez rézne organizacje i samorzady,
bedzie zglaszat.

Jezeli nie bylo protokolu rozbieznoéci, to rozumiem, ze teraz jakie§ uwagi sg na tyle
blahe, ze panstwo jesteScie w stanie wobec czasu przygotowania tej inwestycji szybko
na nie odpowiedzieé¢. Terminy sa na pewno zawarte w poszczegolnych przepisach, ktore
mozna maksymalnie wydluzac, ale to tez mozna w czasie zalozy¢, ile to by trwalo.
Ja ze swej strony na pewno taki dezyderat, potrzebny, jezeli chodzi o dostepnosé i roz-
woj, rowniez bede wspieraé, zyczac panstwu powodzenia, a ciesze sie ze wszystkich
inwestycji. Mam nadzieje, ze one nie beda jednak likwidowane i nie odejdziemy od ich
realizacji, jak to zapowiedzial pan premier Tusk, bo mamy §wiadomo$¢ jako osoby
zwigzane z gospodarkg morska, a pan minister na pewno — jestem przekonana — row-
niez, ze wszelki rozwdj zwiazany z mozliwo§cig naszych armatorow, naszych rybakow,
naszych przedsiebiorcow, ktorzy funkcjonujg w szeroko pojetej gospodarce morskiej,
naszych stuzb wszelakich, zwlaszcza w tym czasie, trudnym dla wszelkich stuzb zwia-
zanych z wojna na Ukrainie i zabezpieczeniem naszego bezpieczenstwa, administracji
morskiej jest bardzo waznym przedsiewzieciem. Zwlaszcza ze jesteSmy krajem z doste-
pem do morza, z duzymi tradycjami i bedziemy sie tutaj wspiera¢ w tych wszystkich
inwestycjach i broni¢ ich realizacji, jezeli beda one zagrozone. To wsparcie panstwo
na pewno w nas miec bedziecie, a jezeli trzeba bedzie jeszcze dotozy¢ jakich§ pomystow,
ktore by usprawnily to dzialanie, to jesteSmy gotowi do wspotpracy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pan poset Rzepa.

Posel Jarostaw Rzepa (PSL-TD) - spoza skladu Komisji:
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Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowne panie i panowie
poslowie, drodzy goScie, pozwodlcie panstwo, ze ja odniose sie do dwoch omawianych ele-
mentow.

Ze zdziwieniem troche odnosze wrazenie o tej infrastrukturze kolejowej, bo mam wra-
zenie, ze w ostatnich latach w Swinoujsciu przebudowywano bardzo intensywnie infra-
strukture kolejowg w obszarze dostepowym do portu, i mégtbym zadaé dzisiaj pytanie
—jakie bylo myslenie przy wlasnie tej modernizacji? Czy nie uwzgledniono jeszcze wtedy
w przyszlosci budowy terminalu? Bo jezeli to tak ma wygladaé, to Swietnie to obrazuje,
ze budujemy droge, a za chwile robimy w niej co§, bo o czym§ zapomnieli§my, prawda?
Tak ze tutaj wydaje mi sie, ze to z niepokojem uslyszalem i to kieruje gtéwnie pod katem
pana ministra Grébarczyka, ktory moéwi dzisiaj o dezyderacie, a w momencie, kiedy
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my§$lal o terminalu, nie pomyslal o infrastrukturze kolejowej — i to jako uwage z mojej
strony kieruje.

W drugiej sprawie, szanowni panstwo, chciatbym skupi¢ si¢ na aspekcie ludzkim.
Prawobrzezna cze$¢ Swinoujscia to sg mieszkancy, ktorzy przede wszystkim, szanowni
panstwo, tam mieszkaja, prowadzg swoje dzialalnoSci gospodarcze, czerpig réznego
rodzaju korzySci z tego, ze akurat mieszkajg w takim miejscu Polski, do ktorego czesto
tez przyjezdzajg turysci, a ktorzy chocby ze wzgledu na pewne ograniczenia, o ktérych
tez bedziemy moéwili w poZzniejszym czasie, bardzo mocno w tej mozliwosci sg ograni-
czeni. Dlatego nie wyobrazam sobie, szanowni pafistwo, ze mieszkancy tej czesci mia-
sta, ale generalnie calego Swinouj$cia w tym procesie inwestycyjnym, o ktérym panstwo
moéwicie, ze jest bardzo istotny... Ja nie bede go podwazat w zaden sposob, bo czym dalej
od Swinoujscia, to pewnie patrzenie na to jest troche inne, a ja bym jednak chcial, zeby
w tym calym my§leniu, szanowni panstwo, i realizacji inwestycji interes mieszkancow
Swinoujscia byt bardzo mocno skompensowany, jezeli moge tez to tak nazwac — skom-
pensowany, szanowni panstwo. Zeby ci mieszkancy mieli dostep do morza, mogli korzy-
sta¢ z tego, bo nie wyobrazam sobie, ze do panstwa mieszkajacych na przykiad w mie-
Scie, majacych za oknami park kto§ powie: szanowni panstwo, to nie jest dla was. Mam
nadzieje, ze ta moja przenosnia zostata bardzo jednoznacznie zrozumiana, i chciatbym,
zeby wlaénie przy inwestycji w ten sposob podej$¢ do mieszkancoéw, bo oni majg prawo
korzystac, ale rowniez ci, ktorzy moga do nich przyjezdzac, zeby roéwniez mogli korzystaé
z tych walorow i to jest moim zdaniem bezsprzeczne i uwazam, ze wszelkiego rodzaju
rozwazania powinny sie tez zawiera¢ wiasnie w takich prezentacjach, w ktérych powi-
nien by¢ ujawniony i spelniony interes mieszkancow - i na prezentacji to powinno by¢
zaprezentowane, a mieszkancy powinni na to wyrazi¢ swojg zgode. I o to apeluje, pro-
sze. I to, co zreszta wybrzmiewalo — ja tu jak gdyby z zadowoleniem zauwazam rowniez
to podejscie, zeby ta strona spoleczna w tym wszystkim, w tej waznej inwestycji byta
bardzo powaznie potraktowana przy ich ogélnej zgodzie, bo to oni, szanowni panstwo,
na co dzien w sgsiedztwie tej inwestycji bedg mieszkali. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie posle, to bardzo ciekawy glos. Oczywiscie w pelni popieram co do idei, ale panie
posle, chcialbym dopytac — w takim razie co konkretnie ma pan na mysli? Ktory wniosek
strony spolecznej powinien zostac przez rzad uwzgledniony. Bardzo prosze doprecyzo-
wac.

Posel Jarostaw Rzepa (PSL-TD) - spoza skladu Komisji:
Szanowni panstwo, jest tutaj z nami tez pan Piotr Piwowarczyk. Mysle, ze bardzo chet-
nie tez uzupelni jako mieszkaniec SwinoujScia odpowiedz, ale mysle, ze ja, panie prze-
wodniczacy, jasno okreslitem, czego oczekuja mieszkancy tej czesci, ale...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pan powiedzial, zeby realizowac¢ inwestycje, ale zeby stucha¢ mieszkancow. Z tym sie
wszyscy zgadzamy, ale czy co§ konkretnego ma rzad wystuchac?

Posel Jarostaw Rzepa (PSL-TD) - spoza skladu Komisji:
Panie przewodniczacy, to jeszcze raz, bo by¢ moze pan przewodniczacy troszeczke byt
zamy$lony.

Przede wszystkim ci mieszkancy majg prawo korzysta¢ z morza. Czyli majg miec
swobodny dostep do morza, z dojazdem do miejsca, w ktérym beda mogli zostawié samo-
chody, ze swobodnym doj$ciem w wyznaczone miejsce, gdzie oni, jak i tez by¢ moze ich
goscie bedg mogli z tego korzystac. To jest dla mnie jednoznaczne, ze gdzies$ tutaj tego
w tych glosach zabraklo, a mam nadzieje i bardzo bym prosil, jezeli pan przewodniczacy
bedzie tak uprzejmy, zeby udzieli¢ jeszcze gltosu panu Piotrowi Piwowarczykowi.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Oczywiscie. Tez popieram w takim razie, zeby mieszkancy mieli dostep do morza.
Pan minister chcial sie odnie$¢ do tego? Nie. Dobrze, to kto tam byl po kolei? Pan
posel Glowski. Bardzo prosze.

j.b. 15
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Posel Piotr Glowski (KO):

Panie ministrze, to do pana pytanie. Tutaj padly propozycje dezyderatéw i wsparcia.
Czy na tym etapie takie wsparcie jest potrzebne, bo moze panstwo sami sobie poradzicie
i nie bedziecie potrzebowali takich...

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panie posle, my tu z dobrym sercem, a pan...

Posel Piotr Glowski (KO):

Ale jakbyScie panstwo jednak... Jak panstwo mowicie, nikt wam nie przeszkadza.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Ale serce mi peka, panie posle...

Posel Piotr Glowski (KO):

Ja rozumiem, ze moze wam serce pekac, chociaz mi serce peka, jak stysze...

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Nie chcecie wsparcia.

Posel Piotr Glowski (KO):

Moze pani... Pan przewodniczacy moze na panig wplynie.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Pan z kobieta nie moze sobie poradzic?

Posel Piotr Glowski (KO):

Absolutnie.

Ja tylko chcialbym dodag¢, bo ze zdziwieniem stucham, ze przez tak dtugi okres proce-
dowano postepowanie, a nie uwzgledniono tego projektu wlasnie zwigzanego z kolejnic-
twem. To by oznaczalo, ze ci, ktorzy dzisiaj piszg dezyderat, lejg krokodyle 1zy zupelnie
nieszczerze. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

No dobrze. Jeszcze nikt dezyderatu nie pisze, natomiast by¢ moze bedzie... Oczywiscie,
panie ministrze, juz za chwilke.

Natomiast by¢ moze, jak jakis projekt powstanie, to bedziemy go dyskutowac. Na razie
jeszcze strona rzgdowa w tej sprawie chyba nie ma jasnego stanowiska, wiec zobaczymy,
jak to bedzie. Prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
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Panie przewodniczacy, jeszcze tak odpowiadajac na pytanie pana posta Glowskiego,
ja chce powiedzieC jasno: ta inwestycja jest jednym z naszych priorytetow w zakresie
gospodarki morskiej i chcemy zrobi¢ wszystko, aby rozwoj SwinoujScia w kontekscie
calego zespotu portéw po prostu zrealizowac.

I jedyne, o co mégtbym prosic, to nie o dezyderaty, tylko o wsparcie, a nie opowiada-
nie bzdur. Pan byly minister Grébarczyk od kilkunastu dni wypisuje, m.in. w swoich
mediach spolecznos$ciowych, na Twitterze, kompletne bzdury, ktore sg zupelnie nie-
zgodne z tym, co dzisiaj prezentujemy na Komisji. Na przyktad: ,, Decyzja rzadu o bloko-
waniu terminala kontenerowego w Swinoujsciu jest skrajnie szkodliwa dla rozwoju Pol-
ski”. Ktamstwo. Totalne ktamstwo. Turboktamstwo. Szkoda, ze pana ministra nie ma,
bo mogthy sprostowac te bzdury. Wigc prosze nie o dezyderaty, tylko raczej o niepisanie
bzdur. Nastepny tweet, dwa dni p6zniej: ,,Blokowanie terminala kontenerowego w Swi-
noujsciu, a teraz bierno§¢ w zakresie rozbudowy czego$ tam”. Totalna bzdura. Potem
podrzucanie linkow: ,,Przeciwnicy polskiego portu kontenerowego” i pan posel Grobar-
czyk pisze: ,,Do czego ma sluzy¢ pani minister, jakie wyznaczano jej zadania w Berli-
nie?”. Jezeli moge o co$ prosi¢ parlamentarzystéw i postéw opozycji, to o prawdziwe
wspieranie, a nie wypisywanie bzdur na temat tego, co wypisuje m.in. pan Gréobarczyk,
bo jak wiecie i jak deklaruje tutaj, mamy do tego pelng determinacje, aby to realizowac.
Jak widzicie, stuzby panstwowe...
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
To wspaniala wiadomo§¢. Na pewno bedziemy do tego tematu wraca¢. Natomiast pan
minister stawia mnie troche w niezrecznej sytuacji...

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Nie. Sytuacja jest bardzo komfortowa.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pan cytuje jakie§ informacje, tweety. Ja nie znam tych tresci.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Ale to sg tweety pana Grobarczyka. Moze pan wejs¢. Obserwujecie sie wzajemnie. Moze
pan przeczytac. Moze pan to widzial, panie przewodniczacy, wiec jesli...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pana ministra tez obserwuje, natomiast nie chce tu wchodzi¢ w jakie$ personalne spory,
bo ja tez nie znam tych tresci. Nie ma z nami rzekomego autora, wiec...

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Zostalem zapytany o wsparcie...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Rozumiem.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
...wiec bardzo na to wsparcie liczymy. Jestem przekonany, ze to jest inwestycja, ktora
zostanie kluczowg inwestycjg i bedzie stuzyla Polsce przez wiele lat.

Moze juz w tym czasie nie bedzie wielu z nas w polityce, ale bedzie ona stuzy¢, wiec
jesli mamy méwié jednym glosem o sprawach kluczowych, to méwigce o wsparciu, tego
wsparcia udzielajmy, a nie doprowadzajmy do tego, aby pan Groébarczyk wypisywatl
po prostu bzdury, ktore sg zupelnie niezgodne z prawda, co zresztg mogliScie panstwo
uslyszeé od przedstawicieli instytucji stuzb panstwowych. Dziekuje.

Posel Piotr Glowski (KO):
Dziekuje bardzo za odpowiedz. Tak mySlatem.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Nie. Pan minister nie powiedzial, zeby dezyderatu nie pisac, wiec wyszed! troche
poza ramy pana pytania, ale niewazne.
Pan poset Lacki.

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):
To ja sprobuje juz pomagac w takim razie, panie ministrze.

Troche sie dziwie, ze pan sie dziwi i my sie mamy dziwié, ze bzdury wypisuje pan
minister Grobarczyk. Przez osiem lat pracy na naszym terenie i przez cztery lata mojej
wspolpracy w tej Komisji z bylym panem ministrem to akurat normalne, ze wypisuje
bzdury, bo nie odszed! daleko od swojej roli, ktorg petnil przez ostatnie cztery czy osiem
lat. Terminal kontenerowy — teraz jest, prosze panstwa, ciekawa sytuacja, bo mamy teraz
debate na temat terminalu kontenerowego i rzad méwi jasno, ze bedzie budowat ten ter-
minal kontenerowy, bo jest to przysztos¢ Polski. Jest to rozwoj Pomorza Zachodniego
i calej zachodniej Polski i powinni$my to robi¢. Bedziemy to robic zgodnie z wszystkimi
procedurami i zgodnie z oczekiwaniem mieszkancow, czyli z ich sugestiami co do budowy
i z ich poczuciem, ze oni bedg mieli korzys¢ z tego terminalu, bo nie mozemy tego inaczej
budowac. Terminal musi by¢é wybudowany z korzyscig glownie dla ludzi tam mieszka-
jacych, bo oni zostang pozbawieni pewnych rzeczy, do ktérych sg przyzwyczajeni, czyli
chociazby plazy, ktorej juz nie ma - to bedzie moje drugie pytanie — do bliskoSci tej plazy,
do blisko$ci morza; odsunie im sie to naprawde o wiele kilometréw i musi to byé zro-
bione z nimi i musi to by¢ zrobione dla nich.

Na sali plenarnej jest rozmowa na temat drugiej duzej inwestycji — CPK. W obydwu
tych inwestycjach... Rzad w tym przypadku méwi, ze bedzie budowal, w tamtym przy-
padku mowi, ze czeka na audyt, a nie ze nie bedzie budowat —i jasno tez mowi, ze bedzie
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na pewno budowal cze§é kolejowa projektu CPK, ale mamy bylych panéw ministrow,
bylych panéw i panie postanki z opcji rzadzacej, ktorzy do tej pory sie nie przyzwyczaili
do tego, ze juz nie sg opcjg rzadzaca, ze sa w opozycji i do tej pory nie dajg sie oderwaé
od pewnych instytucji i caly czas ktamig spoteczenstwu, ze my wszystko chcemy zaorac.
Nie, prosze panstwa, nie zaoramy, wybudujemy ten port kontenerowy na pewno szyb-
ciej, lepiej i z tg linig kolejows, o ktorej wy zapomnieliscie, i z nowym mostem kolejowym
na wyspe Uznam, o ktorej zapomnieli$cie, bo niektorzy z was nie wiedzg, ze Swinoujscie
lezy na réznych wyspach i ze na wyspe Wolin trzeba przejechac przez rzeke Dziwne. Tak
sie nazywa ta rzeka. )

Moje pytanie jest zwigzane z mieszkancami SwinoujScia, bo to jest nasz najwiekszy
problem. To jest chyba do wykonawcow projektu pytanie, bo nie do urzedu morskiego,
chociaz moze tez: czy w planach projektu budowy portu kontenerowego uwzgledniliscie
juz od razu dojazd do plazy? Bo ona sie przesunie w strone wschodnig dla tych dwéch
dzielnic. Czy w planach budowy jest parking, ktory juz teraz jest nie do wykorzystania?
Chodzi o to, zeby nie bylo takiej sytuacji, ze wybudujemy port kontenerowy, do niego
zelazng droge, tgcznik i dopiero p6zniej sie okaze, ze ludzie, ktérzy mieszkaja w obydwu
tych dzielnicach, i tak nie mogg dojs¢ na plaze i bedg musieli jezdzic albo na lewobrzezne
Swinoujscie, albo do Miedzyzdrojow. Wiec chciatbym, zebySmy to od razu zrobili w pro-
jekcie, zeby mieszkancom SwinoujScia pokazaé, ze tak, owszem, bedzie to ingerencja
w wasze dotychczasowe zycie, to sie troche zmieni, ale robimy wszystko i tadujemy pie-
nigdze w to, zeby bylo wam jak najtatwiej i tu wam robimy nowy dojazd, nowe parkingi.
Moze ciut dalej, ale nowoczesne, szerokie, ze Sciezka rowerows, ze wszystkimi szyka-
nami, ktére powinny by¢. To jest moje gléwne pytanie.

Co do nastepnych - to dopiero jak... Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze. Tak. Pytanie padlo. Bardzo prosze, panie dyrektorze i czy dotychczasowe uzgod-
nienia nie dotyczyly tych kwestii, bo zaktadam, ze jednak dotyczyty.

Czlonek rady nadzorczej delegowany do czasowego wykonywania czynnosSci prezesa
zarzadu spolki Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujs§cie SA Stanistaw Iwan:
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Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, za chwile przekaze glos panu Markowi, ktory
przedstawi, jak to wyglada dzisiaj.

Natomiast chcialbym powiedzie¢ jedng taka symptomatyczng kwestie. Kiedy roz-
mawiatem z odchodzacym zarzadem, w trakcie dyskusji na temat portu kontenerowego
pojawilto sie stwierdzenie od jednego z wiceprezesow, ze przeciez prawobrzeze to jest
czesc przemyslowa — i taka byla dotychczas mniej wiecej optyka, ze prawobrzeze to jest
czes¢ przemystowa, tam w zasadzie mamy tylko i wylacznie port, tam mamy terminal
promowy i w zasadzie nie mamy tam dzialalno$ci turystyczne;j. Ja chyba bytem pierwsza
osoba, ktora uzmystowila panom prezesom, ze sa w grubym bledzie, poniewaz po stronie
prawobrzeza mamy bardzo istotng cze$¢ ruchu turystycznego. Mamy wielu mieszkan-
cow, ktorzy z tego ruchu turystycznego po prostu zyja. Bardzo dziekuje za ten glos panu
postowi, ktory wspomnial o tym, bo faktycznie interesy mieszkancow sg dla nas bardzo
wazne, natomiast nie ma niestety pana posta Grobarczyka. Troche sie tez poczulem
wywolany do tablicy tutaj pewnymi wycieczkami stownymi. No c6z, inwestycja, ktora
jest robiona w funowie — jezeli ktos zna cho¢ troche, jak to wyglada, jak jest polozone
Swinoujscie, to wie doskonale o tym, ze Lunowo a Przytor i Warszow jeszcze dalej
- to sg rozne sprawy. PrzejScie, dojScie do plazy w Liunowie to jest przede wszystkim
inicjatywa mieszkancow, ktora byla podejmowana juz wielokrotnie i po wielu trudach
faktycznie udalo sie wreszcie przebic. Udalo sie doprowadzic¢ do tego, jeszcze raz pod-
kre§lam - przy bardzo mocnym udziale mieszkancéw, ze ta inwestycja jest realizowana,
a wiec chcialbym, zeby tutaj panstwo sobie nie przypisywali az takiej duzej roli.

Natomiast druga kwestia — my rozmawiamy o dojs$ciu do plazy na poziomie dzielnicy
Warszow, prosze panstwa, a to jest kolosalna réznica. Warto troszke popatrzyc na mape,
jak to wyglada — i tam musimy zbudowac odpowiednig infrastrukture i o ile wiem, w tych
planach, ktore byly przedstawione, nie bylo przedstawionego mieszkancom konkretnego
konceptu dojécia do plazy. Nie byto propozycji, ktora by zastgpita to, co tracg mieszkancy
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z chwilg, gdy bedzie wybudowany terminal kontenerowy, a wczes$niej bylo zrobione przy
okazji terminalu LNG. Mysle, ze takiej informacji wyraznej mieszkancy nie otrzymali
przez tych tadnych pare lat, bo od 2017 r., jak by nie bylo, ta inwestycja trwa. Bardzo
prosze.

Pelnomocnik Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA do spraw terminalu

kontenerowego Marek Prazmak:
OdpowiedZ na pytanie na temat infrastruktury dostepowej do plazy na Warszowie jest
dosy¢ prosta. Tak, ta infrastruktura bedzie odtworzona. To byt jeden z warunkoéw sta-
wianych przez miasto od samego poczatku tego projektu, przy czym koncepcja tego
odtworzenia zmieniala sie w czasie trwania tego projektu, bo najpierw byl pomyst,
ze odtworzy to port, pdzniej miasto wystapito o dofinasowane do takiego projektu: przy-
jazny dostep do portu czy co$ takiego — 120 mln zl. I ten program obejmowal odbudowe
infrastruktury turystycznej wlasnie po wschodniej stronie portu, ale p6zniej z jakiego$
powodu miasto sie wycofato z tego projektu. Nie potrafie odpowiedzie¢ w tej chwili dla-
czego. Czyli ten temat wraci...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przepraszam, dobrze zrozumiatem, ze juz od dawna byta koncepcja, zeby za 120 mln zt stwo-
rzy¢ kwestie odtworzenia infrastruktury turystycznej, tacznie z kwestig dostepowa, tak?

Pelnomocnik Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA do spraw terminalu
kontenerowego Marek Prazmak:
Ten program byt szerszy i naprawde nie potrafie z pamieci...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Ale jakby potwierdza pan moje pytanie, bo tak zrozumiatem, ze byla jakas kwestia
i dostepowosci, i odtworzenia kwestii turystycznych warta ok. 120 mln zt, tak?

Pelnomocnik Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie SA do spraw terminalu
kontenerowego Marek Prazmak:
Pan Piotr sie zglasza i pewnie zna wiecej szczegolow tego programu. Miasto dostato
dofinansowanie na ten projekt.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
No to, panie prezesie, nie jest do konca tak, ze wczesniej nic nie bylo w tym kierunku
robione. To tak tylko prostujac.

Pelnomocnik Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA do spraw terminalu
kontenerowego Marek Prazmak:
Z tym ze miasto nie wykorzystalo tego dofinansowania i ten projekt...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Drodzy panstwo, przestanmy sie moze przerzucac tutaj: a ty nie robiles, ty nie wiedzia-
tes. Jest troche inaczej, panie prezesie.
Wréoémy do powaznych tematéw i powaznej rozmowy, bo zaczynajg te dyskusje przy-
pominac troche malo powazne. Przepraszam bardzo. Temat jest bardzo powazny. Bardzo
prosze kontynuowac.

Pelnomocnik Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA do spraw terminalu
kontenerowego Marek Prazmak:
No wiec ten projekt dostepu przyjaznego... Jak to sie nazywalo?

Glos z sali: )
Przyjazny dostep do portu Swinoujscie.

Pelnomocnik Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA do spraw terminalu
kontenerowego Marek Prazmak:
On nie bedzie realizowany, wiec rozumiem, ze ten temat wroci teraz do portu i do inwe-
stora. Spotykalem sie z panig wiceprezydent. Tam jest planowany parking, kemping,
Sciezki rowerowe, wiec nie ma w tej chwili konkretnych uzgodnien. Nie ma czegos,
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co mozemy pokaza¢ mieszkancom jutro i powiedziec, ze tak to bedzie wygladato, ale ten
temat jest dyskutowany.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze. Przepraszam. To bardzo prosze sie przedstawic.

Prezes Swinoujskiej Organizacji Turystycznej Piotr Piwowarczyk:

Szanowni panstwo, Piotr Piwowarczyk, Swinoujska Organizacja Turystyczna. Jestem
prezesem tej organizacji i reprezentuje na dzisiejszej Komisji pana prezydenta Janusza
Zmurkiewicza.

Ta moja reprezentacja dotyczy — dla jasnoS§ci — sprawy drugiego watku, ktory bedzie
dzisiaj poruszany, czyli ul. Ku Morzu, ale on jest bezposrednio zwigzany z tym, o czym
dzisiaj teraz tutaj méwimy. I tak podsumowujac, a propos informacji pana Prazmaka —
120 mln z! zewnetrznego dofinansowania na zespot réznego rodzaju inwestycji, ktore
mialy poprawi¢ dostep do portu, tgcznie z polaczeniem z eska portu od strony wschod-
niej. Tam nie bylo zadnej drogi dostepowej do plazy. Tam byt remont drogi dostepowej
ku morzu, dzisiaj zamknietej, do latarni morskiej Fortu Gerharda. To tak, aby wyjasnic
te watpliwosci. Wiec nie ma i nie byto nigdy 120 mln z1 na poprawe jakosci turystyki
na prawobrzezu.

Pelnomocnik Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA do spraw terminalu
kontenerowego Marek Prazmak:

Panie Piotrze, uzgadnialiSmy te projekty. Byla ta droga po wschodniej stronie Podziem-
nego Miasta.

Prezes Swinoujskiej Organizacji Turystycznej Piotr Piwowarczyk:

20

Ulica prowadzgca ku morzu. Mozemy sprawdzi¢. Powtérze raz jeszcze, ona miala byc
wyremontowana. Projekt nie zostal zrealizowany, dlatego ze na etapie wylaniania wyko-
nawcy powstal problem finansowy, tzn. ten wktad miasta, ktory zostal zaplanowany,
wielokrotnie przewyzszal mozliwosci finansowe miasta. CUPT nie zgodzil sie na zmniej-
szenie zakresu tej inwestycji, czyli na rezygnacje z wiaduktu, ktory byt kluczowy takze
dla prawobrzeza i rozwoju Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie, no i ten
projekt niestety rzeczywiscie, ze smutkiem musze stwierdzi¢, nie jest realizowany.
On wszystkim by nam w Swinouj$ciu — portowi, turystyce — na pewno pomogt.

Ja tylko jeszcze sobie pozwole — korzystajac z tego, ze otrzymalem mozliwosc zabra-
nia glosu — odnies¢ sie do tej kwestii spolecznej. Ja podziekuje serdecznie wszystkim
paniom i panom postom, panu ministrowi za to, ze te kwestie spoteczna poruszono. Ona
z naszego punktu widzenia jest najistotniejsza. Szanowni panstwo, inwestycja, ktora
panstwo proceduja, nie zostala tak naprawde w zaden spos6b wprowadzona z jakimkol-
wiek dialogiem do tego miasta. To znaczy, zeby byla jasno§é, ostatnie spotkanie, ktore
prezentowalo ten projekt na forum wiekszym niz wladze miasta, czyli pan prezydent
lub pani prezydent — méwimy o szczegotach technicznych — odbylo sie w 2016 r. Byta
to prezentacja przez przedstawicieli potencjalnych inwestoréw pewnego zalozenia,
pomystu. I po 2016 r. zadnej takiej dyskusji na ten temat nie byto. Nie byto zadnych
dziatan. Osobiécie odwiedzalem, znowu nie ma tutaj pana ministra, u ktérego byliSmy
przynajmniej dwukrotnie — z panem Prazmakiem miatem przyjemnos$é w obecnosci
pana prezesa widzie¢ sie kilkukrotnie, prébujac rozwigzywaé réznego rodzaju biezace
problemy, zwigzane z réznego rodzaju infrastruktura, gtéwnie turystyczna, ale takze
z problemami spolecznymi. Spoteczenstwo w tym projekcie od poczatku zostalo catko-
wicie pominigte. Mowicie tutaj panstwo oczywiscie o ochronie przyrody - ona jest bardzo
istotna i bardzo wazna. Prosze uwierzy¢, ze ona jest priorytetem dla Swinoujscia, ale
w zaden sposob, procedujac te wielkg inwestycje — nie wchodzac juz w prywatne oceny
Jej zasadnosci lub niezasadnosci, bo tak jak pan posel Rzepa przed chwilg powiedzial,
ta perspektywa jest rozna w zaleznosci od odlegloéci od Swinoujécia — nie uwzgled-
niono nie tylko interesu spolecznego, ale takze gospodarczo-spotecznego, bo to nie jest
kwestia jednej drogi dojazdowej tak naprawde, szanowni pafistwo, do plazy, ale to jest
na przyklad kwestia oddziatlywania tej inwestycji na turystyke w SwinoujSciu. Dzisiaj
lokalne PKB to jest 70-80% dochodu bezposrednio z gospodarki turystycznej. Wiemy,
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jaka jest struktura potencjalnego dochodu z takiego portu, potrafimy to w jakis sposob
okresli¢, zdajemy sobie sprawe, ze on takze moze by¢ waznym zrodiem dochodu dla
miasta, natomiast jezeli odbedzie sie to kosztem turystyki, na ktorej dzisiaj Swinoujscie
opiera swaj byt, po prostu, méwigc wprost, uwazamy i mam nadzieje, ze nie jest to tylko
moja opinia, ze tego rodzaju opracowania, o ktére prosilismy Zarzad Morskich Portow
Szczecin i SwinoujScie SA, potencjalny raport oddzialywania na érodowisko gospodar-
czo-spoleczne ze wskazaniem, w jaki sposob te odzialywanie mozna minimalizowaé — nie
doszto do tego, panie pelnomocniku. Ten raport nie powstat.

Pelnomocnik Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA do spraw terminalu
kontenerowego Marek Prazmak:
Panie Piotrze, mieliSmy go razem zlecac, ale pan sie wycofal z tego.

Prezes Swinoujskiej Organizacji Turystycznej Piotr Piwowarczyk: )
Tak, wiec efekt koncowy, finalny jest taki: strona spoteczno-gospodarcza SwinoujScia
w tym projekcie nie istnieje, nie funkcjonuje.

Pan prezydent uczestniczy w rozmowach z inwestorami. Nie bede tutaj odnosit sie
do tej propozycji 5 mln euro, bo nie mam takiej plenipotencji. Szanowni panstwo, zna-
jac pragmatyke pana prezydenta — to nie sg Srodki, za ktére mozna wybudowac jedng
droge prowadzaca do plazy, wiec to potencjalne oddzialywanie tak wielkiej inwestycji
na §rodowisko spoleczno-gospodarcze jest olbrzymie i bardzo prosze i apeluje do pan-
stwa, z nadzieja na to patrze, zdajac sobie sprawe, ze panstwo polskie jest zdetermino-
wane, zeby te inwestycje zakonczy¢ z sukcesem, aby ten interes spoleczno-gospodarczy
lokalnej spotecznoéci, widzianej szerzej niz Swinoujscie, bo dotyczy to takze Miedzyzdro-
jow, Wolina, a moze calego polnocnego makroregionu, po prostu uwzglednic, zbadac,
dookresli¢ i zastosowaé, zaplanowacé rozwigzania juz na tym etapie, ktore te potencjalne
szkodliwe oddzialywania zlikwidujg lub zrekompensuja. )

I moze tylko tyle, bo nie chcialbym panstwu zabieraé glosu. Zapraszam do Swino-
ujScia, zebyScie panstwo zobaczyli te nasze piekne plaze i te miejsca. Mam nadzieje,
ze w drugiej czesci bede mégl przedstawié te problemy i pokazac, skad ten niepokéj bie-
rze sie wérod lokalnej spotecznosci, bo ten niepokdj bierze sie miedzy innymi z takiego
oto powodu, ze panstwo z perspektywy Warszawy, takie mamy przynajmniej wrazenie,
nie dostrzegacie tego, ze racja stanu, racja panstwa to jest racja kazdego mieszkanca tego
kraju. Takze mieszkanca SwinoujScia. Dziekuje serdecznie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje. Moglby pan sie odnie§é, bo widze, ze tu sg jakie$ delikatne spory, co do...

Pelnomocnik Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA do spraw terminalu
kontenerowego Marek Prazmak:
Nie bedziemy sie spierac.

SpotykaliSmy sie z panem Piotrem u pana prezydenta i zylem do dzisiaj w gtebokim
przekonaniu, ze wszystkie obietnice, ktore panu Piotrowi zlozylem, albo spetnitem, albo
nie doszlo do nich nie z mojej winy. MieliSmy wspélnie zleca¢. Pan Piotr nawet zapropo-
nowal wykonawce. To miala by¢ firma z Poznania i pomimo moich présb i dzwonienia
do pana Piotra nie doszlo do tego zlecenia, ktore miato by¢ wspdlne. To jezeli chodzi
o zlecenie wplywu inwestycji na Swinoujcie i lokalne spoteczenstwo.

Jezeli chodzi o droge dostepu w tym programie — ona byla i uzgadnialiSmy projekt
drogi po wschodniej stronie Podziemnego Miasta od wezta Lunowo na wschéd. Bardzo
dobrze to pamietam i tyle. Panie Piotrze, jezeli pan pokaze mi problem, z ktérym pan
sie zwracal, ktory nie zostal zrealizowany — bardzo prosze. Potrzebowal pan drogi przy
Dezie? Zostala odsunieta. Potrzebowal pan tam miejsca na parking? Potrzebowal pan
miejsca przy latarni? Wszystko zrobiliSmy.

Prezes Swinoujskiej Organizacji Turystycznej Piotr Piwowarczyk:
Ja przepraszam, moze nie bede prowadzit tutaj dyskusji z panem, bo to sg btahe tematy
i chyba... Panie pelnomocniku, po spotkaniu.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Nie wiem, czy blahe, ale wielu z panstwa chcialo o tych... Pozwolitem panstwu prowadzi¢
te dyskusje, rzeczywiScie moze jg w tym watku zamknijmy, ale z tego wzgledu, ze poja-
wily sie tutaj glosy, zeby byt dostep do morza. Z uwagi na to, ze na naszym posiedzeniu
pojawity sie w tym zakresie rozbieznosci od oficjalnych czynnikow czy po stronie rzadu,
czy po stronie samorzadu, to chcialbym, zebyscie nam to panstwo wyjasnili, i rozumiem,
ze pewne watpliwosSci by¢ moze w pamieci jednego czy drugiego z panow sa. By¢ moze,
jakby popatrzeé pewnie na dokumenty, to mozna by doj$¢ do jakich$ wnioskéw, ale nie
bedziemy juz sie tym zajmowaé. Rozumiem, ze w tej chwili pewne nowe koncepcje tez
w tym zakresie powstaja, rozszerzaja, moze te dawniejsze doszczegolowujg, i mam
nadzieje, ze wspodlnie na tym posiedzeniu Komisji, w rzadzie uda sie to zrobié tak, zeby
byt wilk syty i owca cala, bo zgadzam sie, ze to jest racja stanu. To jest jedna z tych, jak
to pan minister Marchewka zauwazyl, kluczowych inwestycji w Polsce. Na pewno dla
naszej Komisji jedna z najwazniejszych - i to jest racja stanu. Chociaz nie do konca zga-
dzam sie z takim pojmowaniem pana dyrektora od turystyki z miasta, ze to jest kazdego
indywidualna kwestia. Nie kazdy interes wazy tyle samo. Ja tez mieszkam w Gdansku,
urodzilem sie tam, tam tez mamy duzy port i tam tez sg oczywiscie spory o to, na ile
wchodzi¢ na wyspe Stogi z otwartym portem kontenerowym, i oczywiscie z mieszkan-
cami trzeba rozmawiac i im te pewne szkody, ktére w pewien osobisty, indywidualny
sposob odczuwaja, rekompensowac, ale jest jeszcze co$ takiego jak racja calego panstwa
polskiego, a to sg takiej skali projekty — rowniez sg tutaj z nami generatowie. W same;j
informacji rzadowej jest jasna informacja, ze jest to projekt niezwykle istotny tez cho-
ciazby z punktu widzenia bezpieczenstwa Polski, wiec w bardzo wielu wymiarach to jest
bardzo wazne. Ale oczywiscie trzeba tez dbac o dotychczasowych mieszkancow.

Jeszcze tylko podpytam, jakby cheac zamknaé ten watek dla pewnosci. Bo w Gdansku
w Stogach tam oczywiScie pewne spory sg na tym poziomie bardzo lokalnym, ale tam jest
dzielnica, w zasadzie cale nabrzeze wpisane w planie zagospodarowania przestrzennego
jako cze§é przemyslowo-ustugowa. Jak to jest w przypadku budowy tego terminalu kon-
tenerowego — tam jest jaki$ plan zagospodarowania przestrzennego, panie dyrektorze?
Tutaj sie zwracam do pana z samorzadu, przedstawiciela prezydenta.

Prezes Swinoujskiej Organizacji Turystycznej Piotr Piwowarczyk:

Nie. Nie ma dla tego terenu planu zagospodarowania przestrzennego.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

OK. No dobrze, drodzy panstwo, kolejny glos w dyskusji. Tak. Pan posel Materna i tam
pan posel z tytu. Ktos sie zgtasza? Nie widze niestety. To pan posel, a potem przekazuje
glos panu. Bardzo poprosze, zeby pan sie przedstawil potem.

Posel Jerzy Materna (PiS):

Glos z sali:

Dziekuje bardzo. Ja krotko.

To jest kolejna prezentacja i zniknal mi taki wazny watek tego wszystkiego. Mowi-
liSmy tu o transporcie drogowym i kolejowym odbioru z tego terminalu, ale umkneta
mi droga wodna.

Byto.

Posel Jerzy Materna (PiS):
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Byla? Kiedy$ na prezentacji byto pokazane, jak barki z terminalu byly odprawiane
tg droga. Przeciez pamietamy o inwestycjach, poglebieniu kanatu Szczecin-Swinoujscie
do 12,5 m i do szeroko$ci 100 m. Szczecin mial byé tym, ktéry bedzie odbierat i dalej
droga wodna, Odra mial... Zreszta pokazujemy tutaj na slajdach polaczenie péinoc-
poludnie - do Ostrawy. Migdzy innymi to tez bylto przeciez nasze zadanie jako Komisji
Gospodarki Wodnej i Zeglugi Srodlgdowej odbioru po prostu najbardziej ekologicznego,
jakim sg barki. Tego tutaj w ogdle nie slyszatem, a chcialbym wiedzieé¢ o tych 2 mln kon-
tenerow, czyli 5 tys. odprawianych dziennie.

j.b.
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Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):

Mowit.

Posel Jerzy Materna (PiS):

Nie moéwil nic.

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):

Jak nie mowil?

Posel Jerzy Materna (PiS):

O odbiorach drogg wodna?

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):

Tak.

Posel Jerzy Materna (PiS):

Droga wodng? No to przepraszam, nie slyszatem. Jaki procent bedzie odbierany tg droga
wodng do Szczecina? Bo tez byla m.in. wazna inwestycja: nowy most w Podjuchach, juz
wybudowany. To tez nasza duza, wazna inwestycja, ktora miala sie przyczynic do tego...
Prosze?

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):

Chodnik w Gryficach tez zrobiliscie.

Posel Jerzy Materna (PiS):

Wie pan... Dobra, dziekuje. Nie bede komentowat takich rzeczy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje za ten glos. Nie wiem, czy pan minister chcialby sie odnies¢, bo rzeczywiScie
czesciowo informacja padta w tym zakresie. ChcielibyScie panstwo doszczegotowic? Pan
z tylu sie zglaszal. Bardzo prosze sie przedstawic.

Pelnomocnik marszalka wojewodztwa zachodniopomorskiego do spraw gospodarki
morskiej i zeglugi srodladowej Rafal Zahorski:

j.b.

Dzien dobry. Rafal Zahorski, pelnomocnik marszatka wojewddztwa zachodniopomor-
skiego do spraw gospodarki morskiej i zeglugi §rédladowe;j.

Panie przewodniczacy, panie i panowie poslowi, szanowni panstwo, chcialem powie-
dzie¢ jedng, podstawowg rzecz. Tutaj pierwsza sprawa w ogole, zeby mowic o tym ter-
minalu kontenerowym - a mowie to jako osoba, ktora zajmuje si¢ 35 lat transportem
kontenerowym — to nie sg te drogi kolejowe, ktére sg w Swinoujsciu, tylko to jest moder-
nizacja Nadodrzanki, linii C-E 59, ktora idzie wzdtuz Odry. Stad jest jej nazwa. Ta linia,
prosze panstwa, jest niezbedna dla calej zachodniej Polski i od poczatku koncepcja tego
terminalu zakladata btedny transport, czyli przez linie E 59, czyli Swinoujscie-Szcze-
cin-Poznan, na poludnie, dlatego ze przez wezet poznanski nie ma zadnej mozliwoSci
przeprowadzenia tylu pociaggéw. Ja chce tylko panstwu powiedziec, ze jeden caly pociagg
w Polsce to jest tylko ok. 80 TEU. Jak panstwo sobie podzielicie te ilo§¢ kontenerdow,
ktoére sa tutaj w milionach wymieniane, to nie jeste$cie panstwo w stanie tych pociagoéw
wysta¢ w ogodle zadng inng droga niz Nadodrzanka. I Nadodrzanka, prosze panstwa,
czyli linia 273, idgca miedzy Szczecinem a Wroctawiem, to jest linia strategiczna w ogole
dla calej zachodniej Polski i tylko dlatego, ze ta linia jest niedrozna i ostatnie moderni-
zacja byla w roku 1985, czyli jeszcze za PRL, i nie doczekaliSmy sie... a pamietacie pan-
stwo, ze jeszcze w 2016 r. juz praktycznie cala zaplanowana modernizacja Nadodrzanki
zostala wykreslona z zalgcznika nr 5 ,, Krajowego programu kolejowego”. Wiec od tego
trzeba by tak naprawde zacza¢ w ogole rozmowe o tym terminalu.

I powiem panstwu, ze w tej calej dyskusji brakuje mi absolutnie gltosu logistykow,
to znaczy wszyscy fajnie méwimy o tym terminalu, méwimy o duzych iloSciach, o wiel-
kich statkach, tylko ja panstwu powiem: pierwsza sprawa, zeby ten terminal mogt robic
ten 1 mln, 1,5 mln czy 2 mln TEU, tak jak méwimy, to jest tadunek. I to jest prosze
panstwa pierwsza sprawa. Trzeba ten ladunek dowiez¢ i odwiezé¢. I musze panstwu
powiedzie¢, ze port morski ze swoimi tadunkami zaczyna sie mniej wigcej 1000 km,
1500 km na poludnie tego Swinoujscia i tam idg kontenery; bedg trafialty, stamtad beda
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przyplywaty do portu. I nie ma zadnej mozliwosci, zeby rozjezdzac cate Swinoujscie
samochodami, bo jezeli zrobimy terminal kolejowy w Swinoujsciu i nie bedzie bardzo
przepustowej drogi na potudnie Polski, to mieszkancy SwinoujScia bedg przechodzili
przez chodnik, przez drogi pomiedzy zaparkowanymi tirami, bo tak to bedzie wygladato.
Musze panstwu powiedziec, ze to jest bardzo kluczowa sprawa i od samego poczatku
jest to mowione. Chee panstwu tez pokazac: to jest dokumentacja terminalu od 2015 r.
- gotowa, a to jest, prosze panstwa, plan drogowy, ktory sie zaczyna na koncu 2015 r.,
a skonczyt sie na koncu 2019 r. Potem, prosze panstwa, od 2016 r. do 2019 r. nic sie nie
dzieje z tematem terminalu kontenerowego. Nastepnie do portu przychodzi Krzysztof
Urbas, ktéry jak wiemy, jest bardzo dobrym fachowcem, jezeli chodzi o budowe portow,
i dopiero znowu restartuje program, a tak naprawde do dnia dzisiejszego nie wbiliSmy
ani jednej topaty, o czym wszyscy panstwo wiecie. I chce panstwu powiedziec taka rzecz
- ze najpierw musimy zrobic tzw. strategie calego kraju, jezeli chodzi o gospodarke mor-
ska. Takg strategie, ktora byla w latach 60., 70. robiona przez pana Eugeniusza Kwiat-
kowskiego. Wielka postaé i wielcy ludzie, ktorzy to robili. Ta strategia przestala obowiag-
zywac mniej wiecej w roku 1985 i po 1989 r. nikt tej strategii nie zrobil, w zwigzku z tym
wlasnie dlatego rozmawiamy w tej chwili o tym, jak majg wptywac statki, jak robic port,
a nie rozmawiamy w ogéle o tym, jak majg plynac tadunki do tego portu.

Powiem panstwu nastepng rzecz. Port Szczecin, ktory ma baze kontenerows, ktora
robi rocznie 80 tys. TEU - i to nie jest wina spétek, ktére robig te przetadunki, dlatego
ze nie ma pociggdéw intermodalnych... Tak, prosze panstwa, ani do Swinoujscia, ani
do portu w Szczecinie obecnie nie przyjezdza ani jeden intermodalny pociagg. To sg takie
wagony, co wozg kontenery. Tego nie ma. Zwrdécie panstwo uwage, co sie dzieje w Gdan-
sku i w Gdyni. Wiec prosze panstwa, to od tego musimy zaczac.

Powiem panstwu nastepng rzecz. Mwimy o Swinoujsciu. Czy panstwo wiedzg o tym,
ze w tej chwili na terminal promowy w Swinoujs$ciu wchodzg kolejni operatorzy promowi
—to jest raz. Dwa — obok jest w Odraporcie norweska firma, ktéra otworzyta terminal dla
grupy promowej Grimaldi, ktéra rowniez bedzie tam obstugiwata samochody. I pakuje
sie jeszcze do Swinoujscia kolejny operator, DFDS, kolejni rowniez. Zaraz bedziemy mieli
ogromny boom, jezeli chodzi o terminale promowe. Ja sie zgadzam, ze obok tego ter-
minalu kontenerowego najprawdopodobniej trzeba bedzie zrobi¢ nabrzeze promowe,
ale powiem panstwu inng rzecz. Bez tego transportu intermodalnego i bez transportu
kolejowego, ktory bedzie podazat zachodnig Polska, my zniszczymy Swinoujscie totalnie.
Tam nie bedzie miejsca na turystyke. Dlaczego? Bo dzisiejsze, prosze panstwa, terminale
promowe to nie sg juz takie terminale, ze wjezdza panstwu samochdd z naczepa i z kie-
rowca, tylko dzisiejsze nowe terminale intermodalne promowe sg takie, ze przyjezdza
pociagiem naczepa samochodowa i jest automatycznie $ciggana sprzetem portowym
i ciagnikiem specjalnym portowym wciggana na prom i zjezdzana. To jest przysziosé
i my musimy do tego dazy¢, czyli maksymalna ilo$¢ pociagow, ktore beda na ten termi-
nal zawijaly. Niech tam bedzie 2 mIn TEU, nie ma sprawy, tylko zeby to robity pociagi.
Pociggi na terminal promowy w SwinoujSciu, najwiekszy w Polsce, i pociagi na terminal
kontenerowy. Jak panstwo nie zaplanujecie ruchu tych wagonoéw, to nie bedzie nic.

Powiem panstwu nastepng rzecz. Tak wszystko méwimy o tych Niemcach. Ja wiem,
ze my si¢ wszyscy cieszymy, jak Niemcy maja niepowodzenia, ale catkiem niedaleko od tego
terminalu w SwinoujSciu jest terminal w JadeWeserPort Wilhelmshaven, pierwszy gltebo-
kowodny, prawdziwy niemiecki terminal kontenerowy. Niemcy majg duze do§wiadczenie
w konteneryzacji. Moze nie takie jak my, ale duze. Natomiast powiem panstwu jedna rzecz:
ten terminal byt skoficzony w 2012 r. Byl wybudowany na 2,8 mln TEU i dzisiaj robig tylko
0,5 mln TEU. To jest takie wiadro wody na glowe. Jak nie zaczniemy o tym terminalu rozma-
wiac z logistykami, praktykami fadunkéw, terminalami, operatorami §wiatowymi, a mamy,
prosze panstwa, w samym Szczecinie w tej chwili czterech duzych operatorow zagranicznych,
ktorzy sie zajmujg transportem kontenerowym, i kilku naszych. Naprawde jest z kim rozma-
wiaé i uwazam, ze powinni§my usia$c. Bedzie zaraz nowa wladza w Swinoujsciu, bedzie zaraz
nowy zarzad portu. Musimy usigé¢é nad dokumentacja tego terminalu, pomysleé, czy 1 min,
czy 2 mln, czy 3 mln, ale zeby to mialo rece i nogi z rynkiem. A nie zeby§my rozmawiali, pro-
sze panstwa, w wirtualnej rzeczywistosci, dlatego ze ja moge panstwu tylko tyle powiedziec:

j.b.
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ja nie widzialem przez ostatnie osiem lat zadnych dyskusji ani z mieszkancami, ani ze strong
niemiecka, ani z logistykami. Powiem panstwu jeszcze — byla mowa o zegludze srodlagdowe;j,
powiem detale — ja jestem, prosze panstwa, bardzo czesto goSciem po stronie niemieckiej,
bo na rézne konferencje jezdze, dlatego ze tak sie niestety sklada, ze droga wodna pomie-
dzy Berlinem a Polskg — z calym szacunkiem, ale jest po stronie niemieckiej. My$smy tego
jeszcze nie zabrali. Moze kiedys$. Natomiast problem polega na tym, ze Niemcy w zeszlym
roku otworzyli podno$nie dla barek w Niederfinow, ktora, miedzy innymi, przewiduje ruch
barek o dlugosci 120 m z glebokoécig nawet do 4 m, czyli catkiem spore barki, w przypadku,
jezeli chodzi teraz o offshore, to bedzie fajny transport — bedzie mozna przez Niemcy wywozic
lopaty na zachéd.

Prosze panstwa, kolejna rzecz. Niemcy w tej chwili majg program zrobienia dostep-
nosci glebokosci 2,8 m na kanale Odra-Hawela. Jezeli to Niemcy zrobia, to my po swojej
stronie zrobimy niewiele i bedziemy mieli caly ogromy ruch transportu srédladowego
w Zatoce Szczecinskiej, we wszystkich matych i duzych portach w zachodniopomorskim.
Tak, bo zachodnia Polska to jest jedyny region Polski, gdzie w ogble przyptywa trans-
port §rodladowy z zachodniej Europy. O barkach to chcialem wiagnie powiedzie¢, jak
to wyglada. Ale my musimy z Niemcami, prosze panstwa, rozmawiac o zeglownej Odrze,
czyli o Odrze granicznej. Musimy z Niemcami rozmawia¢ o Odra—Hawela, bo moze, pro-
sze panstwa — rzucam idee, nie méwie, ze tak bedzie — moze uda nam sie z Niemcami
dogadac, zeby nie robi¢ za 10 mld nowego toru, tylko poglebic i poszerzy¢ juz istniejgcy.
To jest taniej, a powiem panstwu, ze modernizacja Nadodrzanki to tez nie jest 1 mld zt
czy 2 mld — 8 mld, 10 mld, nie wiem. To sg ogromne pienigdze. To na pewno nie bedzie
pstrykniecie palca i tego nie zrobimy od razu, a bez modernizacji Nadodrzanki, bez pusz-
czenia tego ruchu kontenerowego na kolei razem z naczepami nie uruchomimy, pro-
sze panstwa, tego terminalu w Swinoujsciu na tym poziomie, ktory chcemy. Ja tylko
panstwu chce powiedzieé, ze porty sie zawsze zaczyna od skomunikowania z zapleczem,
a dopiero potem sie projektuje port. Nie odwrotnie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje bardzo.

Ja pozwole sobie na delikatny glos polemiczny. Przyznam szczerze, ze nie rozu-
miem, co ma pan dyrektor na my$li, méwigc, ze nie rozmawiamy z Niemcami. Przy
okazji, dopiero pan wywolal Niemcow na tej sali, bo wcze$niej nikt o nich nie moéwit.
No przeciez transgraniczne konsultacje miedzyrzadowe sie skonczyly z powodzeniem.
Bez zastrzezen protokot zostal podpisany. Ja nie rozumiem, na czym majg te inne roz-
mowy z Niemcami...

Pelnomocnik marszalka wojewodztwa zachodniopomorskiego do spraw gospodarki
morskiej i zeglugi srodladowej Rafal Zahorski:

Panie przewodniczacy, od razu...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

j.b.

Pozwoli pan, ze ja na razie méwie, a pan bedzie mowil, jak panu udziele glosu.

Wiec jakby nie rozumiem do konca tego zarzutu. Jezeli chodzi o te kwestie, ze nie-
miecka inwestycja nie zakonczyla sie sukcesem takim, jak Niemcy planowali, i ze nie-
wystarczajace iloSci TEU realizuje — by¢ moze jest tak, ze Niemcy przechodzg teraz,
co wiemy, pewng zapa$¢ gospodarcza, majag PKB na minusie, majg zapa$¢, jezeli chodzi
o kwestie industrializacji kraju, bo przemystowych produktéw z kazdym rokiem reali-
zuje sie tam coraz mniej. Po prostu produkcja przemystowa jest coraz mniejsza, wiec
pewnie tez te kwestie potrzeb realizacji transportu morskiego czy jakiegokolwiek innego
tez sg coraz bardziej ograniczone. Ale to sg niemieckie problemy. U nas przeciez porty
— co roku sie z tym spotykamy, drodzy panstwo, i co roku byla informacja i zaktadam,
daj Boze, w tym roku tez taka bedzie informacja — ze nasze polskie porty i w Szczecinie,
i w Swinoujsciu, i w Gdyni, i w Gdansku przezywaja, z roku na rok realizujg coraz lep-
sze wyniki. Port w Gdansku, drodzy panstwo, za 2013 r. — nie wiem, czy to wiecie, ale
wedle danych z Eurostatu wszed! do pierwszej dziesigtki najwiekszych portéow w calej
UE. Nie wydaje sie, biorac pod uwage rozwdj polskiej gospodarki i dalszy ciag inwesto-
row do Polski, i to, ze coraz wiecej sie u nas produkuje, zeby ta dobra passa miata sie dla
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nas zakonczyé. Wrecz przeciwnie, skoro cata Europa Srodkowa i Poludniowa sie coraz
bardziej rozwija, no to porty w Polsce beda coraz bardziej potrzebne i nie podzielam
tych obaw, ktore pan dyrektor wykazal, i ciesze sie tez, ze przedstawiciele rzadu takich
obaw nie formuluja, bo nie wydaja mi sie one mie¢ wystarczajgcego oparcia. Ale to jest
oczywiScie moje zdanie. Natomiast poprosze pana ministra, panstwa dyrektoréw, zeby
oczywiscie odniesli sie do tych watpliwo§ci pana dyrektora Zahorskiego. Szczegélnie
z uwzglednieniem jednego punktu - pan dyrektor wspomniat o tym, ze ta linia E 59,
nawet jezeli bylaby zmodernizowana, moglaby by¢ niewystarczajgca. Czy panstwo réw-
niez w tym zakresie przeprowadzaliScie jakie$ analizy? Bo w ogoéle o tym watku panstwo
nie wspomnieliscie. Czy wiec tez panstwa zdaniem jest to realne zagrozenie?

Pelnomocnik Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie SA do spraw terminalu
kontenerowego Marek Prazmak:

Szanowni panstwo, ja to traktuje jako kolejny glos w kierunku modernizacji sieci kole-
jowej, tej linii stynnej magistrali potnoc—potudnie E 59, C-E 59 i on jest bardzo wazny,
i ta modernizacja jest na pewno potrzebna.

Tylko co jest pierwsze: jajko czy kura? Czy zaczynamy port od budowy toréw kolejo-
wych, czy budujemy port i péZniej on wymusza w pewien sposob rozwdj infrastruktury
liniowe] transportowej. Pan wspomniat o ilosci pociagéw intermodalnych w tej chwili
w portach Szczecin-SwinoujScie. No to popatrzmy na nasza najwiekszg dume: najwiek-
szy w Polsce i jedyny na Baltyku hub kontenerowy, Baltic Hub, kiedy§ DCT. I bardzo
proste pytanie: ile pociggow intermodalnych przyjezdzato do Gdanska w momencie,
kiedy uruchomit sie terminal DCT w 2007 r.? Wiedzg panstwo ile? Zero. To wolumen
spowodowal rozwqj tej sieci polgczen. To wolumen, ktory wystgpit na DCT, spowodo-
wal konieczno$¢ przebudowy mostu taczacego Port Pélnocny z krajowsa siecig kolejowa,
bo to bylo straszliwe waskie gardlo. Tam jest przeciez potezny terminal masowy w Por-
cie P6tnocnym i do tego dotozylo sig jeszcze DCT —1i most kolejowy sie zwyczajnie zatkat.
Wiec terminal kontenerowy w Swinoujsciu w pierwszej fazie bedzie budowal sie piec¢
lat. To jest pierwsza faza — 1 mIn TEU. Zakladamy, ze to jest port hubowy, czyli czesé
kontenerow przyjdzie statkiem i wyjdzie statkiem. To nie dotyka polskiej infrastruktury
transportowej. Poziom przewozow intermodalnych w Polsce w bardzo dobrych czasach
wynosit ok. 40% obrotow terminali. To, powiedzmy, rosto z poziomu ok. 16% w polowie
lat dwutysiecznych do 40% wtedy, kiedy tych terminali intermodalnych wewnatrzkra-
jowych powstalo odpowiednio duzo i okazalo sie, ze jest odpowiednia ilo§¢ kontenerow,
bo prosze panstwa, pocigg intermodalny jest bardziej skomplikowanym zjawiskiem.
To nie chodzi o to, zeby teraz robi¢ wyklady na ten temat, ale zaden przewoznik intermo-
dalny nie zorganizuje pociggu i nie bedzie wozil pustych platform. On musi mie¢ wsad,
musi mie¢ fadunek, i to w obie strony. Import i eksport. Stad bardzo dobra lokalizacja
Swinoujscia, stad fadunki, ktore w imporcie i w eksporcie mozna obstugiwac, a powsta-
nie terminalu bedzie stopniowo wymuszalo rozwo¢j infrastruktury liniowe;j.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje bardzo.
Pan przewodniczacy Karnowski sie zglaszal.

Posel Jacek Karnowski (KO):
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Prosze panstwa, zeby rozluzni¢ atmosfere - jak tak stucham dyskusji, to powinienem sie
cieszy¢, bo konkurencja nie powstanie.

Ale tak juz na serio, zgadzajac sie tutaj z panem pelnomocnikiem, rzeczywiscie byto
to waskie gardlo w tym moscie na Stogi. Ono dalej jest do$¢ waskie — dalej trzeba je roz-
budowywac. Mysle, ze nikt o zdrowych zmystach nie bedzie jednak zapominat o linii
kolejowej, jak juz powstanie ta decyzja o budowie portu. Chociaz jak przed chwilg bylem
na salii jest dyskusja o CPK, to szprycha miata siegac tylko do Goleniowa i do Szczecina
z CPK. Nie przewidziano jej do Swinoujscia.

Dyskutujemy o rzeczy oczywistej. Nie wyobrazam sobie, ze zapadnie decyzja o budo-
wie, ze wtedy tez nie bedzie rozbudowy tej linii kolejowej, no bo najpierw musi by¢ jedno,
a potem drugie. Najpierw linia kolejowa. Chociaz tak bylo w Gdansku, ze najpierw
most wantowy powstal, a potem terminal kontenerowy. Tez sie wszyscy zastanawiali,
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po co jest ten most wantowy. To sg dwie inwestycje, ktore bedg musialy sie i§¢ rownole-
gle, i tutaj dyskutujemy na temat tego, co wedtug mnie jest zupelnie oczywiste.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pelna zgoda, panie przewodniczacy, ze jezeli sg na przyklad jakie§ zrodia, i tez bym prosit
o jaka$ informacje, bo teraz... Przepraszam, przyszto mi to do glowy — nie wiem, czy pan-
stwo taka analize macie — czy sg jakie§ mozliwosci otrzymania §rodkéw, na przyktad z UE,
na realizacj¢ modernizacji tej linii kolejowej, co moze nam przepas¢, gdybySmy mieli czekac
na zakonczenie inwestycji w postaci tego terminalu glebokowodnego w Szczecinie i Swinouj-
§ciu. Pod tym wzgledem, gdyby rzeczywiScie byto takie ryzyko, to wtedy priorytety by¢ moze
nalezaloby przestawic i jednocze$nie z inwestycja w morzu realizowaé te trakcje kolejowa.
Tutaj tez taka informacje — chyba ze panstwo teraz jesteScie w stanie jej udzieli¢ — poprosimy
przekazac na piSmie. Teraz chcielibyscie panstwo? Prosze.

Czlonek rady nadzorczej delegowany do czasowego wykonywania czynnos$ci prezesa
zarzadu spolki Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujs§cie SA Stanistaw Iwan:
Panie przewodniczacy, stowo.
W nastepnej perspektywie dopiero mozemy o takie srodki sie ubiegac, bo w tej chwili
perspektywa sie konczy i nie ma mozliwosci pozyskania takich Zrodet, natomiast oczy-
wiscie bardziej szczegétowa informacje przekazemy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Kto z panstwa jeszcze...

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Mozna jedno stowo?

Jezeli chodzi o kwestie srodkow unijnych, ktora zostala podniesiona przez pana prze-
wodniczacego, ja chee tylko powiedziec, ze port przygotowat taki wniosek, ktory nazywa
sie: construction of sea and rail access to deepwater container terminal in the outer port
of Swinoujscie. To jest taki wniosek do dofinansowania z CEF, czyli tej czesci ,taczac
Europe”, i jest jedng z pierwszych decyzji, jakie wskazatem do realizacji tej inwestycji,
czyli rekomendacje tej inwestycji jako tej, ktora znajduje sie wsrod tych kluczowych,
priorytetowych, dlatego ze to jest oczywiScie procedura konkursowa, ale my w MI pod-
jeliSmy decyzje o rekomendowaniu tej inwestycji, ktéra port realizuje i mégltby ubiegaé
sie o §rodki unijne jako ten, ktory ma rekomendacje MI, wiec to zostalo na tym etapie
zrealizowane. Tyle moge tez powiedzie¢ w kontekscie §rodkow unijnych. I wartosc tego
przedsiewziecia to jest 188 mln euro, z czego kwota dofinansowania — 82 mln euro.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
To bardzo dobrze, panie ministrze — i tez poprosimy o informacje, jak te wnioski zostang
rozpatrzone.

Jezeli moglibySmy poprosi¢ o taki esencjonalny wkiad, jezeli chodzi o kwestie unij-
nych $rodkéw, bo jezeli mnie pamie¢ nie myli, to tam wczesniej tez jakie§ Srodki zostaty
obiecane przez UE w zakresie realizacji tej inwestycji. Chociaz moge sie myli¢, ale tam
co$ juz chyba wczesniej tez bylo w tym zakresie przygotowane. Ale tak czy siak prosil-
bym o taka...

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
To urzad morski.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Stucham?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Jest m.in. ten wieloletni program, ktory realizuje urzad morski, i tam sa §rodki finansowe.
Natomiast odpowiadajac na kwestie dotyczacg tego, jak poprowadzié¢ ten tor wodny
- przeprowadzana jest analiza nawigacyjna. Jezeli sg na to srodki zewnetrzne, rowniez
wspierajgce te inwestycje, ktore moga da¢ mozliwo§¢ realizacji przedsiewziecia calo-
§ciowo po polskich wodach terytorialnych, i moglibyémy na to znalez¢ finansowanie
zewnetrzne, to uwazam, ze trzeba to rozwazy¢, i zgodze sie z tym, ze kluczowe beda
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tutaj dzialania dotyczace tez kompleksowego spojrzenia na sprawe, oczywiscie w kon-
tek§cie modernizacji linii kolejowej C-E 59, bo oczywiScie ten port bedzie tez hubem,
wiec moze by¢ tak, ze bedg kontenery Sciagane i zabierane p6zZniej przez innej jednostki
dalej, moga jechaé w glab Polski na potudnie, wiec oczywiScie mamy przed soba wielkie
przedsiewziecie do zrealizowania i pewnie w trakcie tej calej rewizji pojawig sie jeszcze
watki, ktére beda musiaty by¢ zrealizowane, moze jako$ wzmocnione, zmienione, ale
jesli chodzi o kwestie zasadnosci realizacji tej inwestycji, to nikt z nas nie ma watpli-
wosci co do slusznoéci tego przedsiewziecia - i to jest kluczowe. Wiec ja tylko bytbym
ostrozny, jesli chodzi o takie stawianie tez, ktore wzajemnie sie wykluczaja, bo z jednej
strony zostalo powiedziane, ze tyle konteneréw przyjedzie, ze mieszkancy bedg musieli
miedzy nimi chodzié, a z drugiej strony ze tuz za zachodnig granica jest terminal, ktéry
nie spelnia swojej roli, bo ma duzo mniejszy przetadunek, niz zaktadal — wiec nie wiem
za bardzo, ktora teza jest stuszna w takich wystapieniach. Wiec zalecatbym tu wszyst-
kim daleko idgcg ostroznosc i opieranie sie przede wszystkim na tych analizach, ktore
sg do tej pory przygotowane. Co do stusznosci — kierunek jest jasny. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Czy kto$ z panstwa chcialby jeszcze zabrac¢ glos? Pan posel Rzepa.

Posel Jarostaw Rzepa (PSL-TD) - spoza skladu Komisji:

Glos z sali:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, pozwolcie, ze jednak rozpoczne od pewnej
dygresji, zeby to nie bylo tak jak w przypadku samolotéw, ktére niedawno do Polski
przylecialy, tylko kto§ zapomnial wybudowa¢ hangary do nich. Jakis taki maly problem.
Przylecialy samoloty — nie ma hangaréw. To méwie w kontekscie takim, ze my mozemy
wybudowac...

Przekop mierzei jest lepszy.

Posel Jarostaw Rzepa (PSL-TD) - spoza skladu Komisji:

Moze i tak. Dokladnie.

Mowie o tym, szanowni panstwo, ze my mozemy miec¢ terminal, ale to wszystko
gdzie$ nam sie zakorkuje —i dlatego tez ja mysle, ze my wszyscy méwimy dobrze o inwe-
stycji, a te rzeczy, ktore podkreslamy, sg tylko z troskag o to, zeby na samym konicu
to wszystko bylo plynne, zeby ludzie mogli wokot tego wszystkiego zyé, a nie mowic,
ze to jest najwieksza zla rzecz, ktora wokol nich powstala. Dlatego, panie ministrze,
mysle, ze my wszyscy myslac o tej inwestycji, bedziemy mySleli o niej bardzo komplek-
sowo, i od infrastruktury, ktora jest bardzo wazna, bo terminal nie jest wyspa — on musi
dziala¢ w okreslonym Srodowisku i gospodarczym, i spotecznym.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze. Dziekuje.
Pan tam na koncu sie zglasza.

Przewodniczacy Krajowej Sekcji Portéw Morskich NSZZ ,,Solidarnosé” Marek Szymczak:
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Witam wszystkich. Dziekuje, panie przewodniczacy. Marek Szymeczak, przewodniczacy
Krajowej Sekcji Portow Morskich NSZZ ,,Solidarnosc”.

Ja mam takie pytanie do pana ministra Marchewki. Gdy byl budowany Baltic Hub,
gdzie inwestorem byly glownie fundusze australijskie, zawierane tam byly klauzule
spoleczne zabezpieczajace pracownikéw i ich warunki pracy. Moim pytaniem jest tutaj,
czy takie klauzule spoleczne sg w tym projekcie zawierane. Jaki procent terminalu
bedzie zautomatyzowany i ile ludzi w tym terminalu znajdzie prace?

Musimy jeszcze jedno pamietac, ze Baltic Hub, gdzie byl zakladany przetadunek
2 min TEU, doszed! do 2 mIn TEU po prawie 15 latach. Dopiero w tej chwili sg przeta-
dowywane 2 mln TEU na Baltic Hub.

j.b.
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Pelnomocnik Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA do spraw terminalu
kontenerowego Marek Prazmak:
To sg bardzo szczegélowe pytania, ale nie jesteSmy jeszcze na tym etapie. Jest na razie
wstepna koncepcja i nie ma jeszcze odpowiedzi na to pytanie, bo spétka celowa jest jesz-
cze w etapie organizacji. Przenosi sie z Warszawy do Szczecina i zmienia nazwe.

Przewodniczacy Krajowej Sekcji Portow Morskich NSZZ ,,Solidarnosé¢” Marek Szymczak:
Ale w trakcie wstepnego planowania inwestor zawsze planuje, czy ten terminal bedzie
zautomatyzowany, czy w pewnej czeSci bedzie zautomatyzowany, zaklada, ilu ludzi
bedzie obslugiwato ten terminal.

Pelnomocnik Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA do spraw terminalu
kontenerowego Marek Prazmak:
To jest bardziej klasyczny terminal z RTG na placach, z obstuga RTG. Te RTG majg byé
elektryczne, zgodnie z wymaganiami Srodowiskowymi; operatorzy na suwnicach placo-
wych. Ale to jest na razie wszystko. To nie jest ten poziom szczegétowosci.
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Przewodniczacy Krajowej Sekcji Portow Morskich NSZZ ,,Solidarnosé” Marek Szymczak:
Dobrze. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje.

Czy maja jeszcze panstwo jakie$ swoje pytania? Nie slysze.

Przepraszam, ale jeszcze nie koniec. Jeszcze w kontek$cie odwotan od decyzji érodo-
wiskowej pana dyrektora generalnego ochrony §rodowiska chcialem podpytac, bo tam
wplynely trzy odwolania. Na ile to sg odwolania chcace ingerowac gleboko w samg idee
powstania inwestycji? Bo jak rozumiem, tutaj jest przedstawiciel samorzgdu pana pre-
zydenta Swinouj$cia, wiec jak rozumiem, prezydent Swinoujscia nie kwestionuje samej
koncepcji, idei, tylko tam sg jakie§ kwestie dogadania sie co do ewentualnego zwrotu
§rodkow czy wybudowania takiej czy innej infrastruktury towarzyszacej, zeby wszyscy
byli zadowoleni. Ale czy wérod tych odwotan, panie dyrektorze, sg takie odwolania, ktore
chcialyby uniemozliwié realizacje tej inwestycji?

Zastepca generalnego dyrektora ochrony srodowiska Marek Kajs: )
Szanowny panie przewodniczacy, je§li chodzi o odwolanie prezydenta miasta Swinouj-
Scie, to jest najkrotsze odwolanie z tych trzech, ktore wptynely. One zasadniczo dotyczy
w jednej czeSci ogdlnej jakosci raportu oddzialywania lub moze zbyt duzej ogélnoSci
raportu w ocenie odwolujgcej sie strony. Natomiast w drugiej czesci pozostale argumenty,
ktore tam padaja, majg nature techniczng. W mojej ocenie mozna poczynié pewne usta-
lenia w drugiej instancji. Dotyczg zaopatrzenia przyszlego terminalu w wode i dotycza
szczegolow kompensacji przyrodniczej na jednej z dzialek, nalezacej do miasta. Chodzi
o szczegoly wykonania kompensacji, ktora polega na odtworzeniu siedliska wydmowego,
czyli metaplantacja gatunkow chronionych. Te dwie kwestie nie sg zasadnicze. Jesli
chodzi o tg ogélnos¢ odwolania, to tez jest bardzo ogdlny zarzut.

Jesli chodzi o pozostale dwa odwolania — one sg juz bardziej obszerne. Dotyczag
szeregu aspektow zwigzanych z tg inwestycja. Poczawszy od konsultacji spotecznych,
poprzez jako$¢ raportu, zbyt malo szczegétéw dotyczacych inwestycji na tym etapie,
oddzialywania na obszary chronione, w tym niemieckie. Dotyczg procedury transgra-
nicznych konsultacji, kwestionowania istnienia przestanek uzasadniajgcych nadanie
rygoru natychmiastowej wykonalnosci decyzji. Generalnie cala gama zastrzezen, tez
dotyczacych monitoringu przyrodniczego. Trudno mi teraz o wszystkich tutaj mowié
i oceni¢. Ja nie moge w tym momencie ocenié, czy to sg zastrzezenia ciezkiej wagi lub
mniej ciezkiej i jak to zostanie przez organy rozstrzygniete. Ja moge tylko panstwu
zdradzi¢, czego one dotycza, natomiast sposob rozstrzygnigcia sprawy zostanie wyar-
tykulowany wraz z wydaniem przez GDOS decyzji Srodowiskowej. Tak kolokwialnie
powiem: jak to z tymi postepowaniami §rodowiskowymi bywa, to wszyscy tez widzimy.
Tutaj rozstrzygniecia sadow w tym zakresie bywajg rozne. Natomiast my te watpliwoS§ci
wyjasnimy i sprawe ostatecznie rozstrzygniemy. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

No dobrze. Dziekuje.
Nie ma wiecej pytan, drodzy panstwo, tak? Nie. Jest jeszcze jedno pytanie czy tez
stlowo komentarza.

Pelnomocnik Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie SA do spraw terminalu
kontenerowego Marek Prazmak:

Tylko zeby uzupetnié wypowiedz pana dyrektora.

Port tez pracuje nad tym. Wystapiliémy w miedzyczasie do wladz miasta o zgode
na te kompensacje na ich dziatkach. Uzgodnilismy z zakladem wody ze Swinoujscia ilos¢
wody, ktora oni sg w stanie dostarczy¢. Negocjujemy na ten temat z inwestorem. Przy-
gotowujemy w tej chwili pismo do GDOS z tymi informacjami na temat tego, co nam sie
udato do tej pory w tej sprawie osiggnag.

Zastepca generalnego dyrektora ochrony srodowiska Marek Kajs:

Przepraszam. Jeszcze uzupelnie, bo o tym nie powiedzialem.

Procedura oceny oddzialywania na Srodowisko w naszym kraju jest procesem dosyc
elastycznym i wieloetapowym, czyli mamy wiasciwg procedure na etapie wydawania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach i w tej decyzji moze by¢ nalozony obowig-
zek ponownej oceny na etapie juz ubiegania sie o zezwolenie inwestycyjne. I w tej sytu-
acji wykorzystaliSmy tez mechanizmy i decyzja wskazuje, ze pewne szczegoly, rowniez
w zakresie kompensacji przyrodniczej, bedg mogly by¢ doprecyzowane na etapie ponow-
nej oceny, tak ze mamy tu pewng elastyczno$c i pewien zapas czasu, zeby podobne kwe-
stie méc rozstrzygac, ewentualnie je modyfikowac w zakresie juz szczegélowych dzialan
na konkretnych dziatkach nalezacych do poszczegblnych podmiotéow. Tak ze bedziemy
korzystali z tych mechanizmoéw i wydaje mi sie, ze osiggniemy porozumienie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje bardzo.

Dziekuje, panie ministrze, dziekuje calemu zespolowi, panu dyrektorowi, panu pet-
nomocnikowi, panstwu dyrektorom.

Przechodzimy do punktu drugiego dzisiejszego posiedzenia Komisji, czyli rozpatrze-
nia informacji na temat skutkéw wprowadzenia strefy ochronnej wokot terminalu LNG
w Swinoujsciu z uwzglednieniem zasadnos$ci jej dalszego utrzymywania. Poprosze pana
ministra Mroczka o przedstawienie informacji rzagdu w tej sprawie oraz pana Antoniego
Podolskiego, ktory jest dyrektorem Departamentu Strategii i Planowania Obronnego
Ministerstwa Obrony Narodowej.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Administracji Czeslaw Mroczek:
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Dziekuje bardzo.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, my przeslaliSmy z MSWiA informacje
panstwu w tej sprawie, wiec nie bede jej odczytywal. Bardzo krotko wskaze podstawe
prawna, przeslanki podejmowania tej decyzji. W uzupelnieniu prositbym, zeby troche
doktadniej te sprawe opisat pan dyrektor Mariusz Cichomski z Departamentu Porzadku
Publicznego MSWiA, ale zajmiemy panstwu tylko chwile, bo tak jak powiadam, infor-
macja zostala przestana. )

Podstawg prawng wprowadzenia strefy ochronnej wokoét terminalu LNG w Swinoujs$ciu
jest art. 27a ustawy o ochronie zeglugi i portéw morskich. Przepis ten daje mozliwos¢ wpro-
wadzenia zakazu przebywania na okre§lonym obszarze w odlegltosci do 200 m od granicy nie-
ruchomoéci. Przepis przypisuje uprawnienia do wprowadzenia strefy ochronnej wojewodzie,
wskazuje na odstepstwa, ktore moga by¢ wprowadzone od tych ograniczen, jak rowniez wyta-
czenia dotyczace stuzb pafistwowych. Prosze panstwa, przestanka podjecia tej decyzji o wpro-
wadzeniu strefy ochronnej wokét terminalu w Swinoujsciu, i to jest chyba najwazniejsze, byly
kwestie dotyczace zagrozenia dla bezpieczenstwa kraju, w tym zagrozenie o charakterze
terrorystycznym ze strony Federacji Rosyjskiej oraz Biatorusi. Chce przypomnied, i to jest
niezwykle istotne w tej sprawie, ze od 16 kwietnia 2022 r. na calym terytorium Polski obowia-
zuje drugi stopien alarmowy BRAVO, a w odniesieniu do infrastruktury teleinformatycznej
od 21 lutego 2022 r. trzeci stopien alarmowy. Ponadto w zwigzku z wystapieniem atakow
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na gazociggi Nord Stream 1 i Nord Stream 2 od 6 pazdziernika 2022 r. obowigzuje drugi sto-
pien alarmowy, rowniez w odniesieniu do polskiej infrastruktury energetycznej mieszczacej
sie poza granicami Polski. Obowigzywanie tych stopni alarmowych na wniosek ABW zostalo
przedtuzone do konca lutego biezacego roku. W najblizszych dniach bedzie zwolany miedzy-
resortowy zesp6l dotyczacy tych zagrozen i bedziemy analizowali, czy w Swietle zagrozen
obnizymy te stopnie alarmowe, czy beda one utrzymywane. Najogblniej méwiac, informacje
w tym zakresie bedg pochodzily od stuzb, natomiast jak panstwo sami widzicie, informacje
dotyczace stanu bezpieczenstwa wokot naszego kraju i na §wiecie nie sg zbyt optymistyczne,
wiec mozna zalozy¢, ze tutaj jakiego$ istotnego zmniejszenia tych stopni alarmowych nie
bedzie.

Jezeli pan przewodniczacy i panstwo pozwolicie, to bardziej szczegotows informa-
cje dotyczaca wprowadzonych ograniczen i zwolnien z tych ograniczen przedstawi pan
dyrektor Cichomski z Departamentu Porzadku Publicznego MSWiA.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Porzadku Publicznego Ministerstwa Spraw Wewnetrznych
i Administracji Mariusz Cichomski:

j.b.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, wojewoda, wydajac rozporzadzenie, jak pan-
stwo doskonale wiedza, staral sie podejs¢ do zagadnienia w miare elastyczne. Samo roz-
porzadzenie pierwotne zostalo znowelizowane w lipcu 2023 r. poprzez udostepnienie dla
ruchu pieszego Sciezki rowerowo-pieszej, ktora w jakim$ sensie miata umozliwi¢, przy
pelnym zachowaniu rygoru bezpieczenstwa, komunikacje z odcinkiem plazy dla miesz-
kancow czy dla turystow, ktorzy przebywajg w regionie, i zostala uruchomiona réwniez
komunikacja autobusowa, czasowo, w sezonie turystycznym, pozwalajaca na przejazdy
przez wylaczony odcinek drogi. Skorzystalo z niej, wedtug naszych szacunkéw, 1579 osob.
Oddzielna kwestig bylo polaczenie wodne z fortem, natomiast to sg ograniczenia, ktére
z punktu widzenia struktury infrastruktury krytycznej, ktéra znajduje sie w rejonie,
z punktu widzenia samego gazoportu i calej infrastruktury z nim zwiazanej maja funda-
mentalne znaczenie zar6wno z perspektywy zabezpieczenia antyterrorystycznego obiektu,
jak 1 przeciwdzialania wszelkim prébom dzialania o charakterze czysto sabotazowym.
Straz Graniczna stwierdzita dotychczas 4366 przypadkow naruszen zakazu przebywania
od strony lagdowej w strefie. Tylko w 104 przypadkach funkcjonariusze SG zdecydowali sie
na zastosowanie mandatu karnego. W pozostalych przypadkach stosowali znacznie mniej
dolegliwe srodki — albo pouczenie, albo po prostu zadali opuszczenia terenu.

Natomiast sytuacja z perspektywy bezpieczenstwa jest bardzo skomplikowana,
zaréwno na odcinku ladowym, jak i odcinku morskim. MyS§le, ze dobrze przedstawia
to kwestia w ogdle dzialan SG, nawet statystyki dzialan prowadzonych przez SG w odnie-
sieniu do tych obszarow. Przykladowo, jesli chodzi o dzialania wzgledem terminalu
od strony morza: w 2020 r. SG zrealizowala 74 tego typu dzialania. W 2023 r. juz 596.
W odniesieniu do samego gazociggu Baltic Pipe Straz Graniczna w 2022 r. podejmowala
dzialania morskie 214 razy. W 2021 r. byly to 3 dzialania. W 2023 r. — 373. W zwigzku
z tym widaé w zdecydowany spos6b po samej SG, a nie jest to jedyna stuzba, ktora jest
zaangazowana w dzialanie, nie liczac juz dzialan ze strony Sit Zbrojnych RP, o ktorych
w zadnym wypadku nie mozna zapomnie¢, ale jest to juz przynajmniej nawet z perspek-
tywy danych dotyczacych tej formacji jednoznaczna wskazéwka co do tego, w jaki sposob
podchodzg stuzby panstwowe do zabezpieczenia tych obiektow.

Tak jak wskazal pan minister — z naszego punktu widzenia, a takze z punktu widze-
nia procesu moze nie tyle decyzyjnego, ile uzgodnieniowego, opiniodawczego, jezeli cho-
dzi o wydawanie rozporzadzenia przez wojewode, bo jak wskazal pan minister, to jest
decyzja wlasna wojewody, natomiast musi on uzyskaé opinie albo uzyska¢ wniosek
ze strony zaréwno SG, oddzialu morskiego, jak i ze strony wlasciwej delegatury ABW.
Z punktu widzenia naszej oceny zagrozenia kluczem jest stopien alarmowy. Ten, ktory
jest przyjmowany przez prezesa Rady Ministréw na wniosek albo po uzyskaniu opinii
odpowiednio szefa ABW i ministra spraw wewnetrznych i administracji.

To tyle w telegraficznym skrocie. W razie czego pozostaje do dyspozycji.
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Sekretarz stanu w MSWiA Czeslaw Mroczek:

Jeszcze w uzupelnieniu, panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jest z nami na sali
zastepca komendanta gléwnego strazy granicznej, pan gen. Michalski. Jezeli bylyby
pytania, jesteSmy do panstwa dyspozycji.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Tak. Bardzo prosze.

Zastepca komendanta glownego Strazy Granicznej gen. bryg. Tomasz Michalski:

Dziekuje.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jak tutaj powiedzial pan minister i pan
dyrektor, decyzja o utrzymaniu lub zniesieniu strefy ochronnej wokét terminalu jest decy-
zjg wojewody podejmowang na wniosek SG lub ABW, wiec pozostaje w gestii cywilnych
resortow i ich funkcjonowania. Na zadnym etapie formalnie minister obrony narodowe;j
nie opiniuje tych wnioskow. I infrastruktura krytyczna, i jej ochrona tez jest rozstrzy-
gnieta w ustawach, ktore byly oméwione, rowniez w ustawie o zarzadzaniu kryzysowym,
natomiast sity zbrojne i MON uczestniczg w dzialaniach wspomagajacych i zwigzanych
z utrzymaniem ochrony wzmocnienia bezpieczenstwa energetycznego i bezpieczenstwa
infrastruktury krytycznej. To sg dzialania, jak wspomnieliSmy w informacji, w ramach
specjalnej operacji sit zbrojnych, o ktérej z przyczyn oczywistych na tej klauzuli posie-
dzenia niestety nie bardzo moge kontynuowac i wchodzi¢ w szczegoly. Natomiast to nie
jest zwigzane z samg strefg ochronng terminalu.

Podobnie jak pan minister powiem, ze z nami sg pan gen. bryg. Cezary Janowski,
szef Zarzadu Planowania Uzycia Sit Zbrojnych i Szkolenia Sztabu Generalnego i pan
gen. bryg. Jacek Sankowski, petnigcy obowigzki dyrektor Departamentu Infrastruktury
MON. Jezeli bylyby jakie§ pytania w tym zakresie, w jakim na tej klauzuli posiedzenia
jawnego bedg mogli odpowiedziec, to oczywiScie jestesSmy do dyspozycji. Dziekuje bardzo,

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje bardzo.

Drodzy panstwo, tu zwracam sie do postéw — nie wydaje mi sie potrzebne, abySmy
w wiekszym szczegole musieli dyskutowac o tych kwestiach operacyjnych sit zbrojnych
i innych stuzb zaangazowanych w ochrone obiektéw krytycznych, wiec proponuje, aby
na tym poziomie ogélnosci te kwestie dyskutowac i bardziej sie skupi¢ ewentualnie
na pytaniach odnoszacych sie do tego, jak inni postrzegaja te strefe i co mozna jako$
usprawnic.

Dziekuje bardzo panom i otwieram dyskusje. Czy kto$ chciatby zabra¢ glos w tej spra-
wie? Nie ma chetnych glosow? Jest chetny glos. Pan poset Rzepa.

Posel Jarostaw Rzepa (PSL-TD) - spoza skladu Komisji:
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Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, temat strefy, ktory z réznych wzgledow jest row-
niez dla samych mieszkancéow trudnym tematem, bo jak panstwo wiecie, zamkniecie ul.
Ku Morzu i ograniczenia — bajpasowanie autobusow to nie jest rozwigzanie, ktore faktycznie
daje swobodny dostep do miejsca, z ktorego korzystato nie 1500 czy 1600 osob, tylko szanowni
panstwo, dziesiatki, a tak naprawde w przypadku choc¢by Fortu Gerharda — 150 tys. os6b
rocznie. Tak samo i z latarni, bo te dwa obiekty, mozna powiedzie¢, ze dzisiaj sg juz catko-
wicie wylaczone z jakiejkolwiek mozliwosci prowadzenia dzialalnosci gospodarczej i dostepu
do tych miejsc turystow, ktorzy corocznie te miejsca odwiedzali.

Kolejnym elementem jest plaza i swobodny dostep do plazy. Ci panstwo, ktorzy znaja
te droge, ktora zostala zbudowana jako kompensata budowy terminalu LNG, wiedza
rowniez o tym, ze terminal ma zabezpieczenia, jezeli chodzi chocby o bardzo szczelne
i solidne ploty. Natomiast ten gtéwny element, ktory chyba zostal wprowadzony jako
decyzja pana wojewody, zwigzany z tloczeniem gazu do zbiornikéw w czasie, kiedy
gazowce s rozladowane, to jest glowny temat, nad ktérym trzeba bytoby sie zastanowic,
w jaki sposob te przeszkode pokonac, zeby ludzie, mieszkancy, turySci, mogli korzystac
z tych atrakgji, bo przeciez w budowaniu réznego rodzaju zabezpieczen czy monitorowa-
niu tych zabezpieczen jesteSmy coraz lepsi. To pokazujg choéby zabezpieczenia wschod-
niej granicy. Wydaje mi sie, szanowni panstwo, ze mimo wszystko trzeba by szukac tutaj
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rozwigzania, bo ja rozumiem: mozna powiedziec o bezpieczenstwie i tak naprawde odsu-
naé catkowicie wszystkich ludzi na bok, ale nie mozna zapominac o tym, ze to przed
decyzja wojewody funkcjonowalo, mimo ze juz trwal konflikt. Dzisiaj jest to ogromne
utrudnienie dla funkcjonujgcych tam oséb i mimo wszystko uwazam, ze potrzebna jest
tez duza wola pozytywna do tego, zeby jednak szuka¢ rozwigzania, zeby by¢ moze wpro-
wadzi¢ takie systemy zabezpieczenia, ktére by daly mozliwo$§¢ odblokowania zaréwno
najwyzszej latarni morskiej w Polsce, z ktorej co roku powiewa chyba najwieksza flaga,
a jednoczes$nie Fortu Gerharda, ktory jak panstwu mowilem, przed ta decyzja odwie-
dzatlo rocznie 150 tys. ludzi i mozna powiedziec, ze pewnie tyle samo korzystalo z plazy,
mogac tam swobodnie dojechac. To jest, szanowni panstwo, moja wielka prosba - ja wie-
lokrotnie uczestniczytem w spotkaniach i protestach z mieszkancami Warszowa, Swino-
ujScia — o to, zeby jednak szukaé tego rozwigzania, zeby ci ludzie po prostu mogli tam
funkcjonowac. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje bardzo.
Tak, panie ministrze? Ktorego, przepraszam, kolegi, bo nie widze?

Sekretarz stanu w MSWiA Czeslaw Mroczek:
Tu, panie przewodniczacy, bylo zgloszenie i chetnie wystuchamy wszystkich glosow.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
No tak, ale ja zawsze prowadze tak, ze najpierw jest pytanie, potem jest odpowiedz —
i to ja decyduje, jak prowadzimy posiedzenie.

Sekretarz stanu w MSWiA Czeslaw Mroczek:
Panie przewodniczacy, z przyjemnoscia...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MSWiA Czeslaw Mroczek:
Dziekuje bardzo.

Macie panstwo §wiadomo$é, ze w sposdb oczywisty nie mozemy decyzji dotycza-
cej zmian w tej strefie podejmowac na jawnej Komisji. To sg dane niezwykle wrazliwe
z punktu widzenia samych przyjetych rozwigzan ochrony tej infrastruktury krytycz-
nej. My zatem chetnie wystuchamy wszystkich glosow, takich jak przed chwilg pana
posta Rzepy, i zapewniam panstwa, ze przed przeslaniem tego materialu na posiedzenie
Komisji zasiegngtem jeszcze raz opinii podmiotéw, na podstawie ktorych podejmowane
sq decyzje: SG i ABW. Obie te instytucje podtrzymaly swoje opinie w zakresie ustanowie-
nia tej strefy, ale bardzo bym prosil, panie przewodniczacy i szanowni panstwo, zebySmy
mogli wystuchaé waszych gtosow i w pracy w odpowiednim trybie nad tg strefg ochronng
przeanalizujemy jeszcze raz sytuacje, ale rozumiecie panstwo, ze nie mozemy prowa-
dzi¢ dyskusji w zakresie tej decyzji na jawnym posiedzeniu Komisji, wiec to, co mieliSmy
w zasadzie w tej sprawie do powiedzenia, to powiedzieliémy. Teraz chcieliby$my panstwa
postuchaé i bedziemy analizowac¢ panstwa glosy, wystgpienia, uwagi w tej sprawie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, panie ministrze.
Bardzo prosze, z tylu, zdaje sie, pan posel sie zglaszal. Pan poset L.acki za chwilke.
Tam sie kto$ wczesniej zglaszal... Aha, no to pan poset Lacki.

Posetl Artur Jarostaw Lacki (KO): ;
OczywiScie najwiecej do powiedzenia bedzie mial pan przedstawiciel prezydenta Swi-
noujscia, bo on jest jak gdyby od poczatku w tej calej sytuacji, ale to jest wlasnie jeden
z elementow, o ktorych mowilem, kiedy chodzilo o port kontenerowy. Bo kwestia plazy
rozwigze si¢ jakby sama przez to, ze po wschodniej stronie gazoportu bedzie budowany
port kontenerowy, czyli ta plaza przestanie by¢ dostepna dla mieszkancéw Swinoujscia.
I chodzito mi o to, zebyscie panowie, ktorzy decydujecie o budowie tego portu kontene-
rowego, wzieli to pod uwage, jakby pierwszg waszg inwestycja byto odblokowanie plazy
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bardziej na wschod dla mieszkancéw prawobrzeznego Swinoujscia. Jakbyscie zaczeli juz
o tym moéwié i robié, to zalatwiloby 50% konfliktow, ze tak powiem, i to, co jest niezbedne
dla tych, ktérzy prowadzg swoje niewielkie biznesy, te mate pensjonaty, hoteliki, bo tam
tego jest bardzo duzo, ci ludzie z tego zyli. Panie ministrze, chodzi tez o to, zeby nie
tworzy¢ nowych konfliktow i nie tworzy¢ sytuacji takiej, ze panstwo bedzie robilo jakies
zakazy — przypominam, mieliémy przeciez te zamkniete plaze, lasy — a pdzniej bedzie
musialo robic¢ tarcze albo placi¢ odszkodowania, bo to nie ma najmniejszego sensu.
Trzeba jakos$ tak to zrobic, zeby tego nie trzeba bylo robic¢ i tutaj wiasnie prosba do was,
zebyscie juz zaczeli rozmawiaé, projektowac i tworzy¢ te nowe miejsce plazowania dla
mieszkancow Warszowa.

Co do sprawy Fortu Gerharda i latarni morskiej — sprawa jest pewnie trudniejsza,
ale ja mialem takie pytanie konkretne. Bo generalnie jedyna osoba, ktéra moze taka
strefe naklada¢ i jg likwidowaé, biorac pod uwage opinie SG iinnych stuzb, to jest
wojewoda zachodniopomorski, bo to ani pan minister, ani nikt inny nie moze tego zro-
bi¢, tylko wedlug tej ustawy — pamietam, bo jg procedowaliSmy - to jest jednoosobowa
decyzja pana wojewody, podparta oczywiscie opiniami. Czy pan wojewoda wystepowat
do SG i do innych stuzb o opinie dotyczaca tej strefy, czy w ogdle sie tym interesowat?
To by mnie bardzo interesowato, bo to zalezy od naszych mieszkancow tam mieszkajg-
cych i pracujacych. Tak ze dziekuje bardzo. To bylo moje pytanie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Moze pan, panie ministrze, odpowiedzie¢?

Sekretarz stanu w MSWiA Czeslaw Mroczek:

Szanowni panstwo, w tej procedurze, ktorg opisalem na poczatku, opinie wymienionych
shuzb, ABW i SG, sg podstawg tego rozstrzygniecia, wiec w sposob oczywisty wojewoda
musi zasiegna¢ i zasiegal opinii wymienionych stuzb. Mato tego, przed chwila, gdy zabie-
ralem glos poprzednio, powiedzialem, ze przed wystaniem panstwu informacji ponownie
zasiegatem osobiScie opinii obu tych stuzb, ktore podtrzymaly swoje opinie, ktore stano-
wily podstawe wydania decyzji przez wojewode. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje.
Czy ktos§ jeszcze sie zglasza? Prosze.

Prezes Swinoujskiej Organizacji Turystycznej Piotr Piwowarczyk:
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Szanowni panstwo, na samym poczatku pragne przypomnieé, ze na rece pana prze-
wodniczacego Komisji sw6j wniosek zlozyl pan prezydent miasta SwinoujScie. Ja nie
bede oczywiscie go czytal, bo on jest dlugi. Pragne tylko przeczytaé¢ ostatnie zdanie,
taka konkluzje: ,,Wspdlnie z mieszkancami wnioskuje zatem o otwarcie ul. Ku Morzu
i zabezpieczenie terminalu LNG poprzez postawienie wysokiego ogrodzenia, zapory badz
zastosowanie innego rozwigzania, ktére zagwarantuje bezpieczenstwo i zapewni peing
ochrone terminalu LNG”.

Podsumowujac, to jest stanowisko samorzadu, ktére bylo wyrazone wielokrotnie
przez prezydenta miasta, rade miasta uchwatami i opiniami, przez sejmik wojewodztwa
zachodniopomorskiego, marszatka wojewodztwa zachodniopomorskiego iinne rézne
§rodowiska prywatne, samorzgdowe, spoleczne. Wszyscy w Swinoujéciu zdajemy sobie
sprawe z tego, ze infrastruktura krytyczna, szczegblnie w tak trudnym okresie, w jakim
jest obecnie Europa — mowie o geopolityce — powinna byé chroniona w sposéb szczegolny,
i nikt nigdy tego nie kwestionowat. Pragne przypomnie¢, ze pierwszymi ofiarami jakie-
gokolwiek zdarzenia krytycznego bedg mieszkancy Swinoujscia — szczegoélnie ci, ktorzy
mieszkajg tam, na Warszowie, tuz za plotem. Przypomne, ze pierwszy budynek miesz-
kalny znajduje sie w odlegloéci 600 m od zbiornika, a tak naprawde w odlegloéci kilku-
dziesigciu metrow od ogrodzenia terminalu LNG, wigc trudno podejrzewac mieszkanhcow
Swinoujscia, Warszowa, gtéwnie tych, ktorzy korzystali dotychczas z bliskosci plazy, o to,
ze to bezpieczenstwo kwestionuja, i nikt w Swinoujéciu tego bezpieczenstwa, potrzeby
specjalnego ochronienia tej infrastruktury krytycznej w zaden sposéb nie kwestionuje.

j.b.
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j.b.

Przypomne takze, ze proces wprowadzania tej strefy wedlug oceny samorzadu, rady
miasta, prezydenta byl malo transparentny. Oczywiscie wykluczam tutaj wprowadzanie
do obiegu informagji, ktore majg okreslone klauzule, bo przeciez zdajemy sobie sprawe
z tego, ze panstwo maja okreslone zadania i one muszg by¢ realizowane w odpowiednim
stopniu w sposob bezpieczny. Natomiast mimo ze ten przepis, ktéry umozliwial wprowa-
dzenie tej strefy, byl procedowany przez Sejm w pazdzierniku, listopadzie 2022 r., to tak
naprawde na zadnym etapie nie konsultowano tego przepisu i jego skutkéow dla samo-
rzadu. Ani na etapie wprowadzenia, ani pozniej, gdy ten przepis stal sie prawomocny.
Samorzad i wszyscy mieszkancy miasta, tak upraszczajac, zostali zaskoczeni tg infor-
macjg o planach wprowadzenia pod koniec marca 2023 r., a przypomne, ze pan woje-
woda Zbigniew Bogucki wydat takie zarzadzenie 12 kwietnia, wprowadzajac je do obiegu
prawnego, czyli do obowigzywania w dniu 13 kwietnia. Samorzad nie miat mozliwosci
przygotowania sie w jakikolwiek sposob do nowej sytuacji, a przypomne, ze teren, o kto-
rym mowimy, to nie jest tylko i wylgcznie teren portowy.

To jest teren, ktory byt bardzo intensywnie eksploatowany turystyczne. Pan poset
Rzepa méwit o tych statystykach. Mowimy o dwoch najwiekszych atrakcjach Swinouj-
Scia, jednej z najwiekszych atrakcji Pomorza Zachodniego, bardzo wysoko frekwencyj-
nych, takich wizytéwkach miasta, ale méwimy takze o kilkunastu innych obiektach:
o edukacyjnym szlaku fortecznym, o lesie bazynowym, o przerwanych $ciezkach doste-
powych, szlaku rowerowym R10 wokot zalewu. Te rozwigzania, ktore pan wojewoda
pbézniej wprowadzal — bo prawda jest to, na co pan reprezentujacy pana ministra zwroécit
uwage, ze w miedzyczasie starano sie w jaki§ sposob zminimalizowaé skutki wprowadze-
nia tej strefy, Sciggajac te obostrzenia na malym fragmencie wiaduktu, aby umozliwié
wjazd do lasu — w zaden sposob tych probleméw nie rozwigzaly.

Przy okazji oczywisScie pragne podziekowaé tutaj spotce Gaz-System, ktora jest wia-
Scicielem terminalu LNG, ktora czynita r6znego rodzaju starania we wspélpracy z samo-
rzgdem wojewo6dzkim, lokalnym, aby skutki obostrzen w taki czy inny sposéb minima-
lizowaé. To jest m.in. dofinansowanie zeglugi od strony wody czy utwardzenie alterna-
tywnego dojécia do plazy, natomiast szanowni panstwo, po dziesieciu miesigcach, majgc
przeglad calej tej sytuacji, mozemy jasno stwierdzié, ze te rozwigzania nie majg pozytyw-
nego skutku. Latarnia morska stracila ponad 80%, jezeli chodzi o frekwencje — o wiele
gorzej wyglada to, jezeli chodzi o érodki, ktore tam sg wypracowywane. Podobnie fort.
Pozostale obiekty, ktére sa w strefie leSnej na péinoc od terminalu, oczywiScie w ogodle
nie sg odwiedzane, bo jest to teren le$ny, do ktorego w ogole nie ma dostepu. Zdewasto-
walo to takze te turystyke rowerows i obnizylo range tego miejsca. Na dzien dzisiejszy
mieszkancy Swinouj$cia na prawobrzezu, ktérzy mieszkajg bardzo czesto w odlegtosci
800 m, 900 m od plazy, te rekreacje wykonuja, pokonujgc odlegtos¢ 8 km, czyli dzisiaj
mieszkaniec Swinoujscia, ktéry mieszka na prawobrzezu, kapie si¢ w Miedzyzdrojach,
bo tam jest najblizszy normalny zjazd, aby mogt z tej plazy korzystaé. Swinoujscie, tak
jak juz weze$niej moéwilem, opiera sie na turystyce. Wykluczanie z tej turystyki tak waz-
nych, silnych motorow rozwoju turystycznego jest destrukcyjne i nie tylko przez miesz-
kancow, ale jak panstwo widzicie, takze przez samorzad jest nie do konca zrozumiate,
dlatego ze my z tg strefg przez ten okres ostatnich dziesieciu miesiecy zdotalismy sie
szczegblowo zapoznac i wiemy, jak ta strefa w Swinoujéciu funkcjonuje.

Na samym poczgtku powinienem zaprosi¢ wszystkich panstwa do tego, zebyscie
panstwo przyjechali i zobaczyli, jak ta strefa funkcjonuje. JesteSmy pelni podziwu dla
wszystkich funkcjonariuszy, ktorzy wykonuja bardzo godnie te swoje zadania: Policji,
Strazy Ochrony Kolei i Strazy Granicznej, natomiast na dzien dzisiejszy to na przyktad
trzykilometrowy odcinek drogi, ktory jest ochraniany przez oémiu do dziesieciu funk-
cjonariuszy. To jest olbrzymi ruch samochodowy, ktéry nie jest w zaden sposob kontro-
lowany, bo tych samochodéw, ktore wjezdzajg do strefy, w skali tygodnia jest tysiace.
Przypomne, ze na terenie strefy sg prowadzone duze inwestycje rozbudowy terminalu
LNG i te samochody nie sg kontrolowane, szczegodlnie te duze, z zaopatrzeniem. Przypo-
mne takze, ze w tej strefie pojawiajg sie te incydenty, o ktérych pan méwil. One wprost
wskazuja, ze ta strefa wydaje nam sie — z punktu widzenia laikéw, zeby byla jasno§é,
bo oczywisScie my nie mamy dostepu do wiedzy, jakg majg panowie — nieskuteczna.
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4 tys. wtargniec, a to dlatego, ze tam mamy po prostu bialo-czerwong tasme, ktora
odgradza asfaltowg droge ku morzu od lasu.

Szanowni panstwo, mialem prezentacje, na ktorej chcialem panstwu pokazaé pewne
szczegoly dotyczace tego, jak ta strefa funkcjonuje. Na przyklad szatas, w ktérym poli-
cjanci muszg sie chowaé przed deszczem — i sami musicie panstwo uznac, gdy zobaczycie
to na zdjeciach, ze to nie jest najlepsza wizytowka dla tego funkcjonariusza, dla panstwa
polskiego i to naprawde nie wzbudza zaufania wéréd mieszkancow, ktorzy musza spoty-
kac sie z réznego rodzaju obostrzeniami, a widza, ze ta strefa wedlug nich tak naprawde
tego bezpieczenstwa nie zapewnia. Przypomne panstwu, ze za chwile beda obowigzy-
waly — bo wiem, ze w MON sg procedowane — przepisy dotyczace zakazu fotografowa-
nia, i wiem, ze czesS¢ z tych osob, ktore byly w strefie, zostala ukarana za fotografowa-
nie. Wystarczy wej$¢ na Google. Przepraszam za takg anegdotke, ale mialem to panstwu
pokaza¢. Pelna infrastruktura terminalu LNG jest w 100% widoczna ze wszystkimi szcze-
gélami na mapach Google. Pelna infrastruktura terminalu LNG - nie wiem, czy powinie-
nem méwic to na Komisji publicznie — tgcznie ze wszystkimi przelaczeniami, grubo§ciami
zbiornikow, jest dostepna online w tym momencie, na przyklad na Geoportalu.

Wiec z jednej strony mamy kilku funkcjonariuszy ktérzy blokuja wjazd na droge, pla-
stikowg tasme, szalas, w ktorym oni sie ukrywajg przed zagrozeniem zwigzanym z desz-
czem, bo poza budkg dostepowa na starcie tam nie ma zadnej innej infrastruktury, ktéra
by te jakosc ich funkcjonowania poprawila, a z drugiej strony mamy narzedzia w interne-
cie, gdzie ze szczegdlami mozemy calg te infrastrukture zinfiltrowac, zobaczyc¢, dookreslic.
Wiec prosze wybaczy¢ nam, laikom, ktorzy stoja z drugiej strony i sg — w cudzystowie —
ofiarami tej strefy, ktérym nie zapewniono zadnych alternatywnych rozwigzan, mimo sta-
ran, bo te starania ze strony sp6iki, ze strony samorzadu doceniamy i absolutnie zdajemy
sobie sprawe z tego, ze te starania rzeczywiscie byly i funkcjonowaly.

Prosze sobie stara¢ uzmystowi¢, w jakim my stanie emocjonalnym obecnie sie znaj-
dujemy. W strefie byl pan posel Rzepa, byl pan poset Wieczorek, byli r6zni urzednicy.
Nie znam osoby, ktora bylaby w strefie i ktéra by stwierdzila, ze ta strefa czemukolwiek
stuzy, méwigc wprost. Oczywiscie zdaje sobie sprawe, ze nie mam pelnego ogladu, wie-
dzy, ze sg inne uwarunkowania, o ktorych panowie tutaj moga nie méwic, a o ktérych
ja nie mam zielonego pojecia, bo nie mam tej wiedzy, ktore powoduja, ze ta zasadno§é
jest wieksza, niz nam sie wydaje. Potencjalne straty wizerunkowe, zwigzane z bezpie-
czenstwem, z popsuciem tej dobrej atmosfery, jaka byla przy terminalu LNG z lokalnym
spoteczenstwem, z wybudzaniem tych negatywnych emocji, ktére tam miedzy spoteczen-
stwem a spo6tka i stuzbami bezpieczenstwa sie pojawiajg, wedlug nas maja o wiele wiek-
szy skutek zwigzany z pogorszeniem tego stanu bezpieczenstwa niz potencjalne zyski.

Wiemy, ze jest inna infrastruktura krytyczna, ktora w zaden sposéb nie jest chro-
niona. Méowiliémy tutaj o Baltic Pipe, o rurociagach, ktore zaczynaja sie za ptotem termi-
nalu LNG. Wiemy tez i znamy ogdélne opinie na temat bezpieczenstwa terminalu LNG,
gdy terminal byt budowany, bo od tego chyba powinienem rozpocza¢. Gdy panstwo pol-
skie budowalo terminal LNG, zapewnialo wszystkich — mieszkancow, samorzad Swino-
ujécia i wojewodztwa, ze to jest inwestycja nowoczesna, w pelni zabezpieczona, profe-
sjonalnie chroniona na wszelkie mozliwe wydarzenia i zdarzenia krytyczne. Zdajemy
sobie sprawe, ze w lutym wybuchta wojna. Strefa zostala wprowadzona w kwietniu. Nie
rozumiemy w zwigzku z tym, dlaczego ten stan rzeczy sie zmienil i dlaczego ten stan rze-
czy dotyczy tylko i wylgcznie tej jednej drogi. Bardzo prosimy o mozliwo$¢ znalezienia. ..
Nie odnoszac sie w ogole od strony wody, bo tu nie mamy zadnej wiedzy.

Posel Jacek Karnowski (KO):

O czas prosimy.

Prezes Swinoujskiej Organizacji Turystycznej Piotr Piwowarczyk:

Przepraszam bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
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Panie dyrektorze, bo czes¢ tych informacji pan juz powtarza w swojej wypowiedzi.

j.b.
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Prezes Swinoujskiej Organizacji Turystycznej Piotr Piwowarczyk:

Tak. Przepraszam.

Bardzo prosze o mozliwo§¢é znalezienia jakiego$§ kompromisowego rozwigzania
z punktu widzenia prezydenta, stuzb prezydenta. Wylaczenie ul. Ku Morzu z tej strefy
z pozostawieniem lasu wydaje nam sie najbardziej sensowne. Dziekuje i przepraszam,
ze tak dlugo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze. Dziekuje bardzo, panie dyrektorze.

Prawde moéwigc, nie dotart do nas ten list, o ktérym pan wspomina. Byé moze to byt
zalgcznik do mejla z pro$ba, aby pan mogt wziaé w posiedzeniu, ale listu nie otrzymali-
Smy. Wiec list oczywiScie przeslemy do cztonkow Komisji i przekazemy rowniez na rece
pana ministra czy tez drogg mejlowg do ministerstwa, zebysScie panstwo tez go otrzymali.

Przewodniczacy Karnowski jeszcze sie zglasza.

Posel Jacek Karnowski (KO):

Szanowni panstwo, tak sobie przypominam sytuacje na Helu sprzed paru lat, kiedy
w wyniku duzej interwencji samorzadu w tamtej chwili najwieksze przedsiebiorstwo,
jakie bylo na Helu, czyli wojsko, opuscitlo miasto Hel. Tez Gdynia niezbyt dobrze sie
ma z powodu tego, ze dowodztwo marynarki wojennej powedrowato nad Wiste. Ale tak
juz méwigc bardzo powazne: panie peinomocniku, mysle, ze dobrze byltoby, zeby pan
prezydent Janusz Zmurkiewicz, mdj serdeczny kolega, razem z panem poslem Artu-
rem Liackim udali si¢ do pana ministra, bo jednak majg troche inng klauzule — mysle,
ze pan Janusz Zmurkiewicz ma te¢ klauzule - usiedli i porozmawiali, a nie ze my tutaj
na Komisji... Wie pan, ja bylem w Swinoujsciu, i to nawet zaglowka, ale jednak nie znam
tej infrastruktury tak dobrze i nie chciatbym tego rozstrzygaé, a nawet to nie jest chyba
zbyt bezpieczne, zebySmy siegali do tego na tej Komisji. Mysle, ze jakby pan prezydent
sie jednak pofatygowal do Warszawy, to pan minister go na pewno przyjmie. My by$my
wydelegowali pana posta Artura Lackiego do tej rozmowy i jaki$ bardzo wazny kompro-
mis sie tam pewnie znajdzie, bo sprawa turystyki jest bardzo wazna w Swinoujsciu, ktore
ostatnio wybudowato przepiekny tunel, co tez jest bardzo chwalebne. Wszyscy ptakalismy
tutaj nad SwinoujSciem, ale musze powiedzie¢, ze ta inwestycja jest rzeczywiScie czyms
wyjatkowym, a jest dzieki wlaénie panu prezydentowi wybudowana. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie ministrze, odniesie sie pan jeszcze?

Sekretarz stanu w MSWiA Czeslaw Mroczek:

j.b.

Tak. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, ja w zasadzie juz wszystko z punktu
widzenia prawnego, przestanek i podejmowania decyzji powiedzialem. Moge dodac tyle,
ze oczywiScie przeanalizujemy ponownie to wystgpienie pana prezydenta. Przeanalizuje
je dokladnie wojewoda przy wspotpracy z zarowno ABW, jak i SG. Jak informuje mnie
tutaj pan dyrektor Cichomski, ktéry ma juz bogate doS§wiadczenie w tej sprawie z punktu
widzenia swej wczeSniejszej pracy w ministerstwie, czesé z tych rozwigzan byla juz anali-
zowana, ale chce powiedzieé tak: gdyby przestanka podejmowania... Mamy w tej sprawie
kolizje dwoch interesow — ochrony, bezpieczenstwa samej infrastruktury krytycznej,
ale prosze tez nie zapominaé o bezpieczenstwie osob, ktore wpuszczamy w te strefe,
co wydaje sie pan czyni¢, i z drugiej strony tego interesu spotecznos$ci lokalnej miasta,
turystow. W sposob oczywisty nie ma tu tatwej decyzji. Gdyby bylo tak, ze przestanka
podejmowania decyzji jest interes turystyczny, to pewnie miatby pan racje i moglibySmy
jako$ dojsc do korekty tej decyzji. Ale przeciez ma pan chyba §wiadomo$c i sie z tym zgo-
dzi, ze przestanka podejmowania decyzji jest bezpieczenstwo samej infrastruktury kry-
tycznej i 0s6b przebywajacych w odzialywaniu ewentualnych nieszcze$é, ktore mogtyby
sie tam wydarzy¢. Stawiajac kropke, juz zamykajgc ten temat — przeanalizujemy pomysty
zawarte w tym kolejnym panstwa wystapieniu.

Ale jeszcze w dwoch stowach chce powiedzieé¢ o zaangazowaniu stuzb panstwowych,
bo przeciez glowny wysitek w zakresie zabezpieczenia infrastruktury krytycznej ponosza
operatorzy tej infrastruktury, firmy, ktére prowadza te przedsiewziecia. To sg wydatki
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olbrzymie, ktore wzrastajg w Swietle tych zagrozen, o ktorych mowie, a ktorych charak-
teru przedstawi¢ bezposrednio na tej Komisji nie moge. Z pana wystapienia wynikalo,
ze to sg jakie$ tasémy bialo-czerwone — lekcewazyl pan nawet wysilek samej instytucji,
ktora jest tam na co dzien, SG. W tym materialne, ktory panstwu przestaliémy, poka-
zujemy, jak w wielkim zakresie jest zwiekszany ten wysitlek SG w odniesieniu do termi-
nalu i rowniez gazociggu. W sposob oczywisty chce powiedzieé, ze infrastruktura dla
SG bedzie musiata by¢ rozbudowywana — i nie jest to problem taki, z ktorego jesteSmy
zadowoleni. GdybySmy sie mogli zwolni¢ z tych obowigzkow i przekierowaé Straz Gra-
niczng w inne miejsce do wykonywania zadan, to chetnie zrobilibySmy to. Natomiast
sami operatorzy i wlasciciele tej infrastruktury nie sg w stanie wykonaé zabezpieczen
tej infrastruktury bez instytucji panstwa, bez sit zbrojnych, SG, innych instytucji pan-
stwa, ktore w coraz wiekszym zakresie sg zaangazowane w dbanie o bezpieczenstwo tej
infrastruktury. I nie jest prawda to, co pan méwi — ze Baltic Pipe i inne elementy infra-
struktury krytycznej nie sg chronione. Sg chronione w coraz wiekszym zakresie i przy
coraz wiekszych kosztach. Na tym bym skonczyl. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
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Dziekuje panie ministrze. Wiecej gloséw nie stysze.

W zwigzku z tym mysle, ze propozycja pana przewodniczgcego Karnowskiego jest
chyba najprostsza i najlepsza do tej sprawy, a w razie czego bedziemy do niej wracaé
w przyszlym roku, chyba ze wydarzy sie co§ wyjatkowego.

Dziekuje bardzo wszystkim panstwu za obecno$¢, panu ministrowi, panom genera-
fom, panom dyrektorom i wszystkim panstwu, zycze wszystkiego dobrego. Zamykam
posiedzenie Komisji.

j.b.




