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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
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7 marca 2024 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, obradujaca pod przewodnic-
twem posta Kacpra Ptazynskiego (PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat sytuacji finansowej i planéw rozwoju portéw mor-
skich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej,

- informacje na temat dziatan podejmowanych w celu poprawy dostepu dro-
gowego i kolejowego oraz od strony morza do portéw morskich w Gdansku,
Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu.

W posiedzeniu udzial wzieli: Arkadiusz Marchewka sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury wraz ze wspolpracownikami, Jacek Jurak p.o. wicedyrektor Departamentu Rolnictwa i Rozwoju
Wsi Najwyzszej Izby Kontroli wraz ze wspolpracownikami, Malgorzata Blachnio zastepca dyrektora
w Departamencie Monitorowania Pomocy Publicznej Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw
wraz ze wspolpracownikami, Jerzy Majewski prezes zarzadu OT Port Gdynia sp. z.0.0., Jarostaw
Siergiej prezes zarzadu Portow Morskich Szczecin i Swinoujscie, Krystian Dejk dyrektor Pionu Zarza-
dzania Infrastrukturg w Morskim Porcie Gdansk SA wraz ze wspélpracownikami, Leszek Jurczyk
dyrektor ds. Strategii i Rozwoju Portu ZMP Gdynia SA wraz ze wspolpracownikami, Piotr Kubicki
czlonek Rady Nadzorczej delegowany do petnienia funkcji cztonka zarzgdu PKP Polskie Linie Kole-
jowe SA wraz ze wspotpracownikami, Pawet Szumny dyrektor ds. technicznych w Urzedzie Morskim
w Szczecinie, Michal Smigielski czlonek zarzadu Rady Interesantéw Portu Gdynia, Piotr Pawlow-
ski przewodniczacy Rady Interesantéw Portu Gdynia wraz ze wspétpracownikami, Jan Jarmakow-
ski dyrektor zarzadzajacy Gdynia Container Terminal Sp. z.0.0., wiceprzewodniczacy Rady Krajowej Izby
Gospodarki Morskiej Pomorskiego Oddziatu Regionalnego w Gdyni, Anna Stelmaszczyk-Swierczynska
dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, Rafal Zahorski pelnomocnik marszatka wojew6dztwa zachod-
niopomorskiego Olgierda Geblewicza ds. gospodarki morskiej i zeglugi §rodladowe;j.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska i Jolanta
Ostrowska - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS): ) ;

Otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej. Dzis§
mamy bardzo wazny temat — nasze porty i infrastruktura strategiczna, z ktorej Polska
ma olbrzymig korzys$¢ gospodarcza. Polacy na co dzien nie zdajg sobie sprawy z tego, ile
dzieki panstwa ciezkiej pracy, pieniedzy jest w polskim budzecie wlasnie z dzialalnosSci
portow. To jest jakie§ 8% naszego budzetu panstwa polskiego, czyli kolosalne pienigdze.
Bedziemy rozmawia¢ dzisiaj o przyszlosci, o potencjale, o trwajacych pracach, o tym
co przed nami. Bardzo dziekuje wszystkim panstwu, reprezentacjom wszystkich por-
tow 1 oczywiscie panu ministrowi za to, ze sie pojawiliScie. Te dyskusje przewijajg sie tak
naprawde takze przy innych watkach dotyczacych chociazby rozwoju Portu w Szczeci-
nie, jezeli chodzi o Glebokowodny Terminal Kontenerowy. Z uwagi na to, ze te sprawy
sg wazne i dynamiczne, to mysle, ze zawsze warto o nich rozmawia¢. Panie ministrze,
z uwagi na kompleksowo§¢ dzisiejszego zagadnienia, prosze, aby oméwic takze te watki,
ktére pojawialy sie na wezeSniejszych Komisjach.

Szanowni panstwo, dzisiaj otrzymalem pismo z Krajowej Izby Gospodarki Morskie;j.
To pismo zostalo przestane rowniez do panstwa parlamentarzystow. Nie mialem jeszcze
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okazji sie z nim zapoznaé, wiec w razie czego poprosze przedstawiciela o krétkie przed-
stawienie treSci tego listu, ale to juz w dyskusji.

Szanowni panstwo, przekazuje glos panu ministrowi Marchewce. Jeszcze jedna prosba.
Z uwagi na to, ze mamy dzisiaj dwa punkty w porzadku obrad, ktére sg ze sobg do$¢ mocno
polaczone, to proponuje, aby pan minister i panstwo przedstawiciele portow przedsta-
wili je wspolnie, a pozniej w dyskusji bedziemy pochylac¢ sie juz nad oboma zagadnieniami
z porzadku obrad dzisiejszej Komisji, oczywiscie je§li nie ma sprzeciwu do takiej formy pro-
wadzenia dzisiejszych obrad. Sprzeciwu nie stysze. Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Marchewka:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo parlamentarzySci, szanowni goScie,
przedstawiam wprowadzenie do informacji dotyczacej sytuacji finansowej planéw roz-
woju polskich portéw morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe;j.
Oczywiscie zgodnie z tym, co jest zawarte w ustawie mamy cztery porty o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej — Port Szczecin, Port SwinoujScie, Port Gdynia
i Port Gdansk. Specjalnie na posiedzenie dzisiejszej Komisji przygotowaliSmy dla pan-
stwa prezentacje, ktore zostang przedstawione przez przedstawicieli zarzadow portow.
Mamy te prezentacje przygotowane rowniez przez PKP PLK w kontekscie inwestycyj-
nym. O przedstawienie tych szczegotowych informacji poprosze przedstawicieli portow.

Natomiast na samym wprowadzeniu, na samym poczatku chcialbym poda¢ takie
podstawowe dane dotyczgce kwestii zwigzanych z wynikami finansowymi za ubiegly
rok. Zaznaczam, ze wszystkie zarzady portow morskich o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej zamknety rok 2023 z zyskiem netto. Port Gdansk zanotowat
zysk na poziomie 224,4 min zt. Przewidywany zysk Zarzadu Morskiego Portu Gdynia
za ubiegly rok to jest 113 mln zl. Zarzad Portow Szczecin i Swinoujscie to jest okoto
141,8 mln zl. Jesli chodzi o kwestie dotyczace szczegbélowych danych finansowych,
to zostaly przekazane panstwu w materiatach, ktore przygotowaliémy w ministerstwie.

Chce panstwu powiedziec, ze jesli chodzi o kwestie dotyczace przetadunkow, to ubie-
gly rok zostal zamkniety na poziomie niecatych 150 mln ton towaréow, wiec to rzeczy-
wiScie pokazuje, jak istotng role w procesach gospodarczych odgrywajg polskie porty.
Sa to oczywiscie dane dotyczace wszystkich portéw, natomiast te, ktore sg kluczowe dla
gospodarki narodowej, odgrywaja w tym konteks$cie szczegdlnie istotng role.

Zanim oddam glos i poprosze o przedstawienie szczegdélowych informacji przez
przedstawicieli zarzgdoéw portow, to chcialbym odniesé sie do slow pana przewodnicza-
cego w kontekscie tego, co zostalo dotad zrobione w ramach realizacji inwestycji, ktore
sg podejmowane. Chociazby kontynuujac watek Terminala Kontenerowego w Swinouj-
§ciu, o ktérym tak ostatnio wiele sie mowi, chee panstwu przedstawi¢ najnowsze infor-
macje. Jeszcze raz zapewniam i podkreslam, ze sprawy zwigzane z realizacjg tego przed-
siewziecia uznajemy za strategiczne. Na te chwile ten projekt jest jednym z najbardziej
istotnych projektow, realizowanych w ramach gospodarki morskiej, ktére nadzorujemy.
Realizowane sg wszystkie dzialania, ktére majg temu stuzy¢. W ubieglym tygodniu zostat
ogloszony przetarg przez Urzad Morski w Szczecinie na wywiad ferromagnetyczny pod
budowe falochronu, ktory bedzie ostanial port kontenerowy. Jest to konkretne dziatanie,
ktore pozwoli na to, aby po prostu sprawdzic, co znajduje sie na dnie i czy nie ma tam
jakichs przeszkod, ktore powodowalyby potencjalne opéznienia inwestycji albo problemy,
ktorych sie nie spodziewamy. Urzad Morski posiada juz rowniez oferty z przetargu doty-
czace przeprowadzenia analizy nawigacyjnej toru podejsciowego do portu kontenero-
wego w Swinoujsciu, czyli jest to odlegtosc ok. 70 km. Urzad wkroétce bedzie podejmowat
szczegotowe decyzje w tej sprawie. W ubieglym tygodniu zostaly rowniez uzupelnione
dokumenty dotyczace wydania pozwolenia lokalizacyjnego do Urzedu Wojewo6dzkiego
w Szczecinie. Prace idg zgodnie z planem i jesteémy zdeterminowani, aby realizowac
to z duzym zaangazowaniem, bo uwazamy te inwestycje za strategiczng. To jest pierw-
sza rzecz, ktora dotyczy kwestii zwiazanych z Portem w Swinoujsciu.

Chce panstwu tez powiedzie¢, ze w kontekscie portu, ktory nie jest w gronie portow
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej — mam na mysli Port w Elblagu,
to jesteSmy po konsultacjach z przedstawicielami samorzadu w Elblagu. Ruszyly juz
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prace dotyczace poglebienia toru wodnego na odlegtosci ok. 10 km. Zostaje nam ostatni
odcinek ok. 900 m bezposrednio do Portu w Elblagu, wiec méwiac wprost, chce zazna-
czy¢, ze plany dotyczace jakiegokolwiek przejmowania przez panstwo portu w Elblagu
przestaly obowigzywaé. W tym zakresie widzimy mozliwos$¢ duzej, dobrej wspotpracy
miedzy rzagdem a samorzadem. Prowadzimy dzialania, ktére bedg stuzyé¢ temu, aby
przekop Mierzei WiSlanej, ktory zostal zrealizowany za kwote ok. 2 mld z1, byl po pro-
stu uzyteczny, aby mogly tam wplywac statki. Jesli wszystkie dzialania pojda zgodnie
z planem, to mysle, ze na poczatku przyszlego roku beda mogly by¢ realizowane zada-
nia. OczywiScie jest to kwestia dogrania wszystkich szczegétow. Natomiast realizowane
sa prace poglebienia toru wodnego na odlegtosci 10 km.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie ministrze, bedziemy miec¢ oddzielne posiedzenie poswiecone Portowi w Elblagu,
wiec dzi$ skupmy sie na tych portach o podstawowym znaczeniu. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Dobrze. To jest to, co chcialem panstwu powiedzie¢ tytulem wprowadzenia. Poprosze
przedstawicieli zarzadéw portéw o przedstawienie prezentacji, ktoére zostaty przygoto-
wane dla panstwa parlamentarzystow. Proponuje, aby§my zaczeli od najwiekszego pol-
skiego portu, czyli Portu w Gdansku. Dziekuje, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, panie ministrze. Bardzo prosze o przedstawienie sie przed rozpoczeciem.

Dyrektor Pionu Finansowego w Morskim Porcie Gdansk SA Katarzyna Krawczyk:
Dzien dobry, witam panstwa bardzo serdecznie, nazywam sie Katarzyna Krawczyk.
Jestem dyrektorem finansowym Portu w Gdansku. Zaprezentuje i omowie dane finan-
sowe, a nastepnie przekaze glos mojemu koledze — Stefanowi Rudnikowi, ktory jest
dyrektorem ds. inwestycji.

Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:
Bardzo mi mito, Stefan Rudnik.

Dyrektor Pionu Finansowego w Morskim Porcie Gdansk SA Katarzyna Krawczyk:
Jesli chodzi o wyniki finansowe Zarzadu Morskiego Portu w Gdansku, to jak widaé
na zaprezentowanym slajdzie, wyniki finansowe sg na bardzo dobrym poziomie -
zar6wno, jesli chodzi o core business, jak i wypracowany wynik ze sprzedazy na poziomie
180 mln zi, jak rowniez docelowo wynik finansowy netto, ktory na ten moment wyniost
blisko 213 mln z1. Nie bez kozery zaznaczylam, ze jest to informacja na te chwile, gdyz
trwajg jeszcze prace nad przygotowaniem ostatecznego sprawozdania finansowego —
prowadzone jest badanie przez bieglego. Jak panstwo widzicie, jesli chodzi o przychody
generowane w naszej spolce, zaréwno z tytutu oplat portowych, dzierzawy, jak i mediow,
przyczynily sie do wypracowania tak dobrego wyniku finansowego, ktory rok do roku
jest wyzszy, jesli chodzi o wynik netto, o przeszlo 72 mln zt.

Biorac pod uwage gtéwne wskazniki finansowe, na ktorych sie skupitam, a mianowi-
cie, jesli chodzi o ptynnoéc finansowsg i na nastepnym slajdzie rentowno§¢, przedstawiam
wszystkie trzy glowne wskazniki biezacej, szybkiej i gotowkowej, poczawszy od roku
2020, gdzie widoczna jest dobra sytuacja, ktéra nie sprawia nam zadnych trudnosci, jesli
chodzi o splacanie biezgcych zobowigzan. Je§li chodzi o réznice miedzy wskaznikiem
szybkiej, jak i gotowkowej plynnosci finansowej, ktora dotyczy naleznoéci, to ze swojej
strony chciatabym podkreslié, ze w zadnym wypadku nie méwimy tu o nalezno$ciach
przeterminowanych, gdyz proces windykacji w naszej spolce jest rowniez na wysokim
poziomie. Tendencje spadkowa, ktora mozna zauwazy¢, jesli chodzi o ptynnoéé finan-
sowg miedzy 2023 r. a 2022 r. i planowang na 2024 r., to jest to kwestia zwigzana m.
in. ze wzrostem po stronie aktywow obrotowych spoiki.

Wszystkie trzy podstawowe wskazniki rentownosci, czyli rentownoéé sprzedazy, ren-
townos¢ majatku, jak i rentownosc kapitatéw wlasnych w Porcie Gdansk sg odzwiercie-
dleniem prowadzonych dzialan. Zwrot z kapitatu wtasnego, ktory planujemy na 2024 r.
jest efektem podjetych dziatan zaré6wno po stronie inwestycji, jak i w zakresie sprze-
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dazy zaréwno w kontekscie oplat portowych, jak i przetadunkowych. Szacujemy, ze ren-
towno$c sprzedazy wyniesie w 2024 r. blisko 36%. Je§li chodzi o rentownos¢ kapitalow
wlasnych, to szacujemy, planujemy, ze w roku 2024 wyniesie ona blisko 13 gr z kazdej
zlotowki zainwestowanego kapitatu wiasnego.

To, czym chcieliby$émy sie pochwali¢ i co naszym zdaniem wymaga bardzo wyraznego
zaakcentowania, to fakt, ze w roku 2023 moc przetadunkowa wynosila w zaokragleniu
81 mln ton, czyli rok do roku wzrost o blisko 13 mln zi. Planujemy utrzymac ten poziom
rowniez w roku 2024, biorgc pod uwage zaréwno wskazniki makro, jak i mikro i sytuacje
geopolityczng.

Jesli chodzi o strukture kosztow, to najwiekszy udzial w strukturze kosztéw majg
pozycje dotyczace uslug obcych, ktore Swiadczone sg przez kontrahentéw, ale takze
zuzycia materialow i energii. Jesli méwimy o zuzyciu energii elektrycznej, to ona kreuje
ten koszt. Rok do roku wzrost kosztow dzialalnosci operacyjnej, to jest w zaokragle-
niu 33 mln zl, przy czym, co warto podkreslic i pozytywnie ocenic, to fakt, ze dynamika
wzrostu kosztéw byta nizsza od dynamiki wzrostu przychodoéw ze sprzedazy, co korzyst-
nie wplywa na ksztattowanie sie rentownosci spétki.

Jeli chodzi o wskazniki w grupie kapitalowej Portu Gdansk, to one potwierdzajg
dobra sytuacje finansowg z punktu widzenia oceny plynnosci finansowej spotek two-
rzacych grupe kapitalowa i nie mamy tutaj trudnosci ze splatg zobowigzan biezacych.
To samo, je§li chodzi o wskazniki rentownosci w grupie kapitalowej, biorac pod uwage
wyniki za 9 miesiecy, poniewaz trwa jeszcze rozliczenie roku w spotkach corkach grupy.
Stad tez, aby dotrzymaé porownywalnoSci, przedstawiam dane za 9 miesiecy, poczaw-
szy od roku 2020 do roku 2023. Co rowniez nalezy pozytywnie oceni¢ — mamy wzrost
wskaznikow rentownoSci sprzedazy majatku i kapitalow wlasnych, natomiast zaleznosc
pomiedzy tymi wskaznikami jest odzwierciedleniem sytuacji, w ktorej trwajg prace inwe-
stycyjne i modernizacyjne, ktorych skutkow, efektow w postaci zwrotu z kapitatu, nalezy
oczekiwac w przyszlosci.

Krétkie informacje na temat danych finansowych zostaly zaprezentowane w uprosz-
czonym rachunku wynikow grupy. Patrzgc na wynik finansowy netto w grupie kapita-
towej za 9 miesiecy rok do roku jest to rowniez wzrost o 78%, co nalezy oceni¢ pozytyw-
nie. Wynik netto w grupie w 2023 r. to w zaokragleniu 295 mln z! - to jest za 9 miesiecy.
Wyniki ostateczne sg jeszcze w trakcie wyznaczania.

W tej chwili oddam glos mojemu koledze, ktory opowie panstwu o przedsiewzieciach
inwestycyjnych.

Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:

Dzien dobry. Stefan Rudnik, dyrektor Pionu Inwestycji. Chciatbym pokrétee przedstawié
glowne przedsiewziecia inwestycyjne spotki Zarzadu Morskiego Portu Gdansk. Jesli cho-
dzi o warto$¢ naktadow, ktore Port Gdansk przeznaczylt na inwestycje i remonty w ubie-
glym roku, to wyniosta ona 169,509 mln zI netto. Wartos¢ naktadéw, ktora przezna-
czymy w roku 2024, a wlasciwie planujemy przeznaczy¢ w biezagcym roku na inwestycje
i remonty, powinna wynie§¢ ok. 235,6 mln z1. Tylko stowem wstepu — 1gcznie w latach
2018-2023 zarzad Portu Gdansk przeznaczyt ok. 1,3 mld zt nakladéw wia$nie na inwe-
stycje i remonty.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nakladow wlasnych?

Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:

Naktadéw wiasnych wraz z srodkami unijnymi, ale nie ma w tym np. nakladéw na inwe-
stycje, ktorych dokonywat Baltic Hub jako nasz kluczowy partner przy budowie termi-
nala kontenerowego.

Wsrdd tych takich kluczowych inwestycji, ktore zakonczyliSmy chwile temu, bo w roku
2021, warto odnotowac inwestycje, ktora polegata na modernizacji toru wodnego i rozbudo-
wie nabrzezy, ktora miala na celu poprawe zeglugi w porcie wewnetrznym. W ramach tego
projektu przebudowali§my 5 km nabrzezy i zmodernizowaliSmy 7 km toru wodnego w porcie
wewnetrznym. To byl nasz najwiekszy projekt w ostatnich latach. Jego warto§é to 590 min zt
netto. Ten projekt zrealizowaliSmy przy dofinansowaniu unijnym w wysokosci 85%.
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Drugim takim znaczacym projektem, ktory zakonczyl sie rowniez w 2021 r. i caly
czas przynosi efekty, poniewaz byla to rozbudowa i modernizacja sieci drogowej i kole-
jowej w porcie zewnetrznym w Gdansku, czyli tak naprawde infrastruktura dostepowa
do portu zewnetrznego, do Portu Péinocnego i do zaplecza Baltic Hubu. To byla inwe-
stycja, ktorg zrealizowaliémy w czerwcu 2021 r. nakladem 166 min zi. W ramach tej
inwestycji wykonaliémy przebudowe i budowe ok. 7 km drég, w tym 4 wiadukty. Wyko-
naliSmy zakres kolejowy tej inwestycji, ktory obejmowat przebudowe i budowe prawie
10 km sieci kolejowej, w tym m.in. 16 rozjazdow.

Jesli chodzi o projekty, ktéore niedawno zrealizowaliSmy, czyli zakonczyliSmy
je w zeszlym roku, to wartym odnotowania jest projekt, ktory zrealizowaliémy na zaple-
czu nabrzeza przemystowego. Byla to rozbudowa i modernizacja wezlow sieci bazowej
w zakresie infrastruktury drogowo-kolejowej. W ramach tego projektu w listopadzie
2023 r. otrzymaliémy nowg infrastrukture drogowg o dlugosci 1,6 km i nowg infrastruk-
ture kolejowg o tacznej diugosci ok. 6 km. Ta inwestycja pomogta nam w znacznym stop-
niu skomunikowa¢ wlasnie rejon nabrzeza przemystowego i wlaciwie umozliwi nam
komercjalizacje kolejnych, do ktorych tak naprawde wcze$niej nie bylo dojazdu. Mamy
w planach komercjalizacje ok. 10 ha terenu przyleglego, znajdujacego sie tak naprawde
pomiedzy ukladem kolejowym a ukladem drogowym, zrealizowanym w ramach tego pro-
jektu. Ten projekt tez byt realizowany przy wsparciu funduszy unijnych w wysokosci
20% i jego warto§é to 83 mln zl.

Kolejny projekt, ktory zrealizowaliémy w ubieglym roku i zakonczyliSmy go w lipcu
2023 r., to duzo mniejszy projekt, ale on tez pomoze nam skomercjalizowac obszary,
ktore do tej pory byly niedostepne. W ramach tego projektu przebudowaliSmy ok. 350 m
drogi wewnetrznej, z tym ze wykonaliémy tez wszelkie przylacza, wykonalismy tez sie¢
kanalizacji deszczowej ze zbiornikiem retencyjnym, aby przyszly dzierzawca terenow
przyleglych juz nie musial borykac sie z tym tematem. Sg to tereny, ktore w porcie
zewnetrznym na pewno bedg kluczowymi pod kagtem wynajmu, bo sg na zapleczu Baltic
Hub, sg w niedalekiej odleglosci.

Chcialbym teraz przejs¢ do projektu, ktory jest przed nami. Planujemy projekt, ktory
zaklada przebudowe czterech nabrzezy. Jest to projekt o nazwie: poprawa infrastruk-
tury Portu Gdansk wraz z analizg wdrozenia systemu niskoemisyjnego Onshore Power
Supply dla zréwnowazonego rozwoju sieci TEN-T. To tak naprawde jest rozwiniecie pro-
jektu modernizacji toru wodnego i nabrzezy, o ktérym moéwitem na poczatku. W ramach
tego projektu przebudujemy ok. 2 km nabrzezy i w ramach tego projektu znajdujg sie:
Nabrzeze Bytomskie, Nabrzeze Rudowe, Nabrzeze Wislane oraz Nabrzeze Weglowe.
Calosc tego projektu powinna zamkng¢ sie w kwocie szacowanej ok. 700 mln zt. Przy
czym dofinansowanie w ramach programu CEF 2, to 85% wartoSci caloSci projektu.

Moze nie wchodzac juz w szczegoly kazdego z tych projektow, to pokaze tylko na slaj-
dach, o ktorych nabrzezach méwimy. Pierwsze z tych nabrzezy to Nabrzeze Bytomskie
o dlugosci 204 m. Tutaj jesteSmy w najwiekszym stopniu dojrzaltosci, jesli chodzi o przy-
gotowanie do realizacji, bo jesteémy praktycznie w przededniu podpisania umowy. Tak
samo, jak w przypadku Nabrzeza Rudowego — tutaj wykonawca zostal juz wybrany
i uzupelnia dokumenty, ktore pozwolag nam na podpisanie umowy i realizacje tego pro-
jektu od drugiego kwartalu. ChcielibySmy zakonczyé¢ te dwa projekty w trzecim kwar-
tale 2026 r. Kolejnym z projektow, ktory wchodzi wlasnie w zakres projektéw objetych
dofinansowaniem CEF-2 jest przebudowa Nabrzeza Wislanego. To jest najwiekszy z tych
projektow. W ramach tej inwestycji przebudujemy 920 m biezacych nabrzeza, ktére w tej
chwili jest w takim stanie, ze jego czesc jest wylaczona z eksploatacji, dlatego liczymy
na to, ze szybko uda sie rozstrzygnaé postepowanie przetargowe, natomiast jesteSmy
tutaj w procedurze odwolawczej, tak ze czekamy na rozstrzygniecia. Chcieliby$my roz-
poczaé roboty budowlane w 2024 r. i zakonczyé¢ z koncem roku 2027. Jest to dla nas
jeden z kluczowych projektow, jesli chodzi o port wewnetrzny, bo to jest najwieksze
nabrzeze, ktore przeznaczyliémy do realizacji w najblizszym czasie. Warto$¢ tego zada-
nia to jest 220 mln, jesli chodzi o cze$é nabrzezowa. Ta czesé jest realizowana ze wspar-
ciem finansowania przez Unie Europejska. Natomiast cze$¢ tego projektu, ktora jest
druga linig, mozna ja tak nazwac, czyli infrastruktura kolejowa i drogowa oraz place
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skladowe, realizujemy wlasnymi naktadami. Jest to zaprogramowane w ramach jednego
przetargu. Natomiast te cze$¢ zarzad portu pokrywa z wlasnych srodkow i jest to war-
tos¢ ok. 143 mlin z1.

Kolejny projekt, ktory realizujemy wilaénie ze wsparciem srodkéw unijnych, to jest
rozbudowa Nabrzeza Weglowego. Ten projekt jest dojrzaty troszke w mniejszym stopniu,
poniewaz trwa tutaj postepowanie przetargowe, ktére planujemy zakonczy¢ z koncem
drugiego kwartatu. ChcielibySmy wtedy otwierac oferty wykonawcow, poniewaz w tej
chwili trwa dialog i zadawane sg pytania do dokumentacji przetargowej. W ramach tej
inwestycji przebudujemy 540 m biezacych Nabrzeza Weglowego przy zalozeniu glebo-
kosci technicznej 11,2 m. Projekt ten ma wartos¢ 165 mln zt netto.

Przechodzac do Portu Pélnocnego i Portu Centralnego, to sa to kluczowe inwesty-
cje Zarzadu Portu, o ktorych chwile opowiem. Ten obszar dedykowany budowie Portu
Centralnego byl dwukrotnie objety procedura postepowania majacego na celu wyboér
dzierzawcy terenu, na ktérym w wyniku zalgdowienia obszaru morskiego potozonego
w obrebie Portu Gdansk, powstanie terminal lub tez terminale. Pierwsze z tych poste-
powan zostalo wygrane przez spétke Baltic Hub. Konkurs pozwolil na realizacje budowy
terminala T3, ktory w tej chwili sie realizuje. Na slajdzie w prawym gornym rogu widaé
wizualizacje rozbudowy Baltic Hub. Na czerwono zaznaczono obszar wiaénie terminala
T3. Kolejne postepowanie zostalo ogloszone w marcu 2022 r. i tereny objete tym poste-
powaniem réwniez obejmujg w tym przypadku tereny Portu Centralnego. W ramach
pierwszego etapu postepowania zostalo ono rozstrzygniete 23 grudnia 2022 r. Pierwotny
termin na skladanie ofert wigzacych w ramach drugiego etapu tego postepowania,
wyznaczony zostal na dzief 23 maja 2023 r. Natomiast obecnie na proS§be uczestnika
postepowania, spétka zdecydowala o wydluzeniu terminu uzupelniania oferty wigzacej
do dnia 5 kwietnia 2024 r. Przewidujemy, ze rozmawiamy tutaj o terminalu instalacyj-
nym T5. Natomiast procedura przetargowa musi sie zakonczy¢.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie bardzo to zrozumiatem. Czy moze pan powtoérzyc?

Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:
W tej chwili jesteSmy w trakcie postepowania przetargowego na dzierzawe terenu pod
T5 i na prosbe uczestnika postepowania, spotka zdecydowala o wydluzeniu terminu
do dnia 5 kwietnia na uzupelnienie oferty wigzacej, poniewaz jest ona niekompletna.
Natomiast z punktu widzenia strategii portu, to oczywiscie zalezy nam na tym, zeby
powstal terminal T5.

Tutaj tylko krotki slajd o terminalu T3 powstajgcym na terenie portu zewnetrznego.
Jesli chodzi o ten terminal T3, terminal kontenerowy o powierzchni 36 ha, to w tej chwili
zaawansowanie prac jest na poziomie 40%. W tej chwili trwajg prace zwigzane z wzmoc-
nieniem podloza i fundamentowaniem obiektéw. Wchodzimy w etap prac konstruk-
cyjnych. Wykonywane sg prace zelbetowe. Zakonczenie tej inwestycji planowane jest
na grudzien 2025 r. Warto§¢ tej inwestycji to ok. 2 mld zt. Natomiast nie sg to naklady
Zarzadu Portu. To jest inwestycja realizowana na terenie Zarzadu Portu. Natomiast
naklady finansowe sg ze strony naszego kontrahenta — Baltic Hub.

Wspomne tylko o kluczowym projekcie z punktu widzenia zapewnienia bezpieczen-
stwa energetycznego panstwa, ktory bedzie realizowany w granicach administracyjnych
Portu Gdansk. To jest projekt budowy terminala FSRU w Gdansku. Natomiast te inwe-
stycje prowadzi GAZ-SYSTEM. OczywisScie uktad falochronéw ostonowych jest po stronie
Urzedu Morskiego Gdynia. My, jako Zarzad Portu, oczywiScie jestesmy w dialogu tech-
nicznym, jesli chodzi o ksztalt stanowiska, natomiast inwestorem jest GAZ-SYSTEM.
W tej chwili, w lutym GAZ-SYSTEM uzyskatl decyzje srodowiskowa, wiec wszystko idzie
w dobrym kierunku.

Kolejng inwestycja, o ktérej rowniez mozna powiedzieé, ze jest kluczowa pod katem
zapewnienia bezpieczenstwa energetycznego, jest budowa stanowiska W. Te inwestycje
bedziemy realizowac¢ wspdlnie ze spoétkg Naftoport i tutaj zaangazowanie, jesli chodzi
o naklady Zarzadu Portu, to ok. 200 mln zl. Natomiast zaangazowanie po stronie spotki
Naftoport, to kwota ok. 300 mln zI netto. Jesli chodzi o harmonogram, to planujemy
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zakonczy¢ te inwestycje w roku 2028. W tej chwili trwaja prace projektowe. Przewidu-
jemy, ze pozwolenie na budowe otrzymamy w drugim kwartale 2025 r.

Wracamy do inwestycji wlasnych Zarzadu Portu. Tutaj krétko powiem, ze w planie
jest kolejny etap rozbudowy Nabrzeza Weglowego, natomiast jest to projekt bardziej
odsuniety w czasie, ktéry chcemy rozpoczac w realizacji w kwietniu 2027 r. i zrealizowac
go w ok. 2 lata nakladem 230 mln zl. To jest dokoniczenie pierwszego etapu rozbudowy
Nabrzeza Weglowego, ktore bedzie realizowane przy wsparciu funduszy unijnych i jest
teraz w przetargu. Nie pozyskaliSmy jeszcze funduszy, ale bedziemy sie o to starac. Pro-
jekt jest w fazie opracowywania dokumentacji projektowe;j.

Wspomne jeszcze kréotko, ze planujemy tez przebudowe historycznego budynku — Poczty
Morskiej przy Nabrzezu Wislanym. Tutaj jesteSmy w dialogu z konserwatorem zabytkow.
W zaleznosci od tego, jakie beda wytyczne, to na tym bedziemy budowali harmonogram.
Natomiast bardzo zalezy nam na tym, zeby ten budynek zyskat dawng $wietnosc.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Budynek Poczty Morskiej, ale tez Poczty Polskie;.

Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:
Tak.

Ostatnia inwestycja, o ktorej cheieliSmy wspomniec, to jest rozbudowa terminala kon-
tenerowego w Porcie Pétnocnym. To jest rozbudowa Baltic Hubu o faze T2D na dzialce
ok. 6,5 ha, to jest dziatka lgdowa. Baltic Hub planuje rozbudowe o nowe place sktadowe,
parkingi, budynek biurowy. Czes¢ z tego projektu zostala juz zrealizowana w postaci
magazynu CFS i ukladu torowego bocznicy kolejowej, ktora akurat jest zlokalizowana
blizej terminala T1. Wartos¢ catej inwestycji to 77,5 mln zi. Planujemy zakonczy¢
te inwestycje w trzecim kwartale roku 2025. W tej chwili Baltic Hub jest juz w trakcie
pozyskania pozwolenia na budowe placéw skladowych na obszarze 6,5 ha przyleglego
do terminala T2.

To wszystko, jesli chodzi o Zarzad Portu. Dziekujemy bardzo.

Dyrektor Pionu Finansowego w Morskim Porcie Gdansk SA Katarzyna Krawczyk:
Jesli moge, to chcialbym jeszcze dodaé i uzupelnic, co warto podkreslic, ze jesli chodzi
o zrodla finansowania naszej dzialalnoéci, to sg to Srodki unijne, o czym wspominal
kolega, oraz reinwestowane przez nas §rodki wlasne, co niewatpliwie ma wplyw na dobra
kondycje spolkii fakt, ze jako Port Gdansk jesteSmy w grupie TOP10 najlepszych portéw
i najlepiej, najprezniej rozwijajacych sie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pani dyrektor jest zbyt skromna. Wedlug danych za poprzedni rok, jesteSmy 6smym
portem w Unii Europejskiej i najszybciej rozwijajacym sie portem w Unii Europejskiej
w okresie ostatnich dziesieciu lat. Wiec wielkie gratulacje na panstwa rece.

Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:
Tylko dodam, ze jesli chodzi o0 wolumen, to uroslismy o 19% rok do roku.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak. Panie ministrze, ktory teraz port?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
To decyzja pana przewodniczacego. Jak pan sobie zyczy...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Moze blizej jest Port w Gdyni. Idziemy po kolei. Bardzo prosimy.

Dyrektor ds. handlowych ZMP Gdynia Maciej Krzesinski:
Dzien dobry panstwu, panie przewodniczacy, panie ministrze. Witam serdecznie, Maciej
Krzesinski, dyrektor ds. handlowych Portu Gdynia. Ze mng jest dzisiaj jeszcze pani
Katarzyna Helbowicz-Wojciechowska, zastepca dyrektora ds. rozwoju i pan Leszek
Jurczyk, dyrektor ds. rozwoju. Pozwole sobie pokrotce przedstawic sytuacje finansowsg,
Portu w Gdyni oraz sytuacje przetadunkowa, jakg mieliSmy w ubieglym roku, natomiast
kolega Leszek Jurczyk przedstawi panstwu aktualny stan inwestycyjny oraz plany
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inwestycyjne portu. Postaramy sie zrobi¢ to kompaktowo, tak jak kompaktowy i dobrze
zarzadzany jest Port w Gdyni.

Moze ten spis tresci zrobimy troszke dalej. O, tutaj bedzie wiecej informacji na temat
tego, jak wyglada sytuacja finansowa spétki. Jak wida¢, jest ona bardzo dobra. W ubie-
gltym roku zysk spotki wyniost ponad 100 mln zi. To sg wstepne dane szacunkowe, ponie-
waz jesteSmy jeszcze na ukonczeniu audytu przez bieglego. OsiggneliSmy zakladane cele.
Wzrost wyniost 24% rok do roku. Mysle, ze jest sie czym chwalié. Je§li chodzi o kwestie
struktury przychodéw, to tak jak widaé, 40% to sg przychody z tytulu najmu, ok. 30%
to sa przychody z tytulu optat portowych i z pozostalych przychodéw mamy pozostatg
czes¢ naszych przychodow. Wskaznik plynnosci, ktory panstwo widza, jest on zazna-
czony, skoczy! w ubieglym roku bardzo wysoko. To wynika z takiego troszke nadzwyczaj-
nego zdarzenia, jakie zadzialo sie w naszym porcie, czyli otrzymalismy dlugo oczekiwane
dokapitalizowanie sp6tki, mozna powiedzieé, ze w zasadzie zakonczyliSmy caly proces,
co z kolei przelozy sie wydatnie na inwestycje w budowe falochronéw, o ktérych szerzej
powie kolega. Jak widaé¢ kondycja spotki jest bardzo dobra. Ona utrzymuje sie w staltym
wzroScie od kilku lat. Mysle, ze jest to dobry prognostyk na kolejne lata, tym bardziej
ze tych wydatkéw inwestycyjnych bedzie bardzo duzo, stad tez duze zapotrzebowanie
na zysk, ktory tylko przypomne, ze porty reinwestuja w calo§ci w inwestycje w port,
czyli w miejsce, w ktorym sie znajdujemy.

Tutaj sg informacje finansowe na temat grupy kapitatowej. Podane sg za trzy kwar-
taty. Podobnie, jak prezentowat to Port Gdansk, bo nie splynely jeszcze dane ze wszyst-
kich spolek kapitalowych, nie wszystkie dane sg zweryfikowane w stu procentach,
wiec nie chcemy poslugiwaé sie domyslami, a bardziej tym, co jest pewne. Jak panstwo
widzg, mamy wzrost zyskow i przychodéw generowanych przez calg grupe kapitalows.
Wskaznik plynnosci rowniez utrzymywany jest na bardzo przyzwoitym poziomie, mozna
powiedziec, ze praktycznie wzorcowym.

Jesli chodzi o same przetadunki, to mozna powiedziec, ze w Porcie Gdynia ta zmiana
nastagpila w sposéb konsekwentny — tak jak dzieje sie to juz od kilku lat. Jak panstwo
moga zauwazy¢ na tym wykresie, mamy kolejny ruch wzrostowy. W ostatnich latach
to jest praktycznie 50% wzrostu calkowitego. Jestesmy jednym z niewielu portow
na Baltyku, niewielu w Europie, ktory od tych kilku lat ma systematyczne wzrosty.
Nie zaszkodzila nam ani pandemia, ani wojna na Ukrainie. Szanowni panstwo, wynika
to przede wszystkim z tego, ze Port Gdynia caly czas zachowuje swoj charakter uniwer-
salnoSci. Jezeli chodzi o nasze terminale, bo to trzeba podkresli¢, ze jest to duza zasluga
terminali, to najemcy terminali dosy¢ elastycznie przeskakuja miedzy grupami tadunko-
wymi. Jezeli bylo duze zapotrzebowanie na wegiel, to bardzo elastycznie przestawiliSmy
sie na wegiel, chociaz mowiac uczciwie, Port Gdynia swego czasu stopniowo wychodzit
z wegla. Natomiast, jesli bylo takie zapotrzebowanie, to szybciutko sie przestawiliSmy.
W momencie, kiedy bylo zapotrzebowanie na zwiekszenie ilo§ci przeladunku zboza,
to rowniez szybciutko sie na to przestawiliémy. Moze inaczej, nie przestawiliSmy sie,
bo zboze zawsze bylo mocne w Porcie Gdynia, natomiast w znaczacy sposob staraliSmy
sie zwiekszy¢ poprzez dzialania operacyjne terminali i rowniez pewne dziatania orga-
nizacyjne zarzgdu portu oraz mozliwosci przeladunkowe zboza i to tez sie udato, czego
efektem sg chociazby wlasnie te wzrosty. Jezeli jedna grupa tadunkowa u nas spada,
to bardzo elastycznie zastepujemy jg inng grupa tadunkowsa, stad tez jest ta bardzo
wazna cecha Portu w Gdyni, jaka jest ta uniwersalnos¢. Do tego doszly tez paliwa, czyli
taka elastyczna reakcja na czynniki rynkowe, wykorzystanie tego, co dzieje sie na rynku.
Nie traktowanie tego jako zagrozenia, tylko bardziej jako szanse do wykorzystania. Dla-
tego w ubieglym roku osiggneliSmy przeladunek na poziomie ponad 29 mln ton. Mamy
troszke taki niedosyt, ze nie udalo sie przekroczy¢ tych 30 mln ton, ale popracujemy nad
tym w tym roku.

Jesli chodzi o ruch pasazerski, ktory w Gdyni tez jest niemaly, to tutaj widac to tap-
niecie, ktore mamy w 2020 r., to jest oczywisty efekt pandemii. Caly czas odbudowujemy
sie po tym roku. Nie osiagneliSmy jeszcze wyniku z 2019 r. Bylo to trudne przez konflikt
ukrainski. Niemniej jednak widaé, ze ten ruch pasazerski stale sie u nas odbudowuje.
Wynika on u nas z dwoch rzeczy: po pierwsze, jest to duzy ruch promowy, moze nie tak
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duzy jak u kolegéw i kolezanek w Swinoujsciu i Szczecinie, a przede wszystkim w Swi-
noujSciu, ale jest to ruch znaczacy i on bedzie nam stopniowo wzrastat, dlatego ze mamy
nadzieje na uruchomienie juz na przelomie tego i nastepnego roku kolejnej linii zeglu-
gowej, jezeli chodzi o promy. Wehodzg nam kolejne tadunki ro-ro. Ten ruch bedzie nam
stopniowo wzrastal. Powoli wracajg do nas tez statki pasazerskie. W naszym porcie
mamy najwieksze statki pasazerskie, jakie wptywajg na Baltyk. Ten ruch pasazerski
systematycznie ro$nie, tudziez wraca do poziomu sprzed pandemii.

dJesli chodzi o samg strukture tadunkowa, to powiem pokrétce, aby byli panstwo
zorientowani. JesteSmy portem o charakterze drobnicowym, czyli ponad 50% przela-
dunkéw w naszym porcie to jest drobnica, z czego znaczaca czes¢ tego sa to kontenery.
Mozna powiedzieé, ze jest to nasza specjalizacja. Kontenery sg dla nas bardzo wazne,
podobnie jak w Porcie Gdansk. Jestesmy portami, ktore zdecydowanie sie uzupeiniaja.
Moze powiem nieco kolokwialnie, ale nie ma mocnych na Baltyku na Gdynie i Gdansk.
Razem stanowimy naprawde olbrzymie zaplecze, olbrzymi hub przetadunkowy. Te porty
nalezy zawsze rozpatrywac razem, nigdy osobno, z uwagi na to, ze nawet z punktu widze-
nia bezpieczenstwa panstwa nie nalezy lokowac sie tylko i wylacznie w jednym porcie,
co panstwo doskonale wiedza. Podobnie robi to wojsko, podobnie trzeba to robié¢ z tadun-
kami. Te tadunki kontenerowe réwniez powinny by¢ dywersyfikowane i tak sie dzieje
w Gdyni i w Gdansku, a pewnie niebawem tak bedzie si¢ dzialo w wigkszym zakresie
w Swinoujsciu. Jezeli chodzi o pozostate tadunki, to tak jak panstwu mowilem - jeste-
$my najwiekszym zbozowym portem na Baltyku, stad tez duzy udzial zboza w naszym
portfelu. Bardzo duzy udzial, szczegélnie ostatnio bardzo mocno ro$nie, to jest to cha-
rakterystyka grupy tadunkowej: ropa i przetwory naftowe. Tak dokladnie to w Gdyni
przetadowujemy produkt gotowy, czyli olej napedowy. To jest to, co my gtéwnie robimy
w Gdyni, nie przetadowujemy surowca jako takiego. W Gdyni przetadowuje sie olej
napedowy, a nie wszyscy o tym wiedza, wiec warto to podkreslic, dlatego ze Gdynia jest
gléwnym oknem importowym, jesli chodzi o ten towar, co zapewnia tez bezpieczenstwo
energetyczne w naszym kraju. Co wiecej, zgodnie z tym, co kolega powie za chwile, prze-
widujemy stosowne inwestycje, a to wynika z bardzo $cistej wspoétpracy z grupg PERN.
Wegiel i koks to jest to grupa bardziej fluktuujaca. Rudy przeladowujemy w niewielkim
stopniu. Inne, masowe i drewno sg to juz bardziej niszowe fadunki, aczkolwiek, tak jak
moéwilem, jestedmy uniwersalni, wiec robimy wszystko.

Jesli chodzi o inwestycje, to oddaje glos koledze Leszkowi Jurczykowi.

Dyrektor ds. Strategii i Rozwoju Portu ZMP Gdynia SA Leszek Jurczyk:

Dzien dobry panstwu. Szanowny panie przewodniczacy, szanowny panie ministrze, sza-
nowni postowie, dyrektorzy, wszyscy tu obecni, nazywam sie Leszek Jurczyk i jestem
dyrektorem ds. strategii i rozwoju Zarzadu Morskiego Portu Gdynia. Mam takie szcze-
Scie, ze od 45 lat zajmuje sie realizacjg inwestycji w porcie. Takim naszym najwazniej-
szym i najbardziej strategicznym zadaniem inwestycyjnym jest budowa portu zewnetrz-
nego. O koniecznosci budowy portu zewnetrznego moéwilo sie jeszcze zanim przyszediem
do pracy - pierwsze opracowania powstaly w latach 60. Natomiast praktycznie od 2018 r.
sprawa budowy portu zewnetrznego nabrala rumiencéw i bardzo mocno przyspieszyla.
W tej chwili, przy udziale i wsparciu Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej pro-
wadzimy wybor przyszlego operatora w procedurze PPP. Obecnie jest to najwieksza
taka procedura w Polsce. Chcemy wybudowac¢ ten port na zewnatrz. Mamy bardzo duze
zaawansowanie tego projektu, poniewaz mamy koncepcje, mamy decyzje lokalizacyjna
poprzedzong decyzja Srodowiskowg na caly zakres portu zewnetrznego, jak réwniez
mamy kompletne badania geologiczne, dokumentacje geologiczng zatwierdzong przez
ministerstwo klimatu i wilasnie w tej chwili rozpoczeliémy procedure wyboru wyko-
nawcy w procedurze ,,zaprojektuj i wybuduj” falochronéw ostonowych, ktére za chwile
tez jeszcze oméwie. Docelowo tak mniej wiecej bedzie wygladal ten port zewnetrzny.
Jego powierzchnia to 150 ha. Przeznaczenie gléwnie na dzialalno§é kontenerowa, ale
nie tylko. Najwazniejszg rzecza jest to, ze bedzie to port gtebokowodny, poniewaz obecne
wejScie do Portu Gdynia, jak i poszerzone wejScie wewnetrzne, nie gwarantujg stupro-
centowego wejscia wewnatrz do portu duzych statkow oceanicznych, pomimo tych robét
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czerpalnych, ktore zrobiliSmy. Tylko taki gtebokowodny port na zewnatrz w granicach
administracyjnych portu, ale poza falochronami, ktére sg w tej chwili obecne, moze
umozliwi¢ prowadzenie takiej dzialalno§ci. WyliczyliSmy, ze ok. 400 os6b znalaztoby
nowe miejsca pracy na tym areale, a w otoczeniu biznesowym ponad 7 tys. Bierzemy
tutaj pod uwage wszystkie firmy spedycyjne, samochodowe, urzedy celne itd.

OczywiScie przy porcie zewnetrznym ciggle mowi sie: no dobra, ale jak dojedziemy
do tego portu zewnetrznego? Od strony ladu musimy dojechaé droga, jak i koleja.
W naszym przypadku te kwestie sg juz praktycznie rozwigzane. Wspomne tylko o zada-
niu inwestycyjnym, ktére prowadzilo na terenie portu PKP PLK - to jest w ramach
poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdynia zostala przebudowana cala stacja kole-
jowa Gdynia Port za 1,8 mld zI. W tej chwili te roboty, aby doprowadzi¢ kolej do portu
zewnetrznego prowadzone sg przez Budimex i juz sg na ukonczeniu. To sg te czerwone
linie torowisk kolejowych do terminala. Na terenie portu zewnetrznego planujemy
dwa tory dojazdowe, a jezeli chodzi o dojazd drogowy, to juz sie w tej chwili projektuje,
bo wybraliSmy biuro projektowe, ktore projektuje uktad drogowy, ten element fioleto-
wej ,,5” do takiego miejsca, gdzie bedzie zaladowiony obszar, ktéry zostal zakupiony
od stoczni Nauta.

To jest kwestia pokazania, gdzie beda budowane falochrony w oparciu o przetarg,
ktory jest ogloszony. W dniu 18 marca, czyli juz niebawem, bedzie otwarcie ofert
na budowe tych falochronéw w procedurze ,zaprojektuj i wybuduj”. Szacunkowy
koszt to ok. 670 mln zl. Jezeli chodzi o ten dostep drogowy i kolejowy, to szacujemy go
na 250 mln zl.

Ale to nie wszystko, bo oprdocz portu zewnetrznego, ktory jest naszg strategiczng
inwestycja, koficzymy rozpoczety w perspektywie finansowej do 2022 r., czyli od 2014
do 2022 r., w ramach POIiS... Zarzad Portu Gdynia prowadzil cztery takie powazne
roboty, inwestycje. Trzy z nich sg juz zakonczone, to prawdopodobnie wszyscy wiedza.
Powstanie nowego terminala promowego przy ulicy Polskiej, przy Nabrzezu Polskim.
W tej chwili obstuguje najwieksze na Baltyku promy na trasie Gdynia-Karlskrona przez
operatora Stena Line. To sg promy o dtugosci 240 m i ponad 3.5 km linii zaladunkowych.
To zadanie jest skonczone i juz jest eksploatowane. ;

Kolejnym takim zadaniem, ktére bylto realizowane w ramach tego programu POIiS,
to byl odbior Sciekéw ze statkow pasazerskich i z promoéw, tgcznie z budowa specjalnej
oczyszczalni §ciekow. To zostalo zakonczone i wszystko dziata. JesteSmy portem, ktory
posiada juz stalg infrastrukture do odbioru §ciekéw sanitarnych ze statkow pasazer-
skich, a trzeba sobie z tego zdawaé sprawe, ze z takiego statku pasazerskiego jednora-
zowe zdanie Sciekow moze siega¢ nawet 800 m3.

Kolejnym takim zadaniem inwestycyjnym byla rozbudowa infrastruktury kolejowe;j
do zachodnich obszaréw portu. Oczywiscie zostala juz zakonczona i rozliczona. W tej
chwili trwa koncowy audyt tego przedsiewziecia. Warto§é tego przedsiewziecia wynosi
ok. 70 mln zt.

Jeszcze jedna dosy¢ istotna sprawa zwigzana z tym terminalem promowym, miano-
wicie po raz pierwszy w Polsce zostal uruchomiony system zasilania statkow w czasie
postoju przy terminalu promowym. To jest tzw. OPS, ktory umozliwia zasilanie tych
duzych promoéw, jak i wszystkich innych na poziomach 11 KV z mocg 3 MW. Co jest
wazne, to on ma mozliwosci zasilania zarowno 50, jak i 60 Hz. Jest to pierwszy OPS
w Polsce o takiej mocy i takich parametrach.

Wréce do tego zadania poglebiania akwenéw wewnetrznych, dlatego ze ono jeszcze sie
toczy, ono obejmowalo poglebianie kanatu portowego, czyli ten niebieski obszar, do 16 m
z dotychczasowych 13,5 m, takze znaczne poglebianie, bo o 2,5 m. Te roboty poglebiar-
skie sg juz zakonczone, ale zeby mozna bylo je wykonaé, to musieliSmy przebudowac
konstrukcje Nabrzeza Wloskiego, Nabrzeza Stowackiego i Nabrzeza Norweskiego. Aby
obstugiwac¢ duze statki musieliby$émy i musimy jeszcze przebudowac, a w zasadzie zakon-
czy¢ przebudowe Nabrzeza Indyjskiego i Nabrzeza Helskiego I, tak aby uzyskaé gtebo-
ko$¢ 15,5 m przy tych nabrzezach. Koszt wszystkich rob6t — juz wykonanych i przysztych
tego zadania inwestycyjnego wynosi ok. 1 mld zt. Nalezy takze podkre§li¢, ze w ramach
tego zadania, Urzad Morski w Gdyni za 137 mln zt wykonal pewien etap, mianowicie
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poglebienie i poszerzenie toru podejsciowego do Portu Gdynia na dtugosci ponad 3 km
i z szeroko$ci 150 m na 280 m, i do glebokosci 17 m. Jest to zastuga Urzedu Morskiego
w Gdyni, poprawiajgca nam dostep do portu od strony wody.

Kolejnym zadaniem inwestycyjnym, ktére jest prowadzone w tej chwili i jest juz zreali-
zowane w 70%, ale na etapie prac przygotowawczych, czyli dokumentacyjnych, na ktore
dostaliSmy dofinansowanie w ramach CEF. Jest to zadanie, ktére nazywa sie: rozbudowa
infrastruktury dostepowej w Porcie Gdynia i sktada sie z trzech faz, mianowicie: rozbu-
dowa infrastruktury w Basenie IV, czyli tuz przy terminalu promowym, a chodzi nam
o to, zeby mieé juz przygotowana dokumentacje dla ewentualnej rozbudowy tego termi-
nala o jeszcze jedno stanowisko promowe, umozliwiajgce obstuge przez wiekszg liczbe
operatorow, niz byla planowana wcze$niej. Faza druga, to jest zalgdowienie Basenu V
i wynika to z koniecznosci obstugi statkow typu ro-ro. Ten obszar Basenu IV iV jest
wlasciwie jedynym takim, ktory obstuguje ro-ro w Porcie Gdynia. Nasi dotychczasowi
operatorzy wprowadzajg coraz wieksze statki, ktore majg coraz wieksze i szersze rampy,
dlatego tez musimy wybudowac nowe rampy na nowym zaladowieniu tego obszaru wod-
nego. Faza trzecia, to jest dostep drogowy i kolejowy do tych Basenow, czyli tzw. ulica
Przelotowa przez dawne tereny stoczni. Nie sg to tereny nalezace do Morskiego Portu
Gdynia, ale bedace oczywiscie w obszarach administracyjnych Portu Gdynia. Praktycz-
nie rzecz biorac, gdy tylko bedziemy mieli te dokumentacje, to bedziemy chcieli jak naj-
szybciej pretendowaé o te dokumentacje, o Srodki unijne, poniewaz ten projekt bedzie
mozna fazowagé, jak tutaj widaé, a jednoczesnie bedzie on bardzo dojrzaly, co moze byé
nawet podstawg do ubiegania sie, o jakie$ §rodki, ktore beda z KPO.

Kolejnym takim projektem, ktéry miat by¢ juz realizowany wcze$niej, ale z ré6znych
wzgledow to odkladaliémy, jest terminal intermodalny, to jest ta ciemnoniebieska kre-
ska, w zachodnim obszarze portu. Bedzie to terminal, ktéry na wyposazeniu bedzie miat
dwa tory tadunkowe o dtugosci 750 m, tor dojazdowy, tor komunikacyjny. Beda przy nim
place manewrowe itd. Planowany koszt to 70 mln zi. Tutaj udalo nam sie uzyskac juz
aprobate Unii Europejskiej na 70% dofinansowanie, czyli z funduszu Military Mobility
mozemy dostac¢ prawie 38 mln z1, dlatego ze ten terminal bedzie jedynym terminalem,
ktory bedzie zakonczony specjalnymi rampami czolgowymi o takich no$nosciach, ktore
wytrzymuja przetadunek czolgow o masie 120 ton. W tej chwili czekamy na pozwolenie
na budowe i jak tylko je otrzymamy, to organizujemy przetarg na wybor wykonawcy
robot, zeby jak najszybciej je rozpoczag.

To co jest istotng sprawa, o ktérej mowit tutaj dyrektor Krzesinski, jest stanowisko prze-
tadunku paliw plynnych. To co jest na tym zdjeciu, to jest istniejace stanowisko przetadunku
paliw plynnych. Ma ono ponad 45 lat swojej dzialalnosci, jest ciagle modernizowane, ciggle
poglebiane i remontowane, tak aby utrzymaé¢ mozliwosci wyladunku z tankowcow, bo jest
to tylko i wylacznie relacja importowa oleju napedowego, ktory sktadowany jest w odleglo-
Sci ok. 13 km od tego stanowiska w glgb gminy Kosakowo. Jest to baza nr 21, firmy PERN,
gdzie znajduja sie zbiorniki. Problemem tej lokalizacji, jak i warunkéw technicznych obec-
nego stanowiska jest to, ze moze ono obstugiwac¢ tylko statki o pojemnoéci 30 tys. ton. Chcemy
to zwiekszy¢, bo takie jest ciSnienie kontrahentow, zar6wno PERN, jak i dostaw oleju napedo-
wego do prawidlowego utrzymywania gospodarki narodowej. Chcemy zwiekszy¢ mozliwoSci
tego stanowiska, a wlaSciwie przebudowa¢ to stanowisko, tak aby mozna bylo obstugiwaé
tankowce o pojemnosci 170 tys. ton. To jest duze przedsiewziecie. Po lewej stronie pokazane
jest, w ktorym miejscu bedzie sie ono znajdowalo — tez przy falochronie. W tej chwili trwajg
juz prace nad wykonaniem Karty Informacyjnej Przedsiewziecia, jak réwniez prace nad
uszczegolowieniem projektu budowlanego, w ktorym duze znaczenie ma kwestia ochrony
pozarowej i spelnienie wszystkich waloréow bezpieczenstwa.

Kolejnym takim zadaniem logistycznym jest dolina logistyczna. To jest obszar
ponad 260 ha w gminie Kosakowo. Generalnie sg to nieuzytki, ktore w 2020 r. decyzja
ministra zostaly objete granicami administracyjnymi Portu Gdynia i chcemy to zago-
spodarowac. To nie jest duza odleglo$¢ od portu, bo w linii prostej jest to ok. 1,5 km.
W pierwszej kolejnosci szczegdlnie chcieliSmy wykonac taki centralny parking, na ktory
mozna byloby kierowa¢ wszystkie samochody ciezarowe, ktore cigza z Al i z obwod-
nicy do Portu Gdynia. Ten parking zdolny bylby do przyjecia 1200 pojazdow, a stamtad
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za pomocg elektronicznego systemu sterowania ruchem samochodow osobowych bytyby
kierowane do poszczegélnych terminali. W tej chwili konczymy koncepcje zagospodaro-
wania tego obszaru. Oczywiscie to nie jest nasz teren, bo jeszcze nie zostal wykupiony.
W tej chwili to jest greenfield, czyli faki i teren zielony, poniewaz do tego terenu nie
ma jeszcze dojazdu drogowego i kolejowego.

W zwigzku z tym przejde i powiem dwa slowa na temat projektéw dostepowych.
Sa to projekty, ktore nie sg realizowane przez Zarzad Morskiego Portu Gdynia, ale
Zarzad Morskiego Portu Gdynia jest bezposrednim beneficjentem tych wszystkich spraw.
Jest Droga Czerwona, Droga Via Maris, modernizacja linii kolejowej 201 oraz poprawa
dostepu kolejowego do Portu Gdynia, czyli to co robi PLK i 0 tym juz méwitem.

Droga Czerwona jest nowym polaczeniem wszystkich terminali portowych z obwod-
nicg portowa, kiedy$§ nazywalo sie to OPAT. W tej chwili jest to projektowane przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Jest to droga bardzo istotna, poniewaz
caly drogowy dostep do Portu Gdynia od potudnia Polski odbywa sie za pomoca esta-
kady Kwiatkowskiego, ktora nie spetnia warunkéw TN, bo ma tylko osiem ton na oS.
W zwigzku z tym jest konieczno$¢ wybudowania nowej Drogi Czerwonej. Tutaj pokazana
jest konieczno$¢ odejscia w lewo na zachéd tzw. Drogi Via Maris, to jest tez droga kra-
jowa, ktora prawdopodobnie bedzie realizowana przez budzet marszatka wojewodztwa.
Jest to droga Igczaca obwodnice Trojmiasta az do Wiadystawowa.

Kolejng istotng sprawg jest kwestia linii kolejowej. Otéz to, co powiedziatem, czyli
ta poprawa dostepu kolejowego do Portu Gdynia za 1,7 mld z1, za co jesteSmy zobowig-
zani wobec PLK, ze zostalo to w koncu zrobione, ale nie bedzie to eksploatowane w takim
zamiarze, jaki byl. Mianowicie co z tego, ze mamy ponad 300 rozjazdéw i 130 km nowych
torowisk, jesli nie mamy jak wyprowadzic¢ tych tadunkéw z Gdyni, dlatego ze jedyna
trasa kolejowa jest przez Trojmiasto, a tam najwazniejsza jest oczywiScie komunikacja
pasazerska. Dlatego tez linie ladunkowe na wagonach stojg w porcie i czekajg na wolne
okno nocne. Dlatego ta linia kolejowa 201, to jest ta stara weglowka, ktora byta budo-
wana do Portu Gdynia, na odcinku od Gdyni do Bydgoszczy, w latach dwudziestych-trzy-
dziestych. Ona jest juz projektowana, jest juz realizowana. Wedlug informacji, jakie
posiadamy od PKP PLK, termin wykonczenia to jest 2028 r. Trzymajmy kciuki, zeby
to sie udalo. Jak na razie, to wszystko. Dziekuje bardzo.

Dyrektor ds. handlowych ZMP Gdynia Maciej Krzesinski:
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Pozwole sobie jeszcze krotko uzupelnié. Gdyby dzisiaj panstwo spojrzeli na Port Gdy-
nia, to zobaczyliby panstwo, ze jest to port otoczony przez miasto. Pomijajac te inwe-
stycje, o ktorych mowit dzisiaj dyrektor Jurczyk, to dwoma inwestycjami, ktére mamy
wewnatrz portu, to sg to tak naprawde inwestycje w doline logistyczna, ktora jest tak
naprawde na zewnatrz tych obszarow, ktore dzisiaj sg w porcie, chociaz w jego granicach
administracyjnych oraz drugg inwestycja jest port zewnetrzny. Trzeba mie¢ §wiadomosc,
ze port zewnetrzny to jest inwestycja, ktora jest juz realizowana, dlatego ze to nie jest
projekt, tylko program inwestycyjny. Tak jak bylo tutaj pokazane - on jest podzielony
na kilka etapow i czesSc z tych etapow jest juz na réznym etapie zaawansowania. Oczywi-
Scie, jeSli méwimy np. o pirs, ktory tak naprawde jest koncowym efektem, ktory bedzie
wybudowany, to jest to tez inwestycja, ktora jest skalowalna. To jest pirs o charakterze
uniwersalnym i on tez bedzie sluzy! do przetadunku wojska, do przeladunku szeroko
rozumianej drobnicy. Jesli operator bedzie sobie tego zyczyl, to moze byc tam przela-
dowywany offshore, bo w tej chwili projekt jest tak przygotowany, ze mozna to robic
- ma wszystkie wymagane na to pozwolenia. Natomiast to zalezy juz od biznesu. Jezeli
on tak zadecyduje, to tak bedzie.

Mozna powiedziec, ze dzisiaj caly port jest wykorzystywany w stu procentach. Utyli-
zacja i nabrzezy, i tak naprawde tych terenéw, ktére mamy w porcie, jest na tak wysokim
poziomie, ze mowigc kolokwialnie: nie mamy, gdzie wciskaé nowych klientéw. Albo wybu-
dujemy port zewnetrzny, albo Port Gdynia bedzie stopniowo redukowany, je§li chodzi
o wielkosc przetadunkéw, bo nie bedzie miat mozliwosci rozwijaé sie. Stad jest potrzeba
uwolnienia teren6w zewnatrz poprzez budowe i wyjScie z portem zewnetrznym, jak
sama nazwa mowi, na zewnatrz istniejacego portu. Tak naprawde to da nam mozliwo§é
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zlapaé oddech inwestycyjny, rozwojowy, zeby port miatl mozliwosci rozwojowe. Tak jak
moéwilem — ten port rozwija sie juz na réznych etapach, bo na etapie czysto projektowym
mamy wykonanie tego dostepu drogowego, czyli to, co jest w gestii portu, tak naprawde
zalagdowienie w Basenie II, ktore bedzie stanowito punkt wyjscia i drogowy, i kolejowy
bezposrednio na pirs i to juz sie tak naprawde dzieje, bo projekt jest to juz skonczony
i czekamy na wydanie pozwolenia na budowe i natychmiastowo z tym ruszamy.

Jezeli chodzi o budowe falochronow, to tak jak powiedzial kolega — 18 marca spo-
dziewamy sie otwarcia ofert. Ten termin juz nie bedzie przekladany. Bylo bardzo duzo
pytan do postepowania, ktére otworzyliémy na falochrony do portu zewnetrznego.
OdpowiedzieliSmy na wszystkie te pytania. Patrzac po liczbie zadawanych pytaci z tego,
co slyszymy, to na rynku jest duzo zainteresowanych. Spodziewamy sie dobrych ofert.
Jak tylko je otrzymamy, to natychmiast bedziemy ruszali z budowsg i z projektowaniem
portu zewnetrznego. Liczymy na wsparcie w tym zakresie panstwa postow, pan posta-
nek i pana ministra, bo jest to po prostu kluczowa inwestycja dla gospodarki narodowe;j.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje bardzo. Teraz poprosze panstwa z Portu w Szczecinie i Swinoujéciu.

Prezes Zarzadéw Portéw Morskich Szczecin i Swinoujscie Jaroslaw Siergiej:

Dzien dobry panstwu. Nazywam si¢ Jarostaw Siergiej, reprezentuje Zarzad Portow
Morskich w Szczecin i SwinoujScie, pelnie funkcje prezesa zarzadu. Szanowni panstwo,
na potrzeby dzisiejszego posiedzenia Komisji przygotowaliémy syntetyczna informacje
dotyczaca sytuacji finansowej oraz inwestycji realizowanych przez nasze porty. Pozwoli-
cie panstwo, ze przedstawie to w bardzo skroconej formie. Jezeli pojawig sie szczegétowe
pytania, to chetnie na nie odpowiem. )

Rozpoczne od sytuacji finansowej. W 2023 r. Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swi-
noujScie osiggnal zysk netto na poziomie 140,8 min zl. Tak jak poprzednie porty zazna-
cze, ze jeszcze nie zrobiliSmy badania bieglego rewidenta. Wobec tego sa to jeszcze nie
zatwierdzone wyniki, ale sg one nie tylko wstepne, ale mozna powiedzieé, ze ostateczne.
Zysk w stosunku do 2023 r. byl wyzszy o 37 mln z1, a procentowo o0 36,2%. Na tym slaj-
dzie nie ma wynikéw przetadunkéw, ale one plasowaly sie na poziomie 36 mln ton i byly
bardzo zblizone do przetadunkéw z 2022 r., cho¢ nieznacznie nizsze. Zysk ze sprzedazy
wyniost 64 mln zI, natomiast przychody ze sprzedazy 330 mln z! i byly one wyzsze niz
w roku 2022. Musze powiedzie¢, ze takze od lat wczesniejszych.

W opisie naszej sytuacji finansowej nie przedstawiliémy prognoz finansowych na lata
nastepne, ale zrobiliSmy to celowo, gdyz wedlug zatozen z konca roku, prognoza finan-
sowa na rok 2024 przewidywata wzrost przeladunkéw tez o ok. 36%, natomiast po obser-
wacji trendu, jaki zarysowal sie w koncéwce roku oraz pierwszych dwoch miesigcach
tego roku, widzimy, obserwujemy wyrazne spadki. Rok do roku w pierwszych miesigcach
spadki wynosza -20% przetadunkéw. OczywiScie w poszczegdlnych grupach tadunko-
wych réznie sie to rozklada. Najwiekszy spadek roztadunkéw odnotowaliémy w grupie
towarowej ,,wegiel” na poziomie prawie -80%. Na przyklad w kategorii ,,ruda zelaza”
w tym roku nie mielismy takiego towaru w porcie, czyli praktycznie -100%.

W grupie kapitalowej Zarzadow Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie znajduja sie trzy
spotki zalezne. Ich wyniki finansowe netto sg réwniez przedstawione na tym slajdzie. Moge
powiedzie¢ ogélnie, ze kazda ze spotek osiagneta dodatni wynik finansowy netto. One w zna-
czacy sposob nie podnoszg wyniku finansowego calej grupy kapitalowej, niemniej jednak
wnoszg warto$¢ dodang do calosci. Tyle, jezeli chodzi o sytuacje finansowa. Moge ja podsu-
mowac jako dobra. Spotka kumuluje zysk netto w postaci kapitaléw wlasnych, rezerwowych
i zapasowych, dysponuje Srodkami wlasnymi na poziomie ok. 500 mln zi.

Aktualnie realizujemy badz zakonczyliSmy dziesie¢ inwestycji w obszarze budowla-
nym. Te prace w sektorze budowlanym nie sg jeszcze zakonczone jako inwestycje, gdyz
wymagajg rowniez rozliczenia finansowego. Dlatego sa one tutaj wymienione. Za chwile
omoéwie pokrotee kazdg z nich. Natomiast pozwole sobie zasygnalizowac, zebySmy mieli
pewien porzadek.
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Dwie pierwsze inwestycje — poprawa dostepu do portu w Szczecinie w dwoch rejonach
przetadunkowych: w rejonie Kanatu Debickiego i w rejonie Basenu Kaszubskiego. One
sg tozsame. Ich glownym celem jest poprawa dostepu do portu w Szczecinie dla stat-
kéw o wiekszym zanurzeniu — ok. 11,15 m oraz, co za tym sie kryje, wiekszej diugosci,
oraz mozliwo$ci przywozu wiekszej ilosci masy ladunkowej niz obecnie. Hastem tych
dwoch inwestycji jest ,,12,5 dla Szczecina”. Obie inwestycje sa obecnie na poziomie kon-
cowym z zaawansowaniem w zalezno$ci od obszaru ok. 80-90%. Do szczegbtéw przejde
w nastepnych slajdach. )

Nastepna z inwestycji to jest przystosowanie infrastruktury terminala promowego w Swi-
noujsciu do obstugi transportu intermodalnego, polegajaca na budowie jednego stanowiska
promowego o dtugosci 270 m, pozwalajgca na to, zeby przyjmowac promy o diugosci do 240 m
oraz zapewni¢ obstuge fadunkow intermodalnych. Inwestycja jest zakonczona. Prace odbio-
rowe zostaly ukonczone. Trwa teraz rozliczanie finansowe inwestycji.

Nastepna inwestycja to budowa stanowiska statkowego do eksportu gazu LNG w por-
cie zewnetrznym w Swinoujsciu. Inwestycja ta ma na celu mozliwo$¢ reeksportu gazu
oraz §wiadczenia uslugi dodatkowej w postaci bunkrowania bunkierek do ewentualnej
dystrybucji i tankowania statkow napedzanych gazem LNG. Inwestycja jest na ukon-
czeniu. Trwajg prace odbiorowe.

_ Kolejna inwestycja to poprawa dostepu kolejowego do Portéw Morskich w Szczecinie
1 Swinoujsciu. Rowniez jest to inwestycja zakonczona. Trwaja koncowe prace rozlicze-
niowe. Jest to inwestycja w dwoch rejonach portu zaréwno w Szczecinie, jak i w Swi-
noujsciu. Generalnie polegata na poprawie dostepu kolejowego poprzez modernizacje
zarowno wiaduktu kolejowego w Szczecinie, poprawie infrastruktury torowej, jak i elek-
tryfikacji obszarow portu, ktore nie posiadaly takiej elektryfikacji.

Kolejna inwestycja to rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w por-
tach w Szczecinie i Swinouj§ciu. Polega ona na modernizacji calej infrastruktury wodnej,
kanalizacyjnej, przesytowej, elektroenergetycznej, teleinformatycznej. Inwestycja jest
w trakcie realizacji.

Budowa dostepu morskiego i ladowego do Glgbokowodnego Terminala Kontenero-
wego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu — inwestycja, ktéra byla wymieniona przez
pana ministra na poczatku naszego spotkania. Obecnie w temacie tej inwestycji dzieja
sie nastepujace dzialania: ze strony Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie
zostal wykonany operat $rodowiskowy, zostata wydana decyzja Srodowiskowa, ktora
zostala zaskarzona i jest teraz procedowana w drugiej instancji w Generalnej Dyrek-
¢ji Ochrony Srodowiska. Zarzad Morskich Portéw zrealizowal wezwanie do uzupetnia.
Czekamy na dalsze postanowienia. Drugie nasze dzialanie to wystgpienie do wojewody
zachodniopomorskiego o wydanie decyzji o lokalizacji inwestycji w zakresie budowy
portu zewnetrznego. ZostaliSmy réwniez zawezwani do uzupelnien. Jako spotka wyko-
nali$my te uzupelnienia i czekamy na dalszy bieg. Trzecie podjete dzialanie to podpisa-
nie umowy przedwstepnej z wybranym wykonawca, ktora ma prowadzic¢ do podpisania
umowy przyrzeczonej z konsorcjum Deme Concessions oraz QTerminals. Podpisanie
tej umowy przewidywane jest na przelomie pierwszego i drugiego kwartatu tego roku.
Czekamy na ostateczna decyzje Srodowiskowa. )

Kolejne zadanie to budowa zdolnosci przetadunkowej portu morskiego w Swinouj$ciu
do obstugi potrzeb morskiej energetyki wiatrowej — port instalacyjny. Inwestycja realizo-
wana jest wspolnie przez Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie w czeSci doty-
czgcej budowy nabrzeza oraz placu bezposrednio przy nabrzezu, a takze w czesci zaple-
czowej przez spotke Orlen Neptun. Jezeli chodzi o Zarzad Morskich Portéw, to wybrany
zostal wykonawca — spotka PORR do realizacji pierwszego etapu, poniewaz projekt jest
bardzo rozwojowy. W pierwszym etapie przewiduje on budowe dwdéch nabrzezy o tacznej
dtugosci prawie 500 m.

Kolejna inwestycja to budowa multimodalnego wezta przeladunkowego na Ostrowie
Grabowskim w Porcie w Szczecinie. Jest to wzmocnienie funkgji terminala kontenero-
wego w Szczecinie, a takze poprawa dostepnosci kolejowej do obszaru Ostrowa Grabow-
skiego, czyli wolnych terenéw inwestycyjnych i rozwojowych w Porcie w Szczecinie.
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Ostatnia z wymienionych tu inwestycji to zapewnienie odbioru oleju i innych odpadéw
ze statkow w Porcie Morskim w SwinoujSciu w celu spelnienia wymagan srodowiskowych.

Tak pokroétcee, naprawde hastowo: poprawa dostepu do portu w Szczecinie, stany zaawan-
sowania w zaleznosci od obszaru to 91% i 80%. Catkowite wartoSci inwestycji w pierwszym
przypadku to 304 mln, a w drugim 390 mln. Dofinansowanie ze Srodkéw unijnych to w pierw-
szym przypadku 127 mln, a w drugim przypadku 203 mln. Srodki pochodza jeszcze z pro-
gramu operacyjnego ,,Infrastruktura i Srodowisko” na lata 2014-2020.

Przystosowanie infrastruktury terminala promowego w SwinoujSciu do obstugi
transportu intermodalnego. Budowa nabrzeza o dtugosci ponad 270 m. Budowa placow
manewrowych oraz placow sktadowych, miejsc postojowych dla naczep oraz infrastruk-
tury réwniez kolejowej i zakup suprastruktury dla obstugi tadunkow intermodalnych.

Budowa stanowiska statkowego dla eksportu LNG w porcie zewnetrznym w Swi-
noujsciu. Inwestycja jest w trakcie prac odbiorowych. Catkowita warto$¢ inwestycji
to 123 mln z1. Dofinansowanie na poziomie 27,9 mln zl. )

Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu. Dwa
zakresy w dwoch lokalizacjach — w Szczecinie i w Swinoujsciu. Byla to wspolna inwesty-
cja ze spotka PKP PLK. Udzial portu, bo z tego, co pamietam, to inwestycja przekroczyla
ponad 1 mld zl, natomiast udziat naszej spétki wyniost ponad 98,3 mln zl, z czego prawie
30 mln z1 pochodzilo z dofinansowania.

Rozbudowa i modernizacja infrastruktury technicznej w portach w Szczecinie
i w Swinoujsciu. Inwestycja jest w trakcie realizacji. Warto§é inwestycji wynosi 170 min.
Dofinansowanie jest na kwote 57 mln z1.

Budowa dostepu morskiego i ladowego do Gtgbokowodnego Terminala Kontenero-
wego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu. Calkowita warto§é inwestycji jest szaco-
wana na ponad 15 mld zl. Inwestycja wymaga wspélpracy co najmniej trzech partne-
row: Urzedu Morskiego w Szczecinie, ktory wykona infrastrukture dostepowa. Wartosc
to ok. 10 mld zt. Wktad zarzgdu morskich portow to ok. 1 mld z1, z czego planowane
dofinansowanie w ramach instrumentu CEF-2 jest na poziomie 304 mln zl oraz czesc¢
ta, ktora bedzie zalgdowiona, czyli budowa pirsu przetadunkowego wraz z nabrzezem
oraz niezbedng infrastruktura, to ok. 3-4 mld z1. ;

Budowa zdolnoSci przetadunkowej portu morskiego w Swinoujsciu, czyli tego portu
instalacyjnego. Tutaj jest taka wizualizacja juz wszystkich etapow: etap I, ktory obecnie
jest realizowany, etap II, ktory jest planowany i jeszcze z naszej strony przygotowanie
infrastruktury do budowy bazy oznakowania nawigacyjnego na potrzeby Urzedu Mor-
skiego w Szczecinie. Catkowita wartoS¢ inwestycji etapu I wynosi 422 mln, z czego dofi-
nansowanie wynosi 307 mln zl. Wizualizacja etapu II, tak to sobie wyobrazamy. W tym
rejonie dysponujemy wolnymi powierzchniami wynoszacymi ok. 46 ha, wiec jest to duzy
potencjal rozwojowy, jesli chodzi o branze morskiej energetyki wiatrowej i jej obstuge.

Budowa multimodalnego kolejowego wezla przetadunkowego na Ostrowie Grabow-
skim w porcie w Szczecinie. Warto$¢ inwestycji wynosi prawie 9 mln euro, z czego dofi-
nansowanie jest na poziomie 4,3 mln euro z instrumentu CEF-2. Inwestycja jest w trak-
cie realizacji.

Tutaj mamy dzialania przewidziane do realizacji, ale nie wiem, czy je omawiac. Moze
powiem w skrocie, co planujemy na przyszio$¢. Zmiana organizacji ruchu w obszarze Ter-
minala Promowego w Swinouj$ciu wraz z niezbednym zakresem na ulicy Finskiej i Dun-
skiej. Budowa morsko-§rédladowego intermodalnego wezla przeladunkowego w porcie
w Szczecinie na Ostrowie Grabowskim, w czesci zachodniej. Budowa multimodalnej
i przyjaznej srodowisku infrastruktury portowej w Swinouj$ciu na zapleczu Nabrzeza
Gornikéw. Zwiekszenie potencjatu przetadunkowego portu w Szczecinie poprzez budowe
nowej infrastruktury portowej w rejonie Basenu Kaszubskiego. Zwiekszenie potencjatu
dla obstugi transportu intermodalnego w potudniowej czesci terminala promowego
w Swinoujsciu tj. na obszarze, ktory pozyskaliSmy dzieki wspoélpracy z Urzedem Mor-
skim w celu dalszej rozbudowy terminala promowego. Ostatnie z naszych planowanych
dzialan to poprawa bezpieczenstwa na akwenach portéw morskich Swinoujscie, Police
i Szczecin poprzez zakup niezbednego sprzetu przeciwpozarowego. Te inwestycje tak,
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jak to panstwo widzg, one sg wymienione hastowo i nie sg jeszcze skosztorysowane.
Dziekuje panstwu. Dziekuje, panie przewodniczacy za udzielenie glosu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dziekuje, panie prezesie. Poprosze jeszcze panstwo z PLK o zaprezentowanie swojego
planu dzialania.

Czlonek rady nadzorczej delegowany do pelnienia funkcji czlonka zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe SA Piotr Kubicki:
Dziekuje bardzo. Jestem dzisiaj wspélnie z kolega z PKP PLK, wspolnie z Przemkiem Kwiet-
niem, dyrektorem PMO. Moje nazwisko Piotr Kubicki, jestem czlonkiem zarzadu petnigcym
obowiagzki — delegowany z Rady Nadzorczej. Przedstawimy panstwu film. ZrobiliSmy przeloty
dronami nad wszystkimi inwestycjami. P6zniej opowiem krétko o temacie.
OK, dzigkujemy. Pokrétce chciatbym przedstawi¢ pafstwu projekt, ktory zostat juz
zrealizowany na poziomie portow w Gdansku, w Gdyni, w Szczecinie i w Swinoujsciu.
Poprawa infrastruktury w Gdansku z projektu CEF opiewata na 1,2 mld zi. W Porcie
w Gdyni réwniez z projektu CEF tez na 2,1 mld z1, a w porcie w Szczecinie i w Swinouj-
Sciu na 1,7 mld z1. Dalo nam to inwestycje, ktore wykonaliémy dla Rzeczypospolitej Pol-
skiej w kwocie 5 mld zl. Z punktu widzenia nastepnego kroku, ktéry bedzie sie odbywat,
planujemy teraz trasy dojazdowe, ktore bedziemy wykonywacé. Projektujemy je — teraz
sa w uzgodnieniach.
Teraz oddam glos koledze z biura PMO, dyrektorowi Przemkowi Kwietniowi, ktéry
opowie panstwu przez chwile o tych planowanych inwestycjach.

Dyrektor Biura Monitorowania Projektow Inwestycyjnych w PKP Polskie Linie

Kolejowe SA Przemyslaw Kwiecien:
Dzien dobry. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, jesli chodzi o poprawe dostepu
do portow, w szczegblnoSci w Gdansku i w Gdyni, to pierwszg takg inwestycjg jest wspo-
mniana linia 201 na odcinku Bydgoszcz-Tréjmiasto. Inwestycja jest juz rozpoczeta. Roz-
poczely sie pewne prace w ramach pierwszych odcinkéw. Nastepne odcinki sg w realiza-
cji. Sukcesywnie rozstrzygane sg postepowania przetargowe. Do roku 2028 planowane
jest zakonczenie rob6t w ramach catego odcinka pokazywanego jako ten alternatywny
cigg transportowy, ktory w miedzyczasie ewoluowal w szereg projektéw ubiegajacych
sie o dofinansowanie w ramach §rodkow unijnych. Jezeli chodzi o porty Gdansk i Gdy-
nia, to tam sg prace w ramach linii 203 oraz linii kolejowej 9. To sg odcinki od Czerska
do Tczewa i od Tezewa do Gdyni. Tam rowniez postepujg prace projektowe. Realizacja
planowana jest w nastepnych latach.

To, co juz sie dzieje, to linia 131. Rozpoczela sie i na ukonczeniu jest modernizacja
czgsci odcinka od Chorzowa Batorego do Zdunskiej Woli Karsznice, to jest ciag towa-
rowy, wywozowy z Goérnego Slaska. Na ukonczeniu projektowania sg prace w ramach
dalszego odcinka, czyli na pélnoc od Zdunskiej Woli. Projekty sg na ukonczeniu prac
projektowych.

Jezeli chodzi o porty w Gdansku i w Gdyni, to rowniez rozpoczela sie modernizacja
linii 202. Modernizowana jest stacja Stupsk. Podpisane sg umowy oraz sukcesywnie ogla-
szane sg postepowania na caty odcinek linii 202 od Gdyni do Stupska.

Moze powiem jeszcze krotko o porcie Szczecin i Swinoujécie. Tam modernizowane
sg ciggi E59. Niemniej przed nami pozostaly prace w ramach stacji Krzyz. Przewidy-
wane sg prace dokumentacyjne dla Portu w Policach, wcze$niej nie wspominanego, jak
rowniez prace w ramach linii 408, 409, w strone granicy niemieckiej. Prace ujete w ,,Kra-
jowym Programie Kolejowym” skupiajg sie teraz na ciggach dojazdowych do portow,
a prace w ramach stacji portowych sg ukonczone. Dziekuje.

Czlonek rady nadzorczej delegowany do pelnienia funkcji czlonka zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe SA Piotr Kubicki:
Podsumowujac jeszcze chwile te tematy portowe, to wykonaliSmy w portach: 281 km
torow, 854 rozjazdy, 5 mostow, 7 wiaduktow, 18 przepustow, 3 stacje towarowe, 246 km
sieci trakcyjnej i 10 przejazdow kolejowo-drogowych, tak ze na ten moment jest
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to po naszej stronie w samych portach, a to, co przedstawil Przemek, to nastgpi w dro-
gach dojazdowych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
W jakich latach bedg te inwestycje?

Czlonek rady nadzorczej delegowany do pelnienia funkcji czlonka zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe SA Piotr Kubicki:
W najblizszych 3-4 latach.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
A w ktérych latach byly te inwestycje?

Czlonek rady nadzorczej delegowany do pelnienia funkcji czlonka zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe SA Piotr Kubicki:
Te ostatnie inwestycje zwigzane z portami, to jest ostatnie 5 lat. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Szanowni panstwo, otwieram dyskusje. Pierwszy zglaszat sie przewodniczacy Karnowski.

Posel Jacek Karnowski (KO):
Mam pytanie do panstwa, ale gtéwnie do pani dyrektor finansowej Portu w Gdansku:
jaki wplyw na wasze wyniki finansowe ma sprawa wegla? Czy oplacane sg te sktady
wegla, ktore sg w tej chwili i u was lezakujg? Jak sie to ma do waszego wyniku finanso-
wego i takie ogélne pytanie, kiedy przewidujecie, ze te haldy wegla zniknag z tej pierwszej
linii w porcie wewnetrznym?

Dyrektor Pionu Finansowego w Morskim Porcie Gdansk SA Katarzyna Krawczyk:
Odpowiadajac na pana pytanie, jesli chodzi o strone finansows, to rzeczywiscie w 2023 r.
wegiel mial istotne znaczenie i swdj istotny udziat w przeladunkach i jak najbardziej ksztat-
towal ten wynik finansowy. Natomiast, je§li chodzi o przyszlosc i to, o co pan zapytat w kon-
tekscie usuwania tegoz wegla, to robimy to sukcesywnie, zgodnie z zapotrzebowaniem.

Posel Jacek Karnowski (KO):
Moje pytanie dotyczylo tego, czy macie na biezgco placone za ten wegiel, ktory caly czas
lezy. Czy ptaci wam ten, kto ten wegiel przywi6zi?

Dyrektor Pionu Finansowego w Morskim Porcie Gdansk SA Katarzyna Krawczyk:
W kontekscie dzierzawy?

Posel Jacek Karnowski (KO):
Tak.

Dyrektor Pionu Finansowego w Morskim Porcie Gdansk SA Katarzyna Krawczyk:
Tak.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pan poset Lacki.

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):
Panie przewodniczacy, szanowni goscie, mam kilka pytan zwigzanych z waszymi wypo-
wiedziami. Jesli chodzi o Port w Gdansku, to moze bede miatl inng nazwe, a pani moze
o tym moéwila i dlatego moglem nie zrozumieé, ale chodzi mi o tzw. Europort, czyli czesé
waszego portu, ktora od 30 lat ma by¢ w planach terminalem zbozowym. Co z nim sie
dzieje? Ostatnio styszatem, czy gdzie§ wyczytalem, ze jest jaki$ przetarg na ten kawalek
portu. Chciatbym to wiedziec. ;

To samo pytanie do pana prezesa z portu Szczecin i SwinoujScie. Prosze panstwa,
zyjemy w takich czasach, w jakich zyjemy. Nawet, jeSli wojna sie skonczy, to ciagi komu-
nikacyjne z Ukrainy juz sie zmienily i bedg si¢ zmienialy. Czes¢ ptodéw rolnych bedzie
przejezdzalo przez Polske i musimy je wyeksportowaé, a nie zostawié¢ u siebie. Zeby
je wyeksportowac, nie wystarczy nam jeden port zbozowy, ktory jest w Gdyni, tylko
moim zdaniem powinnisémy zdywersyfikowac tego typu porty — powinny one powstac
w Gdansku i w Swinoujsciu, i we wszystkich tych portach, gdzie sg glebokie tory wodne,
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gdzie moga wplywac potezne statki wodne. Jest to jeden z priorytetow poslow z woje-
wodztwa zachodniopomorskiego. Chcialem sie dowiedzie¢, czy sg plany budowy termi-
nala zbozowego w porcie Szczecin i Swinoujécie? Jesli ich nie ma, to czy bedziemy sie
do tego zabierac¢? To samo, je§li chodzi o Gdansk - co jest z tym Europortem Gdansk?
Mam pytanie do pana ministra ze strony samorzadowcoéw z wojewodztwa zachodnio-
pomorskiego. Jesli chodzi o rejon wojewddztwa zachodniopomorskiego, to wiemy o tym,
ze elektrownie wiatrowe sa posadowione gléwnie naprzeciw Kolobrzegu i Darlowa.
Czy nie byloby sensownym umieszczenie portow offshorowych wtasnie w Kolobrzegu
i w Darlowie, a nie tylko w Gdansku i w Swinouj$ciu? Moze zamiast Gdanska i Swinouj-
Scia, to w Kotobrzegu i w Dartowie? Pytam i chciatbym dostac¢ odpowiedziec, czy nie spo-
wodowaloby to rozwoju tych portéw, z korzyscig dla mieszkancow, ktorzy tam mieszkaja.
Ostatnie pytanie do panow z PLK. Nie ustyszalem w ogoéle o inwestycjach pozapor-
towych w wojewd6dztwie zachodniopomorskim, a jest jedna zelazna droga, tzw. Nado-
drzanka, ktora jest tetnicg portu Szczecin i SwinoujScie. Jesli tej Nadodrzanki sie nie
wyremontuje, czy nie wybuduje na nowo, bo nie wiem czy mozna jg wyremontowac,
czy wybudowaé na nowo, to linia kolejowa, ktora idzie przez Wysokg Kamienska i Gole-
niéw, sobie nie poradzi, tym bardziej ze ta linia kolejowa jest coraz wiekszy ruch tury-
styczny, osobowy, a nie mamy osobnych torow do wyciagéw towarowych i wszystko jez-
dzi tymi samymi torami. Chcialem sie dowiedziec, czy sg plany remontu Nadodrzanki?
To wszystko na te chwile.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze, to najpierw o odpowiedz poprosze pana ministra, a p6zniej zarzad Portu Gdansk,
zarzad Portu Szczecin i SwinoujScie i PKP PLK.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Panie przewodniczacy, panie poSle, jesli chodzi o kwestie dotyczace budowy portow, ktore
beda stuzy¢ instalacji badZz serwisowaniu morskich farm wiatrowych, to chce powiedziec,
ze porty instalacyjne musza by¢ portami gtebokowodnymi, wiec naturalne jest to, ze muszag
by¢ one zrealizowane tylko w tych miejscach, gdzie bedzie odpowiednie zanurzenie, stad decy-
zja o wyborze SwinoujScia i Gdanska. Jesli chodzi o kwestie dotyczgce Gdanska, to tam toczy
sie proces zglaszania tego projektu w ramach Krajowego Planu Odbudowy.

Druga kwestia, jesli chodzi o mniejsze porty serwisowe, to lokalizacja byta bezposred-
nio wybrana réwniez przez operatoréw, czyli przez Orlen Neptun i przez PGE. Takie
lokalizacje zostaly wskazane jako te, ktore majg potencjal i nadawaty sie do tego, czyli:
Leba, Ustka i méwimy tez o probie wpisania do KPO pewnych dziatan, ktére dotycza
spraw zwigzanych z portem w Darlowie, ale to jest jeszcze na etapie uzgodnien. To jest
odpowiedz na pytanie dotyczace portéw instalacyjnych i serwisowych.

Natomiast, jesli chodzi o kwestie dotyczace wywozu konteneréow w glab ladu, to tak,
jak slusznie zauwazyl pan posel — konieczne jest zmodernizowanie linii C59, czyli tzw.
Nadodrzanki. Obecnie od kilkunastu miesiecy, a moze i dluzej, znajduje sie ona na liscie
rezerwowej w ramach ,,Krajowego Programu Kolejowego”. Podejmujemy starania, aby
znalazla sie na tej liscie, ktora wskazuje projekty indykatywne. To zrealizowanie, to row-
nocze$nie znalezienie §rodkéw unijnych na realizacje tego przedsiewziecia. Zdajemy
sobie z tego sprawe, ze w momencie, w ktorym terminal zostanie wybudowany, jesli te
wskazniki, ktore zostaly pierwotnie zatozone i dotyczyly 2 mln TEU zostanag spelnione,
to oczywiscie bedzie konieczno$c¢ wsparcia infrastruktury kolejowej, aby utatwic proces
transportu tych kontenerow w gigb lgdow. W Ministerstwie Infrastruktury pracujemy
rowniez nad tym. Wkrétce bedziemy informowac o szczegoétach.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
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Panie ministrze, przepraszam, odno§nie tego pytania pana posta o C59 — z tej wypowiedzi
pana ministra wynika, ze podjeliScie panstwo juz decyzje, ze ta modernizacja powinna by¢
realizowana w przyspieszonym tempie. Pamietam, ze miesigc temu pan minister moéwit,
ze bedziecie panstwo to rozwazac i poddacie te kwestie analizie, czy powinna to by¢ inwesty-
¢ja priorytetowa, czy nie. Czy mam rozumiec, ze ta analiza zostala wykonana? Nie rozumiem
zmiany stanowiska, bo nie otrzymalem zadnej analizy. Przyznam, ze nawet w tym piSmie
od pana ministra nie jest wzmiankowana kwestia modernizacji C59.
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Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Nie, panie przewodniczacy, nie bylo takiej informacji, ze jest co$ ,,niepotrzebne”. Méwi-
liSmy o tym, ze...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Nie méwie, ze niepotrzebne. C59 miata wrécié na liste priorytetowa. Pan minister mowit,
ze bedziecie to rozwazac i w tym zakresie ma by¢ analiza.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Tak i one trwajg. Natomiast prowadzimy prace nad tym, aby oprécz tego, ze bedziemy
realizowac dzialania zwigzane z budowg terminala, zeby usprawni¢ i wzmocnic te infra-
strukture, ktora bedzie stuzyc przemieszczaniu sie tadunkow bezpo$rednio z terminala,
tak aby udrozni¢ te waskie gardta. Chce powiedzie¢ wprost, ze obecnie pracujemy nad
tym w Ministerstwie Infrastruktury i wkrotce bedziemy informowaé panstwa parlamen-
tarzystow o szczegolach. Deklaruje, ze widzimy duzg potrzebe znalezienia dodatkowych
srodkéw finansowych na realizacje tej inwestycji, dlatego ze naszym zdaniem ona bedzie
musiala by¢ realizowana réwnolegle do tego, co bedzie sie dzialo w kontekscie budowy
terminala kontenerowego.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Czyli czekamy na te analize?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Tak jest.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie ministrze, wiemy, kiedy mniej wiecej sie to wydarzy?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Panie przewodniczacy, za sprawy kolejowe odpowiada pan minister Piotr Malepszak.
JesteSmy z nim w stalym kontakcie. Jak tylko otrzymam szczegélowe informacje
na temat tych planéw, to przedstawie je Wysokiej Komisji.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze, w razie czego bedziemy o to dopytywac. Tak, chcialem teraz przekazac glos portom.

Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:

Mozemy teraz poruszy¢ ten temat jako Port Gdansk. Jesli chodzi o terminal zbozowy,
o ktérym pan wspomniatl i jak mniemam chodzi o teren przy Pirsie Rudowym?

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):

Doktadnie.

Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:

Wiec ten teren zostal...

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):

Mowi sie na niego Europort?

Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:

Agroport, Europort, ten teren przybieral r6zne nazwy. Na stronie zarzadu portu nazwane
jest to jako tzw. teren Deepwater. Jest to teren, ktory Zarzad Morskiego Portu Gdansk
wystawil w styczniu br. do publicznego przetargu na oddanie w najem nieruchomo§ci
gruntowej o powierzchni ok. 24 ha. Termin skladania ofert jest wyznaczony na 22 maja
br. Odbyly sie juz wizje lokalne potencjalnych dzierzawcow. W ramach przetargu jest
wpisane, ze przy okazji inwestycji w ten teren i w Pirs Rudowy obligatoryjny bedzie
przetadunek zboza.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

To samo pytanie pana posta do portu w Szczecinie i w Swinoujsciu.

Prezes Zarzadow Portow Morskich Szczecin i Swinoujécie Jarostaw Siergiej:

Panie przewodniczacy, panie posle, odpowiadajac na pana pytanie, chciatbym zacza¢
od tego, ze gtéwnym rejonem przetadunku zb6z w portach Szczecin i Swinoujscie jest
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Szczecin, a konkretnie polnocna czes¢ Pélwyspu Ewa. Znajduja sie tam dwa terminale
zbozowe do przetadunku i przechowywania zboza. Te dzialalno$¢ operatorskg prowa-
dza dwie spotki — Szczecin Bulk Terminal oraz spotka Viterra. Szczecin nie jest duzym
potentatem, jezeli chodzi o przetadunek zboza. W zaleznoSci od koniunktury, to rocznie
ksztaltuje si¢ to na poziomie miedzy 1,5 a 2 mln ton. Niemniej jednak Port Handlowy
Swinoujscie, a konkretnie spétka OT Logistics przystapita do realizacji zmiany sposobu
uzytkowania magazynu na zapleczu Nabrzeza Chemikoéw i przystosowuje ten magazyn
oraz caly cigg technologiczny, to jest ok. 300 m od Nabrzeza do tego magazynu, po to,
zeby realizowac przetadunki zboz. Z tego co wiem, to mozliwoSci magazynowe tego
obiektu, ktory przystosowuja, bedg wynosily ok. 100 tys. ton. Ta inwestycja jest w fazie
realizacji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pan poset prosit o glos panstwa z PLK, o glos pana prezesa.

Czlonek rady nadzorczej delegowany do pelnienia funkcji czlonka zarzadu PKP Polskie

Linie Kolejowe SA Piotr Kubicki:
Dziekuje za pytanie. Tak jak mowil pan minister Marchewka - rzeczywiScie analizu-
jemy teraz koszyki zwigzane z KPO, koszyki zwigzane z Feniksem i innymi funduszami.
Aktualnie jesteSmy nowo powolanym zarzadem i jesteSmy dostownie drugi tydzien, wiec
prosimy jeszcze o chwilke, zeby sprawdzi¢ z punktu widzenia inwestycji i finansowa-
nia, jak to bedzie wygladato. Na nastepnej Komisji wrocimy do panstwa z odpowiedzig.
To jest kwestia kilku najblizszych tygodni.

Przewodniczacy poset Kacper Plazynski (PiS):
Swietnie, dziekuje. Pan poset Hoc.

Posel Czestaw Hoc (PiS):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Rozpoczne od takiej osobistej, ogdlnej konstatacji
i moze refleksji. Panie ministrze, byloby czym$ normalnym, dobrym zwyczajem, pew-
nym standardem parlamentarnym czy tez kultura parlamentarna, a nawet w wymiarze
aksjologicznym pewnych wartosci etyki, gdyby pan minister i rowniez nowi panowie pre-
zesi rozpoczeli od podzigkowan i gratulacji poprzednim zarzgdom portéw: w Gdansku,
w Gdyni, w Szczecinie i w Swinoujsciu i tez podziekowania i gratulacje dla pana mini-
stra Marka Grobarczyka. Dzisiejszy przekaz to ofensywa inwestycyjna, to kurs obrany
przez wszystkie porty — cata naprzod, porty zlapaty wiatr w zagle i majg naprawde dobra
kondycje finansowa, wszedzie sa zyski i potezny rozwéj w kategoriach miedzynarodo-
wych i Swiatowych. Takie stwierdzenie bytoby bardzo na miejscu, a jednocze$nie nawet
powiedziatbym, ze przeprosiny, bo przez osiem lat bedgc w Komisji Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej wlasnie pan, panie ministrze i pana koledzy caly czas krytykowa-
liscie, uprawialiScie czarnowidztwo, totalng krytyke, ale tez niemilosierne wrecz dziata-
nie, ktore deprecjonowalo, degradowalo itd, nie powiem juz o przemysle stoczniowym.
Panie ministrze, mam jedno pytanie do pana, bo wiem, ze ostatnio nowy pan mini-
ster wypowiedziat si¢ odwaznie na ten temat. Chodzi o budowe portu kontenerowego
w Swinouj$ciu, pomimo protestow ze strony niemieckiej, ze strony pewnej czeSci spo-
teczenstwa. Czy podtrzymuje pan budowe tego portu kontenerowego, ktoéry rzeczywi-
Scie jest standardowg albo priorytetowg kwestig w aspekcie przyjmowania statkow oce-
anicznych? Jest to inwestycja na wielkg skale, bo to ma chyba kosztowaé¢ 10,5 mld zi.
Czy pan podtrzymuje fakt, ze bedzie pan zwolennikiem budowy tego portu kontenero-
wego w Swinoujsciu? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie ministrze...

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Tak, panie posle, zgodnie z tym, co powiedzialem na wstepie mojego pierwszego wystgpienia,
kwestie i inwestycje, jaka jest budowa terminala kontenerowego w SwinoujSciu, uznajemy
za inwestycje strategiczng, uznajemy ja jako inwestycje, ktora jest wielkg szansg na rozwoj
gospodarki morskiej i calej polskiej gospodarki. Podejmujemy konkretne dzialania, ktore
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temu stuza. Powtorze jeszcze raz — w ubieglym tygodniu zrobiliSmy wielki krok ku realiza-
¢ji tej inwestycji. Urzad Morski w Szczecinie oglosil przetarg na rzecz moze nie spektaku-
larng, ale istotng z tego punktu widzenia, czyli wywiad ferromagnetyczny w miejscu, w kto-
rym powstanie falochron dla tego terminala. Zostaty juz rowniez zebrane oferty dotyczace
analizy nawigacyjnej toru podejsciowego do terminala kontenerowego. Zostaly uzupetnione
dokumenty w urzedzie wojewddzkim w ramach wydania pozwolenia lokalizacyjnego. Zostaly
uzupelnione dokumenty dotyczace decyzji srodowiskowych, ktore trwaja juz teraz w instytu-
¢jach, ktére nam bezposrednio nie podlegaja.

Chce jeszcze zaznaczyc i powiedzie¢ panu postowi: to nie jest tak, ze nie wiadomo
co wielkiego juz wydarzylo sie w tej sprawie, bo na razie sg to kwestie dotyczace spraw
projektowych, ktore zostaly do tej pory zrealizowane. Przed nami jest etap realizacji
wszystkich dzialan, ktére majg charakter duzo bardziej istotny, niz te, ktére wydarzyly
sie do tej pory. Jestem wielkim zwolennikiem tego, aby realizacja tej inwestycji znalazta
sie wérod priorytetow naszego ministerstwa, i tak wlasnie jest, co zresztg potwierdzaja
te dzialania, ktore podejmujemy, o ktérych mowie. Wiec tak, traktujemy te inwestycje
jako strategiczna.

Co do refleks;ji i przemyslen pana posta o charakterze aksjologicznym, to odnosi¢ sie
nie bede, bo bede moéwié o tym co robimy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Glos z sali:

Dzigkuje, panie przewodniczacy. Ze swojej strony, jako przewodniczacy Komisji Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srodlqdowej, w poprzedniej kadencji wiceprzewodniczacy, jako
osoba na biezgco przygladajaca sie ciezkiej pracy ministerstwa i ministra Grobarczuka.

Grobarczyka!

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Glos z sali:

Groébarczyka. A jak powiedzialem?

Przygladajac sie ciezkiej pracy ministra Grobarczyka i co roku byla to wielka przy-
jemno§¢ spotykac sie z zarzadami portow, to tez ich zastuga i przygladac sie temu, jak te
porty rosna. Te gratulacje, ktore ztozylem na rece panstwa dyrektorow z Portu w Gdan-
sku sg za wybitne wyniki, ale pozostale porty tez osiggaly Swietne wyniki. Gratuluje
i dziekuje panu ministrowi Grabarczykowi.

Groébarczykowi!

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Gratuluje panu ministrowi Groébarczykowi. Panu ministrowi Marchewce i w tym
zakresie kibicuje nowym skladom zarzgdow portow, zeby te nastepne lata byly rownie
pomyslne, bo bedzie to sukces Polski, jezeli ten dobry kurs sie utrzyma.

Przekazuje teraz glos pani poset Dorocie Arciszewskiej-Mielewczyk.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dzigkuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, panie ministrze, dofgczam sie
do podziekowan poprzednim zarzgdom w Gdyni, w Gdansku, réwniez w SwinoujSciu
1w Szczecinie. Na szczeScie sg jeszcze osoby, ktore rozpoczynaly te inwestycje, prowa-
dza je i mam nadzieje, ze bedg je koordynowac i prowadzic, poniewaz robig to bardzo
dobrze i pan minister na pewno bez nich bylby jak bez reki. To jest taka moja refleksja.

Druga kwestia, to chcialam podziekowac za prezentacje. Ciesze sie, ze mamy o czym
debatowaé wlaénie dzieki temu, ze te projekty zostaly podjete przez panstwa pare lat
temu i ze bedziemy mogli kontynuowac ten rozwdj, jezeli przypilnuje tego obecny rzad.
Ciesze sie, ze bedziemy zwieksza¢ mozliwosci przeladunkowe i rozwija¢ mozliwosci zwig-
zane z offshorem.

W zwigzku z tym, ze jestem z Gdyni, to chcialabym zapytac¢ pana ministra, czy biorac
pod uwage juz teraz ograniczone mozliwoSci rozwojowe, bo polityka miasta jest taka,
zeby zabudowywaé apartamentowcami tereny portowe, ale jednak zarzad portu i inwe-
stycje, ktore sg w trakcie realizacji, to sa one na bardzo wysokim poziomie i daleko, jezeli

23




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl GOSPODARKI MORSKIEJ | ZEGLUGI SRODLADOWEJ (NR 12)

chodzi o ich przygotowanie do realizacji. W zwigzku z tym, ze Gdynia posiada prawo-
mocne decyzje Srodowiskowe i lokalizacyjne, to czy pan minister bedzie wspieral budowe
portu zewnetrznego? Wyraznie widaé, ze jest to potrzebna inwestycja i przygotowana
do tego, zeby mozna bylo ja realizowac z sukcesem.

Po drugie, biorac pod uwage stan przygotowan i informacje odno$nie Drogi Czerwo-
nej i zainteresowanie wielu podmiotow, interesantéw Portu w Gdyni, jezeli chodzi o jej
wybudowanie, czy pan minister deklaruje zaangazowanie sie w nastepne etapy realizacji
tejze potrzebnej inwestycji? )

dJesli chodzi o port w Szczecinie i w Swinoujsciu, to chcialam zapyta¢ pana ministra
i panstwa, jakiego rodzaju decyzje sa panstwu potrzebne? Jakie decyzje posiadacie,
a jakie nie, jezeli chodzi o realizacje budowy terminala kontenerowego, toru podejscio-
wego i wszelkich potrzebnych zgod, jezeli chodzi o przeprowadzenie tej inwestycji, o kto-
rej panstwo mowicie?

Jezeli chodzi o Gdansk i przetadunki offshorowe, to nie wiem, czy dobrze pana, panie
ministrze, zrozumiatam, ale méwil pan, ze do przetadunkow offshorowych porty gtebo-
kowodne. Z tego co wiem, to wystarczy 80 m i odpowiednia no$nos¢ nabrzeza. Czy tutaj
jest jaka$ niezgodnos$c?

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):

Mowilismy o instalacyjnych.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Aha, dobrze. Dziekuje. Widzi pan, panie poSle, ja panu nie mowie, jak pan sie odzywa,
ze mOwi pan, jak baba na targu, tylko ciesze sie, ze pan reaguje. Ale mam nadzieje,
ze nastepnym razem juz pan tego nie zrobi.

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):

Ja pani pomogtem.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Panu sie wydaje, ze pan pomaga kobietom. To jest ten problem. Ale dziekuje panu bar-
dzo, bo zmobilizowal mnie pan do jeszcze wiekszej aktywnoSci.

Panie ministrze, to tyle z mojej strony. Prosze o odpowiedz, taka deklaracje, ze te
inwestycje beda realizowane i beda panu lezaly nie tylko na sercu, ale tez, ze te Srodki
poplyna takze z tej ministerialnej kasy. Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
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Szanowna pani posel, tak, deklaruje, ze beda wspierane przez ministerstwo wszystkie
inwestycje, ktore beda stuzyly rozwojowi gospodarki morskiej, bez wzgledu na to, w kto-
rej czeSci wybrzeza sie znajdg. Od samego poczgtku mowitem, ze jesteSmy za tym, aby
wsparcie czy realizacja inwestycji przebiegala w sposéb réwnomierny, bez wzgledu na to,
gdzie to sie znajduje i kto to realizuje.

dJesli chodzi o kwestie dotyczace tego portu zewnetrznego w Gdyni, to tak jak mieli-
Scie panstwo okazje to zauwazyc, zostalo to przedstawione na prezentacji. Jest to pro-
jekt realizowany przez Zarzad Morskiego Portu w Gdyni i oczywiscie deklaruje pelne
wsparcie dla tych dziatan.

Druga kwestia, o ktorej powiedziata pani posel, dotyczyta Drogi Czerwonej. Jest
z nami pani dyrektor Krupa, ktora jest zastepcg dyrektora Departamentu Drog Publicz-
nych w naszym ministerstwie, wiec poprosze o krétkie przedstawienie tych informacji.

Pytala pani jeszcze o budowe terminala w Szczecinie i w SwinoujSciu - czego potrze-
bujemy, jesli chodzi o kwestie dokumentacyjne — na tym etapie w urzedzie wojewodzkim
toczy sie postepowanie dotyczace wydania zgody na lokalizacje inwestycji. Po wstepnej
analizie dokumentéw, port zostal wezwany do ich uzupetnienia. Zrobiono to. Jesli dobrze
pamietam, to urzad ma teraz okolo 30 dni na podjecie decyzji w tej sprawie. Kwestia
decyzji sSrodowiskowej to jest rozpatrzenie tych skarg, ktore zostaty ztozone do Gléwnego
Inspektora Ochrony Srodowiska i na to tez czekamy. Sprawa, ktéra bedzie kolejnym eta-
pem realizacji tego przedsiewziecia, to bedzie oczywiscie podpisanie ostatecznej umowy
pomiedzy tymi, ktorzy beda realizowac te inwestycje, czyli konsorcja QTerminals i Deme
Concessions. JesteSmy na tym etapie uzyskiwania pozwolen na wydanie decyzji lokali-
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zacyjnej i decyzji srodowiskowej. Wszystko toczy sie zgodnie z planem. Nie ma tutaj zad-
nych opéznien. Z pelnym zaangazowaniem realizujemy te dzialania, ktére majg miejsce.

Odnoszac sie do tego, jak ksztaltuja sie wyniki zarzgdow portow w poréwnaniu do lat
ubieglych, to chce panstwu przypomnie¢, ze te przychody z dzialalnoSci statutowe;j
w najwiekszej czesci wplywaja do portow z tytutu optat portowych i z tytutu dzierzawy.
To sg najwieksze czesci z przychodéw, z dzialalnoSci statutowej np. dla Portu w Gdan-
sku, ktoére ksztaltujg sie na poziomie 510 mln zi. Ok. 440 mln zl to byly przychody wta-
$nie z tytutu oplat taryfowych i z tytutu dzierzawy. Je§li chodzi o przychody z tytutu tej
dziatalnosci, to stanowi to clou dziatalnoSci portow.

To tyle, jesli chodzi o te kwestie formalne i odpowiedzi na pytania pani posel. Jezeli
pan przewodniczacy pozwoli, to poprositbym panig dyrektor Krupe z Departamentu
Drég Publicznych z naszego ministerstwa o przedstawienie informacji co do realizacji
dzialan zwigzanych z kwestig tzw. Drogi Czerwonej.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Bardzo prosze panig dyrektor.

Zastepca dyrektora Departamentu Drég Publicznych Ministerstwa Infrastruktury
Agnieszka Krupa:

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, jezeli chodzi o Droge Czerwong, to prace sg prowa-
dzone zgodnie z pierwotnym planem i harmonogramem. Jak panstwo doskonale wiedza,
bo te informacje byly tez wczeéniej przedstawiane, od 2022 r., czyli od roku, w ktorym gene-
ralna dyrekcja podpisala umowe na przygotowanie prac projektowych, te prace projektowe
sie tocza. To jest nowa inwestycja. Ona wcze$niej nie miala wydawanych zadnych decyz;ji
administracyjnych i pozwolen. W zwigzku z tym ten proces jest prowadzony od nowa. Jak
wiadomo, dokumentacja, ktora jest niezbedna do uzyskania decyzji Srodowiskowe]j, wymaga
odpowiedniego czasu, inwentaryzacji. W zwigzku z tym obecnie jesteSmy na etapie opraco-
wywania tej dokumentacji. Nastepnym krokiem bedzie oczywiScie uzyskanie decyzji §rodo-
wiskowej. W momencie, kiedy bedziemy mieli juz ostateczna decyzje, bedziemy przystepowac
do kolejnych krokoéw, czyli ogloszenie przetargu na realizacje tej inwestycji. W niektérych
przypadkach, gdy inwestycja budzi bardzo duze protesty spofeczne, bedziemy czeka¢ nawet
na prawomocno$¢ decyzji. Srodki finansowe na realizacje Drogi Czerwone] sg zapewnione
w ramach nowelizacji ustawy, a w zwigzku z tym inwestycja ma zapewnione §rodki finansowe
na realizacje z budzetu panstwa. Naszym celem jest, aby ta inwestycja mogta zostac zrealizo-
wana do 2030 r. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Prosze, pani posel chciala o cos$ dopytaé, tak?

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Glos z sali:

Tak, chcialam dopyta¢ panig dyrektor albo pana ministra. Pan minister mowit, ze insta-
lacyjne porty nie musza by¢ glebokowodnymi. Pani dyrektor jest fachowcem, jesli chodzi
o wszelkiego rodzaju inwestycje: czy porty instalacyjne muszg by¢ portami gtebokowodnymi?

Nie muszg.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

No wlaénie, nie muszg by¢, panie ministrze.

Wiceprzewodniczacy Rady Krajowej Izby Gospodarki Morskiej Pomorskiego Oddzialu
Regionalnego w Gdyni Jan Jarmakowski:

Dzien dobry, Jan Jarmakowski, Krajowa Izba Gospodarki Morskiej, wiceprzewodniczacy
Pomorskiego Oddzialu Regionalnego, wiceprzewodniczacy rady. Jeden z najwiekszych
jack-up-6w w OLT potrzebuje zanurzenia 7,5 m, wiec pani posel miala dosy¢ precyzyjne
informacje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

k.s.

Czy w tej sprawie moze sie wypowiedzie¢ rowniez pani dyrektor?
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Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczynska:
Jesli moge uzupelnic, to jest to raczej wyjatek, a nie reguta. Normalnie majg ok. 10-11.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przepraszam, nie rozumiem tego, ze pani mowi, ze jest to wyjatek od reguly. Rozumiem,
ze porty instalacyjne powstajg zazwyczaj tam, gdzie sg juz nabrzeza i zazwyczaj wygod-
niej jest to robi¢ przy portach, ale skoro technicznie jest to wykonalne, to jest to jak
najbardziej mozliwe i takie sytuacje sie zdarzajg?

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk- Swierczynska:
Anna Stelmaszczyk-Swierczynska, Urzad Morski w Gdyni. Prosze panstwa, te jack-
-upy w Gdyni, to sa bardzo specyficzne statki i zapisy nie jest tak, ze zapisy na nie stojg
na rynku, jak samochody w wypozyczalniach i bierze sie, jakie chcemy. To jest dlugi
i trudny proces. Wiekszo$c¢ z nich ma wieksze zanurzenie, cho¢ oczywiScie zdarzaja sie
takie, ale nie jest to duze prawdopodobienstwo, ze deweloper, ktory akurat buduje farme,
bedzie w stanie znalez¢ jack-upa o mniejszym zanurzeniu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Aha. Czy panstwo...

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk- Swierczyflska:
Jeszcze skoncze. Generalnie przyjmuje sie, ze te instalacyjne powinny by¢ powyzej 10 m,
a serwisowe ok. 7 m — tzw. duzy serwis, czyli ten wymagajagcy wymiany czesci, a taki
tylko do obstugi zatogi, to wtedy nie ma problemu i wystarczg 3-4 m, jak w Lebie dla
Baltic Power, gdzie ma by¢ maly port serwisowy do malych remontow i dla zatog.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Rzeczywiscie, z tymi jack-upami to jest tak, ze czeka si¢ dtugo w kolejce. Zresztg ze dwa lata
temu na Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej mieliSmy o tym dyskusje. Wiem,
ze Orlen ma zarezerwowane dwa z duzym wyprzedzeniem. Trzeba by bylo dopytaé spotek
deweloperow, jakie statki wynajeli z wyprzedzeniem. Oczywiscie mozemy o to zapytac.
Tak, tak, mam tez prawo do komentarza. Pamietajcie panstwo, ze to ja prowadze
obrady. Pan dyrektor, bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej Ministerstwa Infrastruktury Pawel

Krezel:
Chciatem tylko uzupetni¢. Gdy moéwimy o portach glebokowodnych, to niekoniecznie
chodzi o port, ktory ma 16 m zanurzenia. Méwimy o portach z centralnego wybrzeza
typu Leba, gdzie jest 3,5 m. To jest tez kwestia nabrzezy, szerokosci, obrotnicy, wybudo-
wania calej infrastruktury portowej i dostepowej. Mozemy oczywiscie wybudowac port
zewnetrzny w Lebie, czy w ogole port zewnetrzny na srodkowym wybrzezu, ale to jest
czas, a tego czasu w tej chwili nie mamy. Dlatego te terminale instalacyjne muszg byc
w Swinouj$ciu, muszg byé w Gdansku, bo po prostu rozpoczecie budowy morskich farm
wiatrowych jest juz wkrotce. Nie jesteSmy w stanie wybudowac takiego portu instalacyj-
nego na srodkowym wybrzezu w takim czasie, zeby byl gotowy na instalacje tych farm
wiatrowych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Traktuje to troche bardziej jako akademicka dyskusje. OczywiScie, jesli pojawiajg sie
pytania, to trzeba na nie udzieli¢ precyzyjnych odpowiedzi. Wydaje mi sie, ze jesteSmy
na takim etapie inwestycyjnym, ze zmiana teraz Szczecina i Swinouj$cia czy Gdanska,
moglaby spowodowac na tyle duze op6znienia, ze p6zniej nie nadrobimy tych op6znien,
wiec nalezy dokonczyc¢ realizacje tych planéw, ktore juz sa.
Pan dyrektor z morskie;j...

Prezes Morskiej Agencji Gdynia, czlonek Rady Interesantow Portu Gdynia Michal
Smigielski: )

Morska Agencja Gdynia, Michal Smigielski.
Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

O wlasnie.
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Prezes Morskiej Agencji Gdynia, czionek Rady Interesantéw Portu Gdynia Michal

Smigielski:
Jestem rowniez czlonkiem Zarzadu Rady Interesantéw Portu Gdynia. Gwoli uzupetnia,
to na dwie pierwsze farmy wiatrowe Baltic Power i PGE Baltica zakontraktowano firme
Cadeler, gdzie jack-upy majg 7 m zanurzenia, ale, jak wczesniej bylo zauwazone, nie jest
to reguta. Pani dyrektor Stelmaszczyk mowita tez o statkach serwisowych, ktére majg od 7,5
do 9,5 m zanurzenia, wiec s to takie serwisy, ktore musza zawijac do tych wiekszych portow.
Porty serwisowe srodkowego wybrzeza bedg stuzyly do wymiany zaltég, czyli beda uzywane
statki typu CTV o zanurzeniu od 2,5 m do 4,5 m. To tak gwoli uzupetnienia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

.....

Prezes Morskiej Agencji Gdynia, czlonek Rady Interesantéw Portu Gdynia Michal
Smigielski:
Tak, panie przewodniczgcy. Stusznie pani dyrektor zauwaza, ze szeroko§é tych statkow
ma akurat znaczenie, poniewaz szerokos$c kadtuba statku instalacyjnego Cadeler, ktore
zostaly zakontraktowane przez PGE Baltica i Orlen, to 48 m. Jest to dosy¢ duzg warto-
Scig, dlatego czy to Port w SwinoujSciu, czy Port w Gdyni, czy Port w Gdansku spetniaja
te warunki. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Kto$§ jeszcze w tej sprawie? Najpierw zglaszal sie pan z zarzadu Portu w Gdansku,
a potem przekaze glos nastepnym osobom.

Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:
Uzupetlniajgc stowa pani dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, chcialem powiedzieé o tej
szerokoéci jednostek. Umiejscowienie takiego terminala w porcie wewnetrznym w Gdan-
sku, spowodowaloby przerwy w ruchu na kanale portowym. To lokalizacja w porcie
zewnetrznym umozliwia optymalny ruch, szczegélnie ze te lopaty do wiez wiatrowych
w czeSci tych jednostek bedg ukladane w poprzek i beda wykraczaly poza szeroko§é
kadtuba takiej jednostki.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Teraz pan z tytu. Jakby mogt sie pan przedstawic...

Pelnomocnik marszalka wojewodztwa zachodniopomorskiego Olgierda Geblewicza

ds. gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Rafal Zahorski:
Rafat Zahorski, pelnomocnik marszatka wojewodztwa zachodniopomorskiego ds. gospo-
darki morskiej i zeglugi Srodladowej. Panie ministrze, panie przewodniczacy, szanowne panie
i panowie postowie, chcialem powiedziec tak, ze jezeli chodzi o wymogi portéw instalacyjnych,
to z tego co sie orientuje, z Baltic Power podpisana jest umowa z portem Rgnne na Bornhol-
mie, wiec to nie jest polski port. Tamten port jest glebokowodny, wiec da rade. Tak samo, jak
obstuga Baltic Pipe byta robiona przez drugi polski port, czyli Mukran w Niemczech. Byto
to robione tak samo, mimo ze te przetadunki mozna bylo robié bez problemu w SwinoujSciu,
ale byt to wybor zwigzany z tym, jak sobie wybrali kontrahenci.

Prosze panstwa, chcialem panstwu powiedzieé¢ takg rzecz — rowniez jestem wdzieczny
za wszystkie inwestycje, ktore do tej pory, od 1989 r. byly robione w portach i rowniez
ciesze sie, ze PKP PLK dokonalo tylu inwestycji, jesli chodzi o same porty, jako branza
naprawde to doceniamy. Ale chcialem panstwu powiedzieé, ze podstawag tego, zeby te
porty sie mogly mocno rozwijac¢, niestety jest infrastruktura dostepowa do zaplecza,
czyli te wszystkie drogi kolejowe, bo nie mamy teraz transportu srédladowego, ktore
prowadzg z potudnia Polski, z potudnia Europy do portow. Musze panstwu powiedziec,
ze niestety, ale nie mamy pola do tego, zeby czu¢ sie dumnymi za nasze dotychczasowe
osiggniecia, bo przypomne panstwu, ze Eurostat podal wyraznie, ze ze wszystkich 22
panstw, ktore sg w Unii Europejskiej, Polska w najgorszym stopniu wykorzystuje poten-
cjal gospodarki morskiej, to jest niestety fakt. W Unii Europejskiej ten udzial wynosi
§rednio prawie 68%, natomiast Polska plasuje sie na ostatnim miejscu i ma tylko 9,5%
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wykorzystania, jezeli chodzi o transport w zakresie gospodarki morskiej. To jest cos,
co musimy nadrobic, bo to nie jest zaden powdd do dumy.

Powiem panstwu nastepng rzecz. Prosze panstwa, 70% transportu w Polsce odbywa
sie transportem drogowym. To jest naprawde fatalna sytuacja, zwlaszcza ze gorsi
sg od nas tylko Czesi i Luksemburczycy, ale przypomne panstwu, ze z tego co sie orien-
tuje, to ani Czesi, ani Luksemburczycy nie majg dostepu do morza.

Prosze panstwa, co bym chcial powiedzie¢. Juz pare razy o tym mowitem, niestety
po 1989 r. nie doczekaliSmy sie stworzenia prawdziwej strategii gospodarki morskiej
w takim wymiarze ogdlnokrajowym. To wida¢, to niestety wszedzie wychodzi. Musze
panstwu powiedzieé, ze niestety po 1989 r. naszym bledem bylo to, ze skoncentrowali-
$my sie na udraznianiu kierunku wschod-zachéd, a nie péinoc—potudnie. Stad wynika
niestety taka, a nie inna sytuacja gospodarki morskiej. Musze pochwali¢ poprzedni rzad
w tym jednym punkcie, ze faktycznie bardzo mocno zostalo wszedzie wyeksponowane
to, jak duzy uzysk jest z gospodarki morskiej w postaci podatkéw, VAT, cla itd, bo jest
to faktyczna sprawa.

Natomiast, ciesze sie z tego, ze w tej chwili sg zmiany. Port w Szczecinie jest tym
szczeSliwym wybrancem, bo ma juz pierwszego prezesa, z czego sie ciesze. Mam nadzieje,
ze kolejne porty tez beda mialy swoje zarzady. Mam nadzieje, ze zarzady morskich por-
tow wraz z ministerstwem, a wiem, ze taki klimat jest w tej chwili, usigdg i stworzg taka
strategie, po to, zeby stworzy¢ dobre dojazdy kolejowe do portow.

Musze panstwu powiedzie¢, ze odkad pamietam moja prace, a wiele lat pracuje
w gospodarce morskiej, zawsze styszalem o Drodze Czerwonej, zawsze styszatem o dro-
dze 201, zawsze styszalem o tym elemencie C59 czy droge 273, ktéra jest pomiedzy
Szczecinem a Wroctawiem i zostata zbudowana w roku 1877 jako uzupelnienie budowy
Nadodrzanki. Budowa Odry zeglownej skonczyta si¢ pod koniec XIX w. Chcialem pan-
stwu powiedzie¢, ze na bazie tej drogi 273 powstala potega portu Szczecin i Swinoujscie
za czasow, kiedy te tereny mieli we wiadaniu Niemcy.

To co bym jeszcze chcial panstwu powiedzie¢, to faktycznie pamietajmy o tym,
ze w marcu 2016 r., Nadodrzanka zostala wykreslona z priorytetowych inwestycji ,, Kra-
jowego Programu Kolejowego”. Jestem wdzieczny panu ministrowi, ze w tej chwili wraca
ten temat Nadodrzanki i bedziemy o nim mocno rozmawiali...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie dyrektorze, jeszcze sie nie pojawila. Czekamy na te analize i decyzje w tym zakresie.

Pelnomocnik marszalka wojewodztwa zachodniopomorskiego Olgierda Geblewicza
ds. gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Rafal Zahorski:

28

Ale chciatem powiedzie¢, ze panstwo pamietajg, kto w marcu 2016 r. wykreslit Nadod-
rzanke, przeciez to sie stalo. Przeciez to sie stalo w zalaczniku nr 5, wystarczy poczytac.

Prosze panstwa, ciesze sig, ze w koficu zaczynamy rozmawiac o konkretach, ze nie
mowimy juz o nowym Kanale Slgskim, ze nie méwimy o 27 stopniach wodnych na Odrze
w klasie piatej, ze nie méwimy o Kanale Odra-Dunaj-t.aba, ze nie méwimy o rze-
czach, ktore sg niewykonalne, a zaczynamy mowié o rzeczach, ktore sg priorytetowe.
Mam nadzieje, ze na przysztych prezentacjach PKP PLK pojawi sie Nadodrzanka.
Chciatbym, zeby nawet, jezeli ona nie bedzie w takiej fazie realizacji, bo wiadomo,
ze sg na to potrzebne ogromne pienigdze, to PKP PLK dostrzeze to. Musze panstwu
powiedziec, ze niestety, ale Zachodnia Polska jest calkowicie pozbawiona intermo-
dalu i ten intermodal w wydaniu kolejowym u nas niestety nie jezdzi. Mamy ogromne
potrzeby. Budowany jest terminal kontenerowy w Swinouj$ciu. Mamy terminal kontene-
rowy w Szczecinie, ktorym niestety nie jezdzg pociagi intermodalne i mamy najwiekszy
terminal promowy. Wszystkie trzy inwestycje potrzebujg bardzo wydajnego, szybkiego
transportu kolejowego, ktory nie moze by¢ interferowany przez transport pasazerski.
Na razie na tych wszystkich mapach, ktére pokazuje PKP PLK, ten transport idzie nie-
stety przez Wezet Poznanski, a tam jest ogromny problem. Przypomne panstwu, ze kazda
modernizacja drogi kolejowe]j robionej pod transport pasazerski, ogranicza dostepnosc
dla pociagéw cargo i dla pociagéw intermodalnych.

k.s.
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Mam nadzieje, ze Nadodrzanka wroci. Przypomne panstwu, ze ostatnia modernizacja
Nadodrzanki byta w roku 1985. Nie wiem, kiedy byla modernizacja 201, ale z tym tez
byt problem.

Prosze panstwa, méwimy o rozwoju portow, wiec chciatem panstwu powiedziec, ze nie
zazdroszcze kolegom z Gdyni, ktorzy majg problemy terytorialne, ale Port w Szczecinie
ma w tej chwili ponad 500 ha dostepnych do rozwoju portéw. Malo tego, miasto Szcze-
cin mysli w tej chwili o budowie portu miejskiego. Prosze panstwa, mowimy o termina-
lach zbozowych, a to nie zarzady morskich portéw budujg terminale zbozowe, a robig
to spolki, ktore dzierzawig od zarzgdow portow infrastrukture czy nieruchomosci. Zeby
powstawaly terminale specjalizowane...

Posel Jacek Karnowski (KO):

Przepraszam, ze zwrdce panu uwage, ale to juz wiemy.

Pelnomocnik marszalka wojewoédztwa zachodniopomorskiego Olgierda Geblewicza
ds. gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej Rafal Zahorski:

Tak jak jest np. w tej chwili... Prosze panstwa, doskonalym sposobem, aby udrozni¢
kierunek, jezeli chodzi o transport zboza, byloby faktyczne udroznienie zeglowno§ci
Odry pomiedzy portami w Zachodniej Polsce a Berlinem i dalej. Praktycznie rzecz bio-
rac tu na barkach mogg i§¢ miliony ton. Ta flota barkowa w Europie jest bardzo duza.

W tej chwili sprawa jest tego typu, zebySmy wszystko przeorientowali. Prosze panstwa,
pamietajmy, ze mamy przed sobg, w jakiej$ perspektywie koniec wojny na Ukrainie. Te
tadunki, ta stabilizacja zacznie sie powoli stabilizowaé. Ale najpierw czeka nas ogromna
fala ogromnej iloci ton fadunkéw, ktore uderza w nasza infrastrukture drogowa, kolejowa,
w porty morskie i trzeba to bedzie obstuzy¢. Przypuszczam, ze wtedy bedzie problem, zeby
polscy eksporterzy czy importerzy mogli dopchac sie do transportu kolejowego czy drogo-
wego, czy do portow morskich. Cheiatbym, zeby$my mocno wzieli sie do pracy, bo przed nami
sg duze wyzwania i nie ma co spoczywac na laurach. Fajnie, ze udalo sie tyle rzeczy zrobic, ale
uwazam, ze przed nami jest jeszcze wiecej, niz zrobiliSmy do tej pory. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dzigkuje, panie dyrektorze. Konkludujac te czesc, w ktorej nie zgadzam sie z panem dyrek-
torem. Zgadzam sie, ze droga wodna ze Swinoujscia do Berlina jest oczywiScie dobrg droga,
jak kazda miedzynarodowa droga wodna, ktéra poszerza nasze handlowe horyzonty, ale
jestem przekonany, ze gdyby zrealizowaé inwestycje w postaci uzeglowienia Odry na wyso-
kim poziomie, to z tego powodu wszyscy byliby$my za kilka lat duzo bogatsi.

Bardzo ciekawa informacja w tym konteksScie zawarta jest w tym przestanym dokumen-
cie z Krajowej Izby Gospodarki Morskiej, ktory przeczytalem teraz na Komisji. To mnie
troche zaskoczylo, bo nie mialem o tym pojecia. Pozwole sobie panstwu przeczytaé:
w 2028 r. konczy sie dzierzawa na rzecz Czech terenéw w porcie Hamburgu przyznanych
Czechoslowakom jeszcze postanowieniami Traktatu Wersalskiego. Rzad czeski prowadzi
rozmowy na temat przedluzenia tej umowy jednak nowa dzierzawa ma nie obejmowac
obstugi kontenerowej, co moze by¢ interesujace w kontekscie budowy terminala kontene-
rowego w SwinoujSciu, czy wykorzystania terminali kontenerowych portow Trojmiasta.
Rzeczywiscie sa to takie okolicznosci, ktore niebagatelnie moga jeszcze wzmocnic¢ naszg
pozycje negocjacyjna, handlowg z Czechami, gdyby ta Odra zostala uzeglowiona.

Przepraszam, obiecalem glos panu przewodniczgcemu Karnowskiemu. Na koncu
pozwole sobie zada¢ panstwu jeszcze serie pytan. Teraz pan przewodniczacy.

Posel Jacek Karnowski (KO):

Tak, bo zadalem jedno pytanie i nie skonczylem. Prosze panstwa, co do oceny dzialal-
nosci dotychczasowych zarzadéow portow, to proponowalbym, zebySmy jeszcze chwile
poczekali. Wydamy sprawiedliwg ocene, ale poczekajmy do zamkniecia bilanséw i takze
do oceny zatrudnienia, ale to moze pdzniej. Pewnie kogo§ bedzie trzeba pochwalic,
a kogo$ innego nie.

Natomiast co do spraw zasadniczych, bo juz pan poset Hoc wyszed!, wiec nie ma co sie roz-
wodzi¢ na ten temat, to bardzo niepokoi mnie stan budowy Drogi Czerwonej. Musze powie-
dzie¢, ze jest to bardzo duze zaniedbanie ostatnich lat. Kto wie, czy nie jest to najwieksze
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z zaniedban dotyczacych Portu w Gdyni? Mozemy budowaé port zewnetrzny, co jest stusz-
nym rozwigzaniem, ale bez tej drogi bedziemy mieli jedng wielkg katastrofe, bo raz, ze ten
wiadukt ma estakade Kwiatkowskiego..., a z drugiej mamy te sytuacje nosnosci.

Niepokoi mnie tez ta trasa weglowa, kolejowa. Chcialbym dosta¢ od panéw szczegé-
fowy harmonogram jej budowy. Jezeli mozna panéw poprosic, zebyScie dali to szczego-
fowo na naszej Komisji. Rzeczywiscie droga kolejowa Gdansk-Tczew w porze dziennej
jest zupelnie zatkana i nie ma jak wywozi¢ towaréw, a przypomnijmy, ze Port PéInocny,
w jaki§ sensie na tym wisi. Gdyby$émy mogli dostaé taki szczegélowy harmonogram,
bo uwazam, ze jesteSmy bardzo opdéznieni w tej materii.

Oczywiscie martwi ta sytuacja portow ze Srodkowego wybrzeza, bo mogloby mnie
cieszy¢, ze Gdansk i Gdynia bedg portami serwisowymi, ale mys§le, ze poza dowozem
kanapek, okaze sie, ze porty Srodkowego wybrzeza nie bardzo majg co robié¢ przy budo-
wie i obstugiwaniu offshoru. Jezeli méwimy o takim hurra optymizmie ostatnich lat,
to jest to duze zaniedbanie, bo chyba w jakis§ sposéb zapomniano o tych portach. Nie
ma co si¢ dziwi¢, ze Bornholm chociazby z przyczyn geograficznych bedzie konkurowat
z Gdanskiem i z Gdynig. Powiedzmy sobie szczerze, ze Gdansk, Gdynia i SwinoujScie
majg jeszcze co robic, a te porty Srodkowego wybrzeza majg sie gorzej. Nie bytbym takim
optymista i nie ocenialbym tych ostatnich lat az tak bardzo dobrze.

Martwi mnie oczywiscie Droga Czerwona i sprawa linii kolejowej, weglowej sprzed
1939 r., bo jest tam kilka waskich gardet i probleméw infrastrukturalnych, a takze
elektryfikacyjnych. Jest to powazny problem. MyS$le, ze powinniScie panowie daé¢ nam
to na pi$mie. Panie przewodniczacy, prositbym, zeby$my wrécili do tych rzeczy, ale takze
moze rozbierajmy te porty osobno, bo dostaliémy dzi$ taki tadunek informacji, ze zaden
student w najbardziej chfonnym wieku nie jest w stanie tego przerobi¢, a juz czesc z nas
jest studentami w wieku pochlonnym.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie przewodniczacy, wczeSniej piastowal pan inne funkcje, a na tej Komisji zawsze
rozpatrywaliSmy te wszystkie porty razem w kontekscie strategicznego znaczenia dla
polskiej gospodarki. To sg informacje, ktére sie zmieniajg, ale w duzej mierze co roku
sie powtarzaja. Tak naprawde to od lat §ledzimy realizacje tych inwestycji. Patrzymy
czy sa realizowane w terminie, jak wygladaja wyniki itd. W zwigzku z czym zapewniam
pana przewodniczgcego, ze za rok bedzie juz latwiej to wszystko ogarnagé.
Pan poset Lacki zglaszal sie weze$niej, a p6Zniej przekaze panu glos.

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):
Jak juz pan przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przepraszam, pan przewodniczacy Karnowski pytal o te magistrale weglowa jeszcze
sprzed II wojny $wiatowej.

Posel Jacek Karnowski (KO):
Tak, ale prositbym, zeby$my dostali to konkretnie na piSmie. Nie chcialbym, zeby$my
opowiadali sobie jakie§ historie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie ministrze poprosimy to na piSmie.

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):
Wlagnie co do tego pisma, to chcialbym zadaé jeszcze jedno pytanie do panéw z PLK.
W poprzednich kadencjach poprzednie rzady wrzucily wielkie pieniadze w modernizacje
linii kolejowych i wydaje sie, ze przynajmniej w czeSci, jak nie w duzej czesci, zmarno-
waly sie te pienigdze. Chodzi mi o linie 59, czyli 351 gtéwnie na odcinku Poznan-Szcze-
cin, gdzie zdaje sie, ze konczy sie teraz inwestycja. Czy to prawda, ze ta linia jest przy-
stosowana do predkosci tylko 160 km/h? Wiec, czy jest to prawda, ze tg linig kolejowa
do Szczecina, ktory ma ponad 400 tys. mieszkancow, a aglomeracja szczecinska ma ponad
550 tys. mieszkancow, nigdy nie pojedzie Pendolino, dlatego ze ono ma jezdzié na liniach
o predkosci do 200 km/h? Takie informacje sa w szczecinskich portalach i gazetach, wiec
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chcialbym to wreszcie zweryfikowa¢, bo jest to sprawa wizerunkowa i naprawde wazna,
ze do szostego co do wielkoSci miasta w Polsce, potozonego w zachodnim rogu, w ogoéle
nie dojezdza Pendolino. Wie pan, mam takg fajng sytuacje, bo mieszkam w takiej pipido-
wie, gdzie cala gmina ma 3 tys. mieszkancéw, a moja miejscowo$¢ ma 400 mieszkancow
stalych, nazywa sie Rewa. Mam blizej do Pendolino, niz mieszkancy Szczecina, bo pod-
jade sobie 40 km do Kotobrzegu, tam wsiadam do Pendolino i jade do Warszawy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie posle...

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):
A teraz ze Szczecina do Warszawy, zeby pan wiedzial, panie przewodniczacy, jak to budo-
waliScie, jedzie sie pociggiem prawie osiem godzin.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Rozumiem.

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):
Osiem godzin telepie sie pociggiem. Nikt nie chce tym jezdzi¢, bo to nie ma sensu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tylko to nie ma sensu, to nie jest zwigzane z...

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):
No wlasnie, a méwimy o tym, zeby bylo lepiej. No lepiej nie bedzie, wiec chciatbym...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie poSle, rozumiem pana, ale to nie jest temat dzisiejszego posiedzenia.

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO): )
Ale to jest temat, bo droga E51 jest gtéwng drogg dojazdowa do portu w Swinoujsciu...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie, pan pyta o ruch pasazerski. Pan pyta o to, czy Pendolino moze jezdzié, czy nie.

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO): )
To jest Warszawa—Poznan—Szczecin—-Swinouj$cie. Wiekszos¢ towarow i ludzi przejezdza
tg drogg. Chcialbym dosta¢ odpowiedz.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie posle, sg interpelacje poselskie, wiec zachecam do zlozenia interpelacji poselskie;.

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):
Mam jeszcze pytanie do pana pelnomocnika co do portu. Zgadzam sie ze wszystkim,
co pan powiedzial, ale mam jeden maty problem. Rozumiem, zZe jesli chodzi o terminal
zbozowy, to bedzie to budowata spétka, ktora wydzierzawi teren od portu, bo tak pan
powiedzial, ale juz terminal kontenerowy nie musi wydzierzawia¢ spotka, tylko sami
wybudujemy. Tak?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie, tez buduje spotka.

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):

Nie? Wydaje mi sie, ze jesli widzimy, co dzialo sie wczoraj na ulicach Warszawy, jesli
widzimy, co dzieje sie z rolnikami w Polsce, je§li widzimy, ze zalewa nas zboze z Rosji,
zreszta dzieki poprzedniemu rzgdowi to zboze nas zalalo i ono jest teraz w magazynach,
to musimy myslec o rzeczach, na ktore wydamy pienigdze, nawet nie patrzac na to, czy one
nam przynoszg doch6d. One majg zwiekszy¢ bezpieczenstwo zywnoSciowe i w ogole bez-
pieczenstwo Polski i Polakéw. Moim zdaniem, panowie, tu na tej Komisji powinni§my
zacza¢ rozmawiac o tym, zeby dywersyfikowac rowniez takie inwestycje i zeby w kazdym
duzym porcie glebokowodnym powinien by¢ wybudowany terminal zbozowy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie posle, pan poset juz o to pytat.
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Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):
Czy wybuduje to spotka, czy wybuduje to panstwo, tego nie wiem, ale powinni§my zaczaé
rozmawiac¢ na ten temat. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pan juz o to pytal, w tej sprawie wypowiadalo sie juz kilka podmiotow.

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):
Panie przewodniczacy, mysle, ze jest to bardzo wazna sprawa. Wazniejsza od Traktatu
Wersalskiego.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Od Traktatu Wersalskiego moze tak, ale od skutkow na dzi$ juz niekoniecznie. To nie
pan jest od oceniania skutkéw, co jest wazne, a co nie. Pan juz o to pytal, wiec, panie
posle, po co mamy rozmawiaé trzy razy o tym samym?
Bardzo prosze, tam zglasza sie dwoch panow. Prosze o syntetyczna wypowiedz. Jezeli
kto$ bedzie méwil o tym, co bylo juz poruszane na tej Komisji, to niestety bede odbierat glos.

Wiceprzewodniczacy Rady Krajowej Izby Gospodarki Morskiej Pomorskiego Oddzialu

Regionalnego w Gdyni Jan Jarmakowski:
Panie przewodniczacy, bede bardzo zwiezly, natomiast chcialem doprecyzowac pewne
istotne informacje dotyczace sprawy, ktora juz byta dyskutowana, a mianowicie Drogi
Czerwonej. Po pierwsze, chcialbym, zebyscie sobie panstwo uSwiadomili, co to jest
za droga. To jest droga zaledwie dziewieciokilometrowa, ale bardzo kluczowa, ktéra m.
in. zapewni dojazd do trzech terminali w Porcie Gdynia, ktére w tej chwili zajmujg sie
przetadunkiem zboza. Te wszystkie przetadunki zboza, ktore sg realizowane w Porcie
Gdynia, czyli niemalze 7 mln ton, to jest wlasnie zastuga tych trzech terminali, ktére
bardzo mocno potrzebuja tej drogi. W czasie tego spotkania, w wystgpieniu pani dyrektor
z Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury znalazla sie informacja,
ze sg juz zapewnione zrodla finansowania dla Drogi Czerwonej. Drodzy panstwo, wydaje
mi sie, ze albo zakradla sie tu jaka$ nieScistosc, albo przedstawiciele Rady Interesantow
Portu Gdynia, ktérzy sa na tej sali oraz Krajowa Izba Gospodarki Morskiej nie posia-
dajg takiej wiedzy na temat zapewnienia zrodla finansowania. Faktem jest, ze w 2019 r.
parlament VIII kadencji przyjal ustawe nowelizujgca ustawe o portach i przystaniach
morskich oraz niektore inne ustawy. Tam wlasnie wprowadzono przepisy, gdzie wska-
zano, ze drogi prowadzace do portéw morskich zlokalizowanych na sieci TNT powinny
mie¢ status drog krajowych i panstwo powinno wziag¢ na siebie ciezar realizacji tych
inwestycji. Pamietam, ze byl tam taki przepis, ze koszt realizacji tej ustawy jest oceniany
na kwote 2 mld zt i minister wlasciwy do spraw infrastruktury mial zapewnié¢ wpisanie
planu inwestycyjnego do budzetu panstwa. Ta sprawa sie nie wydarzyta. Do tej pory
Ministerstwo Infrastruktury nie zaalokowato jakichkolwiek Srodkéw, wynikajgcych z tej
ustawy z 2019 r., na realizacje tej kluczowej dla Gdyni inwestycji. Natomiast faktem
jest, ze sg prowadzone prace realizacyjne w oparciu o §rodki, ktore zostaly przekazane
bodajze dwa lata temu do Generalnej Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad z budzetu
CPK. Dlatego zgromadzeni tutaj przedstawiciele organizacji, ktore sg zwigzane z Portem
Gdynia i interesariusze portu bardzo proszg pana ministra Marchewke i pana przewod-
niczgcego Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglug1 Srodladowej 0 zajecie sie ta sprawg
i zapewnienie, ze faktycznie te Srodki, ktore juz w 2019 r. zostaly zapewnione przez par-
lament VIII kadencji i powinny by¢ uruchomione, one zostang uruchomione.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Panie ministrze, rozumiem, ze w zwigzku z tym, ze trwajg prace przygotowaw-
cze do inwestycji w postaci Drogi Czerwonej na tym krotkim odecinku i z tego, co panstwo
mowiliScie wezesniej, czekacie panstwo na decyzje Srodowiskowg w tym zakresie. Tak?

Zastepca dyrektora Departamentu Drég Publicznych MI Agnieszka Krupa:
Jeszcze nie jest zlozony wniosek o decyzje srodowiskowa, jesli chodzi o Droge Czerwona.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Czyli za chwile bedziecie sklada¢ wniosek o decyzje Srodowiskowg? Tak? Kiedy ona
nastgpi? Rozumiem, ze za dwa lata. W tym poétroczu bedziecie panstwo sktadaé?

Zastepca dyrektora Departamentu Drég Publicznych MI Agnieszka Krupa:
Wszystko zalezy tez od uzgodnien, ktore beda poczynione. Jak wszyscy wiemy, ta inwe-
stycja jest prowadzona w trudnym terenie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Czy mozemy zalozy¢, ze bedzie to w tym roku? Czy to bezpieczne zalozenie?

Zastepca dyrektora Departamentu Drég Publicznych MI Agnieszka Krupa:
Bedziemy sie starac.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Panie ministrze, rozumiem, ze jak ten proces bedzie trwal i jezeli jeszcze w ramach tej
kadencji, na co wiele wskazuje, ze bedzie techniczna, formalna mozliwo$¢ do przeprowadze-
nia przetargu, to srodki na to bedg zabezpieczone w budzecie? Znajda sie Srodki na te wazng
inwestycje? Czy pan minister moze zlozy¢ nam takg deklaracje, ze jest to wazne dla obec-
nego rzadu i znajda sie na to pienigdze? Pan minister nie ma watpliwosci, poza tym, ze kiwa
glowa... Wolatbym powiedzie¢ co$§ do mikrofonu, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Tak jak juz powiedzialem — wszystkie dzialania, ktore beda stuzy¢ wzmocnieniu roli
polskich portéw morskich, bedg wspierane przez Ministerstwo Infrastruktury. Tak jak
powiedziala pani dyrektor, to sg procesy, ktére wymagajg bardzo wytezonych i inten-
sywnych dzialan. Sg to dzialania bardzo zlozone. Moge zadeklarowac, ze zgodnie z tym,
co powiedzialem, ze wszystkie nasze ruchy w tym kierunku, beda podejmowane z zaan-
gazowaniem, aby zrealizowac te inwestycje. Bedziemy na biezgco informowaé¢ Wysoka
Komisje. Mysle, ze to, co powiedziala pani dyrektor, jest na tym etapie wystarczajace.
Deklaruje, ze w ramach wszystkich zmian i przekazywania tego projektu do kolejnych
etapéw bedziemy panstwa o tym na biezaco informowac.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie ministrze, porownujgc priorytet wedle skali pana ministra, to Droga Czerwona
jest rownie wysokim priorytetem, jak modernizacja drogi C59, czy jest mniej wazna?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Panie przewodniczacy, mysle, ze tu nie chodzi o moje subiektywne oceny. Wazne
sg wszystkie dzialania, ktore zostaly przedstawione w kontekscie wspierania dzialal-
nosci portowej przez zarzady portow. Na pewno nie bede ich w zaden sposob porowny-
wal, nadajgc im konkretne wagi, bo nie jestem od tego. JesteSmy od tego, aby realizo-
wac inwestycje, ktore beda stuzyc rozwojowi wszystkich portéw. Jeszcze raz podkresle,
ze zalezy nam na réwnomiernym rozwoju.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przepraszam, czy ta Droga Czerwona jest na tej liScie priorytetowej, czy ona jest,
na jakiej$ liScie do realizacji w konkretnej dacie, czy ona nie jest na zadnej liscie
w ramach Ministerstwa Infrastruktury, czy tez GDDKiA? Panie ministrze...

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Poprositbym panig dyrektor o odpowiedz, dlatego ze jest to departament bezposrednio
podlegajacy pod ministra Garncarza.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Bardzo prosze, pani dyrektor.

Zastepca dyrektora Departamentu Drég Publicznych MI Agnieszka Krupa:
Zaczne moze od poczatku, bo wydaje mi sie, ze wkradt sie biad pierworodny w zakresie
rozumienia zabezpieczenia §rodkéw finansowych na te inwestycje. Jezeli chodzi o inwe-
stycje drogowe, to gtéwnie finansujemy je z Krajowego Funduszu Drogowego, nato-
miast z uwagi na fakt, ze ta inwestycja jest realizowana w ramach poprawy dostepnosci
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do portow, to tak jak panstwo wskazaliScie, zostala ona wpisana do wlasnie tg noweliza-
cja ustawy do sfinansowania z budzetu panstwa, z tym, ze w tejze ustawie szczegbélowo
rozpisano kwote na poszczegdlne lata, oczywiscie z mozliwoscig przesuwania tej kwoty
w zaleznoSci od tego, ile srodkéw bedzie potrzebne w danym okresie. Tak jak zostato
tu powiedziane, w momencie, kiedy ta ustawa byla uchwalana dla tego przedsiewziecia
inwestycyjnego, nie byly prowadzone zadne prace przygotowawcze. W zwigzku z tym nie
mieliSmy realnego harmonogramu jej realizacji. Kwoty, ktore zostaly zapisane w usta-
wie budzetowej sg kwotami szacunkowymi, ktore w danym roku bedg uruchamiane
z budzetu panstwa. Zgodnie z procedurg uruchamiania tych srodkéw nie ma czego$
takiego, jak przedstawienie jednorazowego planu i uruchomienie tych srodkow. Budzet
panstwa jest uchwalany corocznie i §rodki finansowe sg zabezpieczane w cyklach rocz-
nych. W zwiazku z tym faktem, w momencie kiedy bedziemy zapotrzebowali okreslong
ilo§¢ érodkow finansowych na dany rok, to zostang one zabezpieczone w budzecie pan-
stwa na dany rok. Tak dzieje sie takze z innymi inwestycjami zwigzanymi np. z budowa
elektrowni atomowej i ten proces dziata. Nie ma tu zadnego ryzyka, ze bedzie problem
z uruchomieniem czy zabezpieczeniem tych érodkow. Natomiast w miedzyczasie spotka
CPK zapewnila §rodki dla generalnej dyrekcji na prace przygotowawcze. W zwigzku
z faktem, ze te Srodki pojawily sie z innego zrdodla, to nie bylo potrzeby uruchamiania
§rodkow z budzetu panstwa, ale one caly czas sg w tej ustawie i bedg udostepnione?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
OK, czyli znalazly sie rodki z CPK na prace przygotowawcze, a $rodki na wstepne prace
budowlane sg zabezpieczone w budzecie?

Zastepca dyrektora Departamentu Drog Publicznych MI Agnieszka Krupa:
Dokladnie tak. W zwigzku z faktem, ze mamy $rodki...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
To ile zostalo zabezpieczone tych §rodkéw budzetowych?

Zastepca dyrektora Departamentu Drég Publicznych MI Agnieszka Krupa:
2 mld z1.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
2 mld z1.

Zastepca dyrektora Departamentu Drég Publicznych MI Agnieszka Krupa:
Doktadnie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
To bedziemy pilnowali pana ministra Marchewki, zeby te 2 mld z1 za dwa lata tez byly
do wykorzystania, jezeli do tego czasu nie zostang wykorzystane.
Zglasza sie pan, prosze sie przedstawi¢. Pan prezes jeszcze w tamtym watku?

Czlonek rady nadzorczej delegowany do pelnienia funkcji czlonka zarzadu PKP Polskie

Linie Kolejowe SA Piotr Kubicki:
Chcieliby$my zrobic takie szybkie podsumowanie z ramienia PKP PLK z punktu widze-
nia strategicznoSci inwestycji, ktore maja miejsce u nas w spotce. JesteSmy jednym z naj-
wiekszych zarzadcow infrastruktury w Europie po kilku panstwach. Prosze panstwa,
wszystkie remonty, ktore robimy na sieci, to nie robimy na greenfildzie, tylko robimy
na sieci dzialajacej, gdzie w pelni jezdzi ruch towarowy i ruch osobowy. To sg troszke
inne inwestycje, niz w innych branzach. Jest to duze wyzwanie. Mamy trzecig infra-
strukture w Unii Europejskiej, gdzie wydaliSmy w tej ostatniej 77 mld zl. Bedziemy sie
starac. OczywiScie wysluchamy wszystkich postow, senatorow i szanownego przewodni-
czgcego i wrocimy z nowymi propozycjami.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze, dziekuje. Bardzo prosze, tylko prosze tak, jak méwitem na poczgtku o niepo-
wtarzanie watkow.
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Przewodniczacy Rady Interesantéw Portu Gdynia Piotr Pawlowski:

Szanowny panie przewodniczacy, dziekuje za udzielenie mi glosu. Piotr Pawlowski,
przewodniczgcy Rady Interesantéw Portu Gdynia. Dzisiaj ten temat Drogi Czerwonej
wybrzmial przez wszystkie przypadki, czasy i odmiany, natomiast ciesze sie, ze na koniec
tej dyskusji kolokwialnie mowigc ,,dobijaliémy do brzegu”, poniewaz z mglistej deklaracji
i bardzo matlo precyzyjnych wypowiedzi w pewnym momencie wykula sie kwota 2 mld zt
jako kwota zabezpieczona. Pan minister Marchewka nie zanegowatl tego, czyli traktu-
jemy to juz jako kwote formalnie obowigzujaca, ktéra jako srodowisko samorzadowe,
biznesowe i organizacje spoleczne mozemy traktowac jako dedykowang na potrzeby
budowy Drogi Czerwonej. Chcialbym tylko zasygnalizowaé jedng rzecz — pochodzimy
z biznesu i chcielibySmy bazowa¢ na rozliczaniu administracji publicznej z rzeczywiscie
wykonywanych czynnosci, a nie z samych deklaracji. Innymi stowy, jezeli w pazdzierniku
2022 r. podjete zostaly prace nad stworzeniem dokumentacji dla pierwszego odcinka
tejze drogi, to osiemnascie miesiecy mija w kwietniu, w przysztym miesigcu, czyli zakla-
dam, ze panstwo z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, tudziez innej orga-
nizacji wskazanej przez Ministerstwo Infrastruktury, bedziecie ten temat na tyle silnie
priorytetyzowaé, zeby nie bylo zadnych opdznien i zeby faktycznie te 2 mld zarezerwo-
wane w tejze nowelizacji ustawy, o ktorej pani wspomniala, cho¢ nigdzie nie doczytali-
$my o niej, a jest to znaczaca kwota, ale moze umkneto to naszej uwadze, byly prioryte-
tyzowane na te droge. Raz jeszcze dziekuje panu przewodniczacemu, dziekuje panstwu
za to, ze efekt tego dzisiejszego spotkania jest dla nas, jako dla érodowiska gdynskiego,
bardzo satysfakcjonujgcy. Wracamy do Tréjmiasta z informacja, ze mamy gwarantowane
2 mld z1. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Tez sie ciesze. Wspomne, ze budzet w zasadzie sie nie zmienil od tego, ktory byl prezen-
towany w zeszlym roku.
Pan na koncu, prosze sie przedstawic.

Dyrektor ds. Strategii i Rozwoju Portu ZMP Gdynia SA Leszek Jurczyk:

Leszek Jurczyk, Port Gdynia. Chciatem tylko jedno stowo, mianowicie 9 sierpnia 2021 r.
zostal uchwalony ,Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych do 2030 r.” z perspek-
tywa do 2033 r. Na tej licie nie ma Drogi Czerwonej. Jako zarzad portu kilkukrotnie
wnioskowali$my, zeby wprowadzi¢ to na te liste, bo wtedy jest to gwarancja, ze w kaz-
dym momencie znajda sie srodki finansowe. W tej chwili ma by¢ pono¢ nowelizacja tego
,Rzadowego Projektu Budowy Drég Krajowych”, wiec wnosimy z wielkg atencja, zeby
do tego programu dopisa¢ Droge Czerwona. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze. A my poprosimy Ministerstwo Infrastruktury o informacje, czy Droga Czer-
wona zostanie dopisana do listy, o ktorej pan wspomniat.

Teraz ja chcialbym zadaé kilka pytan. Panie ministrze, prawie miesigc temu, bo 29
dni temu mieliémy posiedzenie Komisji, na ktérym dyskutowaliSmy kwestie budowy ter-
minala kontenerowego w Swinoujéciu. Prosilem wtedy o bardziej szczegétowy harmono-
gram tejze inwestycji. NieSmialo przypominam sie o ten harmonogram oraz o przestanie
do Komisji dokumentu, o ktérym dowiedzieliémy sie na tamtym posiedzeniu, ze zostat
wydany przez Komisje Europejska, a ktory zaaprobowat kwestie planu $rodowiskowego
przedstawionego przez Zarzad Portu Szczecin i SwinoujScie wlasnie co do planu tej inwe-
stycji. Przepraszam, ale nie pamietam jak nazywa sie ten dokument, ale na to tez czekamy.

Jezeli chodzi o Port w Gdansku, to panstwo maja teraz pewien zapas wegla, ktory
jest systematycznie odbierany przez zamawiajacych, ale ten wegiel bedzie przeciez dalej
potrzebny. Nie wiemy tego, w jakiej iloSci, ale na pewno bedg dalej duze wolumeny,
bo sytuacja jest, jaka jest, bo nic sie nie zmienilo i pewnie przez dlugi czas sie nie zmieni,
mam nadzieje, ze krotki, ale raczej diugi.

Kiedy mowicie panstwo o modernizacji Nabrzezy WiSlanego i Weglowego, gdzie
przede wszystkim ten wegiel jest sktadowany, to chcialem panstwa zapytaé, jaka jest
alternatywa dla jego skladowania i czy nie bedzie to stanowito jakiego§ klopotu dla
dostaw wegla?
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Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:

Stefan Rudnik, Port Gdansk. Wydaje mi sie, ze je§li chodzi o modernizacje tych
nabrzezy, to robimy to w systemie na zakladke. W ostatnim czasie uzyskaliSmy dodat-
kowe nabrzeza m.in. Dworzec Drzewny, na zapleczu ktorego wykonaliémy utwardzenie
terenu, ktory stuzyt wlasnie potrzebom sktadowym. Nie wiem, czy wolumen wegla bedzie
rést, natomiast myéle, ze jesteSmy gotowi na przyjecie tego towaru réwniez w Porcie Pot-
nocnym. Nie widze zagrozenia, zeby co§ sie wydarzylo.

Jesli chodzi o przebudowe Nabrzeza Wislanego i Weglowego, to jest to przebudowa
pod katem nabrzeza uniwersalnego, tak ze bedziemy mogli obstugiwac¢ tam kazdy rodzaj
grup tadunkowych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Jezeli chodzi o taki lokalny temat, ale czasem wybrzmiewa tez w dyskusjach poza
lokalnych, pylu weglowego, ktory oczywiscie jest zwigzany z dzialalnoScig portu i jest
to pewna konsekwencja tego, ze jest to szczegolnie Nowy Port Letnica i dzielnice, ktore
znajdujg sie przy porcie i nie da sie tego w 100% unikng¢. Wiem o tym, bo rozmawia-
tem z poprzednim zarzadem portu, kiedy ten temat zaczal narastac i spolecznie stanowi
coraz wiekszy problem. Tam jest szereg inwestycji w infrastrukture ruchoma, ale nie
tylko, bo chociazby, jesli chodzi o oczyszczalnie tiréw, to zostalo to w jakims§ zakresie
zrealizowane i rzeczywiscie odczuwanie tego pylu weglowego bylo znaczaco mniejsze.
Jak z panstwa perspektywy wyglada teraz ten temat i czy obawiacie sie panstwo, ze jak
w tym roku zacznie sie znowu wiosna, lato, gorace dni, to temat wréci? Czy panstwo
zakladacie realizowa¢, jakie§ dodatkowe inwestycje zapobiegajgce tym negatywnym
skutkom takiego, a nie innego sktadowiska?

Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:

Tak, oczywiscie staramy sie mitygowac, jesli chodzi o emisje pyloéw. Poza tym oczywiScie
zarzad portu na biezgco monitoruje sytuacje. Jesli chodzi o naszych operatoréw, to wdro-
ZoNo szereg usprawnien m.in. zraszacze hald weglowych, ktére powoduja, ze to zapyle-
nie jest mniejsze. Pojawily sie takze m.in. myjki do k6. Natomiast nie wyeliminujemy
tego do zera, tego nie da sie zrobic. Oczywiscie staramy sie podej$c¢ do tego kompleksowo
i w przyszloSci pouktadac te grupy towarowe w ramach zarzadu portu, tak zeby zmini-
malizowac to ryzyko pylenia.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Jak w tym zakresie uktada sie wspolpraca z Inspekcjg Drogowa, ktéra kontroluje tiry?
Nierzadko zdarzalo sie, ze tiry jechaly odkryte. Jak panstwo oceniacie te wspotprace?
Czy dobrze sie uktada? Czy jest tam co§ wymagajgcego interwencji?

Drodzy panstwo, wiem, ze dla czeSci z panstwa, ktérzy nie jesteScie z Gdanska,
to moze sie wydawac, ze jest to blahy problem, ale whrew pozorom takie problemy, ktore
byé moze w skali Polski sg blahe, ale dotycza kilku czy nawet kilkunastu tysiecy ludzi,
naprawde moga by¢ bardzo zrecznie wykorzystywane przez wroga rosyjska propagande
do tego, zeby uniemozliwiaé¢ prace portu. Z tego punktu widzenia nie lekcewazytbym
takich rzeczy, bo w zeszlym roku zdarzatly sie blokady drég do portu w Gdansku. Whrew
pozorom sg to sprawy, nad ktérymi trzeba czuwac i wiedziec, ze zarzad portu ma tutaj
przemyslany plan, zeby zmniejszac takie ryzyko. Szanowni panstwo, méwimy o infra-
strukturze krytyczne;j.

Dyrektor Pionu Zarzadzania Infrastrukturg w Morskim Porcie Gdansk SA Krystian Dejk:

Panie przewodniczacy, Krystian Dejk, Port Gdansk. Od siebie chciatbym tylko dodac,
ze Port Gdansk przygotowal wiele inwestycji w postaci miejsc odstawczych i tak
naprawde wydaje mi sie, ze mamy te przestrzen, aby w przysztosci unikac¢ tych zato-
row. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
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Dyrektor Pionu Finansowego w Morskim Porcie Gdansk SA Katarzyna Krawczyk:
Tak, doktadnie to, co pan, panie przewodniczacy powiedzial, rzeczywiScie szacujemy, ze w roku
2024, jesli chodzi o wolumen i przeladunki, to wegiel w naszej strukturze przetadunkow jest
na trzecim miejscu i ma w nim udzial w zaokragleniu 17%. Natomiast, jesli chodzi o wzrost
w 2024 r. jako plan vs wykonanie w 2023 r., to jest blisko 12%.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
OK. Na tej prezentacji, ktora panstwo przedstawiliscie zaskoczyl mnie nieco ten plan pogle-
bienia poszczegélnych toréw wodnych. Gdzieniegdzie jest 11,2 m czy 11,5 m, a w innym miej-
scu jest 12 m, jeszcze gdzie$ indziej jest 10,2 m. W Szczecinie na przedstawionych slajdach
to bylo wszedzie 12,5 m i to bylo ujednolicone, jesli chodzi o to poglebienie. Skad w Gdansku
przy poszczegblnych nabrzezach réznice w zakresie poglebienia?

Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:
To wynika z istniejacej infrastruktury, bo rzeczywiscie pogltebienie réznych akwenéw
portowych i przebudowa infrastruktury portowej wykonywane byly w etapach. Dlatego
tez Kanal Portowy ma gleboko$¢ 12 m do Wyspy Ostréw i Kanat Kaszubski ma gtebo-
koé¢ 10,8 m tez ze wzgledu na konstrukeje po stronie stoczni. Nie tylko konstrukeji
zarzadu portu, ale Kanal Kaszubski...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Czyli nie wszedzie da sie poglebi¢ do 12 m?

Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:
Tak, doktadnie. Natomiast, jesli chodzi o....

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie rozumiem. W sensie, ze tam jest, jakie$ podloze czy to moze kolidowaé, moze powo-
dowac erozje?

Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:
Nie, chodzi o istniejace konstrukcje, ktore nie sg w zarzadzie portu. To nie sg nasze kon-
strukcje. One majg pewne ograniczenia konstrukcyjne zwigzane z nabrzezem. Chodzi
o stateczno§¢ istniejgcych nabrzezy.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk- Swierczyflska:
Przepraszam, nabrzeze buduje sie na konkretng gleboko$¢, bo potem jest za stabe, zeby
przeniesc cigzenie gruntem, gdy sie poglebi bardziej po stronie wody. To sg uwarunkowania
konstrukcyjne wynikajace z istniejagcych nabrzezy. Trzeba by przebudowac to nabrzeze, zeby
mozna bylo poglebi¢ w tym miejscu bgdZ umocnié dno, sg rézne rozwigzania.

Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:
Dziekuje pani dyrektor za to uzupelnienie. Chodzi o to, ze nie wszystkie nabrzeza jako
zarzad portu mozemy przebudowac, poniewaz to nie sg nasze obiekty.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze, dziekuje. Jezeli chodzi o ten przedwojenny budynek Poczty Polskiej na tere-
nie dawnego Portu w Gdansku, to jaki jest panstwa plan wykorzystania pozniej tego
budynku?

Dyrektor Pionu Inwestycji w Morskim Porcie Gdansk SA Stefan Rudnik:
Przeznaczenie tego obiektu bylo w glownej mierze planowane jako obiekt biurowy. Bylo tam
planowane ok. 3 tys. m2 powierzchni biurowych, z tym, ze w tej chwili obiekt jest w procedu-
rze wpisu do rejestru zabytkow, a w zwiazku z tym czekamy na zakonczenie procedury i nie
mozemy uzyskaé pozwolenia na budowe do momentu zakonczenia tej procedury.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pytanie do wszystkich zarzadow portow, jeszcze chciatem sie upewnié, czy wszedzie bylo
tak, ze reinwestowanych bylo 100% $rodkow, czy tak bylo tylko w Porcie Gdansk?
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Dyrektor ds. handlowych ZMP Gdynia Maciej Krzesinski:
Panie przewodniczacy, to wynika z ustawy o portach i przystaniach morskich — 100% jest
reinwestowane w infrastrukture.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
W porzadku. Ostatnie pytanie tez do wszystkich panstwa z trzech portow, jezeli cho-
dzi o kwestie zapewnienia bezpieczenstwa przez firmy zewnetrzne, to kiedy koncza sie
u panstwa kontrakty w tym zakresie?

Prezes Zarzadéw Portéw Morskich Szczecin i Swinoujscie Jaroslaw Siergiej:
Czy pan przewodniczacy pyta o ochrone fizyczng?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
O ochrone obiektow, tak o ochrone fizyczng.

Prezes Zarzadow Portéw Morskich Szczecin i Swinoujscie Jaroslaw Siergiej:
W przypadku Portu Szczecin i Swinouj$cie umowa jest zawarta do konca tego roku
na okres dwuletni. Mysle, ze w tym roku okoto czerwca przystgpimy do procedury prze-
targowej wylaniajgcej podmiot, ktory bedzie ochranial porty na nastepne dwa lata.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przepraszam, panie prezesie, kiedy przystapicie?

Prezes Zarzadow Portow Morskich Szczecin i Swinoujécie Jaroslaw Siergiej:
W okolicy czerwca, w drugiej polowie roku, na poczatku drugiej potowy roku.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panstwo z Gdanska...

Dyrektor Pionu Finansowego w Morskim Porcie Gdansk SA Katarzyna Krawczyk:
Analogicznie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tez konczy sie w tym roku?

Dyrektor Pionu Finansowego w Morskim Porcie Gdansk SA Katarzyna Krawczyk:
Tak.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panstwo z Gdyni...

Dyrektor ds. handlowych ZMP Gdynia Maciej Krzesinski:
Jesli chodzi o Gdynie, to w tej chwili nie jestem w stanie odpowiedzie¢ na to pytanie, ale
postaram sie przeslac taka informacje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Szanowni panstwo, pytam nie bez powodu. W zasadzie co roku pytam o to na Komisji,
gdy rozwazamy kwestie portowe. Mialem pewne zastrzezenia co do tego, w jaki sposob
zarzady morskich portéw, nie mowie, ze wszystkich, ale niektore decyzje byty dla mnie
nie do konca zrozumiate, bo nie jestem zwolennikiem takiego fatwego oddawania sp6t-
kom infrastruktury o takim znaczeniu, jaka sg te trzy porty w Polsce. Spéiki te zostaty
zalozone lub ich wla$cicielami sg wysocy funkcjonariusze stuzb specjalnych, stuzby bez-
pieczenstwa PRL.

Posel Jacek Karnowski (KO):
Juz wymarli.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie, nie wymarli, panie przewodniczacy. Biorgc pod uwage te sytuacje, ktora teraz mamy,
uwazam, ze polska infrastruktura krytyczna, nie tylko porty, powinno sie na nig szcze-
goélnie chuchac i dmuchag, jezeli chodzi o bezpieczenstwo. Nie sugerujac, ze co$ bylo nie
tak w dotychczasowych procedurach przetargowych, chcialbym, aby panstwo, jak przy-
gotujecie te przetargi, skierowac¢ informacje do Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej informacje, zebySmy réwniez mogli pozna¢ zakres tych przetargow, w jaki
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sposob zostajg oglaszane, kto zglasza sie do tych przetargéw i w jaki sposoéb dokonuje
sie ostatecznej decyzji o wyborze takiej, a nie innej oferty. Szanowni panstwo, tutaj bede
na pewno skrupulatnie patrzy! na to, co dzieje sie w portach.

Prosze, jeszcze pan przewodniczgcy Karnowski.

Posel Jacek Karnowski (KO):
Chcialem sie upewnic, ze dostaniemy te informacje o tej magistrali weglowej i o termi-
nie. JakbySmy mogli dosta¢ go na adres Komisji? Dobrze?

Dyrektor Biura Monitorowania Projektow Inwestycyjnych w PKP Polskie Linie
Kolejowe SA Przemyslaw Kwiecien:
OczywiScie, przekazemy na adres Komisji.

Posel Jacek Karnowski (KO):
Przypominam, ze kazda z firm ochroniarskich jest koncesjonowana i wydawana jest
zgoda MSWiA na jej dzialalnosc.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak, tak, oczywiscie, ze tak. Wiem o tym, panie przewodniczacy. Natomiast szanowni
panstwo, tak jak méwie, jesli chodzi o te przetargi na ochrone fizyczng i mienia infra-
struktury, to prosze o informacje, kiedy te przetargi majg sie odby¢ i chcemy méc aktyw-
nie kontrolowa¢ ich zakres i przebieg.
Jezeli nie ma wiecej pytan, to bardzo panstwu dziekuje. Zamykam posiedzenie Komisji.




