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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Sréodladowej
(nr 14)

21 marca 2024 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodlgdowej, obradujgca pod przewod-
nictwem posta Marka Tomasza Hoka (KO), przewodniczgcego Komisiji, zreali-
zowata nastepujacy porzadek dzienny:

— rozpatrzenie informacji na temat aktualnego stanu i perspektyw rozwoju
polskiej zeglugi promowej na Baltyku,

— rozpatrzenie informacji na temat aktualnego stanu i perspektyw rozwoju
polskich armatorow eksploatujgcych statki w zegludze wielkiej,

— rozpatrzenie informacji na temat funkcjonowania Morskiej Stuzby
Powiadamiania i Ratownictwa w ramach programu Fundusze Europejskie
na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko na lata 2021-2027 (FEnIKS).

W posiedzeniu udzial wzieli: Arkadiusz Marchewka sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury wraz ze wspo6lpracownikami, Jacek Jurak p.o. wicedyrektor Departamentu Rolnictwa i Rozwoju
Wsi Najwyzszej Izby Kontroli wraz ze wspotpracownikami, Michal Klawinowski starszy inspektor
k.p. w Departamencie Infrastruktury w Najwyzszej Izbie Kontroli, Tadeusz Hatalski prezes zarzadu
Polskiego Ratownictwa Okretowego, Andrzej Hirsch przewodniczacy Przedstawicielstwa
Miedzyzaktadowego przy MSPiR i PRO Sp. z o0.0. Ogélnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow
1 Marynarzy, Jacek Dubinski przewodniczacy Federacji Zwigzkéw zawodowych marynarzy i Rybakéow,
Sebastian Kluska dyrektor naczelny Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa wraz ze wsp6l-
pracownikami, Andrzej Koscik przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow
NSZZ ,Solidarno$¢” wraz ze wspolpracownikami, kpt. z.w. Jerzy Lipinski wiceprzewodniczacy
Zwigzku Zawodowego Kapitanow i Oficerow, kpt. z.w. Cezary Luczywek cztonek zarzadu Polskiego
Zwigzku Przedsiebiorcow Zeglugowych, Henryk Pigtkowski przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku
Zawodowego Oficeréw i Marynarzy wraz ze wspotpracownikami, Pawel Pluto-Pradzynski prezes
zarzadu spotki Polskie Promy Sp. z o.0., prof. UG dr hab. Dorota Py¢ czlonkini Rady Polskiego Zwigzku
Przedsu;blorcow Zeglugowych, Plotr Redmerski prezes zarzadu Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA,
kpt. z.w. Grzegorz Rutkowski wiceprzewodniczacy Stowarzyszenia Kapitanow Zeglugi
Wielkiej, Remigiusz Rymaszewski przewodniczacy Komisji Miedzyzaktadowej NSZZ ,,Solidarnosc”
przy Polskiej Zegludze Morskiej PP, Dariusz Stominski przewodniczgcy Komisji Miedzyzakladowe;j
NSZZ ,,Solidarno$¢” Morskich Sluzb Poszukiwania i Ratownictwa wraz ze wspotpracownikami, Jacek
Speth ratownik BSR Swibno, Henryk Sniegocki prezes Zarzadu Polski Rejestr Statkéw SA, Joanna
Wojtowicz kierownik Biura Kadr Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa wraz ze wspoipracow-
nikami, Andrzej Wréblewski dyrektor naczelny PZM p.p., Anna Wypych-Namiotko czlonek Rady
Stowarzyszenia Kapitanow Zeglugl Wielkiej wraz ze wspolpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Grazyna Kuémierowska i Jolanta
Ostrowska z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Szanowni panstwo, otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej Witam panstwa postow, pana ministra Arkadiusza Marchewke oraz wszyst-
kich zaproszonych gosci. Stwierdzam kworum. W porzadku dziennym dzisiejszego
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posiedzenia mamy trzy punkty. Pkt 1 to rozpatrzenie informacji na temat aktualnego
stanu i perspektyw rozwoju polskiej zeglugi promowej na Battyku. Pkt 2 to rozpatrze-
nie informacji na temat aktualnego stanu i perspektyw rozwoju polskich armatoréw
eksploatujacych statki w zegludze wielkiej. Pkt 3 to rozpatrzenie informacji na temat
funkcjonowania Morskiej Stuzby Powiadamiania i Ratownictwa w ramach programu
Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko. Jesli nie usltysze sprze-
ciwu, to uznam, ze Komisja przyjmuje zaproponowany porzadek dzienny. Sprzeciwu
nie slysze, wiec przechodzimy do pkt 1. Bardzo prosze pana ministra o przedstawienie
informacji dotyczacej pkt 1.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Marchewka:
Dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo parlamentarzysci, szanowni goScie,
pozwolcie panstwo, ze przedstawie wstepne informacje dotyczace aktualnego stanu i per-
spektyw rozwoju zeglugi promowej na Baltyku. Sg z nami przedstawiciele spélek pro-
mowych w osobach zarzadow, wiec po moim wprowadzeniu, jezeli pan przewodniczacy
pozwoli, chciatbym poprosi¢ panéw prezeséw o przedstawienie szczegbélowych informacji
na temat sytuacji promowej w kontekscie funkcjonowania Unity Line i Polferries, czyli
podmiotow nalezacych do Polskiej Zeglugi Morskiej i Grupy Polskiej Zeglugi Baltyckie;j.

Tytulem wprowadzenia chce powiedzie¢ wszystkim panstwu, ze w rejonie Morza
Baltyckiego, na miedzynarodowych liniach promowych miedzy wyspami w rejonie Danii
i Szwecji, funkcjonuje obecnie 15 operatoréw, w tym dwoéch polskich. Jest to Unity
Line nalezacy do Grupy Kapitalowej Polskiej Zeglugi Morskiej oraz Polferries nalezacy
do Grupy Kapitalowej Polskiej Zeglugi Baltyckiej. Liderem na rynku zeglugi promowej
w regionie pod wzgledem liczby statkow czy tez zdolnoSci przetadunkowej w odnie-
sieniu do tadunkoéw, tak bedziemy na to patrzeé, jest szwedzki operator Stena Line.
Kolejni operatorzy to Finnlines, TT-Line, DFDS, Color Line, Unity Line, EuroAfrica
i Polferries, czyli dzialamy na rynku, w ktoérym jest kilku operatoréw. Wedlug najnow-
szych danych przewozy promowe z polskich portow obstuguje obecnie 21 jednostek.
Unity Line, ktére dysponuje siedmioma promami, to spétka nalezaca do Skarbu Panstwa.
Polferries posiada pig¢ promow i réwniez jest to spotka nalezgca do Skarbu Panstwa.
Stena Line operuje trzema jednostkami i T'T-Line, ktory obstuguje linie SwinoujScie-
-Trelleborg szeScioma jednostkami.

Chce panstwu powiedzie¢, bo ma to bardzo istotne znaczenie w kontekscie przyszto-
§ci rozwoju polskiej zeglugi promowej, ze w ostatnich latach zarysowata sie wyrazna ten-
dencja dotyczaca zwiekszania przez armatoréw swojej floty w kontekscie wyposazania
sie w wieksze jednostki, ktére majg dluzsze linie tadunkowe. W ostatnich latach Stena
Line zaméwita 12 jednostek Ro-Pax z napedem LNG-ready. Finnlines zamoéwil pie¢ jed-
nostek, w tym dwie typu Ro-Pax i trzy typu Ro-Ro. TT-Line zamoéwil dwa promy typu
Ro-Pax. DFDS zamowit sze$¢ jednostek typu Ro-Pax. OczywiScie cze§é z tych jednostek
funkcjonuje i operuje w rejonie Morza Baltyckiego. Ta zmiana floty ma bardzo istotny
wplyw i znaczenie dla sytuacji, ktéra ma miejsce na Baltyku, dlatego ze wymiana floty
powoduje poprawienie pozycji konkurencyjnej i jaki§ konkretny udzial w calym rynku
na Baltyku, dlatego z tego punktu widzenia wymiana floty i funkcjonowanie polskich
przedsiebiorstw nalezacych do Skarbu Panstwa jest niezwykle istotne.

Wielokrotnie rozmawialiémy na posiedzeniu Komisji o sytuacji zwigzanej z konse-
kwencjami przedtuzajgcego sie programu wymiany floty dla polskich armatoréw, o rapor-
cie Najwyzszej Izby Kontroli w kontekscie chociazby programu Batory. Wszyscy panstwo
doskonale to znacie. Wielokrotnie mieliSmy mozliwo$¢ rozmawiaé o tych trudnosciach
i niestety zlych skutkach dla polskich armatoréw, na posiedzeniu Komisji Gospodarki
Morskiej. Dzisiaj chcialbym, abySmy porozmawiali o tym, co jest przed nami, jak nad-
robi¢ straty i co zrobi¢, aby polscy armatorzy mieli jak najsilniejszg pozycje konkuren-
cyjna na Baltyku. Pozwolcie panstwo, ze zanim jeszcze oddam glos przedstawicielom
spolek, chece tylko podaé przykiad w kontekscie danych finansowych, chociazby spétki
Unity Line, ktora tez pracuje nad tym, aby odnowié¢ swoja flote. Moglo sie to wyda-
rzy¢ duzo wczesniej, ale jestesmy w sytuacji, w jakiej jesteSmy i musimy szukaé rozwig-
zan jak nadrobi¢ te straty. Chce powiedzieé to jeszcze raz, jeSli popatrzymy na wyniki
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finansowe, bede tutaj podawat kwoty w euro, to przychody ze sprzedazy, poréwnujac
2022 roku do 2003 roku, zmniejszyly sie o okoto 8 mln euro. W 2022 roku spoétka odno-
towala zysk netto na poziomie 1660 tys. euro. Wstepne dane z szacunkami za czwarty
kwartal ubiegtego roku pokazuja, ze poprzedni rok byl trudniejszy i strata siegneta
ponad 4 mln euro. Mysle, ze o przyczynach takich wynikéw bedziemy mogli mowié
w dalszej czesci dyskusji, ale chee tez panstwu powiedzieé, ze rok 2023 to byl ten rok,
kiedy konkurencja dla polskich armatorow, czyli firmy zagraniczne, wprowadzily
na Baltyk nowe jednostki, ktére sa bardziej konkurencyjne, maja linie tadunkowa siega-
jaca okoto 4000 m, co sprawia, ze moga przewiez¢ wieksza liczbe ciezaréwek po nizszej
cenie. Tak mozna powiedziec, je§li popatrzymy na to z punktu widzenia kosztow.

Dzisiaj naszym zadaniem jest realizowanie tych dziatan, ktoére beda stuzyc uratowa-
niu, chece to powiedzie¢ wprost, projektu, jakim jest odbudowa floty dla polskich arma-
toréow. Obecnie w Stoczni Remontowej w TrojmieScie trwaja prace nad ukonczeniem
pierwszej jednostki. Wedtug informacji, ktére zostaly rowniez przedstawiane wczoraj
na posiedzeniu Tréjstronnego Zespotu ds. Przemystu Stoczniowego, pierwsza jednostka
jest ukonczona w okolo 80%. Chce powtorzy¢ to, co powiedzialem wczoraj, jako mini-
sterstwo traktujemy projekt wyposazenia polskich armatoréw w nowg flote jako projekt
priorytetowy. Chcemy ten projekt kontynuowac i go kontynuujemy. O szczegétach beda
mowic przedstawiciele armatorow.

Tyle tytutem wprowadzenia, jesli chodzi o sytuacje, w ktorej jestesSmy. Chcee podkreslié,
ze sytuacja, z ktora mamy do czynienia, jest trudna i sklada sie na nig kilka czynnikow,
dlatego ze rynek promowy funkcjonuje od kilku lat w turbulentnym i niepewnym otocze-
niu. Jest kilka powodow, przez ktore ta sytuacja weale nie jest tatwa. Sg to skutki pande-
mii COVID-19 i nadal odczuwalny przez operatoréw spadek liczby przewozéw, zwlaszcza
w obszarze pasazerskim. Réwniez spowolnienie aktywnoS$ci gospodarczej czy wysokiej
inflacji, z ktérg mieliSmy do czynienia w ubieglym roku. Do tego jeszcze doszly i natozyly
sie na to skutki wojny w Ukrainie. Do tego mamy sytuacje, w ktorej wymiana czy wypo-
sazenie polskich armatoréw w nowe jednostki zdecydowanie sie wydtuzylta, wiec mamy
do czynienia z sytuacja, ktora nie jest latwa. Chce zapewnic, ze dokladamy wszelkich
staran, aby te sytuacje wyprostowac i nadrobié straty, z ktorymi przez ostatnie kilka lat
mieliSmy do czynienia, po to, aby polscy armatorzy i spotki nalezace do Skarbu Panstwa,
mogly wzmocni¢ swojg silng pozycje konkurencyjng w przewozach na Baltyku.

Dziekuje panie przewodniczacy. To tyle tytulem wprowadzenia. Sg ze mng przedsta-
wiciele Polskiej Zeglugi Morskiej, pan dyrektor Wréblewski i prezes Polskich Proméw,
pan Pluto-Pradzynski. Sg takze przedstawiciele Polskiej Zeglugi Baltyckiej, pan prezes
Piotr Redmerski z wiceprezesem Arturem Krasinskim, ktérzy od tego tygodnia petnig
funkcje zarzadu Polskiej Zeglugi Baltyckiej. Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, to popro-
sze pandw o przedstawienie szczegolowych informacji o sytuacji przedsiebiorstw.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Dziekuje panie ministrze. Bardzo prosze. Prosze tylko przedstawi¢ sie do mikrofonu,
do protokotu.

Dyrektor naczelny Polskiej Zeglugi Morskiej p.p. Andrzej Wréoblewski:

Dzien dobry, Andrzej Wroblewski, dyrektor naczelny Polskiej Zeglugi Morskiej. Panie
przewodniczacy, panie i panowie postanki, panie ministrze. Moge w 100% potwierdzi¢
stowa pana ministra dotyczace analizy przyczyn, skutkéw, stanu obecnego i perspek-
tyw naszego rynku promowego. Wypowiem sie dzisiaj gtéwnie w zakresie Unity Line,
naszego armatora, ktory sklada sie z dwoch odnég, z naszych czterech proméw, o kto-
rych méwil juz pan minister, czyli Polonii, Skanii, Gryfa i Wolina. Przypomne tylko,
ze jedng z tych praprzyczyn dzisiejszych wynikéw sg tez sprawy techniczne i wiek tych
jednostek. Pamietamy, ze pomiedzy rokiem 1995, kiedy zbudowano Polonie i wcze-
$niejszymi latami, kiedy zbudowano Wolin w 1986 roku, niewiele zadzialo sie w Unity
Line od strony inwestycyjnej. Tak jak pan minister powiedzial, powoduje to, ze przy
tych samych, podobnych lub nawet lepszych, nieraz nizszych kosztach, nie mozemy
konkurowaé na wprost zjednostkami nowoczesnymi, spelniajacymi oczekiwania
1 wymogi zaréwno techniczne, jak i wspolczesnego rynku promowego. Przypomne tez,
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ze startowaliSmy i startujemy w programie odnowy naszej floty z okreslonym zapleczem
finansowym. Jednostki te spotykaja sie z nowymi przepisami.

Pamietajmy tez, ze przez dwa lata, w czasie analiz bankowych, mieliSmy COVID-19.
W zwigzku z tym cala dziatalno$¢, nazwijmy to paxowa czy pasazerska, byla niezwy-
kle utrudniona lub wrecz niemozliwa. Od 2020 roku weszly calkowicie nowe przepisy
w zakresie bezpieczenstwa. Méwie tu o bezpiecznym powrocie do portu, czyli tak zwa-
nym SRTP. Mamy nowe przepisy dotyczace statecznoSci, czyli SOLAS, w zwigzku z tym
zupelnie inne projektowanie jednostki. Weszliémy wlaSciwie w nowg ere i ta jednostka,
o ktorej za chwile bedzie opowiadal pan prezes Pluto-Pradzynski, jest jednostka, ktéra
bedzie wykorzystywata LNG jako paliwo glowne. Przygotowujemy sie do tego w kilku
miejscach, zar6wno wewnatrz firmy, w Stoczni, jak i na uczelni. Pozyskaliémy firme,
ktora razem z Politechnikg Morska przygotowuje nam rzeczywisty symulator, tak zeby-
$my mogli wyksztalci¢ nasze wlasne kadry, zeby rozwijac i zacheca¢ do ptywania z nami
ludzi mtodych w naszej branzy promowej. MySle, ze panowie zwigzkowcy zgodza sie
ze mna, ze musimy czyms§ przyciggaé¢ mlodych ludzi do tych nowoczesnych jednostek
czy to promowych, czy naszej zeglugi masowej. To wszystko powoduje, ze ta cena, struk-
tura finansowania, nie bytaby mozliwa, gdyby nie istotny udzial Skarbu Panstwa, zasoby
i mozliwoSci PO]Skle_] Zeglugi Morsk1eJ i bardzo dobra, jak na te bardzo trudne czasy,
wspolpraca z konsorcjum bankow pod przewodnictwem Pekao SA.

Chce jeszcze powiedziec, ze jezeli ten pierwszy prom rzeczywiScie wejdzie w przy-
szlym roku, to mysSle, ze ten pierwszy rok, kiedy prom bedzie sie ukladal na linii
w 2025 roku, to juz na jesieni zobaczymy istotne zapytania z rynku, gtéwnie lorowego,
o mozliwo$¢ wykorzystania w relacjach pomiedzy Swinouj$ciem, a Skanig Poludniows.
Nie chce w tym momencie przesadzaé bez szerszej konsultacji, zaréwno z panem preze-
sem Pluto-Pradzynskim, jak i z prezesem Redmerskim, jak mozna zoptymalizowac nie-
ktore polaczenia i niektore elementy naszej wspotpracy, ktérg mozna optymalizowaé bez
naruszania jakichkolwiek zasad konkurencyjnosSci. Mysle, ze przede wszystkim w zakre-
sie wspolnego podejécia do spraw technicznych tez jest wiele rzeczy do zaoszczedzenia.
Tutaj tez upatruje pewnej przewagi konkurencyjnej wobec tych wielkich firm, o ktérych
mowil pan minister. Jezeli moge, to tyle na poczatek. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Dziekuje bardzo. Prosze kolejnego przedstawiciela.

Prezes zarzadu Polskiej Zeglugi Baltyckiej SA Piotr Redmerski:
Dzien dobry. Moje nazwisko Piotr Redmerski. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo,
dopiero obejmuje te funkcje z trzyletnig przerwa. Jesli chodzi o samg sytuacje finansowsg
Polskiej Zeglugi Baltyckiej to oscyluje ona kolo zera. Mysle, ze po zaniedbaniach odnowy
tego tonazu jest to dobry prognostyk, bo konkurencja wprowadzajac swoje promy przy
spadajacym jeszcze rynku, cieszy sie, ze nie ma tej straty.

Oczywiscie na dzien dzisiejszy najwazniejszym elementem do zrealizowania
w Polskiej Zegludze Battyckiej jest odbiér tego promu, ktéry jest w tej chwili budowany
we Wloszech. W tej chwili jest on zaawansowany w 99%. MySle, ze zdazymy go wprowa-
dzi¢ przed sezonem. Potrzebne sg jeszcze dzialania bankéw, ale decyzje s juz podjete,
tak ze mysle, ze nie bedzie problemu, zeby wprowadzic te jednostke przed sezonem,
co jest bardzo wazne, zeby ona zarobila juz w okresie letnim. To jest bardzo wazne. Sama
jednostka niestety ma tylko 3 km linii tadunkowej, ale ma za to do§¢ duza czesc pasa-
zerska i mysle, ze moze by¢ porownywalna pod wzgledem dochodu z tymi jednostkami,
ktoére zostaly wprowadzone w tej chwili przez T'T-Line.

Drugim elementem, tak jak mowil moj kolega przedmoéwca, jest konieczno$c wspoél-
nych dziatan, ktoére doprowadza do tego, zebySmy z tych 10 obecnie uzytkowanych
promow na linii ze Swinouj$cia wprowadzili takie, ktore bedg konkurencyjne. Mamy
jeszeze pod kontrolg ten rynek w okolo 60%. Oczywiscie konkurencja bedzie sie do tego
dobijala, bo jest to takomy kasek. Wazne jest wspélne dzialanie w programie ,Batory”,
ale musimy doprowadzi¢ te dwie firmy i mam nadzieje, ze ten dolek finansowy zostat
zakonczony w 2023 roku. Musimy wykazac jakie§ zyski i to bedzie ten prognostyk.
Bez tych promoéw, ktére beda budowane w Stoczni Remontowej, bedzie ciezko.
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Przez te ostatnich osiem lat, nie mogliémy wymieni¢ wlasciwie zadnych promow.
Te, ktore bedziemy mieli, to jest jaki§ dobry prognostyk i wedlug mnie jest to ostatni
dzwonek, zeby$my usiedli wspodlnie i juz zaczeli dopasowywac flote do tego rynku.

Oczywiscie mozna jg tez zintensyfikowaé, bo to nie znaczy, ze tylko nowe jednostki
poprawig efektywnos¢ tego dzialania. Przypomne, ze prom, ktory wchodzitby na te linie,
bylby piatym promem pasazerskim. Jest to absurdem, bo Stena wozi taka samg ilo§¢
pasazerow dwoma promami pasazerskimi. Tak ze mamy z kolegami z PZM ogromne
pole do poprawienia tej efektywnoSci bez jakich§ nakladéw inwestycyjnych. Od razu
mozemy zintensyfikowaé te dziatania i poprawi¢ wynik. My§le, ze w tym roku uda sie
jako$ ustabilizowaé te sytuacje, jezeli bedzie jeszcze nadzieja na nowe promy. Jezeli
dotek, ktory jest z rynku, te 10% spadku przewozéw i oczywiScie dla armatoréw po wej-
Sciu tych promoéw, to tez juz te swoje promy skonsumowaly z rynku i mysle, ze to bedzie
ten dotek, od ktorego sie odbijemy. Mysle, ze juz bedziemy to organizowac z panem mini-
strem, bo to jest ostatni dzwonek, zeby obronié¢ pozycje tej floty na rynku. Jezeli sie nie
uda, to rzeczywiscie jest to niepowetowana strata.

Mamy jeszcze udzialy w rynku, ktore pozwalajg nam na odnowe tego tonazu. Mamy
juz pierwsze prototypy. W bélach czy nie, ale daje to jaka$§ optymistyczng informacje
na przyszlo$¢. Rzeczywiscie, jezeli promy bedg okoto 4 km i zasilane gazem, to jest to co§,
czego armatorzy potrzebuja. Trzeba trzymac za to kciuki, zeby te projekty zostaly zre-
alizowane. Mam nadzieje, ze uda nam sie ustabilizowac¢ te pozycje i przegrupowac flote,
bo to jest teraz podstawowe zadanie dla tych dwoch firm Unity Line i Polskiej Zeglugi
Baltyckiej. Powinno to wystarczy¢, zeby nie przejmowac sie upadkiem tych firm. Trzeba
mysle¢ o rozwoju, bo to jest najwazniejsze i stworzyc¢ te strategie na co najmniej piec lat.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze.

Prezes zarzadu spolki Polskie Promy Sp. z o.0. Pawel Pluto-Pradzynski:

Dzietr dobry. Szanowni panstwo, Pawel Pluto-Pradzynski, jestem prezesem zarzadu
spotki Polskie Promy. Witam szanownych panstwa. Szanowny panie przewodniczacy,
szanowny panie ministrze, duzo zostalo juz powiedziane przed chwila, ja tylko uzupelnie
w kwestiach technicznych.

W 2020 roku powstata spotka Polskie Promy, ktéra ma sprosta¢ wyzwaniu budowy
nowych promoéw dla polskich armatoréw. W 2021 roku rozpoczal sie projekt o nazwie
,2Budowa i eksploatacja jednostek promowych przeznaczonych do zeglugi w rejonie
Morza Baltyckiego”. Projekt ten zaklada budowe trzech jednostek. Dwie pierwsze
majg by¢ przeznaczone dla armatora Unity Line nalezacego do grupy kapitatowej Pol-
ska Zegluga Morska. Trzecia jednostka ma by¢ przeznaczona dla grupy Polska Zegluga
Battycka i armatora Polferries. Pan minister bardzo dobrze powiedzial — tendencja jest
teraz taka, ze te budowane jednostki muszg by¢ nowoczesne, linia fadunkowa musi by¢
znacznie dluzsza, praktycznie dwa razy dluzsza niz obecnie sprzedawane jednostki.
Ma to na celu oczywiScie obnizke kosztow jednostkowych eksploatacji wzgledem zwiek-
szenia przychodow. Te jednostki, ktore sg juz tak naprawde budowane w stoczni Gdanska
Stocznia Remontowa, spelniajg te wymogi. Linia tadunkowa kazdego z nich - to sg trzy
blizniacze jednostki — przekracza 4000 m, to jest 4094 m. Liczba pasazerow, ktora jest
planowana do przewozenia, to jest 400 os6b plus 50 osob zatogi. Jednostki te sg roéwniez
bardzo nowoczesne. Maja by¢ zasilane paliwem LNG, z silnikami typu dual fuel, gdzie
paliwo typu diesel jest tak naprawde tylko do inicjacji zaplonu. Te jednostki rowniez
bedg nowoczesne pod tym wzgledem, ze zastgpiono szkodliwy dla §rodowiska czynnik
chlodniczy, jakim jest freon, czynnikiem neutralnym, czyli CO,. Jest to bardzo nowa-
torskie rozwigzanie i zdecydowanie wyprzedza jednostki obecnie plywajace po Morzu
Battyckim.

Jak wszyscy panstwo pewnie wiecie, linia pomiedzy Polska, a Szwecja jest bardzo
wymagajaca pod wzgledem srodowiskowym i te zmiany sg caly czas bardzo intensywnie
wprowadzane. Jednostki, ktore sg budowane, maja temu sprostac. Nie majg by¢ dostoso-
wane tylko do obecnych przepiséw, ale rowniez wychodza mniej wiecej 15 lat do przodu.
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Obecnie, tak jak juz powiedzial pan minister, pierwsza jednostka jest ukonczona w okoto
80%. Jest na ostatnim, dziewigtym etapie, czyli wyposazanie jednostki. 31 pazdziernika
mogli panstwo tez zaobserwowac¢ w mediach, byto o tym dosy¢ gltosno, odbylo sie wodo-
wanie kadluba pierwszej jednostki. Druga jednostka, réwniez przeznaczona dla Unity
Line, jest w tej chwili zaawansowana w okolo 60%. Sg koniczone sekcje i bloki bedg nie-
dtugo scalane. Mysle, ze na drugi kwartal tego roku zaplanowane jest scalanie blokow.
Trzecia jednostka jest zaawansowana w okoto 30%. W tej chwili odbywa sie ciecie stali.

Finansowanie tych jednostek rozpoczelo sie dokapitalizowaniem spétki Polskie
Promy przez Skarb Panstwa w 2021 roku, jak réwniez dofinansowaniem z Funduszu
Reprywatyzacji kwota 350 mln zl. Sg to dane oficjalne, wiec moge je podawac. Kolejnym
elementem finansowania jest oczywiScie udzial armatoréw. Jest to udzial armatorow
Unity Line i Polferries. Ostatnim etapem jest finansowanie rynkowe. Jest ono zaktadane
w wysokoSci okolo 60% calosci kredytu. W tej chwili tak naprawde juz zostata podpisana
umowa kredytowa na pierwszg jednostke. Spotka tak naprawde do jutra i do potowy
kwietnia jest na etapie finalizowania zapiséw zawieszajacych wyplate srodkow z tej
umowy. Jak tylko zakonczy sie ta finalizacja i §rodki zostang wplacone do stoczni, to roz-
pocznie sie etap konczenia finansowania drugiej jednostki. W mediach tez oczywiscie
bylo o tym glosno, wiec moge tylko potwierdzi¢, ze finansowanie faktycznie troche sie
opoznito ze wzgledu na to, ze ta transakcja po prostu jest trudna. Jest trudna dla pol-
skich bankow i w ogéle dla bankow. Jest to duza inwestycja na takich warunkach, ktorej
nie bylo przez dtugi czas w Polsce. Trafilismy dodatkowo na dosy¢ trudny rynek, ponie-
waz w zakladanych biznes planach, nikt z nas nie zakladal wojny i takiej inflacji, jaka
nas zastala, przez co te warunki rynkowe sie dosy¢ mocno zmienily. Zresztg one caly
czas sie zmieniajq, stad tez ten projekt wymaga weryfikacji i zmian. Taka zmiana w tej
chwili trwa, ale sie skoficzy i na pewno bedziemy my$le¢ z ministerstwem, z pafistwem
z Polskiej Zeglugi Baltyckiej i PO]Skle_] Zeglugi Morskiej nad kolejnymi etapami budowy
drugiej i trzeciej jednostki. Z mojej strony to tyle, jakby cos$ trzeba bylo jeszcze dopowie-
dzie¢, to jestem do dyspozycji.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Dziekuje bardzo, panie prezesie. Panie ministrze, rozumiem, ze z panstwa strony
ta informacja jest juz przedstawiona i mozemy przej$¢ do dyskusji? W takim razie otwie-
ram dyskusje. Czy kto§ z panstwa parlamentarzystow chciatby zabrac glos? Jezeli nie,
to pan posel Czestaw Hoc.

Posel Czestaw Hoc (PiS):

Dziekuje. Panie przewodniczacy, oczywiScie tutaj nie mam wiele do powiedzenia, bo dys-
kusja byta o dziwo bardzo wywazona, wrecz merytoryczna, bez siania defetyzmu, jak
to bylto dotychczas. To dobrze, bo konkurencja nie §pi. Wobec powyzszego mam jedno
pytame Oczywiscie spodziewam sie odpowiedzi, ale chciatbym, zeby to wybrzmiato
i chce to dosadnie wyartykulowac. Czy Polska Zegluga Baltycka Polferries z siedziba
w Kolobrzegu bedzie w przyszlosci lgczona, wlaczona lub sprywatyzowana do Unity
Line? Kroétkie, bardzo istotne pytanie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Dziekuje bardzo. Panie poSle, oczekiwal pan, ze bedzie sie lala krew? Nie, to jest spo-
kojna, merytoryczna rozmowa i mysle, ze pana uwagi sg niepotrzebne. Jezeli pan mini-
ster chcialby odpowiedzie¢ na pytanie, to bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Nie zaprzeczam nawet takim pytaniom z postawiong teza. Zalezy nam na tym, aby Polska
Zegluga Baltycka pod marka Polferries stanowita silng marke na Battyku, byla filarem
funkcjonowania zeglugi promowej Polski i zeglugi promowej. To jest nasz najwiekszy
cel. Chcemy te firme rozwijac. Zalezy nam na tym, aby poprawiac jej pozycje konkuren-
cyjna, a kwestie dotyczace tego, jak bedziemy podchodzié do polskiej zeglugi promowej,
to jest kwestia tego, jak te przestrzenie pomiedzy Unity Line a Polferries utozy¢ po to,
aby by¢ jak najbardziej efektywnymi, aby te dwa podmioty mogly sie rozwija¢. Zeby nie
byto takich sytuacji, ze prom jednego operatora nalezacego do Skarbu Panstwa wyplywa
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godzine po tym pierwszym. Zalezy nam na tym, tak jak panowie prezesi powiedzieli, aby
zyskac jak najwiecej efektywnosci na procesach, ktore sg w tym zakresie, na odnowie
tonazu i przygotowania nowych jednostek. Taki mamy cel. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Dziekuje bardzo. Pani posel Arciszewska, bardzo prosze.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Ja chcialam bardzo podziekowac paniom i panom za ciezkg prace wlo-
zong w odnowienie floty, w wyprowadzenie na prosta przedsiebiorstw, ktore potrzebo-
waly dobrego zarzadzania, dobrych spie¢ finansowych na przyszto$c i wyjSciu naprze-
ciw tym wszystkim nowinkom Fit for 55 i innym bzdurom, ktére powoduja, ze koszty
budowania nowych jednostek, wymiany czy dostosowania do wspoélczesnych warunkow
ochrony Srodowiska, zmianom na CO,, mogg by¢ zrealizowane. Tylko panstwo, jako
fachowcy, wiecie, ile to kosztuje. Latwo sie méwi — wybudowac, wyremontowaé, zmie-
ni¢, dostosowac, ale panstwo to robiliscie i robicie. Dziekujgc trzymam kciuki, zebyScie
dalej mogli realizowac te przedsiewziecie, Iacznie z wydtuzaniem tej $ciezki fadunkowej
w przyszlosci i zeby projekt ,,Batory”, rzeczywiScie dobrze zapoczatkowany, zmiescit sie
w terminach, ktore sobie wyznaczyliScie.

Pamietam, ze COVID-19, to byl bardzo ciezki czas. Trzeba to wzig¢ pod uwage, jak
rowniez panstwa ekwilibrystyke w zarzadzaniu, jakg wykonaliScie. To jest majstersz-
tyk, tak ze wszystkiego dobrego. My jako parlamentarzySci bedziemy réwniez pilnowac
i pyta¢, czy macie panstwo wsparcie i czy te projekty dalej sg realizowane. Wszystkiego
dobrego i wielkie podziekowania za panstwa ciezka prace.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Dziekuje bardzo. Wszyscy przylaczamy sie do tych podziekowan itej sympatycznej
atmosfery. Pan przewodniczacy Jacek Karnowski prosit o glos.

Posel Jacek Karnowski (KO):

Dzien dobry. Szanowni panstwo, ja z kolei bardzo sie ciesze, poniewaz pochodze z mia-
sta, w ktorym nie ma juz zadnego paleniska weglowego, ze nie bede plywal promem,
w ktorym bede sie dusil, jak bede stal z tytu na rufie, a on bedzie zapuszczal silnik.
Mam do panstwa pytanie, kiedy bedzie ten prom? Rozumiem, ze jest nadzieja, ze ten
prom, ktéry budowany jest we Wloszech, przyptynie do nas jeszcze przed sezonem. Kiedy
przewidujecie panstwo, ze prom ze Stoczni Remontowej bedzie oddany do uzytku? Ten
pierwszy i drugi.

Z drugiej strony ciesze sie, ze udalo sie, a przynajmniej jest to na bardzo dobrej dro-
dze, spig¢ to finansowanie. Tak a propos, dobrze sie stalo, ze pomimo tej styropianowej
stepki, jednak udaje sie wybudowac ten prom, bo wszyscy pamietamy te styropianowa
stepke. Mialem okazje zwiedza¢, chyba jakie$ trzy tygodnie temu, Stocznie Remontowa
w Gdansku. Rzeczywiscie widac, ze w tym pierwszym budowanym promie sg wciggane
kable, sg silniki i wstepne wyposazenia. To rzeczywiScie robi olbrzymie wrazenie. Pole-
cam panstwu zobaczenie tej jednostki, jezeli kto$ nie byl, bo ona robi bardzo duze wra-
zenie. Tak ze pytanie, kiedy?

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Dziekuje bardzo. Czy kto$§ z panstwa mogtby odpowiedzie¢? Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Pan przewodniczacy zwrécit uwage na dwa projekty. Pierwszy dotyczy odbioru promu
ze stoczni we Wloszech, o ktorym mowit pan prezes Redmerski. Odebranie tego promu
planowane jest na przetomie czerwca-lipca. Tam bedg jeszcze trwaly prace zwigzane
z przystosowaniem odpowiednich dzialan w zwiazku z realizacja programu miedzy-
narodowego pomiedzy Szwecjg a Polska, ktory dotyczy realizacji wspélnego projektu,
o ktorym tez rozmawialiémy na Komisji. To tez sg kwestie, ktore muszg zostac, mowiac
wprost, wyjanione i troche poprawione. Natomiast je§li chodzi o wejécie tego promu,
to bedzie to niezalezne od tej sprawy.
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Druga jednostka budowana jest od poczatku w Stoczni w Gdansku dla Unity Line.
Planujemy odbiér na maj 2025 roku. Prom jest skonczony w 80%, ale dzialania, ktore
sg zwigzane z wyposazeniem i przystosowaniem, zajma jednak jeszcze troche czasu, wiec
te kolejne 20% realizacji calego przedsiewziecia bedzie wymagalo wiecej niz 14 miesiecy.
Planujemy odbior jednostki w maju przyszitego roku.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Dziekuje bardzo. Czy kto§ z panstwa chciatby zabrac glos, na temat pkt 1? Jeszcze poset
Lacki, bardzo prosze.

Posel Artur Jarostaw Lacki (KO):

Jestem prosty czlowiek znad morza prowadzacy niewielki biznes i zawsze mam z tym
jakie$ problemy, dlatego mam takie pytanie. Panie ministrze, po co bylo tworzy¢ spotke
do budowy promoéw, skoro Polferries i Stena Line mogg sobie same zaméwic te promy?
To jest pierwsze pytanie.

Drugie pytanie. Jak juz te promy beda wybudowane, to ta spotka dalej bedzie
istniala? Dalej bedzie budowata promy? Jak to bedzie? Wie pan, ja jak chce co$ kupié,
to ide do sklepu albo zamawiam i kupuje. Nie tworze nowego podmiotu, zeby to kupilo.
Znam tez przedsiebiorcow, naprawde wielkich, duzych, czy nawet takich, ktérych obroty
roczne sg wieksze od dwoch spotek razem wzietych, sg prywatnymi podmiotamii tez nie
tworzg innych spotek, zeby cos§ kupic, tylko to po prostu kupujg lub zamawiajg. Dla mnie
jest to troche dziwne tworzenie nowych miejsc, etatow pracy, po to, zeby wybudowac
jeden, dwa czy trzy promy. Czy ta spolka, ktora teraz buduje te promy, tez wybudowata
te stepke?

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Dziekuje bardzo. Czy pan minister moze odpowiedzie¢ na pytanie skromnego posla
Lackiego? Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Panie posle, odpowiadajgc na pytanie, tak jak dla innych projektéw inwestycyjnych cze-
sto podejmuje sie decyzje o zalozeniu osobnych spotek, ktore stuza realizacji konkret-
nych przedsiewziec. W tym wypadku cena jednego promu dla Unity Line, czyli tego,
ktory jest wladnie realizowany, to jest kwota okoto 260 mlIn euro. Skarb Panstwa zagwa-
rantowal cze$c finansowania w wysokosci 1 mld zt, pozostala czes¢ przedsiewziecia musi
pochodzi¢ z wktadéw armatorskich tych spélek i kredytu bankowego. Dlatego w ramach
spotki Polskie Promy, ktora obecnie funkcjonuje, zostaly stworzone trzy oddzielne tak
zwane SPV, czyli spolki, ktore sg odpowiedzialne za realizacje konkretnych przedsie-
wzie¢ inwestycyjnych, a kazdym takim przedsiewzieciem inwestycyjnym jest budowa
jednego statku, jednego promu. Chce tez zwroci¢ uwage na to, ze w ramach funkcjono-
wania zeglugi wielkiej rowniez wszystkie jednostki, ktore na przyktad nalezg do Polskiej
Zeglugi Morskiej, sg zarejestrowane jako osobne spolki.

Jesli chodzi o kwestie dotyczace zasobow ludzkich, ktore sg wykorzystywane czy oséb,
ktore pracujg na rzecz tych podmiotéw, to opiera sie to na zasobach Polskiej Zeglugi
Morskiej.

Jesli chodzi o kwestie zwigzane z realizacjg stepki, o ktorg zapytal pan posel, to nie
robili tego bezposrednio ci, ktorzy sg zaangazowani w realizacje projektu w ramach
spotki Polskie Promy. Moge tylko doda¢, ze stepka, na ktérg wydano ponad 700 tys. zi,
moéwie o samym kawatku blachy, zostala sprzedana przez jedng firme panstwowsg dru-
giej firmie panstwowej, za ponad p6t miliona zlotych taniej. Kilka miesiecy temu rozpo-
czeto realizacje tak zwanego pontonu technicznego. JesteSmy na etapie sprawdzania,
ile dodatkowo tysiecy trzeba bedzie dotozy¢, aby cokolwiek uzytecznego z tego zrobié
i akurat w tej chwili podlega to dzialaniom audytowym.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
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Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Przepraszam, ale pan dyrektor Wroblewski moglby jeszcze uzupelnic te kwestie doty-
czgce modelu finansowego i jak to wyglada od strony organizacyjne;j.

Dyrektor naczelny PZM p.p. Andrzej Wréblewski:

Dziekuje panie ministrze. Panie przewodniczacy, w pierwszej wypowiedzi wspomniatem,
ze to zaplecze finansowe armatorow, ktorzy sa, jacy sg, poskutkowalo tym, ze od wielu
lat nie bylo srodkéw na nowe jednostki, od 1995 roku. Te jednostki, ktére wprowadzat
PZB przez te kilka lat z sukcesem, to sg jednostki uzywane. Nie stare, ale kilka lat
uzywane. Podobnie nasi koledzy z EuroAfrica kupili ostatnio Epsilon, bo majg pewna
zdolnoé¢ kredytowa. Natomiast ta jednostka, ktéra ma spelniaé wszystko to, co jak pan
prezes powiedzial, ma funkcjonowaé na rynku przez 15 lat i byé topowym wyznacz-
nikiem trendow, jezeli chodzi o wszystkie elementy zwigzane z tg jednostka, to musi
swoje kosztowac. Plus nowe przepisy na Baltyku, ktéry jest chyba jednym z najbardziej
restrykcyjnych akwenow, na ktérym prowadzimy dziatalnosc i zegluge w tym momencie.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze méwi¢ do mikrofonu i przedstawi¢ sie.

Przewodniczacy Federacji Zwiagzkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow Jacek

Dubinski:

Dzien dobry panstwu. Jacek Dubinski, starszy mechanik, Polska Zegluga Morska, prze-
wodniczacy Federacji Zwigzkow Zawodowych Marynarzy i Rybakow. Witam wszyst-
kie panie poslanki i pandéw poslow oraz zaproszonych gosci. Na poczatek tylko jedna
uwaga do tego pytania, ktore mial pan posel. Rzeczywiscie, w zegludze wszystkie statki
to jest jedna spotka z zupelnie pragmatycznego warunku. Jesli statek w cudzystowie ,,da
plame”, tak jak swego czasu Torrey Canyon, to przepada tylko statek, a nie cala firma.
Z tego wynikaja tez inne konsekwencje finansowe.

Teraz odnoszac si¢ do tego materialu. Mam pytanie ogélne do pana ministra. Jest
tu przedstawione, kto jest nasza konkurencjg. Mianowicie do SwinoujScia zawinagl
Finnlines, robil pierwsze wejscie jako Finnlines, nazwa brzmi tak ladnie finsko, a jest
to czes¢ wioskiej grupy Grimaldi. Moze ona w znakomity sposéb operujac na Baityku,
jesli ma w tej chwili trudnosci z wejSciem do Swinoujscia, tak w tej chwili méwia, cheg
nawet zaskarzy¢ nasze panstwo, ze blokuje im wejscie do tego Swinoujscia, natomiast
sytuacja jest taka, ze oni mogg stosowac rézne ceny, poniewaz gtowng zegluge promowg
majg umiejscowiong na Morzu Srédziemnym. Czyli mogg sobie odbija¢ koszty funk-
cjonowania na Baltyku kosztami, ktore sg z zeglugi na Morzu Srédziemnym. Chce sie
po prostu dowiedzie¢, jak ministerstwo i rzad polski podejdzie do tego problemu, bo jest
to problem na skale europejska, a zwlaszcza na skale naszego biznesu, ktory powoli jest
odradzany.

Jesli chodzi o zegluge, pytanie do pana dyrektora finansowego. Wiemy, z racji tego,
ze siedzimy w Polskiej Zegludze Morskiej, bierzemy takze udzial w posiedzeniach rad
pracowniczych, ktore omawiajg rézne sprawy, ze nasze kochane polskie banki zazadaty
dosy¢ kosmicznych gwarancji dotyczacych kredytow, co jest niespotykane na rynku
$§wiatowym. Taka jest prawda i chcialbym sie dowiedzie¢, czy mamy jaki§ wplyw na to,
zeby przynajmnie]j te gwarancje i te kredyty byly dostosowane do tego, co ma na przy-
klad Polska Zegluga Morska, co bedzie nastepnym tematem. Budujg statki w stoczniach
chinskich i majg kredyt na troche innych, lepszych, gwarancjach finansowych niz
w Polsce.

Jeszcze jedna uwaga. My budujemy, méwie ,,my”, bo to Polska buduje, wszyscy
w tej chwili budujemy te promy w Stoczni Remontowej. To jest 4000 m plus 300 m.
Chciatbym tylko zwrdci¢ uwage na jeszcze jedno, bo nie widzieliSmy tych projektow,
patrzac od strony spolecznej, rowniez od strony technicznej. Wizytowalem dwa promy.
Jeden prom, ktéry wprowadzita Stena Line i najnowsze promy, ktére sprowadzito
TT-Line. Mam pytanie, bo te promy T'T-Line sg bardzo tatwe do zatadowania, co jest
istotng rzeczg przy promie, czyli nie trzeba obraca¢ ciezaréwkami na statku, bo one
maja wjazd z przodu i z tylu. Czyli obojetnie, czy podejda dziobem czy rufg, méwiac dla
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ladowcow — przodem czy tylem do kei. To znakomicie skraca czas zaladunku, co jest
istotne. Rowniez skraca prace zalogi, co tez jest istotne. Te duze promy sg tez wygodne
do obstugi, dla zatogi. Tak to wyglada. Chce sie tylko dowiedzie¢, jak w tym przypadku
wygladaja nasze projekty w tym kontekscie?

Natomiast to, co jeszcze bylo méwione, jesli chodzi o zacheceniu zalég. OczywiScie
musimy. Jak mamy statki z napedem gazowym, to jest Uniwersytet Morski w Szczecinie
i Politechnika Morska, nie jest trudne przystosowac sie do tego. Tym niemniej potrzeba
swiezych kadr. Jest to tez kwestia ptac. Chce powiedzie¢ tylko, ze jeSli chodzi Grupe
Polskiej Zeglugi Morskiej, a zwlaszcza Unity Line, to my w tej chwili mamy domkniete
sprawy placowe. Sa to uklady miedzynarodowe, na ktérych plywaja statki. Te pienigdze
sa na takim etapie, ze je§li chodzi o zegluge promowa, to na razie nie ma z tym proble-
mow, ale w przyszloSci trzeba bedzie te ptace podnosié. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Dziekuje bardzo panie przewodniczacy. Bardzo prosze o zwiezle wypowiedzi i pytania,
poniewaz mamy przed sobg jeszcze trzy punkty. Bardzo prosze, zebySmy trzymali sie tej
dyscypliny. Panie ministrze, jezeli chcialby pan odpowiedzieé, to bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Tak, odpowiem na tg pierwszg czesc. Je§li chodzi o kwestie dotyczace kwestii tech-
nicznych jednostki, to wspominali o tym juz przedstawiciele sp6tki Polskie Promy.
Chce powiedzie¢ w kontekscie konkurencji, ze to, co powiedzialem na poczatku, ze zma-
gamy sie z wieloma wyzwaniami, w kontekScie budowania pozycji konkurencyjnej
polskich armatoréw, jest kluczowe. Konkurencja tez podejmuje dzialania, ktére spra-
wiaja, ze chcg z tego portu mieé jak najwiekszg czesé, jesli mozemy poréwnaé przewozy
na Baltyku. Jesli chodzi o konkurencje, o ktorej powiedziat pan kapitan Dubicki, to chce
powiedziet, ze to sg jednostki, ktore nie cheialyby wplywac do naszego, nalezacego posred-
nio do Skarbu Panstwa, Terminala Promowego w Swinoujsciu, tylko do prywatnego pod-
miotu, ktory dziala na terenie portu, jakim jest spétka Euro Terminal. Oni kupili tam
dzialke i zrealizowali tam takie dzialania. Chce powiedziec jasno, zeby to wybrzmiato,
bo wielokrotnie z ust mojego poprzednika padaty hasla o tym, ze naszym zadaniem
jest niewpuszczanie konkurencji, ale chce powiedzie¢ jasno: w 2021 roku pan minister
Groébarczyk podpisal decyzje, ktora byla pozwoleniem na wzniesienie w tym miejscu —
przy Euro Terminalu — rampy do obstugi proméw Ro-Pax. Widnieje tam podpis pana
ministra. To nie jest tak, ze my otwieramy drzwi dla konkurencji, tylko takie decyzje
jak ta sprawila, ze ta konkurencja bedzie miala teraz gdzie przyptywac. Chce to jasno
powiedziec, zeby to wybrzmialo. Nasze dzialania beda podejmowane zgodnie z wszyst-
kimi procedurami, z obowigzujacym prawem i chce powiedzie¢ jasno, ze naszym zada-
niem i najwiekszym wyzwaniem jest to, aby wzmacniaé pozycje konkurencyjng polskich
armatoréw. Okolicznosci nie sg latwe, jak panstwo slyszycie, ale to sa okolicznoSci,
ktore my zastaliSmy. Zrobie wszystko, aby te sytuacje poprawié. Jesli chodzi o kwestie
dotyczace szczegblow technicznych, tego jak maja wjezdzaé i wyjezdzac ciezarowki,
to pozwolcie panstwo, ze jezeli jest taka potrzeba i oczekiwanie, to panowie odpowiedzg.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Mysle, ze takie szczegdly to moglibySmy otrzymac¢ ewentualnie na piSmie, bo mysle,
ze dzisiaj chyba nie uzyskalibySmy tych odpowiedzi. Kolejne pytanie, bardzo prosze.

Wiceprzewodniczacy Zwigzku Zawodowego Kapitanow i Oficeréow kpt. z.w. Jerzy

Lipinski:
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Moje nazwisko Lipinski Jerzy, wiceprzewodniczacy Zwigzku Kapitanow i Oficeréw.
Panie przewodniczgcy, panie ministrze, prosze panstwa, wiadomo, ze ludno$¢ Skandy-
nawii, czyli wszystkie cztery kraje, to jest 26 mln os6b, czyli masa ladunkowa, ktéra
jest do przewiezienia ze Skandynawii na nasz kontynent raczej sie nie zwiekszy. To jest
raz. Poza tym, jezeli dwoch armatoréw plywa na tej samej linii, to istnieje taka insty-
tucja, ktora kiedy$ nazywata sie Konferencja Zeglugowa, czyli wspélne taryfy, wspélny
sailing i wspolna polityka. Czy takie co$§ jest mozliwe miedzy PZB a Unity Line?
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Bo nie spodziewam sie, ze jest to mozliwe z T'T-Line czy ze Stena Line? Moje pytanie jest
do pana ministra. Dziekuje, to wszystko.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Dziekuje bardzo. Moze kolejne pytania, a p6zniej poprosze pana ministra o odpowiedz.
Nie ma glosow w dyskusji, wiec prosze, panie ministrze. Mysle, ze jezeli nie ma wiecej
pytan do pkt 1, to zakonczylibySmy dyskusje w pkt 1 i przeszli do pkt 2 naszego spo-
tkania, czyli rozpatrzenia informacji na temat aktualnego stanu i perspektyw rozwoju
polskich armatorow eksploatujacych statki w zegludze wielkiej. Bardzo prosze panie
ministrze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Dziekuje panie przewodniczacy. Pan dyrektor Wréblewski odpowie na ostatnie pytanie.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Dobrze. W takim razie krotka odpowiedZ na poprzedni punkt i przejdziemy do pkt 2.
Bardzo prosze panie dyrektorze.

Dyrektor naczelny PZM p.-p. Andrzej Wroblewski: )
Dzien dobry. Jeszcze raz Andrzej Wroblewski, dyrektor Polskiej Zeglugi Morskie;.
Odpowiadajac panu przewodniczacemu Jackowi Dubinskiemu i na ostatnie pytanie pana
kapitana, to oczywiscie, ze w ramach wspdlnoty europejskiej nie ma mozliwoS§ci ustalania
cen taryf. Jest to zabronione. Ten projekt, jak powstawal na jesieni 2019 roku, to trzeba
bylo najpierw dosta¢ zgode UOKIK na dzialania, ktére wlasnie teraz kontynuuje pan
prezes Pluto-Pradzynski. Tylko w pewnym zakresie ta spétka celowa moze by¢ pewna
platformg udostepniajacg kolejne jednostki dla armatorow, ktérzy juz indywidualnie,
we wlasnym zakresie, na zasadach zupelnie konkurencyjnych, mogg ustalac te taryfy.
Wiem do czego pan zmierza. Do pewnej konferencji. Natomiast to, co na poczatku powie-
dzial zarowno pan minister, pan prezes Redmerski i ja, jest wiele innych elementow,
ktore nie podlegaja tym przepisom UOKIK i generalnie tego digit competition w Unii
Europejskiej, ktore mozemy zoptymalizowaé¢ w ramach proceséw obydwu podmiotow.
Tg Sciezka chyba najszybciej osiagniemy wiecej, niz ustalajac wspdlne taryfy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Dziekuje bardzo panie dyrektorze.
Przechodzimy do pkt 2. Panie ministrze, bardzo prosze o informacje.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Panie przewodniczacy, jesli chodzi o kwestie zwigzane z perspektywa rozwoju polskich
armatoréw eksploatujacych statki w zegludze wielkiej, to jest to po czesci ze sobg powia-
zane, dlatego ze w Grupie Kapitalowej Polskiej Zeglugi Morskiej jest rowniez spotka
Unity Line, ktora odpowiada za kwestie promowe, ale pozwoélcie panstwo, ze tytutem
wprowadzenia powiem o kilku szczegélowych informacjach.

Obecnie Polska Zegluga Morska w swojej Grupie Kapitalowej, bo jest to dosy¢ zto-
zona struktura kapitalowa, posiada 57 jednostek, w tym 50 masowcéw oraz 7 proméw
pasazersko-samochodowych. Grupa Kapitalowa PZM oproécz Polski obecna jest w sied-
miu krajach, na trzech kontynentach. Tutaj realizowany jest szereg dzialan zwigzanych
ze zwiekszeniem tonazu masowego Polskiej Zeglugi Morskiej. W tym konteks$cie moge
powiedziec, ze Polska Zegluga Morska zawarla kontrakty na budowe 12 jednostek maso-
wych, ktore sg przystosowane do zeglugi w obszarze wielkich jezior amerykanskich.
Pierwszy z tych statkow zostal juz zwodowany, to jeziorowiec Polsteam Dabie, ktory
zostal zaméwiony w chinskiej stoczni Dalian Shipbuilding Industry Company. Kolejne
statki majg by¢ gotowe do eksploatacji co kwartat w latach 2024-2026. Jesli chodzi
o kwestie dotyczace szczegolow, poprosze, aby te informacje przedstawil pan dyrektor
Wréblewski.

Dyrektor naczelny PZM p.p. Andrzej Wroblewski:
Panie przewodniczacy, panie ministrze, panie i panowie postowie, ja moze tylko uzupel-
nie. Ta jednostka nie zostala zwodowana, tylko odebrana i ptynie z sukcesem dookota
Ameryki Potudniowej, tak ze jesteSmy zadowoleni. Kolejna jednostka rzeczywiscie przed
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nami, jeszcze w kwietniu. Tak jak powiedzial pan minister, 1gcznie bedziemy odbierali
tacznie 12 jednostek co kwartal, do 2026 roku tgcznie. Dodam tylko, ze tak jak pano-
wie z PZM wiedza, te cztery jednostki, czyli numery 9 i 12, sg juz na methanol ready.
Tak ze bedzie to kolejne wyzwanie dla firmy, jak poradzi¢ sobie z tymi jednostkami
od strony technicznej albo catkowicie sie przestawic i uzywac metanolu.

Dwa stowa o wynikach finansowych. Rok 2021 byt dobry lub bardzo dobry. Pamie-
tamy wyniki w 2022 roku, ktore byly wrecz rekordowe. Potem efekt wojny i COVID,
utrata rynku, przynajmniej wtym naszym masowcowym zakresie, na Morzu
Czarnym. Ukraina, Rosja, Morze Baltyckie, Murmansk, nastgpil spadek w milionach ton,
3-4 mln ton plus recesja. W 2023 roku dalo to duzo stabsze czartery na rynku,
na ktérym operujemy. Niemniej teraz za te pierwsze dwa miesigce widzimy, ze stawki,
ktore sg w tym roku w pierwszym kwartale, mam nadzieje, ze w 2024 roku siegng juz
prawie 70% rekordowego 2022 roku. Sg juz o 43% wyzsze niz Srednie stawki uzyskiwane
przez Grupe PZM w 2023 roku.

Dodam jeszcze, ze w tym i ubieglym roku, te wyniki byly znaczaco inne ze wzgledu
na skale remontéw. W 2023 roku wykonaliémy rekordows liczbe remontéw w skali
Grupy i trzeba o tym pamietac, ze nigdy w historii PZM nie wyremontowalisémy tyle
statkow i nie wydaliSmy tyle na remonty. Pamietajmy, ze ceny nie malejg, tylko rosna.
Wyremontowalismy chyba wszystkie jednostki z wyjatkiem jakich§ remontéw wypad-
kowych czy incydentalnych w polskich stoczniach. Mowie tu zarowno o Gryfii,
Naucie czy GSR. To wszystko, jezeli chodzi o nasza zegluge wielkg. W planach oczywiscie
45 i kolejne zamowienia. Mam nadzieje, ze jezeli te frachty bedg nam dopisywaly w ten-
dencji rosngcej w tym roku, to zapewne na przelomie drugiego i trzeciego kwartatu
bedzie mozna sie pokusi¢ o zamoéwienie kolejnych jednostek na Dalekim Wschodzie.
Generalnie sytuacja finansowa firmy jest bardzo dobra. Mamy pelng plynnosc finan-
sowg i zaufanie bankow, ktore tez jest potwierdzone tymi sprawami zwigzanymi z duzo
wiekszymi inwestycjami w promy. Z olbrzymia przyjemnoscig moge powiedziec, ze stra-
tegia przyjeta w 2020 roku przez 6wczesng Rade Pracowniczg do 2025 roku jest realizo-
wana i mysle, ze 2024 rok jest dobry czas, zeby popracowaé nad strategig na rok 2030.
Z uwzglednieniem tego, co méwila pani poset Arciszewska, czyli takich czy innych zacho-
wan zwigzanych z Fit for 55 i w ogéle, z liczeniem oplat zwigzanych z emisja, ktore juz
niestety popetniamy od kilku tygodni. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje. Bardzo prosze o udzial w dyskusji. Pani poset
Arciszewska, bardzo prosze.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):
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Dziekuje. Panie ministrze, mam pytanie. Ostatnio, gdy méwiliSmy o przemysle stocz-
niowym na poprzednich posiedzeniach, to zadawalam pytania o spélki i nie uzyska-
tam od pana informacji, ale byli przedstawiciele premiera Rady Ministrow i instytucji,
ktore pod niego podlegaja. Jezeli chodzi o przemyst stoczniowy, dzisiaj jest informacja
o armatorach, ktorzy plywaja w zegludze wielkiej i w ogéle, o amatorach polskich, ale
o Polskich Liniach Oceanicznych, jak zwykle, pan zapomnial. Czy uwaza pan, ze one nie
istniejg, czy tez na sercu bedzie leze¢ panu to, zeby wspoétpracowac z Agencjg Rozwoju
Przemystu i dbac o tego armatora? Tak jak inne spotki, my réwniez musieliSmy odnowié
tonaz. Trzeba bylo stworzy¢ odpowiednig konstrukeje finansowa, ktora nam na to pozwo-
lita. Bytam wtedy prezesem. KupiliSmy statki w pandemii, wiec mistrzostwo §wiata,
jezeli chodzi o statki w ruchu i przerejestrowanie ich w ciggu 24 godzin czy nawet
12 godzin, na trzech kontynentach i mozliwosci wigczenia w wieksze projekty, bo offshore
jest w kregu zainteresowan wielu armatoréw. Jest to gotowy armator, ktéry mogiby
rowniez partycypowac w tej dziatalnosci. Juz nie méwie o wspélpracy z Uniwersytetem
Morskim i kadra, ktora moze dobrze wspolpracowac ze wszystkimi armatorami. Zwlasz-
cza ze ostatnio gosciliémy w jednym z os§rodkéw zwigzanym ze szkoleniem i rozwojem
offshore w Polsce. Czy jest pan zainteresowany wspoétpracg z tym przedsiebiorstwem?
Czy widzi pan jakie$ mozliwosci wspotpracy? Zalezy panu na jego rozwoju? Dostrzega
je pan? Czy przyczyng jest to, ze one bezposrednio panu nie podlegajg, bo to rzeczywi-
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Scie jest tylko informacja ministra infrastruktury? Bylby mi lany mi6éd na serce, gdyby
pan jednak powiedzial co$ pozytywnego, jezeli chodzi o przysztos¢ 73-letniego armatora
z dluga historig i chyba zaslugujacego na rozwdj, z racji na to, ze swego czasu byl jednym
z najwiekszych armatoréw i ambasadorow Rzeczypospolitej na §wiecie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Bardzo prosze panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Pani posel, zapewniam, ze te informacje, ktoére zostaly przedstawione, wynikajg tylko
i wylgcznie z kwestii zwigzanej z nadzorem wlascicielskim nad tymi podmiotami, jaki
ma Ministerstwo Infrastruktury. Chce powiedziec, ze podobna sytuacja jest tez w przed-
siebiorstwach przemystu stoczniowego, dlatego ze sa dwa podmioty, ktore podlegaja
Ministerstwu Infrastruktury, sg rowniez podmioty, ktére podlegajg pod Ministerstwo
Aktywow Panstwowych, czy tez KPRM poprzez Agencje Rozwoju Przemystu. Mysle,
ze warto w najblizszym czasie narysowac takg strategie funkcjonowania przez pryzmat
wszystkich podmiotow. Chce pani powiedziec, ze spotka sie to z mojg uwagg i zaintere-
sowaniem. Uwazam, ze rzeczywiScie na sprawy zwigzane z rozwojem podmiotéw zeglu-
gowych powinni§my patrze¢ kompleksowo. Mamy pod swoim nadzorem Polska Zegluge
Baltycka, czyli Polferries i Unity Line. Dwa podmioty czy dwoch armatoréw, ktorzy dzia-
taja w jaki§ sposob niezaleznie, pomimo tego, ze sg pod nadzorem ministra infrastruk-
tury, wiec mysle, ze na te kwestie zwigzane z pozostalymi armatorami tez moglibySmy
spojrze¢ kompleksowo. Uwazam, ze to jest sprawa do dyskusji. Na tym etapie jesteSmy
zaangazowani w procesy zwigzane ze zmiang w nadzorze wlascicielskim i tymi spra-
wami, o ktorych mowiliémy, ale moge zadeklarowa¢, ze bedziemy przygladac sie temu
tematowi, aby osiggna¢ dobry efekt, jezeli bedzie mozliwy do osiagniecia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Dziekuje bardzo panie ministrze. Czy kto§ z panstwa chce zabraé¢ glos? Bardzo prosze,
prosze sie przedstawié.

Przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakow NSZZ
sSo0lidarnos§é” Andrzej Koscik:

Dzien dobry, Andrzej KoScik, przewodniczacy Rady Krajowej Sekcji Morskiej Maryna-
rzy i Rybakow NSZZ ,Solidarno$¢”. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni
panstwo, w imieniu mojego Zwigzku Solidarnosci Marynarzy i Rybakéw mam zaszczyt
oficjalnie poinformowa¢é panstwa, ze nasz Zwigzek zobowigzal nas do kontynuowania
dzialan, ktore na przestrzeni kilku dekad byly podejmowane, niestety bezskutecz-
nie, w sprawie reaktywowania polskiej floty pod polska bandera. Jakkolwiek wydaje
sie to archaiczny pomysl, to jednak chce przedlozy¢ Wysokiej Komisji wniosek, prosié¢
i zwrocic sie do strony rzadowej i do pana ministra o podjecie niezbednych dziatan.
Te dzialania, o ktorych moéwilismy wczesniej, a ktore dotyczyly kosztow armatorow,
a schodzac na kolejny poziom szczegoélowoSci, to sg sktadki ubezpieczeniowe, ktére sta-
nowily do niedawna i nadal stanowia, pokazny element kosztow armatorskich. Spodzie-
wamy sie, ze pan minister podejmie takie dzialania, ktére doprowadza do tego, ze polscy
armatorzy bedg uprawiaé zegluge pod polska bandera, a panstwo polskie bedzie miato
korzys$ci z transportu morskiego, bo na dzisiaj te korzysci, powiedzmy sobie szczerze,
przy wystuchaniu tych liczb, ktore robig wrazenie na laikach, na nas nie robig zadnego
wrazenia. Chyba wszyscy dobrze wiemy, jak tu siedzimy, ze sprowadzamy gaz za posred-
nictwem armatoréw zagranicznych i ptacimy za niego bardzo duzo miedzy innymi dla-
tego, ze nie mamy wlasnych gazowcoéw i wezesniej sprowadzaliSmy wegiel. Moze juz nie
bedzie takiego kryzysu z zagranicznymi statkami.

Wreszcie trzeba powiedzie¢ o tym, ze polscy armatorzy uprawiajg zegluge pod obcymi
banderami. W naszej nomenklaturze Miedzynarodowej Federacji Transportowcow,
te bandery nazwane sg tanimi banderami. Nie chcialbym oczywiScie otwierac¢ sporu
na ten temat, jakie one sg, czy tanie, czy wygodne, ale chcialbym skierowac¢ taki wnio-
sek do panéw i pan postanek, zeby przygotowac dezyderat do polskiego rzadu w sprawie
reaktywowania polskiej floty pod polska bandera.
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Chce panstwu zacytowa¢ dokument, ktory opracowala nasza sekcja Marynarzy
i Rybakow ,,Solidarnos$ci”. To jest skrécony raport o sytuacji w Polsce w branzy mary-
narzy i rybakow dalekomorskich z 2000 roku. Ja ten raport przedstawitem na ostatnim
posiedzeniu Komisji w poprzedniej kadencji i pan przewodniczacy Sawicki powiedzial,
ze szkoda, ze tak p6zno. Pewnie pamiec¢ zawiodla. My ten postulat powtarzaliSmy zawsze
i pan przewodniczgcy Sawicki powiedzial, ze dobrze byloby, zeby pan przewodniczacy
swojg informacje z tym postulatem, wnioskiem, przekazal juz w nastepnej kadencji.
Niniejszym go przekazuje. Jest to informacja skladajgca sie z kilku zdan: w 1990 roku
Polska eksploatowata 247 statkow pod polska bandera. W 1999 roku - 178, w 1998
roku - 62 statki pelnomorskie pod polska bandera, w 2000 roku juz 52, a dzisiaj wiemy,
ze zaden pelnomorski statek handlowy nie jest pod polskg banderg. Moze jeden albo
dwa, ale chyba nie ma. W kazdym razie, co do liczby polskich marynarzy zatrudnio-
nych na statkach pod polskg bandera, to jesteSmy pewni, ze ta liczba nie przekracza
400 polskich marynarzy, czyli mowimy o niewielkiej liczbie jednostek.

Chciatbym powiedzie¢, ze to nie jest sprawa, tak jak wskazalem to na poprzedniej
Komisji i pan minister to potwierdzil, zeby nie 1gczy¢ sprawy ubezpieczen spotecznych
z polska bandera, bo to sa dwa odrebne tematy, aczkolwiek wszyscy jesteSmy §wiadomi,
ze jest to ze sobg zwiazane. Przeciez wiemy, dlaczego polscy armatorzy przeflagowali
te statki pod tanie bandery. Panie ministrze, w przeciggu tych trzech dekad, od kiedy
rozpoczeliSmy proces przeflagowania polskich statkow, czy plama na dziatalnoSci
naszych kolejnych rzadow nie jest to, zeby unikaé¢ ptacenia podatkéw i nie ptaci¢ skia-
dek na ubezpieczenie spoleczne, bo to byly dwa powazne koszty w dziatalnoSci polskich
armator6w? Tak nas wtedy informowano i dzisiaj pewnie jest podobnie. Czy to nie jest
wstyd, ze Polska Zegluga Baltycka uprawia zegluge na statkach pod banderg Bahama?
Przeciez to trzeba powiedzieé. OczywiScie wiem, jakie jest tego ekonomiczne uzasadnie-
nie, ale jesteémy w Unii Europejskiej. Promy Unity Line sg pod banderg Cypru, gdzie
sg ulgowe warunki w zakresie ubezpieczen spotecznych i podatkéw. Armatorzy potrafig
pewnie lepiej ode mnie wylistowa¢ te warunki, ktoére bylyby konieczne, zeby przeniesli
swojg zegluge pod polskg bandere. Kiedys, wspélnie ze Zwigzkiem Armatoréw Polskich
jako strona pracownikéw, wystosowaliSmy takie pismo do 6wczesnego rzadu polskiego.
Wsréd tych warunkéw, ktore byty w podpisie prezesa Zwigzku Armatoréw Polskich, czyli
najwiekszego armatora polskiego Polskiej Zeglugi Morskiej i strony pracownikow, kto-
rzy stanowig strone dialogu tréjstronnego w sprawie zeglugi i ryboléwstwa morskiego,
ze jezeli warunki, ktore stworzy Polska, bedg takie same i nie gorsze niz majg armato-
rzy pod obcymi banderami, w naszej nomenklaturze tanimi, polscy armatorzy sa gotowi
przeniesc te zegluge pod polskg bandere. W zwigzku z tym stawiam pytanie i wniosek
jednocze$nie, czy polski rzad podejmie trud doprowadzenia do systemowych rozwigzan,
ktore doprowadza do tego, ze bedziemy mieli z tego pozytek? Nie tylko taki, ktory jest
sumg holdingowa w skonsolidowanym bilansie. Rozumiem, ze polscy armatorzy placg
podatki, nie mam co do tego watpliwosci, ale moglibySmy mie¢ znacznie wieksze korzysci
z uprawiania zeglugi pod polska bandera. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Dziekuje bardzo. Czy pan minister jest w tym momencie w stanie odpowiedzieé¢ na pyta-
nie? Jezeli tak, to bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
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Jestem. Chce zapewni¢ wszystkich panstwa, ze sprawy zwigzane z poprawg sytuacji
marynarzy, co z kolei mialoby wptyw na to, ze bytaby szansa na powradt polskiej bandery,
sg dla nas bardzo istotng kwestia. Wszyscy zdajemy sobie sprawe, jaka byla przyczyna
podejmowania decyzji przez armatoréw o rejestracji statkow w tak zwanych miejscach,
ktore pozwalalyby sprawic, ze koszty prowadzenia dzialalnosci bedg nizsze. Wszystko
jest znowu kwestig pozycji konkurencyjnej. Im nizsze bedg koszty prowadzenia takiej
dziatalno$ci, tym armator bedzie w stanie zaoferowac nizsze stawki i by¢ bardziej konku-
rencyjny na rynku przewozow. Tutaj trzeba zwrdcic szczegblng uwage nie tylko na wynik
finansowy armatoroéw, ale tez na sytuacje i bezpieczenstwo socjalne marynarzy.
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Chce poinformowaé szanownych panstwa przedstawicieli Komisji, ze wraz ze strong
spoleczng prowadzimy juz rozmowy w celu wypracowania szczegbélowych rozwigzan dla
poprawy sytuacji marynarzy. Miedzy innymi pan przewodniczacy Koscik, ktory teraz
zabieral glos. Dziekuje za te rozmowy, bo sg one bardzo konstruktywne i mamy poczu-
cie, ze wszystkim nam zalezy, zeby osiggna¢ wspélny cel, ktory nie zostal osiggniety
przez ponad 20 lat. My jako Ministerstwo Infrastruktury prowadzimy bardzo szcze-
goélowe i konstruktywne dzialania wspoélnie z Ministerstwem Rodziny, Pracy i Polityki
Spolecznej. JesteSmy przekonani, ze marynarze, ktorzy plywaja pod obcymi bande-
rami, tez powinni mie¢ odpowiednie zabezpieczenie socjalne po to, aby osiggnaé odpo-
wiedni poziom swojej emerytury. Podchodze do tej sprawy troche emocjonalnie, dlatego
ze moéj ojciec cale zycie ptywal na morzu i kiedy jego sytuacja troche sie pogorszyla,
to zszedt ze statku i dostat okolo 800 z emerytury. Wtedy byly jeszcze takie czasy. Zdaje
sobie sprawe z tego, jak istotny jest to problem dla wszystkich, ktérzy teraz pracuja
czy pracowali na morzu, dlatego ze zawsze byl taki stereotyp, ze marynarze zarabiali
grube dolary. Ta sytuacja zupelnie sie zmienita i nie jest weale tak bardzo komfortowa,
jak byta kiedy$, ale jednak caly czas jest okolo 17 tys. marynarzy, ktorzy plywaja
na statkach pod bandera inng niz bandery unijne. Wedlug naszych szacunkéw zaledwie
20% z tych 17 tys. osob oplaca ubezpieczenie spoteczne. To znaczy, ze 80% z nich nie
ma gwarantowanego ubezpieczeniana podstawowych zasadach jak inni pracownicy lgdowi.
Chcieliby$my to zmieni¢.

Pracujemy z Ministerstwem Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej nad konkretnymi
rozwigzaniami w bardzo konstruktywnym dialogu ze strong spoteczng. W ubieglym
tygodniu mieliSmy drugie spotkanie. UméwiliSmy sie na przedstawienie szczegbélowych
rozwigzan, juz w ramach projektow legislacyjnych, ktore beda poddane konsultacjom
na etapie prac legislacyjnych, oceny skutkéw regulacji, konsultacji spotecznych i tych
wszystkich dziatan, ktére sg niezbedne. To na pewno bylby krok, ktéry pozwalalby
zmienié te sytuacje. Czy jednocze$nie zagwarantowaloby to decyzje o tym, ze armatorzy
zdecydujg sie na wywieszenie polskiej flagi na statkach? Bedziemy nad tym pracowac.
Wiemy, ze chodzi tez o inne okolicznoSci, nie tylko zwigzane ze skladkami spotecznymi,
ale przedstawiciele armatorow wiedzg lepiej. Tak jak bylo powiedziane na ostatnim
zespole w ubieglym tygodniu, wazne jest, aby znalez¢ dobry balans pomiedzy sytuacja
armatoréw i zachowaniem pozycji konkurencyjnej a poprawg sytuacji bezpieczenstwa
socjalnego marynarzy, bo wielu z nich nie ma ubezpieczenia spolecznego. Zte tego skutki
sg po prostu odraczane i przesuwane za kilka, kilkana$cie lat, do czasu kiedy takie
osoby mogg osiggna¢ wiek emerytalny. Chce jeszcze raz zapewnic wszystkich panstwa,
zarowno panstwa parlamentarzystow, jak i strone spoleczna, ze te prace nabieraja tempa.
Zgodnie z naszg deklaracjg w ciggu najblizszych kilku tygodni przedstawimy szcze-
gblowe rozwiazania, jak te sytuacje poprawi¢. Gwarantuje w tej sprawie kontynuacje
dobrego, konstruktywnego dialogu ze strong spoteczna.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Dziekuje panie ministrze za te deklaracje i otwarto$¢ w relacjach ze strong spoteczna.
Mysle, ze takim pozytywnym akcentem mozemy zakonczy¢ dyskusje na temat pkt 2.
Przechodzimy do pkt 3. Jeszcze glos z sali? Bardzo prosze sie przedstawié.

Czlonek zarzadu Polskiego Zwiazku Przedsiebiorcow Zeglugowych kpt. z.w. Cezary

Luczywek:

Dziekuje bardzo. Cezary Luczywek, Polski Zwigzek Przedsiebiorcow Zeglugowych.
Panowie przewodniczacy, pafnstwo poslowie, szanowni panstwo. Polski Zwigzek
Przedsiebiorcow Zeglugowych to instytucja, ktora zrzesza 20 czlonkéw, w tym armato-
row statkow i zarzadzajacych statkami. Razem nasza flota liczy 250 statkow. Wiekszo§é
z nich niestety podnosi obcg bandere. Zostatem zobowigzany przez zarzad Polskiego
Zwigzku Przedsiebiorcow Zeglugowych do zlozenia kroétkiej informacji, w nawigzaniu
do posiedzenia Komisji z 16 stycznia, na ktéorym byly podnoszone te wszystkie zagad-
nienia dotyczace konkurencyjnosci, marynarzy i ubezpieczen.

Biorac sobie do serca wszystkie uwagi, ktéore tam padaly, dotyczace bandery
i korzysci, jakie by z tego wynikaly, takze w trosce o marynarzy, Polski Zwigzek
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Przedsiebiorcow Zeglugowych podjat decyzje o przygotowaniu projektu o zmianie niekto-
rych ustaw w celu ulatwienia rejestracji statkow pod polskg banderg oraz objecia zabezpie-
czeniem spolecznym marynarzy majgcych miejsce zamieszkania w Polsce i zatrudnionych
na statkach pod banderg panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej lub panstwa naleza-
cego do Europejskiego Obszaru Gospodarczego. To troche dtugi tytul, ktory oczywiscie
moze by¢ zmieniony. Generalnie chodzi o dwa aspekty: o utatwienie rejestracji statkow,
czyli o polskg bandere i objecie zabezpieczeniem spolecznym marynarzy, ktérzy tam
pracuja.

Nie bede szczegélowo omawial tego projektu, natomiast powiem tylko dwie rze-
czy. W Europie wiekszo$¢ z panstw morskich ma specjalne uregulowania prawne,
ktore pozwalajg wykorzysta¢ pewne mechanizmy prawne, tak zwang pomoc publicznag
dla transportu morskiego. Sg to ulatwienia dla armatoréw. Sag to miedzy innymi
Belgia, Estonia, Finlandia, Francja, Grecja, Holandia, Irlandia, Niemcy, Szwecja,
Wrtochy, a takze Norwegia. Wszystkie te panstwa wykorzystaly unijne mozliwosci, czyli
prawo europejskie i majg swojg flote. Polska nie wykorzystala tych mozliwoéci. Moze
wlasnie teraz jest pora, zeby sprobowaé. Wiasnie o tym moéwi ten projekt, jak wykorzy-
sta¢ rozwigzania europejskie do tego, zeby poprawié sytuacje polskich armatoréw, a przy
okazji polskich marynarzy. Dzisiaj rano projekt tej ustawy trafit na biurko pana ministra
Marchewki. Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, to chciatlbym go zlozy¢ rowniez
w Komisji. Mamnadzieje, ze bedzieon wykorzystanyw dalszych pracachw tym zagadnieniu.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Dziekuje bardzo. Jeszcze pani posel Arciszewska.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Dziekuje. Dolacze jeszcze jedng rzecz, a mianowicie rejestracje statku w Polsce. Inaczej
rejestruje sie statek, jezeli sie czeka, bo jest budowany. Mozna sobie pozwoli¢ na to,
zeby wylaczyc go z eksploatacji na trzy miesigce, bo taki jest warunek. Natomiast, jezeli
kto§, tak jak my kupowaliémy statek w ruchu, to nie mozemy sobie pozwoli¢ na trzymie-
sieczny off-hire i czekac, az kto$ zarejestruje statek w Polsce, bo poszlibySmy z torbami.
W zwigzku z tym, te zmiany przepiséw sg potrzebne, poniewaz to sa archaiczne przepisy,
w ogoéle niedostosowane jezeli chodzi o rejestracje i wyrejestrowanie statkow w Polsce.
Panie ministrze, na to tez zwracam uwage, bo propozycje co do tych rozwigzan chyba
tez do pana wplynety. Takze polecam. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Dziekuje bardzo. Ostatni glos, bardzo prosze.

Przewodniczacy Ogolnopolskiego Zwigzku Zawodowego Oficerow i Marynarzy

Henryk Pigtkowski:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Henryk Pigtkowski, Ogoélnopolski
Zwigzek Zawodowy Oficerow i Marynarzy. Mam jedng drobng uwage, bo chciatbym,
zeby to wybrzmialo w kontekscie ubezpieczen spolecznych i réznych projektow, jakie
pojawiaja sie wokol rozwigzania tego tematu. OczywiScie potwierdzam to, co powie-
dzial pan minister Marchewka. Pracujemy bardzo mocno nad rozwigzaniem dla tych,
ktorzy nie sg objeci ubezpieczeniami. Przy okazji chce szczegdlnie podkresli¢ kwestie,
ze polscy marynarze zatrudnieni na statkach pod banderg panstw Unii Europejskiej
i Europejskiego Obszaru Gospodarczego podlegajg przepisom ubezpieczen spotecznych
panstwa bandery. Ten problem jest juz rozwigzany i w zasadzie nie ma czego juz rozwig-
zywacé. To tylko tyle, gwoli uscislenia. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Dziekuje bardzo. Zamykam dyskusje w tym punkcie. Przechodzimy do pkt 3. Prosze
pana ministra o przedstawienie informacji.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Panie przewodniczacy, pkt 3 dotyczy informacji na temat projektow Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa w ramach programu Fundusze Europejskie

18 m.p.
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na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko na lata 2021-2027, czyli tak zwany program
,FEnIKS”. W trakcie realizacji mamy trzy projekty, ktore dotycza tych dzialan. Sg ze mna
przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury, dyrektor Departamentu Gospodarki
Morskiej i Zeglugi Srédladowej pan Pawel Krezel i pan dyrektor Sebastian Kluska,
ktory stoi na czele Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa. Panie przewodniczacy,
pozwoli pan, ze przekaze glos panom dyrektorom, zeby mogli przedstawic¢ szczegdly
w kontekscie tych projektow, ktore sa obecnie realizowane.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor naczelny Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa Sebastian Kluska:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo parlamentarzy$ci. Tak jak zostato
to ogloszone, przystapiliSmy do realizacji programu ,,FEnIKS”, ktory podzielony jest
na kilka etapéw. Ten, ktory przewiduje realizacje w roku 2024, to przede wszystkim
budowa dwdch todzi kabinowych, ktére beda stacjonowaly na Zalewie Szczecinskim
i na Zalewie Wislanym. Ten przetarg jest juz publicznie ogloszony i widnieje na naszych
stronach. W drugim kontekscie byta przebudowa i modernizacja statku Kapitan Poinc.
Bylo tam zakupienie fodzi FRB i montaz ramion do zbierania zanieczyszczen w formie
automatycznej, naprawa automatyki sterowania statkiem oraz budowa i zakup nowego
dzwigu.

Prosze panstwa, oprocz tego, w ramach dodatkowego programu z Wojewo6dzkiego
Funduszu Ochrony Srodowiska z WIOS Gdansk i Szczecin, pozyskaliSmy kwote
1,5 mln z1 na zakupienie dodatkowych brzegowych stacji ratowniczych i oémiu pojaz-
dow ratowniczych do poruszania sie w trudnym terenie. Jesli dobrze pamietam, to zostat
tez ogloszony przetarg na dostarczenie dziewieciu dronéw z kamerami termowizyjnymi
do poszukiwania osob zaginionych. To jest to, co w pierwszej polowie roku jest juz reali-
zowane, do czego byliSmy przygotowani i to, co sie zaczelo. Do konca roku mamy w pla-
nie przygotowanie dokumentacji do budowy nowego wielozadaniowego statku, ktory
bedzie nastepcg Kapitana Poinc. Na ten rok to tyle w telegraficznym skrocie.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Pan dyrektor, bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej MI Pawel Krezel:

Jesli chodzi o0 Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa, to w tej chwili jest realizo-
wany caly program inwestycji z programu ,,FEnIKS”. Je§li chodzi o dwa gtéwne punkty
programu, to jest to budowa nowego statku wielozadaniowego. Obecnie nasz statek wie-
lozadaniowy Stuzby SAR - Kapitan Poinc jest juz dosc leciwy, wiec chcemy ten statek
wymienic¢. Nowy statek wielozadaniowy bedzie podobny do tych statkow, ktore zostaty
zbudowane w 2020 roku w Stoczni Remontowej dla Urzedéw Morskich, czyli Zodiak
i Planeta.

W drugim gléwnym punkcie tego programu wymiany floty, ktory realizuje teraz
Stuzba SAR, to jest budowa szeSciu nowych statkéw, takich podstawowych wolow
roboczych Stuzby SAR, czyli statkow SAR 2000, ktore zastapig obecnie eksploatowane
przez Stuzby, statki SAR 1500. W zasadzie one sg rozlokowane od Trzebiezy po Gdansk.
To sg takie dwa gléwne punkty programu.

Ponadto, kontynuujac troche dyskusje z poprzedniego posiedzenia Komisji, pracu-
jemy nad aktualizacjg programu rozwoju Stuzby SAR, ktory zostal przygotowany jeszcze
w 2022 roku. Ze wzgledu na brak zgody Ministerstwa Finanséw nie byl on procedowany,
bo nie bylo pieniedzy na jego realizacje. W tej chwili to aktualizujemy i bedziemy chcieli
w najblizszym czasie rozpoczaé procedowanie tego programu. Mysle, ze to tyle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Dziekuje bardzo. Otwieram dyskusje, czy kto$ z panstwa chciatby zabraé¢ glos?
Bardzo prosze przedstawic sie do mikrofonu.
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Przewodniczacy Komisji Miedzyzakladowej NSZZ ,,Solidarnos§¢” Morskich Stuzb
Poszukiwania i Ratownictwa Dariusz Stlominski:
Dziefi dobry. Stominski Dariusz, ,,Solidarno$¢” Morskie Stuzby. Mam jedno pytanie,
kiedy Plan Rozwoju SAR moze wejs¢ w zycie? Mowil pan, ze w najblizszym czasie,
to znaczy, kiedy? Za pot roku, rok, jeszcze w tym roku?

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Prosze bardzo.

Dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej MI Pawel Krezel:
Moéwimy o czyms, co na razie jest projektem. Musimy o tym pamietaé. Chcieliby$my,
zeby weszlo to w zycie 1 stycznia 2025 r.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Dziekuje bardzo. Czy jeszcze kto§ z panstwa? Bardzo prosze.

Wiceprzewodniczacy Zwiazku Zawodowego Kapitanow i Oficerow kpt. z.w. Jerzy

Lipinski:
Prosze panstwa, panie dyrektorze, przeanalizowalem Program Rozwoju SAR jeszcze
przed programem przedstawionym przez ministra Grobarczyka, do ktérego oSmielilem
sie nawet napisac pismo, jak rowniez obecny program przedstawiony 6 marca na posie-
dzeniu, ktore odbylo sie na kolejnym posiedzeniu Krajowej Sekcji Gospodarki Morskie;j.
Jedno co mnie zastanawia to, ze nie ma tu zadnej mowy na temat Smiglowcéw, a wia-
domo, ze jest to najbardziej skuteczny $rodek. Katastrofy Heweliusza, Estonii, jak row-
niez ostatni wypadek Skanii potwierdzaja, ze Smiglowce sg bardzo istotnym §rodkiem
ratowniczym. O ile chodzi o Wybrzeze Wschodnie, to na podstawie ustawy o bezpie-
czenstwie zeglugi, SAR moze korzysta¢ ze Smigtowcow z bazy w Babich Dotach, nato-
miast na Pomorzu Zachodnim sytuacja jest troche gorsza. Dronami nie wyciggniemy
rozbitka z wody. Mozemy go co najwyzej zlokalizowaé. Jezeli chodzi o uzycie Smiglowcow
do transportu chorych, to tez nie bardzo, bo nie ma windy, zeby tego rozbitka wciagnag.
Nie ma ratownikow przeszkolonych w tej materii. Bardzo prosze, zeby powiedzial pan
co$ na ten temat.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Myséle, ze na to pytanie odpowie pan dyrektor Sebastian Kluska. Bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Gospodarki Morskiej MI Pawel Krezel:

To moze krotko, bo pytanie, jak rozumiem, bylo do mnie. Musimy pamieta¢, ze system
ratownictwa morskiego w Polsce dziala w oparciu o szereg aktéw prawnych i doku-
mentow. Przede wszystkim ustawy o bezpieczenstwie morskim, ale tez Plan SAR.
To Plan SAR okresla, jakie stuzby dysponuja, jakimi srodkami. Jesli chodzi akurat o §mi-
glowce, to Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa, dla ktorej przygotowywany
jest ten program, nie posiada w tej chwili §migtowcow. Smiglowce eksploatuje mary-
narka wojenna. Tym tropem kontynuujemy usprawnianie $rodkéw, ktore sa w dyspo-
zycji Stuzby SAR, natomiast to nie jest program, ktéry jest skierowany do marynarki
wojennej. Stad brak objecia w tym programie Smigtowcow. Nie wiem, czy pan dyrektor
chcialby uzupetnic?

Dyrektor naczelny Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa Sebastian Kluska:
Tak, chce uzupelni¢ i moze troche pana uspokoi¢. Do dyspozycji Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa sg dwie bazy lotnictwa marynarki wojennej: 43. w Gdyni
i 44. w Dartowie. Baza Lotnicza w Gdyni dysponuje dwoma $migtowcami W-SWARM
z kamerg termowizyjng do poszukiwania rozbitkow. Baza Lotnicza w Dartowie dyspo-
nuje dwoma §miglowcami W-3WARM z kamerg termowizyjng do poszukiwania rozbit-
kéw oraz jednym $migtowcem Mi-14PY. mogacym lagdowac na wodzie.

Dodatkowo do dyspozycji Stuzby SAR jest samolot An-28 Bryza do patrolowa-
nia obszaru Baltyku. Ten samolot dedykowany do Stuzby SAR rézni sie od klasycz-
nych samolotéw wojskowych tym, ze w formie zrzutowej ma tratwe ratunkowas.
Gdyby byla taka potrzeba i musialby lecie¢ daleko, to jest w stanie zrzucié te tratwe.
Jest to zabezpieczenie zachodniej i wschodniej czes$ci Baltyku. Dodatkowo, razem
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ze wspolpracownikami, udalo mi sie zjezdzi¢ duzg czes¢ Europy i musze panu powie-
dzie¢, ze wiekszos¢ krajow Unii Europejskich, nawet troche lepiej stojacych finansowo
niz Polska, korzysta do Stuzby SAR tylko i wylacznie ze §miglowcow marynarki wojen-
nej.

Wiceprzewodniczacy Zwigzku Zawodowego Kapitanow i Oficeréow kpt. z.w. Jerzy
Lipinski:
Jezeli moge? Problemem nie jest to, do kogo naleza te Smiglowce, tylko zeby one byty
w odpowiednich miejscach. Jezeli chodzi o Zalew Szczecinski, to pytalem operatora
Stuzby SAR, ktory jest w Swinoujsciu, co sie dzieje, jezeli przewrdci sie jacht, a on mowi,
ze korzysta z niemieckich §miglowcow. W tym sensie jest moje pytanie. Chodzi o odpo-
wiednie rozlozenie.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Na koniec chce pana prosic o przedstawienie sie do mikrofonu.

Wiceprzewodniczacy Zwigzku Zawodowego Kapitanow i Oficerow kpt. z.w. Jerzy
Lipinski:

Jerzy Lipinski, Zwigzek Kapitanow i Oficerow.
Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Dziekuje. Jezeli jest odpowiedz, to bardzo prosze.

Dyrektor naczelny Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa Sebastian Kluska:
Prosze pana, w czteroletniej karierze nie przypominam sobie sytuacji, zeby niemiecki
$miglowiec bral udzial w jakiejkolwiek akcji w polskiej strefie odpowiedzialnosci SAR.
Moge panu powiedzie¢, ze w momencie, kiedy ze statku Stena Spirit wypadta kobieta
z dzieckiem i nadano sygnal ,,cztowiek za burtg”, to pomimo tego, ze bylo to poza naszg
strefg Stuzby SAR, wyslaliSmy Smiglowce i kazda ze stron Konwencji haskiej rowniez
wyslala §miglowiec na ratunek. Tak ze w tamtym momencie na Srodku Baltyku byty
cztery §miglowce ratunkowe. Nie korzystamy z zadnych §miglowcow po stronie niemiec-
kiej. Musze panu powiedzieé, ze niemiecki SAR dysponuje tylko jednym $migtowecem
Sea King.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Dziekuje bardzo. Pan przewodniczacy Karnowski.

Posel Jacek Karnowski (KO):
Mam do panéw pytanie, czy uwazacie, ze marynarka wojenna rzeczywiscie jest wystar-
czajaco wyposazona w Smiglowce do ratowania? Czy trzeba sie zwrdcic, zeby byto to uzu-
pelnione i unowocze$nione? Mozna wykorzysta¢ Fundusz SprawiedliwoSci w tej sprawie,
bo to gleboka kieszen. Jak uwazacie, czy to jest wystarczajace, czy nie?

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
Jezeli pan dyrektor moze odpowiedzieé, to bardzo prosze.

Dyrektor naczelny Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa Sebastian Kluska:
Szanowny panie przewodniczgcy, nie chcialbym tutaj méwié¢ w 100%, ale o ile mnie
pamie¢ nie myli, to w zesztym roku wspodlne akcje Stuzby SAR ze Smiglowcami to byty
23 akcje. Zdarza sie tak, ze jezeli Smiglowiec leci do ewakuacji, to my wysylamy dodat-
kowo statek. W razie gdyby okazalo sie, ze na miejscu pogoda jest nielotna badz tez kon-
strukcja jednostki nie pozwala na to, zeby opuSci¢ ratownika na linie na poklad, to jest
tak jakbySmy dla 20 akgji chcieli zakupic §miglowiec, ktorego utrzymanie w Stuzbie SAR
bedzie kosztowalo majatek.

Posel Jacek Karnowski (KO):

Przepraszam, ale to nie bylo moje pytanie. Nie chce wam kupowaé $émiglowca. Prze-

praszam, ze panu przerwe. Moje pytanie brzmi, czy wedlug pana, marynarka wojenna
ma wystarczajacy sprzet ratowniczy, z ktérego mozecie korzystac?

Dyrektor naczelny Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa Sebastian Kluska:
Do tej pory jestem bardzo zadowolony ze wspodlpracy z marynarka wojenna.
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Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Dziekuje. Tym optymistycznym akcentem mozemy zakonczyé dyskusje, jezeli nie
ma wiecej gloséw. Jeszcze pani posel Arciszewska.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

W takim razie zl6zmy wniosek, zeby pan minister wyposazyl SAR w helikopter.
Zgadzam sie z panem poslem, tez chcialam zadaé to pytanie. Jezeli idziemy w tym Kkie-
runku, to wydaje mi sie, ze to jest dobra droga, zebyScie byli panstwo wyposazeni mimo
dobrej wspoélpracy z marynarka wojenng. Przeszkoleni na pewno bedziecie. RzeczywiScie
ulatwiloby to szybkos$¢ podejmowania decyzji i wylot na akcje, wiec nie widze przeszkod.
Mozemy spotkac sie w polowie drogi. Bardzo chetnie popre taki wniosek.

Posel Jacek Karnowski (KO):

Dorota, ja takiego wniosku nie stawialem. Jezeli sg 24 akcje w roku i sg 4 helikoptery
na wyposazeniu marynarki wojennej, to nie ma sensu, zebySmy multiplikowali te stuzbe,
ponosili koszt pilotéw i pilotéw dyzurnych. Pamietajmy, ze to nie jest dwoch pilotéw
dziennie, tylko jest to potezna armia pilotéw. Jezeli jest jedna stuzba w marynarce wojen-
nej, o to bylo pytanie. Mozemy zaraz wyposazy¢ tez WOPR w helikopter. Jest taki jeden
szaleniec z WOPR w Sopocie, mdj przyjaciel, ktory chetnie przyjmie dwa helikoptery.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Pan dyrektor, bardzo prosze.

Dyrektor naczelny Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa Sebastian Kluska:

Chce dodac jeszcze jedna, moze dosy¢ istotng rzecz, niekoniecznie krzywdzac tych pilo-
tow, ktorzy naprawde bardzo ciezko pracuja. Prosze pamietac o jednej rzeczy, Smiglowiec
ratowniczy nie jest remedium na wszystkie wypadki, ktére dzieja sie na morzu. Prosze
pamietac, ze §miglowce, ktére stacjonujg wzdluz caltego polskiego wybrzeza, maja tak
zwane ograniczenia pogodowe. Statki SAR ptywajg bez ograniczen pogodowych, wiec bez
wzgledu na okoliczno$ci, na stan wody, wiatru i morza, nasze statki wyjda, a §miglowce
niekoniecznie.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):

Dziekuje bardzo. Pani Arciszewska.

Posel Dorota Arciszewska-Mielewczyk (PiS):

Bardzo dziekuje za bardzo fachowe przedstawienie tej sytuacji itechniki pracy.
Zdajemy sobie z tego sprawe. Nie lubie sie tym poslugiwaé, ale z racji na to, ze mdj ojciec
zginal na morzu, to wiem, jak liczy sie czas i nie mam zamiaru sie licytowac¢. Natomiast
zwracam uwage, ze to nie jest temat do licytacji, tylko naprawde do wziecia pod uwage
czasu i szybkosci akcji. Niezaleznie od tego, czy §migtowiec moze wylecie¢ w te czy inng
pogode, dla mnie liczy sie czas i liczg sie sekundy, ze wzgledu na zimng wode, pogode
1 mozliwo$¢ uratowania ludzi. Ja sie absolutnie nie licytuje, tylko dla mnie zawsze naj-
wazniejsza jest szybkos¢ i skutecznosc akcji. Co do panstwa zaangazowania nie mam
watpliwosci. To jest tylko wola pomocy panstwu w pracy, waszego szczesliwego powrotu
do domu i uratowania tych, ktérym chcemy ocali¢ zycie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Marek Tomasz Hok (KO):
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Dziekuje bardzo. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzisiejszego spotkania. Na koniec
chcialbym przy tej okazji podziekowac pani Grazynie Ku¢mierowskiej, ktora byta z nami
przez dwie kadencje w tej Komisji. Dzieki jej pracy i zaangazowaniu prace Komisji moglty
przebiegac sprawnie i grzecznie. Jeszcze raz serdecznie dziekujemy. Przy okazji zycze
wszystkim panstwu spokojnych i rodzinnych §wiat. Do zobaczenia na najblizszej Komisji
Gospodarki Morskiej. Zamykam posiedzenie Komisji. Dziekuje bardzo.




