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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (nr 19)

8 maja 2024 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, obradujaca pod przewodnic-
twem posta Kacpra Ptazynskiego (PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat rozwoju turystyki na srédlagdowych drogach wodnych
(diagnoza, stan obecny, potencijat, bariery i ograniczenia, konieczne dziata-
nia legislacyjne i infrastrukturalne, potencjalne zrédta finansowania);

— informacje na temat realizacji programu ,,Wolinska Petla Zeglarska”.

W posiedzeniu udzial wzieli: Piotr Borys sekretarz stanu w Ministerstwie Sportu i Turystyki wraz
ze wspolpracownikami, Arkadiusz Marchewka sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Mateusz Balcerowicz zastepca prezesa Panstwowego Gospodarstwa Wod-
nego Wody Polskie ds. Ochrony przed Powodzig i Suszg wraz ze wspélpracownikami, Ewa Grzybow-
ska burmistrz Wolina, Mateusz Bobek burmistrz Miedzyzdrojow, Zbigniew Jagnigtkowski prezes
zarzgdu Zwigzku Portow i Przystani Jachtowych Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego, czlonek
zarzgdu Polskiego Zwigzku Zeglarskiego wraz ze wspotpracownikiem, Jarostaw Bazylko wicepre-
zes Polskiego Zwiazku Zeglarskiego ds. zeglarstwa amatorskiego wraz ze wspotpracownikiem, Jan
Pys$ dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu, Stawomir Szwaja prezes zarzadu Marina
Kamien Pomorski oraz Jarostaw Tarnowski prezes zarzadu Spotki Przystan Morska Wolin.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Ewa Soroka i Cezary Gradowski -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS): _ )
Szanowni panstwo, otwieram posiedzenie Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodla-
dowej. Dzisiaj mamy dwa punkty w porzadku obrad. Zaczniemy od rozpatrzenia infor-
macji na temat rozwoju turystyki na sréodladowych drogach wodnych (diagnoza, stan
obecny, potencjal, bariery i ograniczenia, konieczne dzialania legislacyjne i infrastruk-
turalne, potencjalne zrodla finansowania). O rozpoczecie poprosze pana ministra Piotra
Borysa z ministerstwa sportu.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Sportu i Turystyki Piotr Borys:
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Ogromnie dziekujemy réwniez za przygotowa-
nie tego tematu, ktory jest dla nas niezwykle wazny, zwigzany akurat w naszym obszarze
dzialania z czeécig z jednej strony sportowa, z drugiej strony oczywiscie z czeScig tury-
styczng. I akurat tutaj w czesci turystyki wodnej i czesci zwigzanej ze szlakami wodnymi
krzyzujg sie kwestie i sportowe, i turystyczne. Zaczne moze od kwestii turystycznych.
Po pierwsze, rozpoczynamy tworzenie strategii rozwoju turystyki w Polsce, gdzie
bedziemy chcieli takze calg czes¢ turystyki wodnej mocno umiesci¢ w strategii rozwo-
jowej. Uwazamy, ze to jest ogromny potencjal do tego, aby byl lepiej zarzadzany, lepiej
skoordynowany i aby byl dziatalnoscig skojarzong, takze miedzyresortowa. W spo-
so6b naturalny turystyka wodna jest domeng kilku regionow w Polsce i przynosi spore
dochody. Chcialem panstwu powiedzie¢, ze tacznie turystyka w Polsce generuje obecnie
5,2% PKB. Dla poréwnania mamy okoto 2% PKB w rolnictwie, wiec kazdy rozwoj infra-
struktury, kazdy rozwdj promocji wptywa na to, abysmy rozwijali polska gospodarke, ale
takze dawali jak najwiecej mozliwosci spedzenia wolnego czasu naszym rodakom. Plus
tak naprawde, co jest drugim naszym celem, poza tym, aby konsumpcja turystyki w Pol-
sce byla w jak najwiekszym stopniu domeng naszych produktéw turystycznych, marek
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turystycznych, aby Polacy chcieli spedzac¢ czas w Polsce, drugim naszym celem jest to,
aby sprowadzi¢ jak najwiecej turystow zagranicznych do Polski, bo to lezy w naszym
interesie. Cala czesc turystyki wodnej krzyzuje sie w sposob nieodzowny z innymi rodza-
jami turystyki. Bardzo czesto z ekoturystyka, z czeScig turystyki pieszej, z czescia tury-
styki miejskiej, w zaleznoéci od tego, o ktérych miejscach i akwenach wodnych mowimy.

Co do pewnego potencjalu, chciatbym przekazac panstwu kilka liczb, ktore zobrazuja
1 umiejscowig przestrzen zwigzang z turystyka. Ot6z po pierwsze, wedtug danych, ktore
udalo sie nam zebra¢, w Polsce mamy 3768 km drég wodnych, z czego ponad 2500 km
stanowig rzeki zeglowne, 656 km skanalizowane odcinki drog rzecznych, 335 km same
kanaly, 255 km jeziora zeglowne — to wynika z naszych danych, z naszej statystyki.
dJezeli chodzi o drogi wodne znaczenia miedzynarodowego, mamy lgcznie z tej puli 5,5%,
206 km, pozostala czes¢ drog wodnych to sg odpowiednio... majg znaczenie regionalne
klasy I, IT i IIT o tgcznej dtugosci 3500 km.

Co do ruchu turystycznego, jezeli chodzi o kwestie zeglugi érodladowej, w roku
2022 w wyniku sprawdzenia czesci rejestracyjnej funkcjonowato w Polsce 116 statkow
pasazerskich, ktore tgcznie przewiozly ponad 1,1 mln turystéw-pasazerow. Jezeli cho-
dzi o kwestie infrastruktury, to ona sie rozwija bardzo intensywnie, co widzimy goltym
okiem i obserwujemy, ewidencjonujemy. Ona ma ogromny poziom rozwojowy i w podsta-
wowych kategoriach infrastruktury zeglarskiej sg to mariny, porty jachtowe, przystanie
zeglarskie. Obecnie w Polsce mamy 171 marin zeglarskich i portéw jachtowych, w tym
54 na Pojezierzu Mazurskim, 19 nad Baltykiem oraz 1236 przystani jachtowych. Tak
wyglada mniej wiecej statystyka tej infrastruktury, do ktorej mieliSmy dostep i ktora
na potrzeby Komisji zebraliSmy. Dodatkowo chcialbym powiedziec, jezeli chodzi o kwe-
stie organizacji zeglarstwa w Polsce, mamy 397 klubéw zeglarskich zrzeszonych w Pol-
skim Zwigzku Zeglarskim, 6 klubéw zeglarskich poza zwigzkiem i 62 harcerskie kluby
zeglarskie.

Jezeli chodzi o kwestie calego rynku turystyki srédladowej, podstawowymi elemen-
tami skladkowymi, ktore wplywaja na potencjal turystyczny, sg wspomniane wczeéniej
statki zeglugi pasazerskiej, jachty, warki osobowe, lodzie zeglowne, kajaki, todzie wio-
stowe, patrzac na poszczegblne kategorie. Macie panstwo przekazane przez nas wszyst-
kie informacje szczegélowe, nie bede wiec ich bardzo precyzyjnie omawial. Ale z takich
danych, ktore tez pokazujg pewien obraz i skale, szacuje sie, ze w Polsce mamy okolo
60 tys. jachtow, z czego 10 tys. stacjonuje na Mazurach, oraz ponad 100 jachtéw z certy-
fikatem do rejsow oceanicznych. Kolejny element ciekawy statystycznie to jest kwestia
tego, co wykonujemy we wspolpracy z Polskim Zwigzkiem Kajakowym. Otoz to sg szlaki
kajakowe i wedlug wstepnych obliczen mamy okolo 1 tys. km szlakow kajakowych —
to sg dane gusowskie. Wedlug cze$ci badaczy, m.in. jednego z profesorow, w Polsce jest
213 szlakow wodnych, ktorych dtugos¢ wynosi 15 tys. km, wiec ta rozbieznosc co do ist-
niejgcych szlakow nie jest do konica udokumentowana. Kazdy splyw kajakowy wytycza
czesto nowy szlak i to sg rzeczy nie do konca udokumentowane, ale niezmiernie szybko
i dobrze rozwija sie turystyka splywow kajakowych, ktéra jest zresztg bardzo cieka-
wie finansowana. Istniejg specjalne aplikacje, takze ze strony ministerstwa turystyki
w poprzednich latach, i jesteSmy niezmiernie zadowoleni z tych projektéw miekkich,
popularyzacji kajakarstwa w Polsce poprzez element turystyczny, ktéry wykonuje polski
zwigzek i fundacja. To sg bardzo ciekawe rzeczy i dosy¢ innowacyjne.

Kwestie zwigzane z turystyka wodna w moim aspekcie dziatania — myéle, ze o klu-
czowych rzeczach opowie pan minister Arkadiusz Marchewka — ale my funkcjonujemy
w oprzyrzadowaniu trzech ustaw i jednego rozporzadzenia: ustawy o zegludze §rédlado-
wej z 2000 r., ustawy — Prawo ochrony Srodowiska, ktora sie na to naklada, i rozporza-
dzenia ministra Srodowiska w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpo-
wiada¢ budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie. Sg to nas podstawowe akty prawne
w tej czesci.

Co do tego ogromnego aspektu potencjatu turystycznego mamy, szanowni panstwo,
w Polsce marki turystyczne, produkty regionalne i kiedy patrzymy na ten wielki poten-
cjal turystyki wodnej i tego wszystkiego, co mozemy ulokowac¢ na akwenach wodnych,
w sposob naturalny tworza sie atrakcje turystyczne podzielone wokét pojezierzy. I jezeli
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spojrzymy na mape — bo trzeba spojrzec na to nie tylko pod katem wlasnego zaintere-
sowania czy pewnych regionalizmoéw, ale jednak na calg Polske — to mamy co pokazaé
i mamy co wypromowac. Ten aspekt dotyczacy promocji turystycznej bedzie dla nas nie-
zwykle wazny, bo jesteSmy na poczatku i mys§le, ze to bedzie takze okazja do tego, aby
podzieli¢ sie wynikami badan. JesteSmy w dosy¢ zaawansowanych rozmowach z pod-
miotami, ktore sg w stanie nam wskazaé bardzo precyzyjnie, jacy klienci, skad i w jakiej
skali zostawili pienigdze w poszczegblnych miejscach, ktére generujg rozwoéj turystyki.
Prowadzimy to poprzez dzialania i wspolprace z dwoma gléwnymi operatorami kart:
Mastercard oraz Visa. Jezeli turysta pojawia sie w jakiej$ marinie i zostawia jakikol-
wiek §lad finansowy, robigc zakupy, korzystajac z jakiej$§ gastronomii na miejscu, ptacac
za wypozyczenie na przyklad sprzetu, jesteSmy w stanie bardzo precyzyjnie okresli¢, jaki
potencjal, takze finansowy, pozostawiany jest przez turystow w turystyce rodladowej
w jakich dziatach, w jakich miejscach, jakie jest nasilenie iloSciowe. Docelowo —i tu tylko
pewien zwiastun chcialbym panstwu daé, ktory przyda sie nam w réznych aspektach
omawianych tematéw — naszym pomystem i projektem jest to, zeby zintegrowac wszyst-
kie dostepne dane w czasie rzeczywistym, ale takze w czeSci historycznej, ktore wskaza
nam, po pierwsze, skad przyjechal turysta zarowno polski, jak i zagraniczny, ile zostawit
pieniedzy w jakich okreslonych rodzajach wydatkow, a nastepnie w jaki spos6b migrowat
pomiedzy réznymi atrakcjami. I tu wchodza juz telekomy z catym systemem informacji.
Te zintegrowane dane w kilku panstwach europejskich funkcjonujg i wokot dwéch naj-
wiekszych aglomeracji — paryskiej i londynskiej. Cze$¢ miast korzysta nawet z wycinko-
wych informacji. My chcemy stworzy¢ system narodowy, ktéry pozwolitby nam na to, aby
w kazdej kategorii rozwoju turystyki czy w ogole jakiej§ gatezi okresli¢ sobie dokladnie,
bardzo precyzyjnie, jak wyglada rzeczywisto$¢ rynkowa, ilosciowa, finansowa. I mysle,
ze tymi danymi juz w przysztym roku bedziemy mogli sie podzieli¢, zakladajac, ze ten
system nam wyjdzie. My§le, ze wtedy nie bedzie trzeba positkowac¢ sie jakimis ogélnymi
danymi statystycznymi, tylko bardzo precyzyjnie wej$é na przykilad w dane pojezierze
i powiedzieé, jak wygladala migracja klientow po ruchu telekoméw i ile ci klienci zosta-
wili srodkow finansowych. Bardzo ciekawe narzedzie badawcze, ktore pozwoli nam duzo
lepigj i precyzyjniej budowaé modele pod promocje turystyki, a takze elementy infra-
struktury albo na przyklad rozpraszac ruch turystyczny tam, gdzie w pewnych momen-
tach jest on za duzy i kumuluje sie w okre§lonych miejscach. Mowie o przyszloSci, ale
nie mozemy o tych sprawach zapominac.

I jeszcze co do najwazniejszych naszych potencjalow wodnych, przyrodniczych
i natury. Pojezierze Mazurskie, oczywiscie z calg czeScig Pojezierza Brodnickiego,
olsztynskiego, mragowskiego, etckiego, suwalskiego, Pojezierze Lubuskie z czeScig Mie-
dzyrzecza, przede wszystkim Jeziora Lagowskiego, Pojezierze Gostyninsko-Wtoclawskie
ze swoimi jeziorami to sg dla nas kluczowe miejsca. Pojezierze Kaszubskie, Bory Tuchol-
skie z calg czescig spltywow kajakowych i jezior Pojezierza Kaszubskiego, Pojezierze
Brodnickie, ktére tez lokuje sie jako duzy potencjal. Dodatkowo prowadzimy kilka akcji
informacyjnych, ktére wspoélnie finansujemy, czyli m.in. akcja ,,Bezpieczna woda”, akcja
,Lato z nurtem” oraz kilka konkursow, ktore wspierajg turystyke aktywna i tam takze
mieszcza sie czesci zwigzane z turystyka wodna. Kilka podmiotow otrzymalo od nas
dofinansowanie w roku poprzednim i kilka otrzyma réwniez w roku biezacym — mamy
na to 12,5 mln z1, takze generalnie zawsze zachecamy do tego, aby sktadaé¢ wnioski.

To sg najwazniejsze skrétowe informacje o tym, w jaki sposéb widzimy turystyke
wodna. Specjalnie nie przedstawialem tej czeSci pasa Morza Baltyckiego, skupiajac sie
gléwnie na turystyce srodladowej. MySle, ze wiecej informacji przekaze jeszcze pan mini-
ster Arkadiusz Marchewka. Jestesmy do dyspozycji, otwarci na panstwa sugestie, pyta-
nia. Zalezy nam na tym, aby zintegrowac cale Srodowisko, aby rozmawia¢ o turystyce
wodnej wspdlnie i szukaé tych najwiekszych potencjatow. Chcieliby§my takze jako MSiT
generowac nowe przedsiewziecia, tak jak wspomniany przeze mnie wcze$niej system
badan. Na to nakladajg sie jeszcze wszystkie te elementy, ktore sg zwigzane ze spor-
tami wodnymi i tutaj chciatem powiedzie¢, ze zaréwno Polski Zwigzek Kajakarski, jak
i Polski Zwigzek Zeglarski otrzymaly wieksze wsparcie nie tylko z uwagi na rok igrzysk
olimpijskich, ale to jest cala cze$¢ zwigzana ze szkoleniem, a takze z upowszechnieniem
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sportu. To sg nasi kluczowi partnerzy w rozwijaniu sportow wodnych zaréwno poprzez
centralne osrodki sportu, jak i finansowanie zgrupowan kadry, kwestie szkoleniowe
takze i wszystkie te elementy, ktore majg za zadanie przede wszystkim upowszechnie-
nie sportu wéréd najmlodszych. I to jest ten aspekt, ktéry pézniej przeklada sie rowniez
na turystyke. Polski przemyst w 95% eksportuje, wiec naprawde patrzac na to, jak roz-
winela sie ta cze$¢ gospodarki, mozna powiedziec, ze jesteSmy ogromnym eksporterem
jachtow, oprzyrzadowania. Zresztg widzimy to i w czeSciach ekonomicznych, i nawet
jadac w kierunku zachodu, jak duzo tych produktow, ktore powstajag w Polsce, jest
eksportowanych. To sg naprawde bardzo innowacyjne polskie firmy, ja mialem okazje
wizytowac jedng z nich na nomen omen Podkarpaciu, eksportujaca jachty wedlug naj-
nowszych technologii. Dwaj bracia, przyjaciele, stworzyli naprawde innowacyjng cze§¢
produktowag i teraz eksportuja, a wezesniej pracowali kilkadziesigt lat w stoczniach wio-
skich i wypracowali naprawde unikatowy produkt, wiec te rzeczy sie rozwijajg i takze
promuja Polske.

Tyle tytulem wstepu, jesteSmy do dyspozycji i na pewno uzupelnimy to jeszcze
po wypowiedzi pana ministra Marchewki. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje, panie ministrze. Na nasze posiedzenie dotart pan minister Marchewka — dzien
dobry, panie ministrze. Poprosze pana ministra o informacje w punkcie pierwszym,
ale tez z uwagi na czeSciowe pokrywanie sie¢ tematoéw prosze tez od razu o informacje
w sprawie punktu drugiego, tj. rozpatrzenie informacji na temat realizacji programu
,Wolinska Petla Zeglarska”. Przy okazji pragne powita¢ panig burmistrz Ewe Grzybow-
ska, ktora jest inicjatorkg tejze inicjatywy. Dzien dobry, pani burmistrz. Bardzo prosze,
panie ministrze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Marchewka:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, uzupelniajac te informacje, ktore
zostaly przedstawione przez pana ministra Piotra Borysa, chciatbym powiedzie¢ o kilku
najistotniejszych dziataniach, ktére sg realizowane, a jednocze$nie poinformowac,
ze informacje, ktore zostaly przez MI przekazane panstwu w formie pisemnej, te sprawy,
ktoére sg szczegdlowo opisane, pozwole sobie uzupelnié ewentualnie o dodatkowe infor-
macje, ktore wykraczajg poza ten zakres.

Rozpoczne od spraw zwiazanych ze statystykg. Chce panstwu powiedzieé, ze wedlug
danych, ktére posiadamy — naj§wiezsze pochodzg z konca 2022 r. — 116 statkéw pasazer-
skich i zeglugi $rodladowej przewiozto tacznie 1100 tys. osob. W skali catego roku ten
wskaznik wzrést o 11,6%, co §wiadczy o znaczacym wzroScie zainteresowania turystyka
wodng w Polsce i o tym, ze to jest jedno z waznych wyzwan zeglugi srédladowej. W tym
kontekscie chce powiedziec, ze ,,Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030”, o ktorym
rozmawialiémy na poprzednim posiedzeniu Komisji, tez jest istotnym elementem tych
prac. I z tego punktu widzenia chcialbym panstwu powiedzie¢ o dzialaniach zwigzanych
z realizacjg i wsparciem dzialan, ktore dotycza rozwoju miedzynarodowej drogi wodnej
E70, czyli tej pomiedzy Antwerpig a Klajpeda, przechodzacej w duzej czesci przez nasze
polskie terytorium. I tutaj niezwykle wazna jest wspolpraca z samorzadami jako partne-
rami lokalnymi w zakresie realizacji tych dziatan. Mozna wiec powiedzieé, ze wzmacniajgc
role i prace samorzadow, a takze wychodzac naprzeciw oczekiwaniom uzytkownikow drog
wodnych, planujemy i chcemy dazy¢ do zapewnienia §rodkéw na realizacje zadan moder-
nizacyjno-utrzymaniowych wlasnie w przebiegu miedzynarodowej drogi wodnej E70.

Chce tu podkreslié, ze wystepujace od lat zmiany klimatyczne, ktérych gtéwnym
skutkiem jest odczuwalna dla rzek susza hydrologiczna, spowodowaly powstanie w wielu
miejscach waskich gardel, ktore czesto uniemozliwiajg uprawianie szeroko rozumianej
turystyki wodnej. Ale mimo to w 2023 r. na tej miedzynarodowej drodze wodnej E70
zostalo odnotowanych 12 tys. §luzowan, co jest calkiem niezlym wynikiem. Zatem ten
polski odcinek miedzynarodowej drogi wodnej E70, ktéry ma oczywiScie wiele waloréw
krajoznawczych, historycznych, turystycznych, jest ogromnym wyzwaniem w kontek-
Scie wystepujacych na jego obszarze, w calym przebiegu cennych obszaréw przyrodni-
czych, zabytkowych obiektow. Niemniej jednak mimo to mamy nadzieje, ze wspdlnie
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z partnerami, samorzgdami uda sie wypracowac dzialania, ktora pozwola na aktywizacje
turystyczng tej drogi wodnej. Chcemy wypracowaé dokument, ktory bedzie wskazywat
dzialania dla przebiegu tej drogi, w odlegloSci 640 km drég wodnych i bedzie wskazy-
wal, obejmowat zadania modernizacyjne na obiektach hydrotechnicznych. Chce panstwu
powiedziec, ze aktualnie jesteSmy na etapie wypracowywania konkretnego stanowiska
miedzy MI, Wodami Polskimi oraz przedstawicielami samorzadéw pieciu wojewodztw,
przez ktore ta droga przebiega, czyli warminsko-mazurskiego, pomorskiego, kujawsko-
-pomorskiego, wielkopolskiego i lubuskiego, dotyczacego okreslenia konkretnego har-
monogramu prac dla tych dzialan na miedzynarodowej drodze wodnej E70. Planujemy
w czerwcu podpisac z przedstawicielami, marszatkami pieciu wojewodztw list intencyjny
w tej sprawie, ktory bedzie dazyl do realizacji tych dzialan. Zatem oprocz tych dzia-
tan, ktore zostaly opisane szczegélowo w materiatach, ktore panstwo parlamentarzySci
otrzymali, sg tez dzialania, nad ktorymi teraz wiasnie pracujemy w kontekScie miedzy-
narodowej drogi wodne;j.

Za chwile przejdziemy do drugiego punktu, o ktérym pan przewodniczacy wspomnial,
natomiast chcialbym prosi¢, aby przedstawiciele Panstwowego Gospodarstwa Wodnego
Wody Polskie wskazali dzialania, ktore sg realizowane na érodlgdowych drogach wod-
nych przez Wody Polskie, dlatego ze to sa dzialania, ktore sie pokrywaja. Jest pan wice-
prezes Mateusz Balcerowicz, ktory wraz z zespotem przedstawitby te informacje, jezeli
pan przewodniczacy pozwoli, a my nastepnie przejdziemy do przekazania informacji
o inicjatywie, ktora ma by¢ realizowana w punkcie nr 2.

Zastepca prezesa Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie ds. Ochrony
przed Powodzig i Suszg Mateusz Balcerowicz:

Dziekuje, panie ministrze. Dzien dobry, szanowni panstwo, szanowny panie przewodni-
czacy, uzupelniajgc wypowiedz pana ministra w zakresie dzialania PGWWP, chcieliSmy
wskaza¢ na kilka istotnych kwestii.

Po pierwsze, zadania, ktore udalo sie dokonczy¢, byly realizowane od 2021 r. na sys-
temie Wielkich Jezior Mazurskich, wigc tutaj zmodernizowano siedem kanat6w, prze-
budowano Sluze Guzianka 1, wybudowano Sluze Guzianka 2 oraz przebudowano
§luze na stopniu wodnym w Karwiku, a takze sam jaz. Liacznie wartos¢ tych inwestycji
wyniosla ponad 300 mln zI i byly to inwestycje istotnie wplywajace na turystyke wodna
na Szlaku Wielkich Jezior Mazurskich. Byly to inwestycje wykonywane przez Wody Pol-
skie we wspolpracy z samorzadami terytorialnymi, za ktére bardzo serdecznie dzieku-
jemy. Réwnoczes$nie w zakresie turystyki wodnej dwoma bardzo istotnymi zagadnieniami,
ktore byly i sg obecnie realizowane, jest kwestia zeglugi nocnej oraz uruchomienia Wirtu-
alnego Informatora Rzecznego, wiec tu nalezy wskazaé, ze jezeli chodzi o zegluge nocng
na §rodladowych drogach wodnych, to Wody Polskie na biezgco przystosowujg te drogi
wodne do zeglugi calodobowej. Wymaga to oczywiScie pewnego zaangazowania, wymaga
zmiany oznakowania zeglugowego na calym odcinku. Znaki brzegowe i plywajace musza
by¢ pokryte m.in. folig odblaskowg drugiej lub trzeciej generacji. W miejscach skompli-
kowanych nawigacyjnie lub szczegélnie niebezpiecznych trzeba ustanowi¢ znaki ptywa-
jace i brzegowe, ale przede wszystkim trzeba przeprowadzi¢ inspekcje tego oznakowania
i dogadac sie takze z operatorami infrastruktury, ktora przebiega w poprzek tego szlaku
po to, zeby przygotowac te infrastrukture do tej zeglugi. Stad tez wymaga to takze wspot-
pracy Wod Polskich z tymi operatorami, z gminami, z wlaScicielami tych urzadzen.

Natomiast zegluge nocng uruchomiono dotychczas na Szczecinskim wezle wodnym,
na Odrze na odcinku granicznym, na Wroctawskim wezle wodnym, na Kanale Slesin-
skim, na Wisle na odcinku w Krakowie, na Wisle na odcinku w Warszawie. Chcieliby-
$my, aby sukcesywnie kolejne odcinki byly do tego przystosowywane, ale oczywiScie te,
na ktorych takie zainteresowanie jest, bo nie wszedzie to zainteresowanie wystepuje
i ze wzgledow bezpieczenstwa tez nie wszedzie powinno sie odbywaé. Wiemy, ze jest
zainteresowanie na miejskich odcinkach, cho¢by na miejskim odcinku Warty w Pozna-
niu czy na miejskim odcinku Brdy w Bydgoszczy, a takze na Nogacie na odcinku malbor-
skim, wiec chcieliby$my takze tutaj taka wspoétprace prowadzi¢ i sukcesywnie urucha-
mia¢ w miare posiadanych srodkow zegluge nocna.
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Natomiast wymieniajgc oznakowanie zeglugowe, my nie czekamy na to, zeby wymie-
nia¢ je na obecnie obowigzujgce, tylko wymieniamy juz na to przystosowane do tej
zeglugi. Aktualnie przystosowane do zeglugi nocnej oznakowanie nawigacyjne jest
na Kanale Augustowskim, na systemie Wielkich Jezior Mazurskich, na odcinkach Petli
Zulawskiej, na Kanale Gliwickim, Kanale Kedzierzynskim i odcinkach Odrzanskiej
Drogi Wodne;j. To oczywiscie nie oznacza, ze tam moze by¢ zegluga nocna, to oznacza,
ze tylko oznakowanie zostalo tam wlaSciwie dostosowane, natomiast zeby ona sie odby-
wala, to caly szlak musi by¢ dostosowany do tej zeglugi. W zwigzku z tym to wymaga
jeszcze innych dziatan, ale w razie czego na takie zainteresowanie jesteSmy gotowi.

Natomiast w zakresie Wirtualnego Informatora Rzecznego nalezy wspomniec o pro-
jekcie realizowanym z ,,Polski Cyfrowej”. Ten projekt zakonczyl sie w grudniu zeszlego
roku i w jego wyniku powstal system informatyczny wraz z aplikacjami — aplikacja
webowa i mobilna. Moge powiedzieé, ze to zostalo uruchomione i obecnie jest w fazie
testowej, tzn. czekamy na wszelkie uwagi i spostrzezenia uzytkownikéw tego systemu.
Do czego ten system sluzy? Z punktu widzenia uzytkownika drogi wodnej pozwala
na planowanie trasy rejsu, pozwala na wniesienie oplat zeglugowych w formie cyfrowej
oraz powinien dostarczy¢ biezacych informacji o sytuacji na drodze wodnej. Powinien
on by¢ dostepny zaréwno w wersji webowej, jak i w wersji aplikacji mobilnej. Wiemy,
ze w takiej fazie, w ktorej obecnie sie znajdujemy, w fazie niemowlecej ten system posiada
jakie$ btedy, w zwigzku z tym prosimy o ich zglaszanie. Tym niemniej go uruchomili$my.
Wody Polskie i pracownicy Wod Polskich dziatajacy chocby na §luzach sg wyposazeni
w odpowiedni sprzet, ktory stuzy do pobierania oplat w wersji cyfrowej. To jest dos¢ duza
zmiana dla tych, ktorzy sie orientuja, jezeli chodzi o caly system zeglugi turystyczne;j,
i do tego oczywiscie zachecamy.

I ostatnia informacja, bo to takze powinno wybrzmie¢. W ramach dziatan prowa-
dzonych przez Wody Polskie jest program planowanych inwestycji, ktory co roku jest
aktualizowany. W tymze programie planowanych inwestycji sg wszystkie inwestycje
w zakresie gospodarki wodnej, w tym takze inwestycje dotyczace zeglugi §rodladowe;j,
w tym takze inwestycje dotyczace turystycznego charakteru tej zeglugi, realizowane
przez Wody Polskie i takie inwestycje w tym programie sie oczywiscie znajdujg. Obecnie,
jezeli chodzi o zegluge turystyczna, realizowanych jest sze$¢ takich zadan — wymienie
je. To jest kompleksowa przebudowa portu zlokalizowanego na lewym brzegu Narwi
w obrebie Ostroleka w ramach budowy drogi wodnej Pisz—Warszawa, ktora jest w trak-
cie uzyskiwania pozwolenia wodnoprawnego. Drugie to jest opracowanie dokumentacji
i remont Sluzy Augustéw na Kanale Augustowskim - tu jesteémy w trakcie uzyskiwania
pozwolenia na budowe. Trzeci to kontynuacja zadania w postaci inwestycji na Wielkich
Jeziorach Mazurskich — obecnie to zadanie nazywa sie ,,Zielona Infrastruktura Wiel-
kich Jezior Mazurskich — Komponent A, przebudowa nabrzezy, kanaléw, jezior i rzek”.
Liczymy tu na $rodki z programu fundusze europejskie dla wojewoédztwa warminsko-ma-
zurskiego i mamy bardzo dobra wspoélprace w tym zakresie. Kolejne zadanie to ,,Zabez-
pieczenie osuwisk w awanporcie §luzy Czersko Polskie w Bydgoszczy” i ta inwestycja juz
trwa, niedlugo sie konczy i wtedy szlak zostanie uruchomiony. Obecnie z tego wlasnie
powodu szlak nie dziata. To jest ostatnia §luza na Brdzie przy ujsciu do Wisty. Nastepnie
mamy inwestycje w postaci Kanaltu Slesinskiego i tu staramy sie uzyska¢ finansowanie
ze srodkéw funduszy europejskich dla wojewodztwa wielkopolskiego na lata 2021-2027.
Przypomne, ze trwa jeszcze procedura oceny oddzialywania na Srodowisko w zakresie
stopnia wodnego ponizej Wloclawka, ktora ma takze istotne znaczenie dla zeglugi, w tym
dla zeglugi turystycznej. Obecnie jesteSmy w trakcie realizacji tejze procedury.

Natomiast na przyszto$é, bo wymienitlem te zadania, ktére znajduja sie w wykazie
realizowanych inwestycji, jest przewidzianych 29 zadan iich szacowany koszt wynosi
ponad 8 mld zl, wiec to tez wskazuje na skale inwestycji i potrzeb finansowych, ktérych
poszukujemy dla réznych zadan realizowanych przez Wody Polskie. Dziekuje bardzo,
w razie potrzeby jestem do dyspozycji.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie ministrze, wracamy do pana.
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Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Tak, do punktu drugiego. Szanowni panstwo, na samym wstepie, rozpoczynajac dysku-
sje nad tym punktem, chce powiedzie¢, ze to przedsiewziecie, jakim jest Woliniska Petla
Zeglarska, jest oddolng inicjatywa samorzgdowa, ktorej celem jest podniesienie atrak-
cyjnoéci turystycznej szlaku zeglarskiego wokot wyspy Wolin.

Mozna wiec powiedzie¢, ze MI nie jest bezpoSrednim partnerem i wykonawcg tego
projektu, dlatego ze we wrzesniu ubieglego roku gminy Wolin, Kamieni Pomorski, Mie-
dzyzdroje i SwinoujScie, a takze urzad morski - to jest oczywiscie w naszej gestii — pod-
pisaly list intencyjny o realizacji wspélnego przedsiewziecia, ktore polega na utworzeniu
tej petli zeglarsko-turystycznej. I w tym porozumieniu strony zadeklarowaty dzialania,
ktore maja mieé¢ charakter wspélny na rzecz pozyskania srodkéw finansowych z budzetu
UE, z budzetu panstwa czy budzetu poszczegélnych uczestnikow przedsiewziecia wla-
$nie na dziatania zwigzane z rozbudowg czy budowg infrastruktury portéw i przystani,
rozbudowg infrastruktury dostepowej do portéw czy stworzeniem jednolitego standardu
ustug zeglarskich. Wedlug tego listu intencyjnego do zadan Urzedu Morskiego w Szcze-
cinie majg naleze¢ dziatania, ktore dotyczg zapewnienia odpowiednich parametrow
infrastruktury dostepowej do poszczegdlnych portéw i przystani, w tym m.in. pogle-
bienia toré6w wodnych czy zapewnienia oznakowania nawigacyjnego, bo to sg dzialania,
ktore stricte nalezg do kompetencji urzedu morskiego. Z naszych wstepnych szacun-
kow wynika, ze realizacja tych zadan po stronie urzedu wymaga naktadéw na poziomie
120-140 mlIn zI. Chce jednak podkre§li¢, ze nie ustanowiono zadnego formalnego koordy-
natora czy lidera tej inicjatywy i nie rozpoczeto zadnych dziatan zmierzajacych do reali-
zacji tego programu. Stad na tym etapie mozna powiedziec, ze to samorzady z instytucja
rzadowa, jaka jest urzad morski, podpisaly list intencyjny, gdzie zadne érodki finansowe
na ten cel nie zostaly zabezpieczone, nie zostalo wskazane zrédlo, wiec mozna powie-
dziec, ze jest to na razie w bardzo wstepnej fazie i koncepcji. Dlatego mysle, ze gléwnie
samorzady jako inicjatorzy tego przedsiewziecia moglyby przekazaé bardziej szczego-
fowe informacje na ten temat.

Ja chce panstwu powiedzie¢, ze w naszym ministerstwie trwajg prace dotyczace
przygotowania programu wieloletniego, ktorego podstawowym celem jest zapewnienie
utrzymania infrastruktury dostepowej od strony morza do portow i przystani morskich
do roku 2030 - to jest wieloletni plan. Potrzeba ustanowienia tego programu wynika
oczywisScie z konieczno§ci zapewnienia stabilnosci finansowania tych dziatan, ktore doty-
czg zagwarantowania odpowiedniej jako§ci infrastruktury dostepowej, tak zeby uniknaé
tzw. jednorocznego budzetowania §rodkéw publicznych, ktore sa przeznaczane na utrzy-
manie drég wodnych. Szacowane koszty, o ktérych méwimy w perspektywie do 2030 r.,
to jest okolo 650 mln zi, oczywiscie z perspektywy wszystkich portow, wiec w programie
moga by¢ przewidziane prace utrzymaniowe, ktore obejmuja tory wodne wraz ze zwig-
zanymi z ich funkcjonowaniem obiektami, urzadzeniami, instalacjami, falochronami,
stalym oznakowaniem nawigacyjnym, kotwicowiskami itd., itd., wiec to jest w ramach
takiego konkretnego przedsiewziecia.

Zatem z naszego punktu widzenia, kiedy przejeliémy odpowiedzialno§é za funkcjo-
nowanie MI, nie bylo zadnych wskazanych programéw, zabezpieczonych pieniedzy,
ktore moglyby pozwoli¢ na realizacje tego przedsiewziecia, dlatego to jest na razie tylko
w gestii podpisanego do tej pory listu intencyjnego. Mysle, ze samorzady jako te, ktore
sg inicjatorami tego przedsiewziecia, moglyby przekazaé szczegbélowe informacje na ten
temat. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje, panie ministrze. Jak rozumiem pana wypowiedz, jest kwestia przygotowania
pewnych inwestycji, przedstawienia planu i wtedy mozliwosci wsparcia i przekazania
srodkow rzadowych pan nie wyklucza?

W zeszlym roku zakonczyliSmy prace na Wielkich Jeziorach Mazurskich, ktore kosz-
towatly ponad 150 mln z1, i wydaje mi sie, ze to jest naturalne, ze te najbardziej atrak-
cyjne szlaki wodne maja tez wsparcie ze strony budzetu panstwa przy realizacji takich
inwestycji.
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Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Tak jak zadeklarowalem, z punktu widzenia funkcjonowania urzedu morskiego
to sg dzialania, ktore mogg by¢ realizowane.

Kiedy powstawal Zachodniopomorski Szlak Zeglarskl to érodki finansowe pocho-
dzily z funduszy unijnych i realizowane bylo to na poziomie samorzadowym. Tak jak
wskazano w liScie intencyjnym, samorzady zobowiazaly sie do pozyskania $rodkéw
finansowych na realizacje tego przedsiewziecia, wiec jesli chodzi o podzial kompetencji,
to my jako MI, odpowiedzialni za urzad morski, deklarujemy jasno, ze dzialania, ktore
maja dotyczyc wprost infrastruktury dostepowej, sg przez nas prowadzone w konteks$cie
przygotowywania wieloletniego programu zwigzanego z utrzymaniem tej infrastruktury.
Natomiast co do szczeg6tow, jesli chodzi o konkretne dziatania, bezpo§rednio konkret-
nych gmin, to mysle, ze przedstawiciele samorzadéw przekaza wiecej informacji, dlatego
ze to co my posiadamy, to jest jedynie kopia listu intencyjnego w tej sprawie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze. Zanim otworze dyskusje, pozwolicie panstwo, ze przekaze glos pani burmistrz
Wolina pani Grzybowskiej, zeby przedstawila, jak to wyglada z panstwa strony, a nastep-
nie rozpoczniemy dyskusje.

Burmistrz Wolina Ewa Grzybowska:

10

Szanowni panstwo, oczywiscie sam list intencyjny jest... Stycha¢ mnie? Dzigkuje. Szanowni
panstwo, rzeczywiScie to jest poczatek naszych wielu spotkan w gronie samorzadow.

WypracowaliSmy oczywiScie zakres potrzeb i okreslilismy je we wspolpracy z urze-
dem morskim, jakie to potrzeby, jezeli chodzi o poprawe infrastruktury stuzacej rozwo-
jowi zeglarstwa. Okresliliémy, jakie mamy potrzeby, ktore tory doj$cia powinny zostac
poglebione, natomiast chce powiedzieé ze teraz jesteSmy na etapie okreslania lidera
tego przedsiewziecia. To jest bardzo §wiezy dokument, bo dostownie z koncéwki zesztego
roku, ale uznali$émy, ze skoro Zachodniopomorski Szlak Zeglarskl ktory jest wzorem
do nasladowanla powiod! sie, bylo dofinansowanie, poszczegélne samorzady staraly sie
tu o dofinansowanie w ramach réznych funduszy, to upatrujemy w tym przedsiewzie-
ciu mozliwoéci kontynuacji projektu, jakim jest Zachodniopomorski Szlak Zeglarski.
Widzimy naprawde ogromng potrzebe uruchomienia pewnych odcinkéw nawet na same;j
Cieéninie Dziwna — méwimy tu o prawie 15-kilometrowym odcinku pogtebienia toru
i to jest tor podejSciowy od strony Zalewu Szczecinskiego, od obrotowego mostu dro-
gowego az po Lubin. Takze absolutnie istnieje potrzeba uruchomienia obszaréw, ktore
sg polozone na terenie naszych gmin, a do ktoérych tak naprawde od strony wody nie
ma dostepu.

Widzimy mozliwo§é bardzo $cislej wspolpracy z Zachodniopomorskim Szlakiem
Zeglarskim, ale hczymy tu bardzo na wspbélprace z urzedem morskim. Tak jak pan mini-
ster zechcial wspomnie¢, urzad morski, jesli podejmie z nami wspélprace, ze wszystkimi
samorzadami zaangazowanymi w ten projekt, to bedzie mégl rzeczywiscie realizowac te
obszary, ktore sg zwigzane z poglebianiem toréw doj$cia do poszczegdélnych infrastruk-
tur zlokalizowanych juz na ladzie albo tych planowanych w budowie. Chce powiedzied,
ze niektére z tych projektow, jezeli chodzi o infrastrukture ladowa, sg juz zakonczone,
inne sg dopiero rozpoczete, jezeli moéwimy o infrastrukturze na ladzie, ale absolutnie
upatrujemy w tym mozliwoSci kontynuacji Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarsklego
Stad tez obecno§é tutaj prezesa stowarzyszenia pana Zbigniewa Jagnigtkowskiego.

My od wielu lat nalezymy do tego stowarzyszenia i liczymy na to, tak jak wcze$niej
pan minister zechcial wspomnie¢, ze turystyka to rozwdj. Gmina Wolin i inne gminy rze-
czywiscie zyja z turystyki i bardzo chcieliby$my, rowniez ja jako reprezentantka gminy
Wolin, aby turystyka mogla by¢ wiodaca, jezeli chodzi o rozw¢j naszej gminy. My nie
mamy parkéw przemystowych, nie mamy przemyslu i tylko turystyka moze by¢ szansg
dla wielu gmin, w tym takze dla gminy Wolin, i szansa na dalszy rozwdj turystyki w Mie-
dzyzdrOJach Sw1noquc1u Kazdy z sygnatarluszy okreslit swoje potrzeby, okreslil, jakie
winien poczyni¢ kroki, aby poprawic istniejacg infrastrukture albo wybudowaé nowa.
I oczywiscie, ze to leiy po stronie samorzadow, abySmy aplikowali o érodki w tej czeSci
infrastrukturalnej, natomiast bez wspodltpracy z urzedem morskim nie bedzie mozliwe,

b.m.
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aby tereny, gdzie nie ma dojscia, byly uruchomione, aby byta mozliwosc ich zabudowy
badz poprawy infrastruktury.

Glos poza mikrofonem:

Jakiej dtugoéci...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Przepraszam, ale ja udzielam glosu. Dziekuje, pani burmistrz. Szanowni panstwo, otwie-
ram dyskusje i z uwagi na to, ze o0 13.30 mamy glosowania... Widzialem, ze pan poset
Glowski juz sie zglaszal. Kto jeszcze z panstwa postéw chciatby zabraé glos? Nie udzie-
litem jeszcze panu glosu, pytam, kto jeszcze chcialby zabrac glos. Na razie nie, dobrze.
To zacznie pan Piotr Glowski, bardzo prosze.

Posel Piotr Glowski (KO):

Dzien dobry panstwu, po pierwsze, podziekowania dla pana ministra za zauwazenie E70,
ktéra w rozmowach o transporcie bardzo czesto pozostaje na uboczu tej glownej dysku-
sji, a na pewno, jezeli chodzi o turystyke, to jest to niezwykle ciekawy akwen, ktéry coraz
bardziej sie rozwija. I tutaj dla pani burmistrz by¢ moze dobry kontakt, bo Wielka Petla
Wielkopolski, ktora przed wielu laty powstala, a czes¢ E70, czyli Note¢ i Warta jest jej
fragmentem, miala chyba najlepszego mozliwego koordynatora, czyli marszatka. Urzad
marszalkowski przejal na siebie obowigzki zwigzane z koordynacja, a jednocze$nie jako
posiadajacy Srodki, m.in. unijne. W poprzednim rozdaniu wiele réoznych projektéw udato
sie zrealizowac sieciowo, bo po pierwsze, lider jest potrzebny, a po drugie, potrzebne
sg pienigdze, wiec ten element warto wzia¢ pod uwage organizacyjnie.

Drugi element. Zapraszam panig i panstwa do wspolpracy z podkomisja ds. zeglugi
srodladowej na stale, jesteSmy otwarci wlasnie na takie projekty i na wspierania rozwoju
nastawieni.

Po trzecie, do pana ministra prosba, bo uczestniczymy w tych spotkaniach i jezeli
bedzie to spotkanie czerwcowe, to zeby podkomisje, jej cztonkéw rowniez zaprosic na ten
moment, bo wiele juz sie wydarzylo do tej pory na tej trasie. I to dzieki wlasnie aktyw-
nosci marszaltkow oraz oczywiscie wszystkich samorzadowcow — wojtow, burmistrzow,
prezydentow, starostow — ale bez tych gléwnych koordynatoréw, ktoérzy rowniez posia-
dajg pieniadze, nie tylko wlasne, ale do dyspozycji unijnej, i moga zrobic z tego zrobic
program priorytetowy, udato sie chociazby wiele przystani na tym terenie zbudowac.

I kolejny dobry przyklad to oczywiScie Wielka Petla Zulawska; tam tez marszaltek
bardzo mocno sie wigczal. Takze zapraszam do wspodlpracy i zycze panstwu determina-
cji oraz dlugofalowego myslenia, bo to sg projekty trudne, wymagajgce wielu lat pracy,
przygotowan, ale skutki sg z reguly fascynujagce. Dziekuje bardzo.

Burmistrz Wolina Ewa Grzybowska:

Panie posle, jesli moge. Absolutnie sie zgadzam i absolutnie nie wyobrazamy sobie braku
wspolpracy z marszatkiem. Wspominatam tylko o aplikowaniu o §rodki na infrastruk-
ture na ladzie i na pewno bedziemy sie starali korzystaé¢ z takich $rodkow, natomiast
powstawanie infrastruktury, do ktorej nie bedzie dojscia... jakby nie ma tego, nie ma tej
kompatybilnosci, dlatego liczymy tu bardzo na wsparcie i na wspétprace z urzedem mor-
skim. I to jest dla nas bardzo istotne.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pan poset Bogucki, prosze.

Posel Zbigniew Bogucki (PiS) - spoza skladu Komisji:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, ja bym chcial usltyszeé
od pana ministra, bo jesteSmy z Pomorza Zachodniego — i pan minister, i panstwo samo-
rzadowcy, i przedstawiciele inicjatywy lokalnej, i moja skromna osoba, koledzy — krétko
mowiac, czy urzad morski - to jest jakby podstawowe pytanie — wlaczy sie w ten projekt?

Ja rozumiem, ze szukanie §rodkow i pieniedzy jest w duzej mierze po stronie samo-
rzadu, chociaz nie tylko, ale mam pytanie, jakie jest stanowisko wojewody zachodniopo-
morskiego w tym zakresie? Czy pan minister prowadzi w tym zakresie rozmowy? Jakie
jest stanowisko nowego juz, ale starego takze marszatka wojewodztwa zachodniopomor-
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skiego? I czy bedzie — tu nie ma zadnej zlosliwoéci, zeby byla jasno§¢, panie ministrze
- tylko mysle, ze chodzi o to, czy bedzie konkretna odpowiedZ z pana strony jako wio-
dacej osoby ze strony ministerstwa, czy bedzie wsparcie dla tego projektu? Czy bedzie
na przyklad wyznaczona osoba, osoby, zespol, ktory bedzie z samorzadami na ten temat
rozmawia¢, nie upolityczniajac tego absolutnie, ale zeby ten projekt — krétko méwigc —
pociggnaé?

Bo ja, wsluchujac sie w pana wystapienie, nie wiem, czy urzad morski bedzie sie wia-
czal, czy nie bedzie sie wigczal. Czy samorzady beda pozostawione same sobie i jak sobie
zorganizujg $rodki zewnetrzne, na przyklad srodki unijne, to dobrze, a jak sobie nie
zorganizuja, to trudno? Czy ze strony resortu bedzie wsparcie, czy go nie bedzie? Proste
pytania. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Panie posle, oczywiscie zgadzam sie z tym, ze tu nie ma mowy o jakimkolwiek upolitycz-
nianiu tej inicjatywy.

To nie ja podpisywalem ten list intencyjny w srodku kampanii wyborczej, nie gwa-
rantujac zadnego finansowania na realizacje tego projektu. Ja po prostu przychodzac
do ministerstwa, otrzymalem list intencyjny, za ktorym nie idg zadne konkretne dzia-
tania zabezpieczajace $rodki finansowe na realizacje tych inwestycji. Ale z racji tego,
ze urzad morski jest urzedem odpowiedzialnym za realizacje dziatan, ktoére dotycza
zapewnienia infrastruktury dostepowej, moge zapewnic: tak, urzad jako instytucja
panstwowa bedzie partnerem dla samorzgdow w realizacji wszystkich inwestycji, ktore
beda stuzy¢ rozwojowi turystyki w naszym regionie. I tutaj nie ma zadnych watpliwoS§ci
co do zamiaréw przy realizacji tej inwestycji. Jest list intencyjny podpisany, sg wska-
zane konkretne obszary dzialan, odpowiedzialnoSci w tym zakresie i urzad morski
zgodnie ze swoimi kompetencjami bedzie sie wywiazywat z realizacji obowigzkéw, ktore
sg na niego nalozone. Natomiast podkresle jeszcze raz: z punktu widzenia zaawansowa-
nia tego projektu on jest w bardzo wczesnej fazie.

Obiektywnie patrzac, trzeba przede wszystkim ten plan skonkretyzowac, zapew-
niajgc finansowanie dla tych przystani, ktére znajdujg sie na terenach samorzadow
odpowiedzialnych bezposrednio za ich realizacje. A urzad morski jako ten, ktéry odpo-
wiada za infrastrukture dostepowsg chociazby w obszarze wyspy Wolin, bedzie oczywi-
Scie racjonalnym partnerem, odpowiedzialnym za dziatania, ktére sa na niego nalozone
ija tu nie mam zadnych watpliwoS$ci co do tego. Ale tez chcialbym, zebyScie panstwo
zrozumieli, zeby to nie bylo tak, ze na MI zostanie przekazana cata odpowiedzialno§é
za realizacje projektow, ktora to cze$¢ nalezy do samorzadow. Chee jednak jasno zade-
klarowa¢, ze urzad morski jako instytucja, ktéra odpowiada za realizacje tych dzialan
wlaénie w kontekscie torow podejSciowych, bedzie sie ze swoich zadan wywigzywac
i jest partnerem do realizacji projektow, ktore beda stuzy¢ rozwojowi turystyki nie tylko
w wojewodztwie zachodniopomorskim, ale na calym wybrzezu — zar6wno Urzad Morski
w Szczecinie, jak i Urzad Morski w Gdyni. Stad tez zapewniam pelne wsparcie w poczu-
ciu odpowiedzialnoSci za rozwoj waznych dla naszego regionu inicjatyw, natomiast kwe-
stie uszczegotawiania tych konkretéw to dzialania, ktore musza by¢ po stronie samo-
rzadow — tak to wyglada.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Pan poset Hoc.

Posel Czeslaw Hoc (PiS):
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Dziekuje bardzo. Ja nie chciatbym jakby wylamac sie z takiej narracji koncyliacyjnej,
w jakiej — jak widze — dyskusja sie toczy, i dos¢ mato konkretnie, natomiast troszeczke
jestem zaniepokojony tym, ze pan minister caly czas podkre§la, ze jest oddolna decyzja,
oddolna inicjatywa. Ale w tej inicjatywie bylo wyraznie powiedziane, ze §rodki finansowe
bedg pochodzily z UE. Poniewaz Polska otrzymat z KPO potezne §rodki unijne, to pan
minister powinien teraz jasno zadeklarowac, czy $rodki z UE dla wojewddztwa zachod-
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niopomorskiego, fundusze europejskie dla wojewodztwa zachodniopomorskiego bedg
wlaczone wlaénie w ten aspekt budowy czy tez konczenia Wolinskiej Petli Zeglarskiej.

UE daje priorytet zeglugi srédladowej jako atrakeji, jako walor krajobrazowy, tury-
styczny itd., wiec to sie wpisuje i jest kompatybilne w aspekcie dzialan prounijnych i tez
pewnej kwestii takiej, ze trzeba pamietac, ze Wolin to jest polska wyspa i to jest tez miej-
sce, od ktorego praktycznie zaczyna sie Polska. Dlatego powinno zaleze¢ nam wszystkim,
zeby ta oddolna inicjatywa czterech miast konkretyzowala sie. Stad byto pytanie mojego
poprzednika w kwestii konkretnej, bo pan minister powiedzial o 120-140 mln zt — uwa-
zam, ze pozyskanie tych §rodkéw z UE to jest jakby konkretna kwestia i decyzja, ktora
mozna podjaé¢ dos¢ szybko. Namawiatbym wiec, prositbym, apelowal rowniez przede
wszystkim, zeby spojrzeé¢ na to jako na inwestycje krajowg. To oczywiScie jest oddolna
inicjatywa, ale bardzo potrzebna dla naszego panstwa, dla kraju. I to jest jedna kwestia,
jezeli chodzi o Wolinska Petle Zeglarska.

Mam jeszcze pytanie dotyczace Odrzanskiej Drogi Wodnej, ale tez zeglugi Srodlado-
wej. Jest taki zespot roboczy polsko-niemiecki ds. bezpieczenstwa ruchu zeglugowego
na wodach granicznych od Odry Zachodniej i Nysy Luzyckiej. Raz w roku spotyka sie
ta grupa robocza, raz w Niemczech, raz w Polsce. Czy pan uczestniczyl juz w takim
spotkaniu? Czy bedzie takie spotkanie? Czy to jest kontynuowane? I druga rzecz. Jest
kodeks graniczny Schengen w aspekcie swobodnego poruszania po wodach w zegludze
srodladowej Republiki Federalnej Niemiec, Republiki Czech, Stowagji, Litwy. Czy ta swo-
boda jest w jaki$ sposob kontrolowana? Czy mamy w tej kwestii jakies rozeznanie i kon-
krety? Moze tylko tyle, dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Prosze, panie ministrze. Ja naprawde widze, ze pan sie zglasza, ale udzielam glosu
po kolei. Prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Jesli chodzi o kwestie dotyczacej drugiej czesci wypowiedzi pana posta, to szczegotowych
informacji w sprawie zespolow udzielimy na piSmie, bo ja w tym nie biore udziatu, tylko
urzednicy odpowiedzialni za nadzoér nad tymi dziataniami.

Pan posel odwotat sie do érodkéw unijnych, zreszta nie tylko pan posel, bo jak popa-
trzy sie na deklaracje poprzedniego rzadu w kontekscie zapewnienia Srodkow unijnych,
to ja tez moge zacytowac 6wczesnego pana wiceministra, ktéry moéwil, ze koszt utworze-
nia Wolinskiej Petli Zeglarskiej to prawie 300 mln z1 i Srodki na realizacje tej inwestycji
pochodzi¢ majg z funduszy europejskich. Panie posle, to jest oczywiste, ze samorzady
jako odpowiedzialne za swojg wlasno§¢, za infrastrukture beda sie do takich programow
zglaszac, to jest oczywiste. Natomiast w konteks$cie wynegocjowanego i uruchomionego
Krajowego Planu Odbudowy chce panu postowi przypomniec¢, ze to poprzedni rzad,
pana rzad wynegocjowal zadania, ktére majg si¢ w KPO znalez¢, i chce panu powie-
dziec, ze Wolinskiej Petli Zeglarskiej tam po prostu nie ma. Nie ma tam zadnych dzia-
tan zwigzanych z realizacja tej inwestycji. Chce jeszcze raz tylko podkreslic, w poczuciu
odpowiedzialnos$ci i uczciwego przedstawienia tego projektu — to jest dopiero poczatek
i to, co zostanie wypracowane przez samorzady w kontekscie chociazby przedstawienia
szczegolow inwestycji, bedzie mogto dopiero p6zniej by¢ wpisywane do programu. Nawet
jak byly podejmowane dziatania dotyczace aktualizacji KPO, to doskonale zdawaliSmy
sobie sprawe, ze moga by¢ tam wpisane tylko te projekty, ktérych zakonczenie jest gwa-
rantowane i mozliwe do polowy 2026 r. I takie proby chociazby w kontekscie rozbudowy
portow serwisowych, modernizacji falochronéw podjeliémy, dlatego ze sg gotowe doku-
menty przygotowane przez urzad morski chociazby, zeby sie staraé o te pieniadze. I teraz
jest to na etapie analizy i weryfikacji przez Komisje Europejska. Natomiast projekt,
o ktorym rozmawiamy jest w poczatkowej fazie, wiec my jako ci, ktorzy nadzorujg Urzad
Morski w Szczecinie, ktory jest odpowiedzialny za elementy dotyczace toréw podejscio-
wych czy infrastruktury dostepowej, jestesmy gotowi do tej wspolpracy.

Ja moge zadeklarowacé, ze oczywiscie urzad morski zostanie poproszony o to, aby
przeprowadzic robocze spotkanie z samorzadami, tak aby samorzady mogly wskazac,
kto jest liderem tego projektu, aby realizowaé to przedsiewziecie. Bo rzeczywiscie,
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jezeli ma to by¢ przedsiewziecie, ktére osiggnie sukces, to potrzebny jest lider tego pro-
jektu, tak jak byto w przypadku chociazby Zachodnlopomorsklego Szlaku Zeglarskiego.
To pozwolito na realizacje §wietnej inicjatywy, ktora cieszy sie duzym zainteresowa-
niem wérod zeglarzy i pozwolila na znaczace inwestycje wlasnie w kontekscie turystyki
i rozwoju zeglugi §rodladowej. Pozwolcie wiec panstwo, ze po przedstawieniu informa-
cji przez przedstawicieli samorzadéw przejdziemy do kolejnych dziatan szczegbétowych,
juz bardziej na roboczo, z przedstawicielami urzedu morskiego i samorzadow, tak aby
podejmowac kolejne konkretne kroki, bo od podpisania tego listu intencyjnego potrzebne
sa kolejne dzialania, by ten projekt nabrat realnych ksztaltow. A zapewnienie jego finan-
sowania jest kluczowe, wiec uwazam, ze niezbedne bedzie tez wigczenie w to przedstawi-
cieli samorzadu chociazby wojewodztwa, by na ten temat rozmawiac i znalez¢ mozliwo§é
rozwigzania w kontekscie finansowania poszczegolnych inwestycji na terenie wszystkich
gmin, ktore podpisaly ten list intencyjny.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Wydaje mi sie, panie ministrze, ze to jest jasne, ze nie moglo to by¢ wpisane do KPO

z uwagi na studium tego projektu. Ale fundusze europejskie, jak pan na koncu zauwazyt,

to nie jest tylko KPO. KPO to jest co§ nadprogramowego jakby, jest szereg innych fundu-

szy, na ktorych przez te 20 lat Polska sie opierala, jezeli chodzi o pozyskiwanie srodkow.
Prosze, bardzo prosze sie przedstawic.

Prezes zarzadu Zwigzku Portéw i Przystani Jachtowych Zachodniopomorskiego Szlaku
Zeglarskiego, czlonek zarzadu Polskiego Zwiazku Zeglarsklego Zbigniew Jagniatkowski:
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Zbigniew Jagnigtkowski, prezes Zwigzku Portéw i Przystani Jachtowych Zachodnio-
pomorskiego Szlaku Zeglarsklego czlonek zarzadu Polskiego Zwigzku Zeglarskiego.
Wspomniany przed chwilg i omawiany Zachodniopomorski Szlak Zeglarski — chciatbym
panstwu przyblizy¢, o co chodzi w Zachodniopomorskim Szlaku Zeglarskim, bo wydaje
mi sie, ze nie wszyscy to dobrze kojarza.

Prosze panstwa, w roku 2010 samorzad wojewddztwa pod kierownictwem marszatka
Olgierda Geblewicza podjal uchwate, inicjatywe o inwestycji w programie rozwoju infra-
struktury sieci portéw i przystani zeglarskich na terenie wojewodztwa zachodniopomor-
skiego w akwenach rzeki Odry, jeziora dabskiego, Zalewu Szczecinskiego i Morza Battyc-
kiego. I ten projekt to jest poczatek Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego, ktory
juz 14 lat egzystuje na naszym obszarze. Szlak liczy sobie 320 km. W sklad szlaku zeglar-
skiego, mowigc kolokwialnie, wchodzi 40 portéw i przystani jachtowych wybudowanych
silami samorzado6w, organizacji pozarzadowych i wojewodztwa zachodniopomorskiego
Wojewodztwo zachodniopomorskie jest bardzo aktywne we wspieraniu tego rodzaju
turystyki zeglarskiej, bo Zachodniopomorski Szlak Zeglarski jest sztandarowym pro-
jektem turystycznym tego wojewodztwa. My na terenie wojewodztwa zachodniopomor-
skiego mamy, jak wspomnialem, rzeke, jezioro, Zalew Szczecinski, ktérego powierzchnia
wynosi 680 km? i jest p6itora razy wieksza niz powierzchnia wszystkich jezior mazur-
skich razem wzietych. Dlatego tez nasz szlak — nie bardzo jeszcze z pozycji Warszawy
widziany i z tego powodu troche nam smutno, ale bedziemy sie starali, zeby go jeszcze
mocniej promowac i mocniej do panstwa dochodzi¢ — petla, o ktérej tutaj jest mowa,
czyli petla wolinska jest integralng czescig Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego
i oczywiscie, tak jak pan minister Marchewka byt uprzejmy wspomnie¢, pieniadze pozy-
skiwane przez samorzady pochodzity z funduszy unijnych, srodkéw witasnych lub kre-
dytow bankowych rowniez. Niemniej jednak w Zachodniopomorskim Szlaku Zeglarskim
zostala mata nitka do zrobienia wla$nie przez urzad morski i tam jest trasa do Wolina,
czyli tor wodny do Wolina na Zalewie Szczecifiskim, ktory prowadzi na rzeke Dziwng
— dlatego Dziwna, bo raz plynie w jedng strone, raz w drugg strone — i ten tor wymaga
poglebienia. Wymaga poglebienia rowniez rzeka Dziwna, ktora tgczy Wolin z Kamieniem
Pomorskim, i doj$cie do mariny i Kamienia Pomorskiego réwniez wymaga prac melio-
racyjnych i poglgblarskmh

Ja chcialem tylko zwréci¢ uwage, ze Zachodniopomorski Szlak Zeglarskl akweny,
o ktorych méwimy, to nie sg Srédladowe wody, tylko to sg morskie wody wewnetrzne
i one wszystkie podlegajg jakby jurysdykcji urzedu morskiego, jezeli chodzi o sprawy
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administracyjne. Takze Zachodniopomorski Szlak Zeglarski i jego cze§é, petla wolinska,
mam nadzieje, ze przy wspolpracy z MI oczywiScie ze srodkéw samorzgdow i dostepnych
kieszeni finansowania z funduszy unijnych bedg zrealizowane. Dziekuje serdecznie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze. I prosze nas informowac oczywiScie, czy te postepy beda, czy ich nie bedzie. Pro-
sze Komisje informowacé. Czy kto§ jeszcze chcialby zabraé gltos? Bardzo prosze. I prosze
sie przedstawié.

Wiceprezes Polskiego Zwiazku Zeglarskiego ds. zeglarstwa amatorskiego Jaroslaw

Bazylko:

Dzien dobry, nazywam sie Jarostaw Bazylko, jestem wiceprezesem Polskiego Zwigzku
Zeglarskiego ds. sportu amatorskiego. Sport amatorski — jest to taka czes¢, ktéora moze
nie jest olimpijska, natomiast jest potezna. I méwimy o sporcie, zeby byla jasnosc, acz-
kolwiek silg rzeczy siegamy takze w turystyke, poniewaz naszym zapleczem sg rodzice.
To jest drogi sport, wystanie dziecka do klubu zeglarskiego — ja wspélczuje wszystkim
tatusiom i mamom, ktorzy to robia, a z drugiej strony to ksztaltuje naprawde wspania-
lych ludzi. Dzieciak, ktéry sam zostaje na jachcie, a bardzo szybko zostaje sam, ten tre-
ner 30 m dalej naprawde nic nie robi, schodzi z wody juz innym czlowiekiem, jesli da
rade oczywiscie. Ale chcialem o czym innym.

Turystyka wodna zazebia sie w jaki§ sposéb z tym, co my robimy. Wspélpracujemy
blisko z PTTK, ktéry na pewno ma wieksze kompetencje. Niestety kolega z PTTK stra-
cil glos wczoraj wieczorem i dlatego mnie przystal, mowiac, o czym chciatby powiedziec.
Jedna ogélna moze kwestia, ktora tutaj juz kolega... przepraszam, pan minister poru-
szal. Turystyka wodna bedzie sie rozwija¢, czy my bedziemy co$ robi¢, czy nie bedziemy,
poniewaz ludzie uwielbiaja wode, natomiast nie bedzie sie rozwijaé¢ bez wody. MySle,
ze jest potrzebna absolutna zmiana mys$lenia, ktora zmieni totalnie nasza filozofie,
wyrazona oczywiScie przez jakie§ programy, ktore nie bede moéwil, kto ma stworzyc,
bo to moze nie moja kompetencja. W tej chwili, przepraszam, ale wydaje mi sie, ze w Pol-
sce w wiekszosci realizowana jest filozofia, ze wszystkie cieki i rzeki widziane sg jako
rynny, ktére majg odprowadzi¢ jak najszybciej wode do Baltyku. Nic wiec dziwnego,
ze wysychamy. Jesli do tego dotozymy zmiany klimatyczne, to jest to jaki$ katastro-
falny pomyst. Musimy odwrdci¢ mySlenie, tak zeby woda zostala. Delikatnie tu bylo
wspomniane, ze miedzynarodowa droga wodna czasami ma miejsca nie do przejscia —
do przejscia, po kolana jest. Zwazywszy na to, ze nasi przyjaciele zza zachodniej granicy,
dla ktorych ta droga mogtaby by¢ Swietnym turystycznym pomystem plyniecia wiasnie
do Klajpedy, sg niestety przyzwyczajeni raczej do wygdd i ptywaja houseboatami, ale te
houseboaty za cholere tam nie przejda. Kajaki tak. Wiec ten wspomniany delikatnie pro-
blem niestety istnieje i jest coraz wiekszy. Petla Wielkopolska w tej chwili jest dostepna
tylko dla jachtow majgcych maksymalnie 15-20 cm zanurzenia, jesli chcg zrobic calg
petle. To juz naprawde zaczynajg by¢ tylko kajaki, ewentualnie mate 16dki, a pamietam
jeszcze, jak szly normalne jachty 7-8-metrowe bez problemu. Te zmiany sg ogromne.

Juz nie opowiadajac dalej o szczegoétach, na ktorych sie do konca nie znam,
bo to sg wielkie rzeczy, przekraczajace moje kompetencje — pan byl laskawy poda¢ nam
liczbe wszystkich przystani duzych, malych. Liczba jest piekna, ale my$le, ze ogranicze-
niem znowuz umiedzynarodowienia naszej turystyki, jesli chcemy miec z tego pienigdze,
a 5% PKB to, jak rozumiem, turystyka finansuje wszystkie wydatki na wojsko, jest jedna
rzecz: fajnie bytoby obok poznac cyfre, ile z tych przystani ma instalacje do odbioru nie-
czystoéci. Nawet na Wielkich Jeziorach Mazurskich sg to pojedyncze przystanie. Oczy-
wiscie ludzie majg pelnie inicjatywy i dajg sobie z tym rade, tylko potem ciezko po lesie
sie chodzi przy brzegu. Dla naszych zachodnich partneréw sa to rzeczy nie do przyjecia,
wiec tutaj raczej trzeba byloby myslec, jak wymoc na tych, ktorzy budujg i inwestuja
w takie rzeczy, zeby jednak takie ogélnodostepne instalacje byly, a nie tylko na przyktad
instalacje dostepne dla wlasnej floty czarterowej, jak czasem bywa.

Bardzo sie ciesze z deklaracji, ze nareszcie wchodzi cyfrowa oplata za §luzy, choé przy-
znam sie szczerze, ze jeszcze w zeszlym roku dostawalem informacje, ze jest po bozemu,
z karteczka i papierem sie biega po 7,50 zl, wiec jesli to rzeczywiScie jest na powaznie
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i to bedzie sie rozrastalo, to bardzo dziekujemy, bo to byla duza, a bardzo glupia prze-
szkoda w rozwoju turystyki.

I jeszcze jeden drobiazg. Nie wiemy, do kogo sie zwracaé, zwracamy sie do Wod Pol-
skich, czy mozna byloby zmienié¢ oznakowanie na mostach, pokazujgce wysoko§¢ prze-
§witu pod mostem. W tej chwili, nie wiedzie¢ czemu, podane tam wielko$ci sg mierzone
do dna i moze dla fodzi podwodnej to jest fajne, ale dla zeglarza wazna jest wysokosé
do powierzchni wody. Cyferka jest podana, a ja musze wiedzie¢ dokladnie, jaka jest
w tym momencie wysokos§¢ lustra wody, gdzie$ skads to wytrzepaé, odjaé sobie i dopiero
wiem, jak ptyne. Drobiazg, ale nie mozemy sie z nikim dogadac, zeby to zrobic. Tyle
chcialbym powiedzie¢, dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje i przy okazji zachecam pana do zapoznania sie z zapisem naszego posiedze-
nia Komisji z poprzedniego posiedzenia Sejmu, ktére dotyczyto uzeglowienia Odry. Tam
na cze§¢ pytan, ktore pan zadal, odpowiadaliémy w szerszym zakresie i to moze by¢ dla
pana, jak myéle, ciekawe. Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MSiT Piotr Borys:
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Chciatem sie tylko wypowiedzie¢ o tym aspekcie, o ktérym pan wspomnial, bo to jest
klasycznie ten sam problem, ktéry mamy w schroniskach.

Szanowni panstwo, PTTK jest wlaScicielem schronisk, zarzadza kilkudziesiecioma
wspanialymi obiektami, ktére sg naszym dziedzictwem, i najwiekszy problem, prosze
sobie wyobrazi¢, polega na tym, jak odprowadzi¢ Scieki ze schronisk. I teraz méwie
to poprzez analogie, jezeli chodzi o kwestie przystani itego, w jaki sposob zadbac
0 wywoz nieczystosci. Ja bym prosil tylko o przyblizong liczbe potrzeb, bo musimy tym
problemem sie zajac systemowo, znalez¢ srodki jako pewien element priorytetu, bo to jest
i w interesie turystow, i rozwijania turystyki, ekologii oraz szeregu innych elementow.
Prositbym wiec, zebySmy mogli o tym porozmawiaé, dlatego ze jest to co$ podstawo-
wego i nie wykluczalbym, ze nalezaloby rozwazy¢ pomyst siegniecia po rodki publiczne,
po to, aby te sprawy sukcesywnie zalatwia¢. Podkreslam raz jeszcze: ten sam problem
jest w wiekszosci schronisk, gdzie budowanie nitki kilkukilometrowej w dél, schowa-
nej, z czescig grawitacyjng odprowadzenia jest tym samym analogicznym problemem
co w przypadku przystani. Ale bym prosit o szczegélowe informacje co do potrzeb, zeby-
Smy mogli zastanowic sie nad tym, jak i gdzie znalez¢ na to Srodki finansowe. Dziekuje.

Szanowni panstwo, skoro nie ma juz wiecej glosow, a zblizamy sie tez juz do terminu,
godziny glosowan, to ja panstwu bardzo dziekuje za dzisiejsze posiedzenie, ktore zamy-
kam. Klaniam sie.




