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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej (nr 20)

9 maja 2024 r.

Komisja Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, obradujaca pod przewodnic-
twem posta Kacpra Ptazynskiego (PiS), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje ministra infrastruktury na temat dziatan majacych na celu
dokonczenie przekopu Mierzei Wislanej poprzez pogtebienie toru wodnego
na rzece Elblag;

— informacje ministra infrastruktury na temat planu i sposobu realizacji
inwestycji rozwojowych w porcie w Elblagu.

W posiedzeniu udzial wzieli: Arkadiusz Marchewka sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruk-
tury wraz ze wspétpracownikami, Maciej Brzosko p.o. wicedyrektor Departamentu Infrastruktury
Najwyzszej Izby Kontroli, Anna Stelmaszyk-Swierczynska dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni,
Arkadiusz Zglinski dyrektor Zarzadu Portu Morskiego Elblag, Mariusz Marszal doradca Zwigzku
Gmin Wiejskich RP, Roman Smulski czlonek prezydium Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy
i Rybakow NSZZ ,,Solidarno§é¢” oraz Piotr Daniluk starszy konsultant i Piotr Talarek managing
partner — spétka Viterra Polska.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Przybylska i Ewa Soroka
-z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Szanowni panstwo, juz jesteSmy w komplecie, wigc otwieram posiedzenie Komisji Gospo-
darki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

Dzisiaj dwa punkty, ktore proponuje rozpatrzyé¢ tacznie, bo po czeSci sie zawierajg.
Punkt pierwszy — rozpatrzenie dzialan majgcych na celu dokonczenie przekopu Mie-
rzei Wislanej poprzez pogltebienie toru wodnego na rzece Elblag i punkt drugi - rozpa-
trzenie informacji na temat planu i sposobu realizacji inwestycji rozwojowych w porcie
w Elblagu. Jest z nami pan minister Marchewka, ktéoremu przekazuje glos z prosba
o te informacje.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Arkadiusz Marchewka:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo parlamentarzySci, przedstawie pan-
stwu informacje na temat dziatan, ktore sg realizowane w kontekscie poglebienia toru
wodnego do portu w Elblggu. Sg ze mng przedstawiciele Ministerstwa Infrastruktury
oraz Urzedu Morskiego w Gdyni, ktory to wlasnie urzad realizuje te inwestycje, wiec
wspolnie z moim zespolem przedstawimy panstwu szczegélowe informacje, ktore zostaly
podjete w ciagu ostatnich kilku miesiecy i te, ktore zostaly zaplanowane w celu realizacji
dzialania pozwalajacego na wplywanie wiekszych statkow do portu w Elblagu.

Na poczatku chce panstwu powiedzieé, ze ta sprawa jest istotna z punktu widzenia
§rodkow publicznych, ktére do tej pory zostaly wydane, dlatego ze na sam przekop Mie-
rzei Wislanej wydano okoto 2 mld zt. Znacie panstwo raport Najwyzszej I1zby Kontroli
w tej sprawie. On byl omawiany tez w tamtej kadencji, wiec szczegobly sa oczywiScie
powszechnie dostepne, natomiast naszym celem jest to, aby inwestycje, ktora pochto-
nela tak duze §rodki finansowe, uczynié po prostu uzyteczna, czyli sprawic, aby statki
o dtugos§ci 100 m i zanurzeniu okolo 4,5 m mogly wptywaé do portu w Elblagu. Do tej
pory mieliSmy do czynienia z sytuacja, ktora raczej okreslata brak wspélpracy pomiedzy
samorzadem, a instytucjami rzgdowymi w zakresie realizacji ostatniego odcinka toru
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podejsciowego do poru w Elblagu. Byl to element sporu pomiedzy samorzadem, a rza-
dem. DoszliSmy do porozumienia z przedstawicielami samorzadu Elblaga. Podjelismy
decyzje, ze to wlasnie rzad, poprzez swoja instytucje, jaka jest Urzad Morski w Gdyni,
bedzie realizowal pogltebienie toru wodnego na ostatnim odcinku, okoto 1 km, a port,
ktory jest portem samorzadowym, komunalnym, bedzie realizowal swoje dzialania zgod-
nie ze swojg wlasno$cig — tak mozna powiedzie¢. Wiec tutaj mamy na mysli daleko idaca
i dobra wspolprace, ktora juz sie rozpoczela.

Pozwolcie panstwo, ze przedstawie na poczatku kilka szczegotowych informacji.
W 2016 r. zostala podjeta uchwata o ustanowieniu wieloletniego programu pod nazwa
,Budowa drogi wodnej lgczacej Zalew Wislany z Zatoka Gdanska”. To byt poczatek tego
przedsiewziecia. W sumie, do tej pory kwota, ktoéra zostala oszacowana na realizacje
tego programu, to 2 mld 127 mln 500 tys. zt. Oczywiscie bez uwzglednienia tego ostat-
niego odcinka od punktu P2 do portu. I tak, patrzgc na dzialania, ktore zostaly do tej
pory podjete, to chce panstwu powiedziec, ze z naszego punktu widzenia podejmowane
sg dzialania, ktore pozwola na realizacje inwestycji polegajacej na poglebieniu toru
wodnego na odcinku okoto 10 km na rzece Elblag i tego ostatniego odcinka od punktu
P2 do samego portu. W ramach kontynuacji dziatan, ktére byly do tej pory realizo-
wane, 26 stycznia tego roku Urzad Morski zawart umowe z wylonionym w postepowa-
niu o udzielenie zamowienia publicznego konsorcjum na roboty poglebiarskie na rzece
Elblag. Tutaj chodzi o etap 4 w ramach tego przedsiewziecia. Tutaj, w ramach tej umowy,
zostanie wykonany na rzece Elblag tor wodny o dtugosci prawie 9 km i glebokosci 5 m.
OczywiScie zostang tez wykonane dzialania, ktore beda stuzy¢ ustawieniu nowego ozna-
kowania nawigacyjnego w postaci 8 ptaw i 4 walcowanych po 2 stronach toru. Termin
zakonczenia tej umowy to jest listopad biezacego roku. Srodki finansowe na ten odcinek
zostaly zabezpieczone w budzecie panstwa w kwocie prawie 114 mln z1i to dzialanie jest
juz realizowane. O szczegobtach powie pani dyrektor Urzedu Morskiego, ktora jest bezpo-
§rednio odpowiedzialna za realizacje tych prac. Tutaj moge podaé tylko jeden szczegol,
ze tgczna kubatura tych prac to jest okolto 1 mln 500 tys. m? i po wydobyciu, zbadaniu
ten urobek zostanie przetransportowany i ulokowany na specjalnie utworzonej wyspie
na Zalewie Wislanym. Oczywiscie wszystkie prace bedg realizowane zgodnie z decyzjami
srodowiskowymi.

Tutaj podejmujemy kolejne dzialania, ktére pozwolg na poglebienie toru wodnego
na ostatnim odcinku, czyli tego okoto 1 km od punku P2 do portu. Na potrzeby realizacji
tej inwestycji opracowano dokumentacje, ktora zostala przygotowana przez Urzad Mor-
ski w Gdyni. NazwaliSmy to po prostu ,,Opracowanie dokumentacji przygotowawczej
dla zadania pod nazwg Roboty Pogltebiarskie na Rzece Elblag. Etap 5”, czyli ten, ktory
uznajemy za ten ostatni. W ramach tej dokumentacji przygotowawczej zostanie opraco-
wana cala dokumentacja projektowa, ktéra dotyczy miedzy innymi analizy nawigacyj-
nej i ekspertyz technicznych nabrzezy czy badan geotechnicznych. W dniu 11 kwietnia
tego roku zostala podpisana umowa na opracowanie tej dokumentacji projektowej dla
zadania pod nazwg , Tor wodny na rzece Elblag na odcinku P2-port”. W ramach tego
przedsiewziecia zostanie zaprojektowany nowy tor wodny o mozliwie maksymalnej sze-
rokoSci, ale w tym wypadku oczywiscie bez obudowy brzegéw, i glebokoSci 5 m wraz
z obrotnicg. Termin realizacji umowy na przygotowanie tej dokumentacji to sierpien
tego roku. Wylonienie prac poglebiarskich i rowniez rozpoczecie tych prac planujemy
na koncowke 2024—poczatek 2025 r. To wszystko zalezy od decyzji administracyjnych
i szybko$ci postepowania, ale my§le, ze pani dyrektor przedstawi tu bardziej szczegotowe
informacje wla$nie w tym zakresie.

Tutaj warto jeszcze dodac, ze 22 marca Urzad Morski w Gdyni podpisal porozumienie
z Zarzadem Morskiego Portu w Elblagu w sprawie wspotpracy przy budowie ostatniego
odcinka drogi wodnej i to porozumienie dotyczy mozliwosci skladowania urobku z tych
prac czerpalnych na dziatkach, ktore nalezg do miasta Elblag, ale sg bezpoSrednio w dys-
pozycji Zarzadu Morskiego Portu Elblag. Wiec w zwigzku z tg dalszg realizacjg prac,
ktora ma polegaé na kontynuacji robét czerpalnych na tym ostatnim odcinku, wyma-
gana jest zmiana uchwaly Rady Ministrow, ktora pierwotnie zostala przyjeta w 2016 r.,
na samym poczatku, gdzie planujemy zmieni¢ zakres rzeczowo-finansowy i 8 maja zostat
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podpisany wniosek o wpisanie do wykazu prac legislacyjnych i programowych projektu
zmiany tej uchwaly, ktora zaktada zwiekszenie srodkéw finansowych na realizacje tego
przedsiewziecia o 33 mln z1. To sg §rodki finansowe, ktorych potrzebuje Urzad Morski,
aby zrealizowac inwestycje na ostatnim odcinku tego toru wodnego.

Podsumowujac, chce powiedziec, ze podejmujemy prace, ktére sprawia, ze przekop
Mierzei Wislanej, na ktory wydano okoto 2 mld zt, bedzie po prostu uzyteczny i dzieki
temu beda mogly wptywac do portu w Elblagu wieksze statki, takie o dtugosci 100 m
i zanurzenia do prawie 5 m, wiec z punktu widzenia dzialan strategicznych, ktore
sg realizowane przez port w Elblagu, ktory tez ma przed sobg znaczace plany rozwojowe,
o ktéorych bedzie pan prezes mowil, tez dostali panistwo szczegélowe informacje w tej
sprawie — ta inwestycja wydaje sie kluczowa, aby port maogl po prostu sie rozwijaé, wiec
to tyle tytulem wprowadzenia i przedstawienia informacji o dzialaniach, ktore zostaty
do tej pory, w ostatnich miesiacach, podjete. Zostal przekazany do prac rzadu projekt
zmieniajacy uchwale, zapewniajgcy $rodki finansowe na realizacje tego ostatniego
odcinka; ostatniego juz kilometra toru podej$ciowego do portu w Elblagu, wiec te wsp6l-
prace pomiedzy ministerstwem, a samorzgdem — bezpoérednio portem w Elblagu — oce-
niam na bardzo konstruktywna, w bardzo dobrej atmosferze, i wszystkie dziatania, ktore
zaplanowali$my, sg konsekwentnie realizowane, wiec mam nadzieje, ze wszystkie dziata-
nia i procedury administracyjne, szczegdélnie te w kontekstach srodowiskowych, rowniez
pozwolg na zrealizowanie tych prac po prostu w terminie. To tyle, dziekuje. Jezeli pan
przewodniczacy pozwoli, to pani dyrektor mogtaby przedstawic¢ wiecej szczegotow.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Bardzo prosze, pani dyrektor.

Tylko, panie ministrze, drobna nieScisto$¢ — ja na to zwracam uwage, bo by¢ moze
kto$, kto nas oglada, nie do konca ma rozeznanie w tym temacie — 2 mld z! nie na prze-
kop Mierzei Wislanej, tylko na budowe kanatu zeglugowego. To inaczej brzmi, jesteSmy
dumni z tej inwestycji, wiec moéwmy tak, zeby sie tym chwali¢, a nie, zeby moéwic, ze zie-
mia zostala przekopana. Bardzo prosze, pani dyrektor.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczynska:

j.b.

Dziekuje bardzo. Witam pana przewodniczacego i pana ministra, i wszystkich panstwa.
RzeczywiScie 2 mld zl to jest sam kanal zeglugowy przez mierzeje plus kanal przez Zalew
Wislany i to, co dotychczas zostalo wykonane na rzece Elblag.

W tej chwili trwajg prace na tym odcinku, gdzie jest jeszcze wysoka zabudowa,
gdzie jest pelne 60 m, i ten zakres, o ktérym mowil pan minister, ten 4 etap, to jest
to plus 2,4 km miedzy punktami P1 i P2, gdzie juz nie realizujemy wysokiej zabudowy,
tylko poglebiamy do 5 m, ale o szeroko$ci w dnie 20 m. W tej chwili zrobiliémy analize,
czy bez umocnien brzegéw byliby§my w stanie troche zwiekszy¢ te szeroko$¢ w dnie.
Niestety, to co nam wychodzi — co wychodzi projektantowi z tej analizy — to sg tylko 22 m
i bedziemy analizowac, czy warto zmienia¢ umowe w tym zakresie, czy zostaniemy przy
tych 20 m i to, na co w tej chwili jest podpisana umowa z projektantem, réwniez wymaga
takiej analizy, jaka maksymalna szeroko$é bedzie mozliwa bez pionowych umocnien brze-
gbow. Jesli bedzie mozliwe na przyklad 25 m, to takg szeroko§é wykonamy, bo to po pro-
stu zalezy od stabilnosci tego brzegu w poszczegblnych miejscach, od stanu tych umoc-
nien brzegowych, ktore tam sg i to wymaga takiej szczegdlowej analizy — to w tej chwili
trwa. Mamy takag nadzieje, ze po zrobieniu przynajmniej wstepnej czesci tego projektu,
bedziemy rozmawiac z Regionalng Dyrekcjg Ochrony Srodowiska a propos tego, zeby ten
urobek odklada¢ wlasnie na dzialkach zarzadu portu, bo to przyspieszyloby realizacje.
Te dziatki sg przy rzece Elblag, gdzies 3-4 km od tego odcinka planowanego do pogte-
bienia, natomiast Wyspa Estyjska jest 10-12 km od tego miejsca, w zaleznoéci od tego,
z ktorego miejsca czerpiemy i w ktoére miejsce wyspy odkladamy. Wiec to jest znacznie
skrocony czas tego transportu, co po prostu przyspieszyloby prace, ale to bedzie zalezalo
od tego, czy te srodowiskowe uzgodnienia pozwolg nam na odkladanie tego w tym miej-
scu, wiec tutaj moja ostateczna wiedza bedzie w sierpniu tego roku.

Planujemy odebranie tej dokumentacji w sierpniu, nastepnie ztozenie KIP i roze-
znanie wlasnie tych wszystkich kwestii srodowiskowych. W mojej opinii to nie bedzie
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wymagalo... To jest stosunkowo mala ingerencja w §rodowisko. To juz jest tor wodny,
to jest miejsce, ktore jest uzytkowane do dzialan portowych, wiec myéle, ze dostaniemy
decyzje Srodowiskowg — nie wiem, takim slangiem powiem troche — w oparciu o KIP. Nie
bedziemy musieli robic raportu; tak sgdzimy po naszym rozeznaniu, ktére juz tam mniej
wiecej mamy, wiec w tym momencie mogliby$émy pod koniec tego roku przystepowac
do wyboru wykonawcy i przyszly rok ewentualnie, jesli warunki érodowiskowe zmusza
nas do przerwania prac na pewien czas, to pierwszy kwartal, czy pierwsza potowa 2026 r.
bedzie na dokonczenie, badz uda nam sie skonczyé w 2025 r. Wtedy ten port okreslamy
jako punkt, ktory jest — jesli panstwo znajg Elblag, niektorzy z panstwa na pewno znaja
- za tym Mostem Unii Europejskiej, czyli ten terminal gtebokowodny zarzadu portu,
ktéry jest przed mostem, bedzie juz w bezposrednim zasiegu tego toru.

W tej chwili trwajg juz badania tych osadow, bo to tez jest wazne, czy one sg zanie-
czyszczone, czy nie, bo jesli bylyby zanieczyszczone, to trzeba by by¢ moze dokonywaé
remediacji. Jesli nie bedg zanieczyszczone, to mogg by¢ odkladane i na te dzialki zarzadu
portu, jak rowniez na wyspe, ktorg nazywamy Wyspa Estyjskg na Zalewie. Na te wyspe
byt odkladany urobek mulisty, ktory byt z catego poglebienia zalewu. Ona jest czeSciowo
zasypana, ale jej pojemno§¢ jest znacznie wieksza, niz my potrzebujemy, bo ona byta prze-
widziana rowniez na utrzymanie tego toru, czyli ta pojemnos$¢ wyspy pozwala na kolejne
20 lat utrzymywania toru, bo ona ma okoto 9 mln m3. My w tej chwili wlozyliémy tam
okoto 3 mln m3. Kolejne 1 mln 500 tys. m3 wynika teraz z tego realizowanego zakresu
prac i jeszcze nie wiemy dokladnie, ile bedzie z odcinka P5, ale tak szacujemy, ze okoto
200-300 tys. m i to swobodnie tam sie zmiesci, a je§li sie uda wlozy¢ to na te dziatki
zarzadu portu, to na wyspie nie wykorzystamy tego potencjalu, natomiast znacznie skro-
cimy czas transportu, co bedzie korzystne dla inwestycji. To tyle. Dziekuje bardzo.

Pan minister wyszedl, ale pan prezes tez jakby...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak, tylko pewnie pan dyrektor bedzie méwil nieco dluzej o tych inwestycjach. Juz
do punktu drugiego, rozumiem, ze przechodzimy, czy pan dyrektor chce jeszcze w tym
pierwszym punkcie dopowiedzie¢?

Dyrektor Zarzgdu Portu Morskiego Elblag Arkadiusz Zglinski:
To moze w punkcie drugim.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Czy pan minister wyszed! tylko na chwilke? Za chwilke wroci, czy... Zapukamy
do pana ministra?
No dobrze, to panie dyrektorze czy tez pani dyrektor... To pan dyrektor Zarzadu
Portu, bardzo prosze.

Sekretarz Komisji Ewa Soroka:
Pan minister juz idzie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Aha. No to oddamy glos panu ministrowi. Mysle, ze bedzie bardziej harmonijnie, jak tak
sie umowimy. Panie ministrze, przeszliémy do drugiego punktu.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Panie przewodniczacy, oczywiscie przestaliémy do Komisji te informacje, ktore zostaly
przekazane przez Zarzad Portu Morskiego Elblag. Z racji tego, ze jest to port komunalny,
wszystkie decyzje dotyczace realizacji inwestycji bezposrednio na terenie portu sa podej-
mowane przez zarzad, wiec jesli pan przewodniczacy pozwoli, to bardzo byt prosit, aby
te informacje pan prezes przedstawil zgodnie z tg prezentacjg czy dokumentem, ktéry
panstwo otrzymali$cie, gdzie sg przedstawione inwestycje portowe, wykonane i plano-
wane do realizacji przez miasto Elblag.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Prosze, panie dyrektorze.
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Dyrektor Zarzadu Portu Morskiego Elblag Arkadiusz Zglinski:

Szanowny panie ministrze, szanowny panie przewodniczacy, panstwo parlamentarzySci,
my, jako port Elblag i samorzad elblaski, bardzo sie cieszymy z faktu, ze spor odnosnie
poglebienia ostatnich, newralgicznych odcinkow rzeki Elblag — rzeki, ktorej wlascicielem
jest Skarb Panstwa — zostal zakonczony, gdyz my, jak kazda spotka, nastawieni jesteSmy
na rozwoj, jak rowniez na to, aby obecna infrastruktura portowa funkcjonowata i przy-
nosila zyski nie tylko dla portu, ale rowniez dla samorzadu lokalnego i skarbu panstwa.
Tak ze czekamy caly czas niecierpliwie na to, az ta inwestycja dobiegnie do konca. Stra-
cilismy duzo czasu, tym samym duzo pieniedzy. W momencie sporu mieliémy darmowy
marketing, natomiast marketing jeszcze nie przynosi korzysSci finansowych i po czeSci
straciliSmy zaufanie u naszych potencjalnych kontrahentéw, co nie oznacza, ze codzien-
nie nie zglaszajg sie nowi potencjalni kontrahenci, zainteresowani nie tylko skorzysta-
niem z obecnie funkcjonujgcej infrastruktury portowej, ale réwniez inwestorzy zainte-
resowani inwestycjami pod budowe kolejnych terminali, placow sktadowych i baz logi-
stycznych.

OczywiScie infrastruktura portowa, port Elblaski by nie funkcjonowal, gdyby nie
poniesione przez samorzad naklady finansowe na obecng infrastrukture portowas.
Wysokos¢ tych nakladéw inwestycyjnych wyniosta na przestrzeni dziesiecioleci ponad
100 mln zl. Z tych $§rodkéw zostaly zbudowane terminale, nie tylko terminal skladowo-
-przetadunkowy, ale r6wniez terminal pasazerski, oddany do uzytku w roku 2006, kiedy
jeszcze zegluga po Zalewie Wislanym i rosyjskiej czesci Zalewu Wislanego byta mozliwa,
natomiast po roku 2006, przypomne, ta zegluga zostala zamknieta jednostronng decy-
zjg rzadu Federacji Rosyjskiej praktycznie do roku 2010. Czyli samorzad wydatkowal
§rodki finansowe, przeznaczone na budowe infrastruktury portowej juz wtedy z mysla,
ze powstanie droga wodna 1gczaca Zalew Wislany z Zatoka Gdanska, co, jak panstwo
doskonale wiecie i mamy tego najlepszy przykiad, umozliwia nam suwerenny dostep
do akwenu Morza Baltyckiego; uniezaleznienie sie od partnerstwa i wylgcznej wspo6l-
pracy z portami obwodu krélewieckiego. I ta infrastruktura dziata na przestrzeni lat.

Po roku 2010 reaktywowaliSmy swoja dziatalno§é przetadunkowa, jak rowniez tury-
styczng. To wtedy do elblaskiego portu zawijala jednostka turystyczna z niemieckimi
i szwajcarskimi turystami - to byla jednostka Johannes Brahms. Powrécily do nas
fadunki, poniewaz sprzyjala koniunktura i wspélpraca w tamtym czasie, natomiast
po aneksji Krymu ta wspolpraca zaczela nam upadac i ten obecny potencjal przetadun-
kowy elblaskiego portu nigdy w 100% nie zostal osiagniety. Teraz, dzieki inwestycji
budowy drogi wodnej taczacej Zalew WiSlany z Zatokg Gdanska. mamy szanse wrocic¢
na arene wspolpracy nie tylko miedzynarodowej w rejonie akwenu Morza Baltyckiego,
ale rowniez wspolpracy regionalnej. Przede wszystkim jesteSmy nastawieni na wspél-
prace z portami trgjmiejskimi; z portami zlokalizowanymi szczegélnie w Gdansku
i w Gdyni. To jest okre§lone w strategii, natomiast strategia, ktéra byla opisana, rowniez
zakladala wspotprace z obwodem krélewieckim. Nikt wtedy nie przypuszczal, ze bedzie
wojna pomiedzy Rosjg a Ukraina.

Posel Andrzej Sliwka (PiS):

W 2014-2015r.?

Dyrektor Zarzadu Portu Morskiego Elblag Arkadiusz Zglinski:

W 2014 r., panie posle, wtedy sie to zaczelo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Drodzy panstwo, dyskusja bedzie za chwilke.

Dyrektor Zarzgdu Portu Morskiego Elblag Arkadiusz Zglinski:

j.b.

Natomiast my byliémy nastawieni na kazda wspolprace w tym czasie ze wzgledu na to, ze tak
jak inne porty jesteSmy nastawieni na operacje przetadunkowe, jak rowniez osigganie zyskow
finansowych, ktore pdzniej mogliby$my przeznaczyé na kolejne inwestycje portowe.

I tak w dokumencie, ktéry panstwo otrzymaliscie, juz nie bede opisywal inwestycji,
ktore zostaly wykonane — budowe terminali, umocnienie nabrzezy — ale mamy kolejne
zalozone inwestycje, stuzgce rozwojowi elblaskiego portu. Tak jak pani dyrektor z Urzedu
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Morskiego, pani Ania, wspominala, mamy obecnie w dzierzawie od samorzadu tereny
inwestycyjne o wielkosci 25 ha powierzchni, gdzie na tych terenach zakladamy budowe
kolejnych terminali i placow sktadowych wraz z dostepem do bocznicy kolejowej. Obecne
terminale, te, ktore sa w posiadaniu samorzadu i spotki Zarzad Portu Morskiego Elblag,
nie majg dostepu do bocznicy kolejowej. Natomiast w Elblagu funkcjonujg réwniez inne
terminale komercyjne, ktore taki dostep posiadaja, tak ze obecnie staramy sie o §rodki
finansowe po to, aby wybudowac kolejny terminal, ktéry wypelni zdolnosci przetadun-
kowe i sktadowe po otwarciu i pelnym uruchomieniu kanatu - juz kolokwialnie mowiac
— przez Mierzeje Wislang. Na tych 25 ha mamy plany zbudowania kolejnego terminalu
wraz z dostepem do bocznicy kolejowej, jak rowniez po spotkaniu z obecnym prezyden-
tem miasta Elblaga mamy koncepcje, stluzace nie tylko rozwojowi pod budowe terminali,
ale przede wszystkim umozliwienia wwozenia i wywiezienia towaréw do obecnie funk-
cjonujacych terminali elblaskich.

Oprocz tych inwestycji pozyskaliSmy réwniez tutaj, za posrednictwem samorzadu
elblaskiego, nabrzeza przetadunkowe znajdujace sie obecnie przy terenach Energi Koge-
neracja. Energa Kogeneracja posiada wlasnie wspomniang bocznice kolejowa, natomiast
ta bocznica kolejowa mogta by¢ tylko i wylacznie uzywana na potrzeby Energi Kogene-
racja. Po naszych rozmowach i negocjacjach obecnie ta bocznica jest skomercjalizowana,
tak ze juz dzisiaj mozemy korzystac z przetadunku bezpoSredniego statek-transport
kolejowy i odwrotnie, natomiast przy tym nabrzezu nie posiadamy terminali sktado-
wych, ale liczymy na wspolprace z Energa Kogeneracja, ktora takie place posiada i moze
korzystaé rowniez z transportu morskiego, z ktorego, jak do tej pory, nie korzystata.

W kolejnych swoich zalozeniach mamy przede wszystkim, poniewaz tory wodne zostang
juz poglebione przez Skarb Panstwa, co nas bardzo cieszy, my z kolei musimy poglebic¢ —
powiedzmy sobie — wode przy samych nabrzezach. Natomiast dokumentacje techniczne,
ktore posiadamy i terminale, ktore zostaly zbudowane - ich mozliwoSci techniczne sg takie,
zeby z wiekszych naktadéw inwestycyjnych na modernizacje nabrzezy mozemy poglebié
rzeke przy samych nabrzezach do gltebokoSci maksymalnej 5,25 m, czyli nawet wiecej, niz
w projektowanym torze wodnym. Natomiast bardzo nas cieszy, ze zostal ujety ten kawatek
2,5 km plus kolejny 1 km pod katem poglebienia toru rzeki, co pozwoli praktycznie juz
w przyszlym roku, jezeli wszystko p6jdzie zgodnie z terminami, na wplywanie jednostek
o zanurzeniu nawet do 4,5 m, natomiast w dalszym ciggu bedziemy ubiegali sie w przy-
szlych budzetach o umocnienie tego pozostatego odcinka rzeki, co stworzy mozliwosci,
ze caly tor rzeki bedzie poglebiony nie tylko na szeroko$ci 20-25 m, ale na calej szeroko-
§ci rzeki. To stworzy rowniez mozliwo$é cumowania jednostek przy tych nabrzezach, jak
rowniez przy realizowanej obrotnicy, stworzenia akwenu, gdzie jednostki nie tylko beda
mialy mozliwo$c obracania sie, ale jeszcze bedziemy mieli tam drobny zapas, gdzie bedzie
miejsce oczekiwania na postj przy nabrzezach przetadunkowych.

Oczywiscie w swoich planach mamy réwniez plany przejecia kolejnych terenéw por-
towych, ktore niestety w czasach restrukturyzacji i prywatyzacji zostaly przekazane
czy tez sprzedane prywatnym spétkom. Jednym z takich terenéw jest teren obecnie
w posiadaniu Grupy Zywiec. Przy tym terenie my posiadamy swoje nabrzeze, natomiast
teren o tyle jest wartoSciowy, ze jest juz terenem umocnionym z placami skladowymi,
z magazynami, i rowniez dostepem do bocznicy kolejowej. Tak ze to mamy w swoich
priorytetach. OczywiScie czekamy niecierpliwie na poglebienie toru wodnego, dzieki
czemu juz bedziemy mogli obslugiwac jednostki na istniejgcych terminalach, a w mie-
dzyczasie bedziemy podejmowali decyzje.

Ja przypomne, ze samorzad elblgski ubiegat sie o §rodki finansowe na inwestycje
portowe w kwocie okolo 200 mln zl. Niestety, srodki unijne w tym czasie zostaly zablo-
kowane i nie mogliSmy sie o nie ubiegaé. Dzisiaj ponownie, w ramach Funduszy Euro-
pejskich Warmii i Mazur, sktadamy wnioski, gdzie te §rodki bedziemy mogli pozyskaé
pod realizacje zalozonych inwestycji. To tyle w skrocie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dzigkuje, pani dyrektorze. Otwieram dyskusje. Kto z panstwa postow chciatby zabrac gtos?
Pan poset Andrzej Sliwka.

8 j.b.
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Posel Andrzej Sliwka (PiS):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Duzo watkow zostalo poruszonych, wiec postaram sie
to usystematyzowac.

W pierwszej kolejnoéci warto powiedzieé, jak wyglada sytuacja portu morskiego
w Elblagu. Ona jest nie za dobra i pan dyrektor Zglinski wie o tym doskonale. Przeciez
jezeli spojrzy na swoje wyniki, to wie o tym, ze na przestrzeni ostatnich lat skumulo-
wana strata w porcie siega blisko 1 mln zi. Udzial w obsludze przetadunkéw w skali
calego kraju to jest promil. Prosze mnie poprawic, panie dyrektorze, ale zdolnos¢ przeta-
dunkowa portu morskiego w Elblagu, to jest w tym momencie 1,5 min ton. W ubieglym
roku to byto 140-150 tys. ton przetadowane, a w tym roku jest na jakim poziomie?

Dyrektor Zarzadu Portu Morskiego Elblag Arkadiusz Zglinski:
W ubieglym roku, panie posle, bylto 37 tys. ton. Rok wczes$niej bylo 150 tys. ton.

Posel Andrzej Sliwka (PiS):
Doktadnie, wiec mamy do...

Dyrektor Zarzadu Portu Morskiego Elblag Arkadiusz Zglinski:
Natomiast — przepraszam - ta sytuacja nie powinna nikogo dziwi¢, poniewaz kanat nie
zostal oddany...

Posel Andrzej Sliwka (PiS):
Ale chwileczke, pozwoli mi pan, panie dyrektorze, ja...

Dyrektor Zarzadu Portu Morskiego Elblag Arkadiusz Zglinski:
Pan, panie poéle, ma swoje argumenty. Ja, jako prawnik, akurat mam...

Posel Andrzej Sliwka (PiS):
Ale jezeli bym mogt...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Drodzy panstwo, bardzo przepraszam, ale dla porzadku dyskusji bedziemy tutaj...
Na naszych posiedzeniach Komisji watki kontynuujemy tak diugo, az sg wyczerpane,
wiec kazdy bedzie mogt zabrac¢ glos.
Panie posle, bardzo prosze o przedstawienie pana stanowiska wraz z pytaniami.
Potem pan dyrektor czy tez pan minister, a potem nastepne pytania, jezeli beda.

Posel Andrzej Sliwka (PiS):
Wiec tym gorzej, bo wedlug informacji, ktore ja mialem, bylo to na poziomie 60 tys. ton.
37 tys. ton to jest, jezeli sie nie myle, wykorzystywanych 2% zdolnosci przeladunkowych
portu w Elblagu.

W strategii, o ktorej pan dyrektor Zglinski mowit, w 2014 r., 2015 r. i w aktualiza-
¢ji z 2019 r. nie ma portéw w Gdansku, Gdyni, kompleksie Szczecin—-Swinoujscie. Jest
wspolpraca z portami w Baltyjsku, w Kaliningradzie. Wiasnie w oparciu o te porty
Zarzad Portu Morskiego w Elblagu, a takze rzadzacy Elblagiem, widzieli perspektywe
rozwoju portu morskiego w Elblagu. W mojej ocenie, w ocenie Prawa i Sprawiedliwoéci,
mieszkancow Elblaga, to byla btedna logika. Ja w tym zakresie nie winie pana dyrektora
personalnie, bo oczywiScie to bylo realizowanie wedlug wytycznych owczesnego prezy-
denta miasta. Sama sytuacja w porcie, tak jak wspomnialem, nie jest za dobra, dlatego
tez port musi sie ratowaé tym, ze pelni rowniez role parkingu dla tiréw, gdzie znaczna
czes¢ terenu portu, terminalu przeladunkowego jest wygospodarowana na to, zeby tiry
tam parkowaly, wiec to tez, panie dyrektorze, jezeli mogtbym poprosié o te informacje,
w jakim zakresie jest to zysk dla Zarzadu Portu Morskiego Elblag; jak to wyglada réw-
niez procentowo, jezeli chodzi o wplywy do portu morskiego.

Ale jesteSmy tutaj, zeby porozmawiac o tej sytuacji, ktora dotyczy, jak to pan mini-
ster Marchewka powiedzial roboczo, etapu 5, bo rzeczywiscie przekop Mierzei Wislanej,
zgodnie z ustawa, jest trzyetapowy. Ja rozumiem, ze ten odcinek P1-P2 takze roboczo
zostal roboczo nazwany etapem 4 przez pana ministra, bo zakladam, ze pan minister
doskonale zna ustawe, o ktorej méwimy, wiec wie o tym, ze ten odcinek jest de facto w tej
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trzeciej czesci, ale przyjmijmy te nomenklature, o ktérej pan minister mowi i skupmy sie
na tym etapie 5, czyli tym odcinku 800-900 m.

22 marca panowie ministrowie przyjechali do Elblaga w kampanii wyborczej i méowili
o podpisaniu porozumienia, z ktérego wynikato, ze 30 mln zl zostanie przekazane na roz-
woj portu morskiego w Elblagu i jako osoba zwigzana z Elblaggiem bardzo sie z tego
powodu ciesze, ze §rodki rzgdowe trafiajg do Elblaga. W ostatnim czasie setki milionow
trafialy do Elblaga, jezeli chodzi o wsparcie rzgdu Prawa i SprawiedliwoSci, wiec kazda
kwota jest kwota wskazang i bardzo dobrze, ze ona jest. Tylko, panie ministrze, pojawila
sie pewna rozbiezno§¢, bo z dokumentu, ktory panstwo przedlozyliScie nam, Komisji,
wynika, ze te porozumienie dotyczy mozliwoSci sktadowania urobku z prac czerpanych
na dziatkach nalezgcych do miasta Elblag, a nie przekazania 30 mln zl na poglebienie
toru wodnego, wiec kiedy pan minister Marchewka méwit prawde. Czy wtedy, kiedy
stanal w porcie morskim w Elblagu 22 marca i méwit o tym, ze 30 mln zl zostanie prze-
kazane i to jest jakby w tresci porozumienia, czy podpisujac sie pod tym dokumentem,
ktory zostal przekazany szacownej Komisji? Wiec w tym zakresie bardzo, panie mini-
strze, prositbym o szczegbétowg informacje.

Kolejng rzecza, ktéra rowniez sie pojawita w wypowiedziach medialnych odno$nie
tej kwestii, to bylto to, ze te 30 mln zt rozwigzuje sytuacje rozwoju portu morskiego
w Elblagu. Szanowni panstwo, panie ministrze, méwie jak ,,§liwka do marchewki”, pan
doskonale wie o tym, ze te 30 mln zl nie rozwigzuje kwestii zwigzanych z wyzwaniami,
przed jakimi stoi port morski w Elblaggu. Jezeli chcemy, zeby port morski w Elblagu,
i to sobie czynie za honor, bo ja caly czas powtarzam, ze w Elblaggu powinien powstaé
port z prawdziwego zdarzenia. Bylem bardzo dumny, jak minister Klimczak i minister
Marchewka powtarzali to na swojej konferencji prasowej i gteboko wierze, ze to nas
faczy, ale delikatnie mowiac, panstwa czyny temu przeczg, poniewaz jezeli pan mini-
ster, jako osoba pochodzaca ze Szczecina, wie o tym doskonale, ze warunkiem rozwoju
portu jest stale finansowanie go pod niezbedne inwestycje. Nie bede mowil tego do pana
dyrektora Zglinskiego, bo ja znam stanowisko pana dyrektora Zglinskiego i wiem o tym,
ze pan dyrektor Zglinski wolalby, ze port morski w Elblagu byl portem o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej, bo to by zapewnialo strumien finansowy, ktory
plynatby do portu morskiego w Elblagu. Zabezpieczenie, tak jak to ptynie do Gdanska,
Gdyni, kompleksu Szczecin—-Swinoujscie i to bylaby wielka szansa wlaénie rozwojowa
i panstwo tez doskonale zdajecie sobie sprawe, ze to nie bylaby zadna kradziez portu,
bo jak sie spyta mieszkancow, wlodarzy takich miast jak Gdynia, Szczecin, to oni sg zado-
woleni z tego, ze majg port o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. Wiec
moje pytanie jest takze do pana ministra, do pana dyrektora Zglinskiego: Czy port mor-
ski w Elblaggu w panstwa ocenie lepiej by sie rozwijal w momencie, kiedy bytby portem
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe;j? I kolejne pytanie: Czy ewentualna
dywidenda, ktora bylaby wygenerowana przez port morski w Elblagu, bylaby wypltacana
do udziatowcow, bo méwimy o spblce z o0.0., czy ona bylaby przeznaczana na inwesty-
cje, jak to wyglada zgodnie z przepisami prawa, bo to tez w tym przedmiocie bylo wielo-
krotnie powtarzane, bo to, ze wplywy z PIT, z CIT by pozostawaly w Elblagu i stuzyly
na rozw0j miasta, to jest to oczywiste, tak jak to stuzy w Gdansku, w Gdyni, w miescie
Szczecin, wiec co do tego nie mamy zadnych watpliwosci.

Podczas tej konferencji prasowej, juz wroce do niej, 22 marca pan minister Klim-
czak powiedzial o tym, ze port bedzie stuzy! rozwojowi réwniez, jezeli chodzi rozwdj
terminalu przeladunkowego zbozowego. Ja bym poprosil pana ministra Marchewke
o uszczegolowienie tej tematyki, bo jest to bardzo wazne z tej pespektywy rozwoju pol-
skiego rolnictwa i takze dystrybucji wywozu i sprzedazy zboza, wiec jezeli macie panstwo
wiedze w tym zakresie, a zakladam, ze macie, skoro minister uzyl takiego zwrotu. Nie
ukrywam, ze jest mi bliska ta wizja, poniewaz bedac jeszcze wiceministrem aktywow
panstwowych rowniez zabiegalem o to, zeby taki terminal przeladunkowy wtasnie mogt
funkcjonowac¢ w Elblagu.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, chciatbym sie jeszcze odniesé do tego,
co powiedzial pan dyrektor Zglinski o érodkach unijnych, ktére zostaly zablokowane.
Panie dyrektorze, pan wie o tym doskonale, ze méwi pan o §rodkach z RPO. Te érodki
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zostaly zgloszone przez marszatka wojewdodztwa, pana Marka Brzezina. Ja z panem mar-
szalkiem Brzezinem spotykaliSmy sie u pana ministra Pudy. To wojewdédztwo negocjo-
walo z Komisjg Europejska w tym zakresie. Stanowisko rzadu, co do tych srodkéw, byto
pozytywne. W zwigzku z powyzszym te §rodki nie zostaly przekazane nie ze wzgledu
na to, co pojawia sie w przestrzeni medialnej, ze jest to zwigzane z realizacjg inwestycji
takiej jak wlasnie kanal na Mierzei WiSlanej, tylko zwigzane z tym, ze podobne Srodki
sa przekazywane takim podmiotom, jak wlasnie porty w Gdansku, w Gdyni i innym por-
tom. Przeciez pan o tym doskonale wie i wie pan o tym, ze to miasto zlozylo wniosek
na poglebienie tego toru wodnego wilasnie ze Srodkéw unijnych. Czyli zobaczcie pan-
stwo, Wysoka Komisjo, ze mamy do czynienia z pewnym rozdwojeniem jazni. To znaczy,
z jednej strony miasto moéwi, ze nie jest wladne w zakresie poglebienia — znaczy nie
miasto, tylko spétka miejska — toru wodnego na odcinku 800-900 m, a z drugiej strony,
jako wykonawca-inwestor, sklada wnioski do Komisji Europejskiej na r6zne programy
rzadowe, zeby by¢ beneficjentem danej inwestycji. Czyli z jednej strony méwi, ze nie jest
wladne w tym zakresie, a z drugiej strony sklada wnioski w tym zakresie. Juz nie bede
wracal, panie ministrze, panie dyrektorze, do kwestii zwiazanej z tym, ze w 2018 r. pan
prezydent Wroblewski, jak staral sie o swojg reelekcje, w swojej ulotce wyborczej napisat,
ze poglebi ten odcinek. W zwigzku z powyzszym nie mieliSmy do czynienia z sytuacjg
sporu, bo sytuacja byla jasna. Nawet ekspert wybrany przez miasto, pan profesor Suwaj,
przygotowal opinie prawng. Przeciez minister infrastruktury, Zarzad Portu Morskiego
Elblag, Urzad Morski w Gdyni sa w posiadaniu tej opinii, z ktérej wynikato, ze to pod-
miot zarzadzajacy portem jest wlaSciwy w tym przypadku do poglebienia tego odcinka
na dhugosci 800 m.

Ja, majac na wzgledzie te dobra wole ze strony pana ministra Klimczaka, pana mini-
stra Marchewki, checi poglebienia tego odcinka, chcialbym sie spyta¢ w tym zakresie
o podstawe prawna. Co sie zmienito? Jakie dzialania zostaly podjete i jak zmienito sie
stanowisko w Urzedzie Morskim w Gdyni, ze zmienila sie decyzja w tym zakresie?
Jakie czynnos$ci zostaly podjete? I pytanie w moim przekonaniu bardzo zasadnicze:
Czy na 6wczesnym stanie prawnym, jezeli sie zmienil stan prawny, mozna bylto pod-
jac te inwestycje, o ktorej panstwo w tym zakresie mowicie? Bo mieliSmy do czynienia
z roznymi stanowiskami. Prezydent miasta, dyrektor Zarzadu Portu raz méwili tak, raz
moéwili inaczej. Ja rozumiem, ze panstwo podjeliScie jakie§ dzialania, zwigzane z legisla-
cja, w tym zakresie. Jezeli tak, to bym bardzo poprosit o szczegdélowe stanowisko pana
ministra Marchewki.

Jeszcze jedna kwestia, ktora w moim przekonaniu wymaga sprostowania. Pan dyrek-
tor Zglinski mowit o 100 mln z1, ktore zostalo przeznaczone na rozwaj portu w Elblagu.
Te 100 mln zl zostalo przeznaczone w perspektywie trzydziestoletniej. Warto powiedziec,
ze miasto przez ostatnie lata przeznacza okragle 0 zt na inwestycje w porcie, to po pierw-
sze. W planie wieloletnim inwestycyjnym, jezeli chodzi o port morski w Elblagu, zostala
przeznaczona kwota do 2035 r., w wieloletnim planie inwestycyjnym — kolejne olbrzymie
0 zl. O tym warto wspomnie¢, a te 100 mln zi, ktére zostalo wydatkowane przez 30 lat,
nie bylo érodkami miejskimi. Pan dyrektor Zglinski chyba to potwierdzi. To byly czesto
§rodki pozyskiwane z budzetu panstwa. To byly w wiekszoSci §rodki réwniez unijne,
ktére shuzyly tez inwestycjom bardzo waznym, powodujacym, ze Elblag stal sie piek-
niejszym miastem, ale takze, panie dyrektorze — pan dyrektor Zgliniski przyzna — nie
sg to inwestycje sensu stricto portowe, tylko to sg inwestycje polegajace na modernizacji
nabrzeza pasazerskiego, mostéw zwodzonych, ktére sg dysfunkcjonalne. Pan dyrektor
Zglinski sie teraz usmiecha, wiec wie o tym doskonale, jako elblazanin, ze w znacznej
mierze byly w ostatnim czasie rowniez wylgczone z uzytku, przynajmniej tego samocho-
dowego. Wiec, szanowni panstwo, méwmy szczerze, rozmawiajmy uczciwie. To jest to,
czego od panstwa oczekuje. Jezeli chcemy, zeby w Elblagu powstatl port z prawdziwego
zdarzenia - mam nadzieje, ze sie panstwo ze mng zgodzicie — w Elblagu powinnismy
nie wywazaé otwartych drzwi, tylko skorzysta¢ z modelu, ktéry funkcjonuje od lat 90.
w Polsce — modelu portow o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe;j. Jest
uchwata Rady Ministréw, jest stanowisko Ministerstwa Infrastruktury z 2019 r., ktore
wprost mowi o tym, ze port morski w Elblagu ma wszystkie predyspozycje do tego, zeby
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by¢ takim portem. To bedzie sukces nas wszystkich, jezeli w Elblaggu nie bedzie przela-
dunku na poziomie 30 tys. ton, tylko w perspektywie kolejnych inwestycji 1,5 mln ton
zrealizujemy w pespektywie 2 lat, a 34 mln ton w kolejnych latach i przygotujemy caty
pakiet inwestycji, bo tu zostaly przedlozone przez pana dyrektora Zglinskiego Wyso-
kiej Komisji plany inwestycyjne. Ja sie ciesze, ze te plany powstaly, bo ja pamietam, jak
wnioskowatem do pana dyrektora Zglinskiego, do pana prezydenta Wroblewskiego o to,
zeby przedlozyli te plany inwestycyjne, to przez rok nic nie otrzymywaliSmy. To jest
na piSmie; to nie jest jakie§ widzimisie; to wynika z tego, co jest w dokumentacji pomie-
dzy resortami.

Wiec jezeli, szanowni panstwo... To jest taka moja konkluzja, ale takze pytanie
do pana ministra Marchewki, do pana dyrektora Zglinskiego: Czy w panstwa ocenie,
jezeli port morski w Elblagu bedzie portem o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej, to czy miasto Elblag na tym skorzysta, czy Polska gospodarka na tym sko-
rzysta? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje, panie posle. Padlo wiele szczegétowych pytan; tez kilka kwestii, ktore wyma-
gajg chyba wyjasnienia, jak chociazby te kwestie Srodkéw unijnych, ale zacznijmy
od pana ministra. Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

12

Duzo watkéw zostalo poruszonych, to prawda.

Po pierwsze, to dziekuje. Ciesze sie, ze pan posel tak wnikliwie §ledzit informacje,
ktore przekazaliSmy w Elblagu. Tak, to bylo porozumienie, dlatego ze samorzad z rzagdem
w koncu mogt podac sobie rece. Prawda jest taka, ze porozumienie, ktore zostato podpi-
sane pomiedzy Urzedem Morskim, a portem, dotyczy wtasnie wspoélpracy przy realizacji
tego przedsiewziecia, czyli sktadowania tego urobku. My, jako rzadzacy, jesteSmy odpo-
wiedzialni za to, zeby uchwatg Rady Ministrow zmieni¢ zakres finansowy realizacji tej
inwestycji, a nie przekazywac $rodki finansowe portowi, bo po prostu nie mozemy tego
robic. JesteSmy zobowigzani do tego, aby utrzymywac w odpowiednim stanie i inwesto-
wac w to, nad czym mamy kontrole i nadzor, a w tym wypadku tor podej$ciowy do portu
w Elblagu jest w naszej gestii. W gestii po prostu panstwa. Zapytat pan, jak to bylo moz-
liwe, ze nagle ten ostatni, kilometrowy odcinek toru wodnego zostal uznany za tor podej-
Sciowy, a nie jest to odpowiedzialno§¢ miasta. Sprawa jest prosta — wystarczylo troche
dobrej woli i po prostu zmiana zarzadzenia dyrektora Urzedu Morskiego, gdzie ostatni
odcinek drogi wodnej zostal wpisany jako tor podejSciowy do portu w Elblagu i jako
ta czes¢, za ktorg odpowiedzialny byt i jest Urzad Morski. Wiec sprawa jest bardzo prosta
i mysle, ze pan, panie posle, doskonale zdaje sobie z tego sprawe, bo te mozliwosci byly
juz dawno, tylko nie zostaly wykorzystane. Nie chce méwic o tym, co byto w poprzedniej
kadencji - o tych propozycjach przejmowania majatku komunalnego, majgtku miasta.
To nie ma dzisiaj znaczenia. Dzisiaj znaczenie ma to, ze zostaly podjete konkretne...
Ja pamietam, panie posle, posiedzenia tej Komisji, gdzie ja siedzialem za stolem pre-
zydialnym, pan byl wtedy wiceministrem i doskonale pamietam te rozmowe pomiedzy
przedstawicielami miasta, a rzadu i wskazywaliScie wéwczas jasno, ze inwestycja moze
by¢ realizowana wtedy, kiedy majatek samorzadu zostanie po prostu przejety pod nadzor
Skarbu Panstwa — tak to wygladalo.

Dzisiaj jesteSmy w momencie, kiedy zostaly podjete konkretne dzialania, ktére zmie-
rzajg do tego, aby port w Elblagu dostal po prostu szanse na rozwdj. Jezeli pan mowi
o konkretnych przeladunkach, to oczywiscie wszystko zalezy od tego, jak bedzie funkcjo-
nowac¢ ta infrastruktura podejSciowa do portu, jak bedzie wygladata. Wydanie 2 mld zt
na inwestycje zwiagzang z przekopem Mierzei Wi§lanej to sg ogromne pienigdze i méwigc
o tym, ze dzieki temu rozwija sie port w Elblaggu, no to wie pan - to jest troche tak,
jakby wybudowa¢ piekng, pieciopasmowg autostrade, ktora sie konczy gdzie§ w polu,
wiec trzeba poprowadzié¢ kolejne inwestycje i my wtasnie to realizujemy. Mowie szczerze,
po prostu w mys$l dobrej wspoétpracy i w mysl poczucia odpowiedzialnoSci za rozwdj portu
w Elblagu. Bo port w Elblagu jest co prawda portem komunalnym, ale z punktu widze-
nia dzialalno$ci Ministerstwa Infrastruktury mamy cztery porty, ktére majg kluczowe

j.b.
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znaczenie dla gospodarki narodowej, a tych mniejszych portéw, do tego przystani, jest
duzo wiecej i my realizujemy dzialania, ktére sluzg chociazby budowie i przygotowaniu
infrastruktury podej$ciowej do wszystkich tych portéw i przystani, wiec w tym wypadku
podjeliSmy konkretne dzialania i na tym sie skupiamy. Zresztg zostato juz rozpoczete
procedowanie dotyczace zmiany tego zarzadzenia. Te dzialania zostaly podjete. Zostal
wpisany do wykazu dokument, ktory zmienia uchwale dotyczacg wieloletniego pro-
gramu, co pozwoli na zagwarantowanie dodatkowych 33 mln zt. To sg szacunki Urzedu
Morskiego i my te pienigdze wpisujemy na podstawie informacji, danych, ktore dosta-
jemy z Urzedu Morskiego, bo Urzad Morski w Gdyni ma najlepsza, najbardziej komplek-
sowg wiedze w tej sprawie i pani dyrektor ma tutaj nasze pelne wsparcie i zaufanie, wiec
chce powiedziec, ze z tego punktu widzenia mozna byto to zrobi¢ juz dawno. Kwestia
dotyczyla tylko po prostu wybrania odpowiedniej $ciezki. Ja rozumiem, ze pan posel,
tez jako elblazanin, zwraca uwage na interes swojego miasta i portu, i mysle, ze tutaj
nie bylo sporu, czy realizowac takg inwestycje, tylko jak jg realizowac, a my wybraliémy
te Sciezke, ktora jest naszym zdaniem najlepsza, dlatego ze z jednej strony daje moz-
liwos¢ zwiekszenia potencjatu portu w Elblagu, jednoczes$nie szanujac interes miasta
i majatek miasta, ktérego to port jest wiasnie portem komunalnym i do miasta nalezy.

Zapytal pan o slowa pana ministra Klimczaka. Ja musialbym sprawdzié, jaki byt
dokladnie kontekst tej wypowiedzi, wiec mySle, ze takiej odpowiedzi mogliby§my udzielié
na pi$mie, ale mysle, ze tutaj tez mogtlo chodzic o to, ze wedlug danych, ktore mamy przy-
gotowane, w 2023 r., do portéw w Gdansku i w Gdyni zanotowano 393 zawiniecia stat-
kéw, ktore majg parametry okolo 100 m diugosci, 20 m szerokoéci o zanurzeniu 4,5 m,
czyli takich, ktore moglyby wplywac wiasnie do portu w Elblagu. To jest liczba zawi-
nie¢, a nie konkretna liczba statkéw, bo ktorys statek mogt zawijaé kilka razy do portu
w Gdansku lub w Gdyni, ale tych statkéw, czy tych zawinieé, bylo okolo 400 i to sa te
statki, ktore wlasnie po realizacji tych inwestycji o ktérych rozmawiamy, mogtyby réw-
niez wplywac do portu w Elblagu, wiec ten potencjal mégltby by¢ po prostu zwiekszony,
wiec tak na to patrzymy z punktu widzenia po prostu statystyk, ktore mamy w porcie.
To tyle, co mam do powiedzenia, chyba ze pani dyrektor chciataby co§ uzupelnic.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Czy pan minister uwaza, ze gdyby port w Elblagu byl portem o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki Polski, bytoby to i dobre dla Polski, i dobre dla Elblaga, i dla calej naszej
gospodarki?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

j.b.

Zgodnie z ustawg o portach, to rozréznienie dotyczy tylko i wylgcznie kwestii wlasno-
sciowych. Tutaj padly takie informacje, ze przekazywane bylyby wtedy jakies dodatkowe
pieniadze, ale przeciez do portow w Szczecinie, SwinoujSciu, Gdansku czy Gdyni nie idg
jakie§ szczegélne pienigdze z budzetu panstwa, dlatego ze to sg spo6tki akcyjne i one
funkcjonuja na swoich zasadach, natomiast urzedy morskie realizujg dzialania, ktore
dotycza wlasnie budowy i utrzymania toréw podejsciowych do tych portow i tej infra-
struktury, ktora z naszego punktu widzenia, jako infrastruktura dostepowa, ma naj-
istotniejsze znaczenie dla funkcjonowania tych portéw, wiec jesli chodzi o to rozréznie-
nie pomiedzy portem o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, a mamy
takie trzy porty, w tym jeden zespot dwoch portéw, i port komunalny, jakim jest port
w Elblagu, to z tego punktu widzenia utrzymania toréw podej$ciowych i drég do portéw
nie ma to praktycznie zadnej réznicy. To jest majatek nalezgcy do miasta i z naszego
punktu widzenia przejmowanie tego majatku nie bedzie czyms§, co nagle sprawitoby,
ze port dostanie wielkie pieniadze, bo tak po prostu nie bedzie. To tak nie funkcjonuje.
To jest tylko i wylacznie kwestia nadzoru wlascicielskiego i takich wnioskéw ze strony
urzedu miasta nie byto i nie ma, wiec my widzimy te wspotprace jako wspolprace na zasa-
dach partnerskich i w tej chwili nie ma w ogéle takich wnioskéw, wiec uwazam, ze te
dzialania, ktore sg teraz realizowane przez Urzad Morski jako instytucje panstwowa
w pelni dajg mozliwo$¢ poréwnania do tego, co dzieje si¢ w kontekScie utrzymania drég
podejsciowych do portow o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. Zadnych
roznic tutaj nie ma.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie ministrze, nie mogg si¢ z panem ministrem zgodzi¢ w tym wypadku, bo by¢ moze
tutaj ja — wspolnie z panem postem Sliwka, troche po zawodzie, bo obaj jesteSmy adwoka-
tami — nie raz zauwazaliSmy takie transakcje, gdzie za pakiet akcji, po pierwsze, kontra-
hent musi wyplaci¢ wynagrodzenie, ktére w oczywisty sposob jest pdzniej przekazywane
na inwestycje zazwyczaj, ale tez zobowigzuje sie przy przejmowaniu akcji do jakiego$
szerokiego pakietu inwestycyjnego. Przeciez z bardzo tozsamg sytuacjg na nieco innym
podmiocie, bo chodzi chociazby o konkretny terminal zbozowy w porcie w Gdyni, mie-
liSmy do czynienia przy ostatnim przetargu, ktory, styszatem pogloski, ze ma by¢ unie-
wazniany, chociaz tutaj zadna oficjalna informacja do Komisji nie przyszta. Wiec to jest
normalne dzialanie handlowe, inwestycyjne, ze przy takiej — pan to nazwal ,przejmo-
waniem”, ale tak naprawde jest to po prostu wykupienie pewnego udzialu w akcjach —
realizacji jakiego$ planu inwestycyjnego, ktory jest po prostu twardym zobowigzaniem
dokonywanym przy zakupie, wiec to sie wcale nie wyklucza — tutaj musze sie nie zgodzic.
Panie ministrze, jakbym mogl dopytac o te kwestie, ktora nie do konca zostala dla
mnie wyja$niona, ale az tak nie przygladalem sie tym wypowiedziom pana ministra
Klimczaka, ale te 30 mln zl, ktore bylo zadeklarowane w przestrzeni, jak rozumiem,
na rzecz portu, to panu Klimczakowi nie chodzilo §cisle o zarzad portu w Gdyni - spotke,
ktora miataby do dyspozycji jakie§ kwestie inwestycyjne tych §rodkéw, tylko na pogte-
bienie tego toru, czyli to...

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczyﬁska:
Ale to tak brzmiato.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Aha. Czyli to nie byly §rodki na port, tylko na to, co i tak panstwa zdaniem nie jest
w obowigzku Urzedu Morskiego. Czyli mozna powiedzie¢, ze to... Troche niezrozumiata
dla mnie rzeczywiScie sytuacja, bo panstwo...

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Moge wyjasnic, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
...zobowigzywaliscie sie do przekazania jakichs Srodkow, z ktorych, wedle panstwa inter-
pretacji prawa, wynikaloby, ze i tak musielibyScie ten tor poglebié, tak?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Nie. Tak nie bylo, dlatego ze do tej pory ten ostatni odcinek, o ktorym rozmawiamy,
czyli o odlegltosci okoto 1 km, nie byl uznawany za tor wodny, ktéry lezy w gestii Urzedu
Morskiego. ZmieniliSmy wiec ten zakres tak, zeby wlasnie wpisaé ten tor podejsciowy
na ostatnim kilometrze jako tor nadzorowany przez Urzad Morski i jednoczes$nie zlozy-
liSmy wniosek o zmiane uchwaly dotyczacej tego wieloletniego programu o rozszerzenie
finansowania o kwote 33 mln z1, co pozwoli na poglebienie wlasnie na tym ostatnim kilo-
metrze, wiec bez tych dwoch decyzji te dziatania po prostu nie bytyby mozliwe.

Nie mozna bylo zrealizowac tego dzialania bez zmiany zarzadzenia dyrektora Urzedu
Morskiego, dlatego ze wtedy to nie bylo bezposrednio wtadztwo Urzedu Morskiego.
Teraz juz jest i te srodki finansowe mogg by¢ wiasnie realizowane i to jest to, o czym
moéwil pan posel Sliwka, mowigc o jakiej§ ekspertyzie, ktora wskazywata, ze to jest kwe-
stia odpowiedzialnosci zarzadu portu, ale powiedzmy sobie wprost — tutaj chodzi przede
wszystkim o stworzenie szansy portowi i to jest tylko kwestia wyboru odpowiedniej
Sciezki dojscia do tego. My uznali$my i wiemy, ze jest to mozliwe, ze zmiana zarzadze-
nia dyrektora Urzedu Morskiego, ktére wpisze ten ostatni kilometr jako tor podejsciowy
do portu w Elblaggu w gestii wtasnie i w nadzorze Urzedu Morskiego w Gdyni pozwoli
na sfinansowanie tego przez panstwo i to w ten sposob zostalo zrealizowane. Gdyby nie
te dwie decyzje. Pierwsza, o zmianie zarzadzenia i druga, o zmianie uchwaly, te prace nie
moglyby by¢ realizowane, wiec to nie jest tak, ze gdyby§my nie zmienili prawa, to mogli-
by$my robic co$, co, jak pan przewodniczgcy powiedzial, i tak do nas nalezy. Nie, do tej
pory rzad takich praktyk nie stosowal. My to zmieniliSmy.

14 j.b.
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Panie pofle, oczywiscie przekaze panu glos, ale ja tez lubie dopytywaé w trakcie dyskusji.
Panie ministrze, nie jestem tu specjalista w zakresie kwestii prawa wodnego i toréw

podej$ciowych, natomiast pytam o te kwestie prawne, bo one wydajg mi sie tutaj klu-

czowe. Bo jak mowi pan minister o tym, ze zostalo zmienione zarzgdzenie dyrektora

Urzedu Morskiego, ktore pozwolilo na to, zeby zmieni¢ kwalifikacje tego ostatniego

kilometra jako toru podejSciowego, to tak w praktyce to nie jest zmiana prawa. To jest

zmiana decyzji wykonawczej, to po pierwsze.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczynska:
Nie, to jest prawo miejscowe.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
To jest prawo miejscowe, tak?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Tak, musi by¢ skonsultowane z wojewoda.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
OK. I bez zmiany innych okolicznoS§ci prawnych ani... Zaraz pani dam glos, pani dyrek-
tor, spokojnie. Prosze tylko da¢ mi zada¢ pytanie.
Czyli bez zmiany okolicznoSci prawnych i bez zmiany okolicznosci faktycznych dyrek-
tor moze zarzadzeniem swobodnie zmieniaé¢ tak naprawde charakter tego kilometra toru
wodnego i wskazywac go jako podej$ciowy, jak wcze$niej nie byt tak traktowany?

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczyhska:
Oczywiscie to wynika z analizy sytuacji, ale analogicznie byl potraktowany 4 lata temu
odcinek P1-P2. Rowniez zostala zmieniona zarzadzeniem dyrektora infrastruktura
dostepu do portu w Elblagu i zostala doprowadzona od punktu P1 do punktu P2, i ona
weszla w pierwszg nowelizacje programu wieloletniego — to co jest w tym momencie
wykonywane.

Decyzja o tym, ze to moze by¢ przedtuzone, to jest troche kwestia interpretacyjna,
co jest infrastrukturg dostepu, natomiast tutaj ewidentnie mozna taka interpretacje
bylo zrobi¢, bo tamto przedluzenie z P1 do P2 wynikalo z tego, ze bylo tylko do tego
punktu, dlatego ze w tamtym czasie zarzad portu w Elblagu sktadal wniosek o dofinan-
sowanie do obrotnicy, ktéra miala by¢ przy Kanale Jagiellonskim. Wiec logicznym byto,
ze doprowadzamy infrastrukture dostepowa do tejze obrotnicy i jesli zarzad portu juz
skladal wniosek o obrotnice, to ona miata by¢ infrastruktura portowg w ich zarzadzie.
W portach jest réznie. W porcie w Gdansku sg obrotnice, ktérymi zarzadza Zarzad Portu
i 8g obrotnice, ktorymi zarzadza Urzad Morski. To po prostu wynika z réznych analiz
technicznych i czesto dostosowujemy sie tez do tego, skad i kto moze pozyskac pienigdze
na ten... W porcie w Gdansku jak pozyskali$émy pienigdze na tor wewnetrzny po Wisle
Smialej i Martwej, to tez go wpisaliémy do.. To w tym momencie pan minister, bo porty
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej to jest rozporzadzenie ministra
infrastruktury i to zostalo zmienione, i tutaj tez tak byto, dlatego tylko do tej obrotnicy
pieniadze na jej wybudowanie pozyskiwal w tym momencie Zarzad Portu. W momencie,
jak to sie okazalo niewykonalne, to byla mozliwo$¢ potraktowania tej obrotnicy jako
infrastruktury dostepowej, bo w wielu portach tak jest, ze konczy sie infrastrukturg
dostepowa. Na przyklad w porcie w Lebie, w porcie w Ustce bywa analogicznie i tutaj
zostalo to w tym momencie wykonane jakby poprzez zmiane zarzadzenia dyrektora
urzedu, tak ze to sg takie troche technikalia, ale to wynika z analiz. Tutaj ta analiza
nie byla w sprzecznos$ci z mojg wiedzg hydrotechniczng i inzynieryjna.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Rozumiem, a ta opinia prof. Suwarta dotyczyta tez tych...

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczyhska:
To byl ten moment, kiedy to nie bylo w tej infrastrukturze i rzeczywiscie, jesli nie
byto wpisane w zarzadzenie, to nie bylo mozliwo§ci. Natomiast decyzja, zeby to wpisac
w zarzadzenie, byla mozliwa.

j.b. 15
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Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
A panstwo positkowaliScie sie jakimi$ opiniami prawnymi w zakresie zmiany tego zarza-
dzenia w ten sposob?

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczynska:
To chyba raczej inzynieryjnymi powinni by$my sie positkowac, bo to jest kwestia raczej
inzynierska, niz prawna.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
I takimi sie panstwo positkowaliScie, czy nie?

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczyl’lska:
Przepraszam, ale mysle, ze moja wiedza inzynierska jest wystarczajaca.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie no, oczywiscie ja nie jestem tutaj ekspertem, pani dyrektor. Prosze sie na mnie nie
obrazac.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczynska:
Ja po prostu wiem, ze w innych portach, w Ustce, w Lebie, sg analogiczne sytuacje i tam
tez te glowne tory podejSciowe sg do obrotnicy, a nawet do jakiego$ gléwnego rozwidle-
nia. To zalezy od portu. My analizujemy sytuacje w kazdym z tych portow.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Moge stowo?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak, panie ministrze, tylko zebym nie zapomnial — pani dyrektor, czy tez panie mini-
strze, poprosze o przeslanie tej opinii prof. Suwarta itego zarzadzenia pierwszego.
Dobrze méwie, Suwarta?

Posel Andrzej Sliwka (PiS):
Suwaja. Ja mam te opinie pana prof. Suwaja. Jak najbardziej udostepnie panu przewod-
niczacemu.

Ja sie bardzo ciesze, ze pani dyrektor i pan minister przyznali, ze w 6wczesnym stanie
prawnym to, co proponowaly wladze miasta, bylo nierealne. To jest bardzo dobra tego
konkluzja, bo potwierdza to, o czym moéwiliSmy weze$niej. Bardzo za to pani dyrektor
dziekuje i ja mam tylko pytanie, jezeli moge — wszedlem w zdanie panu przewodnicza-
cemu, ale to jest bardzo istotna kwestia — pani dyrektor, a co sie zmienito? Przeciez pani
w Urzedzie Morskim pracowala rowniez w poprzednich latach na wysokim stanowisku
kierowniczym. Co sie w tym zakresie zmienilo, ze Urzad Morski podjal w tym zakre-
sie decyzje bez tego, co pani méwi, czyli uwarunkowania hydrologicznego, bez analizy
hydrologicznej, tylko w oparciu...

Posel Jacek Karnowski (KO):
Wola polityczna.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze, to pan minister lub pani dyrektor powie. Nie krzyczcie.

Posel Jacek Karnowski (KO):
Ale dlaczego nie moge sie odezwac?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
No bo pan posel pyta nie ciebie, tylko pyta ministra.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczynska:
Ja przepraszam, panie posle, ja proponowalam takie rozwigzanie na roboczo, rowniez
weczesniej. Ono nie bylo zaakceptowane. Ja przepraszam, nie chcialabym tego tutaj gto-
§no artykulowaé, ale proponowatam, méwitam, ze to jest mozliwe w taki sposéb, o jakim
teraz méwimy.
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Posel Andrzej Sliwka (PiS):
Problem jest taki, ze stanowisko Urzedu Morskiego bylo jednoznaczne w tym zakresie,
ale dziekuje za ten glos potwierdzajacy to, o czym od dawna mowilismy.

Posel Jacek Karnowski (KO):
Spoznitem sie, bo mialem inng komisje. Nie mozesz odmawiaé udzielania gltosu postowi,
przepraszam cie bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze, sg wylaczone mikrofony, drodzy panstwo, ale czy kiedy$ na tej Komisji komus$
nie dalem glosu?

Posel Jacek Karnowski (KO):
No to daj.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Ale to ja decyduje kiedy i w jakiej kolejnosci. Ja prowadze obrady, a pan, panie przewod-
niczacy, spoznil sie na obrady.

Posel Jacek Karnowski (KO):
No bo miatem inng komisje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Ale to nie jest zarzut, ale spoznit sie pan. Trwa dyskusja — dostanie pan mozliwo§¢ zabra-
nia glosu, spokojnie.

Posel Jacek Karnowski (KO):
Ale ja bym chcial zabraé glos w tej dyskusji.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Zabierze pan, bo to jest dyskusja wlasnie dotyczaca tych dwoch punktow, ale padly dosc
szczegolowe pytania i chee rozwiac¢ wszelkie watpliwoSci, zeby juz do tych watkéw ewen-
tualnie nie trzeba bylo wracac. By¢ moze pan przewodniczgcy ma te same pytania, a by¢
moze nie. Bedzie mial pan mozliwo§¢ ich zadania.

Posel Jacek Karnowski (KO):
Ta dyskusja nie ma sensu. Albo dostajemy glos, albo...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Tak, ja akurat nie daje gtosu. Kazdy moze to zweryfikowaé. Prosze by¢ bardziej cierpli-
wym, panie przewodniczacy.
Dobrze. Panie dyrektorze, teraz do pana, bo tam tez... Pan minister, prosze.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Tak jak powiedziala pani dyrektor — my od poczatku o tym rozmawialiSmy i wiedzieli-
$§my, ze taka mozliwo$¢ po prostu istnieje i taka byta po prostu decyzja i wyrazenie zgody
na podjecie takich dzialan. Przeciez Urzad Morski jest nadzorowany przez ministra infra-
struktury, wiec wystarczylo w porozumieniu z Urzedem Morskim podjgc po prostu takie
dzialania, tak jak pani dyrektor wspomniala. Natomiast jest ustawa o portach i przysta-
niach morskich i jeden z jej zapisow mowi tak: ,Poprzez infrastrukture zapewniajaca
dostep do portow lub przystani morskich rozumie sie przez to: prowadzace do portu lub
przystani morskiej oraz polozone w granicach portu lub przystani morskiej tory wodne
wraz ze zwigzanymi z ich funkcjonowaniem obiektami, urzgdzeniami i instalacjami”.
To jest definicja, ktora jest bardzo szeroka i wedlug wiedzy inzynierskiej fachowcow
i specjalistow z Urzedu Morskiego w Gdyni takie dziatanie bylo mozliwe do zrealizowa-
nia duzo wczesniej — wtedy, kiedy podejmowano decyzje chociazby o tym wcze$niejszym
odcinku. Wiec, panie po§le, przepraszam, ale mam takie poczucie, ze my zrobiliSmy co$
naprawde dobrego, a pan szuka dziury w calym i po prostu sie czepia, a pan powinien
nas pochwali¢, bo co§, co przez ostatnie lata nie moglo zostaé zrobione, zostalo zrobione
w ciggu pierwszych dwoch miesiecy funkcjonowania nowego rzadu i pan, jako mieszka-
niec Elblaga, doskonale wie, ze to bedzie stuzyé¢ rozwojowi portu.
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Ja bym chcial... Bo na razie oczekuje pan odpowiedzi i szuka pan haczykow — a jaka
byla opinia — przepraszam, to jest zle, ze my to robimy? Niech pan odpowie, czy to jest
zle, ze my to robimy, czy dobrze? Ja bym chcial wiedzieé¢, czy pana zdaniem jest Zzle,
ze tak robimy, bo ja, wystuchujgc pana opinii, mam takie wrazenie... Bo podchodze do tej
sprawy naprawde nieemocjonalnie. Jak pan wie, ttumacze to w sposéb bardzo spokojny,
wywazony, przedstawiajgc argumenty, majac za sobg opinie fachowcéw, ludzi, ktorzy
znaja sie po prostu na swojej robocie i przekazujemy krok po kroku wszystkie infor-
macje, a pan zaczyna za wszelka cene podwazac nasze decyzje, ktore ostatecznie stuza
portowi w Elblagu i calemu miastu, wiec ja nie jestem w stanie tego zrozumie¢, bo...

Posel Andrzej Sliwka (PiS):

Panie ministrze, jezeli moge odpowiedzie¢, to chetnie panu odpowiem.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

...jezeli panu zalezy na rozwoju portu w Elblagu, to powinien pan te dziatania po prostu
wspiera¢, a ja mam wrazenie, ze uzywa pan takich argumentow, ktore raczej swiadcza
o tym, ze pan nie jest zadowolony z tego, co robimy.

Posel Andrzej Sliwka (PiS):

Pan wchodzi w polityke.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Nie, ja wchodze w mojg opinie na temat tego, co sadze stuchajac pana wypowiedzi.

Posel Andrzej Sliwka (PiS):

Juz moge panu wyja$nic.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Jezeli pan uznaje, ze to jest potrzebne, to prosze to powiedziec.

Posel Andrzej Sliwka (PiS):

Zeby pan minister nie mial wrazenia...

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Niech pan tylko rozwieje moje watpliwosci.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Drodzy panstwo, spokojnie. Panie posle Walgsa, pan minister zwrdcit si¢ bezposrednio
do pana posta Sliwki.

Posel Jarostaw Walesa (KO):

Ale prosze zwraca¢ uwage swoim postom, zeby nie przerywali.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Ja nie mam tu swoich poslow. Jestem sam sobie postem.

Posel Jarostaw Walesa (KO):

To prosze porzadnie prowadzi¢ obrady.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze, panie poSle. Staram sie jak moge prowadzi¢ obrady. Zwykle tak jest, ze niektorzy
sg zadowoleni, niektorzy sa nie...

Posel Jarostaw Walesa (KO):

To jest niewybaczalne co pan robi.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

18

Dobrze, jest to niewybaczalne co robie. Nie wiem dokladnie co, ale panie posle Sliwka,
bardzo prosze i pana, i pana ministra o niewchodzenie w jakie$ takie personalne roz-
grywki, bo, panie ministrze, tez tutaj pragne zauwazyc¢, ze pan przedstawia te dysku-
sje w tej chwili jako czepianie, a moim zdaniem kontrolna funkcja Komisji to jest to,
co powinniémy wla$nie robic i by¢ moze pana zdaniem pytania pana posta Sliwki sg nie-
zasadne, ale ja nie widze w nim wychodzenia poza aspekty merytoryczne. Pan poset
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Sliwka, ja, kazdy z nas ma prawo do swoich opinii i ma prawo takie pytania zadawaé.
Nie widze w tym nic ztego.
Panie po§le, bardzo prosze.

Posel Andrzej Sliwka (PiS):
Bardzo dziekuje. Panie ministrze, ja w temacie zwigzanym z portem morskim w Elblagu
naprawde zjadlem zeby i zalezy mi na tym, zeby port morski w Elblagu sie rozwijal.

Jezeli pan sie mnie pyta, czy to jest dobre, czy zle, to ja bym chcial odpowiedzie¢,
ze jest lepszy model, z ktorego warto skorzystac. Jezeli mozna zdoby¢ trzy punkty
w meczu, to lepiej zdoby¢ trzy punkty w meczu, niz jeden punkt. W zwigzku z powyz-
szym ta propozycja, o ktérej panstwo méwicie — ja na samym poczatku powiedziatem.
Pan minister pewnie nie stuchat uwaznie - ja powiedziatem: Kazde §rodki, ktore trafiaja
do Elblaga na inwestycje, sg dobrymi Srodkami, ale jezeli mamy na stole lepszy model
rozwoju; jezeli mamy na stole mozliwoS¢ tego, ze port morski w Elblagu szybciej by sie
rozwijal, zeby mial zabezpieczone finansowanie na kolejne inwestycje, to wole ten lep-
szy model i tak sie skiada, panie ministrze, ze ten... Juz wlasnie to moéwie, powtarzam
to od samego poczatku, panie ministrze, ze propozycja, ktéra lezata na stole, polegajaca
na tym, nie zeby przejac port morski w Elblaggu, nie zeby ukrasc port morski w Elblagu,
ale zeby dokapitalizowa¢ spétke Zarzad Portu Morskiego kwotg 100 mln z1 pod te inwe-
stycje, ktore zostaty przedstawione.

Przeciez pan minister wie o tym doskonale, ze w ustawie o portach i przystaniach —
znaczy, powinien wiedzie¢ pan minister i gleboko wierze, ze pan minister wie o tym — jest
art. 7 pkt 2a, 2b, ktéry mowi o tym, ze porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej majg przygotowane plany inwestycyjne wraz z zabezpieczeniem ich finanso-
wania i w momencie, w ktérym bylaby to spotka, w ktoérej Skarb Panstwa i samorzad
miatby udzialy, bytaby to gwarancja i zabezpieczenie tego, ze te inwestycje, ktore zostaly
przedlozone wladnie teraz przez pana dyrektora Zglinskiego — budowa obrotnicy, budowa
nowego nabrzeza, terminal numer 2 z dostepem do bocznicy — moglyby zostaé zrealizo-
wane i kolejne inwestycje moglyby zosta¢ zrealizowane, a pienigdze z PIT, z CIT zosta-
walyby w Elblagu. Zyski nie bytyby wyptacane do Warszawy, jak m6wig niestety politycy
Platformy Obywatelskiej ktamigc, przepraszam, ze to powiem — tego pan nie mowil, ale
lokalni politycy to mowili — tylko by zostawaly w Elblagu na inwestycje. Dlatego jezeli
pan minister mnie sie pyta o to... Jezeli moge, panie ministrze, bo widze ze pan minister
nie stucha. Panie ministrze, jezeli pan minister mnie sie pyta o to, ktéry model jest lepszy,
to ja uwazam, ze ten model, ktéry zaproponowalem, czyli zeby w Elblagu powstal port
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej i to jest rozwigzanie, ktore laczy
wielu ludzi i to nie jest polityka, panie ministrze, bo ja proponuje teraz to w momencie,
w ktorym panstwo rzadzicie. To nie jest sytuacja, w ktorej Prawo i Sprawiedliwo$é rza-
dzi Polska, i to, co bySmy chcieli, to to, zeby zarzad byl w zakresie wtadzy rzadowo-samo-
rzgdowej, prawdopodobnie z wiekszosciowym udziatem Skarbu Panstwa. Przeciez za te
kwestie odpowiadalby pan minister Marchewka. Ja méwie o pewnym modelu, ktory jest
o wiele lepszy dla rozwoju.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
No dobrze, szanowni panstwo, te argumenty juz sie tak naprawde powtarzajg. Zamknijmy
juz ten watek dyskusji.
Pan dyrektor. Do pana tez bylo kilka pytan, a za chwilke pozostalym posiom tez
udziele glosu, jak zawsze udzielam.

Posel Jacek Karnowski (KO):
Panie przewodniczacy, ale wydaje mi sie... Krotko w kwestii formalnej, ze pierwszen-
stwo na...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
A ja panu nie udzielilem glosu.
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Posel Jacek Karnowski (KO):
...komisjach majg postowie. Jezeli poslowie chcg zabraé glos, to majg pierwszenstwo
na komisjach, z calym szacunkiem. To jest w kwestii formalnej. Prosze sobie zobaczy¢
regulamin Sejmu.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie przewodniczacy, pan posel Sliwka jest postem na Sejm...

Posel Jacek Karnowski (KO):
Ale ja tez jestem postem na Sejm.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Czy pan moze przez chwile, jak panu nie udzielam glosu, da¢ mi dokonczy¢? Bo naprawde
ja jestem spokojnym czlowiekiem, ale ja kazdemu daje glos. Pan nie z wlasnej winy spoz-
nit sie na Komisje...

Posel Jacek Karnowski (KO):
Pan poset Sliwka moéwit trzy razy, a ja nie moge raz powiedziec.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
...ale ja, szanowny panie przewodniczacy, rozpoczalem punktualnie Komisje, zglosit
sie pan posel Sliwka do glosu, zadal bardzo duzo konkretnych pytan, merytorycznych,
czesto szczegolowych pytan i do pana ministra, i do pani dyrektor, i do pana dyrektora,
i teraz pan dyrektor odpowiada na te pytania. Za chwile panstwo bedziecie mogli w tej
waznej dyskusji rowniez zadac¢ swoje pytania i dopytywac tyle, ile bedzie pan chcial,
panie przewodniczacy, tak jak na kazdej Komisji. Dziekuje panu bardzo.

Posel Jacek Karnowski (KO):
Panie przewodniczacy, ja opuszczam w takim razie posiedzenie tej Komisji i ztoze wnio-
sek o pana odwolanie.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Bardzo prosze zlozy¢ taki wniosek. Jest pan takim demokrata, jakim pan jest.

Posel Jacek Karnowski (KO):
Takim jak pan.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie, jestesmy zupelnie innymi demokratami.
Bardzo prosze, panie dyrektorze.

Dyrektor Zarzadu Portu Morskiego Elblag Arkadiusz Zglinski:
Szanowni panstwo, tak jak pan przewodniczacy zauwazyl, tych pytan bylo wiele. Dys-
kusja byla dos¢ zywa i zdazylem wiekszos¢ tych pytan zapomnieé. Na szczescie czesc
z nich zapisalem.

Chcialtbym powiedzieé: Od poczatku sam projekt budowy nowej drogi wodnej, tacza-
cej zalew wislany z Zatokg Gdanska, byt btednie zalozony, bo zaktadat tylko budowe
kanalu przez Mierzeje i poglebienie toréw na Zalewie Wislanym, nie doprowadzajac tej
inwestycji do konca — tam, gdzie funkcjonujg terminale, na ktore, tak jak wspomnialem
na poczatku, samorzad przeznaczyl ogromne naklady finansowe. Pan posel zarzucit,
ze miasto nie finansuje lub na przestrzeni 30 lat sfinansowalo te inwestycje. To ja mam
pytanie — jak mialo je sfinansowaé? Patrzac na inne miasta w Polsce mam pytanie,
czy miasta posiadajg takie budzety, zeby przeznaczaé na tylko jedng inwestycje, w tym
przypadku portowg. Przeciez miasto ma wiele innych obowigzkéw, na ktére powinno
wydatkowac Srodki. A jezeli te §rodki, panie po§le, zostaly pozyskane z funduszy unij-
nych, to chwala miastu, ze taka zdolno§¢ posiada, plus zdolno§é kredytowa, i dzieki temu
te inwestycje zostaly wykonane i z tego powinni$my sie cieszy¢, bo port elblaski funk-
cjonowal i funkcjonuje. Nikt w zyciu nie przypuszczal, tak jak powiedzialem, ze bedzie
wojna — ze Rosja napadnie na Ukraine. Réwniez Gdansk, rowniez Gdynia i inne porty
europejskie wspotpracowaly z portami rosyjskimi...
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Posel Andrzej Sliwka (PiS):

Ale nie oparty na nich swojego funkcjonowania.

Dyrektor Zarzadu Portu Morskiego Elblag Arkadiusz Zglinski:

Nie oparly, bo mialy inne mozliwoéci. Port elblaski niestety, ze wzgledu na swoje poto-
zenie i jak dotychczas brak bezposredniego dostepu do akwenu Morza Battyckiego, nie-
jako byt skazany na wiekszg wspolprace wlasnie z portami rosyjskimi, w tym z najblizej
polozonymi portami w obwodzie krolewieckim, tak ze nie dziwmy sie temu, ze my wspot-
pracowali$émy i zeby byl pokdj na §wiecie, to ta sytuacja dalej by trwata. Dalej bySmy
wspolpracowali i nie mieliby§my takich matych przetadunkéw, jak pan poset powiedzial,
w roku ubiegltym.

Ten spadek przeladunku wynika przede wszystkim z sankcji unijnych, nalozonych
na Federacje Rosyjska, spadku kursu rubla, gdzie rosyjscy nabywcy nie majg tej sity
nabyweczej, zeby to zakupywac i rowniez decyzjami, jakie my podjeliSmy w stosunku
do Federacji Rosyjskiej, bo ja przypomne, port elblgski byl tym pierwszym portem,
ktory odmowit obstugi przetadunku rosyjskiego wegla, ktory wezeéniej trafial gtownie
do Elblaga. Tylko i wylacznie budowa kanalu przez Mierzeje Wislang umozliwia nam
wspolprace nie tylko wlasnie z portami rosyjskimi, ale przede wszystkim z portami pol-
skimi, tymi o podstawowym znaczeniu dla gospodarki panstwa. Wyobrazmy sobie sytu-
acje, ze port elblgski bedzie portem o podstawowym znaczeniu dla gospodarki panstwa.
To ja sie pytam — czy inne male porty, takie jak Stepnica, Ustka, wiekszy Kolobrzeg tez
beda chcialy by¢ portami o podstawowym znaczeniu dla gospodarki panstwa? Te porty
funkcjonowaly, bo taki podzial portu zostal zrobiony i one doskonale sobie radza, tylko
im nie przeszkadzajmy. Jedyna zasadniczg rzecza, o ktora trwa dzisiaj spor, a wiasciwie
spor zostal zakonczony dzieki decyzji rzadu polskiego, jak widaé, najtanszym kosztem,
bez dofinansowania, dokapitalizowania, tak jak pan poset powiedzial, 100 mln z1, tak
samo obecny rzad nie dokapitalizuje; dofinansowuje inwestycje, za ktora jest odpowie-
dzialny w ramach ustawy o portach i przystaniach morskich. Jak poprzedni rzad chciat
dokapitalizowaé spotke 100 mln z1? Ja z checia, jako dyrektor spétki, te 100 mln zt bym
wzigl, panie po§le, panie przewodniczacy, i sam bym je wydal, ale nie wierze w to, zebym
dostal 100 mln z1. Jezeli obecnie rzad przeznacza pienigdze panstwowe na wykonanie
zadania, ktore jest ustawowo w jego obowigzku, to tylko chwala za to. Naprawde ja sie
bardzo z tego ciesze, bo wkrotce port elblaski bedzie mogt dziata¢. Oczywiscie chcieli-
by$my mie¢ wszystko — umocnione brzegi, nowe mosty przejazdowe — od razu nie da sie
tego zrobié, gdyz nawet budzet panstwa ma ograniczone §rodki na dany rok. Panie po§le,
ja przypomne, ze zar6wno ja, jako dyrektor portu...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Drodzy panstwo, ja udzielam glosu na Komisji.

Dyrektor Zarzgdu Portu Morskiego Elblag Arkadiusz Zglinski:

j.b.

...jak rowniez byly prezydent miasta, byliémy z wizytg u pana ministra, gdzie padaly inne
propozycje ze strony pana prezydenta Wroblewskiego. Niestety, te propozycje zostaly
pominiete i zostala zaoferowana p6zniej kwota 100 mln z1, ktora nie bytaby kwota, ktéra
dostataby spotka. Ta kwota bylaby przeznaczona na to zadanie, ktore obecnie jest wyko-
nywane. Nie byloby zadnej réznicy, bo ja sobie nie wyobrazam, ze rzad moze raptem daé
pienigdze do sp6tki na jej dokapitalizowanie.

Jezeli chodzi o te przeladunki, o ktérych pan wspomnial, ja, jako dyrektor spoiki,
ktora jest spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia, odpowiadam za dzialanie na jej
korzysc, ale rowniez za dzialanie na jej szkode i grzechem gospodarczym bytoby, gdybym
nie zagospodarowal kazdego metra kwadratowego powierzchni terminali, ktore funk-
cjonuja. Jezeli nie funkcjonujg w transporcie morskim, mamy oferte parkingu. Parkingi
przynoszg bardzo dobre przychody finansowe w skali roku, ale to nie tylko parkingi,
panie posle. Te parkingi, te miejsca, ktore wyznaczyliSmy, przynosza ponad 260 tys. zt
przychodu rocznie, ale oprocz tego na terminalu dzialajg transporty w transporcie koto-
wym. Rowniez na terminalu uruchomiliémy miejsce czasowego sktadania towaréw bez
oclenia i te towary, jezeli nie mogg by¢ przeniesione na wode, one sg przewozone i trans-
portowane w transporcie kolowym. Tak ze prosze mi uwierzyc¢, ja kazdego dnia sie mar-
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twie, zebym mial kontrahenta, dopoki jeszcze nie dziala kanal przez Mierzeje Wislang
i dopoki do nas nie mogg przychodzi¢ transporty. Natomiast mamy juz konkretne dekla-
racje, rowniez tych firm zbozowo-paszowych, o ktorych wspomnial pan posel. Tutaj juz
my§limy nad tym, jak wydzierzawi¢ kazdy kawatek terenu, czy wydzierzawic nawet caly
terminal, a Srodki pozyskane z przychodu przeznaczy¢ na kolejne inwestycje, nie cze-
kajac tylko na fundusze ze Skarbu panstwa czy z samorzadu lokalnego. Rowniez o tym
mySlimy, ale przede wszystkim trzeba posiadaé¢ zdolnosc i przede wszystkim musi byé
zapewniona droga transportowa, bo bez drogi transportowej, tak jak wspomnial pan
minister, jezeli nikt do nas nie dojedzie, to tak naprawde nikt u nas nie zainwestuje.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
W jednym punkcie musze, panie dyrektorze, zaprotestowacé, bo ta strategia — kiedy ona
zostala stworzona?

Dyrektor Zarzadu Portu Morskiego Elblag Arkadiusz Zglinski:
Strategia podstawowa zostala zrobiona w 2016 r. W 2019 r. zostala zrobiona jej aktuali-
zacja, tuz przed wybuchem wojny.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
To tutaj, panie dyrektorze, musze zaprotestowac, bo pan dyrektor powiedzial, ze nikt sie
nie spodziewal, ze Rosja najedzie Ukraine. Rosja najechala Ukraine w 2014 r.

Dyrektor Zarzadu Portu Morskiego Elblag Arkadiusz Zglinski:
Ale to nie byla jeszcze wojna.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Nie, panie dyrektorze...

Posel Andrzej Sliwka (PiS):
Jak to nie?

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Panie posle, prosze da¢ mi dokonczyé. Prosze nie przeszkadzac.

W 2014 r. Rosja nie tylko anektowata Krym, ale rozpoczeta tez krwawg waojne o Don-
bas, ktora rozpoczeta ten wielki, krwawy konflikt. On trwal nieprzerwanie; ludzie gineli
tam w zasadzie kazdego dnia w wiekszym lub mniejszym natezeniu, wiec tutaj prositbym
o takie zwracanie na to wiekszej uwagi na przysztos¢. W zwigzku z tym ja te strategie
musze jednak oceni¢ jako negatywna, bo to nie jest tak, ze nie wiedzieliSmy, ze za wschod-
nig granicg dziejg zte rzeczy. One byty juz od dtuzszych lat. Pan dyrektor chyba nie odniost
sie do jednego pytania pana posta w tej kwestii, jaki zysk panstwo uzyskiwaliscie z tego,
ze udostepnialiScie terminale czy tez place dla tiréw, albo nie dostyszatem.

Dyrektor Zarzadu Portu Morskiego Elblag Arkadiusz Zglinski:
260 tys. z1 przychodu rocznie przy tych iloéciach, ktore obecnie od nas dzierzawily tereny
czy tez korzystaly. Powiedzmy sobie, z dobowego postoju.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
OK. Pan minister chcial co§ dopowiedzie¢, czy nie?

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Tak, ja tylko chcialem powiedzieé, ze w kontekScie biezacej jeszcze aktualizacji strategii
przeciez to najpierw COVID, a pozniej atak w 2022 r. spowodowal tak istotne przerwanie
tancuchow dostaw, spowodowane natozeniem sankcji, wiec w 2019 r. nie bylo to jeszcze
mozliwe do przewidzenia, tak jak pan przewodniczacy by oczekiwal.

Ale odpowiadajac na to, co powiedzial pan posel - chce, zebySmy raz na zawsze roz-
wiali wszystkie watpliwoSci zwigzane z nadzorem wiasScicielskim. Art. 30 ustawy o por-
tach i przystaniach morskich moéwi, ze ,Skarb Panstwa zachowuje w spétkach zarza-
dzajacych portami o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej co najmniej
51% sumy glosow stuzacych calemu kapitalowi”. Co to znaczy? To znaczy, ze wszyst-
kie dzialania dotyczace realizacji nadzoru wiaScicielskiego, wyznaczanie osob kierujg-
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cych portem, realizacja przez to jego strategii, bylyby po prostu podejmowane nie przez
dotychczasowego wlasciciela, jakim byt samorzad, tylko przez wlasciciela, jakim bylby
Skarb Panstwa, czyli rzad, wiec z tego punktu widzenia... Ale ja nie mam takich aspira-
cji, panie posle, pan moze mial. Ja nie miatem, dlatego chce powiedziec, ze te dzialania,
ktore sg podejmowane przez instytucje panstwowe, czyli utrzymanie toréw podejScio-
wych do portu, realizacje dzialan, o ktorych wlasnie rozmawiamy, sg dziataniami, ktore
bedg podejmowane, bo tak widzimy role panstwa. Jezeli samorzad, jako wlasciciel tego
terenu, widzi wiekszg szanse, czy chce po prostu nadzorowaé¢ swoj port, ktéry w tym
wypadku, poréwnujac go do najwazniejszych portéw, ma duzo mniejsze znaczenie — tak
mozna powiedzieé, bo to jest prawda — to tez nie mozemy oczekiwag, ze rzad za wszelka
cene bedzie mowit , Tak, prosze. Przejmujemy ten port”. No co, port w Kolobrzegu, port
w Darlowie, przeciez sg tez inne porty, Tez mamy méwié, ze mamy je przejmowac? To nie
o to chodzi. Chodzi o to, zeby samorzad byl partnerem dla rzadu. Jezeli mamy posta-
wione zadania, zwigzane z tym, aby budowac tory podej$ciowe do tych portéow, bedziemy
to robi¢, a rolg samorzadu i zarzadu spo6iki jest realizowanie dzialan, ktore beda stuzyc
obrotowi gospodarczemu, realizacji inwestycji na tym terenie i tak to wyglada. W przy-
padku portow o kluczowym znaczeniu dla gospodarki narodowej jest bardzo podobnie,
tylko kwestia dotyczaca wlasnosci sie troche rézni, bo na przykiad na dzierzawe powyzej
10 lat za kazdym razem zgode musi wyda¢ minister odpowiedzialny za gospodarke mor-
ska i tak jest miedzy innymi réznica.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dobrze. Pan posel Piotr Glowski mial pytania.

Posel Piotr Glowski (KO):

Znaczy to moze nie jest pytanie, bo pan przewodniczacy nie zwrécil na to uwagi, a wydaje
mi sie, ze jest to wazne, zebySmy podczas prac Komisji nie atakowali urzednikéw pan-
stwowych.

Mieliémy do czynienia z takg sytuacja. Ja sobie nie bardzo wyobrazam, zebySmy
na spotkaniu w parlamencie mowili, ze zarzutem jest, ze ktorys z urzednikow panstwo-
wych wspolpracuje z rzagdem. Szczegolnie, jezeli wspotpracowal z poprzednim i jeszcze
pewnie czasami z poprzednim, wiec dobrze by bylo, zebyémy dyskusje polityczna ogra-
niczali do politykow, a nie do urzednikéw. To jest pierwszy taki wniosek.

Drugi - jestem w prezydium Komisji Rolnictwa i Rozwoju Wsi, i tak odnoszac sie
teraz do glosu pana posta Karnowskiego, u nas przewodniczacy prowadzi obrady. Jeden
z wiceprzewodniczgcych zapisuje ludzi do glosow, a jezeli przewodniczacy chce wejsé
w dyskusje, zapisuje sie do tej dyskusji jak kazdy inny. W zwigzku z tym jest duzo spraw-
niej i duzo latwiej nam sie wtedy rozmawia, bo czasami jesteSmy $wiadkami tutaj dzia-
lania bez takiego trybu i myS§le, ze to w szczegdlnoSci dzisiaj jest widoczne podczas tego
posiedzenia. To jest drugi wniosek.

Trzeci — zeby$my przeszli do rozmowy o przyszloSci tego portu i polaczenia, a nie
udowadniania, kto byt albo jest bardziej. Nie wiadomo, co bardziej, ale tak mniej wiecej
ta dyskusja wyglada w tej chwili. Po péitorej chyba juz godzinie, za chwile bedziemy mieé
taki skutek. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

Dziekuje, panie poSle. Ja nie zauwazylem. Pani dyrektor potraktowata to jako...

Posel Piotr Glowski (KO):

Pani dyrektor jest skromng osoba i nigdy sie pewnie nie odezwie w takim temacie, szcze-
gblnie w obecnosci swojego szefa, ale warto zebySmy my na to zwracali uwage.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):

j.b.

Znaczy ja nie zauwazylem jakiego$ personalnego ataku. Jakbym zauwazyl, by¢ moze
co$§ przegapilem, to bym oczywiscie interweniowal, tak jak chociazby byto na jednym
z posiedzen Komisji, kiedy pani dyrektor do spraw rybolowstwa — przepraszam, nie
pamietam nazwiska — tez interweniowalem, panie posle. Nie wiem, czy byl pan wtedy
na posiedzeniu Komisji, wiec jakbym to zobaczyl, bym tak to potraktowat i na pewno
bym panig dyrektor obronil, bo jestem tez na tym punkcie wyczulony. Z mojej strony nie
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widzialem tu ataku, ale by¢ moze podchodze do tego zbyt spokojnie, a co do prowadzenia
obrad, to regulamin wskazuje, ze to przewodniczacy Komisji prowadzi obrady. Ja mam
taki styl, by¢ moze panu postowi bardziej odpowiada styl przewodniczacego Komisji
Rolnictwa i Rozwoju Wsi. Rozumiem, ja co do zasady, i raczej si¢ tego trzymam, prze-
kazuje gtos po kolei. No w tym przypadku poset Sliwka jest elblgzaninem, zadat bardzo
duzo szczegélowych pytan, dlatego uznatem, ze dobrze bedzie troche miec posta Sliwke
z glowy, zeby juz potem dyskusja mogla pdjsc... Zakonczy¢ sie, zeby te watki szczegdlowe
sie zakonczyly.

Ale widze, ze nikt nie ma wigcej jakich$ merytorycznych pytan. Chyba ze jakis poset
ma jeszcze... Panu postowi Sliwece dam oczywiScie, chyba ze jaki§ inny poset chciatby
zabrac w tej dyskusji jeszcze glos.

Nie widze, wiec pan poset Sliwka.

Posel Andrzej Sliwka (PiS):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, tu chodzi o to, zeby rzeczywiscie
port morski w Elblagu sie rozwijal i widac, ze sg dwie rozne wizje, to znaczy wizja, ktora
przedstawialem, o ktorej Prawo i Sprawiedliwo$§é méwi, zeby port morski w Elblagu byt
czwartym portem o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej. W 2019 r. byla
analiza w MI, ktora analizowala r6zne porty, wiec to, co méwit pan dyrektor Zglinski, jak
gdyby zostalo zweryfikowane i port morski w Elblagu, jako jeden jedyny port, ktory nie
jest obecnie uznany portem o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, zostat
tam uwzgledniony i stwierdzony, ze ma wszelkie predyspozycje do tego, zeby wlasnie ten
status portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej miat.

Pan minister Marchewka mowil o kwestii zwigzanej z kwestiami personalnymi — panie
ministrze, dla mnie to jest wtorne, bo teraz jesteSmy w sytuacji, w ktorej prezydentem
miasta Elblaga jest prezydent z Platformy Obywatelskiej; osobg odpowiedzialng za kwe-
stie zwigzane z gospodarkg morska i zeglugg Srodladowa jest poset i wiceminister z Plat-
formy Obywatelskiej. Ja mowie o pewnym modelu, panie ministrze. Ten model, ktory
byltby, ze port o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej bytby w Elblagu,
bytby gwarancjg rozwoju. Pan méwit o ustawie o portach i przystaniach i ja to powtorze
jeszcze raz — jest art. 7 pkt 2a, 2b, ktore wprost méwiag o tym, ze takie porty majg przy-
gotowang strategie inwestycyjna.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przepraszam, panie po§le, pan rzeczywiscie sie powtarza, natomiast widze, ze koledzy sie nie-
cierpliwicie, ale rozpatrujemy dwa jedyne punkty, ktére sg na tym posiedzeniu... Ja zgadzam
sie, dlatego prositbym, panie po§le, o jakies$ inne pytanie, ewentualnie refleksje...

Posel Andrzej Sliwka (PiS):
Tak, jak najbardzie;.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
...natomiast drodzy panstwo postowie, sami nie zadajecie w tej chwili pytan panu mini-
strowi. Jezeli dla panstwa dyskusja sie wyczerpala, no to nie ma obowigzku uczestni-
czenia. Prosze.

Posel Andrzej Sliwka (PiS):

Ale wlaénie zmierzam, panie posle Walesa, do pewnego watku, jakby pan posel mi pozwo-
lit, bo takze chciatem... Dlaczego o tym méwie? Mowie o konkretnych przepisach prawa,
ktore sg i w tym zakresie, o ktérym mowil pan prezydent Wroblewski na spotkaniu — one
dotyczyly przekazania §rodkéw, ktore mialy zostaé przekazane w postepowaniu konkur-
sowym, wiec przekazanie tych srodkow bylto w tym zakresie, co pan prezydent Wroblew-
ski chcial, zwyczajnie niemozliwe i pan dyrektor Zglinski byl na tym spotkaniu, i wie
doskonale o tym, ze zachecaliSmy wielokrotnie pana prezydenta do tego, azeby korzy-
stal z programéw, ktore byly realizowane przez rzad Prawa i Sprawiedliwoéci, i teraz
zostaly niestety zablokowane, jak chociazby program inwestycji strategicznych, gdzie
miasto Elblag, zdarzalo sie, ze nie skladalo zadnych wnioskow, wiec tu bym chcial jakby
to odnies¢.
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Panie przewodniczacy, panie ministrze, chcialbym uzyskaé jedng zasadnicza infor-
macje, to znaczy o kwestiach prawnych pan minister powiedzial, ale zalezy mi na tym
stanowisku analitycznym MI. Czy panstwo uwazacie, ze port morski w Elblaggu powi-
nien by¢ portem o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, bo pan minister
jakby przeszed? sie wokot tego pytania, a to jest w moim przekonaniu kluczowe pytanie,
jezeli mowimy o rozwoju portu morskiego w Elblagu i to nie ma mowy o przejeciu, nie
ma mowy o zabraniu czego$, tylko méwimy wiaénie o tej wspoltpracy. Przeciez pan mini-
ster pochodzi ze Szczecina, wiec wie doskonale o tym, jakie benefity ptyna z tego, ze port
w Szczecinie jest portem o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe;j.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Jakie?

Posel Andrzej Sliwka (PiS):
No chociazby to, ze ma plan inwestycyjny, dla ktorego w perspektywie najblizszych kilku
lat jest tam zabezpieczone, jak dobrze pamietam, 10 mld zi. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Dobrze. Szanowni panstwo...

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
No to ja musze panu postowi doktadnie wyttumaczy¢, jak to wyglada.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Przepraszam, pan minister ma teraz glos. Panie posle, panu tez nie przerywaltem, prosze
nie przerywaé¢ panu ministrowi.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:

Musze panu poslowi wytlumaczy¢, bo pan posel widzi najwieksza korzysc ze stworzenia
portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej jako portu, ktory ma plan
inwestycyjny i powolal sie pan na art. 7. Dobrze mowie? Dobrze uslyszalem? Art.7,
prawda? I taka jest korzysc dla duzych portéw? Jakby pan zajrzal w rozdzial 5 tej same;j
ustawy, w art. 23, to jest taki zapis, uwaga: Do zarzgdzania portami i przystaniami mor-
skimi - czyli tymi mniejszymi, ktére nie dotycza wiasnie podstawowego znaczenia dla
gospodarki narodowej — stosuje sie odpowiednio przepisy art. 7, o ktérym pan powie-
dzial. Wiec to, zeby mie¢ plan inwestycyjny i rozwojowy, wcale nie wymusza posiadania
planu inwestycyjnego, ktory port po prostu musi miec.

Odpowiadajac konkretnie na pana pytanie, czy my w ministerstwie uwazamy, ze port
ma zostaé portem o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej — chce powie-
dzie¢ jasno, MI nie ma planéw przejmowania portu. Port ma zosta¢ samorzadowy, tak
jak chcg zresztg tego wladze Elblaga, wiec z tego punktu widzenia zmiana wlaSciciela
nie ma zadnego znaczenia i nie jest potrzeba, a wszystkie dzialania dotyczace realizacji
inwestycji w kontek$cie utrzymania i poprawy warunkéw na torach podejsciowych beda
realizowane. Powolal sie pan posel na port w Szczecinie. Tam $rodki finansowe, ktore
zostaly wydane na poglebienie toru wodnego, tez pochodzity z funduszy, ktére nadzoro-
wal Urzad Morski w Szczecinie. Nie dostawat tych pieniedzy bezpo§rednio port. Port jest
spotka akcyjna, ktora prowadzi dzialalno$é i generuje przychody wedtug dziatan strate-
gicznych, ktore sg podejmowane przez zarzady tych spotek i to w ten sposéb wyglada —
porty jako sp6iki nie dostajg od panstwa zadnych pieniedzy. Wynajmuja tereny portowe,
prowadzg r6zng dzialalno$¢ i z tego czerpig swoje przychody, wiec tak to wyglada.

Naszg rola, podkresle jeszcze raz, jest realizowanie dzialan, ktore stuzg utrzymaniu
infrastruktury podej$ciowej do tych portow i bez wzgledu na to, czy port ma charakter
komunalny, w tym wypadku, tak jak Elblag, czy porty majg podstawowe znaczenie dla
gospodarki narodowej, sg wpisane do ustawy — my te dzialania i tak realizujemy, wiec
zmiana wlasnoSci i przejecie nadzoru przez panstwo w zaden sposéb nie zmienitoby tych
dzialan, ktore sa teraz realizowane. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Pan poset chcialby... Ale konkretne pytanie.
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Posel Andrzej Sliwka (PiS):
Tak, ja jedno zdanie. Panie ministrze, tu nie chodzi o kwestie zwigzane...

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Do mikrofonu, pani dyrektor.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczynska:
Najwieksza inwestycja, jaka do tej pory byla zrobiona dla infrastruktury dostepowe;j
do portu, byta wlasnie zrobiona dla Elblagga. W tej chwili dla kontenerowego bedzie
robiona wieksza inwestycja, ale do tej pory najwieksza w historii.

Posel Andrzej Sliwka (PiS):
Mowimy o dwoch innych rzeczach.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczynska:
Dla portu w Gdansku byta zrobiona inwestycja okoto 1 mld zt, ktorg tez prowadzit Urzad
Morski, jesli chodzi o infrastrukture dostepowa.

Posel Andrzej Sliwka (PiS):

Pani dyrektor, ale my méwimy o dwoch réznych rzeczach. Ja bardzo dziekuje panu mini-
strowi, bo oczywiScie ja znam przepisy ustawy o portach i przystaniach, ale kwestia,
panie ministrze, dotyczy czego$ innego. Dotyczy zabezpieczenia zrdodet finansowania
i pan wie o tym doskonale, jako minister, ze kwestie zwigzane z pozyskiwaniem i zabez-
pieczeniem zrédel finansowania w momencie, kiedy Skarb Panstwa jest udzialowcem
danego podmiotu, sg o wiele wieksze, niz w sytuacji, w ktorej jest to samorzad i zreszta
pan dyrektor Zglinski o tym wielokrotnie mowil, bo kazdy, kto ma wiedze, jak funkcjo-
nuja podmioty gospodarcze, wie o tym doskonale, ze z perspektywy pozyskiwania §rod-
kéw inwestycyjnych jest to wazne. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
No dobrze, panie posle, to juz chyba wszystko jest juz powiedziane tak naprawde, wiec
mysle, ze jezeli nie ma innych pytan w innych watkach, to zamykam te goraca dysku-
sje... A przepraszam, nie zamykam. Bardzo przepraszam. Pan jeszcze sie zglasza. Prosze
sie przedstawic.

Po. wicedyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej I1zby Kontroli Maciej
Brzosko:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy, Maciej Brzosko, petnigcy obowigzki wicedyrek-
tor w Departamencie Infrastruktury NIK. Mam tylko dwa pytania.

Jedno pytanie do pana ministra — chodzi jeszcze o aktualizacje programu wielolet-
niego. Pan minister wspomnial o zwiekszeniu zakresu rzeczowego finansowego tego
programu, natomiast chcialbym jeszcze dopytac o okres realizacji tego programu. O ile
tutaj planowane jest wydluzenie czasu na realizacje, na wykonanie tego programu wie-
loletniego? Bo na ten moment to jest koniec 2024 .

I pytanie jeszcze do dyrektora Zarzadu Portu w Elblggu — chodzi o budowe obrotnicy
i poglebienie nabrzezy. Kiedy, w optymistycznym wariancie, Zarzad Portu planuje reali-
zacje tych dwoch inwestycji? Bardzo dziekuje.

Sekretarz stanu w MI Arkadiusz Marchewka:
Dziekuje za to pytanie. Jesli chodzi o zmiane programu, to planujemy zakonczenie prac
na przetomie 2025-2026 r., wiec we wniosku zostal wskazany termin zakonczenia 2026 r.

Dyrektor Zarzadu Portu Morskiego Elblag Arkadiusz Zglinski:
Odpowiadajac na pytania, to obrotnica, tak samo jak tor wodny, tutaj wykonawca bedzie
z ramienia Skarbu Panstwa Urzad Morski w Gdyni. Natomiast jezeli chodzi o poglebie-
nie przy samych nabrzezach, my jesteSmy w stanie niezwlocznie przystapic do tych prac,
gdyz one nie sg tak kosztowne, jak w przypadku poglebienia toréw wodnych.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
No dobrze, to zamykam posiedzenie Komisji, bo nie ma juz wiecej pytan? Zamykam
posiedzenie... Jeszcze jedno pytanie, bardzo prosze.
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Po. wicedyrektor Departamentu Infrastruktury NIK Maciej Brzosko:
Tak, to jezeli moge panig dyrektor tutaj prosié jeszcze o informacje w sprawie tej obrotnicy.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni Anna Stelmaszyk-Swierczynska:
Ta obrotnica jest juz w zakresie niewymagajagcym obudowy brzegéw. Ta obrotnica jest
w programie, o ktorym méwit pan minister, czyli 2026 r.

Przewodniczacy posel Kacper Plazynski (PiS):
Zamykam posiedzenie Komisji, dziekuje bardzo.
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