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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa
Suchonia (Polska2050-TD), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata naste-
pujgcy porzadek dzienny:

— informacja na temat dziatan podjetych w celu zakoninczenia kryzysu zwigza-
nego z protestem firm transportowych na granicy polsko-ukrainskiej.

W posiedzeniu udzial wzieli: Pawel Jablonski sekretarz stanu w Ministerstwie Spraw Zewnetrz-
nych wraz ze wspolpracownikami, Rafal Weber sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Michal Klawinowski starszy inspektor kontroli panstwowej w Departamen-
cie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Jan Buczek prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych Prze-
woznikéw Drogowych wraz ze wspélpracownikami, Zdzistaw Szczerbaciuk prezes zarzadu Polskiej
Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji, Maciej Wronski prezes Zwigzku Pracodaw-
cow ,, Transport i Logistyka Polska”, Piotr Prudzynski wiceprzewodniczacy Ogélnopolskiego Zwigzku
Pracodawcow Transportu Drogowego wraz ze wspolpracownikami oraz Tomasz Borkowski i Rafal
Mekler przedstawiciele organizatoréw protestu.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel i Jakub Sindrewicz
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury. Witam panie postanki i panéw postow.
Witam panéw ministréw oraz zaproszonych gosSci. Stwierdzam kworum.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem obrad przedmiotem dzisiejszego posiedzenia
bedzie informacja na temat dziatan podjetych w celu zakonczenia kryzysu zwigzanego
z protestem firm transportowych na granicy polsko-ukrainskiej. Informacje przedsta-
wiaja: minister infrastruktury oraz minister spraw zagranicznych.

Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Wobec niezgloszenia wnioskéw do porzadku
dziennego stwierdzam jego przyjecie.

Na poczatku pragne przywita¢ pana ministra Rafala Webera, sekretarza stanu
w Ministerstwie Infrastruktury, wraz ze wspotpracownikami. Serdecznie witam przed-
stawiciela Najwyzszej Izby Kontroli, pana Michata Klawinowskiego.

Witam przedstawicieli strony spotecznej. Witam pana Zdzistawa Szczerbaciuka, pre-
zesa zarzadu Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji. Serdecz-
nie witam pana Jana Buczka, prezesa ZMPD. Serdecznie witam pana Macieja Wronskiego,
prezesa Zwigzku Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska”. Witam pana Andrzeja
Bogdanowicza, dyrektora generalnego OZPTD. Witam pana Piotra Mikiela, dyrektora
Departamentu Transportu ZMPD. Serdecznie witam pana Piotra Prudzynskiego, wice-
przewodniczgcego OZPTD. Nie wiem, czy dotart pan Piotr Litwinski, prezes Ogoélnopol-
skiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego. Nie widze pana prezesa. Ze wzgle-
dow zdrowotnych nie dotarl. Z tego miejsca serdecznie pozdrawiamy. Witam pana Jacka
Sokota, przedstawiciela organizatoréw protestu, oraz pana Tomasza Borkowskiego, row-
niez przedstawiciela organizatorow protestu. Witam bardzo serdecznie.

Szanowni panstwo, to niezwykle wazny temat. Od wielu tygodni protest tli sie
na granicy Polski i Ukrainy. Protest ten przybiera coraz ostrzejsze formy. Wezoraj dotarly
do nas informacje dotyczace zablokowania mozliwosci przemieszczania sie w miastach
przygranicznych, co w oczywisty sposob wplywa na zycie mieszkancow i na to, w jaki
sposob mogg realizowac swoje zobowigzania. Sytuacja ta dotyczy rowniez wielu firm
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w calej Polsce, poniewaz nasze relacje gospodarcze z Ukraing sg niezwykle bliskie, inten-
sywne. Wymiana handlowa pomiedzy firmami polskimi a ukrainskimi jest coraz wiek-
sza. To oznacza, ze kazdy dzien probleméw na granicy powoduje rowniez turbulencje
gospodarcze w wielu firmach niezwigzanych z branzg transportowg, ale majacych silne
relacje gospodarcze z firmami z Ukrainy. Branza transportowa, ktéra byla i jest naszym
towarem eksportowym na rynki europejskie, dodatkowo dotknieta kryzysem gospodar-
czym, z ktorym borykamy sie jako panstwo, rowniez zostala dotknieta konsekwencjami
sytuacji, ktéra ma miejsca na granicy.

W zwigzku z tym prezydium Komisji Infrastruktury postanowilo w trybie pilnym
zwolaé posiedzenie poSwiecone tym wladnie zagadnieniom, zapraszajgc do przedsta-
wienia informacji ministra infrastruktury oraz ministra spraw zagranicznych. Mysle,
ze na poczgtku poprosze pana... Jest pytanie. Prosze.

Posel Wieslaw Szczepanski (Lewica):
W porzadku obrad mamy napisane: przedstawia minister infrastruktury oraz mini-
ster spraw zagranicznych, ale, jak styszalem, pan przewodniczacy nie przywital nikogo
z MSZ. Czy nie mamy przedstawiciela MSZ?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Przedstawicielem zgloszonym na posiedzenie Komisji jest pan sekretarz stanu Pawet
Jabtonski wraz ze wspoétpracownikami, ale nie ma pana ministra. To oczywiScie jest
odnotowane. Mam nadzieje, ze pan minister dotrze w trakcie posiedzenia Komisji,
ale nie bedziemy na pana ministra czekac. Jezeli pan minister nie pojawi sie na posie-
dzeniu Komisji Infrastruktury, to w ramach uprawnien i upowaznien, ktore posiada pre-
zydium Komisji, bedziemy informowac o tej sprawie pana marszalka, tak aby zachowaé
powage Wysokiej Izby i Wysokiej Komisji. Panie po§le, czy te wyjasnienia sg wystarcza-
jace? Dziekuje bardzo.

Oddaje glos panu ministrowi Rafalowi Weberowi. Panie ministrze, bardzo prosze
o przedstawienie informacji. Dziekuje.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Rafal Weber:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Wysoka Komisjo, szanowni panstwo przedstawiciele branzy transportu drogowego,
protest, ktory rozpoczal sie 6 listopada br. na trzech przej$ciach granicznych, dotyczy
dwoch elementow. Protestujacy jasno przedstawiajg swoje oczekiwania.

Jeden element, jedno oczekiwanie to zmiany w systemie powrotow pojazdéw na pusto
z Ukrainy do Polski. Na wiosne tego roku Ukraina wprowadzila elektroniczny system
kolejkowania, ktory faktycznie powoduje duze utrudnienia w powrocie pojazdow, ktore,
niezaladowane, wracajg z pracy transportowej z Ukrainy. Oczekiwanie polskich prze-
woznikow jest takie, aby na dwoch przejSciach granicznych zwolni¢ z obowigzku reje-
stracji tych pojazdéw wtedy, gdy wracajg na pusto z Ukrainy do Polski. Jedno przejscie
graniczne, w wojewodztwie lubelskim, to Zosin—UScitug. Drugie przejscie graniczne,
w wojewodztwie podkarpackim, to Malhowice-Nizankowice.

W toku rozmow, ktore odbywaja sie od tamtego czasu, a chee zapewnié¢ Wysokg Komi-
sje, ze kazdego dnia w réznych formatach przedstawiciele Ministerstwa Infrastruk-
tury, jak i innych ministerstw, wojewodow, ktorzy w terenie zarzadzajg tym kryzysem,
to znaczy robig wszystko, aby ten protest mial jak najmniejsze oddziatywanie zaré6wno
na mieszkancow tych miejscowosci, jak i na kierowcow... Te rozmowy odbywajg sie
codziennie. W toku rozmoéw ze strong ukrainska przedstawiane byly propozycje zastep-
cze, m.in. stworzenie osobnego strumienia do rejestracji pojazdow w ukrainskim sys-
temie e-kolejkowania i otwarcie kolejnego przejscia granicznego, ktore stuzyloby
do powrotu pojazdow na pusto, przejscia granicznego w Dothobyczowie.

Te propozycje — protestujacy przewoznicy mowig to bardzo glosno — nie wystarczyty
do tego, zeby zawiesié protest. Nie wystarczyly do tego, aby zakonczy¢ protest. W tej sfe-
rze przewoznicy jednoznacznie deklarujg przed ukrainskim rzadem, ze oczekujg zdjecia
obowiazku rejestracji w systemie eKolejki pojazdéw powracajacych na pusto z dwoch
przej§é granicznych: Zosin-US§cilug, a takze Nizankowice-Malhowice czy od strony
polskiej — przejscia Malhowice-Nizankowice.
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Drugi element, ktéry jest mocno stawiany przez przewoznikow, to powroét do zezwo-
len, ktore musieli okazywac przewoznicy z Ukrainy. Obowigzek ten zostal zdjety decyzja
Unii Europejskiej, ktora w czerwcu 2022 r. podpisala umowe z Ukraing, na podstawie
ktoérej ukrainscy przewoznicy moga przemieszczaé sie bez obowigzku okazania na gra-
nicy zezwolenia drogowego w relacjach dwustronnych, czyli Ukraina-Polska, ale takze
Ukraina - kazdy inny kraj UE, jak réwniez tranzytem przez Polske. To tzw. umowa
liberalizujaca transport drogowy miedzy UE a Ukraing. To jest ten drugi postulat, ocze-
kiwanie, ktore jest stawiane przez polskich przewoznikow protestujacych na przejSciach
granicznych.

Szanowni panstwo, oba postulaty sg wiec do zrealizowania nie przez polski rzad
— moéwie o zrealizowaniu w sposob bezposredni — bo ani decyzja o tym, aby przywrocic
zezwolenia, ani decyzja o tym, aby zawiesi¢ elektroniczng kolejke na dwoch przejsciach
granicznych, nie nalezy do polskiego rzagdu. Nalezy bezposrednio do UE, a takze do rzadu
ukrainskiego.

Ze swojej strony czynimy starania, aby obie kwestie zostaly powaznie potraktowane
zarowno przez rzad Ukrainy, jak i przez UE. W ciggu tego okresu — powiem wprost
- odbyla sie niezliczona ilo$¢ spotkan, rozméw w réznych formatach i spotkan bez-
posrednich, ktore byly organizowane chociazby przez ministra Andrzeja Adamczyka
na przejsciu granicznym w Dorohusku 15 listopada. Wtedy to na zaproszenie pana mini-
stra odbylo sie spotkanie tréjstronne. Byl wysoki przedstawiciel Komisji Europejskie;j.
Nie mogl wtedy przyjecha¢ wicepremier Ukrainy. Ukraine reprezentowal wicemini-
ster infrastruktury. Nasza polska delegacja byla reprezentowana przez pana ministra
Andrzeja Adamczyka. W ostatnim czasie takich spotkan, ale tez rozméw nieformalnych,
odbylo sie bardzo wiele. Polski rzad bardzo mocno pracuje nad tym, aby w jednej i drugiej
sprawie te oczekiwania byly powaznie potraktowane.

Nawet dzisiaj odbywajg sie rozmowy w Warszawie z przedstawicielami minister-
stwa transportu Ukrainy, jezeli chodzi o system e-kolejkowania, a po naszej aktywnosci,
po aktywnoSci pana ministra Andrzeja Adamczyka temat ten zostal dotaczony do agendy
na najblizszej radzie ministrow transportu UE, ktéra odbedzie sie 4 grudnia br., czyli
w poniedzialek. Wystosowalisémy oficjalne pismo do prezydencji hiszpanskiej, ktéra
zarzadza agenda, ktora bedzie realizowana 4 grudnia. Hiszpanie zgodzili sie na to, aby
ten punkt zostal omowiony w porzadku obrad. Poparly nas w tym Wegry i Slowacja.

Moéwigc o opisaniu problemu czy opisaniu skutkéw liberalizacji umowy transpor-
towej miedzy UE a Ukraing, musimy podejs¢ do tego tematu szerzej. To réwniez jest
przeze mnie podnoszone na kazdym spotkaniu z przewoznikami. Tak jak w przypadku
zboza musimy po prostu szukac sojusznikéw, czyli musimy wskazywac skutki tej umowy
w odniesieniu nie tylko do polskich przewoznikéw, ale rowniez do przewoznikow
z panstw graniczgcych z Ukraing, takich jak Stowacja, Wegry, Rumunia, Bulgaria,
albo do przewoznikéw z panstw nadbaltyckich. Réwniez tam odstuchy, przynajmniej
od transportowcow, sg takie, ze liberalizacja przepiséw i zniesienie obowigzku posiadania
zezwolen odbilo sie na litewskim rynku transportowym.

Nasz wniosek poparty wiec Wegry i Stowacja. Mam nadzieje, ze w toku dyskusji, ktora
odbedzie sie w najblizszy poniedzialek na posiedzeniu rady ministréow transportu UE,
ten temat zostanie podniesiony réwniez przez inne kraje.

Szanowni panstwo, tak to wyglada, oczywiscie w duzym skroécie. Moge bardzo pre-
cyzyjnie, niemalze co do dnia, podaé liczbe spotkan, rozméw z przewoznikami, jak
i z przedstawicielami KE, z przedstawicielami ukrainskiego rzadu. Konkluzja jest taka, ze
te aktywnosci sg caly czas realizowane. Postulaty protestujacego srodowiska sg natomiast
niezmienne i bardzo sztywne. Chce powiedzie¢, ze sg niezmienne i bardzo sztywne. Ocze-
kiwanie, jezeli chodzi o eKolejke, jest takie: zdjecie z obowigzku rejestracji w tym systemie
pojazdéw wracajgcych na pusto na dwoch przejSciach granicznych: Zosin—Uscilug, a takze
Malhowice-Nizankowice. Drugi element to rewizja, zmiana umowy miedzy UE a Ukraing
i powr6t do stosowania zezwolen w transporcie miedzynarodowym przez przewoznikow
z Ukrainy.

Szanowni panstwo, tak wyglada sytuacja na dzisiaj. Tak jak powiedzialem, wojewodo-
wie na Podkarpaciu i LubelszczyZnie robig wszystko, zeby protest mial jak najmniejsze
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konsekwencje dla mieszkancow tych czeSci wojewodztwa lubelskiego czy podkarpac-
kiego. Przygotowywane sg réwniez chociazby ciepte positki czy inne racje zywnoSciowe
dla kierowcow oczekujgcych na wyjazd z Polski.

Chce jasno podkreslié, ze mimo tego, co pojawialo sie w mediach, przewozy huma-
nitarne, przewozy militarne nie sg blokowane. Nie sg blokowane przewozy zywej zwie-
rzyny. Nie sg blokowane wyjazdy ADR-6w, a takze zywnoSci szybko psujacej sie. Kiedy
byly z tym mate problemy ze wzgledu na trudnosci w dojezdzie do przejscia granicznego,
wtedy takie pojazdy byly przez Policje konwojowane do samego przejScia granicznego
w Korczowej, aby zgodnie z tym, co zostalo zgloszone przez samych protestujgcych,
protest nie dotyczy!t pojazdow, ktore sg z protestu wylaczone. Pojawialy sie wiec nie-
prawdziwe informacje medialne, jakoby blokada dotyczyla tych wiasnie pojazdow. Jezeli
byly chwilowe problemy, podkreslam, chwilowe, to od razu byly rozwigzywane i poprzez
wojewodzki zesp6l zarzadzania kryzysowego na Podkarpaciu zapadaly decyzje, aby te
pojazdy byly przez Policje konwojowane do samego przejScia granicznego w Korczowej,
aby mogly plynnie opuséci¢ terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, jestem oczywiScie do dyspozycji, jezeli chodzi
o pytania, a zapewne takie beda. Dzi$ o godz. 10:00 pan minister Alvin Gajadhur spotyka
sie z przewoznikami, aby ten temat oméwic, aby znalez¢ rozwigzanie tej sytuacji. Mam
nadzieje, ze wspolnymi sitami bedziemy zmierzac do rozwigzania, zblizac sie do niego,
a sytuacja, jezeli chodzi o dojazd do granicy polsko-ukrainskiej, zostanie uspokojona,
ruch bedzie plynny i bedzie wygladat tak jak przed protestem. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie ministrze, za przekazang informacje.

Pragne panstwa poinformowac, ze probowaliémy skontaktowa¢ sie z panem mini-
strem Jabtonskim, ktéry jest wyznaczony do reprezentowania Ministerstwa Spraw
Zagranicznych podczas posiedzenia naszej Komisji, ale pan minister wylaczyl tele-
fon. Nie wiem, czy obawial sie tego spotkania, czy to jakie§ inne problemy. Bedziemy
to wyjaéniac.

Szanowni panstwo, w toku uzgodnien w prezydium podjeliSmy decyzje, iz z uwagi na
to, ze jest to nieslychanie wazny problem spoleczny, gospodarczy, ktéry dotyka calej rze-
szy polskich firm, o zabranie glosu w pierwszej kolejnosci poprosimy strone spoteczna,
przedstawicieli organizacji pracodawcow, przedstawicieli protestujacych, a w dalszej
kolejnosci glos zabiorg postowie.

W zwigzku z tym bardzo prosze w kolejnosci zgloszen. Pierwszy zglosit sie pan prezes
Buczek. Panie prezesie, bardzo prosze o zabranie glosu.

Prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych Jan Buczek:
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.
Mam jednak prosbe do pana przewodniczacego o udzielenie glosu jednemu z przedsta-
wicieli protestujacych, ktory chcial zrobic tylko ad vocem, male wyjasnienie wypowiedzi
pana ministra Webera. Bardzo prosze.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Oczywiscie, bardzo prosze.

Przedstawiciel organizatorow protestu Tomasz Borkowski:
Tomek Borkowski, przewodniczacy strajku w Korczowe;j.
Chcialem sprostowaé slowa pana przewodniczgcego. Strajku nie zaostrzyliSmy
w ostatnich dniach. Dodatkowe utrudnienia w Przemys$lu sa spowodowane przez ukra-
inskich kierowcow, ktorzy stoja w kolejce. To nie jest nasz protest. My tylko blokujemy
granice.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy, i oddaje glos panu prezesowi.

Prezes ZMPD Jan Buczek:
Dziekuje.
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Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo poslowie, szanowny panie
ministrze, rzeczywiScie jest to wyjatkowo trudna sytuacja, bo w bezposrednim klinczu
od wielu tygodni sg zablokowani i protestujacy, i kierowcy, ktorzy zmierzajg do granicy
zaréwno od strony polskiej, jak i od strony ukrainskiej. Dobrze sie stalo, ze dzi§ mamy
okazje o tym rozmawiac. To jest pierwsza od wielu miesiecy szansa na formalng rozmowe
w tej sprawie na poziomie Komisji Infrastruktury, w parlamencie.

Przez ostatnie miesigce nie bylo zadnych realnych efektow jakichkolwiek dziatan
ze strony rzadu zaréwno polskiego, jak i ukrainskiego, zeby moc zmienic te sytuacje
na tyle, zeby nie doszlo do akcji protestacyjnej, albo, jezeli juz do niej doszlo, zeby
mozna bylo jak najszybciej przekonac protestujacych i podjaé dzialania w celu naprawy
tej sytuacji. Z przykroécia stwierdzam, ze efektywnych dzialan nie bylo.

Jako Srodowisko przewoznikéw jesteSmy reprezentowani w wielu organizacjach.
W Polsce jest ok. 40 aktywnych organizacji. Zeby moéc zunifikowaé nasz poglad czy sta-
nowisko wobec niektérych probleméw, postanowiliSmy spotykac sie w bardzo waznych
sprawach na stworzonym przez nas samych Forum Transportu Drogowego. Nasze ostat-
nie spotkanie mialo miejsce 25 pazdziernika. Wowczas zrozpaczeni sytuacja polityczng
w naszym kraju i brakiem zainteresowania funkcjonujacego jeszcze rzadu naszymi
problemami postanowiliSmy usigs$c i przygotowaé nowe zagadnienia, nowe tematy dla
nowego rzadu. Udalo nam sie wypracowac siedem glownych tematéw do przekazania
nowemu ministrowi. Wydawalo mi sie, ze dzi§ uroczyScie przekaze to nowemu mini-
strowi, panu Gajadhurowi, ale jak zauwazylem, nie ma go na dzisiejszym posiedzeniu.

Poinformuje panstwa tylko o tym, ze spoérod siedmiu punktéw punkt pierwszy
- pozwole sobie zacytowaé — to ,,podjecie na forum UE dzialan zmierzajacych do wyréw-
nania konkurencyjnosci pomiedzy przewoznikami unijnymi a ukrainskimi i motdaw-
skimi m.in. poprzez przywrdcenie systemu zezwolen drogowych dla przewoznikow tych
panstw, nieprzedluzanie uméw miedzy UE i Ukraing oraz Moldawia w sprawie trans-
portu drogowego towarow oraz usprawnienie odpraw granicznych na przej$ciach pol-
sko-ukrainskich”.

Nie bede czytal kolejnych punktéow, poniewaz nie chciatbym zaktécaé dyskusji, ktora
powinna koncentrowac sie tylko i wylacznie na najwazniejszym problemie, czyli na akcji
protestacyjnej, ktora odbywa sie w chwili obecnej. Dlatego tez pozwole sobie przekazac
ten material panu przewodniczacemu, ale juz po mojej wypowiedzi.

Szanowni panstwo, oczywiScie nie jesteSmy zaskoczeni faktem, ze dzisiaj determi-
nacja przewoznikOow siega juz zenitu i ze zdesperowani sami postanowili wzig¢ sprawy
w swoje rece. Przyznam szczerze, ze postulaty, ktérymi sie postuguja, sa réwniez naszymi
postulatami, z ktorymi niejednokrotnie zwracaliSmy sie do przedstawicieli naszego
rzadu z prosba o ich rozwigzanie. Niestety za kazdym razem uzyskiwaliémy informacje,
ze, tak jak powiedzial pan minister, te tematy nie sg w polu mozliwosci, nie sg rozwia-
zywalne na poziomie naszego rzadu. Sorry, ale nie mamy innej mozliwosci. Jezeli trzeba
te tematy rozwigzywac, to wlasnie nasz rzad musi rozwigzywac te tematy w Brukseli
czy w Kijowie.

Od dos¢ diugiego czasu, nawet jezeli w przypadku protestujacych przewoznikow
doprowadzono do jakiego§ porozumienia, strona ukrainska dosy¢ szybko zrywata
te porozumienia, nie stosowala sie do uzgodnionych zasad, co wywotalo kolejne fru-
stracje. Rowniez brak efektywnego dzialania ze strony naszego rzadu doprowadzal do
synergii tych nastrojow; po raz kolejny powracali. Dzi$ sg na granicy chyba juz po raz
czwarty z rzedu. Rzad ukrainski bardzo skutecznie wprowadza kolejne obostrzenia
i utrudnienia dla polskich przewoznikéw, natomiast Polska nie jest w stanie ani
we wlasnym zakresie, ani we wspolpracy z UE doprowadzic¢ do wycofania sie Ukraincow
z niektorych bardzo szkodliwych rozwigzan, takich jak chociazby elektroniczna kolejka,
albo do wprowadzenia jakiego§ przepisu po naszej stronie, ktéry zmusitby Ukraincow
do refleksji i wycofania sie ze swoich postaw.

Jezeli chodzi o drugi problem, a mianowicie o liberalizacje wjazdu dla ukrainskich
przewoznikow, dobrze to rozumiemy i pomimo naszych wielkich obaw nie protestowa-
liSmy, gdy KE wprowadzila takie zasady w chwili rozpoczecia czy kilka miesiecy po roz-
poczeciu wojny. RozumieliSmy, ze jest to sprawa arcywazna dla panstwa ukrainskiego,
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ktore, zaatakowane, musi mie¢ mozliwo$¢ uzupelnienia materiatow, débr czy towarow
humanitarnych. Nie protestowaliémy. Zglaszaliémy swoje uwagi, ale nie protestowali-
$my. Naszemu rzadowi zglaszaliSmy natomiast uwage —juz wiele miesiecy przed uplynie-
ciem terminu, bo umowa byla podpisana tylko na rok - ze nalezy przeprowadzi¢ rewizje
umowy i starac sie poszukiwaé sojusznikéw wérod innych panstw, po to zeby te umowe
powstrzymac albo skorygowacé jej brzmienie, bo to, co ukrainscy przewoznicy wyprawiajg
na europejskim rynku, a przede wszystkim na naszym rynku, bo tutaj jest im o wiele,
wiele latwiej niz na rynkach panstw Europy Zachodniej, bylo dla nas karygodne.

Czujemy sie zawiedzeni i wrecz zmanipulowani informacjami, ktore do nas docieraly.
Kiedy dowiedzieliSmy sie, ze Polska niestety nie miala sily sprawczej, zeby w jakikol-
wiek sposob powstrzymaé ogblng postawe wyrazong na posiedzeniu Rady Europejskiej
z udzialem ministrow transportu, przyjeliSmy to ze zrozumieniem, ale kiedy dowiedzie-
liémy sie, ze polski rzad nie wniést zadnych uwag do...

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
To nieprawda.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Prosze o spokd;.

Prezes ZMPD Jan Buczek:
Przepraszam, panie ministrze, dowiedzieliémy sie, ze polski rzad nie wnidst zadnych
uwag do rewizji umowy i ze polski przedstawiciel réwniez podpisal sie pod umowa. Przy-
znacie panstwo, ze odczuwamy to jak daleko idgca manipulacje i czujemy sie oszukani.

Prosze panstwa, dzisiaj sytuacja jest naprawde krytyczna. I wczoraj, i dzi§ rozma-
wialiémy z przedstawicielami protestujgcych przewoznikow. Sg tak zdeterminowani,
ze nie zamierzajg opusci¢ swoich miejsc, tym bardziej ze czas protestu majg zgloszony
do lutego. Nie wierzymy w to, zeby na poziomie polskiego Ministerstwa Infrastruktury
i ministerstwa Ukrainy cokolwiek mozna byloby zrobi¢. Nie wierzymy réwniez w to,
ze na poziomie ministrow mozna zbudowac¢ do Srody... Pan minister powiedzial: ,Mam
nadzieje, ze ten temat zyska poparcie innych krajow”. Tak nie mozna.

Mysle, ze do 4 grudnia jest jeszcze kilka dni i to poparcie trzeba uzyskiwac w bilate-
ralnych rozmowach z przedstawicielami innych panstw. Trzeba postugiwacé sie naszymi
argumentami. Trzeba postugiwaé sie calg wiedza w tym zakresie, zeby przekonaé
do powstrzymania dzialania tej umowy, zeby ja skorygowaé, zeby postawi¢ Ukraincow
na wlasciwych torach, jezeli chodzi o dzialanie na naszym terenie.

Zadanie do wykonania na dzi$ jest natomiast jedynie na poziomie premiera i pana
prezydenta. Uwazam, ze pan prezydent powinien natychmiast zwota¢ Rade Gabinetowa,
przywolac¢ do porzadku wszystkich swoich ministrow, zeby znalezli czas na prace nad
tym tematem. Dzisiejsze spotkanie jest Swiadectwem tego, ze temat ten nie lezy w polu
zainteresowania ministréw, ktérzy otrzymali teki z rak pana prezydenta. My§le, ze pan
prezydent w tym momencie juz przejal... W naszej ocenie jest glownym odpowiedzialnym
za ten stan rzeczy i powinien natychmiast podja¢ dzialania na najwyzszym szczeblu.
Zwotanie Rady Gabinetowej to jest zadanie na dzi$. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie prezesie.
Pan minister Rafal Weber prosi o krétkie ad vocem. Panie ministrze, prosze. Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Kroétkie ad vocem, bo musze sprostowaé dwie bardzo istotne rzeczy, zeby na tym posie-
dzeniu Komisji nie zostaly bez odpowiedzi.

Nie jest prawda, ze pod umowa podpisal sie ktérykolwiek z czlonkéw rzadu.
Ani minister infrastruktury, ani zaden inny minister nie podpisal sie pod umowsg mie-
dzy UE a Ukraina, poniewaz, tak jak powiedzialem, to UE zawarla te umowe. Nie
jest prawda, szanowni panstwo, ze po powzieciu informacji o tym, jak ona wyglada,
nie reagowaliSmy.

Pierwsza propozycja UE byla taka, aby umowa byla zawarta na okres w zasadzie
bezterminowy, na czas trwania wojny na Ukrainie. Ile bedzie trwala wojna na Ukrainie?
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Tutaj jest duzy znak zapytania. Nawet jezeli zostanie wygaszona, formalnie caly czas
przeciez bedzie istnie¢. Nasza reakcja spowodowala, ze termin obowigzywania umowy
zostal okreslony. To tez powiedzialem w swoim wystgpieniu. To UE podpisala te umowe.
Nie ma pod nig podpisu zadnego ministra polskiego rzgdu ani innego ministra panstw
UE. To po naszej reakcji ta umowa ma charakter terminowy, a nie bezterminowy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie ministrze, dziekuje za informacje.

Jest oczywiste, ze pod umowami miedzy UE a innymi panstwami podpisujg sie przed-
stawiciele UE, a nie ministrowie. Zrozumialem pana prezesa raczej tak, ze nie bylo
dzialan wyprzedzajacych, i pan minister troche to potwierdzil. Dopiero kiedy pojawila
sie pierwsza wersja umowy, gdzie byl zapis, o ktérym powiedzial pan minister, ze jest
to umowa bezterminowa, zostaly podjete dziatania. Tak rozumiem wyja$nienia pana
ministra i zarzut, ktéry postawil pan prezes.

Prezes ZMPD Jan Buczek:
To skrot mysSlowy, za ktory przepraszam. OczywiScie mialem na mysli to, ze ministrowie
podpisuja sie prawdopodobnie pod protokolem, na podstawie ktérego umowa zostata
sporzadzona.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Protokotu tez nie byto.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Szanowni panstwo, to jest bardzo powazny temat, tak ze sprobujmy podchodzié¢ do tego
bardzo powaznie.

Witam pana ministra Pawla Jablonskiego, przedstawiciela Ministerstwa Spraw Zagra-
nicznych. Panie ministrze, dziekuje za to, ze byl pan uprzejmy jednak do nas dotrzec. Czy
na tym etapie pan minister réwniez chcialby przedstawi¢ informacje dotyczacg dzialan
ministra spraw zagranicznych w tym zakresie?

Sekretarz stanu w Ministerstwie Spraw Zewnetrznych Pawel Jablonski:
Dziekuje, panie przewodniczacy.

Najmocniej przepraszam za opdznienie. Bylem na posiedzeniu plenarnym. Chciatem
wyslucha¢ wystapienia przedstawicielki komitetu obywatelskiego inicjatywy ustawo-
daweczej, przedstawicielki pielegniarek, stad to op6Znienie, za co przepraszam. Ta sprawa
tez jest wazna.

Te sprawe prowadzi z ramienia polskiego rzadu przede wszystkim Ministerstwo
Infrastruktury. Ministerstwo Spraw Zagranicznych pelni role uzupelniajaca. Moge jedy-
nie potwierdzic, ze caly czas toczg sie rozmowy na réznych szczeblach, przede wszystkim
sektorowo, przede wszystkim w sektorze MI. Jak rozumiem, dzi$ kolejne rozmowy. Pro-
wadzimy dzialania dyplomatyczne naszymi kanalami. Tak sie akurat sklada, ze dzisiaj
bedzie kolejna rozmowa w tej sprawie z ambasadorem Ukrainy w Polsce, w MSZ. Infor-
macje bedziemy panstwu przedstawiali na biezaco, natomiast role wiodacg pelni resort
infrastruktury.

Jezeli bedg jakiekolwiek pytania do mnie, oczywiscie postaram sie na nie odpowiedziec.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie ministrze, za te krotkg informacje.
Szanowni panstwo, informuje, ze lista zgloszen do dyskusji jest otwarta. Prowadzimy
ja tutaj, w prezydium, tak ze prosze sie zapisywaé. Mozna podejs¢ i przekazac imie
i nazwisko, zebySmy mieli to uporzadkowane.
Kolejny méwca, ktory zglosil sie do dyskusji, to pan Maciej Wronski, prezes Zwigzku
Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska”. Panie prezesie, bardzo prosze.
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Szanowny panie przewodniczgcy, panie i panowie postowie, panowie ministrowie, bar-
dzo dziekuje za mozliwos¢ zabrania glosu w tej dzisiaj dosy¢ istotnej kwestii, jaka jest
blokada granic.

Jest to kwestia istotna z kilku wzgledéw, przede wszystkim ze wzgledu na ludzi,
ktorzy protestujg. W gruncie rzeczy zostali oni pozostawieni sami sobie, bo o ile decyzja
o pomocy Ukrainie i liberalizacji byla zrozumiala, o tyle szkoda, ze nikt nie pochylit sie
nad losem polskich przewoznikéw, ktorzy w tym momencie staneli pod grozbg utraty
rynku dotychczasowej pracy.

Sa to firmy, ktore wyspecjalizowaly sie w przewozach na Wschod, ktére majg Swietne
kompetencje, zeby radzi¢ sobie na tamtych rynkach, natomiast, tak jak jest w kazdej
specjalizacji, ktos, kto wozi kontenery, nie przejdzie i nie przestawi sie bardzo tatwo na
przewo6z towaréw sypkich. Tak samo jest z tamtymi kierunkami. Przewoznicy, ktérzy
stracili tam prace, musieliby bardzo duzo nadrobié¢ w formie wiedzy, uczenia sie tego
rynku, zeby méc zaistnie¢ na rynku UE. Praktycznie rzecz biorac, ostatnio, w warun-
kach spadku koniunktury gospodarczej, kiedy i na Zachodzie jest bardzo ciezko, jest to
praktycznie niemozliwe. To jest jeden problem — problem spoteczny.

Drugi problem to problem gospodarczy polskich firm, ktére prowadzg wymiane towa-
rowa z Ukraing. Zglaszaja sie do nas, do zwigzku, koledzy z innych branzowych zwigzkow
pracodawcow i wskazuja, ze jezeli sytuacja ta nie ulegnie rozwigzaniu, narazi kolejne
sektory polskiej gospodarki na takie same straty jak ta, ktorg ponoszg polscy przedsie-
biorcy. Chcialbym zwrdcié uwage na to, ze z tego, co wiem, szykowane jest nawet jakie§
wystapienie Polskiej Rady Biznesu w tej sprawie, czyli istotnie jest to wazka sprawa.

Jest wreszcie kwestia polityczna. Mamy kontakty zar6wno z mediami zachodnimi, jak
i z organizacjami z UE. Oni postrzegaja to jako bardzo powazny konflikt polityczny mie-
dzy Polska, Ukraing a UE. W zwigzku z tym powinni§my by¢ zainteresowani tym, zeby
sprobowac w jakis sposob ten problem rozwigzaé. Na czym ten problem polega? Spréobuje
to wytlumaczy¢ w bardziej obrazowy sposob. Sg trzy obszary: nieréwna konkurencja,
nieuczciwa konkurencja oraz moim zdaniem nie do konca uczciwe, niesymetryczne i dys-
kryminacyjne rozwigzania po stronie ukrainskiej. Do kazdego z tych probleméw nalezy
zastosowac odpowiednie Srodki.

Na czym polega nier6wna konkurencja? Szanowni panstwo, z chwilg, kiedy na nie-
ograniczonym zezwoleniami rynku pojawila sie nieograniczona oferta ukrainskich
przewoznikow, okazalo sie — podam cyfry przykiadowo, to nie sg dokladne cyfry, bo nie
prowadziliSmy analizy — ze ukrainski przewoznik moze zaoferowac na przyktad ustuge
przewozu za 60 eurocentéw, podczas gdy polski przewoznik bedzie mial problem, zeby
zej$¢ ponizej 1 euro i 10 centéw za kilometr. Co w zwigzku z tym robig dostawcy, ci, kto-
rzy teraz narzekajg, ze blokowane sg ich dostawy? Ich pracownicy pracujacy w dzialach
spedycji, logistyki méwia: ,,OK, zaoszczedzimy, osiagniemy piekny wynik, wypniemy
pier§ do orderow, do premii rocznych, zrezygnujemy z naszych kontrahentow, czyli
z polskich firm, po prostu wybierzemy tanszego, ukrainskiego przewoznika i firma poj-
dzie do przodu”. I tak sie dzieje.

O ile w 2021 r. byto 100 tys. zezwolen wykorzystanych przez polskich przewoznikow
na przejazdy do i z Ukrainy, a kazde zezwolenie umozliwialo wykonanie dwustronnej
operacji, o tyle w tej chwili liczba ta dwukrotnie sie zmniejszyla. Co natomiast dzieje sie
po stronie ukrainskiej? Ukraincy wykorzystywali, zal6zmy, ok. 100 tys. zezwolen w prze-
wozach dwustronnych, ok. 60 tys. w przewozach tranzytowych, natomiast w tej chwili
praca przewozowa zwiekszyla sie o 500%. Polski przewoznik traci, ukrainski zyskuje.
To jest zjawisko nier6wnej konkurencji. Nie mowie, ze nieuczciwej, bo powiem szczerze,
ze po wejsciu do UE konkurowali$émy troszeczke tak samo. To trzeba uczciwie powie-
dzie¢. Tez byliémy tansi, co spowodowalo, ze zbudowaliSmy przewage, ale to nie ozna-
cza, ze panstwo polskie nie powinno przygladac sie temu zjawisku. Powinno podejmo-
wac odpowiednie §rodki, ktére wyrownalyby te konkurencje. O tych §rodkach za chwile
powiem.

Drugi obszar to nieuczciwa konkurencja. Nielimitowany, niekontrolowany wjazd
ukrainskich przewoznikéw na terytorium UE spowodowal, ze cze§¢ zatadowcow, firm
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spedycyjnych znowu zaczeta korzystac¢ z tych przewoznikow w przewozach, ktorych
ukrainskim przewoznikom nie wolno wykonywaé. Nie wolno zaré6wno na podstawie
umowy, ktorg zawarla UE i Ukraina, jak i na podstawie prawa krajowego kazdego
z panstw czltonkowskich UE. Te przewozy to przewozy kabotazowe.

Na przyklad ukrainski przewoznik, ktéry wjezdza na pusto do Polski, bierze ladu-
nek z Rzeszowa i wiezie do Poznania. Nie moze tego robic, ale to robi. Z kolei przewozy
typu cross-trade, czyli pomiedzy panstwami czlonkowskimi, polegajg na tym, ze ukra-
inski przewoznik bierze towar na przyklad z Poznania, by zawiez¢ ten towar do Paryza,
a tego tez nie moze robié. Ta nieuczciwa konkurencja dla nas jest juz zupetnie niezrozu-
miala, bo o ile nier6wng konkurencje mozna wytlumaczy¢ kosztami regulacyjnymi, o tyle
- przepraszam, powiem bardzo mocno - nieuczciwa konkurencja wynika z nieudolnosci
europejskich stuzb kontrolnych. Nie méwie o polskich stuzbach, bo te same zastrzezenia
mam do kazdej innej stuzby kontrolnej. W przewozie typu cross-trade pomiedzy Pol-
skg a Niemcami za egzekwowanie prawa odpowiedzialna jest zaréwno polska Inspekcja
Transportu Drogowego, jak i niemiecka BAG, ktéra takze tego nie wykonuje. UE, w tym
oczywiScie takze nasze panstwo, nie odrobita wiec lekcji, jesli chodzi o ochrone rynku.

Jest wreszcie to, o czym moéwil méj szanowny przedmowca, pan prezes Jan Buczek,
czyli niesymetryczne i dyskryminacyjne rozwigzania po stronie Ukrainy, ktora naklada
ciezsze obowigzki czy rozwigzania bardziej utrudniajgce zycie polskim przewoznikom
niz rozwigzania, ktéore my oferujemy ukrainskim przewoznikom po naszej stronie
granicy polskiej, unijne;j.

Jako zwiazek, ktory charakteryzuje sie m.in. tym, ze lubimy podchodzi¢ od strony
faktow, a nie opinii, od strony eksperckiej, podchodzimy do tego realistycznie. W dniu
wezorajszym wyslaliémy do pana przewodniczacego (nie wiem, czy dotarto, bo nie dosta-
liSmy zadnego potwierdzenia) oraz do szefow wszystkich klub6w parlamentarnych roz-
wigzania, ktore pokazujg, ze po polskiej stronie mozna co$ zrobi¢, ze nie musimy cze-
ka¢ na dzialania po stronie UE, ze nie musimy na kolanach prosi¢ strony ukrainskiej
o wdrozenie odpowiednich rozwigzan. Mozemy przyja¢ polskie rozwigzania, ktore
w jakis$ sposob zlikwidujg problemy i ktére, jezeli protestujacy zaakceptowaliby ten kie-
runek dzialania albo wskazaliby troszeczke zmodyfikowany, gdyby dostali gwarancje,
ze te dzialania sie toczg, pewnie nie biedowaliby na granicy, a to sg naprawde ciezkie
warunki.

Jesli chodzi o nieréwng konkurencje, kiedy$ byta ona ograniczana przez system
zezwolen. Wedlug naszych analiz, a takze rozmow z KE z europejskimi politykami,
z innymi organizacjami z innych panstw, ktore prowadzimy jako zwiazek, w tej chwili
wszystko wskazuje na to, ze umowa w tym ksztalcie na pewno bedzie obowigzywac
do czerwca przyszlego roku. To sg ptonne nadzieje, ze cokolwiek zmieni jakakolwiek
rozmowa z UE. Jezeli bedzie inaczej, bede sie tylko i wylgcznie cieszyl, natomiast
w tej chwili prawdopodobienstwo tego jest mate.

Co w zwigzku z tym mozemy zrobic? Popatrzmy, jaki jest problem. Problem jest
z tym, ze polski zaladowca czy polski odbiorca towaru zgadza sie na nieograniczong
gestie ukrainska albo jg wybiera. W zwigzku z tym mozemy wprowadzi¢ rozwigzania
po stronie polskiej, ktére beda w ustawie epizodycznej, ktére na czas obowigzywa-
nia umowy unijno-ukrainskiej bedg wprowadzaly obowigzek zabezpieczenia parytetu
dla polskich przewoznikéw w wysokosci 50%. Ten parytet obowigzywalby podmioty,
ktore prowadzg wymiane towarowag zar6wno w imporcie, jak i w eksporcie, oraz wszyst-
kich posrednikow, ktérzy uczestniczg w tym tancuszku zlecen. Nie rozwigzuje to oczywi-
§cie problemu podejmowania przez polskich przewoznikow ladunkéw z krajow trzecich
na Ukraine, natomiast daje im prace w dwustronnych relacjach. Ten parytet powinien
by¢ okre§lony na 50% i powinien by¢ zagwarantowany sankcja w wysokosci, jak zapro-
ponowalismy, 30% wartosci rocznego obrotu w wymianie towarowej z Ukraing dla pod-
miotu, ktory sie tego dopuszcza.

Zeby to moglo byé egzekwowane, trzeba nada¢ dodatkowe uprawnienia Inspekeji
Transportu Drogowego, ale ona ma duzo zadan, a mato ludzi. W zwigzku z tym trzeba
by takze... Najlepiej uprawnionym podmiotem bytaby Krajowa Administracja Skarbowa,
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ktora, jak pokazujg dzialania w systemie SENT czy przy zwalczaniu wielu innych pato-
logii, jest naprawde bardzo efektywnym organem administracji rzadowe;.

Na dodatek, zeby$my mieli... Moze inaczej. Nie chee rozwija¢, bo przestalem to panu
przewodniczagcemu w swoim wystapieniu. Teraz nieuczciwa konkurencja.

Nieuczciwa konkurencja znowu ma Zrédio nie tylko w tym, ze nie ma zezwolen czy
nie ma kontroli, ale takze w tym, ze kto§ nieuczciwg konkurencje zleca. W tej chwili nie
ma mechanizmoéw skutecznego oddzialywania na zleceniodawce. Dlatego proponujemy,
zeby rozszerzy¢ uprawnienia zaré6wno KAS, jak i ITD o mozliwoé¢ kontroli podmiotow,
ktore zlecaja przewozy. Trzeba da¢ sankcje odstraszajacg w wysokosci 500 tys. zt za zle-
cenie przewozu kabotazowego czy cross-trade przewoznikowi nieunijnemu. Caly czas
podkreslam: nieunijnemu, a nie ukrainskiemu, bo w tym momencie nie mozemy dzialaé¢
dyskryminacyjnie.

Ktos powie, ze to jest absurdalna kwota. Szanowni panstwo, w ustawodawstwie fran-
cuskim czy niemieckim za nieprzestrzeganie pakietu mobilno§ci mozna natozy¢ kare
do p6t miliona euro. W zwigzku z tym nie sadze, aby kara 500 tys. z1, czterokrotnie
nizsza, byla kara, ktéra w tym momencie jest w jakikolwiek sposéb dyskryminacyjna.

Zeby zwiekszyc efektywnosc kontroli, mozna bardzo szybko wprowadzic rozwigzania
monitoringu w systemie SENT. Nie mowie o rozwigzaniach zwigzanych z zezwoleniami,
bo to jest zapisane i ma wejs¢ 1 stycznia 2024 r. Do listy towaréw monitorowanych przez
system SENT nalezaloby po prostu dopisa¢ kazdy towar, ktory idzie na Ukraine lub
z Ukrainy, i w tym momencie mamy wylapanych wszystkich przewoznikéw i w jakis
sposob mozemy nad tym panowac.

Podali$émy oczywiScie wiecej rozwigzan, ktore sg mozliwe do przyjecia, ale trzeci ele-
ment to niesymetryczne i dyskryminacyjne rozwigzania. Szanowni panstwo, nie wierze
w to, ze z ukrainska administracja mozna negocjowac, bo §ledze te negocjacje od kilku-
nastu lat. Nie jest tak, ze Ministerstwo Infrastruktury i kolejne ekipy nie prowadzity
rozmoOw w celu udroznienia przej$c. Takie prace byly robione. Oczywiscie mozna powie-
dzie¢: nieudolni urzednicy. Innych urzednikéw nie mamy. Jezeli kto§ tak uwaza, niech
sam pojdzie pracowac do administracji. Zawsze to proponuje.

Co natomiast mozemy zrobi¢ i co byloby efektywne? W prawie miedzynarodowym
jest co§ takiego jak retorsja, uznana za legalny §rodek dzialania. Retorsja to wprowadze-
nie symetrycznych rozwigzan po drugiej stronie. To jest calkowicie legalne. W zwigzku
z tym zaproponowaliSmy, aby w drodze aktu wykonawczego daé¢ w ustawie epizodycz-
nej — bo to muszg by¢ dzialania szybkie zaré6wno do wprowadzenia, jak i do odwolania
- mozliwo$¢ wprowadzenia przez polskg administracje rozwigzan symetrycznych. Jezeli
mamy jakiekolwiek utrudnienia, rozwigzania czy przepisy ukrainskie, chociazby takie
jak obowiazek powrotu w ciagu ilu$ dni z terytorium Ukrainy — bo jezeli przewoznik nie
wycofa §rodka transportu, to jest naktadana kara — to dziwi mnie to, ze nie wprowadzi-
liémy takich samych, symetrycznych rozwigzan dla strony ukrainskie;.

Opusci¢ Ukraine jest trudniej. Jest wojna, sa nieprzewidywalne zdarzenia, sg utrud-
nienia w przekroczeniu granicy. Taki akt prawny dalby polskiemu ministrowi — nie wiem,
czy ministrowi infrastruktury, czy ministrowi spraw wewnetrznych, czy ministrowi
do spraw administracyjnych — mozliwo§¢ wprowadzenia takiego samego obowigzku
opuszczenia terytorium. Jak wjechate$ do Polski, to musisz wyjechaé w ciagu, nie wiem,
15 dni, inaczej nakladamy na ciebie kare. Gwarantuje, ze ukrainski rzad momentalnie
powiedzialby do Polski: , Nie, nie, nie, to my sie wycofujemy, bo naszym przewoznikom
to nie pasuje”. W tej chwili polscy urzednicy nie majg zadnych §rodkéw nacisku na
rzad ukrainski, szczegélnie ze ten przez caly czas ustawia sie w roli ofiary, ktorej trzeba
pomagac. Niestety wykorzystujg to w nieuprawniony sposob.

Calg liste postulatow wystaliémy do pana przewodniczacego. Dlaczego? Czas poli-
tyczny jest, jaki jest. Prosze, zeby nikt sie nie obrazil, ale w tej chwili nie mamy rzadu,
ktory ma poparcie polityczne w postaci sejmowej wiekszoSci. W zwigzku z tym jedynym
organem, ktory jest wladny przeprowadzic inicjatywe ustawodawczg szybko i z popar-
ciem sejmowe]j wiekszosci, jest Sejm RP, a organem wlasciwym do rozwigzywania tych
spraw jest Komisja. Zreszta gdybySmy nawet mieli w tej chwili rzad, ktory miatby popar-
cie wiekszoéci i bytby umocowany politycznie, to prosze zwrdci¢ uwage, ze rzadowy pro-
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ces legislacyjny musi trwacé co najmniej kilka miesiecy. To uzgodnienia miedzyresortowe,
a kazdy resort lubi grac do innej bramki, to RCL, to konsultacje spoleczne. W przypadku
inicjatywy poselskiej procedura ta jest krotsza.

Koniczac swoje dlugie wystapienie, powiem, ze jezeli chcieliby$cie panstwo wpro-
wadza¢ jakiekolwiek rozwigzania, jesteSmy do dyspozycji z naszg wiedzg ekspercka.
Mozemy zaproponowaé nawet gotowe rozwigzania, aczkolwiek sadze, ze macie panstwo
lepszych prawnikow niz my, dosy¢ mala organizacja, ktora reprezentuje najwieksze
polskie firmy transportowe. Mamy czterech pracownikéw, wiec sadze, ze Sejm ma ich
wiecej. Niemniej jednak gdyby byta taka potrzeba, jesteSmy do dyspozycji pana przewod-
niczacego. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie prezesie.
Kolejna osoba to pan Piotr Prudzynski. Bardzo prosze o dyscypline czasowa. Dziekuje
bardzo.

Wiceprzewodniczgacy Ogolnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego
Piotr Prudzynski:

g.k.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, dziekuje.

Pozwole sobie jeszcze uzupelnié obraz tego, co dzieje sie na granicy i wokoét granicy, bo
by¢ moze nie wszystko przebija sie przez media, a niestety jest tak, ze jako polscy prze-
woznicy odnosimy wrazenie, ze sg sytuacje, w ktorych rozkrzyczani ukrainscy kierowcy
na granicy majg do powiedzenia wiecej niz polski umundurowany policjant dowodzacy
dosy¢ duzym oddzialem Policji.

Mamy do czynienia z notorycznymi probami zastraszania organizatorow prote-
stu, legalnego protestu, chcialbym podkresli¢, i szeregowych uczestnikéw. Dochodzi
do tego, ze polscy urzednicy, ktorzy tez w jaki$ sposob majg do czynienia z tym protestem,
na przyktad wéjt gminy Radymno, ktory udzielil zgody na protest w Korczowej, sa po
prostu zastraszani, to znaczy sg realne grozby pozbawienia zycia czlonkow rodziny pol-
skiego urzednika samorzadowego. Do tej pory nie spotyka sie to z absolutnie zadna
powazng reakcjg. Zakladam, ze gdyby mialo to miejsce w jakimkolwiek innym kraju,
to w ciagu godziny wzywany bylby ambasador kraju, ktorego obywatele kieruja takie
prosby wzgledem urzednika samorzadowego. MySle, ze w tym miejscu, na tej sali nie
wymaga to komentarza. Sami panstwo wyciggniecie wnioski, co nalezatoby z czyms$
takim robic.

Sterowanie kolejkg przez ukrainskich kierowcow... Zasady dotyczace tego, w jaki spo-
sob odbywa sie protest, jakie samochody i z jakg czestotliwoscig sg przepuszczane poza
kolejnoscia, byly ustalane przez lideréw protestu z urzednikami samorzadowymi, ktorzy
wydawali zgode na protesty na kazdym z przej$¢ granicznych, i sg bezwzglednie hono-
rowane, przynajmniej ze strony protestujacych. Niestety spotyka sie to z sytuacjg taka,
ze kolejka sterujg ukrainscy kierowcy, ktérzy wprowadzajg wlasne zasady, wlasne sys-
temy numerkowe. Doprowadzajg do sytuacji, w ktorej kierowcy pojazdéw, ktére powinny
objezdzac kolejke zgodnie z zasadami, sg zatrzymywani, zastraszani, sg im zabierane
paszporty. Grupa ukrainskich kierowcéw stojacych ze zwyklym towarem komercyjnym
potrafi zatrzymac auto wiozace paliwo czy zywno$¢ latwo psujaca sie, zabieraja takiemu
kierowcy paszport na trzy dni, mowia: ,Za trzy dni dostaniesz paszport i bedziesz mogt
odjechac”.

Prosze panstwa, co nastepuje potem? Za dwa dni na granice przyjezdza ukrainski
wiceminister, pan Derkacz, z prowokacjg w asyScie kamer telewizji i ukrainskich mediow.
Mowi o tym, ze polscy przewoznicy w asyscie polskiej Policji cheg zaglodzi¢ Ukraine,
ze to polska strona nie przepuszcza paliwa dla walczgcej Ukrainy, co jest absolutna
bzdura. Co wiecej, niestety spotykamy sie z tym, ze w konsekwencji takiej sytuacji
komendanci niektérych jednostek Policji skiadaja do wiladz samorzadowych wnioski
o rozwigzanie legalnego protestu. Juz kilkakrotnie sktadane byly wnioski o to, zeby
rozwiazac¢ protest w Korczowej ze wzgledu na to, ze nie sg przepuszczane samochody
wiozgce paliwo na Ukraine. ZaczeliSmy juz dokumentowad, ze jezeli przejezdza, przy-
ktadowo, siedem pojazdéw doprowadzanych w asyscie Policji do miejsca, w ktorym sa
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protestujacy, nie ma ani jednego pojazdu z paliwem. Pbzniej ta sytuacja jest wykorzy-
stywana przeciwko legalnemu protestowi tak, ze to rzekomo my nie przepuszczamy
towar6éw uprzywilejowanych.

Pan minister Weber uzyl takiego sformulowania, ze od poczatku protestu polscy
przewoznicy twardo stoja, majg niezmienne postulaty. Tak, to sg niezmienne postulaty,
bo oczekujemy powrotu do normalnoS§ci. Prosze panstwa, wszystkie postulaty, ktére
zostaly sformulowane, o ktore walczymy, to powroét do sytuacji sprzed wojny, kiedy rynek
transportu pomiedzy UE a Ukraing byt wzglednie zbilansowany, a kazdy mogt pracowac.

Prosze sobie u§wiadomi¢, ze w sytuacji, w ktorej wystepujg pewne réznice pomiedzy
potencjalami, kosztami ekonomicznymi wytwarzania dobr i ustug, w handlu reguluje
sie to ctami, podatkami importowymi. To jest narzedzie wykorzystywane w relacjach
miedzynarodowych i biznesowych. W odniesieniu do transportu miedzynarodowego
analogicznym narzedziem byly zezwolenia. Nie jest to wiec co§, co byloby krzywdzace
dla ktoérejkolwiek ze stron, w tym przypadku strony ukrainskiej, tylko jest to normalne
narzedzie, ktore od zawsze sie stosowalo i ktére do tej pory stosuje sie w wielu miejscach
na §wiecie.

Ostatnie dwa zdania. Medialnie bardzo mocno podkreslane przez — pozwole sobie uzy¢
tego okre§lenia — propagande ukrainska jest to, ze po polskiej stronie mamy do czynienia
z kryzysem humanitarnym, kiedy kierowcy ukrainskich pojazdow sa zmuszeni czekaé
przez tydzien w kolejce na granicy. Prosze panstwa, przed protestem polscy kierowcy
bez zadnych protestow czekali po stronie ukrainskiej od tygodnia do dwoch, bez zadnego
protestu, bez zadnego blokowania granicy. Szykanami administracyjnymi mozna byto
trzymacé polskiego przewoznika po stronie ukrainskiej przez okres dwukrotnie dtuzszy
niz to, co jest obecnie w Polsce. Z tym strona ukrainska nie miala zadnego problemu.

Prosze panstwa, ostatnia rzecz to jest obraz tego, jak mozna nazwac nasza obecng
sytuacje. Prosze, wyobraZcie sobie panstwo sytuacje, w ktorej umowny chinski przedsie-
biorca... Nie chodzi mi konkretnie o chinskiego, tylko o kogo§, kto reprezentuje silnego
gracza z bardzo niskimi kosztami. Wyobrazcie sobie panstwo chinskiego przedsiebiorce,
ktéry nagle przyjezdza do UE i dostaje zgode na wybudowanie eksterytorialnej fabryki.
Eksterytorialnej w tym sensie, ze moze tam zatrudnic¢ swoich chinskich pracownikéw
na chinskim kodeksie, ptaci¢ im chinskg ptace, sprowadzaé chinski catering, zapew-
ni¢ wszelkie chinskie warunki socjalne i bytowe i calg produkcje wypuszczaé na rynek,
na ktoérym zostala zlokalizowana. Jedyne, co bedzie placit, to podatek od nieruchomosci.

W chwili obecnej mamy do czynienia z doktadnie takg sytuacja, to znaczy rynek
transportu miedzynarodowego w UE jest bardzo precyzyjnie uregulowany na pozio-
mie bardzo wysokich kosztow, a zostal wpuszczony do niego, praktycznie bez ograni-
czen, konkurent, ktory na dobrg sprawe korzysta ze wszystkich dobrodziejstw rynku,
nie ponoszgc kosztéw wymaganych do bycia na tym rynku. To wymaga uregulowania,
bo to bedzie tancuch, ktory bedzie tam dalej nastepowal, a kolejne elementy tego tancu-
cha bedg coraz bardziej niszczyly kolejne galezie gospodarki. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.
Bardzo prosze o zabranie glosu pana Tomasza Borkowskiego, przedstawiciela orga-
nizatoréw protestu.

Przedstawiciel organizatorow protestu Tomasz Borkowski:
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Witam panstwa jeszcze raz.

Bardzo sie ciesze, ze wreszcie, po 23 dniach protestu, zaczynaja panstwo dostrze-
gac nasz problem. Mam nadzieje, ze dzisiaj poza podzialami politycznymi przychylg sie
panstwo do naszych postulatéw i w naszym imieniu skutecznie zawalczg o nasze firmy.
Bardzo chcialbym, aby dzisiaj Komisja doszla do jakich§ wigzacych wnioskéw, ktore
pomoga nam w negocjacjach.

W mediach czesto pokazywane sg skutki uboczne naszego strajku, ale nikt nie mowi,
ile kosztuje to nas, protestujgcych. Dzisiaj mial tutaj by¢ Jacek Sokoét. Niestety z powo-
dow zdrowotnych nie mogt dojechaé. Jest w szpitalu. Trzeba zdac sobie sprawe z tego,
ze duzo nas to kosztuje. Kolega przede mng o tym wspominal. Wobec mnie tez byty wysto-
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sowywane grozby karalne ze strony ukrainskiej. Na stronie pana prezydenta Zetenskiego
jest petycja, pod ktéra podpisalo sie kilkanascie tysiecy osob, o to, zeby zostaly nalozone
sankcje na mojg firme i zebym nie miat prawa wjazdu na Ukraine.

A propos losu kierowcéw, moj kierowca wjechal do Polski z Ukrainy dzisiaj,
po 12 dniach. Taka sytuacja jest od jakich$ o§miu miesiecy. Nikt nie zastanawiatl sie
nad tym, co polscy kierowcy w tym czasie robia. Co maja ze sobg zrobi¢? Pan minister
Weber dobrze wie, ze jesli do nas, protestujacych, zglaszal sie wojewoda z pytaniem, czy
cokolwiek chcemy, to nasza odpowiedZ zawsze byla taka, ze chcemy wody i positkow
dla panéw kierowcow w kolejce. My sobie poradzimy, robimy to pro publico bono, sami za
to wszystko placimy, jesteémy oddolnymi przedsiebiorcami, ktorzy sami sie skrzykneli,
bo zostaliémy doprowadzeni do $ciany. Mam nadzieje, ze dzisiaj odbijemy sie od §ciany,
ze dojdg panstwo do konkretnych wnioskéw i nam w tym pomogg. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje za ten niezwykle wazny glos.

Mysle, ze warto wyjasnic jedng rzecz. Nie jest jednak tak, ze zainteresowaliSmy sie
tym po 23 dniach, bo chocby pan poset Bartosz Romowicz, reprezentujacy co prawda
moje ugrupowanie, ale pokazujacy to zainteresowanie, spotykat sie, byl tam. Caly czas
prowadzimy debate o tym, w ktérym kierunku powinny p6js¢ rozwigzania.

Pewnych rzeczy nie mozemy niestety podejmowac, poniewaz pan prezydent najpierw
zwlekal ze zwolaniem pierwszego posiedzenia Sejmu, teraz powolal na premiera osobe,
ktora nie ma mozliwoSci uzyskania wotum zaufania. To jest kolejny obszar, ktory plonie.
Potrzebujemy dobrego, konstruktywnego podejscia, ale te decyzje spowodowaly, ze nie
jesteSmy w stanie podejmowac tych dziatan operacyjnie, w ramach instytucji rzadowych.

Myéle jednak, ze ten glos jest niezwykle wazny, poniewaz pokazuje, w czym jest pro-
blem i co tak naprawde sie dzieje. To, ze firmy tracg ptynnosc i za chwile zaczng upa-
dac, dotknie nas wszystkich. To jest kwestia firm, pracy, gospodarki. Nie zdajemy sobie
sprawy ze wszystkich konsekwencji, ktére sg z tym zwigzane. Bardzo dziekuje wiec
za ten glos.

Bardzo prosze, pan Piotr Mikiel, dyrektor Departamentu Transportu ZMPD.

Dyrektor Departamentu Transportu Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych Piotr Mikiel:

g.k.

Dzien dobry, panie przewodniczacy. Witam szanownych panstwa.

Mysle, ze dzisiaj zostalo tu juz powiedziane bardzo duzo. Na temat sytuacji zwigzanej
z protestem, a przede wszystkim na temat przyczyn, ktére doprowadzity do protestu,
mowimy od dluzszego czasu. Mamy tez §wiadomo§¢ tego, ze sprawa ta wymaga porozu-
mienia i szerszego dzialania, nie tylko na forum krajowym, ale i we wspoélpracy ze strona
ukrainska. Ze swojej strony jako organizacja takze rozmawiamy z organizacjg przewoz-
nikow ukrainskich, zeby przekazaé nie tylko nastroje, ktére towarzysza tej dyskusji,
ale i problemy, ktore wystepuja po naszej, polskiej stronie.

O tych problemach rozmawiamy takze z przedstawicielami Komisji Europejskiej, aby
uzmyslowic sobie sytuacje, w jakiej znalezli sie polscy przewoznicy. By¢ moze w Brukseli
pewnych rzeczy nie wida¢. Wiemy, ze akurat w UE polski transport miedzynarodowy
ma pozycje dominujgca. Robimy wszystko. O to zawsze apelujemy, takze uczestniczac
w dyskusji w polskim parlamencie, w sejmowych komisjach: o wsparcie branzy trans-
portu drogowego.

Mysle, ze transport miedzynarodowy jest naszg chlubg eksportows, dlatego szukamy
takze porozumienia wéréd panstw naszego regionu. Rozmawiamy na poziomie stowa-
rzyszen. Wiemy, ze by oddzialywa¢ w UE na pewne procesy, trzeba szuka¢ wiekszosci
panstw. To jest niezwykle wazne. Pamietamy, jak ta sytuacja byla zwigzana z pakietem
mobilnosci, gdzie bez szerszego spojrzenia na problem i szukania porozumienia wsréd
wiekszo§ci panstw nie uda nam sie przeforsowac zadnej rzeczy.

Dlatego apelujemy, gdzie sie tylko da, do naszych instytucji panstwowych, ale takze
w bezpo§rednich rozmowach z przedstawicielami KE, zeby uzmystowié im te sytuacje.
Mam wrazenie, ze o sytuacji, w jakiej znalazl sie polski transport miedzynarodowy,
w KE - méwigc kolokwialnie — tak naprawde niewiele wiedzg. Robimy to wiec sami,
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ale chcieliby$my, zeby glos i sytuacja, w ktorej sie znalezliSmy, byly przekazywane, tym
bardziej ze taka mozliwo$¢ bedzie 4 grudnia, na najblizszym posiedzeniu ministrow
transportu UE. Méwit o tym takze pan minister Weber. Mysle, ze czas na to, zeby sama
UE zrobita rachunek sumienia i przeprowadzila szczegotowa analize konsekwencji wyni-
kajacych z prowadzenia umowy liberalizujacej przewozy pomiedzy UE a Ukraing. Dzie-
kuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.

Szanowni panstwo, na tym wyczerpaliSmy liste méweoéw reprezentujacych organiza-
cje, strone spolteczng, protestujgcych przedsiebiorcow. Czy na tym etapie pan minister
chcialby odnies§é sie do tych gltosow?

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Tak, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo prosze.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
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Pokrétce odpowiem albo skomentuje wypowiedzi przedstawicieli organizacji transpor-
towych.

Pan prezes Wronski stusznie zauwazyl kwestie regulacji tego rynku wtedy, kiedy ta
sprawa lezata w gestii rzadu polskiego, bo w 2018 r. to wiaénie polski rzad, a dokladnie
pan Andrzej Adamezyk, minister infrastruktury w 2018 r., podjat decyzje, aby zmniejszy¢
liczbe zezwolen drogowych, ktére byly przekazywane Ukraincom.

Przypomne, ze do 2018 r. ta wymiana miedzy Polskg a Ukraing to bylo 200 tys.
zezwolen, z czego Ukraincy wykorzystywali wszystko, a nasi przewoznicy jedng czwarta.
W 2015 r. polscy przewoznicy wykorzystali 47 tys. zezwolen drogowych. To tylko
47 tys. zezwolen drogowych. Poprzez nasze dzialanie natomiast w 2021 r. zezwolen dro-
gowych wykorzystanych przez polskich przewoznikéw bylo blisko 100 tys., tak ze naszg
aktywno§cig i stanowczg polityka w kwestii zezwolen spowodowaliSmy 100-procentowe
zwiekszenie liczby operacji transportowych, ktore byly realizowane przez polskich prze-
woznikéw na terytorium Ukrainy albo przez terytorium Ukrainy.

Podobna rzecz miala miejsce, jezeli chodzi o przewozy miedzy Polskg a Bialorusig
czy Polska a Rosjg. Przed wojng przewozy wygladaly w miare normalnie. Oczywiscie
zaznaczam to stowo: w miare normalnie. Tam tez symetria, jezeli chodzi o Biatorus,
zostala zachowana. W 2021 r. polscy przewoznicy wykorzystali blisko 210 tys. zezwolen
drogowych. Jezeli chodzi o Rosje, te najbardziej atrakcyjne zezwolenia drogowe, czyli
Rosja — kraje trzecie, w poréwnaniu do 2015 r. zostaly zwiekszone o 50%.

Szanowni panstwo, kiedy decyzje zapadatly w Polsce, kiedy mieliSmy mozliwos$c pet-
nego wplywania na nasze decyzje, byly one podejmowane w duchu interesu polskiej
branzy transportowej, co mialo przetozenie wlasnie na liczbe operacji transportowych.
Tak wygladata ta sytuacja do ostatniego przedwojennego roku. OczywiScie nie musze
nikogo przekonywaé, ze wojna zrobila swoje i rynek transportu drogowego wyglada
zupelnie inaczej, operacje wygladaja zupelnie inaczej, przejazd przez pewne kraje jest
reglamentowany. Bialoru§ wprowadzila zezwolenia platne. Z Rosjg wymiany zezwolen
nie ma, chociaz z drugiej strony Rosja tak sobie zdjeta obowigzek posiadania zezwolen
na wjazd do Krélewca i nasi przewoznicy mogg jezdzi¢ tam bez wymiany zezwolen.
Rynek transportowy wyglada wiec zupelnie inaczej wtedy, kiedy sytuacja, jezeli chodzi
o0 bezpieczenstwo, byla stabilna.

Kolejne kwestie. Faktycznie jest tak, ze umowa miedzy UE a Ukraing nie dotyczy
przewozow kabotazowych i cross-trade’owych. Ta §wiadomo§¢ w MI jest. Glowny inspek-
tor transportu drogowego na spotkaniu z przewoznikami, ktére odbylo sie 9 listopada
w Lubelskim Urzedzie Wojewddzkim w Lublinie, pokazal dane statystyczne zwigzane
z kontrolami, ktére zostaly w tym roku zrealizowane na ukrainskich firmach transpor-
towych. Na tamten czas to ponad 10 tys. kontroli, 5 tys. naruszen, ale te naruszenia
byly zwigzane albo ze stanem technicznym pojazdu, albo z nieprzestrzeganiem czasu
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pracy przez kierowcow. Marginalna byta liczba wykrytych naruszen zwigzanych z kabo-
towaniem przez Polske przewoznikow ukrainskich. To naprawde marginalna ilosc.
Nie moéwie, ze tego problemu nie ma, natomiast na 10 tys. kontroli diagnozowano mar-
ginalng ilo$c takich naruszen. Nie wiem, jak to wyglada w innych panstwach, ale to
jest pytanie do innych panstw europejskich. Podczas rady ministréw transportu UE
bedziemy oczywiscie pytac, bedziemy na ten problem zwracac¢ uwage, aby kontrola nad
zakazem cross-trade’u i kabotazu wszedzie byla wzmocniona.

Szanowni panstwo, z duzg uwaga przeczytamy tez propozycje, ktore zostaty przed-
stawione przez pana prezesa Wronskiego oraz ,/ Transport i Logistyke Polska”. Po cze-
§ci propozycje te sg zbiezne z tym, co jako MI chcielibySmy w tej sferze wprowadzic.
MowiliSmy to tez na spotkaniu z przewoznikami. Uwazamy, ze chociazby firma, ktéra
zleca transport, powinna weryfikowac, czy firma transportowa realizujgca taki transport
ma do tego wszelkie uprawnienia, czy posiada wszelkie niezbedne dokumenty, aby taki
transport realizowaé, zeby chociazby ograniczyc¢, jezeli pojawilyby sie nielegalne kabo-
taze czy nielegalne cross-trade’y przez terytorium RP.

Jezeli chodzi o sytuacje zwigzang z odprawami granicznymi, to jest temat, ktory
przejawia sie w naszych dyskusjach z branzg od samego poczatku, i to od kilku lat.
Szanowni panstwo, zgodnie ze statystykami w 2023 r., jezeli porownamy pierwsze
trzy kwartaly 2023 r. do pierwszych trzech kwartaléw 2021 r., okaze sie, ze wzrost
liczby odprawionych pojazdéw ciezkich na granicy polsko-ukrainskiej to ok. 60%. Jest
to zwigzane po pierwsze z dodatkowym przej$ciem granicznym, ktére zostalo stworzone
w Malhowicach: Malhowice — Nizankowice. Po drugie jest to zwigzane ze zmianami
organizacyjnymi na innych przejSciach granicznych. To dodatkowy pas do odpraw
pojazdow osobowych w Korczowej, dzieki czemu ta stara czesc¢ zostala po§wiecona tylko
odprawom pojazdéw ciezkich. To chociazby zmiany organizacyjne we wspomnianym
Zosinie, gdzie podniesiono tonaz pojazdow odprawianych przez to przejScie graniczne.
Oczywiscie jest i najwieksze przejscie graniczne w Dorohusku. Tam odprawa dotyczy
tylko pojazdéw ciezkich. Pojazdy osobowe nie sg tam odprawiane.

Kolejny element to wzmocnienie stuzb, ktore na co dzien pracujg na granicy, szczeg6l-
nie stuzb zwigzanych z kontrolami fitosanitarnymi, ale tez stuzb Krajowej Administracji
Skarbowej. Dzialania te doprowadzily do tego, ze jezeli poréwnamy pierwsze trzy kwar-
taty 2021 r. do pierwszych trzech kwartaléw roku biezgcego, to wzrost odprawianych
pojazdow wyniesie 60%. O takie usprawnienia ubiegali sie nasi przewoznicy, panstwo
obecni na sali. Od kilku lat méwiliécie, ze ta kwestia powinna byé w odpowiedni sposob
przeprowadzona.

Moéwie o tym, zeby pokaza¢ pewien uzysk, aczkolwiek oczywiscie musi by¢ jeszcze
wykonana praca, bo zwiekszone relacje handlowe, ktore sg widoczne rowniez w statysty-
kach miedzy Polska a Ukrainag, po prostu tego wymagaja. Mam nadzieje, ze w przyszlosci
bedzie dochodzi¢ do kolejnych usprawnien granicznych, jezeli chodzi o przejazd miedzy
Polska a Ukraing. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Teraz bardzo prosilbym, zeby$émy przeszli do panstwa parlamentarzystow,
a pozniej... Jakie§ krotkie ad vocem?

Prezes ZMPD Jan Buczek:
Tak.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
To, prezesie, bardzo prosze.

Prezes ZMPD Jan Buczek:
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Przed chwilg pan minister przekazal w swojej informacji, ze I'TD skontrolowalo kon-
trolng grupe ukrainskich przewoznikow i stwierdzono marginalny stopiefi naruszen,
jezeli chodzi o kabotaz. Chciatbym zapytac, jak to wyglada po przeprowadzeniu kon-
troli w firmach, w ktorych dopuszczono sie zaladowania samochodu nieuprawnionego
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do przewozu wewnatrz kraju? Czy w tych firmach ma to charakter masowy? Prze-
woznicy czesto mowig nam wladnie o tym, ze sg firmy, w ktorych proceder tego typu
ma charakter masowy. ChcielibySmy wiedzie¢, jak to wyglada w przypadku firm skon-
trolowanych przez ITD. Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Kontrole odbywaly sie na trasie, na drodze. Wojewddzcy inspektorzy transportu drogo-
wego zgodnie ze swoimi uprawnieniami realizujg te zadania na drodze i tam weryfikujg
nie tylko stan techniczny pojazdu, nie tylko czas pracy kierowcow, ale réwniez wszelkie
inne dokumenty, ktére sg potrzebne do tego, zeby zgodnie z polskimi przepisami taki
transport mogt by¢ realizowany.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie ministrze.

Wydaje sie, ze to jest oczywista luka, na ktorg zwrocit uwage pan prezes. Zanim oddam
glos szanownym paniom i panom postom, dopowiem tylko, ze zapraszaliémy na nasze
dzisiejsze posiedzenie Komisji glownego inspektora transportu drogowego. Rozumiem,
ze pan glowny inspektor dostal awans, wiec nie mogl przyby¢, natomiast rzeczywiScie
brakuje przedstawiciela waznej instytucji, ktora mogta w realny sposéb wptywaé na to,
co dzieje sie na drogach. Odnotowujemy wiec ten brak obecnosci i mysle, ze wrécimy
do tej dyskusji z panem ministrem.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Panie przewodniczacy, to zaproszenie bylo do glownego inspektora transportu drogo-
wego czy do ministra infrastruktury?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bylo do ministra infrastruktury.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Ano wlaénie. Panie przewodniczacy, prosze by¢ precyzyjnym. Zaproszenie trafito do Mini-
sterstwa Infrastruktury. Nie wiem, kogo jeszcze pan zapraszal. Gdybym wiedzial, ze nie
ma Inspekcji Transportu Drogowego, nie bytoby zadnego problemu, zeby tu z nami byt.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie ministrze, bardzo prosze o dyscypline.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Panie przewodniczacy, prosze nie wprowadzaé takiego fermentu, twierdzac, ze ktos byt
zaproszony i z tego zaproszenia nie skorzystat.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie ministrze, bardzo prosze przestrzegaé¢ dyscypliny.

Posel Anna Milczanowska (PiS):
To nie klamcie, panie przewodniczacy. Manipulujecie...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Jezeli pan minister uwaza, ze na tym etapie prac Komisji chce zabrac¢ glos, to bardzo
prosze o sygnal zamiast samemu udzielaé sobie glosu.

Posel Anna Milczanowska (PiS):
Zawsze bedziecie nas poucza¢. Prosze bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Chce panstwa poinformowac, ze zaproszenie...

Panstwo sie uspokojg. Przedstawie informacje, moze bedzie mniej powodow do tego,
zeby krzyczeé poza mikrofonem.

OczywiScie zaproszenie zostalo wystosowane zaréwno do ministra infrastruktury,
jak i do gléwnego inspektora transportu drogowego. Zawsze wtedy, kiedy poruszamy
tematy wazne dla branzy transportowej, zaproszenia kierowane sg m.in. wladnie
do gtéwnego inspektora transportu drogowego. Wszystkich panstwa bardzo wiec prosze o to,
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aby wystuchac tej informacji, przyjac¢ do wiadomosci, a moze wtedy bedziemy mogli pra-
cowaé w konstruktywnej atmosferze, a nie, przepraszam, w takiej, w ktorej nic dobrego
nie powstanie.

Oddajmy glos parlamentarzystom. Bardzo prosze pana posta Krzysztofa Truskolaskiego.

Posel Krzysztof Truskolaski (KO):
Dziekuje, panie przewodniczacy.

Panie ministrze, przedstawiciele strony spolecznej, protestujacy, szanowni pan-
stwo, rzeczywiScie sytuacja na granicy jest bardzo powazna. Zdaje sie, ze przez ostat-
nie miesigce... Chociaz pan minister Weber mowil, ze rzad wykonywat bardzo wiele
dzialan, pytanie jest takie. Czy te dzialania przyniosly jakiekolwiek efekty? Wydaje sie,
ze ze sprawozdan przedstawicieli strony spolecznej wynika, ze dzialania na granicy nie
przyniosly zadnych efektow. Te dziatania byly wiec pozorne.

Panie ministrze, przez ostatnie miesigce zajmowaliScie sie kampanig wyborcza.
Gloéwny inspektor transportu drogowego byt waszym kandydatem na senatora. Dziala-
nia te zostaly wiec zaniedbane. Tu nie ma co sie oszukiwaé. Te protesty sa tego poklo-
siem. Sprawa jest naprawde powazna. Niestety sprawag nie zajal sie pan premier, a powi-
nien. Mam nadzieje, ze w trakcie dzisiejszego posiedzenia Sejmu bedzie minister infra-
struktury, ten tymczasowy minister infrastruktury, i ze wyttumaczy on Wysokiej Izbie,
dlaczego sytuacja na granicy jest tak bardzo powazna. Bardzo szkoda, bardzo zatuje,
ze na posiedzeniu Komisji nie ma dzisiaj z nami pana ministra infrastruktury. Rozu-
miem, ze nie jest zainteresowany tym, zeby wytlumaczy¢ sie naszej Komisji.

Szanowni panstwo, panie ministrze, czy byly przeprowadzone konsultacje z polskimi
przewoznikami i organizacjami na temat przedluzenia umowy miedzy UE a Ukraing?
Czy badaliScie skutki tej liberalizacji? Jaki to bedzie miato wplyw na sytuacje polskich
firm transportowych? Czy w ogéle rozmawialiScie z firmami transportowymi? Czy przez
ostatnie miesigce rozmawialiScie m.in. z ZMPD? Czy pan minister Adamczyk, pan mini-
ster Weber spotykali sie z panem prezesem Buczkiem? Dochodzg mnie stuchy, ze przez
ostatnie miesigce ten kontakt byl bardzo utrudniony.

Jakie kolejne kroki zamierzacie podjac? Jakie kroki pan nowy minister infrastruktury
zamierza podjaé, aby jak najszybciej rozwigzac sytuacje na granicy? To nie jest problem
tylko i wylacznie przewoznikéw, chociaz oni majg ogromny problem, bo, tak jak méwita
strona spoleczna, jest zagrozenie upadkiem wielu firm transportowych, ale jest to row-
niez problem spoleczny. Prosze wiec o jak najszybsze podjecie powaznych dzialan, aby
protesty na granicy zostaly jak najszybciej zakonczone i aby protestujacy byli usatysfak-
cjonowani z rozwigzan, jakie rzagd ma im przedstawic.

Jest tez pytanie do Ministerstwa Spraw Zagranicznych. Czy rzeczywiScie prowadzi-
cie rozmowy? Pan minister przyszed! tutaj delikatnie sp6zniony, ale nie chcial powie-
dzie¢, jakie konkretnie dziatania podjal MSZ, zeby te sytuacje zazegnac. MSZ jest bardzo
istotny w procesie negocjacji. Mam wiec nadzieje, ze réwniez bardzo powaznie traktuje
te sprawe. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie posle.
Widziatem, ze zglaszal sie pan minister Weber, pewnie po to, aby poinformowac,
ze pan minister Gajadhur jest na waznym spotkaniu.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
7 branza transportowa, na ktore to panowie prezesi zostali zaproszeni. Z tego, co wiem,
sg przedstawiciele i srodowisko protestujacych przewoznikéw oraz najwiekszych orga-
nizacji transportowych, tak ze minister Alvin Gajadhur jest zaangazowany w to, aby
ten problem rozwigza¢. Wezoraj informowatem o tym pana przewodniczgcego Komisji,
panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Tak, stad wiem, panie ministrze, w jakiej sprawie chcial pan zabra¢ glos. Bardzo dziekuje
za to wyjasnienie.
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Bardzo prosze, szanowni panstwo, jezeli kto§ chce sie zapisa¢ do glosu, to bardzo
prosze jeszcze podczas najblizszej wypowiedzi, a pdzniej przeczytam, kto jest zapisany.
Prosze tu podejsc i wtedy zamkniemy liste.

Teraz o zabranie gltosu bardzo prosze pana Jacka Czerniaka.

Posel Jacek Czerniak (Lewica) — spoza skladu Komisji:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, pan minister Weber mowi,
ze to jest skutek umowy liberalizujacej zezwolenia miedzy Ukraing a UE. To prawda,
ale chcialem zapyta¢ pana ministra, czy prawdag jest, ze kiedy ta kwestia stawata
na agendzie rady, byla jako lista A, czyli niepodlegajaca dyskusji, jak wynikalo z donie-
sien medialnych. Kto wtedy na tej radzie reprezentowat polski rzad?

Pan minister pdzniej mowil, ze na skutek interwencji polskiego rzagdu termin umowy
zostal zmieniony z bezterminowej, czyli do zakonczenia wojny na Ukrainie, na obo-
wigzujacy rocznie. Jak konkretnie zachowat sie¢ wtedy przedstawiciel rzadu polskiego?
Czy przewidzieliScie panstwo skutki, ktore dzisiaj omawiamy ze strong spoleczng?
Czy przedstawialiScie informacje dotyczace sytuacji zachwiania zasady konkurencji?
Czy w umowie, a nie znam tresci umowy, jest klauzula, ktéra pozwala na wypowiedzenie
tej umowy, jezeli zasada konkurencyjnosci na tym rynku zostanie zachwiana? Czy jest
taka klauzula? Przeciez w umowach sg rozne klauzule zabezpieczajace. Proponowali$cie
czy tez nie? Jezeli jest taka klauzula, to kto proponowal jej wprowadzenie?

Mam konkretne pytanie do pana ministra Jablonskiego. Pan minister Jablon-
ski mowi, ze to resort infrastruktury zajmuje sie ta kwestia. Pytam wiec konkretnie.
Co w sprawie systemu kolejkowego po stronie ukrainskiej zrobit resort MSZ? Czy jakie-
kolwiek pismo informujgce czy proponujgce zniesienie tego systemu ze strony MSZ wpty-
nelo do ministerstwa spraw zagranicznych Ukrainy? Czy bylo to przedmiotem rozmowy
z ambasadorem? Prosze o konkretne odpowiedzi na te pytania. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje za bardzo merytoryczny i wazny glos, panie posle.

Przedstawiam kolejke oséb zapisanych do dyskusji. Pafistwo postowie Bartosz Romowicz,
Marek Sowa, Piotr Kandyba, Witold Tumanowicz, Paulina Matysiak, Stefan Krajewski,
pan minister Andrzej Adameczyk, pani postanka Danuta Jaztowiecka, pan Jan Buczek i pan
Tomasz Borkowski. Czy chee kto$ jeszcze? To prosze podejs¢ w tym momencie do prezydium
i sie dopisac. Po dopisaniu panstwa zamkniemy liste.

Szanowni panstwo, kolejna osoba, ktora zglosita sie do dyskusji, to pan poset Bartosz
Romowicz. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Bartosz Romowicz (Polska2050-TD) - spoza skladu Komisji:

20

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panowie ministrowie, transportem zajmuje sie
od 6 listopada, kiedy spotkalem sie na przejsciu granicznym w Korczowej z przewoz-
nikami. Pan natomiast zajmuje sie kilka lat, wiec moge czego$ nie wiedziec¢, ale pan
powinien. Skoro ja 6 listopada po rozmowie z przewoznikami dowiedziatem sie, jakie sg
konkretne dzialania, ktore mozna podjaé¢ na juz, chociazby za poérednictwem rozporza-
dzen ministra infrastruktury, to wydaje mi sie, ze pan tym bardziej powinien to wiedziec.
To jest pierwsza rzecz.

Druga rzecz. Ponad dwa tygodnie temu wspélnie z innymi postami Polska2050 — Trzecia
Droga zlozyliémy interwencje poselska w Ministerstwie Infrastruktury. Do dzisiaj nie mamy
odpowiedzi. Wiem, ze teraz jest okres, kiedy sie niszczy, a nie tworzy dokumenty, prositbym
jednak, aby na te interwencje odpowiedzieé, bo sa to bardzo konkretne pytania.

Kolejny aspekt jest taki. Powiedzial pan, ze wojewodowie dzialajg. Chciatbym wiec
zapytac, czy ma pan wiedze — a jezeli pan nie ma wiedzy, to kto takg wiedze posiada —
kto podjal decyzje po pierwszym tygodniu protestu, zeby m.in. w Korczowe] w asyscie
Policji oming¢ protestujacych, famigc przepisy ruchu drogowego, i doprowadzi¢ pojazdy
do przejscia granicznego. Jezeli podjela to petnigca obowigzki wojewody wicewojewoda,
to z jakiego powodu? Co bylo tego przyczyna? Wydaje mi sie, ze rozwigzanie sprawy
przez wladze panstwowe nie polega na tym, aby omijac¢ protestujacych, tylko na tym,
aby zalatwiac ich tematy, a panstwo poszliScie na skréty i omineli$cie protestujacych.
Dopiero jak zobaczyliScie, ze robi sie powaznie, zaprzestaliScie tego.
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Prosze mi wierzy¢, ci ludzie nie stojg tam dlatego, ze nie majg co robi¢, tylko dla-
tego, ze walczg o swoje zycie. Jezeli zaraz na poczatku, 6 czy 7 listopada, podjechaltby
pan tam, to dowiedzialby sie pan o tym bezposrednio. Zresztg jest na tej sali chociazby
pan Tomasz Borkowski, ktory wtedy rozmawial ze mng razem z przewoznikami i jest
w stanie powiedziec, jakie konkretnie rozwigzania mozna krok po kroku przeprowadzic.

Ostatni aspekt, ktory checiatem panu powiedzieé, jest taki. Przez 9 lat bylem bur-
mistrzem Ustrzyk Dolnych. Zna pan Podkarpacie. Pochodzi pan z niego. To miejsce,
gdzie mamy przejScie graniczne w KroScienku. Zauwazamy taki trend, ze duze trans-
porty, ktore stojg po kilkanascie dni, zaczynaja sie rozladowywaé na mniejsze transporty
i jecha¢ na mniejsze przej$cia graniczne, m.in. na przejScie graniczne w Kroscienku.
Kiedy jechalem do Warszawy, przejezdzalem niedaleko przejscia. Kolejka do odprawy
siegala kilku kilometrow. Mysle, ze bedzie sie ona notorycznie powiekszala, natomiast
przejscie graniczne w Kro§cienku jest niedostosowane do tego, aby przyjmowac tak duze
ilosci pojazdow, dlatego ze infrastruktura dojazdowa do przejécia granicznego jest po
prostu nierozwinieta. Nie ma chodnika, nie ma nawet zatoki autobusowe;j, przystanku
autobusowego. Mamy tylko dwa pasy dojazdowe i jeden pas wyjazdowy.

Mieliémy taka sytuacje w czasie wojny z Ukraing, kiedy to przez odprawy celne byt
do&¢ duzy ruch na przejsciach granicznych. Kolejki siegaty Brzegow Dolnych, a nawet
Ustrzyk Dolnych. Obawiam sie, ze teraz sytuacja bedzie podobna. Prosze zwroci¢ uwage
na jedng rzecz. Jaka jest obstawa nocnych dyzurow Policji na terenie gmin i powiatow
przygranicznych? Jezeli okaze sie, ze od przejécia granicznego w Kroscienku bedziemy
mieli kilkukilometrowg albo kilkunastokilometrowa kolejke do odprawy, to bezpie-
czenstwo obywateli, Polek i Polakéw mieszkajacych w gminie Ustrzyki Dolne — m.in.,
bo to nie tylko gmina Ustrzyki Dolne, ale tez powiat lubaczowski, przy przejsciach gra-
nicznych w Budomierzu i przy pozostalych mniejszych przejsciach — w mojej ocenie
bedzie zagrozone. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie posle.
Bardzo prosze, pan marszalek Marek Sowa.

Posel Marek Sowa (KO):

g.k.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, przez ostatnig godzine mieliSmy okazje dowie-
dzie¢ sie, jak dramatyczna jest sytuacja polskich przewoznikéw. Oczywiscie nie jest
tak, ze problem zaczyna sie w momencie, kiedy rozpoczyna sie protest, tylko problem
na pewno mogl by¢ dostrzezony zdecydowanie wczes$niej. Nie podjeto jednak zadnych
krokéw, ktore moglyby przyczynic sie do rozwigzania tego problemu.

Podobnie jak kilku moich przedmoéwcow chciatbym jednak wréci¢ do praprzyczyny
tego problemu. Jak moge sobie wyobrazi¢, decyzje o liberalizacji transportu podejmo-
wano wiosng 2022 r. Byta ona podejmowana w naglym trybie, w okolicznosci agresji
Rosji na Ukraine. Cho¢ byto to w pelni zrozumiale, trudno przejs$é spokojnie nad sytuacja
zwigzang z podejmowaniem decyzji o przedluzeniu o rok w roku biezgcym.

Po pierwsze nie jest tak, jak probuja nam wmowic¢ ministrowie PiS, minister Adamczyk
na sali sejmowej tydzien temu, a dzisiaj minister Weber, ze to UE co§ narzucita. Nie ma
takiego sposobu podejmowania decyzji w UE, ktory arbitralnie by co$ narzucal. Wszystko
odbywa sie z udzialem panstw czltonkowskich, rowniez z udzialem przedstawicieli Mini-
sterstwa Infrastruktury i polskiego przedstawicielstwa w UE, ktére na biezaco uczestniczy
w spotkaniach. Tak samo bylo ostatnio.

Dlatego dziwie sie, ze decyzja ta zostala przyjeta jako punkt niewymagajacy zadnej
dyskusji. To oznacza, ze ze strony wszystkich krajow cztonkowskich byta pelna apro-
bata dla takich rozwigzan. Decyzja nie byla podejmowana jednorazowo, tylko byl przy-
gotowany projekt. Pracowala grupa robocza, ktéra zaakceptowala propozycje. Przyjeli
ja ambasadorowie 27 krajow UE i dopiero w marcu bez zadnej dyskusji, jak juz wspo-
mnialem, zostala zaakceptowana. Dlatego wydaje sie, ze zasadny jest jednak powrot
do tego i zazgdanie od MI, zeby pokazali wszystkie dokumenty §wiadczace o tym, jakag
wiedze mieli wiosng biezgcego roku, czy to monitorowali i wysylali takie monity do KE,
do stalego przedstawicielstwa, czy bylo to przedkladane na grupie roboczej, jak zmie-
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niala sie wowczas sytuacja transportowa. To musimy wiedzie¢, tym bardziej ze znala-
zlem tez notatke na stronie Glownego Inspektoratu Transportu Drogowego.

Panstwo chwalicie sie decyzja o przedluzeniu, zaznaczajac, ze to na wniosek
Polski zmieniono ten zapis: nie do konca dzialan wojennych, tylko na rok. Przytaczacie
te interpretacje, ze strona ukrainska nie bedzie mogla zgda¢ dodatkowych zezwolen
od polskich przewoznikow. To, co dzisiaj mowicie, stoi w catkowitej sprzecznoéci z waszym
zachowaniem wtedy, kiedy ta decyzja byla podejmowana. Ta sprawa musi by¢ doglebnie
wyjasniona, bo nie zadbalicie o interesy polskich przewoznikow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie posle.
Kolejny do glosu zapisat sie pan posel Piotr Kandyba. Panie posle, bardzo prosze.

Posel Piotr Kandyba (KO):
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, przystuchujac sie wypowiedziom
na posiedzeniu naszej Komisji, mam wrazenie, ze wszyscy traca. Traci polski budzet,
tracg firmy transportowe, i te po stronie ukrainskiej, i polsko-ukrainskie, i polskie,
bo macie przeciez zblokowane samochody na granicy.

Jezeli chodzi o polski budzet, dostaje informacje taka, ze tylko w energetyce
na Vacie tracimy od pol miliona do miliona ztotych dziennie. Chodzi o pellet, ktéry
jest ze stonecznika. Dodatkowo jeszcze traca oczywiscie nasi eksporterzy plastikowych
czy kartonowych kubkow, ktore sa eksportowane na Ukraine, producenci nawozow, paliw
i inni producenci. Sytuacja jest taka, ze ten konflikt powoduje to, ze wszyscy tracimy.
OczywiScie jest jeszcze sprawa spoleczna na granicy, w przygranicznych gminach itd.,
ktorg poruszali koledzy. Nie ukrywajmy tez, ze jezeli chodzi o transport na Ukraine,
to jezdzg glownie Ukraincy. W ok. 90% jezdza tam Ukraincy, i w jedng, i w drugg strone,
bo Polacy nie chcag tam jezdzic.

Biorac to wszystko pod uwage, mam pytanie. Poniewaz strona rzagdowa pokazuje swoja
niemoc i nie ma co sie ludzi¢, zaczynamy sie kreci¢c wokoét wlasnego ogona, pytanie jest
takie. Czy strona spoleczna, panstwo, ktorzy blokuja dzisiaj granice, sg w stanie zawie-
si¢ protest, zeby odblokowac granice, przywroci¢ normalnos¢ i da¢ nam czas — mowie
tu o nowym rzadzie — na to, zebySmy ulozyli te stosunki inaczej? Mam wrazenie, ze
inaczej bedziemy tylko i wylgcznie poglebiali kryzys na niekorzys$¢ wszystkich. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie posle.
Pan poset Witold Tumanowicz. Bardzo prosze.

Posel Witold Tumanowicz (Konfederacja):
Panie przewodniczacy, dziekuje za glos. Strona ukrainska jest w symbiozie ze swoimi
przewoznikami. Wida¢, ze cala ta eKolejka, ktéra wprowadzili, to tak naprawde korup-
cjogenny mechanizm szykanowania polskich kierowcow. Wszystkie rzeczy, bulwersu-
jace historie, ktore tutaj styszeliémy, jako Konfederacja styszymy juz od dawna, dlatego
ze jesteSmy z protestujacymi nie od dzis. Problemy i konsekwencje zwigzane z tym,
co wprowadzita umowa pomiedzy UE a Ukraing, znamy juz od dawna.

Wy nie znacie, bo kiedy umowa zostata wprowadzona, nie mieli$cie zadnych ana-
liz o tym, jak to wplynie na polskg branze. Wtedy w zaden sposéb nie protestowali-
Scie. Mowienie o tym, ze teraz przedluzyliScie te umowe tylko i wylacznie o rok, jako
0 waszym negocjacyjnym sukcesie to jaki§ zart. To jest szukanie, przepraszam za wyra-
zenie, dupochronéow. Cos robicie? Tak naprawde nic nie robicie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie posle, przywoluje pana do porzadku.

Posel Witold Tumanowicz (Konfederacja):
Przepraszam. Przepraszam, natomiast nie zmienia to faktu, ze nie ma lepszego stowa
na to, co w tym momencie robi polski rzad.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Rozumiem, ale zachowajmy kulture.
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Posel Witold Tumanowicz (Konfederacja):
Zauwazmy to, ze nie dalicie urzednikom zadnych narzedzi, oficjalnych czy nieoficjal-
nych, do tego, aby wywolywac naciski na to, aby strona ukrainska zluzowata. To, co robi
strona ukrainska, obrazuje prosta rzecz. Minister Derkacz przyjezdza na polska granice
i robi prowokacje. Robi prowokacje, a wy cieszycie sie z tego, ze umowe przedtuzyliScie
o rok. To jest wlaénie problem, ze negocjujecie z dzikim krajem, ktérym jest wojna,
a oligarchowie maja w tym momencie zlote zniwa.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie posle, przywoluje pana do porzadku, naprawde.

Posel Witold Tumanowicz (Konfederacja):

Taka jest w tym momencie sytuacja dotyczgca tego, jak wzroést zysk ukrainskiej strony,
ukrainskich przedsiebiorcéw, ukrainskich oligarchéw. Pytam, czy jest jaka§ mozli-
woS§¢ sprawdzenia tego, czy wzrosl, o ile wzrost. Wiadomo tylko, ze wzrost. Wiadomo
tylko, ze liczba nowych przewozéw, powiekszenie udzialu w rynku strony ukrain-
skiej jest wyrazne. To wszyscy wiedza. Jak to sie przeklada na zyski? Tego mozemy
sie tylko domyséla¢. Bylem na granicy i widzialem, jak luksusowe samochody wjezdzajg
na Ukraine. Kto$ je kupuje, co oznacza, ze po stronie ukrainskiej sg ludzie, ktérych staé
na luksusowe samochody, mimo tego, ze po tej stronie jest wojna, a polski rzad nic sobie
z tego nie robi i bedzie dawat jakies...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie posle, przypominam, ze tematem naszej dyskusji jest sytuacja polskich firm trans-
portowych.

Posel Witold Tumanowicz (Konfederacja):
Doktadna sytuacja polskiej branzy transportowe;.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Zajmijmy sie tym, jak pomoc polskiej branzy transportowe;.

Posel Witold Tumanowicz (Konfederacja):

Jesli jest tak dobrze, to dlaczego branza transportowa protestuje? Dlaczego nie jestescie
w stanie absolutnie nic zrobié¢, aby wspomoéc polska branze transportows, zeby wes-
prze¢ ten protest w taki instytucjonalny sposob, zeby strona ukrainska ztamata sie,
by w koncu przywrocic uczciwe warunki? Branza transportowa nie prosi o nic wiecej niz tylko
o przywrocenie uczciwych warunkéw dla tej branzy.

Macie jeszcze 12 dni na to, aby podja¢ bardziej odwazne dzialania. Z kolei wy tutaj,
ktérzy bedziecie stanowi¢ nowa wiekszo$¢ rzagdowa, juz w grudniu bedziecie mogli sie
wykazac. Zobaczymy, jak zalatwicie sprawe polskich przedsiebiorcow. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Mam nadzieje, panie posle, ze razem zatatwimy.

Posel Witold Tumanowicz (Konfederacja):
Mam nadzieje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
To jest nasz wspoélny interes, zeby branza transportowa, ktorg wspieramy w sposob...

Posel Witold Tumanowicz (Konfederacja):
Daje kredyt zaufania, naprawde, bo to jest w interesie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Podziwiam panskg mowe. Prosimy o konstruktywne propozycje. My§le, ze jezeli beda
polozone na stole konstruktywne propozycje z panstwa strony, to bedziemy sie nad nimi
pochylac, natomiast rozliczanie i wycieczki pod adresem rzadu, ktéry nie moze zostac
powolany, bo jest, krotko méwiac, blokowany... My§le, ze to jest jeszcze nie ten moment.
Zachecam pana posta do pohamowania entuzjazmu w tej sprawie, zeby$my jednak mieli
chwile na to, zeby podjaé¢ dzialania.
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Posel Witold Tumanowicz (Konfederacja):

Wyrazitem tylko nadzieje na to, ze bedziecie mogli sie wykazac, tylko i wylgcznie tyle.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Kolejna osoba, wielce szanowna pani przewodniczgca Paulina Matysiak, bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (Lewica):

Dziekuje.
Szanowni panstwo, skieruje moze jeszcze jedno zdanie do pana posta Tumanowicza.
Jak panu brakuje slow, to prosze zainwestowaé¢ w stownik.

Posel Witold Tumanowicz (Konfederacja):

Prosze znalez¢ synonim do tego.

Posel Paulina Matysiak (Lewica):

Chciatabym zwrdci¢ uwage na to, ze problem przewozu tadunkéw przez granice mogtaby
przeciez w duzej mierze rozwigzac kolej. Niestety z przykroscig stwierdzam, ze rzad
Prawa i SprawiedliwoSci nie byt tym tematem zainteresowany. Naprawde pilnie potrze-
bujemy inwestycji w terminale przetadunkowe przy granicy w Medyce, ale takie inwe-
stycje nie sg nawet przygotowywane. Co gorsza, w rok od zakonczenia remontu linii
kolejowej nr 102 Przemys$l — Malhowice — granica panstwa — Nizankowice, wcigz nie
uruchomiono przejscia granicznego i nie przejechal tg linig zaden pociag.

Chciatabym dopyta¢. Jest z nami przedstawiciel MI. Czy w ogdle byta brana pod
uwage kwestia przeniesienia transportu tadunkow z tego drogowego na kolejowy?
Jak wyglada sytuacja i obsada Strazy Granicznej, jezeli chodzi o obstuge i odprawe pocig-
gow towarowych? Mamy zmodernizowane przejscie kolejowe Dorohusk. PLK przywro-
cila od lat nieczynne tory, zmodernizowala szeroki tor Dorohusk—Chelm. Z informacji
od Strazy Granicznej wynika, ze na tej stacji jest obstugiwany ruch towarowy w liczbie
dwoch pociagéow na dobe. To chyba zdecydowanie za mato.

Czy co§ w tym temacie robimy? Czy w ogdle chcemy co$ robic¢? Jakie dzialania podej-
mowalo ministerstwo wlagnie w tym temacie? To rozwigzaloby, przynajmniej czesciowo,
takze problem, o ktorym dzisiaj dyskutujemy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje pani przewodniczacej.
Kolejny moéwca to pan poset Stefan Krajewski. Panie posle, bardzo prosze.

Posel Stefan Krajewski (PSL-TD):
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Szanowny panie przewodniczacy, panie ministrze, Wysoka Komisjo, wczoraj pani mini-
ster Gembicka bohatersko rozwigzywala problemy na granicy. Podejrzewam, ze w tej
chwili pan minister Gajadhur réwniez rozwigzuje problemy na granicy albo za chwile
bedzie rozwigzywal. Ten dwutygodniowy rzad wszystko moze obiecac, faktycznie, tylko
niczego z tego nie zrealizuje.

O tym problemie byla juz dyskusja podczas posiedzen Miedzyresortowego Zespotu
ds. Transportu Produktoéw Rolnych i Spozywczych z Ukrainy, ktory zostal powotany
24 czerwca 2022 r., spotkal sie raptem trzy razy, raz po to, zeby sie ukonstytuowac.
A poézniej? Przeciez wszyscy doskonale wiedzieli o tym problemie, ale ten rzad ani nie
wyciggnal wnioskow z tego, co wydarzylo sie ze zbozem, z produktami, ani nie zrobit
tego, zeby chronié polskich przewoznikow. Doskonale wiemy, ze jesteSmy potega, ale rzad
o to nie zadbal. Oczywiscie probowal rozlicza¢ opozycje, zrzuca¢ wine na KE, a jechat
tam i na wszystko sie godzil. Nie szukal rozwigzan, nie wykorzystywal relacji z komisa-
rzem ds. rolnictwa ani z komisarzem ds. transportu, a dzisiaj prébuje sie wybieli¢ i cata
wine zrzuci¢ na KE albo zostawic ten problem, a pierwszego dnia nowego rzadu bedzie
probowal udowadniaé - tak jak wczoraj styszeliémy na sali plenarnej — ze zamrazarka,
ktora dwa tygodnie mrozi projekty ustaw, jest zamrazarka. Tak samo ustyszymy, ze rzad
nie znalazl jeszcze rozwigzan.

Gdzie przez tyle miesiecy byl pan minister infrastruktury? Gdzie byl pan minister,
ktéry mial te tematy rozwiazywac? Nie spotykaliScie sie, bo byliscie zajeci kampanig
wyborcezg. Wszystkie sily rzuciliscie na prace w terenie, na te wszystkie pikniki i festyny,
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a nie zostaly podjete zadne ustalenia i przepisy, by rozwigzaé te sytuacje i pomoc. Przez
tyle miesiecy nie pomogli$cie ani polskim przewoznikom, ani polskim rolnikom. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie posle.

Bardzo prosze wielce szanowng postanke Barbare...

Przepraszam, tak, rzeczywiScie, panie ministrze, bardzo prosze. Pan minister poin-
formowal, ze niestety musi udac sie na zaplanowane spotkanie, w zwigzku z czym bardzo
prosze.

Sekretarz stanu w MSZ Pawel Jablonski:

Dziekuje, panie przewodniczacy.

Dziekuje za udzielenie glosu poza kolejnoscig. Chetnie zostatbym do kofica i odnidst
sie do nastepnych pytan, ktére padna, natomiast, jak méwitem panstwu na poczatku,
mam zaplanowane spotkanie m.in. w sprawie kwestii, o ktérej dzi$§ rozmawiamy z amba-
sadorem Ukrainy. Dalej bedziemy wiec prowadzili te dziatania.

Odnoszac sie do pytan, ktore tutaj padaja, podkres§lam raz jeszcze, mamy taki podziat,
to jest standardowa mechanika pracy kazdego rzadu, ze sprawy sektorowe, ktére dotycza
poszczegblnych ministerstw, rozwigzuja bezposrednio te ministerstwa. MSZ pelni tutaj
role obstugowa, role wsparcia. MI petni role wiodaca, natomiast oczywiScie rozmawiamy
rowniez kanatami politycznymi. Pan minister Weber przedstawial informacje o réznych
kontaktach na szczeblu politycznym pana ministra Adamczyka, takze na poziomie wice-
premiera Ukrainy, z wicepremierem Kubrakowem. Poziom polityczny jest wiec bardzo
wysoki.

Bedziemy te dzialania kontynuowali takze dzisiaj i sadze, ze po spotkaniu z amba-
sadorem Ukrainy... Jak panstwo doskonale wiecie, na posiedzeniu plenarnym ma by¢
przedstawiona informacja réwniez w tej sprawie. To, co uda sie ustali¢ na spotkaniu
z prezydentem Ukrainy, tez z pewno§cig postuzy do aktualizacji tej informacji.

Pozostaje wiec do panstwa dyspozycji. JesteSmy gotowi do udzielenia odpowiedzi,
czy bezposrednio, czy na pisémie, na wszelkie pytania, ktore bedg sie pojawia¢ w trak-
cie tego posiedzenia, w trakcie posiedzenia plenarnego czy w innych trybach znanych
panstwu postom. Co do zasady natomiast merytoryczna kontrole nad tg sprawa, mery-
toryczne jej prowadzenie to domena MI. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MSZ Pawel Jablonski:

Przepraszam, ze musze opuéci¢ panstwa posiedzenie. Je§li mi sie uda, jesli jeszcze
bedziecie panstwo obradowali, postaram sie wrocic.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje bardzo.
Wracamy do debaty. O zabranie glosu bardzo prosze panig postanke Barbare
Oliwiecka.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

g.k.

Dzigkuje §licznie, panie przewodniczacy.

Zaluje, ze pan minister juz wychodzi, ale chcialam zwroéci¢ uwage na dwa bardzo
wazne aspekty: na to, co przedstawila strona spoleczna o tym, ze od dawna byt brak
adekwatnych i efektywnych dziatan po stronie rzadu, i na drugg kwestie, czyli na to,
co bardzo czesto pojawia sie w debacie publicznej ze strony Prawa i Sprawiedliwosci,
czyli zlg Unie Europejska. _

Nie wszystko, szanowni panstwo — co juz tutaj wybrzmialo — jest wing UE. Zeby mie¢
wplyw na procesy, na umowy, ktore sg podpisywane, i na sposob ich realizacji, trzeba
po prostu mieé¢ sojusznikéw. Moje pytanie bylo bardzo konkretne. Jakich sojusznikow
rzad Prawa i SprawiedliwoSci pozyskal, zeby negocjowac te umowe, zeby nagtasniaé
te problemy?
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Szanowni panstwo, umowa zawarta pomiedzy UE a Ukraing przewiduje wszystko,
oczywiScie Igcznie z jej wezeSniejszym wypowiedzeniem, tacznie z procedurg rozwiazy-
wania sporéw. Od tego jest wspdlny komitet, ktory ma usigéé i rozwiazywac spory. Narze-
dzia prawne wiec sg. Pytanie tylko, co polski rzad zrobil, zeby pozyskaé¢ sojusznikow
i naglasnia¢ te problemy. Dziekuje §licznie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, pani postanko, za niezwykle merytoryczny i warto§ciowy glos.
O zabranie glosu bardzo prosze pana posta Bartosza Zawieje.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy.

Chcialbym przytoczy¢ kilka zapiséw umowy miedzy UE a Ukraing, ktéra ma obowig-
zywac do czerwca przysziego roku. Warto zaznaczy¢ art. 6, ktory w pkt 2 okresla tryb
przedluzenia tej umowy. Chodzi mniej wiecej o to, ze najpdzniej trzy miesigce przed
wyga$nieciem umowy strony konsultujg sie w celu zapewnienia jej przedluzenia. Jest to
oczywiscie znamienne, bo taki stan rzeczy w najgorszym scenariuszu, o ktorym dzisiaj
procedujemy, moze wystapic¢ pod koniec przysztego roku. Warto rowniez przeanalizowac
kolejny artykul tej umowy, ktéry dotyczy powolania tzw. wspélnego komitetu, w ktorym
obserwatorami mogg byc¢ przedstawiciele panstw czlonkowskich.

Pytam wiec, czy polska strona jest w tym tzw. wspélnym komitecie, czy ma status
czlonka-obserwatora i czy w tym gremium sg rowniez przedstawiciele innych panstw
czlonkowskich, ktorych ten problem dotyczy. To pie¢ krajow, ktore, rowniez w imieniu
korporacji transportowych, z tego, co pamietam, przedtozyly wspélne stanowisko pani
komisarz UE ds. transportu.

Mato tego, to gremium przyjmuje regulamin wewnetrzny. Czy dysponujg panstwo
tym dokumentem? Czy w ramach tzw. regulaminu sg jakie§ tryby procedowania badz
reagowania na sprawy trudne lub bardzo trudne? Bez watpienia z takg sprawg mamy
do czynienia.

Mam pytanie odnoénie do przedstawionych tutaj danych. Gdzie instytucja trans-
portu drogowego wykonuje kontrole? Na jakiej granicy? Warto zobaczy¢, ze jezeli chodzi
o kontrole kabotazu, jak i przewozy typu cross-trade, nalezy wykonywac je na zachodzie
i poludniu kraju. Czy jest prowadzona jakas$ statystyka tego typu kontroli? Jezeli chodzi
o to, gdzie sg one wykonywane, interesuje mnie rowniez statystyka tego, w ktorej cze-
Sci naszego kraju instytut transportu drogowego te kontrole prowadzi. Czy w zwigzku
z tg sytuacjg w ostatnim czasie kontrole te ulegly zintensyfikowaniu? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, wielce szanowny panie posle.

Musze nadrobié jedng rzecz, poniewaz umknelo nam jeszcze zgloszenie pana Rafata
Meklera ze strony spolecznej. Bardzo prosze teraz o zabranie glosu pana Meklera.
Bardzo prosze.

Przedstawiciel organizatorow protestu Rafal Mekler:
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Dzien dobry panstwu.

Prosze panstwa, chciatem zwroci¢ uwage, ze urzadzacie sobie panstwo znany z powie-
§ci Suworowa tzw. konwejer. JesteSmy po kilku rundach rozméw ze strona ukrainska
i oni uprawiajg to samo. Kilka godzin stuchaliémy o przepustowosci przejsc, o tym, jakie
majg plany, jakie widzg perspektywy rozwoju, zeby te granice udrozni¢ itd. Po trzech
godzinach zbombardowani tong informacji zaczeliémy rozmawia¢. Mam wrazenie,
ze tutaj idziemy w te samg strone, a w te samg strone na pewno nie chciatbym i§¢.

Prosze zwrécié uwage, ze ludzie stoja dzisiaj na mrozie 23. dzien. Nie jest tak,
ze mozemy sobie siedzie¢ jak kierowca ukrainski, w aucie z wlaczonym ogrzewaniem
postojowym. My stoimy fizycznie na drodze, w deszczu, w §niegu, w mrozie. GdybySmy
sie schowali, to samochody jechalyby, tak jak jechaly. Protest jest jednak po to, zeby ta
kolejka byta ucigzliwa, a musimy tez kontrolowaé, czy jest to przew6z humanitarny,
czy jest to przewoz militarny. Nie jest wiec tak, ze to sobie jedzie. Prawda jest taka,
ze musimy stacé.

g.k.
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Pojawilo sie kilka watkow, ale chcialbym wypowiedzie¢ sie wok6t dwoch kierunkéow.
Pierwszy kierunek to kierunek ukrainski, czyli potrzeba wyltaczenia polskich prze-
woznikow z ukrainskiego systemu elektronicznej kolejki. Prosze zwroci¢ uwage, jak to
wyglada. Ukrainski kierowca wjezdza na Ukraine, loguje sie w telefonie do tej kolejki.
Ma kolejke za 12 dni, jedzie do domu. W komfortowych warunkach spedza czas z rodzina,
podczas gdy polski kierowca w tym samym czasie, przez 12 dni siedzi w ciezaréwce.

Dla symetrii przytocze teraz statystyki z Dorohuska. Wedlug Policji w Dorohusku
§redni czas oczekiwania na przekroczenie granicy to pie¢ i pot dnia, prosze panstwa.
Nie czternascie dni po stronie ukrainskiej, tylko piec i p6t dnia. Rozmawialiémy z kie-
rowcami. Mowia, ze przez to, ze ich koledzy zabierajg im paszporty, ze reguluja kolejke,
jest to siedem do o$miu dni. Nawet wiec w momencie, kiedy jest blokada, kiedy jest ta
straszna katastrofa humanitarna, nadal brak symetrii. Drodzy panstwo, miejcie tego
Swiadomosc.

Nie domagamy sie niczego nadzwyczajnego. Tak naprawde domagamy sie przywro-
cenia sytuacji sprzed wojny. Przed wojng mieliSmy kolejke zywa, tzw. ruch potokowy,
czyli kierowcea, ktory przyjezdzal na granice, jezeli stanat trzeci, wiedzial, ze jako trzeci
wjedzie do szlabanu. W tym momencie dochodzi do takich patologii, ze polski kierowca
widzi, ze wjedzie na przyklad po dwunastu dniach na godz. 15:00, dojezdza do granicy
i okazuje sie, ze kolejka przeskakuje mu o sze$¢ godzin. Co ma zrobié¢ z czasem pracy,
chociazby z tachem itd.? Dlaczego domagamy sie dwoch kolejek? Domagamy sie ich nie
tylko dla Polakéw, tylko ogélnie, dla przewoznikéw unijnych.

Przypominam, ze — zaobserwowali$my to na granicy - jedzie bardzo duzo zachodnich
przewoznikow z pomocg humanitarng, ktorzy poézniej tez tyle dni stoja po drugiej stro-
nie. Prosze panstwa, Niemcy, Holendrzy stoja z naszymi kierowcami i sg zszokowani,
ze co$ takiego w ,,cywilizowanym” panstwie nadal istnieje. Musimy dostac te kolejke
od strony ukrainskiej. Powiem krotko: musimy jg dosta¢. Nie widze innej mozliwosci,
bo w przeciwnym razie jesteSmy narazani na koszty, bo samochdd stoi przez dwanascie
dni. Czy kierowca pojedzie do domu, czy nie pojedzie do domu, i tak sa straty, prosze
panstwa. Pozostaje tylko kwestia wysokosci tych strat. Nie moze tak byé. Przynajmniej
na trzech przej$ciach musza by¢ zywe, potokowe kolejki dla pojazdéw unijnych. Bez tego
nie zejdziemy z granicy, na sto procent.

Prosze panstwa, kolejna rzecz to kwestia zezwolen. Przytocze kilka faktow. W 2022 r.
na Ukrainie sprzedaz nowych ciezaréwek bije rekordy. Kolejna rzecz. Rozmawiamy z kie-
rowcami. Rozmawiajac z kierowcami, pozwolilem sobie robi¢ statystyki na granicy. Wiecie
panstwo, jaki jest Sredni czas przebywania kierowcy ukrainskiego w UE? Ok. 50 dni. Roz-
mawiamy z nimi, pytamy, kiedy kierowca wyjechal, kiedy wrocit, i okazuje sie, ze jest to
ok. 50 dni. Zadajmy sobie teraz pytanie. Co ciezaréwka robi przez 50 dni? Nie sadze, zeby
kierowca zwiedzal zabytki Warszawy, tylko jestem pewien, ze jezdzi po Europie i wykonuje
prace przewozowa, ktora powinna by¢ dla przewoznikéw unijnych. Nie méwimy tylko o prze-
woznikach polskich. Méwimy takze o przewoznikach francuskich, niemieckich, hiszpanskich
czy chociazby o przewoznikach z Beneluksu.

Kolejna rzecz, o ktorej nic nie powiedzieliémy, a ktora tez jest w tej sytuacji niespra-
wiedliwa, to kwestia tego, ze w tej chwili strona ukrainska ma nadpodaz kierowcow
z racji tego, ze kierowca z Ukrainy nie moze wyjecha¢. Moze wyjechaé w trzech wypad-
kach: kiedy jest chory psychicznie, kiedy przekroczyt 60 lat lub kiedy ma troje dzieci
na utrzymaniu na Ukrainie. W zwigzku z tym w tym momencie strona ukrainska ma
nadpodaz kierowcow i to przewoznicy w tym momencie dyktujg ceny, za jakie kierowcy
bedg pracowac.

Prosze panstwa, rozmawiamy z kierowcami. Zadam pytanie. Czy jest w porzadku,
ze uwieziony we wlasnym kraju kierowca ukrainski pracuje za 700 euro miesiecznie?
Czy to jest w porzadku, drodzy panstwo? Uwazam, ze nie.

Kolejna rzecz. JesteSmy po wczorajszej rozmowie z przedstawicielami Komisji
Europejskiej. W KE padta rzecz, ktéra w mojej opinii jest skandaliczna. Zapytalismy,
czy z racji strat powinni$émy dostaé jakie$ odszkodowania. Dostaliémy odpowiedz, ze rze-
czywiscie jest to dobry pomysl, tylko to powinno by¢ wyptacane z budzetow krajowych.
Zadam teraz pytanie. Czy jest sprawiedliwe, zeby polski podatnik wyptacal odszkodowa-
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nia polskiemu przewoznikowi za to, ze ten musi ustgpic¢ miejsca przewoznikowi ukrain-
skiemu? Uwazam, ze nie, bo tak nie powinno by¢.

Jest jeszcze jedna rzecz a propos skontrolowanych ciezaréwek. Tylko przypomne,
ze jako Konfederacja podjeliSmy interpelacje poselska. ZapytaliSmy, jak wyglada kontro-
lowanie pojazdow ciezarowych w Polsce. Panie ministrze, prosze mnie poprawic, jezeli
sie myle, ale z tego, co pamietam, bylo 58% kontrolowanych samochodéw polskich,
czyli moéwi to nam, ni mniej, ni wiecej, ze polska inspekcja kontroluje wiecej samochodow
polskich niz zagranicznych, co tez, uwazam, jest niesprawiedliwoS§cig.

Kolejna rzecz a propos wykrywalnosci, drodzy panstwo, sytuacja wyglada nastepu-
jaco. Znam odpowiedz, ale chcialbym sie dowiedzie¢ i zadam to pytanie. Czy Inspekcja
Transportu Drogowego sprawdza zgodno$¢ towaru z dokumentami? Na samej granicy
wyjawiliSmy kilka przypadkow, ze kierowca dal nam, bo po prostu nie byl tego $wia-
domy... Prezentowali$émy te dokumenty ministrowi Derkaczowi. WyjawiliSmy przypadki
kabotazu po Polsce, kiedy kierowca mial dwie CMR-ki. fL.adunek byt, powiedzmy, na tra-
sie Lublin-Szczecin. Na jednym li§cie przewozowym mial napisane, ze jedzie z Ukrainy
do Szczecina, a dopiero na roztadunku prezentowal wiasciwe dokumenty, ktore upraw-
niajg go do wyplacenia za fracht.

Drodzy panstwo, tak jak méwie, chcialbym, zebySmy skonczyli ten konwejer.
Naprawde skonczmy opowiadanie o tym, kto i za co jest winny, kto i co Zle zrobil. Pro-
sze panstwa, przejdzmy do porzadku dziennego. Jest, jak jest, trudno. Rozliczajcie sie
poza tym gremium. Ludzie na granicy marzna, ludzie tracg pieniadze, ludzie oczekuja
od was konkretnych rozwigzan. Te rozwigzania chcemy tutaj ustysze¢. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.
O glos po zakonczeniu listy posiéw z Komisji prosit pan minister Adamczyk. Panie
ministrze, bardzo prosze o zabranie glosu.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS) - spoza skladu Komisji:
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Dziekuje bardzo.

Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie, szanowni panstwo, padto wiele infor-
macji. Niektore z nich mocno mijajg sie z rzeczywistoScia, ale nie chcialbym wpadac
w polemike, jakkolwiek pozwoli pan przewodniczacy, ze nawigze do wypowiedzi,
z ktorymi osobiScie sie nie zgadzam.

Rzad Ukrainy, ministerstwo transportu, to trudny partner. Do§wiadczaliSmy tego
przez wiele ostatnich lat. Przez osiem lat mialem okazje uczestniczy¢ w réznego rodzaju
dzialaniach i aktywnosciach zwigzanych takze z transportem samochodowym. Nie moge
wiec zgodzic sie ze stwierdzeniem, ze rzad nigdy nic nie robit dla transportu.

Przypomne, ze w okolicy 2013 r. rzad podpisal z Ukraing umowe, ustalenia
co do wielko§ci przeplywu samochod6w ciezarowych przez granice. Juz wowczas dostrze-
gany byl problem granicy blokujacej sie od strony Ukrainy. Zreszta bodajze w 2014 r.
lub 2015 r. rzad podpisal umowe z Ukraing, gwarantujac Srodki finansowe na rozbudowe
przej$c granicznych i drog dojazdowych do tych przejsc. Ze strony Ukrainy $rodki te nie
zostaly niestety wykorzystane.

To porozumienie dotyczace iloSci odprawianych samochodow bylo notorycznie niewy-
konywane przez strone ukrainska. Efektem byto to, ze polscy przedsiebiorcy rezygnowali
z kierunkéw na Ukraine ze wzgledu na diugi czas oczekiwania na wyjazd z Ukrainy.
Z tego powodu podjatem decyzje o zmniejszeniu o0 40 tys. zezwolen dla ukrainskich przed-
siebiorcow wjezdzajacych do Polski. To tez postaram sie przypomnie¢ przedstawicielom
branzy. Wowczas byly to panstwa oczekiwania i realizowaliSmy te oczekiwania.

Przypomne, ze efektem tego byla nieprzewidziana wczesniej i niezapowiadana moder-
nizacja szlaku kolejowego przez Ukraine, ktory stuzyl tranzytowi polskich towarow
do Chin. Wojna wybuchta w 2022 r., wiec byla to koncowka 2021 r. Decyzja o zmniej-
szeniu liczby zezwolen zostata bardzo mocno oprotestowana przez strone ukrainska.
Pojawily sie wypowiedzi m.in. wiceministra gospodarki, Tarasa Kaczki, ktory stwierdzit,
ze s3 to elementy Swiadczace o ludobdjstwie na narodzie ukrainskim. To jest rzeczywi-
stosc. Przytaczam fakty.

g.k.
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Problem zezwolen i odblokowania szlaku kolejowego udalo sie rozwigzac¢ dwa tygodnie
przed wojng. Kiedy bylem w Kijowie z nasza delegacja, ustaliliSmy, ze szlak kolejowy,
tranzyt dla polskich towaréw, zostanie odblokowany. Uzgodnilem, ze otrzymaja cokolwiek
wiecej zezwolen na przejazd samochodéw. Zadali wowczas ok. 80 tys., a Ukraincy dostali
ok. 40 tys.

Stale deklarowane przez nich zwiekszenie przepustowosci przej$¢ granicznych
po wybuchu wojny w jakiej$ mierze wzieliSmy na siebie. Co to znaczy? To znaczy uru-
chomienie przej$cia granicznego Nizankowice-Malhowice dedykowanego dla trans-
portu samochodowego. Pani posel, jesli pyta pani o linie nr 102, to pragne przypomnie¢,
ze w porozumieniu z Ukraing linia nr 102 przeznaczona jest tylko i wylacznie dla ruchu
osobowego. Nie jest przeznaczona dla ruchu towarowego. To na marginesie.

Przypomne panstwu, ze po wielu, wielu latach udalo nam sie uzgodnié¢ z Ukraing
zwiekszenie przepustowosci przejécia granicznego Korczowa-Krakowiec w strone
Polski. Tam doszto wreszcie do wysublimowania, rozdzielenia ruchu samochodéw cieza-
rowych i autobusow i samochodéw osobowych. To zwiekszylo mozliwoSci tego przejscia.
Tam, gdzie to bylo mozliwe, zwiekszyliSmy droznos¢ przej$¢ granicznych.

Doszlo wreszcie do czerwca 2022 r., kiedy UE podpisala umowe z Ukraing. Szanowni
panstwo, pragne wszystkim przypomnie¢, ze nikt nie protestowal przeciwko tej umowie,
malo tego, wszyscy twierdzili, ze Ukrainie trzeba pomoéc, ze oni musza jechac do Europy,
bo transport samochodowy zapewnia Ukrainie zycie. Czy pamietacie panstwo poszcze-
goélne debaty na sali sejmowej w polowie 2022 r. i wzajemne oskarzenia o to, ze wspieraja
Moskwe, ze nie chcemy sie na co$ zgodzic albo w czyms§ nie wspieramy Ukrainy? Pragne
to panstwu przypomnieé. Mozna wroci¢ do stenogramow sejmowych. Pragne to panstwu
przypomniec.

Pragne przypomniec¢ to wszystkim, nie tylko parlamentarzystom, ale pragne przypo-
mnieé to takze Srodowisku przewoznikow. Drodzy panowie — przepraszam, to nie szo-
winizm, ale akurat panowie reprezentuja srodowisko przewoznikow — méwiliScie o tym,
ze Ukrainie trzeba pomoc. Nie moge zgodzi¢ sie ze stwierdzeniem, ze nigdy nie mieliSmy
zadnych relacji i nie szukaliSmy wiekszosci w UE. Przypomne pakiet mobilnosci, orga-
nizacje grupy like-minded i prawdopodobnie skuteczne, daj Boze, zaskarzenie pakietu
mobilnoSci w czeSci powrotoéw pojazdéw do kraju pochodzenia, do siedziby rejestracji.
To wlasnie efekt porozumienia, wspdlpracy z dziewiecioma panstwami.

Z kolei, moéwie wprost, nieuczciwe twierdzenie, ze zlozylem kontrasygnate
na umowie czy na innych dokumentach zwigzanych wla$nie z zawieszeniem zezwolen
dla przewoznikéw ukrainskich... 29 czerwca doszlo do podpisania tej umowy. Do podpi-
sania tej umowy doszlo podczas Connecting Europe Days. Bytem tam obecny. Byli tam
obecni wszyscy ministrowie transportu UE. Byli tez zaproszeni Ukraincy. Prezydencja
francuska organizowata to przedsiewziecie. Po trzech godzinach od podpisania umowy
dowiedzieliémy sie — my, delegacja polska — ze umowa zostala podpisana dzieki relacjom
naszych pracownikéw. Oni otrzymali informacje, ze umowa zostata podpisana. Wtedy
byt bodajze wicepremier Kubrakow, byla prezydencja francuska, bodajze Adina Valean
i dyrektor DG MOVE. Podpisali te umowe gdzie§ w trakcie trwania tego wydarzenia.
To jest coroczne wydarzenie. Szanowni panstwo, tak to sie odbyto.

Jezeli ktokolwiek pyta, jakie sg mozliwosci zmiany stanowiska UE, to powiem — teraz
z perspektywy, ale z do§wiadczeniem, jakie wyniostem z pracy w ministerstwie i relacji
ministerialnych — ze uwazam, ze sg bardzo marne. Dlaczego tak twierdze? Twierdze tak
dlatego, ze podczas zorganizowanego przeze mnie spotkania na granicy w Dorohusku,
gdzie poprosilem o obecno$¢ wysoko reprezentowanej KE, byla pani dyrektor z teamu
pani komisarz Valean, ale byla tez dyrektor DG MOVE (Dyrekcji Generalnej ds. Mobil-
nosci i Transportu w KE), ktéra jest drugg osobg w KE, pani Magda Kopczynska.

W czasie rozméw poinformowala mnie wprost, bo wielokrotnie zwracatem sie o to,
zeby$my skoncentrowali sie na umowie, na wykorzystaniu art. 7 tej umowy, ktéry mowi
o0 ocenie wplywu tej decyzji na gospodarke panstw UE, nie tylko Polski. Pani dyrektor
moéwila wprost, ze nie ma zadnej rozmowy i nie bedzie zadnej rozmowy na temat umowy,
na podstawie ktorej zniesiono zezwolenia. Podkreslala to kilkakrotnie i wyraznie. Spe-
dziliSmy tam czas, jesli dobrze pamietam, od godz. 16:00 do godz. 22:00 na trudnych
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negocjacjach ze strong ukrainska. SpedziliSmy tam wiele godzin i po wielokroé pani
dyrektor powtarzala w imieniu UE, ze nie ma zadnej dyskusji na temat umowy.

Strona ukrainska natomiast twierdzila, ze nie moze wprowadzi¢ zadnych zmian,
szczegblnie w eKolejce, ze wzgledu na skomplikowane procedury legislacyjne, proce-
dury rzadowe, i ze bedzie to trwalo miesigcami. PoprosiliSmy stuzby dyplomatyczne
o weryfikacje tej informacji, ktéra padta ze strony przewodniczgcego delegacji ukrainskie;j.
Po weryfikacji procedur mamy potwierdzenie z polskiej ambasady w Kijowie. Ukraincy
moga wprowadzic takie zmiany w ciggu jednego, dwoch, najwyzej trzech dni. Nie ma zad-
nych probleméw. Po stronie ukrainskiej powodem jest tylko i wylgcznie nieche¢ do zmian.
Dzisiaj z perspektywy parlamentarzysty moge juz powiedzie¢, ze w mojej ocenie chodzi
o to, azeby polscy kierowcy zostali calkowicie wypchnieci z rynku ukrainskiego z wyko-
rzystaniem tych elementéw, ktore strona ukrainska wynegocjowala z UE, ktore zostaly
zawarte w umowie podpisanej 29 czerwca ub. r.

Dzisiaj mamy efekt wystgpien ministerstwa. Mowil to pan minister Rafat Weber.
W zasadzie pan minister Rafal Weber jest upowazniony do informacji, co w tej sprawie
zrobi ministerstwo. Moge tylko odnie§é¢ sie do historycznych, chociazby sprzed kilku
tygodni, ale jednak historycznych dziatan. Wlasnie 4 grudnia podczas rady ministrow
transportu odbedzie sie debata na temat wplywu podpisanej umowy o zawieszeniu
zezwolen na gospodarke w UE. Udalo nam sie znalez¢ juz sojusznikéw w innych pan-
stwach. Potwierdzajg i popierajg polskie stanowisko w tej sprawie. Informujemy UE
o aktualnej sytuacji i prawdziwych powodach tego protestu.

O tym pan minister nie méwit, moze rozwinie ten watek. Mamy informacje, ze Ukra-
ina oczekuje, a wrecz zada od UE wszczecia postepowania naruszeniowego przez Polske,
ktore wynika z faktu, ze ze wzgledu na protest przedsiebiorcy ukrainscy nie moga wje-
cha¢ czy wyjechaé, przekroczy¢ polskiej granicy ze wzgledu na protest. Protest ma by¢
podstawa do prowadzenia postepowania naruszeniowego, czyli to zupelnie inna narracja,
zupelnie inaczej przekazywane informacje.

Co do dziatan UE, KE, szanowni panstwo, tak jest. Tak to jest, bo przywolany przeze
mnie pakiet mobilno§ci, mimo tego, ze lamano wszelkie mozliwe zasady procedowa-
nia tego pakietu, zostal przeforsowany, poniewaz tak zdecydowata UE. Zdecydowano
tak pomimo protestow. Przypomne protesty przeciw pakietowi mobilno§ci w Brukseli,
ktoére byty wspolorganizowane przez Litwinéw, w ktoérych uczestniczyly takze organiza-
cje zrzeszajace pracodawcow w transporcie. Panowie prezesi, przewodniczacy pamietaja
te protesty. Pomimo tego UE przyjela takie, a nie inne rozwigzania.

Dlatego tez wobec pytania, jaki jest wplyw Polski na wspdlny komitet powotany
na mocy umowy, ktora podpisala Ukraina z UE, méwie wprost, szanowni panstwo,
nie ludzcie sie, ze mozna zrobi¢ co§ wiecej, jezeli Polska jest tylko obserwatorem.
W grupie roboczej, w ktorej odbywaja sie debaty i dyskusje na temat przedluzenia umowy
na kolejne lata, decyzje podejmowane sg w procedurze wiekszosci kwalifikowanej,
a to oznacza, ze brak zgody Polski nie doprowadzi do samodzielnego zablokowania prac
nad przyjeciem i przedtuzeniem umowy. Jeszcze raz powtoérze: wiekszosci kwalifikowa-
nej. Nie mogliSmy znalez¢ tej wiekszosci 1 uzyskac jej przy pakiecie mobilnosci, ktory
ma bezpoS§redni, destrukcyjny wplyw, niezgodny z art. 56 traktatu zjednoczeniowego,
ktory mowi o wolnosci przeptywu ustug. Nie moglisémy zebrac wiekszoSci kwalifikowane;j.

Jezeli wiec kto$ pyta, co rzad zrobi, co Polska zrobi, a za chwile tym albo podobnymi
problemami bedzie zajmowal sie kolejny rzad, jezeli kto$ pyta, co Polska zrobi, co zrobi
polski Sejm, to sprébujmy, moze sg tacy, ktérzy maja wplyw na decyzje KE. By¢ moze
oni wplyng na zmiane tej decyzji. Problem z KPO - przepraszam, Iacze watki — bardzo
wyraznie mowi i pokazuje, ze jezeli UE nie chcee, to znaczy, ze jest w tym konsekwentna
i bez wzgledu na skutki doprowadzi do realizacji swojej decyzji.

Szanowni panstwo, jeszcze raz bardzo prosze. OczywiScie mozna byto zrobi¢ wiecej,
mozna bylo zrobi¢ duzo, mozna bylo zrobic to inaczej, ale bardzo prosze, nie podawajmy
nieprawdy w przestrzeni debaty publicznej i nie méwmy o tym, ze rzad nigdy nie intere-
sowal sie problemami polskich przedsiebiorcow w transporcie samochodowym. Dziekuje.

g.k.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.
O glos poprosita wielce szanowna wiceprzewodniczgca Komisji Infrastruktury, pani
postanka Krystyna Sibinska. Bardzo serdecznie prosze.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Panie ministrze, nie wiem, po co nam to pan powiedzial. Czy mamy teraz pana zalowac,
bo nic pan nie moze, nic pan nie mogt, bo jest pan obserwatorem? Czyja to jest wina?
Caly wywod byt po to, zeby wykazac swoja nieudolnosc¢ i niemoc? To nic nie da.

SpotkaliSmy sie tu po to, zeby uslysze¢, jakie macie propozycje. Jesli nie macie propo-
zycji, to po co ta dwutygodniowa farsa z niby-rzadem? Skoro propozycji nie ma, to trzeba
wywiesic flage. Dzisiaj wywiesil pan biatg flage. Szkoda, ze tak p6zno. To, co pan dzisiaj
powiedzial, to obraz nedzy i rozpaczy. Je§li powiedzial pan: ,,O umowie dowiedziatem
sie trzy godziny po tym”, to gdzie byliScie? Przy ktorym siedzieliscie stoliku? To znaczy,
ze nie byliScie partnerem. Jesli Ukraincy co$ moga, a wy nie mozecie, to znaczy, ze co
robicie?

Opowiedzial nam pan historie i na koniec puscit oko do kierowcow, do tych, ktérzy
protestuja, ze Ukraincy sobie poradza, a wy nie. To, przepraszam bardzo, po co tu sie
spotykamy? Nowy minister, ktory powinien tu by¢ i przedstawia¢ propozycje, jedzie
zegnac sie ze swoimi bytymi pracownikami zamiast przyjmowaé rozwigzania i podejmo-
wac dziatania. LitoSci, naprawde.

Dzisiaj przedstawil pan, panie ministrze, obraz calego funkcjonowania rzadu PiS.
To jest obraz nedzy i rozpaczy, wywieszona biala flaga. Naprawde szkoda tych dwoch
tygodni. Czym predzej podajcie sie do dymisji. Nie ma sensu prowadzi¢ tej farsy. Dajcie
pracowac innym, tym, ktorzy beda przedstawiali pomysty, a nie opowiadali, czego to nie
byto i dlaczego nie mozna bylo czego$ zrobié. Nie mozna bylo zrobic, bo po prostu jeste-
§cie nieudolni, koniec i kropka.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS) - spoza skladu Komisji:

Panie przewodniczacy, ja w ramach ad vocem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Momencik, panie ministrze, tylko uzupelnie. Mam nadzieje, ze stowa dotyczace tej
dymisji dotrg do pana ministra Gajadhura, ktory, jak wynika z naszych informacji, jest
w Popowie, zegnajac sie z inspektorami transportu drogowego — takg informacje otrzy-
maltem - gdzie zostali zaproszeni przedstawiciele branzy transportowe;j...

Posel Krystyna Sibinska (KO):

...przy okazji pikniku.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Tak. Pan minister Adamczyk, bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS) - spoza skladu Komisji:

g.k.

Dziekuje bardzo.

Pani przewodniczaca, nie mam wplywu na mozliwoSci zrozumienia przez panig moich
wypowiedzi. Po prostu méwie, jaka jest rzeczywistoSé, a problemy chociazby z pakietem
mobilnoSci czy problemy zwigzane z podpisang umowa nie dotyczg tylko Polski. Dotycza
Stowacji, Litwy, wszystkich panstw unijnych, tak ze one tez w swojej niemocy nic nie
mogly zrobié.

Odniostem sie tylko i wylacznie do tego, zeby powiedziec, jak jest. A co do propozycji,
co do prac? Mysle, ze trzeba pracowac dalej i rzad to robi. Mowi o tym pan minister Rafat
Weber. Trwaja rozmowy. Rzad stara sie wywrzec presje na rzadzie Ukrainy. Wszyscy,
a rzad w szczegblnosci, musimy doprowadzi¢ do tego, azeby Ukraincy uruchomili dwie
postulowane Sciezki na dwoch przejsciach granicznych na terenie wojewddztwa lubel-
skiego i podkarpackiego z wolnym pasem dla powracajacych samochodéw ciezarowych
bez tadunku. To jest warunek i to Ukraificy muszg zrobi¢. Podczas debaty 4 grudnia
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natomiast — to jest wlasnie plan, jezeli pani tego nie zrozumiala, pani przewodniczaca
- odbedzie sie dyskusja i ona musi...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie ministrze, bardzo prosze, zachowajmy elementarne zasady kultury.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS) - spoza skladu Komisji:

Panie przewodniczacy, juz koncze.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje bardzo.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS) - spoza skladu Komisji:

W dniu 4 grudnia i dalej powinna trwaé debata i dyskusja na temat ostatecznego ksztaltu
tej umowy i weryfikacji umowy o zniesieniu zezwolen.

Co do determinacji, to wielokrotnie daliSmy przyklad tego, ze w relacjach z Ukraina,
i nie tylko, jesteSmy zdeterminowani. Potrafimy szuka¢ sojuszy, czego wielokrotnie
dowiedliSmy w réznorakich dzialaniach zwigzanych ze sprawami transportowymi
w UE. Prositbym ewentualnie, aby pan przewodniczacy dopusécil, zeby pan minister
Rafal Weber powtorzy! jeszcze, co rzad w tej chwili robi. Nie czeka, tylko robi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.

Ostatnia do glosu zapisala sie pani postanka spoza sktadu Komisji, Danuta Jazlowiecka.
Bardzo prosze panig postanke.

Po pani postance oddam glos panu ministrowi, zeby pan minister byl uprzejmy odniesé
sie do wszystkich watkow, pytan i refleksji, ktore zostaly zaprezentowane. Pdzniej jest
jeszcze krotka lista zgloszen ze strony spolecznej, ale to po panu ministrze. Dobrze?
Dziekuje.

Bardzo prosze, pani postanka Jazltowiecka.

Posel Danuta Jazlowiecka (KO) - spoza skladu Komisji:
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Dziekuje, panie przewodniczacy.

Wiekszo$¢ z nas ma §wiadomos$é, ze rozwigzywanie spraw transportowych, infra-
strukturalnych w UE jest bardzo trudne. Za kazdym razem, kiedy rozwigzywalismy
w UE sprawy zwigzane z infrastruktura, styszatam stowa, ktore uslyszalam przed chwi-
leczka: ,,Bardzo marne szanse”, co wprawdzie spowodowalo kapitalng rzecz, dlatego
ze wlasnie przedsiebiorcy, czes$¢ spoleczna, przewoznicy transportowi zrzeszyli sie, zor-
ganizowali sie, nawigzali wspolprace z wieloma innymi krajami. Tak naprawde to wy
pracowaliScie nad pakietem mobilnoSci, znajdujac porozumienie nie jedynie ze Stowacja
czy z Wegrami.

Jak przedstawiacie panstwo swoje poparcie w UE, to za kazdym razem wyglada
to tak, jakby UE stanowity tylko trzy kraje: Wegry, Polska i Stowenia. Panstwo przewoz-
nicy mieli poparcie zar6wno w Europie Péinocnej, w Europie Poludniowej, jak i w wielu
krajach Europy Zachodniej. Tego poparcia na razie nie potrafiliScie panstwo zbudowac.
To jest zenujace. Tak za kazdym razem wyglada panstwa praca w UE. Dzisiejsza sprawa
na granicy polsko-ukrainskiej jest sprawg UE i bez wsparcia panstw cztonkowskich tej
sprawy nie rozwigzemy. Budowa zaplecza w postaci wsparcia panstw zachodnich jest
szalenie istotna, czego panstwo nigdy nie potrafili zrobic.

Mam tylko dwa pytania do rzadu. Moja kolezanka zwrdcila uwage na to, ze w umowie
zawarte sg rozwigzania prawne. Chcialabym zapyta¢ pana ministra, z ktorych rozwig-
zan prawnych panstwo skorzystali, chcgc rozwigzaé ten element. Czy w rozmowach
z UE zwrdciliScie panstwo uwage na to, ze Ukraina zmierza do tego, by zostaé czlonkiem
UE, i w zwigzku z tym ja rowniez obowigzuja standardy, ktore przedstawit pan pre-
zes Wronski? Czy uzyliScie tych argumentéw do rozméw z UE, ale rowniez do rozmow
z Ukraing, by rozwigzac problem, ktéry mamy na ukrainskiej granicy? Jezeli ten pro-
blem rozleje sie na calg UE, a moze sie rozlac¢ bardzo szybko, bedziemy ponownie pra-
cowali nad ponownymi pakietami mobilnosci i ponownie najwiecej stracg na tym polscy
przewoznicy, tak jak tracg juz dzisiaj.

g.k.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje.

Zgodnie z zapowiedzig oddaje glos panu ministrowi Rafatowi Weberowi celem odnie-
sienia sie do watkow poruszonych w dyskusji. Panie ministrze, bardzo prosze w szcze-
gblnosci o udzielenie odpowiedzi na pytania, ktore zostaty zadane w trakcie tej debaty.
Dziekuje.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Panie przewodniczacy, dziekuje bardzo.
Jak rozumiem, po kolejnych wystapieniach przedstawicieli branzy tez bede mogt
zabrac glos.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Tak, oczywiScie, tylko, panie ministrze, zamknijmy pewna klamrag te cze$¢ naszej dyskusji.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
OK. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, skupie sie na meritum problemu, ktéry nas
tutaj Sciagnal, czyli na sytuacji, ktéra od listopada ma miejsce na dojazdach do granicy
polsko-ukrainskiej, oraz na powodach tych protestow i na tym, w jaki sposob dziala pol-
ski rzad, zeby te powody zniwelowac.

Szanowni panstwo, jest kwestia rady ministrow transportu, ktora odbedzie sie
4 grudnia br. - przypominam, z naszego wniosku, po naszej interwencji. Poniewaz pierw-
szy porzadek obrad tejze rady ministréw nie przewidywal w swojej agendzie takiej dys-
kusji, taka dyskusja odbedzie sie po interwencji polskiego rzadu.

Gdy moéwitem o tym wczoraj, chociazby na posiedzeniu Komisji do Spraw Unii Euro-
pejskiej, zaden z przedstawicieli tejze Komisji, w sklad ktorej wchodzg wszyscy czlon-
kowie klubow poselskich, nie zanegowal takiego dzialania, nawet nie skomentowat tego
faktu. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, w tym zakresie nie bylo nawet stowa
komentarza, chociazby negacji, do takiego dzialania polskiego rzadu, a doktadnie Mini-
sterstwa Infrastruktury. Myéle wiec, ze jest to dzialanie, ktére bardzo szeroko otwiera
Sciezke do przedstawienia problemu na forum europejskim w oparciu o dane, ktérymi
faktycznie dysponujemy.

Nawigze do bardzo waznego wystgpienia pana posta Zawiei. Odnotowalem je ze szcze-
gblng uwaga, poniewaz dotyczyto meritum sprawy i tego, co i na jakiej podstawie zro-
bimy w najblizszym czasie. Co prawda umowa miedzy Ukraing a UE wskazuje na okres
trzech miesiecy, jezeli chodzi o weryfikacje umowy przez komitet wspdlny, natomiast
robimy to. Chcemy otworzy¢ te dyskusje juz teraz, nie czekajgc do marca na deadline,
ktory zostal tam wskazany, tylko, szanowni panstwo, robimy to juz teraz. W ramach
tej umowy bedziemy réwniez uczestniczy¢ w posiedzeniach tegoz komitetu wspdlnego
zgodnie z rolami, ktére zostaly przypisane panstwom czlonkowskim. Dziekuje wiec
za te wypowiedz, bo to faktycznie bardzo sensowne zwrocenie uwagi na ten problem
i trafienie w punkt.

Czy na podstawie przepiséw tej umowy wykorzystamy okolicznosci, ktére dajg nam
mozliwo$é ruchu? Tak, szanowni panstwo, zrobimy to. Powiedzialem, w jaki sposob,
i powiedzialem, jaki jest nasz plan dziatania w tym zakresie. Jeszcze raz przypominam,
ze wczoraj podczas posiedzenia Komisji do Spraw Unii Europejskiej ten tok dzialania
nie zostal przez nikogo podwazony.

Szanowni panstwo, bylo duzo wypowiedzi panstwa postéw. Postaram sie odpowiedzieé
na pytania, ktore zostaty tutaj sformutowane. Pan poset Romowicz méwil o rozporza-
dzeniu, ktorym mozna ten problem uregulowaé. W mojej ocenie problemu zezwolen nie
uregulujemy rozporzadzeniem. Méwitem o tym na spotkaniu z przewoznikami w Lubli-
nie, gdzie ten pomyst zostal ponowiony. To nie ten sposéb i nie takie dzialanie. Jeszcze
raz powtarzam, ze zezwolenia zostaly zdjete decyzjg UE i to jest forum wiladne do tego,
zeby ten temat odwrdcic.

Pan posel pytal rowniez o konwojowanie pojazdow, ktore miato miejsce w wojewddz-
twie podkarpackim do przejScia granicznego w Korczowej. To tez powiedzialem w swoim
pierwszym wystgpieniu. Konwojowanie dotyczylo pojazdéw humanitarnych z pomocg
militarng, ADR-0w, z zywnoS$cig szybko psujaca sie, a takze z zywymi zwierzetami.
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W pewnym momencie konwojowanie nie byto mozliwe, poniewaz droga krajowa nr 94
byta zablokowana z obu stron. Z protestujacymi przewoznikami doszliSmy do porozumie-
nia, zeby te czes¢ drogi nr 94 odblokowad, po to aby umozliwi¢ dojazd tym pojazdom bez-
posrednio do przejScia granicznego. Mysle, ze obecny tutaj pan przewodniczgcy Tomasz
Borkowski moze to potwierdzic.

Kolejna kwestia byla poruszona przez panig poset Matysiak. Informacje kolejowe
odnoénie do linii kolejowej nr 102 zostaly przekazane przez pana ministra Andrzeja
Adamczyka. Ona sluzy do ruchu pasazerskiego, a nie do ruchu towarowego, natomiast
sprawg oczywistg jest, ze ten, ktory zleca przewoz, wybiera sposob, w jaki ten prze-
woz jest realizowany: czy droga ladowa kolowa, czyli transportem samochodowym, czy
transportem kolejowym. Te decyzje zawsze nalezg do tego, kto zleca przewodz. To on
autonomicznie podejmuje te decyzje. Polska kolej jest natomiast przygotowana do tego,
zeby LHS-em przewozi¢ towary w kierunku ukrainskim, a takze z kierunku ukrain-
skiego te towary odbierac. Mysle, ze polscy kolejarze wykazali sie ogromng skuteczno$cia
w pierwszej fazie wojny na Ukrainie, kiedy sluzyli pomoca w gléwnej mierze w trans-
porcie pasazerow, a takze wykazali sie ogromng skutecznoécia, jezeli chodzi chociazby
o transport wegla, ktéry w poprzednim okresie zimowym byl priorytetem.

Z innych pytan, ktore odnotowalem, jezeli chodzi o kwestie tego konfliktu - tak, roz-
mawiamy z naszymi odpowiednikami z Ukrainy na temat zdjecia obowigzku rejestracji
w elektronicznym systemie kolejkowania z pojazdéw powracajacych na pusto. Pojawiaja
sie inne rozwigzania, ktore mogg stuzy¢ do realizacji tego celu. Tymi innymi rozwigza-
niami, ktore pojawily sie w ostatnim czasie, o ktérych tez méwitem komitetowi, sg: stwo-
rzenie specjalnego strumienia do rejestracji tylko pustych pojazdow, aby na poziomie
rejestracji juz nie mieszac ich z pojazdami zaladowanymi, a takze uruchomienie paséw
na pusto na przejsciu granicznym Dorohusk—Jagodzin, gdzie byla deklaracja stworzenia
pieciu pasow, a takze jeden pas powrotu na pusto na przejsciu granicznym Korczowa—
- Krakowiec, oczywiScie przy zachowaniu dwoch przejs¢ w Zosinie i Malhowicach,
a takze stworzenie kolejnego przejScia granicznego, a w zasadzie podniesienie
rangi kolejnego przejScia granicznego do pojazdow ciezkich wracajacych na pusto
w Dothobyczowie.

To propozycje, ktore lezg na stole. To, czy te propozycje sa do przyjecia, jest decyzja
komitetu protestacyjnego. Szanowni panstwo, w mojej ocenie powinniSmy sprobowac.
Jezeli nie bedzie efektu w postaci skrocenia kolejki z dwunastu do dwoch, trzech dni,
to panstwa decyzjg bedzie to, co z tym tematem zrobi¢. W mojej ocenie natomiast sg to
propozycje godne rozwazenia i zastosowania w okresie pilotazu. Jezeli chcemy szybciej
wraca¢ z Ukrainy, to mozna sprobowa¢ takich rozwigzan. Jeszcze raz powtarzam, jezeli
chcemy szybciej wracac z Ukrainy, to mozna sprobowaé takich rozwigzan.

Jezeli chodzi o kontrole Inspekcji Transportu Drogowego, w kilku panstwa wypowie-
dziach ten temat sie przejawil. Jezeli chodzi o kontrole na polskich i zagranicznych prze-
woznikach, to oscylujg one w granicy 50% u jednych i drugich, a przypominam, ze kiedy
przejmowaliSmy odpowiedzialnosc za sfere transportu w 2015 r., to tylko 30% kontroli
realizowanych przez ITD dotyczylo przewoznikéw miedzynarodowych, spoza Polski.
W tej chwili te wartosci oscyluja w granicach 50% i sg realizowane na terenie wszystkich
wojewodztw — to pytanie tez bylo — przez wojewodzkich inspektoréow transportu drogo-
wego. OczywiScie inspektorzy transportu drogowego, rowniez w ramach kontroli, wery-
fikujg listy przewozowe, czyli sprawdzaja, czy dany towar jest przemieszczany zgodnie
z listem przewozowym z tego miejsca, do ktorego jest wskazany.

Szanowni panstwo — tu rowniez prosze o potwierdzenie przewodniczacych komitetu
protestacyjnego — otrzymalem telefon, jakoby jeden z takich przewozéw w ramach oby-
watelskiego zatrzymania zostal ztapany na kabotazu, natomiast po weryfikacji polskich
stuzb, Policji i ITD, okazalo sie, ze z takim przewozem nie mamy do czynienia. MySle,
ze obecni na sali panowie, ktorzy przekazywali te informacje, moga powiedzie¢, ze
akurat wskazany przewoéz nie byl realizowany w formie kabotazu pomimo informagji,
ktorg uzyskaliSmy, o tym, ze tak sie wlasnie dzieje. Na kazdy sygnal, ktory otrzymujemy
od panstwa protestujacych, reagujemy wiec weryfikacjg tej informacji.

g.k.
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Budowanie sojuszéw miedzynarodowych, jezeli chodzi o interes rowniez polskich prze-
woznikow, rozumianych jako unijni... Szanowni panstwo, wracajac do pakietu mobilnosci,
przypomne, ze to Polska byla liderem grupy panstw like-minded, ktora do samego konca,
i nadal tak sie dzieje, opierala sie tym przepisom. To Polska stworzyla i zlozyla skarge
do Trybunatu Sprawiedliwoéci UE, pod ktorg podpisato sie osiem innych panstw grupy
like-minded. To my byliSmy i caly czas jesteSmy liderem tego przedsiewziecia. Sygnalem,
ktory do nas trafil, bo ta procedura w TSUE jest juz prowadzona, bylo pierwsze posiedzenie.
Nie bylo na tym posiedzeniu przedstawiciela UE, przedstawiciela KE.

W mojej ocenie to dobrze, bo mam nadzieje, ze to pokazuje wycofywanie sie z najbar-
dziej szkodliwych przepisow tego dokumentu, czyli chociazby z przepisu, ktory nakazuje
powrét pojazdow na pusto co kilka tygodni do panstwa siedziby. Nie ma to nic wspdlnego
z rowng konkurencja, nie ma to nic wspdlnego z ochrong Srodowiska. Wrecz przeciwnie,
nakaz powrotu pojazdow na pustym przelocie jest whrew planom §rodowiskowym UE.
Jasno wyliczyliSmy to w naszej skardze w oparciu o merytoryczne wyliczenia przygo-
towane przez specjalistow, ekspertow, naukowcow. Prosze wiec trzymac mnie tutaj za
stowo. Sprawdzajmy, jak w przyszlosci beda wygladaly decyzje trybunatu UE, ale w mojej
ocenie ta sprawa, jezeli chodzi o rezygnacje z tych szkodliwych przepiséw pakietu mobil-
nosci, jest caly czas w grze, caly czas jest to mozliwe, a §wiadczg o tym merytoryczne
przestanki.

W tej sytuacji oczywiscie caly czas budujemy koalicje panstw, ktore dotknela liberali-
zacja transportu, ale silg rzeczy tych panstw bedzie mniej. Co do zasady bedg to panstwa,
ktore granicza z Ukraina, tak jak my graniczymy z Ukraina. Ze wszystkich panstw UE to
my mamy najdluzsza granice z Ukraina. Zblizong granice ma Rumunia, natomiast szlaki
transportowe Polski z racji tego, ze jesteSmy panstwem §rodka, sg bardziej atrakcyjne
dla Ukrainy, ktéra wlasnie przez Polske tranzytuje do Niemiec, do Frangji, do bardziej
odlegtych krajéw UE. Dlatego budowanie koalicji jest ograniczone, poniewaz z Ukraing
graniczg Polska, Slowacja, Wegry, Rumunia. Silg rzeczy panstwa, ktore sg oddalone
od Ukrainy, tym tematem interesujg sie mniej, bo ten temat w bezposredni sposéb ich
nie dotyczy.

Ostatnia kwestia. Pan minister Andrzej Adamczyk zwrdcil uwage na skarge Ukrainy
i na to, ze KE skarge odnos$nie do naruszen odnotowala. Szanowni panstwo, Ukraina juz
raz probowala w taki sposob oddzialywac na decyzje w Polsce. Bylo to wtedy, kiedy decy-
zja ministra Adamczyka ograniczyliSmy liczbe zezwolen przekazywanych ukrainskim
przewoznikom, pokazujac, ze po prostu mamy do tego prawo. Te kwestie reguluje umowa
bilateralna. Nie zlamaliSmy przepisow unijnych. MogliSmy to zrobi¢ w interesie polskich
przewoznikow. Nie baliSmy sie tego zrobié¢ i mysle, ze w obecnej sytuacji bedzie tak samo.

Protesty, ktore odbywaja sie przed przejSciami granicznymi, sg protestami legalnymi,
zostaly zgloszone. Wydana zostala zgoda wladz lokalnych, wtasciwych terenowo samo-
rzadowcow, tak ze nie ma prawnych przestanek do tego, aby skarga zostata uwzgled-
niona. Jest to sposob dziatania Ukraincow, ktorzy szukaja takiego Srodka nacisku, pres;ji
na nas, abySmy sie ugieli, natomiast pod ta presja uginaé sie nie zamierzamy. Tak jak
do tej pory, tak i teraz, caly czas bedziemy dziala¢ w imieniu polskiej branzy transportu
miedzynarodowego. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Jeszcze pan posel Czerniak.

Posel Jacek Czerniak (Lewica) — spoza skladu Komisji:
Panie ministrze, nie wiem, czy przez nieuwage, czy specjalnie nie odpowiedzial pan
na moje konkretne pytanie. Pytatem, czy bylo to w liscie przyjetej bez dyskusji, kiedy sta-
walo to na agendzie rady, oraz kto z imienia i nazwiska reprezentowal wtedy polski rzad.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje.
Panie ministrze, uprzejmie prosze o odpowiedz.
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Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Jezeli chodzi, jak rozumiem, o upowaznienie dajgce KE negocjacje do umowy z Ukraina,
to zostalo ono wydane 2 czerwca 2022 r.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
A kto byt upowazniony, panie ministrze?

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Odpowiem na piSmie, bo w tej chwili nie mam tej informacji przy sobie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie ministrze, w takim razie bardzo prosze o kompleksowg odpowiedZ na pytanie pana
posta w formie pisemnej. Te odpowiedz przekazemy czlonkom Komisji.
Do glosu zglosili sie przedstawiciele strony spolecznej. Pierwszy zglosil sie pan prezes
Jan Buczek. Panie prezesie, bardzo prosze. P6Zniej bedzie pan Tomasz Borkowski i Piotr
Prudzynski. Bardzo prosze o zwiezte formulowanie myéli. Dziekuje.

Prezes ZMPD Jan Buczek:
Oczywiscie. Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Pan minister Weber w swojej wypowiedzi nie odpowiedzial kompleksowo na moje
pytanie, ale p6zniej w innej wypowiedzi odwotywatl sie do tego faktu. Mianowicie chodzito
mi o sprawdzenie, czy ITD w tych kilku marginalnych przypadkach, kiedy sprawdzita
kabotaz... To jest bardzo, bardzo wazne, dlatego ze jest szansa na to, zeby mie¢ mate-
rialne dowody naruszen robionych przez ukrainskich przewoznikow, o ktore dopytuje
Komisja. Przedstawiciele Ukrainy tez zadaja dowodow. Méwia: ,,Skoro nie macie dowo-
dow, to o czym w ogole opowiadacie?”. PrzewozZnicy protestujgcy na granicy rowniez nie
sa w stanie weryfikowaé¢ dokumentéw, bo nie majg takich kompetencji, nie sg w stanie
tych dowodéw dostarczyc.

Skoro wiec w kilku marginalnych przypadkach ITD stwierdzila naruszenie zasad
wykonywania transportu i stwierdzila, ze ten przewoz ma znamiona przewozu kabota-
zowego, niedozwolonego, to w tym momencie uwazam, ze natychmiastowa decyzja glow-
nego inspektora transportu drogowego i ministra odpowiedzialnego za te cze§é aktyw-
nosci MI powinno by¢ zlecenie zweryfikowania tego w miejscu zaladunku. Pan minister
powiedzial, ze ta kontrola odbyla sie na drodze, w zwigzku z tym mozna sprawdzic¢
tylko stan techniczny, ale w wyniku tej kontroli wojewddzki inspektor powinien natych-
miast zrobi¢ raport do generalnego inspektora, generalny inspektor powinien zrobié
raport do ministra i uruchomié kontrole przy wsparciu KAS, po to zeby glebiej siegnaé
do dokumentoéw i sprawdzié, kogo na dobrg sprawe zaladowali, jak rowniez wyciggnaé
te dokumenty jako dowdd. Panie ministrze, 4 grudnia, w poniedziatek, dokumenty
te bedg dla was bardzo przydatne na posiedzeniu w Brukseli.

Pan minister Adamczyk natomiast, ktorego bardzo prosilem, zeby jeszcze zostal,
bo chcialem odpowiedzie¢ panu ministrowi na wiele uwag, ktore wypowiadal, o tym,
ze mijamy sie z rzeczywistoscia, ze mowimy, ze przez ostatnie osiem lat rzad nic nie
robil... Tak nie bylo. Powiedzieliémy tylko, ze rzad okazal sie nieskuteczny i nie osiggnat
zakladanych celow. A ocena tego, ze niczego nie robil, chyba nie nalezy do nas. Przeciez
to nie my wynagradzamy pracownikéw rzadu i nie mozemy ocenic, czy byli w pracy, czy
nie byli. Mysle, ze wszyscy, my rowniez, niezaleznie od tego, czy znajdujemy sie za biur-
kiem, czy w drodze, jesteSmy w pracy, bo te problemy nas nie opuszczajg. Podejrzewam,
ze pan minister jest w podobnym stanie.

W wypowiedzi pana ministra uslyszalem réowniez, ze po trzech godzinach od pod-
pisania umowy dowiedzieliSmy sie o podpisaniu umowy. Chcialem zadac pytanie, zeby
doprecyzowal, bo nie bardzo wiemy, czy w koncu to podpisal, czy nie podpisat. W swojej
wypowiedzi pan minister byl réwniez laskaw przyznac¢ sie do tego, ze nieche¢ do zmian
jest po stronie ukrainskiej, czyli potwierdzil moja teze postawiong na poczatku dzisiej-
szego spotkania, ze skoro minister infrastruktury natrafia na éciane i nie jest w stanie
pokonaé oporu, to natychmiast powinien przenies¢ to zadanie na wyzszy poziom poli-
tyczny, zeby na wyzszym poziomie politycznym moéc na zupelnie innych argumentach
rozmawiac i rozwigzaé ten problem.
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Tego nie zrobiono. W zwigzku z tym przelala sie masa krytyczna i dzisiaj mamy
do czynienia z ogromnym problemem. Ministrowie wyja$niajg nam tu wiele przyczyn,
wiele skutkow i dzisiaj wyglada to tak, jakby chciano zatagodzi¢ tylko negatywne skutki,
a na dobrg sprawe tak sie nie da. Trzeba siegna¢ glebiej i pracowaé nad przyczynami.
Trzeba wyeliminowac przyczyny okolicznosci, ktore pchnety protestujacych do protestu.

Niestety nie ma juz pana ministra Adamczyka. Nie moge zgodzi¢ sie z takg bele-
trystyka na temat zaangazowania naszego rzadu w pakiet mobilno§ci. W niektoérych
epizodach potwierdzam, tak, nasze ministerstwo zlozylo skarge do TSUE. To rzeczy-
wiScie sie odbylo. Po czesci skarga jest juz chyba nawet rozpatrzona, bo sprawozdawcy
przekazywali jakie$§ wstepne doniesienia.

Pan minister natomiast chyba zapomnial o tym, ze na samym poczatku, osiem lat
temu, kiedy obejmowal funkcje, osobiscie zaniostem mu liste 17 przedstawicieli panstw,
stowarzyszen, ktore majg pelng reprezentatywnos$é i ktore maja narodowy charakter,
z ktoérymi przez dlugie miesigce w Polsce pracowaliémy i zbudowaliSmy koalicje wokot
pomyslow zwigzanych z pakietem mobilnosci. Przekazalem ministrowi proSbe, zeby
na tym poziomie rozmawial ze swoimi odpowiednikami, ministrami odpowiedzialnymi
za transport, wowczas zbudujemy szeroko zakrojong koalicje, dzigki czemu i europar-
lamentarzySci, i przedstawiciele administracji, ktérzy beda jezdzili do UE, bedg postu-
giwali sie tymi samymi argumentami, co my. Pan minister przyjal ode mnie te liste,
podziekowal, a pozniej wielokrotnie, kiedy pracowaliSmy...

Bardzo przepraszam, ze nie uklonitem sie wcze$niej pani posel. Z pania poset Danuta
Jaztowieckg wspolpracowaliémy w Parlamencie Europejskim. Mieliémy jeszcze osoby,
ktore bardzo blisko z nami wspélpracowaly. Za to bardzo pani dziekuje za kazdym razem,
jak sie spotykamy.

Mieliémy jeszcze inne takie osoby. Pytania ze strony europarlamentarzystow auten-
tycznie zaangazowanych w sprawe pakietu mobilnosci byly nastepujace: ,,Co sie dzieje
z polskim rzadem?”, , Dlaczego nie pojawia sie tu nikt z polskiego rzadu i na poziomie
brukselskim, europejskim nie ma obecnosci polskiego rzgdu?”. Czy pani posel moze
potwierdzié?

Posel Danuta Jazlowiecka (KO) - spoza skladu Komisji:
Absolutnie tak. Niestety tak.

Prezes ZMPD Jan Buczek:
My réwniez budowaliSmy koalicje, dzieki ktorym udalo sie nawet uzyskac kiedys efekt.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie prezesie...

Prezes ZMPD Jan Buczek:
Przepraszam. W takim razie chce tylko powiedzie¢, ze przedstawiciel partii, ktora przez
ostatnie osiem lat sprawowala funkcje rzadzenia naszym panstwem, pan Poreba, jak
tylko spotykaliSmy sie z nim na korytarzach w Parlamencie Europejskim, biegiem przed
nami uciekal. W ogoéle nie chcial rozmawiac. ,, To nie ze mna, prosze z asystentka” i oczy-
wiScie odsylal nas do posta Kosmy Ztotowskiego, z ktérym rozmowa byla juz na zupeinie
innym poziomie, ale to byl wyjatek.

Prosze panstwa, masa krytyczna sie przelala. Dzisiaj juz nie prosimy. My zadamy,
zeby panowie, ktorzy przyjeli na siebie obowiazek rzadzenia przez te dwa tygodnie, nie
zmarnowali nawet godziny. A juz dzisiaj widzimy, ze minister za to odpowiedzialny bawi
sie na zupelnie innej scenie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie prezesie.
O zabranie glosu poprosze pana Tomasza Borkowskiego.

Przedstawiciel organizatorow protestu Tomasz Borkowski:
Postaram sie wypowiedzie¢ krétko.
Po pierwsze byto zapytanie o to, czy mozemy zawiesi¢ strajk. Naprawde chciatbym
dzisiaj stad wyjsc i zadzwonié do kolegéw na innych granicach - ja odpowiadam za Kor-
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czowg — i powiedziec: ,,Chtopaki, schodzimy”. Naprawde chcialbym to zrobic. Byly glosy,
ze wiele branz i firm traci — to my najbardziej na tym tracimy. To ja po§wiecam swoj
czas, przez co traci moja rodzina i moja firma. To jest czas mdj wlasny i naszych kolegow.
Jak mowie, dwoch naszych kolegow poswiecilo temu zdrowie. To trzeba jasno podkreslic.

Chcialbym stad wyj$c z przekonaniem, ze to spotkanie do czego$ doprowadzi. Dlatego
mam jedna prosbe do wszystkich cztonkéw Komisji. Chciatbym uzyskac¢ zapewnienie
o waszym dla nas poparciu. Chcialbym uzyska¢ od kazdego czlonka informacje,
czy popiera nasze stanowisko i nasze zgdania, czy nie, zebySmy mogli wyjs¢ i jasno
powiedzie¢ to naszym kolegom. JesteSmy organizacjg apolityczng. Wielu naszych czlon-
kéw nalezy do i glosuje na rézne partie. ChcielibySmy po prostu wiedzie¢, kto, co, czy
mozemy liczy¢ na obecny rzad, czy mozemy liczy¢ na przyszly rzad, zebySmy wiedzieli,
ze nie tracimy czasu. Tyle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.
Kolejna osoba, ktora zglosilta sie do zabrania glosu, to pan Piotr Prudzynski. Bardzo
prosze.

Wiceprzewodniczagcy OZPTD Piotr Prudzynski:

Dziekuje, panie przewodniczacy.

Tez chciatem zwrécic sie z apelem. Chcialem zwréci¢ panstwa uwage na to, ze pro-
blemy polskiego transportu, o ktorych czesc z panstwa wie, bo jest blisko branzy, prze-
bily sie do mainstreamu nie dlatego, ze komus§ spuchly segregatory z naszymi pismami
w ministerstwie, tylko dlatego, ze pojawil sie protest na granicy. Prosze o to i mam
nadzieje, ze obecny i kolejny rzad potraktuja to nie jako problem do rozwigzania
i bolgczke, tylko jako narzedzie wsparcia do dalszych rozméw w Brukseli.

Wiadomo, ze to jest problem natury politycznej, ktory trzeba bedzie rozwigzywac gdzie$
na poziomie Brukseli, ale umowmy sie, z punktu widzenia Brukseli polsko-ukrainska granica
to sg peryferia. Dla nas to jest by¢ albo nie by¢. Dla nas w Polsce to sg miejsca pracy. To sa
podatki, ktére zaptacimy albo ktérych nie zaptacimy.

Jest wiec prosba. Niech Komisja Infrastruktury, ktora jest w naszym obszarze zain-
teresowan, a my jesteSmy w panstwa obszarze zainteresowan, doprowadzi do tego, zeby
shuzby nie utrudnialy dalszego prowadzenia legalnego, spokojnego, kulturalnego prote-
stu. Ze strony polskich przewoznikow naprawde nie dziejg sie zadne ekscesy. Dopilnujcie
tego, zeby wojewoda podkarpacki nie nasylal na nas kontroli strazakow po to, zeby zna-
lezé pretekst, zeby rozwigzac protest w Korczowej. Dopilnujcie tego, zeby Policja — ktéra
ma pilnowac porzadku — pod presjg ukrainskich kierowcow nie przyjezdzata do nas, by
z nami negocjowac. Pusécie wiecej samochodéw, bo w tym momencie to sie mija... Niech
Policja nie eskortuje samochodéw poza kolejnoscig bocznymi drogami czy autostrada,
po ktorych tak naprawde te samochody nie majg prawa jechac.

Protestujacy sg od protestowania zgodnego z prawem. Robimy to i gwarantujemy,
ze dalej bedzie sie to odbywalo zgodnie z prawem. Niech Policja pilnuje porzadku, niech
politycy dalej prowadza swoje rozmowy, od tego sg, natomiast stuzby niech sie za to
wezma. To, co jako przewoznicy jesteSmy w stanie wylapaé na drodze... Uméwmy sie,
nie jesteSmy funkcjonariuszami, ale sprawczo$¢, mozliwoS¢é nadawania biegu urzedo-
wego lezy tylko po stronie stuzb, a na chwile obecng sprawczos¢ jest znikoma.

Najlepszy przyktad? W zeszlym tygodniu w nocy w Korczowej zatrzymaliémy auto.
Dokumenty? Pomoc humanitarna. Oczywiscie nie byla to pomoc humanitarna, a auto
w stanie takim, ze nadwozie z ramg samochodu ciezarowego bylo polgczone pasami,
a nie w sposob konstrukeyjny. Jak zwrociliémy na to uwage Policji, dyzurny oficer przez
trzy godziny nie mégt sie dodzwonié do ITD. Tyle na temat skutecznoSci dziatan shuzb.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
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Prezes Zwiazku Pracodawcéw ,,Transport i Logistyka Polska” Maciej Wronski:

Panie przewodniczacy, jestesmy tutaj, jak by nie bylto, od godz. 9:30 do godz. 13:00.
Mysle, ze to bardzo wazna sprawa: rozliczaé, kto co zrobil czy nie zrobil, natomiast chce
zwroci¢ uwage, ze pod wzgledem konstruktywnym nie ustyszalem zadnych deklaracji,
propozycji, pomysiéw na to, jak mozna rozwigzaé problem, ktéry lezy u podstaw.

Bardzo ciesze sie, ze bedzie ,padjerzka”, przepraszam bardzo, wsparcie dla straj-
kujacych, ale tak naprawde sg to tylko slowa, slowa, slowa i jeszcze raz slowa. Bardzo
apelowalbym o pochylenie sie i o deklaracje ze strony przedstawicieli licznych partii,
co mogg zrobi¢ — i zaczaé robic tu i teraz — albo co ewentualnie zamierzaja jako nowy rzad.

Powiem szczerze, ze nie chodzi o to, abySmy przyszli i w jaki$§ sposob lansowali sie
na salonach swoimi wypowiedziami. Chodzi o rozwigzywanie problemoéw, a na ten temat
z zadnej ze stron nie padly jakiekolwiek deklaracje. Moze krzywdze, ale jesteSmy tutaj
po to, zeby wrdci¢ z tego spotkania i powiedzie¢ ludziom: ,,Stuchajcie, jest dobrze, bo ten
minister, ten posel, ten przewodniczacy zadeklarowal, ze zrobi to, to, to i to”, natomiast
slyszymy rozliczenia i inne rzeczy. Fajnie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie prezesie.
Jeszcze oddam glos panu Piotrowi Mikielowi, ktory tez zglosil sie do zabrania glosu.

Dyrektor departamentu ZMPD Piotr Mikiel:

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.

Panie i panowie poslowie, panie ministrze, mysle, ze, jak powiedzial przed chwilg mgj
rozmoweca, historia jest bardzo wazna, ale wazniejsze jest to, co przed nami i jakie sg
szanse rozwigzania problemow, o ktorych dzisiaj panstwu méwimy.

Chcialbym, zeby jednoznacznie wybrzmialo, ze jako branza transportu drogowego
nie byliSmy przeciwni zawarciu w 2022 r. umowy pomiedzy UE a Ukraing. Wszyscy
rozumiemy sytuacje, w jakiej znalazla sie Ukraina, natomiast to, na co, prosze panstwa,
chcialem zwroéci¢ uwage, to jest to, ze w decyzji rady, ktéra decydowala o podpisaniu
umowy, czytamy, ze jest to sytuacja zwiazana wlasnie z zakloceniami w transporcie dro-
gowym, napas$cig Rosji na Ukraine i poszukiwaniem alternatywnych szlakow drogowych,
aby umozliwi¢ Ukrainie eksport zapaséw zboz, paliwa, srodkéw spozywczych i innych
istotnych towarow.

Prosze panstwa, tak miato by¢, natomiast juz do§wiadczenia kilku miesiecy obowigzywa-
nia umowy wykazaly, ze sytuacja jest zupelnie inna. Juz we wrze$niu 2022 r. doprowadzito
to do pierwszego protestu przewoznikéw w Dorohusku. Ta sytuacja ponowita sie w maju
nastepnego roku. Wtedy byt sygnal, ze co$ niepokojgcego dzieje sie w tym zakresie.

Panie ministrze, dlatego jak czytamy decyzje wspdlnego komitetu ustanowionego na mocy
umowy miedzy UE a Ukraing, ktora ostatecznie podjeta decyzje o przedtuzeniu umowy, bo to
jest dla nas ten najwazniejszy okres... To zresztg rzecz, ktéra najbardziej w tym wszystkim
nas boli. OczywiScie znowu podkre§la sie, ze przede wszystkim chodzi o ,,udroznienie kory-
tarzy solidarnosciowych dla eksportu znacznej ilosci ukrainskich plonow” itd. To jest punkt
drugi uzasadnienia, ktéry wskazuje, ze ta umowa jest korzystna réwniez dla UE, poniewaz
umozliwila ona wzrost wywozu towaréw do Ukrainy, jednak — i to jest zdanie kluczowe —
,umowa doprowadzila jedynie do niewielkiego wzrostu liczby przewozéw wykonywanych
przez ukrainskich przewoznikoéw drogowych na terytorium Unii Europejskiej i nie zwiekszyta
w niedopuszczalny sposob poziomu konkurencji dla unijnych przewoznikéw drogowych”.

To jest, prosze panstwa, to, co nas zbulwersowalo, bo sygnaly o tym, ze jest niepoko-
jaco, byly juz w roku samego podpisania umowy, a jednocze$nie umowa miala wspierac
panstwa czltonkowskie ,,w zakresie kontroli dokumentéw kierowcéw odnoénie do zwal-
czania oszustw i falszerstw”. To o tym mowili dzisiaj koledzy z komitetu protestacyjnego.
To nas niepokoi. Wiemy, ze dzisiaj jednocze$nie kwestia powrotu do systemu zezwolen
i skonczenia obowigzywania tej umowy jest dla nas kluczowym zagadnieniem. Dlatego
liczymy na to, ze by¢ moze uda sie tu jednak zbudowac koalicje, chociaz przyznam szcze-
rze, ze czasu na to jest niezwykle mato. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

g.k.

Bardzo dziekuje.
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Na koniec zglosit sie jeszcze pan posel Bartosz Zawieja. Panie posle, bardzo prosze.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.

Z racji tego, ze to jest mdj debiut, cho¢ wiele rzeczy styszalem, z jedng rzeczg nie moge
sie zgodzi¢. Jezeli kto§ przyréownuje brak srodkow z ,, Krajowego planu odbudowy”(dla
przypomnienia: to 270 mld zt dotacji i pozyczek), mowi, ze UE jest zla i dzisiejsze meri-
tum sprawy stawia w kontekscie tego, dlaczego Polska nie siegnela po te Srodki, to to,
dlaczego Polska nie ma §rodkow z KPO, jest to dla mnie czym§ niewyobrazalnym.

Tytulem tego, co przed nami, skoro tzw. wspolny komitet, super nazwa... W stynnym
art. 7 jest napisane, ze 6w komitet ,,nadzoruje i monitoruje stosowanie i wykonywanie
niniejszej umowy oraz prowadzi okresowe przeglady funkcjonowania niniejszej umowy
w Swietle jej celow”. Jak rozumiem, to, co podnosi strona spoleczna, aby wszelkiego
rodzaju niejasnoSci czy, méwigc brzydko, odstepstwa od stosowania tej umowy... Fajnie
bytoby, aby strona spoleczna przekazala panom ministrom przyktady niestosowania sie
do tej umowy. Jak rozumiem, poruszg to panstwo na spotkaniu, ktére bedzie w ponie-
dzialek.

Uwazam, ze aby to zrobi¢ albo calg te sprawe koordynowac, Wysokg Komisje
i nas wszystkich powinno to interesowac. Poprosimy o informacje zwrotng o tym, co
wydarzy sie w ramach negocjacji 4 grudnia. Oby nie, ale czy te negocjacje w najgor-
szym wypadku mogg skonczy¢ sie zastosowaniem stynnego rozdziatu 14? To jest rozdzial
umowy stowarzyszeniowej Wspolnoty Europejskiej z Ukraing. Ona tak bardzo tadnie sie
nazywa: rozstrzyganie sporéw. Potem jest arbitraz.

Chcialbym wiec przestrzec, ze aspekt koncowy mozliwosci dyplomatyczno-prawnych
jest bardzo odwlekajacy w czasie i nie zatatwi problemu calej branzy transportowe;.
Jezeli moge wiec zwrocic sie z apelem do pana ministra, to uwazam, ze Komisja Infra-
struktury powinna mie¢ bardzo rzetelna, wnikliwg informacje na temat tego, co w naj-
blizszych kilkunastu dniach bedzie sie w tym temacie dzialo. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.
Jedno zdanie powie pan prezes Buczek i oddaje glos panu ministrowi. Jedno zdanie,
panie prezesie.

Prezes ZMPD Jan Buczek:

Dziekuje, panie przewodniczacy.

Jeden z moich kolegéw zwrocil uwage na to, ze nie usltyszeliSmy zadnej propozy-
cji. Oczywiscie padaly rozne propozycje, rowniez propozycje daleko idace, zmierzajace
do zmiany réznych aktow prawnych, zeby uporzadkowac sytuacje w naszej branzy, ale
dzisiaj nie mamy na to czasu. Chcialem przypomnieé, ze skladatem taka propozycje.
Dzisiaj trzeba wynie§é te dyskusje na wyzszy poziom polityczny i na poziomie MI nie
ma sensu tracié czasu. Dlatego nawoluje, zeby zwrdcié sie do pana prezydenta o to, zeby
zwolal Rade Gabinetowa i by pod jego przewodnictwem i z jego osobistym udziatem
rozpoczaé prace zarowno w Brukseli, jak i w Kijowie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.
Panie ministrze, oddaje panu glos.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
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Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, dyskusja w ostatnim watku,
w ostatnich wypowiedziach dotyczyla umowy zawartej miedzy UE a Ukraing. I tak,
w najblizszym czasie bedziemy dazy¢ do rewizji tej umowy. Posiadamy dane, ktére wska-
zUujg na zwiekszenie dysproporcji pomiedzy ukrainskimi i polskimi przewoznikami na
naszg niekorzys¢, jezeli chodzi o liczbe operacji transportowych miedzy granicg pol-
sko-ukrainskg. Trzeba powiedziec, ze ta dysproporcja zostata powiekszona w ostatnim
czasie.

Na wazng rzecz zwrdcil uwage pan dyrektor Piotr Mikiel, ktéry powiedzial, jezeli
dobrze zrozumialem, ze w czerwcu biezgcego roku podczas podejScia do przedluzenia

g.k.
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tejze umowy skutki nie byly na takim poziomie, jak sg w tej chwili. Nie byly tak wyso-
kie, jezeli chodzi o negatywne oddzialywanie dla branzy transportu miedzynarodowego.
Oczywiscie w przeszloSci, w kwietniu tego roku, a takze w poprzednim roku mialy miej-
sce protesty przewoznikow drogowych, ale w kwietniu tego roku fundamentalng sprawa,
ktora podnosili przewoznicy - jest tutaj jeden z nich, pan Rafal Mekler — byl zakaz
wjazdu na teren Polski naczep i przyczep z rosyjska i bialoruska rejestracja. Po czeSci
zostalo to zrobione decyzjg sankcyjng. Na nasz wniosek 11. pakiet sankcji zostal posze-
rzony wlasnie o zakaz wjazdu na teren UE naczep z rosyjska rejestracja.

To takze wzmocnienie kontroli, jezeli chodzi o firmy ze wschodnim kapitatem, ktore
zarejestrowaly sie ostatni raz w Polsce, i weryfikowanie legalnoSci ich dzialania. Inspek-
cja Transportu Drogowego rowniez, wspdlnie z innymi agendami: Krajowa Administra-
cja Skarbowa, Panstwowg Inspekcjg Pracy, Strazg Graniczna, takie kontrole przeprowa-
dzatla i nadal przeprowadza. Myséle, ze to byto powodem tego, ze wtedy, w kwietniu, pro-
test zostal zakonczony. Mamy zgode, ze glownym argumentem i powodem tego protestu
byly wlasnie te dwa elementy, a nie element skutkéw umowy liberalizujgcej transport
miedzy Polskg a Ukraing. Dopiero...

Przedstawiciel organizatorow protestu Tomasz Borkowski:

Tu sie nie zgodze. Gléwnym bytl... tylko zeszliémy ze wzgledu na to, ze tamte zostaly
spelnione. Zeszliémy po dobrej woli.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Dopiero teraz te skutki sg duzo wyzsze niz wtedy. Teraz pan przewodniczacy Borkowski
powiedzial wprost: tamte zostaly spelnione. Tamte zostaly spelnione, bo, szanowni pan-
stwo, lezaly w naszej dyspozycji, bo mozliwe bylo spetnienie tamtych warunkow przez
MI, przez ITD i przez wszystkie inne agendy kontrolne, ktére majg tego typu upraw-
nienia. Szanowni panstwo, to jest wlasnie clou tej dyskusji: gdzie jest decyzyjnosc i kto
moze doprowadzi¢ do wypelnienia oczekiwan, ktére formulujg panstwo w kontekscie
transportu miedzy Polska a Ukraing czy miedzy UE a Ukraina. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

g.k.

Bardzo dziekuje, panie ministrze.

Szanowni panstwo, jesteSmy po trzech godzinach dyskusji. Na poczatek mam taka
refleksje, ze dyskusja byla niezwykle potrzebna. Przypomne, ze Sejm w zasadzie zostal
zawieszony. Prace Sejmu zostaly zawieszone 30 sierpnia, kiedy to odbylo sie ostatnie
posiedzenie Sejmu. W zasadzie nie bylo przestrzeni do tego, zeby powaznie porozmawiac
0 nabrzmiewajacym problemie.

Tylko jednym zdaniem odniose sie do panstwa postéow z klubu Konfederacji, ktérzy
zadali zakonczenia dyskusji i przej$cia do pracy. Szanowni panstwo, to posiedzenie jest
zwolane m.in. na skutek wnioskéw branzy transportowej o to, zeby zajaé sie tym pro-
blemem, zeby sprébowac znalez¢ dobre rozwiazanie, zeby podzielié sie wszystkimi infor-
macjami, ktore sa wazne. To czeS¢ naszej pracy. Mysle, ze jest bardzo wazne, zebySmy
w dyskusji mniej brali udziat retorycznie, a wiecej konkretnie, ktadgc na stét konkretne
rozwigzania.

Chce panstwu powiedzieé, ze oczywiscie wszyscy mamy swiadomoscé, ze branza trans-
portowa jest w poteznym kryzysie nie tylko ze wzgledu na to, co dzieje sie na naszej
wschodniej granicy, ale takze ze wzgledu na to, ze do§wiadczamy spowolnienia gospo-
darczego. To jest bardzo powazne wyzwanie, ktore dotyka branzy, ktéra byla przeciez
naszym towarem eksportowym w calej UE. Dzialamy na wspélnym rynku, w zwigzku
z tym warunki funkcjonowania powinny by¢ konkurencyjne, zapewniajace konkurencje
wszystkim firmom, ktore chcg dziala¢ na naszym wspélnym rynku. Mamy watpliwosci,
czy tak jest.

Po pierwsze deklaruje tu panstwu, ze niezwlocznie, w przyszlym tygodniu, zwolam
kolejne posiedzenie Komisji Infrastruktury. Bedzie ono mialo miejsce juz po spotkaniu
ministrow odpowiedzialnych za transport. Bede prosil pana ministra o przedstawienie
informacji, co zadzialo sie na tym spotkaniu, jakie sa konkluzje, jakie przedstawiliSmy
stanowisko.

M
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Chce tez bardzo wyraznie powiedzie¢, odpowiadajac na konkretne pytania przed-
stawicieli branzy transportowej, ze dzisiejsze spotkanie jest jasnym sygnalem — a takze
podpora dla rzadu, dla pana ministra dziatajacego w Brukseli - ze widzimy ten problem,
ze stanowczo go argumentujemy. Prosze bardzo mocno argumentowac te sprawe podczas
posiedzenia, uzywajac takze wszystkich argumentow, ktore padly podczas dyskusji.

Po drugie osobiscie jestem bardzo zaskoczony tym, ze na granicy polsko-ukrainskiej
od strony Ukrainy nasze firmy transportowe czekaja po dwanascie dni, bo przeciez jest to
sytuacja, w ktorej nasze firmy chcg wozic takze pomoc humanitarng na Ukraine. Niezro-
zumiale jest dla mnie to, ze puste pojazdy, ktore moglyby wrocic¢ do Polski, zabrac¢ pomoc
humanitarng i przetransportowac¢ na Ukraine wazne elementy, ktére sg potrzebne tam-
tej gospodarce, czekajg na wpuszczenie do Polski.

Prezes ZMPD Jan Buczek:

Tego na tym poziomie nie zatatwimy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Ale panu ministrowi réwniez przedstawiamy ten problem - to, ze to nie jest kwestia
wylacznie oczekiwania i tego, ze kierowcy oczekuja. Nie, to jest kwestia dostarczania
do Ukrainy bardzo waznych rzeczy zwigzanych z prowadzonymi dzialaniami, z dziatalno-
Scig gospodarki. Uwolnienie tego strumienia w polskg strone jest nieslychanie konieczne
ze wzgledu na interes Ukrainy. Ukraina, ktora sie broni, musi mie¢ dostarczang pomoc.
Te pomoc dostarczajg nasze firmy, a dzisiaj stoja one w kolejce, zeby wjecha¢ do Polski,
zabra¢ pomoc i wrocié¢ z tg pomocg na Ukraine.

Bardzo prosze, panie ministrze, zeby te argumentacje rowniez prezentowac, bo mam
poczucie...

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Ale to jest sprawa oczywista, panie przewodniczacy, Jezus Maria.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
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Przepraszam, ale tutaj taki argument w ogoéle nie padt.

Ostatnia rzecz, ktorg chee panstwu powiedziec, tez jako skutek tej dyskusji, jest taka,
ze w ramach prezydium bedziemy pracowac nad dezyderatem, ktory moglaby przyjaé
Komisja, dotyczacym dzialan, ktore mozna podjac. Podczas kolejnego posiedzenia, jezeli
bedzie ta konkluzja, przedstawimy dezyderat do oceny Komisji i do dalszej pracy.

Mysle, ze sa to konkretne informacje, ktore plyna stad, z parlamentu. Branza trans-
portowa ma bardzo silne wsparcie Komisji Infrastruktury. Prosze zwroci¢ uwage chocby
na podstawowy fakt, ze pierwsze merytoryczne posiedzenie naszej Komisji odbylo sie
wokol branzy transportowej i tych problemow, ktére podnosi branza transportowa.
To jest jasny, czytelny sygnal, ze widzimy te problemy i chcemy je rozwigzywac. Dzisiaj
mamy takie warunki polityczne, jakie sg. Musimy jeszcze troche poczekac na powolanie
nowego rzadu, ale oczywiScie wspieramy i bedziemy kibicowaé temu, co bedzie sie dziato
4 grudnia.

Szanowni panstwo, mam poczucie, ze porzadek dzienny posiedzenia Komisji zostal
wyczerpany. Bardzo serdecznie dziekuje wszystkim panstwu, przede wszystkim przed-
stawicielom strony spotecznej. Dziekuje panu ministrowi za obecnoéc. Dziekuje panstwu
postom za udzial w posiedzeniu.

Wyczerpaliémy porzadek dzienny. Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury
i informuyje, ze protokot posiedzenia z zalgczonym pelnym zapisem jego przebiegu bedzie
wylozony do wgladu w sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu. Dziekuje bardzo.
Dobrego dnia.

g.k.




