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6 grudnia 2023 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa
Suchonia (Polska2050-TD), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata
nastepujacy porzadek dzienny:

— informacja ministra infrastruktury na temat rezultatéw posiedzenia Rady UE
ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii (TTE) z dnia 4 grudnia 2023 r. w kon-
tekscie kryzysu na granicy polsko-ukrainskiej, zwigzanego z protestem firm
transportowych;

— uzupetnienie sktadu prezydium.

W posiedzeniu udzial wzieli: Alvin Gajadhur minister infrastruktury wraz ze wspélpracownikami,
Jacek Jurak p.o. wicedyrektor Departamentu Rolnictwa i Rozwoju Wsi Najwyzszej Izby Kon-
troli, Michal Mostowski p.o. zastepca gtéwnego inspektora transportu drogowego wraz ze wspoél-
pracownikami, Arkadiusz Tywoniuk putkownik Strazy Granicznej, zastepca dyrektora Zarzadu
Granicznego w Komendzie Gtéwnej Strazy Granicznej, Radostaw Wiatr II wicewojewoda podkarpacki
wraz ze wspoOlpracownikami, Jan Buczek prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych wraz ze wspoélpracownikami, Jacek Piechota prezes Polsko-Ukrainskiej Izby
Gospodarczej, Zdzistaw Szczerbaciuk prezes zarzadu Polskiej Izby Gospodarczej Transportu
SamochodowegoiSpedycji, Maciej Wronski prezes Zwigzku Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska”
oraz Piotr Prudzynski wiceprzewodniczacy Ogoélnopolskiego Zwiagzku Pracodawcéw Transportu
Drogowego wraz ze wspolpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak
i Jakub Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Szanowni panstwo, z informacji, ktore tutaj dotarly, wynika, ze mamy kworum,
w zwiazku z czym otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury. Witam panie
postanki i panéw postow. Witam pana ministra oraz wszystkich zaproszonych gosci.
Stwierdzam kworum.

Szanowni panstwo, zgodnie z przedstawionym porzadkiem obrad przedmiotem
dzisiejszego posiedzenia bedzie informacja ministra infrastruktury na temat rezul-
tatow posiedzenia Rady UE ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii (TTE)
z dnia 4 grudnia 2023 r. w kontekscie kryzysu na granicy polsko-ukrainskiej, zwigzanego
z protestem firm transportowych. Czy sg uwagi do porzadku dziennego? Jest propozycja,
tak?

Posel Tadeusz Chrzan (PiS):
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, ja z wnioskiem formalnym i z pro§bg o rozsze-
rzenie dzisiejszego porzadku posiedzenia o uzupelnienie prezydium i wybor wakujacego
stanowiska prezydium Komisji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Rozumiem, ze majg panstwo uzgodnione...

Posel Tadeusz Chrzan (PiS):
Bedziemy zgtlaszac.

g.k 3




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KoMIsJI INFRASTRUKTURY (NR 3)

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bedg panstwo zglaszac. Szkoda, ze informacja ta nie dotarta wczesniej, bo ujelibySmy
to w porzadku obrad, ale mysle, ze nie ma przeszkdod, poniewaz jest jedno waku-
jace miejsce i ono jest oczywiscie dla przedstawiciela Klubu Parlamentarnego Prawo
i Sprawiedliwo§é. Mysle, ze mozemy uzupetnic¢ porzadek obrad. Czy jest jakis sprze-
ciw wobec uzupelnienia porzadku obrad o punkt: uzupelnienie sktadu prezydium?
Nie widze sprzeciwu. W zwigzku z tym proponuje, aby nasze dzisiejsze posiedzenie obej-
mowalo dwa punkty, ktore zostaly zaprezentowane. Czy jest sprzeciw wobec przyje-
cia takiego porzgdku obrad? Nie ma sprzeciwu. Dziekuje bardzo. Stwierdzam przyjecie
porzadku obrad.

Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego. Bardzo prosze pana ministra
infrastruktury o zabranie glosu i przedstawienie informacji.

Minister infrastruktury Alvin Gajadhur:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chciatbym rozszerzy¢ te informa-
cje. Informacje o wynikach spotkan w Brukseli przedstawitby, jesli pan przewodniczacy
pozwoli, pan minister Rafal Weber. Chcialbym powiedziec o jeszcze innych dzialaniach,
ktore sg i od dawna byly prowadzone m.in. przez Inspekcje Transportu Drogowego.

Na poprzednim posiedzeniu Komisji Infrastruktury nie bylem obecny, gdyz spoty-
katem sie z protestujacymi, m.in. z przewodniczacym Komitetu Obrony Przewoznikéw
i Pracodawcow Transportu. Kiedy bylo posiedzenie Komisji, mieliémy spotkanie wla-
$nie z panem przewodniczacym i kilkoma innymi osobami. Byto to spotkanie wspdlne
z wojewodzkimi inspektorami transportu drogowego, gdzie tez byliémy o to proszeni.
Panstwo protestujacy, przewoznicy chcieli spotkaé sie z wojewodzkimi inspektorami,
ktorzy na co dzien prowadza tradycyjne systematyczne kontrole drogowe.

Prowadza kontrole drogowe i to tez chcialbym zaznaczy¢. Mowitem to tez w wysta-
pieniu sejmowym. Okoto 50% kontroli drogowych, ktoére prowadzi ITD, to kontrole
przewoznikow zagranicznych. W przestrzeni medialnej pojawialy sie informacje o tym,
ze przewoznicy ukrainscy nie sg kontrolowani. Jest to nieprawdziwa informacja.
W tym roku inspektorzy przeprowadzili dokladnie 15 252 kontrole przejazdow
ukrainskich. To jest 58% z liczby skontrolowanych pojazdéw z tzw. krajow trzecich,
czyli blisko 60% to kontrole pojazdéw ukrainskich. W ubieglym roku Ukraina stanowita
31%, Bialoru$ — 22%, a Rosja — 14%. Teraz z uwagi na to, ze te pojazdy praktycznie
nie jezdza, sg nasilone kontrole pojazdéw z Ukrainy. Kontrole te byly wiec prowadzone,
sg prowadzone i bedg prowadzone.

Przedstawie panstwu wyniki z dwoch ostatnich tygodni, kiedy kontrole zostaly jesz-
cze bardziej nasilone. W przestrzeni medialnej pojawily sie informacje o tym, ze nasi-
lamy to dopiero teraz. Nieprawda, teraz zostaly nasilone. Wspdlnie z nami prowadza
te kontrole przedstawiciele funkcjonariuszy Krajowej Administracji Skarbowej, Strazy
Granicznej i Policji. Od dwéch tygodni — podaje dane ITD - od 20 listopada do 3 grudnia
zostalo przeprowadzonych 1367 kontroli pojazdow nalezacych do przewoznikéw ukra-
inskich. Wszezeto ok. 100 postepowan administracyjnych. Z tego wydano juz 54 decyzje
z zalgcznika nr 3, czyli decyzje administracyjne natozone na przewoznika, 264 mandaty
z zalgeznika nr 1. Sg to mandaty naktadane na kierowce glownie za nieprzestrzeganie
norm czasu pracy, niewlaSciwe uzywanie urzadzen rejestrujacych, braki w dokumen-
tacjach, badania lekarskie. Nalozono 264 mandaty i 54 mandaty za lamanie przepi-
sow ruchu drogowego. Dodatkowo inspektorzy zatrzymali 55 dowodow rejestracyjnych
niesprawnych pojazdow.

Wykorzystujemy do kontroli najnowocze$niejsze sprzety, rowniez mobilne stacje
kontroli, ktére sa na wyposazeniu inspektoréw transportu drogowego. Inspektorzy
transportu drogowego, co chciatem podkresli¢, to wybitni specjalisci, ktorzy prowadza
kompleksowe, bardzo doktadne kontrole. To nie sg kontrole wybidrcze, jak pojawialo sie
w przestrzeni medialnej. To kontrole bardzo szczegélowe. To kontrola stanu tech-
nicznego pojazdu. To kontrola uprawnien przewoznika, calej dokumentacji. To kon-
trola kierowcy, tego, czy ma wymagane dokumenty, czy przestrzega norm czasu pracy.
Skupiamy sie na wielu aspektach kontroli: na kontroli przewozu towaréw niebezpiecz-
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nych, na wazeniu pojazdow, transporcie zwierzat, odpadéw, artykutow spozywczych.
Kontrole sa wiec prowadzone systematycznie. Kontroli, jak panstwo widzicie, jest sporo.
Kontrole te dalej bedg prowadzone.

Jako ITD systematycznie spotykaliémy sie z przewoznikami. Przy gléwnym inspek-
torze transportu drogowego dziala Spoleczna Rada Konsultacyjna. Przynajmniej raz
na trzy miesigce, co przedstawiciele organizacji przewoznikéw mogg potwierdzic,
odbywaliSmy cykliczne spotkania SRK, gdzie byly poruszane kwestie zwigzane
z transportem drogowym. RozmawialiSmy tez o szeroko rozumianym aspekcie kontroli,
o innych problemach branzy transportowe;.

Jako minister infrastruktury juz kilkakrotnie spotykalem sie z przedstawicielami
protestujacych. Tydzien temu, jak odbywalo sie posiedzenie Komisji Infrastruktury,
spotkaliSmy sie z panem przewodniczacym Waldemarem Jaszczurem. Strona spoteczna,
panstwo protestujacy z zadowoleniem przyjeli deklaracje o tych, podkre§lam, bardziej
nasilonych kontrolach. Byly one wzmozone od dawien dawna. Przyjeli to z zadowole-
niem.

W ostatnig sobote ruszyly bardziej nasilone kontrole z innymi stuzbami.
Na LubelszczyZnie zorganizowaliémy briefing kontrolny, na ktérym dziennikarze mogli
zobaczy¢, jak te kontrole sie odbywajg. W poniedzialek bylem na przej$ciu granicznym
w Hrebennem, spotkalem sie tez z protestujgcymi osobami, z komitetem protestujacych.
Padla tam wazna deklaracja, ze przepuszczanych bedzie wiecej pojazdéow na dobe.
Pan przewodniczacy Jaszczur publicznie zadeklarowat tez, ze jest wola wspoélpracy,
ze strona rzgdowa spotyka sie. Praktycznie caly czas jestem w kontakcie z panem prze-
wodniczacym. Rozmawiamy kilka razy dziennie, aby rozwigza¢ wszystkie te problemy.

Panie przewodniczacy, teraz przekazatbym glos panu ministrowi Rafalowi Weberowi,
ktory przedstawilby wyniki poniedziatkowych rozméw w Brukseli.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

OczywiScie, panie ministrze.

Prosze pana ministra Webera o zabranie glosu, jednocze$nie informuje, ze pani prze-
wodniczaca Sibinska prowadzi liste do debaty. Zachecam do zapisywania sie u pani prze-
wodniczacej do zabrania glosu. Dziekuje bardzo. Panie ministrze, bardzo prosze.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Rafal Weber:

g.k

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, przedsta-
wiciele branzy transportu miedzynarodowego, 4 grudnia, czyli w ostatni poniedziatek,
odbyto sie w Brukseli posiedzenie rady UE ds. transportu. Na nasz wniosek agenda tego
posiedzenia zostala poszerzona o informacje zwigzana z wplywem umowy, ktéra zostala
podpisana miedzy UE a Ukraing w zakresie transportu drogowego rzeczy. Tak sie fak-
tycznie stalo, ten punkt zostat do agendy dotaczony.

W ramach swojego wystgpienia opisalem biezgcg sytuacje, ktéra ma zwigzek
z tg umowg. Opisalem negatywny wplyw umowy na funkcjonowanie polskich firm
transportowych, szczegélnie tych, ktore od wielu, wielu lat jezdzily na Ukraine.
Poruszytem tez inng kwestie problemowa, kwestie zwigzang z ukrainskim systemem kolej-
kowania, bototezjestjeden z postulatow, na ktére zwracajg uwage protestujgcy przewoznicy.
W konkluzji swojego wystapienia zawnioskowalem o to, aby na bazie art. 7 umowy w bar-
dzo pilny sposob zwolany zostal komitet wspdlny i by w ramach tego komitetu podjeta
zostala decyzja o powrocie do stosowania zezwolen drogowych miedzy poszczegdlnymi
panstwami a Ukraing. To byla moja jasna, jednoznacznie sformutowana konkluzja.

W tej konkluzji poparly nas inne panstwa. W podobnym duchu wypowiadali sie mini-
strowie transportu Stowacji i Wegier. Czesi, Chorwaci, w takze Bulgarzy zwracali uwage
na ekspansje firm ukrainskich. Ze swojej perspektywy zwracali uwage rowniez na brak
funkcjonalnosci ukrainskiego systemu e-kolejkowania. Bulgar bardzo mocno skupit sie
na przedstawieniu wynikéw kontroli, ktére byly przeprowadzane w ostatnim okresie
w tym panstwie, jezeli chodzi o przewoznikow ukrainskich. Wymienial skale naruszen.
Jest ona zblizona do skali naruszen, ktorg mamy w naszym kraju.

Te panstwa tez zwracajg wiec uwage na to, ze problem istnieje, moze nie w tak wyra-
zisty i klarowny sposob, ale zwracajg uwage, ze ze wzgledu na te umowe istnieje pro-
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blem ekspansji ukrainskich przewoznikow. Pozostale glosy byly bardziej stonowane,
zwracajace uwage na to, ze trzeba zastanowi¢ sie nad tym, co dalej zrobi¢ z umowa
i w jaki sposob powinna zosta¢ skonstruowana.

Najmniej wyraziste stanowiska... Inaczej. Stanowiska przeciwne do naszego
prezentowaly panstwa baltyckie, Litwa, chociaz Litwa tez zwrdcila uwage na to,
ze jest potrzeba zwolania komitetu wspélnego i analiza skutkéw umowy. Lotwa i Esto-
nia sg jednak na stanowisku przeciwnym. Uwazaja, ze kazde ograniczenie ukrainskiego
transportu jest zwigzane z wiekszym ryzykiem, z wiekszym zagrozeniem tej czeSci
Europy ze strony Rosji.

W wystagpieniu, ktore miata na sam koniec, na podsumowanie tej rozmowy, pani
komisarz przekazala informacje, ze taki komitet wspdlny zostanie zwolany, natomiast
jednoznacznie, co trzeba podkresli¢, na tamten czas, na poniedziatek, wykluczyta moz-
liwo§¢é powrotu do stosowania zezwolen drogowych, czyli podtrzymatla to, ze jej zdaniem
glowna, zasadnicza cze$¢ umowy powinna caly czas obowiazywac i by¢ przedtuzona.

To byto stanowisko Komisji Europejskiej. Nie bedzie ono natomiast stanowiskiem
przesadzajacym, poniewaz to, co dalej zadzieje sie z tg umowa, jest decyzjg panstw czlon-
kowskich. Wiekszo$¢ kwalifikowana w takim duchu bedzie przyjmowala tresc tej umowy
na kolejny okres, tak ze myéle, ze nadal powinniSmy pracowac nad tym, aby pokazywaé
sytuacje i negatywny wplyw umowy na unijny rynek transportowy. Nadal powinniSmy
dazyc do tego, aby wypracowac jak najlepsze stanowisko z punktu widzenia unijnych
przewoznikow. Stosowanie umowy nie powinno kolidowaé¢ z rozwojem polskich firm
transportowych, nie powinno ogranicza¢ rozwoju firm transportowych naszej czesci
Europy. Na to zwracamy uwage my, ale réwniez w mocnym tonie zwracajg na to uwage
Stowacy i Wegrzy. Na ten problem zwracajg rowniez uwage, jak wspomnialem wczeéniej,
Czesi, Bulgarzy i Chorwaci, tak ze poszerza sie grono panstw, ktore wskazuja na to,
ze nalezy dokonaé¢ zmian w stosowaniu tej umowy.

To jest, szanowni panstwo, informacja z posiedzenia rady UE ds. transportu,
ktore odbyto sie 4 grudnia br. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Prosilbym jeszcze o uzupelnienie, zanim otworze dyskusje, o infor-
macje, czy ministerstwo, rzad, instytucje podjely dzialania w kierunku porozumienia
z Ukraing. To jest drugi wazny obszar, ktory dotyczy stosowania pewnych regulacji
na terenie Ukrainy. Jest pytanie, czy w ciggu ostatniego tygodnia w szczegdlnosci
ministerstwo podjeto dzialania, ktore moglyby skutkowaé zmiang w tym obszarze.
Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, ministerstwa podejmowaly w ostatnich
tygodniach takie dzialania — Ministerstwo Infrastruktury oraz Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych i Administracji. Skutkiem tych dzialan jest uruchomienie nowego
przej$cia granicznego dla powrotéw pojazdéw na pusto z Ukrainy. Przejscie graniczne
w Dothobyczowie funkcjonuje w tym celu od poniedziatku. Tym przejSciem granicznym,
zgodnie z oczekiwaniem przewoznikow, mogg wracac bez tadunku przewoznicy bez obo-
wigzku rejestracji w systemie e-Czerga. To jest uzgodnienie miedzy Polskg a Ukraing,
ktoére zostalo powziete pod koniec poprzedniego tygodnia, a zostato zrealizowane, zma-
terializowalo sie na poczatku tego tygodnia.

PrzewozZnicy mogg wiec powracaé bez towaru z Ukrainy przejSciem granicznym
w Dothobyczowie bez koniecznosci rejestrowania sie w ukrainskim systemie
e-Kolejki. Jest to co§, co wychodzi naprzeciw postulatom przewoznikéw protestujacych
na granicy. Dostrzegliémy problem dlugiego oczekiwania ze wzgledu na system e-Kolejki
na powrot pojazdow na pusto z Ukrainy. To kilkana$cie dni, a byly sytuacje, w ktorych nasi
przewoznicy byli z systemu e-Kolejki wyrzucani albo przesuwani na sam koniec kolejki.
W ramach prac z ostatnich tygodni uzgodnilismy, ze przejScie w Dothobyczowie zosta-
nie uruchomione bez obowigzku rejestracji w elektronicznym systemie e-Kolegjki.
To przejsScie graniczne funkcjonuje od przedwczoraj i mozna z niego korzystac.
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Z tego, co dzisiaj sprawdzalem, wynika, ze ruch jest plynny. To doslownie dwie godziny
oczekiwania na to, aby powrécic¢ do Polski duzym pojazdem bez towaru. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje za informacje, panie ministrze. To takze efekt dziatania Komisji Infrastruktury.
To dobra informacja.

Otwieram dyskusje. Przypominam jeszcze o mozliwosci zapisywania sie w tej czesci
obrad. Na ten moment sg cztery glosy, cztery osoby. Rowniez strone spoleczng zachecam
do zapisywania sie u pani przewodniczgcej Sibinskie;j.

Pierwsza osoba, ktora zapisala sie do dyskusji, to pan posel Bartosz Zawieja.
Bardzo prosze.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

Dziekuje bardzo. Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chciatbym zwrocic¢
uwage na aspekt, ktory wybrzmial 25 pazdziernika, a mianowicie na stanowisko Forum
Transportu Drogowego, w ktéorym strona spoleczna przedstawila szereg postulatow.
Czy moge prosi¢ pana ministra o odpowiedz, co zrobili panstwo z tym, jeszcze przedpro-
testowym stanowiskiem? Chodzi tutaj o aspekt wprowadzania ograniczen kosztow firm
transportowych, o utatwienie dostepu do egzaminatoréw i o poprawe mozliwoSci zosta-
nia zawodowym kierowcg czy otwarcie polskim przewoznikom nowych rynkow zbytu.

To jest znamienne, poniewaz, jak wspomniatem panstwu na wstepie, ten apel zostat
wystosowany 25 pazdziernika, protest zaczal sie 6 listopada, wiec bylo ponad szes¢ tygo-
dni na to, aby odpowiedzie¢ na postulaty wewnetrzne w tym aspekcie.

Jezeli chodzi o informacje o tym, co udalo sie uzyska¢ w Brukseli, powiem tak.
Nie bede zlosliwy, nie bede tego komentowal, mam tylko pytanie. Kiedy art. 7 umowy
miedzy UE a Ukraing moze zosta¢ zwolany? Czy w ocenie pana ministra zgodny
z tg umowg status Polski jako obserwatora zostal wyczerpany? Czy prawdziwe sg publi-
kacje medialne o tym, ze jezeli chodzi o przewozy kabotazowe, polska strona nie przed-
stawila unijnym ministrom ds. transportu oraz Komisji Europejskiej — cytuje, tu jest
znak zapytania — wiarygodnych danych na ten temat? Czy nasze stanowisko w tym
aspekcie bylo poparte jasnymi dowodami, jaka$ statystyka? Czy zostalo przedlozone
wyczerpujace stanowisko w tym temacie?

Odnoénie do tej umowy chcialbym jeszcze dopyta¢ — jak nadmienitem wstepnie
- kiedy ma szanse zebra¢ sie komitet wspélny. Czy w oparciu o zapisy tej umowy mamy
jakiekolwiek szanse na to, aby uzyskaé tzw. wsparcie wiekszosci kwalifikowane;j?
Wiem, ze bedzie to bardzo trudne. Jak planujg panstwo strategicznie rozwigzaé¢ bar-
dzo trudny problem trzymiesiecznego przedtuzania umowy, ktéra konezy sie w czerwcu
przysztego roku? Pytam, poniewaz, jak wiadomo, czasu jest coraz mniej, a problemy
branzy narastaja. Bardzo dziekuje i prosze o odpowiedz.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.
Pani postanka Barbara Oliwiecka, bardzo prosze.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

g.k

Slicznie dziekuje. Troche nawiazujac do wezeéniejszej wypowiedzi, cheiatam dopy-
ta¢ pana ministra Alvina Gajadhura o kontrole. Wiemy, ze zwiekszyla sie liczba kon-
troli pojazdéw ukrainskich, ale brakuje mi informacji, jaki jest zakres tych kontroli.
Czy ten zakres obejmuje rowniez przewozy kabotazowe? W kompetencji GITD jest
oczywiscie stan techniczny i waga pojazdu, uprawnienia kierowcy, ale pytanie jest o to,
czy GITD, oczywiScie we wspolpracy z KAS, bo rozumiem, ze inaczej nie moze, kontro-
luje rowniez dokumenty zaladunku i rozladunku, zeby zbiera¢ dowody na przewozy
kabotazowe albo eliminowac oskarzenia o to, ze takich przewozéw nie ma. To jest moje
pierwsze pytanie.

Drugie pytanie jest o miejsce tych kontroli. Przewoznicy jasno wskazywali, ze bardzo
wazna jest kontrola nie tylko na wschodzie, ale rowniez na zachodzie naszego kraju,
zeby tam sprawdzac ten ruch i to, czy nie odbywa sie niezgodnie z umowa, np. miedzy
Polskg a Niemcami.
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Mam pytanie do pana ministra Webera. Pytanie jest takie. Art. 7 mowi o tym,
ze komitet wspdlny moze by¢ zwolany na trzy miesigce przed zakonczeniem umowy.
Czy jest szansa na zwolanie go wczeéniej? Czy o to panstwo wnioskowaliScie? Czy jest
taka zgoda, jezeli umowa tego nie przewiduje?

Oczywiécie ponawiam pytanie poprzednika. Kiedy ten komitet bedzie zwotany?
Czy znamy date? Rozumiem, ze Polska moze by¢ tam obserwatorem. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje.
Pan poset Witold Tumanowicz, bardzo prosze.

Posel Witold Tumanowicz (Konfederacja):

Bardzo smutno ogladalo sie i czytalo sie doniesienia z Rady Unii Europejskie;j.
To pokazuje, ze mamy tam bardzo staby glos, ze duzo wiecej do powiedzenia w tej kwestii
ma sama Ukraina, w koncu jest strong tej umowy. Wiemy o tym, ze cala ta umowa dopro-
wadzila do nieuczciwej konkurencji, otworzyla rynek na przewoznikéw ze Wschodu,
gdzie z kolei strona ukrainska ciagle chroni swoich przewoznikoéw choéby takimi meto-
dami jak e-Kolejka czy kary 5 tys. euro za przebywanie ponad 20 dni na terenie Ukrainy.
Takich kar po stronie Polski i UE nie ma.

To bardzo smutne rzeczy. W tym zakresie nie jesteSmy w stanie nic zrobi¢ bez zgody
UE, bo musimy mie¢ jakie$ wiekszo§ci kwalifikowane. Kiedy jako Konfederacja méwimy
o utracie suwerennosci, to sg wlasnie te elementy. To jest wlasnie utrata suwerennosci,
kiedy nie mozemy podjac decyzji w zgodzie ze swoim wlasnym interesem. Przewoznicy
zadaja w tym zakresie jednego: po prostu uczciwej konkurencji, czyli przywrécenia tych
zezwolen, nawet jednostronnie.

Apeluje do tymczasowego rzadu o to, zeby, nawet jednostronnie, wbrew stanowi-
sku UE i KE, wprowadzil takowe zezwolenia. Wnosze i apeluje takze o to, aby kolejny
rzad, ktory sie pojawi, takie zezwolenia utrzymal. To jest test dla rzadu, tymczasowego
i kolejnego. Chodze do réznego rodzaju programoéw, takze telewizyjnych. Tam wiasciwie
wszyscy sie zgadzajg, od lewa do prawa, co do tego, ze interesu polskich przewoznikow
i polskich przedsiebiorcéw nalezy broni¢. W tym dziataniu chciatbym jednak zobaczyé
konkrety.

Mam jeszcze jedng bardzo smutng refleksje. Przy tej okazji jest przeciez mowa takze
o zmianach w traktatach UE. Te traktaty takze maja i§¢ w kierunku tego, zeby kolejne
obszary byly objete réznego rodzaju wiekszosciami kwalifikowanymi, zebySmy odbierali
sobie prawa weta. Apeluje do calej sceny politycznej w Polsce o to, aby nie pozbywaé
sie argumentu, jakim jest prawo weta. Nawet jesli lewica, nawet jesli centrolew uwaza,
ze jesteSmy w stanie dogadywac¢ w ramach UE jakie§ wspolne stanowisko, nawet jesli
macie tam wiecej przyjaciol, nawet jesli bedzie sytuacja, w ktorej jesteScie w stanie cos
przeforsowac, to, na Boga, mimo wszystko nie pozbywajcie sie tego argumentu i pozycji
negocjacyjnej, jaka jest prawo weta w kolejnych obszarach, w ktérych ma decydowaé
UE. Bardzo prosze o to, abyScie pomysleli o tym zawczasu i nie zgadzali sie na réznego
rodzaju poglebianie federalizacji UE, tak jak mialo to miejsce za czaséw rzadéow PiS.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje za te odlegla od materii wypowiedz.

Posel Witold Tumanowicz (Konfederacja):
Ona jest bardzo zwigzana z materia.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Zdania sg podzielone. Nie bedziemy nad tym glosowaé, moglby pan poset przegrac
to glosowanie.
O zabranie glosu poprosze pana posla Piotra Kandybe.

Posel Piotr Kandyba (KO):
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, w poniedziatek pojechalem na Ukraine.
Spotkatem sie z ukrainskim postem. Bylem w Korczowej. Rozmawiatem tez z protestu-
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jacymi. Rozmawialem ze stuzbami celnymi. Rozmawialem z ukrainskimi kierowcami,
takze z Policjg. Staratem sie wiec spotkac z wszystkimi zainteresowanymi stronami.

Jakie jest podsumowanie tej wizyty? Bezsprzecznie musimy wprowadzi¢ zezwolenia,
i to jak najszybciej. To, co bylo natomiast ciekawe, to to, ze ukraifiska strona poniosta
juz duze straty. Mowi sie, ze do tej pory jest to nawet 800 min euro ze wzgledu na to,
ze ich towary do nas nie przychodzg. OczywiScie my tracimy to samo, bo na Vacie nasz
Skarb Panstwa dostaje po glowie. Nasi producenci wielu produktéw tez nie dostarczaja
ich do Ukrainy. Straty sa wiec po obu stronach.

Co ciekawe, Ukraincy powiedzieli, ze tez sg za tymi zezwoleniami. Wyglada
na to, ze oni tez maja tego dosy¢. To, co moim zdaniem byloby wazne, nie wiem,
czyjesttomozliwe. .. Onitezotymmowili. Czyjest mozliwe spotkanienaszczyciemiedzy Ukraing
a Polska? By¢ moze jesteSmy w stanie sami sie dogada¢ i zapoda¢ UE ten temat.
Nie wiem, czy to jest mozliwe z punktu widzenia formalnego, ale wyglada na to, ze oby-
dwie strony traca i obydwie strony bylyby gotowe na takie rzeczy. Padaly nawet iloSci
zezwolen. Nie wiem, na ile strona spoteczna jest gotowa na te rozmowe, ale padaly takie
stwierdzenia, ze to 600 tys. zezwolen, kierowcy mowili nawet o tym, ze rocznie wystar-
czyloby 400 tys. zezwolen, ale wyglada na to, ze obydwie strony sa na to gotowe.

Co moglibyémy rozwigzaé na szybko? Na pewno przepustowo§¢ przyspieszyloby to,
zeby samochody na pusto nie przejezdzaly tylko na jednej granicy. W Korczowej jest
to mozliwe. Po drugie, potrzebne jest to, by weterynaria dzialala 24 godziny na dobe.
Dziata bodajze tylko od godz. 7.00 do ktorejs. Mam to zapisane, moge podac. To udrozni-
toby, przynajmniej w Korczowej, ok. 50 samochodéw na zmiane. To duzo, bo gdyby$my
wzieli to na wszystkich granicach, kierowcy pewnie nie musieliby koczowac po kilka dni.
Co jest najgorsze? Nie majg dostepu do biezacej wody.

To, co tam widzialem, jest tragiczne. Powinni§my to rozwigzac. Je§li wazny jest
dla nas Bog, jak tu slysze, honor czy ojczyzna, to musimy to jak najszybciej rozwig-
zac, zeby kierowcy byli w domach przed Bozym Narodzeniem. O to prosili. Mowilem,
ze bede wystepowal, tak ze serdecznie pozdrawiam i prosze o to, zeby jak najszybciej
zakonczy¢ ten spor. Sg jeszcze inne rozwigzania, ale jeszcze nie chce o tym moéwic.
Sa moje prywatne rozmowy z Ukraincami, ktore moga co§ jeszcze zmienid,
ale to na szybko. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

g.k

Bardzo dziekuje. Lista postow zapisanych do dyskusji wyczerpala sie. Pozwole sobie
jeszcze na dwa zagadnienia, ktore chcialem podnieéé, i po tym pytaniu poprosze pana
ministra o udzielenie odpowiedzi. Po tej odpowiedzi przejdziemy do strony spolecznej
i to bedzie druga runda.

Panie ministrze, chcialem zapytac, jeszcze troche siegajac do historii. Komitet
podjal decyzje o wydluzeniu obowigzywania umowy w marcu 2023 r., to byl bodajze
16 marca, a juz 22 marca byl pierwszy protest polskich przewoznikow, ktoérzy podnosili,
ze umowa ta negatywnie wplyneta na konkurencje na rynku przewozoéw. Juz wtedy,
w marcu 2023 r., Polska powinna na forum UE podnies¢ postulat przywrocenia zezwo-
len wlasnie w kontekscie tego, ze umowa konczyla sie w czerwcu 2023 r. Moje pytanie
brzmi nastepujaco. Z jakich powodéw ministerstwo nie przedstawilo w tamtym cza-
sie informacji, ktora, jak widac, juz wtedy byla powazna, czyli informacji o zaburze-
niach na rynku konkurencyjnym? Pytam o to dlatego, ze gdyby tych zaburzen nie byto,
to 22 marca, czyli sze$¢ dni po przyjeciu przez komitet tego stanowiska, przewoznicy
nie wychodziliby z takimi postulatami.

Czy w zwiagzku z tym byly jakie$ konsultacje ze Srodowiskiem przewoznikow przed
16 marca, przed dniem, kiedy komitet podjal te decyzje? Jaki byl wynik konsultacji?
W jakim gronie konsultacje te byly prowadzone? To sg pytania, ktére nasuwajg sie
po przegladnieciu kalendarium tych decyzji. To jest pierwsza rzecz. Przeciez w tej decyzji
czytamy, ze nie ma zaburzen konkurencji. Kilka dni p6Zniej polscy przewoznicy méwia
to na protestach, a protesty nie odbywaja sie w momencie, kiedy ta przyczyna zaist-
nieje, tylko sg wynikiem czasu, w ktorym sg te zdarzenia. Jest wiec pytanie, czy przed
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16 marca byly konsultacje. Jaki ewentualnie byl wynik tych konsultacji? Czy Polska
w ogoéle przedstawila tam stanowisko?

W drugim pytaniu poglebie kwestie, ktora poruszyta pani postanka Oliwiecka w trak-
cie swojej wypowiedzi. Panie ministrze, czy — uzyje takiego sformutowania — kontrole,
ktére wykryja na drodze kabotaz, sa ciagnione w postaci kolejnych kontroli w firmach,
ktoére zlecajg przewozy? Innymi slowy, czy to, co zostanie skontrolowane i ujawnione
na drodze, ma swoj ciag dalszy? To jest pytanie, ktore pojawia sie w dyskusji publicznej.
Ono jest nieslychanie zasadne, dlatego ze wlasnie kontrole na drodze maja to do siebie,
ze sg wybiércze, ale aby zbadaé rzeczywista skale naduzy¢, trzeba siegnaé do dokumen-
tow zrodlowych. Czy, wychodzac z zalozenia, ze skontrolowany na drodze przypadek
moze by¢ czescig calosci, za ktorg odpowiedzialna jest na przyktad konkretna firma zle-
cajaca te przewozy, kontrole na drodze byty poglebiane? Czy tam, gdzie wykryto kabotaz,
kontrole byly poglebiane? Jezeli tak, to jakie byly wyniki tych kontroli?

To sa moje pytania. Panie ministrze, bardzo prosze o udzielenie teraz odpowiedzi
na wszystkie pytania, ktore padly ze strony panstwa postéw. Dziekuje.

Minister infrastruktury Alvin Gajadhur:

Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, jesli pan przewod-
niczacy pozwoli, to te odpowiedz tez podzielimy. Na cze$¢ odpowiem ja, cze$¢ uzupelnitby
pan minister Weber.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

OczywiScie, panie ministrze. Bardzo prosze.

Minister infrastruktury Alvin Gajadhur:
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Dziekuje uprzejmie. Przechodzac do pytania pana przewodniczgcego i pani posetl
odno$nie do kontroli, powiem, ze kontrole te sg prowadzone na terenie calego kraju.
To nie sg kontrole w wybranych miejscach. Tego typu kontrole prowadza wszyscy woje-
wodzcy inspektorzy transportu drogowego. Sprawdzane sg tez oczywiscie kwestie tego,
czy sg zezwolenia w przypadku przewozow, na ktore obowigzujg zezwolenia, czyli czy
przypadkiem nie sg wykonywane przewozy kabotazowe, o czym moéwili pan przewodni-
czacy i pani posel. Z kontroli przeprowadzonych przez inspektoréw wynika, ze sg tylko
jednostkowe przypadki, gdy inspektor wykrywa wykonywanie przewozéw kabotazo-
wych lub na przyktad do krajow trzecich bez wymaganego zezwolenia. To sg dane ITD.
To sg jednostkowe przypadki.

Tak jak powiedzialem, te kontrole sg nasilone. Zgodnie z prosba przewoznikéw wspdlne
kontrole ze Straza Graniczna, Krajowa Administracja Skarbowa i Policjg sg prowadzone
na glownych szlakach komunikacyjnych prowadzacych do tych granic, gdzie prowadzony
jest protest. Sa to wiec wspoélne, nasilone kontrole. Wszystkie kontrole przewoznikow,
takze ukrainskich, prowadzone sg na terenie calego kraju. Kazdorazowo sprawdzany
jest tez aspekt tego, czy nie jest wykonywany przewodz kabotazowy, czyli oprocz tego,
o czym moéwita pani posel — stanu technicznego, czasu pracy, innych aspektéw — spraw-
dzana jest wlasnie ta dokumentacja. Teraz nasilili§my kontrole i one prowadzone sg tez
w nocy. Jest ich coraz wiecej. Tak jak powiedzialem, przewozy kabotazowe bez zezwo-
lenia nie odbywaja sie, bo nie sg wykrywane przez inspektoréw transportu drogowego.

Chcialbym to jeszcze uzupelnic o dwie kwestie. Rzad chce usprawnic prace, dzialanie
ITD. Wczoraj zostala przyjeta przez Rade Ministréw ustawa o zmianie ustawy o trans-
porcie drogowym i innych ustaw. Krotko méwiac, jest to ustawa o tzw. odzespoleniu.
Dotychczas wojewddzcy inspektorzy podlegaja bezposrednio wojewodzie, a nie glownemu
inspektorowi transportu drogowego. Chcemy to zmienic. Takie postulaty pojawialy sie
juz od jakiego$ czasu. Chcemy to zmienic i podporzadkowac wojewodzkich inspektorow
bezposrednio glownemu inspektorowi transportu drogowego, zeby kontrole mogly by¢
bardziej skuteczne, zeby mozna bylo alokowac inspektorow w miejsca, gdzie zachodzi
potrzeba nasilonych kontroli. Zapewne wiecie panstwo, jak dziala administracja zespo-
lona. Teraz inspektor moze wykonywac¢ swoje czynnosci kontrolne jedynie na terenie
danego wojewodztwa. Nie moze nalozy¢ kary administracyjnej na terenie innego woje-
wodztwa, nie moze nalozy¢é mandatu na kierowce. Tzw. odzespolenie doprowadzitoby
do tego, ze kontrole te bedg bardziej efektywne i skuteczne. Jezeli zaistnieje jakas sytu-

g.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KoMIsJI INFRASTRUKTURY (NR 3)

acja i trzeba bedzie alokowac inspektorow, bedzie to mozliwe. Panie przewodniczacy,
licze na to, ze Komisja Infrastruktury tez pochyli sie nad tym projektem i przychylnie
do tego projektu podejdzie. To jest tez wyjscie naprzeciw prosbom i postulatom prze-
woznikow.

Druga ustawa, ktéra — mam nadzieje — na najblizszym posiedzeniu Rady Ministréw
przejdzie przez rzad i zostanie skierowana do Sejmu, to postulaty, ktore juz od dawna
byly podnoszone przez inspektoréw, przez zwigzki zawodowe, jak rowniez przez strone
spoleczng. Mowa o tym, zeby kontrole mogly odbywac sie przez 24 godziny na dobe,
7 dni w tygodniu, 365 dni w roku. Krétko méwiac, chodzi o to, zeby ITD mogta by¢
shuzbg mundurowa, tak jak inne, podobnego typu formacje. Inspektorzy sg urzednikami
zatrudnionymi i pracujgcymi w korpusie stuzby cywilnej. Podnosza to tez zwigzki zawo-
dowe. OczywiScie sa nocne kontrole, ale one sg rzadsze, popotudniowe, nocne. Wtedy tez,
co stusznie zauwazajg przewoznicy, moga by¢ wykonywane przewozy niezgodne z prze-
pisami, bo wtedy jest mniej inspektorow.

Jezeli inspekcja stanie sie stuzbg mundurows... Inspektorzy wykonujg praktycznie
takie same zadania jak Policja. Jesli chodzi o kontrole ciezaré6wek, majg ich nawet wie-
cej. Policja tez moze to kontrolowac, ale to giownie ITD prowadzi najbardziej specjali-
styczne kontrole. Inspekcja powinna wiec by¢ stuzbg mundurowa. Panie przewodniczacy,
jezeli Rada Ministrow taki projekt przyjmie, to mam prosbe, zeby Komisja Infrastruk-
tury, wychodzac naprzeciw postulatom przewoznikow, zajela sie tym w miare szybko,
zeby mozna bylo usprawni¢ dziatanie stuzb w tym zakresie.

Jest jeszcze jedna wazna rzecz. W ostatnim okresie kontroli jest wiecej z tego powodu,
ze jest wiecej inspektoréow transportu drogowego. W ubieglym roku przybylo ok. 80.
Mamy nadzieje, ze w tym roku tez bedzie kolejnych ok. 80. Czes¢ zdala juz egzaminy
panstwowe, czeS¢ zdaje je w grudniu. To jest trudne poélroczne szkolenie. Tak jak
powiedzialem, inspektorzy to wybitni specjalisci, fachowcy, ktérzy wychodza na droge,
by prowadzi¢ kontrole, dopiero po przejSciu pélrocznego, specjalistycznego kursu.
Inspektoréow w ostatnich latach jest wiec wiecej. Mozna powiedziec, ze jest to wyjscie
naprzeciw przewoznikom, bo byly postulaty, zeby zwiekszy¢ liczebno§é inspektorow.
Staramy sie dziala¢ w tym zakresie.

Dziekuje. Teraz poprositbym pana ministra Webera.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie ministrze, tylko dopytam. Pan minister byl uprzejmy nie odpowiedzie¢ na bardzo
wazne pytanie dotyczace kontroli ciagnionych. Pan minister stwierdzil, ze sg wykry-
wane pojedyncze przypadki kabotazu. Czy jednak w przypadkach, kiedy wykryto taka
forme przewozu, byly podejmowane czynnoSci wobec tego, kto zlecal ten przewoz,
tak zeby ustalié, czy byl to przypadek incydentalny, czy tez jest to stala praktyka?
Bardzo prositbym o precyzyjng odpowiedz.

Minister infrastruktury Alvin Gajadhur:

Panie przewodniczacy, musiatbym to sprawdzié¢, bo na chwile obecna...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie ministrze, to prositbym o pisemng odpowiedZ do Komisji. Dobrze?

Minister infrastruktury Alvin Gajadhur:

Dobrze.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, tylko bardzo prosilbym, ze ta odpowiedz trafila
do Komisji w tym tygodniu. Dobrze? Mysle, ze w przypadku kilku kontroli ustalenie tego
nie jest szczegélnie ucigzliwe.

Minister infrastruktury Alvin Gajadhur:

Sprawdzimy to, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

g.k

Panie ministrze, bardzo prosze.
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Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
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Szanowni panstwo, jezeli chodzi o inne zagadnienia poruszane w zagadnieniach panstwa
poslow, to znamy propozycje, ktore zostaly zawarte pod koniec pazdziernika na Forum
Transportu Drogowego, mimo ze oficjalnie do Ministerstwa Infrastruktury nie wplynetly.
Poprosze panig dyrektor Renate Rychter, ktéra analizuje te materialy, zeby pokrétce
odniosta sie do tego tematu.

Czesc propozycji zostata wdrozona. Byé moze one wymagajg jeszcze wzmocnienia,
natomiast nie jest tak, ze w ostatnich latach nie zostala wykonana praca, jezeli chodzi
o kwestie zwigzane z rozwojem transportu miedzynarodowego i ulatwien, ktére temu
shuza, ktore sg stosowane przez polskich przewoznikow, natomiast sg tam tez dziala-
nia dlugofalowe, ktore naprawde wymagaja szerszej analizy, ujecia w przepisy prawne
i wprowadzenia ich jako pewnego procesu, a nie na zasadzie ad hoc, dzialania punk-
towego. Material, ktory zostal przedstawiony pod koniec pazdziernika, ale takze pro-
pozycje, ktore byly przedstawiane przez panstwa przewoznikow, prezeséw organizacji
transportowych na ostatnim posiedzeniu sejmowej Komisji Infrastruktury, w ostatnia
Srode, jest przez nas analizowany.

Jednym z dziatan, ktore zostaly podjete, jest dziatanie, o ktéorym przed chwi-
leczkg moéwil pan minister Alvin Gajadhur, czyli systemowe wzmocnienie nadzoru
i kontroli nad ruchem drogowym w Polsce, rowniez w konteks$cie miedzynarodowym.
Jezeli ITD bedzie stuzba, ktora bedzie funkcjonowac na takich samych zasadach jak Policja,
czyli w sposob ciagly, staly i jeszcze szerszy, to silg rzeczy nadzor nad ruchem drogowym
i nad funkcjonowaniem firm zagranicznych, ktore operujg w Polsce, bedzie zdecydowanie
wiekszy. To jest jeden z elementoéw, ktory wychodzi naprzeciw oczekiwaniu przewozni-
koéw. Szerzej do tego tematu odniesie sie pani dyrektor Renata Rychter.

Jezeli chodzi o posiedzenie komitetu wspdlnego, to na posiedzeniu Rady
Ministréw transportu zawnioskowalem o jak najszybsze zwolanie komitetu wspélnego.
Na bazie umowy art. 7 ust. 2 komitet wspdlny zwoluje sie na wniosek ktoregokolwiek
z wiceprzewodniczacych. Przewodniczacymi komitetu wspoélnego z jednej strony sa
przedstawiciele Komisji Europejskiej, pan dyrektor Schmidt, a z drugiej strony przed-
stawiciel Ukrainy. Oni majg formalng mozliwo§¢ zwolania tego komitetu. My zawniosko-
waliSmy o to, aby zadzialo sie to jak najszybciej, aby praca w ramach komitetu zostata
wykonana jak najszybciej, a wnioski zostatly jak najszybciej wdrozone.

Jezeli chodzi o kwestie — to pan przewodniczacy Suchon — weze$niejszych protestow,
ktore mialy miejsce na przelomie marca i kwietnia biezgcego roku, to, szanowni panstwo,
mowiliSmy o tym na posiedzeniu Komisji w poprzednim tygodniu. Prosze zauwazyc,
ze te protesty byly inne niz obecne, nie byly zwigzane z blokadg granicy, ale w zasadni-
czej mierze dotyczyly innych spraw, panie przewodniczacy.

Oczywiscie kwestia zezwolen byla poruszana, ale wtedy nie byla podnoszona
jako sprawa fundamentalna. Wtedy sprawag fundamentalng bylo zablokowanie moz-
liwosci korzystania z naczep i przyczep rosyjskich przez przewoznikow w Polsce.
To zostalo wprowadzone 11. pakietem sankgji.

Po drugie, jest prowadzenie przez nasze stuzby przekrojowych kontroli, co w tam-
tym okresie rowniez zostalo zintensyfikowane, i to nie tylko przez ITD, ale takze przez
Straz Graniczng, Panstwowg Inspekcje Pracy, Krajowa Administracje Skarbowg, nad-
zO0r budowlany. Takie przekrojowe kontrole ruszyly od kwietnia i wprowadzenie tych
dzialan zakonczylo protesty. Mielismy wowczas dwa spotkania w MI z protestujgcymi.
Na prosbe protestujacych na spotkaniach pojawili sie rowniez przedstawiciele partii poli-
tycznych. Byl 6wczesny poset Robert Winnicki. Wiasnie tam wypracowane rozwigzania
pozwolily na to, aby protesty mialy inny charakter i zostaly zakonczone szybciej niz te,
ktore majg miejsce przed polsko-ukrainskimi przejSciami granicznymi.

Jeszcze raz powtarzam, charakter protestéw byl inny. Oczekiwania, postulaty
czy zadania protestujacych byly inne. OczywiScie w rozmowach pojawial sie temat
zezwolen drogowych, natomiast na tamten czas nie byl on stawiany jako sprawa fun-
damentalna.

Szanowni panstwo, to chyba tyle, jezeli chodzi o pytania, ktore w tej turze poselskiej
byly kierowane do MI.

g.k.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Jeszcze pani dyrektor Rychter.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Tak, przepraszam bardzo. Pani dyrektor, prosze o bardziej szczegélowe odniesienie sie
do propozycji sformutowanych pod koniec pazdziernika.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bylo jeszcze pytanie dotyczace Inspekcji Weterynaryjne;.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Z tego, co wiem, Inspekcja Weterynaryjna tez wzmocnila liczbe osob, ktore zajmuja sie
odprawg weterynaryjng. Zwracam uwage, ze miedzy 2021 r. a 2023 r. wzrosla liczba
pojazdéw odprawianych na polsko-ukrainiskich przej$ciach granicznych i jest to zwia-
zane nie tylko ze zmianami organizacyjnymi czy z powolaniem nowych przejs¢ granicz-
nych, Malhowice-Nizankowice. Zmiany organizacyjne dotyczyly wiekszego postawienia
na ruch towaréw w tym drugim okresie, powiedzmy, od czerwca 2022 r., bo w pierwszym
okresie w glownej mierze byly oczywiscie obcigzone naptywem uciekajacych z Ukrainy.
Stuzby weterynaryjne zostaly wiec wzmocnione.

Szanowni panstwo, stuzby weterynaryjne majg natomiast obowigzek weryfika-
cji tego, czy to, co do Polski wjezdza, jak zboze albo zywnos$¢, jest faktycznie zdatne
do uzytkowania, do spozycia czy do produkcji. Nie bedzie odpuszczenia tego tematu.
Stuzby graniczne, stuzby kontrolne bedg prowadzily swoje kontrole w sposob zgodny
z przepisami prawa, ktory zapewni, ze wszystko, co wjezdza do Polski, bedzie zdatne
do uzycia. Zywnosc jest tutaj elementem kluczowym. Mimo tego, ze kadra weterynaryjna
nie jest w MI, moge powiedzie¢, ze zostala wzmocniona. Inspektorow weterynarii jest
wiecej niz wtedy, kiedy mial miejsce spodziewany wiekszy ruch graniczny.

Pani dyrektor, prosze.

Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury Renata

Rychter:

g.k

Szanowny panie przewodniczgcy, szanowni panowie ministrowie, szanowni panstwo
postowie, szanowni panstwo reprezentujacy organizacje spoleczne, bardzo dziekuje
za mozliwo$¢ wypowiedzi. Siedem punktéw, ktore zostaly wskazane jako oficjalne sta-
nowisko Forum Transportu Drogowego, czyli wspotpracujgcych ze soba trzech najwiek-
szych organizacji zrzeszajacych przewoznikow drogowych, w zasadzie powiela dzialania
od diugich miesiecy prowadzone na biezaco w Departamencie Transportu Drogowego.
Pozwole sobie odnies¢ sie do kazdego z punktéw, aczkolwiek rozumiem, ze mamy pewien
limit czasowy, w zwiazku z czym prosze wybaczy¢, ze wszystkich dzialan w tej chwili
nie przytocze.

Szanowni panstwo, odno$nie do pkt 1 dotyczacego podjecia na forum UE dziatan
zmierzajacych do konkurencyjnosci pomiedzy przewoznikami unijnymi a ukrainskimi
i moldawskimi pozwole sobie wskaza¢, ze w okolicach kwietnia tego roku zauwazyliémy
i docieraly do nas sygnaly o tym, ze rzad Ukrainy interpretuje w nieuprawniony spo-
sOb, niezgodnie z treScig umowy zawartej pomiedzy UE a Ukraing, przepisy tej umowy.
Ukraina naktadata kary pieniezne na polskich przewoznikéw, zadajac od nich zezwolen
na kraje trzecie w sytuacji, gdy wykonywali przewoz, ktoéry, zgodnie z definicjg zawarta
w tej umowie, stanowi miedzynarodowy przewoz dwustronny.

W tym zakresie interweniowaliémy pod koniec kwietnia do pani komisarz Adiny
Valean, komisarz UE ds. transportu, ktora w piSmie z 8 maja przyznala racje stano-
wisku zaprezentowanemu przez strone polskg. OczywiScie zwrociliSmy sie do strony
ukrainskiej o zwrot niestusznie nalozonych na polskich przewoznikéw kar pienieznych.
Domagalismy sie wzoréw formularzy, Srodkow, zaskarzenia, ktore mogliby wykorzystaé
polscy przewoznicy. Niestety do tej pory strona ukrainska nie dokonala zwrotu kar,
nie anulowata tych kar i w inny sposob nie uchylita tych decyzji.

Od kwietnia Sci§le monitorowane i prowadzone byly wzmozone kontrole dotyczace
ukrainskich przewoznikéw drogowych, ktérzy byli beneficjentami, tak zreszta jak strona
polska, zniesienia obowigzku posiadania zezwolen na przewozy dwustronne i tranzy-
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towe. W kolejnych pismach do pani dyrektor Kopczynskiej i do pani komisarz Valean
wskazywaliSmy na, méwigc delikatnie, niekonkurencyjno$¢ na rynku przewozow w rela-
¢ji miedzy polskimi przewoznikami i przewoznikami z Ukrainy, jaka wystgpila w zwigzku
z obowigzywaniem tej umowy. Nie mieliSmy mozliwo$ci wnioskowania bezpo§rednio
o powolanie wspélnego komitetu, ale, tak jak przekazywal to pan minister, dzialania
te zostaly podjete i mam nadzieje, ze zaowocujg powolaniem komitetu.

UczestniczyliSmy takze w licznych spotkaniach roboczych z pracownikami, z przed-
stawicielami KE, gdzie prezentowalismy faktyczne dane dotyczace ruchu granicznego
i przekroczenia wzrastajacego od 2023 r. Szanowni panstwo — pragne to podkresli¢,
bo moze nie wybrzmialo to w sposéb istotny — na podstawie danych, ktére mieliSmy
dostepne od Strazy Granicznej, w 2022 r., kiedy byly prowadzone prace nad przedtuze-
niem umowy, nie bylo az tak duzego wzrostu wolumenéw wykonywanych przewozow,
to po pierwsze, i tak duzego wzrostu i dysproporcji pomiedzy przewoznikami z Ukrainy
i przewoznikami z Polski.

Wzrost liczby przewozow wykonywanych przez przewoznikow z Ukrainy — pro-
sze wybaczy¢, to jest moje zdanie, mam nadzieje, ze pan minister dzisiaj mnie
za to nie odwola — wigze bezposrednio z wprowadzeniem e-Czergi. W maju tego roku
e-Czerga stala sie narzedziem dyskryminujgcym polskich przewoznikéw drogowych,
ktorzy musieli kilkanaScie dni czeka¢ na przekroczenie granicy, gdy tymczasem po pol-
skiej stronie w trakcie protestu czas oczekiwania wynosi ok. pie¢ dni. Nier6wne trak-
towanie zaowocowalo tym, ze polscy przewoznicy stali sie mniej konkurencyjni i mogli
wykonywac¢ mniej operacji transportowych. Po tych sygnatach, po pierwszych protestach
w kwietniu, w maju tego roku na kazdym mozliwym forum wskazujemy na negatywny
wplyw umowy zawartej pomiedzy UE a Ukraing.

Jesli chodzi o pkt 2, czyli podjecie dziatan zmierzajacych do rewizji przepisow doty-
czacych prowadzenia dziatalnoSci transportowej w Polsce i kontroli spelniania tych
warunkow, szanowni panstwo, od poczatku tego roku, a w zasadzie jeszcze wcze$niej,
bo w Departamencie Transportu Drogowego powstala duza nowelizacja ustawy o trans-
porcie drogowym, ktéra ma na celu wdrozenie wszystkich przemys$len na podstawie
dotychczasowych spostrzezen, w tym zakresie przygotowaliSmy zmiany przepisow
w zakresie dostepu do rynku przewozéw drogowych zaostrzajacych rezimy dotyczace
bazy eksploatacyjnej zarzadzajgcej transportem, takze kwestii dotyczacych zdolnoSci
finansowej, a cislej rzecz biorgc, potwierdzania zdolnoéci finansowej, bowiem polisa
ubezpieczeniowa OC, jak i gwarancja bankowa, zgodnie z pakietem rozporzadzen
i rozporzadzeniem 1071, jest tylko uzupelniajacym, subsydiarnym elementem badania
dokumentowania zdolnoéci finansowej.

W zwiazku z tym w mojej ocenie w przepisach prawa krajowego powinno by¢ bardziej
SciSle dostosowane brzmienie tych przepisow i limitowane korzystanie z gwarancji ban-
kowej, z polisy OC. Tylko w wyjatkowych wypadkach i kazdorazowo w drodze indywi-
dualnych decyzji organ powinien to bada¢, oczywiScie organ uprawniony do wydawania
tych dokumentoéw.

18 wrzeénia bylo ostatnie spotkanie z przedstawicielami organizacji zrzeszajacych
przewoznikow drogowych, na ktérym dyskutowaliSmy na temat poszczegélnych rozwig-
zan, jeSli chodzi o przepisy zaostrzajace dostep do rynku przewozéw drogowych, takze
w kontekScie rozszerzania tej dzialalnosci i pozyskiwania nowych wypiséw z licencji
rozszerzania floty. Mam nadzieje, ze prace te bedg kontynuowane i projekt duzej noweliza-
¢ji ustawy o transporcie drogowym uda sie przediozyc¢ do rozpatrzenia Radzie Ministréw,
by p6zniej byla przedmiotem prac parlamentarnych, a weze$niej oczywiScie przedmio-
tem konsultacji publicznych i spotecznych.

Jesli chodzi o wprowadzenie rozwigzan ograniczajacych koszty funkcjonowania firm
transportowych w celu zapewnienia konkurencyjnoSci polskich firm transportowych,
a takze w kontekscie uzyskiwania dofinansowania, jesli chodzi o wprowadzanie na rynek
pojazdéw zeroemisyjnych, wielokrotnie zwracaliSmy sie do wlasciwych ministrow z pros-
bami o uruchomienie specjalnych programow, specjalnego funduszu, ktéry zapewnialby
mozliwo§¢ rekompensat czy finansowania, takze z udziatem srodk6w unijnych.

g.k.
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Punkt 4 to podjecie prac nad zmiang systemu ksztalcenia i egzaminowania kierowcow
zawodowych w Polsce. Szanowni panstwo, trzeba tutaj wymieni¢ nowelizacje rozporza-
dzenia w sprawie szkolenia kierowcow zawodowych, ktora byla odpowiedzig na wiek-
sz0§¢ postulatow strony spolecznej. Mam nadzieje, ze strona spoleczna to potwierdzi.
OczywiScie nie méwie, ze sg to zmiany wyczerpujgce i nie mozna wprowadzi¢ jeszcze
lepszych udogodnien.

Szanowni panstwo, prosze mi wierzy¢, takze problem braku kierowcow jest bliski
sercu Departamentu Transportu Drogowego, dlatego ze w ramach rewizji dyrektywy
dotyczacej praw jazdy stanowisko rzadu i MI zawsze prezentuje kwestie dotyczace obni-
zenia wieku kierowcow, oczywiScie racjonalnego obnizenia, zeby nie pogorszy¢ bezpie-
czenstwa ruchu drogowego i bezpieczenstwa wykonywania operacji transportowych
nie tylko w kat. C, ale takze w kat. D, o ktorej, zdaje sie, KE zapomina, a przeciez w kra-
jowych przewozach drogowych osob takze brakuje kierowcow, a wiek tych kieroweow jest
coraz wyzszy. Jest to coraz starsza grupa zawodowa, w zwigzku z czym jest to problem
nie tylko krajowy, ale takze §wiatowy.

Bierzemy udzial w pracach. Mam nadzieje, ze powolany bedzie specjalny zespol,
bo na ostatnim posiedzeniu grupy SC.1 dotyczacym transportu drogowego w ONZ
m.in. IRU podniosto problem braku kierowcow. Bylo to dyskutowane takze w ramach
ITF, grupy roboczej. Prezentowane byly réznorakie rozwigzania i podejmujemy wspo6i-
prace z innymi panstwami czlonkowskimi, aby, szanowni panstwo, przynajmniej prébo-
wac wprowadzi¢ rozwigzania, ktore bedg umozliwialy zmierzenie sie z tym problemem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Pani minister, przepraszam bardzo. Bardzo daleko wykraczamy juz poza materie posie-
dzenia Komisji. Te informacje sg oczywiScie niezwykle interesujace, cho¢ pani minister
daje tutaj powod do refleksji, ze jezeli chodzi na przyktad o kierowcow zawodowych,
byliSmy §wiadkami spektakularnych wpadek w tym zakresie, wiec moze nie jest tak
wspaniale, jak pani dyrektor byla uprzejma to zaprezentowaé. Czy pani dyrektor moze
jeszcze doda¢ co$§ w temacie dotyczacym sprawy, w ktorej sie spotkaliSmy? Jezeli tak,
bardzo prosze o zwiezlg informacje.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Panie przewodniczacy, bylto pytanie o postulaty, ktore zostaty sformulowane przez Forum
Transportu Drogowego. Konkretnie odpowiadamy na pytanie, ktore zostalo zadane.
OczywiScie nie musimy tego robi¢, panie przewodniczacy. Jezeli nie ma woli Komisji,
zeby tych informacji wystuchaé, nie musimy ich przekazywac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie ministrze, zauwazam, ze to jest odpowiedZ na pytania, chociaz wolatbym,
zeby tak konkretne odpowiedzi byly na pytania dotyczace np. kontroli ciagnionych.
Pytan dotyczacych tej konkretnej sytuacji nie ma. Majg panstwo odpowiedzi na inne
pytania i to sie oczywiscie chwali, ale myS$le, ze powinni§my zwrdocié uwage na to, ze jest
tez strona spoteczna, ktora rowniez zglosita sie do glosu w tej waznej sprawie.

Przed chwilg rozpoczal sie proces na miejscu. Na wschodniej granicy zablokowano
jedng z drég w tamtym rejonie. Zablokowali jg ukrainscy kierowcy. Mysle, ze powinni-
$my skupi¢ sie na materii dzisiejszego posiedzenia, tak ze bardzo prositbym o informacje
w temacie posiedzenia.

Dyrektor departamentu MI Renata Rychter:
Szanowny panie przewodniczacy, chcialabym tylko zakonczyé, podsumowac.
Reasumujgc, siedem punktow to tak naprawde podsumowanie dziatan, ktore sg na bie-
zgco prowadzone w Departamencie Transportu Drogowego. Bardzo za nie dziekuje.
Jesli chodzi o kwestie dotyczace realizacji tych punktow, myéle, ze spokojnie mozna
odpowiedzieé¢, szanowny panie posle — odpowiadam tutaj na pytanie pana posta Bartosza
Zawiei — ze tak, te punkty sg realizowane przez MI.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje.

g.k 15
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Przechodzimy do drugiej rundy debaty. Mamy zgloszenia czterech przedstawicieli
strony spolecznej. O zabranie glosu poprosze pana Jana Buczka.

Prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych Jan Buczek:
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Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, panie i panowie poslowie,
szanowni panowie ministrowie, szanowni panstwo, dzisiaj zebraliémy sie w konsekwen-
cji ostatniego posiedzenia. Na ostatnim posiedzeniu zapowiedzieliSmy, ze zaraz po bruk-
selskim posiedzeniu Rady UE ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii wystuchamy
informacji i skoncentrujemy sie na problemach, zeby jak najszybciej moc cokolwiek zara-
dzi¢ w sprawie blokad na granicy.

Wystuchaliémy glosu pana ministra, ktéry w mojej ocenie bardzo skutecznie...
skutecznie to moze nie, ale bardzo zdecydowanie i jasno postawit problem w Brukseli.
Szkoda tylko, ze odbyto sie to z tak duzym op6Znieniem i ze nie mialo juz zadnego skutku
prawnego. Dobrze, ze chociaz ustyszano w Brukseli ten glos. Mysle, ze nalezy robié
wszystko, co mozliwe, by, tak jak niektorzy panstwo poslowie swoimi pytaniami i troska
otoczyli to zagadnienie, jak najszybciej zwola¢ w sprawie umowy komitet, zeby wymusié
na KE zwolanie komitetu, zeby moc cokolwiek zrobi¢ w sprawie korekty umowy, zanim
zakonczy czas funkcjonowania, a koniczy 30 czerwca.

Pan minister infrastruktury byt taskaw poinformowac nas o tym, ze miniony tydzien
spedzil na intensywnych rozmowach z protestujacymi i z wojewodzkimi inspektorami.
Mam natomiast refleksje i zapytanie. Czy tego wlasnie oczekujg sami protestujacy?
Czy oczekujg miltej rozmowy w przebiegu, czy efektywnej pracy w celu rozwigzywania
problemoéw, ktore staty sie przyczyng blokady?

Nie ma co pudrowac rzeczywistoSci, to jest efekt zaniedban kilku ostatnich lat.
Wielokrotnie rozmawialiSmy o tym 2z przedstawicielami naszego rzadu.
W zwigzku z tym dzisiaj nie nalezy juz dalej pudrowaé. Nalezy wykorzysta¢ kazda
godzine, nawet nie dzien, na to, zeby polaczy¢ sie z przedstawicielami administracji
w Kijowie, porozmawiaé, patrzgc sobie prosto w oczy, i probowaé posprzataé ten bala-
gan, na ile sie da, bo w istocie §wieta za pasem, Nowy Rok za pasem, p6zniej Nowy Rok
zgodnie z kalendarzem prawostawnym. Kiedy odblokujemy te granice?

Dzisiaj mam wrazenie, ze wszyscy wyczekuja momentu, kiedy stanie sie jasne,
ze ktorys z rzadéw otrzyma mandat do stalego sprawowania wladzy i ze wtedy bedzie
przerzucal rozzarzony wegiel z reki do reki, ale nam, szanowni panstwo, nie o to chodzi.
Musimy dziala¢ juz teraz i musimy robi¢ wszystko, co mozliwe, zeby wygaszaé protest
i emocje, dlatego ze one przektadajg sie juz nie na poziom branzowy, tylko polityczny.
Dla nas wszystkich jest to bardzo, bardzo niebezpieczne. Zeby protestujacy mogli zejsé
z granicy, kto$, kto posiada mandat — a dzisiaj mandat do tego posiadajg tylko konkretne
osoby — musi na powaznie usig$c i postawié co§ na stole. Nie mozna liczy¢ na to, ze przy-
klei sie na rany plaster i jako$ przez tydzien przetrwajg. Tu nie méwimy o tygodniu.
Tu chodzi o kolejne miesigce.

Skutki finansowe, gospodarcze sg oczywiscie przeogromne, ale styszalem rowniez
o tym, ze skutki finansowe ukrainscy przewoznicy i rzad zamierzajg przerzucié
na samych protestujacych. Widze tutaj btedy tylko po stronie rzadzacych, a nie prote-
stujacych. ZajmowaliScie sie panstwo wyborami, zajmowaliScie sie panstwo ukladaniem
kolejnego rzadu, a na dobrg sprawe nikt z tych, ktorzy posiadali mandat, nie zwrdcil sie
do protestujacych z konkretng propozycja, zeby ztagodzi¢ ich postawe, emocje. Dzisiaj
te emocje siegaja juz zenitu. Kiedy z nimi rozmawiam, méwia: ,,Bedziemy stali do konca,
nie cofniemy sie nawet o krok”. Do czego ma to jednak prowadzic? Praktycznie rzecz
biorac, wszyscy zderzymy sie ze Sciana.

Dlatego chcialbym zapytaé, czy pan minister — a w jego wypowiedzi to nie wybrzmiato
— rozmawial w tym tygodniu ze swoim odpowiednikiem w Kijowie, czy podejmowat
inicjatywe, zeby rzad... Co zglaszalem na ostatnim posiedzeniu Komisji Infrastruktury,
to juz jest sprawa dla wyzszego poziomu. Premier albo nawet prezydent powinien zaan-
gazowac sie w ten konflikt. Czy w zwigzku z wypowiedziami z ostatniego posiedze-
nia KE pan minister przekazal te sprawy na posiedzeniu Rady Ministrow z prosba,
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zeby pan premier zaangazowal sie w rozwigzanie tego problemu? Dzisiaj tylko on posiada
mandat do takiego dzialania.

Jezeli chodzi o stwierdzenie kabotazu, rowniez na ten temat wiele rozmawialiémy
na ostatnim posiedzeniu Komisji Infrastruktury. Sam powiedzialem, ze nie wystarczy
zbadanie dokumentow na drodze. W §lad za tymi dokumentami trzeba i§¢ do zatadowcy
towaru, bo prawdopodobnie tam jest matecznik tego zla i tam zaladowalo sie niejeden
samocho6d. Prawdopodobnie jest tam masowa praktyka wykorzystania do zatadunku
przewoznikow, ktorzy nie majg prawa do wykonywania takich przewozéw. Mowilem
o tym, ze wedlug mnie takie kontrole muszg by¢ zespolone. W takim zespole musi tam
by¢ przedstawiciel Krajowej Administracji Skarbowej, dlatego ze on ma inne upraw-
nienia, wiedze i mozliwo$ci niz inspektorzy, zeby glebiej siegng¢ do dokumentow.
Muszg wiec wyjasniac te sprawy razem, w zespolonej grupie. Prositem o to, zeby zro-
bi¢ to w trybie natychmiastowym, modne slowo, ekstraordynaryjnym, poniewaz wyniki
kontroli mogg by¢ przydatne panu ministrowi w Brukseli podczas posiedzenia Rady
Europejskiej. Chciatem zapytaé, czy pan minister otrzymal od ITD wyniki kontroli,
o ktérych rozmawialiémy na ostatnim posiedzeniu Komisji Infrastruktury.

Do tego dochodzi kolejna sprawa, jezeli chodzi o inspekcje transportu. To sprawa
weryfikacji zezwolen EKMT. Wiemy o tym, ze w Serbii mozna sobie takie sklonowane
zezwolenie zamowic z jednym numerem w kilku egzemplarzach. Te sfalsyfikowane
zezwolenia z calg pewnoScig sg wykorzystywane przez serbskich przewoznikéw do prze-
wozow ladunkow, ktorych nie moga przewozi¢ europejscy przewoznicy. Mamy zreszta
taka wiedze, ze prawie wszystkie firmy, ktore chcialy sie sprzedacé, zostaly juz sprzedane
rosyjskim inwestorom. Mamy do czynienia z nowa odstong omijania sankcji.

W zwigzku z tym chcialem zapytaé, czy ITD jest przygotowana do tego, zeby na miej-
scu, na drodze sprawdzi¢, zweryfikowaé, czy przedstawiony do kontroli dokument jest
oryginalem, czy falsyfikatem. O tym tez rozmawialiémy. Wielokrotnie przekazywaliSmy
te informacje do GITD, ale dzisiaj informacja juz nie wystarczy. Dzisiaj musi by¢ reak-
cja, bo dzisiaj mamy do czynienia z masowg penetracjg naszego rynku przez serbskich
przewoznikow.

Jezeli chodzi o Dothobyczéw, prosze panstwa, nie pamietam, czy bylem
13, 14 czy 15 listopada na przej$ciu granicznym w Dorohusku. Gdy bylem u protestu-
jacych, nie bylem §wiadom, ze obok, na przej$ciu granicznym odbywalo sie spotkanie
przedstawicieli panoéw ministréw z polskiego Ministerstwa Infrastruktury. Byly panie
z Komisji Europejskiej, z DG MOVE, pani dyrektor Kopczynska ze swoimi pracowni-
kami. Byl rowniez wiceminister Derkacz ze strony ukrainskiej. Z tego, co wiem, wow-
czas pan minister Derkacz zapowiedzial, ze sg gotowi od zaraz otworzy¢ Dothobyczow
do celéw, o ktorych mowi tutaj pan minister, czyli juz wowcezas byta mozliwos¢ zrealizo-
wania tego zadania, a dzisiaj styszymy, ze jest to wynikiem ostatniego tygodnia dziatan.
Co$ mi nie pasuje w moich informacjach i moim wyobrazeniu.

OczywiScie bardzo istotnym elementem, ktéry wciagnat przewoznikéw do podjecia
najtrudniejszej decyzji, jakg bylo zablokowanie przejScia, byt brak skutecznej reakcji
naszego panstwa w kwestii rozwigzania probleméw zwigzanych z e-Czerga, kolejka elek-
troniczng. Wezoraj mieliSmy spotkanie pieciu stowarzyszen z réznych panstw i szostego
stowarzyszenia przewoznikéw ukrainskich. Oni sami nam wczoraj przyznali, ze e-Czerga
to w dalszym ciggu eksperyment. Jezeli ten eksperyment nie ma jeszcze certyfikatu
do funkcjonowania, to jak mozna go zastosowac do dzialania w praktyce? Mamy bardzo,
bardzo duzo uwag do e-Czergi. Uwazam, ze to jest odrebne zagadnienie do rozwigzania,
ale kolejnym odrebnym zadaniem do rozwigzania w bezposrednich relacjach z Ukraing
jest wlasnie kompleksowe rozwigzanie problemoéw z granica.

Szanowni panstwo, chce powiedzie¢ wyraznie i chce, zebyscie to ustyszeli.
Zarowno po polskiej, jak i po ukrainskiej stronie jest cata masa réznego rodzaju absurdéow,
btedéow w dzialaniu. Brakuje synchronizacji w dzialaniu, a w licznych przypadkach jest
nawet dzialanie na szkode panstwa. Wszystkie towary, ktore plyng przez unijng granice
do Polski i sg odprawiane przez KAS, dajg nam konkretne profity, bowiem 25% z przy-
pisanych cel pozostaje w naszym kraju. Dzisiaj wiem, ze Wegry juz otwierajg kolejne
przejscie, bo zacierajg rece z tego powodu, ze u nas jest blokada i moga sobie przepisac
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niemale kwoty z tych zrédet. Dlatego uwazam, ze trzeba na powaznie podej$¢ do rozwig-
zywania tego problemu jeszcze w tym tygodniu, a nowy rzad z calg pewnoscig bedzie miat
bardzo goracy, rozzarzony wegiel i bedzie mial wyjatkowo trudng sprawe do rozwigzania.
Dlatego zachecam, namawiam i apeluje o to, zeby rzad, ktory w tej chwili ma jeszcze
wszystkie instrumenty i mandat, nie zmarnowal nawet godziny. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie prezesie.
O zabranie glosu poprosze teraz pana ministra Jacka Piechote.

Prezes Polsko-Ukrainskiej Izby Gospodarczej Jacek Piechota:
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Dzien dobry panstwu. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panowie
ministrowie, pozwolcie, ze z troche innego punktu widzenia zwroce uwage na kwestie,
ktore dzisiaj nas tutaj sprowadzily. Polsko-Ukrainska Izba Gospodarcza skupia blisko
500 firm polskich i ukrainskich, dziata po obu stronach granicy. O losie przedsiebiorcow
w calej debacie o blokadzie granicy nikt nie mowi i nie pamieta. Firmy ponosza z tego
tytulu straty, nie realizujg na czas kontraktow, wzrasta koszt realizacji kontraktow.
Tracimy konkretny rynek. Szkoda, ze nie ma pana posta z KPN, bo chcialbym mu
te kwestie przyblizy¢é. Zarabiamy na wspélpracy z Ukraing. Nasz eksport
za 9 miesiecy to 8,1 mld euro, a 3,3 mld euro to ukrainski eksport do nas. Jest prawie
5 mld euro nadwyzki w obrotach handlowych z Ukraing. My zarabiamy na Ukrainie.

Dzisiaj naszym firmom grozi utrata tego rynku, kary umowne, zerwane kontrakty.
Wyrywkowo wystapiliémy do najwiekszych firm z pytaniem o to, jak oceniajg swoje
straty. 21 najwiekszych firm w izbie oszacowalo, ze juz poniosly strate rzedu 100 mln zt.

Mam wrazenie, ze nie pamietamy kolejnosci zdarzen i szybko zapominamy, co bylo
przyczyna otwarto§ci unijnego rynku dla przewoznikéw ukrainskich. Wrecz dziekowal-
bym ministrowi Adamczykowi — i méwie to szczerze, panie ministrze — za to, ze nasz
rzad otworzyl rynek na przewozy z Ukrainy. Potem jednak trzeba bylo monitorowaé
sytuacje i dokonywaé okreslonych korekt. Dlaczego? Ano dlatego ze rosyjska agresja
na Ukraine spowodowala, ze zablokowanie portow ukierunkowato calg mase towarowa
z Ukrainy przede wszystkim przez Polske. Przed wojng 60% eksportu Ukraina realizo-
wala droga morska. 90% eksportu zb6z Ukraina realizowalta drogg morska. To wszystko
zostal zablokowane. Zapotrzebowanie na realizacje przewozow z Ukrainy do UE niew-
spolmiernie wielokrotnie wiec wzrosto.

Od samego poczatku apelowaliSmy o to, aby na szczeblu rzgdowym silnie koordyno-
wac wszystkie sprawy zwigzane z kryzysem ukrainskim. Niestety od samego poczatku
dramatycznie tego brakowalo. Pierwszego tygodnia wystgpiliSmy do premiera o powo-
lanie pelnomocnika z szerokimi kompetencjami. Dopiero trzy miesigce p6zniej minister
Szefernaker, pelnomocnik ds. uchodzcow, szes¢ miesiecy od wybuchu wojny — to juz
w ogole blad absolutny — pelnomocnik ministra rolnictwa, ktéry mial uregulowaé pro-
blemy zboza... On sam po roku intensywnej pracy i odbijania sie od §ciany zrezygnowat,
podat sie do dymisji. Dopiero koncéwka, maj, pelnomocnik rzgdu, minister Emilewicz,
ale praktycznie dwa miesigce, bo potem zaczely sie wybory...

O problemach granicy polsko-ukrainskiej mozemy moéwi¢ bardzo diugo. Catkowicie
podpisuje sie pod tym, o czym moéwil przewodniczacy Buczek. W grudniu organizowa-
liSmy specjalng konferencje ,, Polsko-ukrainska granica — szansa czy bariera rozwoju?”.
To dramatyczna bariera. Dwa dni rozmawialiémy z praktykami, przedsiebiorcami,
pogranicznikami, celnikami z obu stron granicy o tym, jak ta granica funkcjonuje.
To kilkaset wnioskéw wystanych do wszystkich resortéw. Pelnomocnik Emilewicz pod-
jela ten temat, ale — czas! — to juz byla zupelna koncowka.

Trzeba wiec uczciwie powiedziec. Presja ze strony ukrainskich przewoznikow wyni-
kata z konkretnej dramatycznej sytuacji Ukrainy i panstwa ukrainskiego. Notabene,
zeby nie bylo watpliwoSci, 76% kontraktow na sprzedaz polskich towaréw dla Ukrainy
opatrzone jest klauzula: po stronie importera lezy obowiazek zrealizowania transportu.
To nasi przedsiebiorcy i nasi producenci oczekuja, ze ukrainscy importerzy zapewnia
transport.

g.k.
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Prezes ZMPD Jan Buczek:

(WypowiedZ poza mikrofonem)

Prezes PUIG Jacek Piechota:

Takie sg klauzule. To juz jest pytanie do... Jeste§ w organizacji pracodawcow. Zapytajcie
przedsiebiorcow. Polscy producenci produkujacy w glebi Ukrainy, bo sg i takie firmy,
od zawsze skarzyly sie na to, ze majg problemy z polskimi przewoznikami, ktorzy nie
chea jezdzi¢ w glgb Ukrainy. Podpisuje sie pod wszystkim, co dotyczy korupcji, kolejek,
funkcjonowania e-Kolejki itd. Dlugo mozemy mowié o ukrainskiej korupgji, ale — to odpo-
wiedz dla jednego z poslow — zezwolenia nigdy nie byly elementem uczciwej konkuren-
cji. Dla nas byly elementem administracyjnej blokady dla Ukrainy. Przeciez spér trwat
od zawsze, bo dla Ukraincow Polska jest krajem tranzytowym na Zachéd, a dla nas
Ukraina nie jest zadnym tranzytem. Co roku byla wiec awantura o ilo$¢ zezwolen prze-
wozowych.

Panie posle, nie dziwie sie, ze niektorzy Ukraincy dobrze zarabiali na handlu zezwo-
leniami, wiec niektorzy rzeczywiscie sg za przywroceniem zezwolen. Przeciez tam tkwi
czarny rynek wtérnego obrotu zezwoleniami przewozowymi. Jako jedyna polsko-ukra-
inska organizacja jesteSmy w koalicji na rzecz granicy z ukrainskimi stowarzyszeniami,
Ukrainska Izbg Przemystowo-Handlowg. Wszystkie te organizacje nie cheg zezwolen,
bo majg §wiadomo§¢ tego, jak przez caly ten czas funkcjonowalo to po ukrainskiej stro-
nie.

Potwierdzam, ze przeprowadzamy kontrole, czasem bardzo ostre i kosztowne.
O tym, ze wdrozona zostala ustawa o zasadach delegowania pracownikow spoza UE, dowie-
dzieliSmy sie z tego, ze ukrainscy kierowcy w Polsce nagle placili kilkutysieczne mandaty
za brak elektronicznego podpisu i spelnienie wymagan wynikajacych z tej ustawy.

Moéwie to jeszcze raz na koniec, chociaz spraw jest multum, bo zbieramy to na bie-
zgco: koordynacja po polskiej stronie. Calkowicie nie spelniala tej roli miedzyrzadowa
polsko-ukrainiska komisja ds. wspélpracy gospodarczej. Raz spotkala sie za wicepre-
miera, ministra Morawieckiego, raz spotkala sie za premiera Gowina, raz spotkala sie
za ministra Budy, a tymczasem powinna permanentnie pracowac i skutecznie te pro-
blemy podejmowaé. Nawet tutaj mamy do czynienia z rozsypaniem réznych puzzli.
Ktoé tam zglosil, kto§ méwil, Ukraincy nie odpowiedzieli, Ukraificy sygnalizowali,
my sygnalizowaliSmy. Koordynacja, tego nam przez lata dramatycznie brakowalo.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje za te wypowiedz.
O zabranie glosu poprosze pana Piotra Prudzynskiego.

Wiceprzewodniczacy Ogoélnopolskiego Zwiazku Pracodawcow Transportu Drogowego
Piotr Prudzynski:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, bardzo dziekuje. W pierwszej kolejnosci
pozwole sobie sprostowac nieprawdziwe stwierdzenie, jakie pan minister Piechota
raczyl panstwu przedstawic, o tym, ze polscy przewoznicy nie chcieli i nie chcg jezdzic
na Ukraine. Polski transport w Europie znany jest z tego, ze dojedzie wszedzie,
gdzie da sie¢ dojechac na kotach. Dostownie. Polscy przewoznicy jezdzili i jezdzg do Afryki
Péinocnej, do Iraku, do Azji Srodkowej, do Mongolii, na granice chinskg. Polskie samo-
chody dojezdzaty do Afganistanu jeszcze w czasie, kiedy polscy zolnierze stacjonowali
tam z zaopatrzeniem. Twierdzenie, ze polscy przewoznicy nie chcg, boja sie jechac...

Prezes PUIG Jacek Piechota:

Przepraszam. Powiedzialem, z jakiego powodu.

Wiceprzewodniczgcy OZPTD Piotr Prudzynski:

g.k

Ja panu nie przerywalem. Twierdzenie to jest calkowicie nieprawdziwe. Okoto dwa mie-
sigce temu polskie auto jako pierwsze europejskie auto zrealizowalo transport z Europy,
jezeli pan prezes Buczek nie pomylil, do Arabii Saudyjskiej pod ostong karnetu TIR.
Byla to pierwsza tego typu operacja zrealizowana w skali europejskiej. Polscy przewoz-
nicy bez problemu odnajdywali sie, odnajduja sie i bedg sie odnajdywaé na rynku ukra-
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inskim, jezeli tylko bedg zasady uczciwej konkurencji. Zezwolenia nie sg barierg admi-
nistracyjna. Zezwolenia w rynku miedzynarodowych ustug transportowych sa takim
samym narzedziem wyréwnywania szans ekonomicznych jak cla i podatki importowe
w handlu miedzynarodowym. Chcialbym, zeby$Smy mieli co do tego pelna jasnosc.

Teraz kroéciusienko w pieciu punktach. Pierwsza sprawa jest taka.
Zostalem poproszony przez przedstawicieli Komitetu Obrony Przewoznikowi Pracodawcow
Transportu, czyli organizacji, ktéra zorganizowala i koordynuje strajk na polskiej gra-
nicy, o poinformowanie, ze niestety nie zostali poinformowani i zaproszeni na dzisiejsze
posiedzenie Komisji. Z tego powodu nie ma tutaj fizycznie bezposrednich przedstawi-
cieli, nie majg mozliwoSci odniesienia sie do punktéw, do ktorych chcieliby odniesc sie
osobiScie.

Zostalem poproszony o zadanie panu ministrowi jednego pytania. Jest prosba o kon-
kretng odpowiedz. Czy rzad RP bierze pod uwage wprowadzenie jednostronnie zezwolen
w relacjach transportowych z Ukraing? To jest pierwsza sprawa.

Druga jest taka, ze pan minister Gajadhur uzyl takiego okreslenia, ze skala niepra-
widlowosci jest nieduza, czyli nie ma nielegalnych kabotazy w wiekszej skali, poniewaz
ITD tego nie wykrywa. Wydaje mi sie, ze nie mozna w sposob logiczny wyciagna¢ takiego
wniosku. Wydaje mi sie, ze pan gléwny inspektor, pan minister pamieta ze wszystkich
posiedzen rady konsultacyjnej, ze nasza organizacja zawsze mowila i apelowala do rza-
dzacych o to, zeby ITD zostalo wyposazone w wieksza liczbe sil i srodkéw, zeby zwiekszac
kontrole, poniewaz to wyréwnuje szanse. To natomiast, ze kontrole tego nie wykrywaja,
nie oznacza, ze tej skali nie ma, poniewaz kontrole na wiekszg skale, w odniesieniu
do przewoznikéw ukrainskich sg niestety prowadzone dopiero od paru dni. To pierwsza
sprawa.

Druga sprawa jest taka. Uwazam, ze odpowiedz na to zostata udzielona wymijajaco.
To kwestie tego, czy ukrainscy przewoznicy nielegalnie wykonuja operacje kabotazu
i cross-trade. Jezeli przewoznik, a sg takie przypadki, ze protestujagcy rozmawiajg
z ukrainskimi kierowcami i pytaja, ile czasu jeste$ w Europie, i pada odpowiedz: 50 dni,
to dla kazdego rozsadkowo myslacego czlowieka jest to przestanka do tego, zeby sie
zastanowié, co to auto robilo przez 50 dni na terenie UE, bo najprawdopodobniej jed-
nak nie wykonalo jednego transportu i w zdecydowanej wiekszoSci nie wraca z pomoca
humanitarng. Méwigc po transportowemu, to jest podstawa do tego, zeby zaczaé trze-
panie kabiny i szukanie dokumentow, listow przewozowych z operacji cross-trade’owych
i kabotazowych, ktore z duzym prawdopodobienstwem dany kierowca wykonal w danym
aucie.

Druga sprawa to kwestia kontrolowania zgodnosci dokumentéw przedstawianych
stuzbom kontrolnym czy okazywanych protestujacym na granicach z tym, co jest
faktycznie wiezione. MyS§le, ze ponad wszelka watpliwo§é zostato juz udowodnione,
ze tzw. deklarowana pomoc humanitarna to w zdecydowanej wiekszo§ci przypadkow
tadunki komercyjne. Jest teraz pytanie. Co z takimi przypadkami robig nasze sluzby?
Wedtug naszej wiedzy na chwile obecng nie robig niestety nic, tzn. protestujagcy moga
takie auto zawrocic na koniec kolejki.

Prosze panstwa, w przestrzeni medialnej pojawiajg sie takie glosy: Wiasciwie
na jakiej podstawie protestujacy dokonuja kontroli? Dokonujg kontroli na takiej zasadzie,
ze prosza kierowce, nie wyciggaja, nie wyszarpuja mu dokumentow, tylko prosza kie-
rowce o okazanie dokumentow po to, zeby zweryfikowac, czy to rzeczywiScie jest pomoc
humanitarna. Uméwmy sie, tadunek komercyjny, ktéry udaje pomoc humanitarna,
to nie jest proba oszustwa protestujgcych na granicy, to znaczy tez, ale przede wszystkim
kto$ probuje oszukaé walczace ukrainskie panstwo na ctach i podatkach, bo ktos$ chce
unikna¢ zaptacenia podatku. To jest pierwsza sprawa.

Po drugie, kto§ oszukuje kilkuset swoich kolegéw, ktérych omingl w kolejce,
czyli zamiast staé w kolejce, kto§ wyrabia sobie lewe dokumenty na humanitarke
za 300 euro po to, zeby wyprzedzi¢ w tej kolejce kilkaset innych aut. To kto kogo oszu-
kuje i w jakim celu? Protestujacy nie maja w tym zadnego celu.

Kolejna sprawa dotyczy Dothobyczowa. Widze tutaj przedstawiciela Strazy Granicz-
nej. Nie wiem, czy bedzie pan w stanie przedstawi¢ dane na temat tego, ile aut i jakiej
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narodowosci przekroczylo te granice w ciggu ostatnich 48 godzin, natomiast z informacji
od protestujacych, jakie dzisiaj rano staralem sie uzyskac, wynika, ze w chwili obecnej
w Dothobyczowie po stronie ukrainskiej uksztaltowata sie kolejka na ok. 9-10 km
pustych aut. Prosze panstwa, w zdecydowanej wiekszoS$ci sg to puste auta ukrainskie.

Jak przedstawiciele mediéw rozmawiajg z przewoznikami ukrainskimi, ktérzy stoja
w kolejkach spowodowanych protestem polskich przewoznikéw, to wszyscy mowia,
ze cheg wracaé do domu. ,Dlaczego nas nie puszczacie? Chcemy wracaé do domu”.
Ideg protestujacych i postulatu wolnej kolejki dla wracajacych pustych pojazdéw byto to,
zeby unijne auta mogly wracaé¢ do domu, nie zabierajac komercyjnych tadunkow, ktore
w naturalny sposéb ukrainscy przewoznicy chcg wywozic¢ ze swojego rynku do Europy.
Teraz natomiast okazuje sie, ze kolejka, przejscie w Dothobyczowie stato sie kanatem
do wpuszczania wiekszej liczby ukrainskich aut.

Chcialbym zapytac, kto robi z logiki, za przeproszeniem, dame lekkich obyczajow.
Zgodnie z umowg liberalizujgcg przewozy pomiedzy Polska, Ukraing i, w nawiasie,
Moltdawia bylo to, zeby umozliwi¢ przewoznikom ukrainskim wywozenie w ramach
kanaléw solidarno$ciowych produktéow eksportowych z Ukrainy po to, zeby utatwié im
eksport, zeby utatwi¢ im wywozenie tego, co nie moze wyjecha¢ przez porty. Mam pyta-
nie. Co na przej$ciu w Dothobyczowie robig w takim razie puste ukrainskie samochody?
Po co one jadg do Europy?

Rekordy sprzedazy nowych samochodéw po niebotycznych cenach, bo ceny pojaz-
dow ciezarowych w ostatnich dwoch latach bily rekordy, jezeli chodzi o warto$ci nomi-
nalne cen, natomiast Ukraina bila rekordy pod wzgledem iloSci sprzedawanych aut...
Czyli co? Te nowe, piekne samochody jadg na pusto do Europy po to, zeby wszyscy tado-
wali pomoc humanitarna, czyli za darmo przewozili to do Ukrainy? Prosze panstwa,
przeciez to sie nie trzyma logiki. Dziecko w przedszkolu widzi, ze to jest robienie nas
wszystkich w balona. Te auta jada do Europy po to, zeby zabiera¢ nam robote tutaj,
na miejscu w Europie, w Polsce.

Kolejny argument za tym to jest to, ze na ukrainskich portalach z ofertami pracy
dla kierowcow sa juz oferty wprost pracy w tzw. systemie 2/5, czyli dwa tygodnie w domu,
pie¢ tygodni jazdy po UE. Mozna to odczytywac dosy¢ jednoznacznie.

Ostatnie dwie rzeczy. Jak powiedzial pan minister Piechota, nie jesteSmy przeciwko
temu, zeby polscy producenci zarabiali na rynku ukrainskim. Nie jesteSmy przeciwko
temu, zeby niemieccy, francuscy producenci zarabiali na miedzynarodowym handlu
z Ukraing. Nie jesteSmy przeciwko temu, zeby ukraifiscy przewoznicy, producenci,
eksporterzy zarabiali na handlu z Europg czy z resztg Swiata szlakiem przez Europe.
Naprawde nie, ale, prosze panstwa, to nie moze odbywac sie tak, ze polski transport ma
popelnic¢ honorowe samobdjstwo tylko po to, zeby zrobié dobrze ukrainskim przewoznikom.
Skoro wymiana handlowa roénie, skoro przed wojng ten rynek mozna bylo uregulo-
waé, z pewnymi tarciami, to sie zgadza, ale mimo wszystko mozna bylto w jaki§ sposob
go dzieli¢, to dlaczego teraz nie mozemy podzieli¢ go tak, zeby dla polskiego przewoznika
znalazl sie tam chociaz kawalek tego tortu? To jest pierwsza sprawa, jezeli méwimy
o rynku ukrainskim.

Druga sprawa to jest to, ze zadna umowa nie dala przewoZnikom ukrainskim
prawa do niszczenia naszego rynku w kraju i naszego rynku w rozumieniu unijnym.
Zadne przepisy im na to nie pozwalajg, ale oni to robig. Naprawde prositbym wiec
o nieuzywanie takiego szantazu emocjonalnego, ze polscy producenci, nie wiem, nabiatu,
ktorzy rowniez sg naszymi klientami, ktéorym chcielibySmy wozi¢ te towary na ukrain-
ski rynek, ale nie na takiej zasadzie, ze nasz protest jest wymierzony przeciwko nim...
Prosze panstwa, miejmy §wiadomo§¢, ze trzy lata temu w §rodku pandemii kierowcy cie-
zarowek byli nazywani bohaterami bez peleryn. Przypomnijcie sobie czasy, kiedy granice
byly pozamykane, kiedy, jezeli chodzi o samoloty, latalo tylko cargo do Chin po maseczki
i najpotrzebniejsze towary, ale zaopatrzenie Polski w szczepionki z Europy Zachodniej
przyjezdzato ciezaréwkami. Zaopatrzenie sklepéw spozywczych przyjezdzato ciezaréw-
kami. Jezeli mowimy o polskim rynku, w ogromnej mierze byly to polskie firmy.

Nie chce tutaj uzywac takich argumentéw, jakiego$ wielkiego larum, Te Deum
na cze$¢ polskiego transportu, ale miejmy Swiadomos$¢ tego, ze polski transport
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mimo wszystko w pewnym sensie bedzie w przyszlo$ci mial znaczenie strategiczne.
To nie musi by¢ transport panstwowy, to nie musi by¢ PKP, ale niech to bedg nasze,
polskie, krajowe firmy, ktére zawsze beda obstugiwaty ten rynek.

Ostatnia rzecz jest najkrotsza. Tydzien temu zwracalem panstwu uwage na to,
ze kierowane sg grozby pozbawienia zycia wobec organizatorow protestu i wojta gminy
Radymno. Chcialbym panstwu ten temat raz jeszcze poleci¢ uwadze i prosi¢. Nie wiem,
czy panstwo kolegialnie jako Komisja Infrastruktury, czy kto§ z panstwa indywidualnie
jako posetl moze podja¢ dzialania w tym zakresie. To jest niedopuszczalne, zeby polski
urzednik samorzadowy byl zastraszany za to, ze zgodnie z literg prawa wydaje zgode
na protest polskich przedsiebiorcow w Polsce. To po prostu nie miesci sie w glowie.
Apeluje o to, zeby znalazl sie kto§ odwazny i w tej sprawie zainterweniowal. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. OczywiScie juz podczas poprzedniego posiedzenia Komisji wszyscy tutaj
stwierdziliSmy, ze tego typu zachowania i grozby sa niedopuszczalne i w Polsce takie
rzeczy nie majg prawa wystgpic. Byl apel do strony rzadowej, takze wyrazony przez
pana, o to, aby w tej sprawie interweniowac i podjac¢ wszelkie dzialania, ktére zakoncza
tego typu praktyki. Dzisiaj, panie ministrze, ponawiamy i skladamy ten apel na pana
rece, bo niedopuszczalne jest, zeby w Polsce grozono i podejmowano tego typu dziala-
nia wobec obywateli, nie méwigc juz o urzednikach, ktérzy wykonuja swoje zadania.
Bardzo prositbym o to, aby podja¢ dzialania, ktore zabezpieczg zaré6wno osoby, ktére pod-
legajg grozbom, jak i spowodujg ustalenie sprawcow, bo to wszystkich nas bulwersuje.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
A czy moge prosié o jaki§ konkret w tym zakresie, o jaki§ material, na ktorym mogli-
bySmy oprzeé¢ dzialania stuzb? Méwie to z pelng powage, bo takie sygnaly odebrali-
$my, jezeli chodzi o wojewodztwo lubelskie, i tam reakcja Policji byla. Bardzo prosze
o material, ktéry pomoze nam zdiagnozowaé sprawcoéw chociazby tych grozb.

Wiceprzewodniczacy OZPTD Piotr Prudzynski:
Wywiady z panem wéjtem...

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Wywiady?
Wiceprzewodniczacy OZPTD Piotr Prudzynski:
Pytany przez media urzednik potwierdzal. Postaram sie to panu wystac.
Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Prosze o szczegoly, zebym mogl przekazaé te szczegoéty Policji, tak samo jak robiliSmy
to w wojewodztwie lubelskim, jezeli chodzi o protestujacych przewoznikow.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie ministrze, wydaje sie jednak, ze te szczegoly sg dostepne.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
W gazecie? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Jezeli wojt przedstawia takg informacje, to znaczy, ze tego nie wymysla.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Jezeli wojt dostal jakie§ grozby, powinien zglosi¢ to do odpowiednich organdw.
Prosze, zeby to zrobil. Moge nawet by¢ posrednikiem. Prosze o informacje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Padta informacja na posiedzeniu Komisji. Wydaje sie, ze to jest wystarczajacy $lad.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:
Chyba nie, panie przewodniczgcy. Musze mie¢ jaki§ konkret, zeby z tym konkretem
zwrocic sie do odpowiednich stuzb.
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Wiceprzewodniczacy OZPTD Piotr Prudzynski:

Jezeli mozna, panie ministrze, mysle, ze nawet jezeli pan wojt gminy Radymno zlozyt
takie doniesienie... MySle, ze zlozyl, cho¢ oczywiScie nie mam takiej wiedzy i pewnoSci,
ale wydaje mi sie, ze jedno drugiego nie wyklucza, to znaczy tego, zeby wiadze rzadowe
zainteresowaly sie tym, ze kto§ grozi urzednikowi samorzgdowemu. To jest sytuacja
kuriozalna i niedopuszczalna.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

Zgadzam sie, natomiast potrzebuje wiecej informacji o grozbach. Jezeli byly, to powinny
zostaé przedstawione organom. Jeszcze raz powtarzam, moge w tym posredniczyé,
tak samo jak robiliSmy to w wojewodztwie lubelskim.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje bardzo.

Jeszcze dwie sprawy. Padla tu informacja na temat zaproszen. Wszyscy uczestnicy
poprzedniego posiedzenia Komisji byli zaproszeni réwniez na to posiedzenie. Poprzed-
nio formuta, ktora zostala przyjeta, byla taka, ze byly to osoby zgloszone przez jedno
ze stowarzyszen. Rozumiem, ze prawdopodobnie po stronie spolecznej nastapita jakas
blokada czy wypadek, natomiast chce z cala mocg zapewni¢, ze zaréwno na to, jak i na
wszystkie posiedzenia Komisji osoby, ktére merytorycznie cheg zabraé glos, cheg przedsta-
wiC sprawe, sg reprezentantem waznych srodowisk spotecznych, zawsze sg zaproszone.
To zmienia sie od tej kadencji Sejmu. Tu jest zielone §wiatlo, ktore Swieci bardzo mocno,
bo chcemy te problemy rozwigzywac, a trudno je rozwigzywac bez tych, ktorych to doty-
czy. Jezeli w przyszlosci bylyby tego typu pytania, watpliwosci, prosze o bezposredni
kontakt, zebySmy zapewnili pelng reprezentacje.

Ostatnia rzecz jest taka. Odniose sie troche do relacji gospodarczych, bo to jest
bardzo wazna rzecz. Szanowni panstwo, ze strony prezydium Komisji Infrastruktury,
ale mysle, ze i wszystkich postow, ktorzy zasiadaja w tej Komisji, deklaruje, ze jezeli bedzie
taka potrzeba, aby stworzy¢ co§ w rodzaju forum, dyskusji pomiedzy stowarzyszeniami
reprezentujacymi rézne srodowiska: gospodarcze, transportowe, w celu wypracowania
jakiej$ formuly wspélpracy, zeby wzajemnie sie rozumiejac, Srodowiska te pozytywnie
wplywaly takze na swojg sytuacje, to oczywiScie zapraszamy. Bardzo prosze o taki sygnat.
Komisja Infrastruktury moze patronowaé tego rodzaju porozumieniom, bo rozumiemy,
ze wspolpraca gospodarcza wewnatrz naszego panstwa, pomiedzy naszymi firmami,
w ramach wolnosci gospodarczej powinna kreowac¢ pewne standardy i zachowania,
ktore przyczynia sie do rozwoju calej gospodarki i poszczegdlnych branz. JesteSmy wiec
na to bardzo otwarci i takie forum zapewniamy.

Mysle, ze rozmowa biznesu z biznesem i proba ustalenia regut wspélpracy, a dzieki
temu réwniez unikniecia pewnych problemow, jest najlepszym rozwigzaniem tego pro-
blemu. Jeste§my wiec bardzo otwarci. Prosze o sygnal. Ta Komisja, a my§le, ze Komisja
Gospodarki i Rozwoju réwniez, to moge zapewnié¢ za mojego znakomitego kolege, pana
przewodniczacego Petru, jest gotowa do tego, aby tworzy¢ to forum i patronowaé wsp6i-
pracy. Dziekuje bardzo.

Prosze o kolejnego méwce. Pan prezes Maciej Wronski.

Prezes Zwiazku Pracodawcéw ,,Transport i Logistyka Polska” Maciej Wronski:

g.k

Szanowny panie przewodniczacy, panie i panowie poslowie, panowie ministrowie,
szanowni panstwo, spotkaliémy sie tydzien temu. Przedstawiona byla pierwsza infor-
macja rzadu. W tej chwili spotykamy sie po tygodniu. Przez tydzien nic sie nie stato.
Przepraszam, ze to mowie. Jest kwestia zwrécenia uwagi na komitecie ministrow
w Radzie Unii Europejskiej w sprawach réznych, ze jest problem. Nic sie nie stalo,
bo dla mnie statoby sie wtedy, gdyby co$ konkretnego lezato na stole, gdyby byly jakie§
konkretne rozwiagzania i ludzie, ktorzy stojg na granicy, mogliby mie¢ pewnosc, ze sprawy
idg w dobrym kierunku. Tymczasem wszystko wskazuje na to, ze dyskusja o przywroce-
niu zezwolen na szczeblu UE jest dyskusjg bezprzedmiotowg przynajmniej do czerwca
2024 r. Trzeba to uczciwie powiedziec.

Z drugiej strony w trakcie dyskusji padia kwestia: ,,Niech Polska jednostronnie
wezmie te zezwolenia”. Powiem szczerze, ze jestem troche zdystansowany od tego typu
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pomystow, bo jesteSmy w UE, z UE mamy 9,7 razy wiekszy pozytek niz z kontaktow
z panstwami pozaunijnymi. Przypomne, ze praca przewozowa polskich przewoznikow
w UE to jest 97% calej polskiej miedzynarodowej pracy przewozowej i osobiscie dystanso-
walbym sie od tak tatwego, powolnego procesu polexitu, wychodzenia z UE. Rozumiem,
ze mogg by¢ inne zdania na ten temat. Szanuje je, nie chce polemizowaé, wyrazilem
wylgcznie swojg opinie.

W zwigzku z tym, poniewaz nie ma w tym momencie mozliwosci zrealizowania postu-
latu, zeby polscy przewoznicy mieli dostep do rynku, nalezy pracowac nad alternatyw-
nymi rozwigzaniami. Nie twierdze, ze Zwigzek Pracodawcow ,, Transport i Logistyka
Polska” przedstawil jedyne stuszne rozwigzania. Przedstawil rozwigzania, zeby pokazac,
ze mozna pracowac nad rozwigzaniami alternatywnymi, ktére dadza prace tym ludziom,
ktorzy sa zdesperowani, traca dorobek catego zycia. Ich specjalnie nie interesuje problem
innych branz gospodarczych. Ich w ogdle nie interesuje problematyka relacji miedzyna-
rodowych. Oni chcg pomocy tu i teraz, bo zostali pozostawieni sami sobie.

Tylko przypomne apel naszego zwigzku. Zaraz na poczatku rosyjskiej napasci
na Ukraine dosy¢ twardo powiedzieliSmy i skierowaliSmy do premiera i do ministrow
propozycje wsparcia dla przewoznikow, ktorzy na skutek wojennej zawieruchy utracg
rynki zbytu. Przepraszam bardzo, ale to nie bylby bardzo duzy wysitek ze strony pan-
stwa polskiego, ze strony budzetu. Oceniam przewoznikéw, ktorzy jezdza na stale,
podkres§lam, nie na zasadzie takiej, ze majg 25% przewozéw na Ukraine, tylko jezdza
na stale i naprawde nie potrafig robi¢ niczego innego, bo sg wyspecjalizowani.
Specjalizacja, tak jak w medycynie, w prawie i w wielu innych dziedzinach, oznacza,
ze nie potrafimy da¢ sobie rade w momencie, kiedy tracimy zrédlo utrzymania.

Obliczam - prosze mnie skorygowac — ze przewoznikow, ktorzy realizowali wyltacznie
przewozy na Wschéd, jest ok. 1 tys., moze 1,5 tys. Podejrzewam, ze gdyby bylo wsparcie
dla tych ludzi, ze gdyby otrzymali pomoc, dzisiaj nie byloby blokady granic. Juz jednak
nie wracajmy, to bylo. Uplyneto juz péltora roku czy dwa lata i tego nie odwrocimy.

Sa wiec alternatywne rozwigzania. Powiem tak. Z uwaga wystuchalem wystapienia
Jacka Piechoty. OczywiScie ma on tutaj racje z punktu widzenia importerow, eksporte-
row, polskich producentéow. To takze jest czes§¢ naszej gospodarki, ale, panie przewod-
niczacy, drogi Jacku, chce zwroci¢ uwage, ze eksporterzy czy importerzy, ktorzy gestie
transportowg powierzali swoim ukraifiskim kontrahentom, tez wygenerowali problem,
bo kierowali sie tym, ze bedzie to dla nich znacznie tansze. W zwigzku z tym niech sobie
teraz pluja w brode, ze zaoszczedzili pare groszy, a teraz stracg miliony.

Ze wzgledu na to, ze w przestrzeni publicznej nie widze w tym momencie zadnych
pomyslow na rozwigzanie tego problemu od strony legislacyjnej, moze sie pojawia,
proponuje: jako zainteresowani przedstawiciele branzy transportowej usiadzmy z branza
gospodarcza, z konfederacjami takimi jak Konfederacja Lewiatan, Pracodawcy RP,
Polsko-Ukrainska Izba Gospodarcza i inne organizacje i okre§lmy zobowigzania,
co§ w rodzaju zbiorowego ukladu pomiedzy pracownikami a pracodawcami na zasadzie
takiej, ze importerzy i eksporterzy zobowigzuja sie do tego, zeby zapewnié 50-procentowa
gestie transportowa dla polskich przewoznikéw. Nie trzeba bytoby przywracac zezwolen,
a praca bylaby zapewniona.

Jest wiele rozwigzan, w ktore mozemy pdj$¢, ale na tej sali ich nie stysze.
Stysze tylko emocje, uzasadnione, ale to emocje. Jest zero merytorycznych propozycji.
To tyle, jeSli chodzi o najwazniejszg rzecz, czyli danie pracy ludziom, ktorzy stoja
na granicy, i zapewnienie, ze bedg mogli przezy¢.

Jest natomiast wiele innych problemoéw, ktére zostaly poruszone. Przepraszam bar-
dzo, nic nie stoi na przeszkodzie, zeby nawet w przeciggu tygodnia — prawdopodobnie
mozna to zalatwic¢ aktem wykonawczym - do listy towaréow objetych monitorowaniem
SENT dopisa¢ towary, ktére sg importowane lub eksportowane z terenéw Ukrainy.
W tym momencie nie trzeba byloby zmienia¢ prawa, bo wiemy, ze do 1 stycznia majg
wejsc przepisy, ktore beda mowily o monitorowaniu zezwolen, ale to jest co§ zupelnie
innego. Méwie, by po prostu obok oleju napedowego, obok oleju rzepakowego dopisaé
do tej listy towary z Ukrainy. Widzimy, w jaki spos6b przynajmniej czes$¢ z pojazdéw poru-
sza sie po terytorium Polski i co robig. W momencie braku SENT jest kwestia sankcji.

g.k.
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Jest takze kwestia podejscia do zleceniodawcow. Moi przedmowcy bardzo slusznie
ten watek rozwineli. Tutaj tez jest potrzeba konkretnych rozwiazan, ktore troszeczke
nawet odcigzg I'TD, bo ma ona swoje ograniczenia. W kontekscie tych ograniczen pomyst,
by ITD stala sie stuzba taka jak inne organy, wydaje mi sie fajny, natomiast podejrze-
wam, ze zanim to nastgpi, uplynie wiele, wiele miesiecy, bo trzeba takze zabezpieczy¢
§rodki budzetowe w tym zakresie.

Moze w wiekszym stopniu zaangazujmy KAS. Jak obserwujemy dzialania réznych
shuzb kontrolnych w obszarach zwigzanych z transportem, to akurat KAS jest sluzba
najbardziej efektywna i w miare rozsadng od strony przedsiebiorcy. Podkreslam,
Andrzeju: w miare. Moze warto byloby zaangazowaé, da¢ odpowiednie przepisy umozli-
wiajgce kontrole zleceniodawceow, gield transportowych ete. O tym wszystkim mowiliSmy.

Jest jeszcze jedna rzecz, ktora widocznie nie wybrzmiala, bo nie widze informacji
w tym zakresie. Ot6z przypominam, ze bodajze od 19 sierpnia obowigzuje ustawa
o delegowaniu pracownikoéw w transporcie drogowym. W ustawie o delegowaniu
pracownikow w transporcie drogowym - zreszta dzieki panu ministrowi Weberowi,
ktory sie zgodzil, bo przedtem departament odrzucal nasze pomysty, zeby objac
delegowaniem takze wykonujgcych prace przewoznikéw spoza UE, pan minister
Weber podjal decyzje i odpowiednia poprawka rzgdowa zostala w Sejmie zgloszona,
za co dziekuje — ukrainscy przewoznicy, ktorzy wykonujg przewozy dwustronne, kabotaz,
kraje trzecie, wszystko z wyjatkiem tranzytu, objeci sg polskimi przepisami o delegowaniu.
W zwiazku z tym majg oni obowigzek zapewnienia identycznych warunkow pracy
jak dla polskich kierowcow. Jezeli zapewnig identyczne warunki, to ta nieréwnowaga
konkurencji troszeczke sie wyréwna.

Z tego, co wiem, owszem, bylo kilka kontroli w zakresie zgloszenia do systemu
delegowania, natomiast przez trzy miesigce bylo zero kontroli w zakresie spelniania
warunkow przez przedsiebiorcow ukrainskich, ktorzy wysylaja pracownikéw do Polski.
Dwa tygodnie temu spotkatem sie w Glownym Inspektoracie Pracy i rozmawiatem
m.in. w tej sprawie. GIP rozlozyl rece i powiedzial: ,Mamy tylko 1500 inspekto-
row, mnoéstwo zadan, nie jesteSmy w stanie”. Nie jestem za tym, zeby odrywaé ludzi
od innych zadan i kierowa¢ na ten odcinek. Moze potrzeba nam rozwigzan systemowych?
Przypominam, ze w Niemczech delegowaniem zajmuje sie administracja skarbowa,
Zollamt, czyli celnicy, odpowiednik naszej Krajowej Administracji Skarbowe;.
Moze warto byloby to rozwazy¢, bo mysle, ze gdyby juz trzy miesiace temu zaczely sie
pierwsze kontrole warunkow delegowania, a nie tylko zgloszenia do systemu, to sytuacja
bylaby troszeczke inna, bo stawki oferowane przez ukrainskich przewoznikéw bytyby
wieksze. Proponuje zajaé sie tym tematem.

Ze strony rzadowej, Rzadowego Centrum Legislacji oraz informacji zawieszonych
na stronie Kancelarii Prezesa Rady Ministrow, wyczytalem, ze sg szykowane przez
rzad dwie ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym, ale, na lito$¢ boska,
przydaloby sie w tej sprawie minimum transparentnosci, zeby oprocz komunikatow
byl na tej stronie gotowy projekt. W tym momencie styszymy wylacznie opowiesci
o tym, jaka fajna bedzie ustawa, natomiast nie mozemy sie do tego odniesc.
Rozumiem, ze dzialacie panstwo na tzw. musie, ze musicie zrobi¢ to szybko,
ale nic nie stoi na przeszkodzie, zeby zerwaé z niechlubng tradycja nieoglaszania
projektow aktéow prawnych, trzymania ich pod stotem, bo jeszcze kto$ je zakwestionuje,
bo jeszcze kto§ bedzie przeszkadzal, bo zglosi uwagi. Tak, pewnie zglosilibySmy uwagi,
ale prosze nie traktowac tego jak przeszkadzanie. W tym momencie transparentnosci
po prostu nie ma, a pézniej ustawa bedzie rzucona i albo ja przyjmujecie, albo nie,
na zasadzie takiej, ze trzeba kupi¢ wszystko z dobrodziejstwem inwentarza.
7 takim postepowaniem, ktére od co najmniej 10 lat jest wdrozone wewnetrznie,
jako byly urzednik, pracownik administracji rzadowej przez kilkana$cie lat,
nie zgadzam sie.

Na koniec, szanowni panstwo, powiem, ze jesli mowimy o problemach transportu
drogowego, chcialbym, zeby wybrzmialo na tej sali, zeby opinia publiczna nie trwala
w mylnym przeswiadczeniu, ze uwazam, ze natychmiast trzeba podjaé dzialania, zeby
rozwigzac problemy, ktore sg genezg protestu, zeby zdjaé¢ blokady.
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Chciatbym takze, zebyScie panstwo pochylili sie nad innymi problemami.
1 grudnia w Niemczech o 83% wzrosty stawki na optaty e-TOLL. Z dniem 1 grudnia
kazda firma, ktéra przejezdza przez Niemcy, ktéra wykonuje przewozy zwigzane z ryn-
kiem niemieckim - to jest 40% polskiej pracy przewozowej — znajduje sie pod kreska.
Jezeli na kilometrze miala 3 eurocenty albo 2 eurocenty zarobku, to po wejsciu nie-
mieckich oplat w wysokosci dodatkowych 15 centow za kilometr jesteSmy pod kreska,
jesteSmy w bardzo zlej sytuacji. Chciatem tylko zaznaczy¢, ze sg jeszcze inne problemy,
zeby problem ukrainski nie przystonit wszystkich problemoéw, z jakimi boryka sie branza
transportu drogowego. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie prezesie.
Ostatni glos, pan Piotr Mikiel, panie prezesie, bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Transportu Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow
Drogowych Piotr Mikiel:
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie i panowie czlonkowie Komisji Infrastruktury,
panowie ministrowie, szanowni panstwo, nie ma dzisiaj z nami przedstawicieli protestu-
jacych, ale nie dlatego, ze chcieli tu byc. Po ostatnim posiedzeniu uznali, ze muszg trwac
na swoich posterunkach, czyli na punktach blokady. Jestem natomiast przekonany,
ze nas ogladajg i w oparciu o to, co dzisiaj uslyszg na posiedzeniu, bedg podejmowac
decyzje o kontynuowaniu protestu badz jego zawieszeniu. Stad niezwykle istotne
wydaje sie doprecyzowanie pewnych kwestii, o ktérych méwili panowie ministrowie.
W zwigzku z tym mam cztery krotkie pytania.

Pierwsze dotyczy poniedzialkowego spotkania Rady UE ds. Transportu, Telekomu-
nikacji i Energii, o ktorym moéwil pan minister Weber, informujac o tym, jakie wnio-
ski sktadal na tym posiedzeniu. Chcialbym przede wszystkim prosi¢ o potwierdzenie
badz zdementowanie informacji, ktora pokazala sie w srodkach masowego przekazu.
Chodzi mi przede wszystkim o stanowisko pani komisarz Adiny Vilean, ktéra po spo-
tkaniu zasugerowala, ze wsp6lny komitet ds. transportu, ktérego domaga sie polski
rzad — ktéry, przypomne, ma dokonaé analizy skutkéw obowigzywania tej umowy
- moze spotkaé sie dopiero po zniesieniu blokady na granicy. Tu prositbym o potwier-
dzenie badz zaprzeczenie tej informacji. Czy rzeczywiScie taki glos padl ze strony pani
komisarz?

Druga kwestia dotyczy rozmoéw, ktore MI od pewnego czasu prowadzi ze strong ukra-
inska, a ktore dotycza do e-Kolejki. Pan minister Weber powiedzial o ostatnich ustale-
niach ze strong ukrainska, ktore nastapily na poczatku grudnia, m.in. o uruchomieniu
przejscia granicznego Dothobyczow—Uhrynéw dla pojazdéw pustych powyzej 7,5 tony.
Chcialem zapytac, czy to jest pierwszy etap ustepstw ze strony Ukrainy w zakresie
zwiekszenia funkcjonalnoSci czy tez funkcjonowania e-Kolejki, czy to jest maksimum
tego, co strona ukrainska moze polskiej stronie zaproponowac.

Trzecia kwestia dotyczy kontroli. O tym tez byla dzisiaj mowa. Méwil o tym pan
minister Gajadhur. W szczegolnosci, jak mysle, kwestia ta jest interesujaca dla prote-
stujacych, bo to oni bardzo mocno akcentowali te kwestie, zarzucajac przewoznikom
ukrainskim wykonywanie przewozow kabotazowych czy przewozow miedzynarodowych
bez zezwolenia. Przypomne, dotyczy to sytuacji, kiedy ukrainski przewoznik braltby
tadunek z Polski do innego panstwa czlonkowskiego UE. Pan minister Gajadhur
powiedzial, ze sg to jednostkowe sytuacje. My tez probujemy zdiagnozowaé te sytuacje,
w jakis sposob zweryfikowac te informacje. Czy przyczyna tych jednostkowych sytuacji jest
to, ze nie ma szczegblowej kontroli dokumentéw, o ktorych méwili dzisiaj moi przedmowcy,
czy tez przyczyng moze by¢ to, na co zwracajg uwage protestujacy, ze ITD nie pracuje
w nocy, a takie przewozy najczesciej realizowane sg nocg?

O ostatniej kwestii rowniez moi przedméwcy mowili. Dotyczy zezwolen dla strony
ukrainskiej. Rzeczywiscie na stronie KPRM pojawit sie projekt nowelizacji ustawy
o transporcie drogowym, ktéry przewiduje, ze w okresie obowigzywania umowy pomie-
dzy UE a Ukraing polska strona jednostronnie wprowadzi zezwolenia dla ukrain-
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skich przewoznikéw. Moje pytanie jest takie. Czy prawnie jest to w ogdle dopuszczalne
i mozliwe? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. To byt ostatni glos w tej dyskus;ji.
Bardzo prosze pana ministra o zabranie glosu i odniesienie sie do watkow poruszo-
nych przez reprezentacje strony spolecznej.

Sekretarz stanu w MI Rafal Weber:

g.k

Szanowni panstwo, jezeli chodzi o nasze aktywno$ci miedzynarodowe, to one
byly prowadzone duzo wcze$niej niz na poniedzialkowym posiedzeniu Rady UE
ds. Transportu, Telekomunikagcji i Energii. To spotkania bezposrednio z przedstawicielami KE,
jak to wspomniane, 15 listopada na zaproszenie pana ministra Andrzeja Adamczyka,
a takze strony ukrainskiej, w Dorohusku, to spotkania dwustronne, trgjstronne, online,
dziesigtki pism. Nasza aktywnoS$¢ jest od samego poczatku bardzo wysoka.

Posiedzenia Rady UE ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii odbywajg sie
w cyklu pélrocznym: poczatek czerwca w Luksemburgu, poczatek grudnia w Brukseli.
Zostalo to wykorzystane do tego, aby ten temat na tym forum podniesc. My§le, ze dobrze
sie stalo, ze posiedzenie zostalo do tego wykorzystane, poniewaz mogliémy przedstawié¢
ten problem, a po drugie moglismy uslyszec, jak transport miedzynarodowy wyglada
w innych panstwach i czy faktycznie liberalizacja przewozow naruszyla interesy prze-
woznikow unijnych z innych panstw, a, tak jak méwilem, Wegrzy i Stowacy majg
podobny jak u nas problem. Stad wykorzystanie tego forum do tego, aby ten temat pod-
nie§¢ i, jeszcze raz przekaze, wniesc o to, aby zostal zwotany komitet wspdlny na bazie
art. 7 tejze umowy.

Przejde do odpowiedzi dla pana prezesa Mikiela. Podczas swojego wystgpienia
na forum pani komisarz powiedziala, ze zwola komitet, nie warunkujac go zawiesze-
niem protestu, natomiast p6zniej, na konferencji prasowej juz po posiedzeniu Rady UE,
takie sformulowanie z jej ust padto.

Jezeli chodzi o sam protest i nawigzanie do kampanii wyborczej, szanowni panstwo,
protest rozpoczatl sie 21 dni po kampanii wyborczej, tak ze kto§, kto méwi, ze zajmo-
waliémy sie kampanig wyborcza, a nie préobami rozwigzania protestu, nie odnosi tych
czasOw do siebie rownolegle. Wybory odbyly sie 15 pazdziernika, protest rozpoczal sie
6 listopada. Od samego poczatku byliSmy w dialogu z protestujacymi, ze strong ukrain-
ska, jak i z KE.

Temat szerszy, ktory byl poruszany przez przewoznikow i przez przedstawicieli
polsko-ukrainskiego biznesu, to poszerzenie pracy polsko-ukraifiskich przej§¢ granicz-
nych. Jeszcze raz powtorze dane statystyczne. Jezeli porownamy pierwsze trzy kwartaly
2023 r. do pierwszych trzech kwartatow 2021 r., okaze sie, ze 60% wiecej pojazdow
z transportem towarow przekroczylo nasze przejscia graniczne. Diagnozujemy wieksze
potrzeby. OczywiScie trzeba dalej pracowac nad tym, zeby przepustowosc przejsé granicz-
nych byta wieksza, ale pewna praca zostala wykonana i ma to odzwierciedlenie rowniez
w statystykach.

Jezeli chodzi o zasadniczg kwestie zezwolen, jednostronnego wprowadzenia zezwolen
na przewozy miedzy Polska a Ukraina, slyszeliSmy tutaj, drodzy panstwo, rozbiezne
stanowiska: nie tylko przedstawicieli biznesu, ale réwniez przedstawicieli przewoznikow.
Jedne tezy byly formulowane tak, ze zezwolenia nalezy wprowadzi¢, bo jest to szansa
na uregulowanie rynku. Inne stanowisko: ,,Nie, bo w szersze]j perspektywie to nie bedzie
sie Polsce optacac¢”. Ta decyzja, jak i kazda inna decyzja zwigzana z regulacjami praw-
nymi, ktore lezg w reku polskiego rzadu, jest rozwazana, brana pod uwage, ale najpierw
musimy dokonaé oceny zyskow i strat po podjeciu takiej decyzji, tego, czy w szerszej
perspektywie, dla calej gospodarki bedzie ona korzystna, czy nie bedzie korzystna.
Ta odpowiedzialno$¢ spoczywa na rzadzie. Dla pewnej grupy ta decyzja moze by¢ korzyst-
niejsza, a dla calo§ci jednak nie, moze wiazac sie z duzo trudniejszymi sposobami na to,
zeby wyprodukowane w Polsce towary wyeksportowaé¢ do innego kraju. To odpowiedz
na temat tego, co zamierzamy w tym zakresie. Kazda ewentualnosc jest brana pod uwage,
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ale analiza korzySci i strat musi zostaé przeprowadzona, a po jej przeprowadzeniu beda
podejmowane decyzje w tym zakresie.

Kolejne, bardzo szczegotowe, pytanie od pana prezesa Mikiela bylo o e-Kolejke.
Wroce jeszcze do Dothobyczowa. StyszeliSmy tez, ze Dothobyczéw powinien by¢ urucho-
miony wczesniej, ze byly takie propozycje na spotkaniu 15 listopada, ale z drugiej strony,
jak juz zostal uruchomiony, stuzy do tego, zeby ukrainskie pojazdy tez z niego korzy-
staly. Albo to decyzja oczekiwana i powinna zapas¢ wcze$niej, albo jednak nieoczekiwana
i podjeta nie w interesie polskich przewoznikow.

Uwazam, ze to dobra decyzja, bo skoro nasi przewoznicy moga szybciej wroci¢ z Ukra-
iny na pusto, a z porannych informacji, ktére posiadam od Strazy Granicznej, wynika,
ze kolejka jest plynna, tzn. kilka godzin temu czas oczekiwania byl naprawde
minimalny, to rozwigzanie, ktére zostalo zastosowane, chyba przynioslo skutek.
Wracajac bez towaru z Ukrainy, polscy transportowcy przekraczajg przejScie graniczne
szybciej niz wtedy, kiedy robili to na przejsciach granicznych, na ktorych istnieje e-Czerga.

Takie rozwigzanie lezy rowniez na stole, jezeli chodzi o Malhowice-Nizankowice.
Tam réwniez Ukraincy sa sklonni do tego, zeby zrezygnowaé z systemu e-kolejkowa-
nia i wprowadzi¢ uproszczong rejestracje, ktéra nie jest problemem dla polskich prze-
woznikow. Jest natomiast warunek zakonczenia protestu, czyli zejScia protestujacych
z granicy. Wtedy bedg dwa przejécia graniczne na granicy polsko-ukrainskiej: jedno
jest juz istniejagce w Dothobyczowie, a drugie zostanie uruchomione w Malhowicach,
jezeli chodzi o powrét pojazdéw na pusto z Ukrainy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
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Dziekuje, panie ministrze.

Nie widze wiecej zgloszen do dyskusji. Jest kilka informacji, ktore gdzie$§ byc¢
moze tworzg jaka§ przestrzen do rozwigzania tego problemu, jednak nasza dyskusja
nie daje wielkich nadziei na to, ze w najblizszym czasie co$ sie¢ zmieni. To jest, jak myéle,
najbardziej niedobre, bo to oznacza, ze ta sprawa bedzie rozciggac sie w czasie, a koniecz-
no$¢ rozwigzania tych spraw spadnie na nowy rzad, co oczywiScie bedzie sie wigzalo
z naprawg wszystkich rzeczy, ktore do tej pory byly zepsute i ktore przyczynily sie
do tego, ze mamy do czynienia z sytuacja na granicy polsko-ukrainskiej, z ktérg mamy
do czynienia.

Panie ministrze, jeszcze raz bardzo prosze o udzielenie pilnej odpowiedzi na zasad-
nicze pytanie dotyczace przewozéw kabotazowych i kontroli rozszerzonej, bo uwazam,
jak stusznie podnosita to strona spoleczna, ze moégt to byé jeden z silnych argumen-
tow, ktére mozna bylo przedstawié¢ w poniedzialek podczas posiedzenia rady. Jak widac,
skoro nie ma odpowiedzi tutaj, na posiedzeniu Komisji, znaczy to, ze sprawa w ogole
nie zostala podniesiona w sposéb zapewniajacy odpowiednig jej prezentacje.

Bardzo prosze o pilng odpowiedZ w tej sprawie, ale bardzo prosze tez o to, aby pod-
jaé dziatania, ktore jednak wprowadzilyby taka kontrole, bo sgdze — mowigc zupel-
nie wprost, bo w takich sytuacjach nie nalezy owija¢c w bawelne — ze one po prostu
nie sg prowadzone.

Szanowni panstwo, uznaje, ze wyczerpaliSmy te czeS¢ porzadku obrad.
Mysle, ze te dwa posiedzenia byly bardzo potrzebne. Doprowadzity do mobilizacji zwig-
zanej z roznymi dzialaniami, ktore mozna bylo podja¢ w takiej formule, w jakiej jest
rzad tymczasowy. Mam nadzieje i jestem pewien, ze nowy rzad podejmie te wyzwania
zdecydowanie bardziej dynamicznie, przy wspolpracy ze Srodowiskiem, ale to juz w kolej-
nych tygodniach. Deklaruje tez panstwu, ze posiedzenie Komisji poSwiecone temu tema-
towi bedzie zwolane, dlatego ze branza transportowa jest jednym z naszych kluczowych
spraw, zapewnia krwiobieg gospodarki. Jezeli branza transportowa moze funkcjonowac,
to gospodarka ma z tego ewidentne plusy. Dzieki temu nasze firmy mogg prowadzic
ekspansje. Musimy jednak zadbac o takie warunki funkcjonowania, zeby to wszystko
byto mozliwe.

Bardzo dziekuje stronie spolecznej za bardzo merytoryczny, konkretny udzial.
Mysle, ze jest to jedna z tych Komisji i jedno z tych Srodowisk, ktore zawsze potrafig
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merytorycznie wlaczy¢ sie w prace. Bardzo dziekuje. Dziekuje réwniez panu ministrowi
i wspotpracownikom za przedstawienie informacji.

Przechodzimy do realizacji drugiego punktu porzadku obrad: uzupelnienie
sktadu prezydium. Rozumiem, ze sg zgloszenia. Bardzo prosze o zgloszenia.

Posel Tadeusz Chrzan (PiS):

Panie przewodniczacy, moze najpierw sprawdzilibyémy kworum? Nie chcieliby$my
dokona¢ tego wyboru z jakim$ defektem prawnym.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie posle, jest kworum. Prosze mi wierzy¢, prezydium prowadzi ciggla kontrole.

Posel Tadeusz Chrzan (PiS):

Jasne. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, kierujac sie troskg i zapewnieniem
wzmocnienia osobowego i merytorycznego prezydium Komisji, na czlonka prezydium
Komisji Infrastruktury pragne zglosi¢ posta V, VI, VII, VIII, IX i X kadencji, ministra
infrastruktury i budownictwa w rzadzie pani Beaty Szydlo, ministra infrastruktury
w dwoch rzadach pana premiera Mateusza Morawieckiego, najdluzej urzedujgcego mini-
stra infrastruktury w odrodzonej Polsce, ministra, ktory mial najwiecej sukcesow, pana
posta Andrzeja Adamczyka. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.

Nie otwieram dyskusji na ten temat, bo pewnie kazdy ma tutaj swojg opinie, ale, sza-
nowni panstwo, rozumiem, ze pan minister Adamczyk wyraza zgode. Dziekuje bardzo.
Pan minister wyrazil zgode.

Kto w takim razie jest za powolaniem pana posta Adamczyka na wiceprzewodnicza-
cego Komisji Infrastruktury? Bardzo dziekuje. Kto jest przeciw? Kto sie wstrzymat?
Bardzo dziekuje. Prosze o podanie wynikow glosowania.

Sekretarz Komisji Jakub Sindrewicz:

15 postéw bylo za, nikt nie byl przeciw, 5 postéw wstrzymato sie od glosu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

g.k

Bardzo dziekuje.

Stwierdzam, ze pan posel Andrzej Adamczyk zostal wybrany na wiceprzewod-
niczgcego Komisji Infrastruktury. Gratuluje wyboru. Zapraszamy do wspéipracy.
Dziekuje bardzo.

Szanowni panstwo, zamykam dyskusje, na czym wyczerpaliSmy porzadek dzienny
posiedzenia Komisji. Dziekuje panstwu. Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury.




