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Pelny zapis przebiegu posiedzenia
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7 grudnia 2023 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa
Suchonia (Polska2050-TD), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat funkcjonowania kolejowej informacji pasazerskiej
dotyczacej w szczegdlnosci opdznien i utrudnien w ruchu kolejowym.

W posiedzeniu udzial wzieli: Andrzej Bittel sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury, Ireneusz
Merchel prezes zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe SA wraz ze wspotpracownikami, Marcin Trela
wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego wraz ze wspolpracownikami, Andrzej Sykala doradca
techniczny w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Artur Rézycki zastepca dyrek-
tora Pionu Rozwoju SKM sp. z o.0., Dariusz Grajda czlonek zarzadu, dyrektora handlowy ,Kolei
Mazowieckich - KM” sp. z 0.0., Adrian Furgalski prezes Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR oraz
Jakub Majewski prezes zarzgdu Fundacji ProKolej.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Szanowni panstwo, z listy obecnoé§ci wynika, ze mamy kworum, w zwigzku z tym otwie-
ram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Bardzo serdecznie witam panie postanki i panoéw postéw. Witam pana ministra oraz
zaproszonych gosci. Jest z nami pan Andrzej Bittel, sekretarz stanu w Ministerstwie
Infrastruktury, pani Magdalena Kossowska, naczelnik wydzialu w Departamencie Kolej-
nictwa, pan Marcin Trela, wiceprezes UTK - rowniez witam bardzo serdecznie — dyrek-
tor Departamentu Przewozow Pasazerskich UTK, pan Karol Ktosowski. Jest z nami pan
Ireneusz Merchel, prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA — witam serdecznie,
panie prezesie — oraz pan Mirostaw Skubiszynski, wiceprezes zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe SA. Witam serdecznie. Witam doradce technicznego w Departamencie Infra-
struktury Najwyzszej Izby Kontroli, pana Andrzeja Sykate. Serdecznie witam reprezen-
tacje kolei samorzgdowych, czltonka zarzadu, dyrektora handlowego Kolei Mazowieckich,
pana Dariusza Grajde. Jest pan dyrektor? Jest. Witam serdecznie. Nie wiem, czy jest
z nami pan Pawel Lisiewicz, cztonek zarzgdu SKM sp. z 0.0. Nie widze. Prawdopodobnie
dotrze. Jest z nami takze dyrektor Pionu Rozwoju SKM sp. z 0.0., pan Artur Rézycki.
Witam bardzo serdecznie.

Zgodnie z przedstawionym porzgdkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
informacja ministra infrastruktury na temat funkcjonowania kolejowej informacji pasa-
zerskiej dotyczacej w szczegolnosci opoznien i utrudnien w ruchu kolejowym. To niezwy-
kle wazna i istotna rzecz. Czy sg uwagi do porzadku dziennego przedstawionego przez
prezydium Komisji? Nie widze. Wobec niezgloszenia wnioskéw do porzadku dziennego,
stwierdzam jego przyjecie.

Przystepujemy do realizacji porzadku. Szanowni panstwo, to jest niezwykle wazna
sprawa, dlatego w pierwszej kolejnoS§ci poprosze pania przewodniczacg Pauline Matysiak
o wprowadzenie do tematu. P6Zniej pana ministra poprosze o przedstawienie informacji
w tej sprawie. W kolejnym bloku poprosze o zabieranie glosu panstwa postéw i reprezen-
tantow strony spotecznej i o odniesienie sie pana ministra i zaproszonych gos§ci do poru-
szonych watkow.

Pani przewodniczaca, zapraszam.
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Posel Paulina Matysiak (Lewica):

Dziekuje bardzo. Dzien dobry. Przedstawie bardzo krotkie wprowadzenie. Sytuacja
zwigzana z funkcjonowaniem dynamicznej informacji pasazerskiej nie od dzisiaj jest zla.
W ostatni weekend, kiedy w poludniowej Polsce wystepowaly intensywne opady $niegu
i mrozy, wystepowaly takze znaczgce problemy z funkcjonowaniem Portalu Pasazera.
Z aplikagcji i ze strony internetowej nie mozna bylo skorzystac¢ takze w poniedziatek. Nie
jest tak, ze to jest jednostkowa sytuacja, ktéra miala miejsce teraz, niedawno. W prze-
szloéci takie sytuacje mialy miejsce wielokrotnie.

Przypomne tylko problemy, jakie wystepowaly z dzialaniem tej aplikacji w maju
2023 r., kiedy nie mozna byto z niej skorzystac¢ przez tydzien. W tej sytuacji najgorsze
jest to, ze nie sg wyciagane zadne wnioski. Nie usprawniono dzialania aplikacji, aby
ja ratowac. PKP PLK wylaczala jej funkcjonalnosc dla pasazerow i zaktadke z op6znie-
niami pociggéw na mapie. Do tego dorzuce jeszcze kwestie tego, ze whrew europejskiemu
prawu — mam tutaj na mysli dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady z czerwca
2019 r. o dostepie do otwartych danych i ponownym wykorzystywaniu informacji sek-
tora publicznego — spotka uparcie blokuje dostep do danych kolejowych dla innych zain-
teresowanych podmiotow. Przez te dzialania spoétki zamknieto m.in. popularng wéréd
pasazerow kolei aplikacje M6j Pociag, ktora byla alternatywsa dla Portalu Pasazera.

Ten monopol na kolei nigdy nie byl i nie bedzie dobra rzecza. Widaé¢ to chociazby
na przykladzie wielu kanalow sprzedazy. Dzieki szerokiej dostepnosci i mozliwoSci
zakupu biletow z roku na rok, a w zasadzie z miesigca na miesigc, wzrasta zaintereso-
wanie pasazeréw koleja. MySle, ze podobnie byloby, gdyby spotka podzielita sie z zain-
teresowanymi informacjami dotyczacymi tego, jak wyglada ruch kolejowy. Mogloby
to skutkowac¢ mniejszymi problemami w przypadku wystapienia duzego zainteresowa-
nia podréznych informacja kolejowa w czasie rzeczywistym.

Tyle tytutem wprowadzenia. Bardzo chcialabym, zeby odniesiono sie do wydarzen,
ktére miaty miejsce w ostatnich dniach, do kwestii wspominanej przeze mnie dyrektywy.
Mysle, ze w czasie dyskusji pozwole sobie zadaé szczegélowe pytania. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Poprosze pana ministra Andrzeja Bittela o przedstawienie informacji.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Andrzej Bittel:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, odnoszac sie do dyrektywy,
wydaje mi sie, ze ta ocena nie jest do konca trafna. Od tego zaczne, bo PKP PLK przeka-
zuje informacje, tylko ze trzeba zawrzec¢ porozumienie w tym zakresie, zeby to odbywato
sie w sposob uporzadkowany i relacyjnie opisany stronami. Tego zastrzezenia wiec nie
rozumiem.

Jak kto$ chce takie dane uzyskiwac od tego, ktory je ma, to wydaje mi sie, ze w sposob
naturalny ten porzadek powinien zosta¢ wprowadzony. Taki porzadek jest wprowadzany.
OczywiScie kazda aplikacja, rowniez aplikacja, ktorej nazwe pani przewodniczgca wspo-
mniata, korzysta z tego samego Zrodta danych, wiec odpytuje ten sam system. Co do tego
tez nie ma zadnych watpliwoSci.

W sumie zastanawiatem sie, co tutaj panstwu powiedzie¢. Informacje, ktore sa prze-
kazywane w Portalu Pasazera, sg przekazywane w tej formule — wbhrew opinii, ze w for-
mule nieulepszanej — od Euro 2012. To aplikacja, ktora zostala uruchomiona w tamtym
czasie i od tamtego czasu funkcjonuje. Dodawane sg rézne funkcjonalnosci i formuly
dzialania tejze aplikacji. W miare mozliwosci jest ulepszana i poprawiana. Co do tego
tez nie mam zadnych watpliwoS§ci, bo wynika to z informacji przekazywanych przez
zarzadce infrastruktury.

RzeczywiScie wystepuja utrudnienia w korzystaniu z portalu, czy w formie www, czy
w formie aplikacyjnej, w sytuacji ponadstandardowego zainteresowania informacjami
z tejze strony. Nie mam na myS$li korzystania wynikajgcego z potrzeb pasazerow. Tutaj
wtrace, ze poniedziatki to ataki DDoS-owe na wiele réznych stron, w tym m.in. na strone
parlamentarna, sejmowa. To jest skutek. W niedziele natomiast mieliSmy do czynienia
z dziwnym, niestandardowym zainteresowaniem aplikacjg w dwoch przedziatach czaso-
wych, miedzy godz. 10:00 a 12:00 i miedzy godz. 15:00 a 19:00.
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Roéwniez standardowe zainteresowanie aplikacjg w momentach, w ktorych sg utrud-
nienia w ruchu, ktére w naturalny sposéb generuja zainteresowanie i che¢ pozyskania
informagji, jest na poziomach o wiele nizszych niz wtedy zostaly wygenerowane. Z wykre-
sOw przedstawiajacych zainteresowanie strong wynika, ze sposoéb narastania zaintere-
sowania jest w miare plynny. Jest to linia o pewnym kacie, nachyleniu. W tych dwéch
okresach zainteresowanie rosto natomiast pionowo w goére i w zwigzku z tym zarzadca
infrastruktury podejmowat okreslone dzialania. To m.in. ograniczanie funkcjonalnosci,
ktore w rozumieniu zarzadcy infrastruktury z punktu widzenia informowania pasazera
nie sg kluczowe. Mapa z siecig obrazujacg pociagi na calej sieci z punktu widzenia osoby,
ktora poszukuje polaczenia, nie jest w tym momencie kluczowa. Kluczowe jest to, zeby
wejsé do aplikacji i uzyskac informacje, czy pociag jest opézniony, czy nie jest opézniony.
Ta funkcjonalnoéc dziatala.

Ograniczony byl rowniez dostep do zakladki, ktora wyrzuca calg liste utrudnien
w ruchu, opéznien pociggow itd. Te dwa elementy rzeczywiScie powodowaly wylgcze-
nie dostepu. Przeniesienie tego zainteresowania powodowalo to, ze aplikacja wracata
do mozliwosci funkcjonowania w tym obszarze w feralny dzien, w niedziele.

Tak to wyglada. Wiecej szczegolow, jesli pan przewodniczacy pozwoli, przedstawig
koledzy z zarzadu PKP PLK.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie prezesie, bardzo prosze.

Prezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Ireneusz Merchel:

Dziekuje bardzo. Dodam tylko to, co wskazal pan minister. Musze powiedzie¢, ze to bylo
zwiekszone ok. 20-krotnie w stosunku do §redniej codziennej w danym momencie, kiedy
te informacje sg pozyskiwane. Odbyto sie to o godz. 10:00 czy pdzniej, o godz. 15:00. Taki
wzrost nastepowal w ciggu kilku minut. Nagle okazalo sie, ze jest Srednio 400-600 jednora-
zowych wejsc do aplikacji. Weze$niej, na etapie budowy, takie zabezpieczenie bylo na poziomie
1000-2000, czyli byto niewielkie. Dwa lata temu rozszerzyliSmy to i zwiekszyliSmy mozliwo§c¢
do 6000-7000. To pokazuje, ze jest 10-krotnie wiecej od éredniej. W tym momencie to prze-
kroczylo ten poziom. Pewnie mozna powiedziec, ze zawsze nalezy to zwiekszy¢. Pewnie
mozna byloby dostawié jeszcze jeden, dwa serwery i moze wtedy zwiekszy sie to do 10 lub 12
tysiecy. Zdarza sie to raz, dwa razy w roku albo i rzadziej.

Musze powiedziec, ze tak jak przy przecigzeniu sieci komorkowej czy innej, jezeli
uzytkuja wszyscy naraz, to tak jest. Chyba bardzo wazne jest natomiast to, ze w ramach
tej funkcjonalnosci jest szereg funkcjonalnosci, ktore nie sg na biezaco potrzebne bezpo-
§rednio dla pasazera, ktory jest na stacji czy w pociagu. Dlatego rozwazamy takg moz-
liwos§¢, zeby pewne funkcjonalnoSci przenie$c na sgsiednig strone, do ktorej — zeby byta
jasno§é — oczywiScie wszyscy beda mieli dostep, ale one nie bedg obcigzaty tej informacji.
Tak jak dyskutowaliémy, pewnie udaltoby sie zrobi¢ to w kilka tygodni. Jest zasadnicze
pytanie o to, czy te dane bedg wtedy... Teraz mamy je w czasie rzeczywistym, wtedy
bedg uaktualniane w czasie statycznym, nie wiem, co 10, 15 minut. Wydaje mi sie, ze,
jak sprawdzamy, na te strone pasazerowie wchodza zdecydowanie mniej, a w tym dniu
wejs¢ byto bardzo duzo.

Szczegoly poda wiceprezes Skubiszynski. Opowie, jak to dokladnie sie ksztaltowalo.
Sprawg oczywistg jest to, ze zawsze gdzies jest granica, nad ktorg trzeba sie zastano-
wic. Czy dla wyjatkowej sytuacji rozbudowywaé urzadzenie i utrzymywac wysrubowane
parametry? Jest to zwigzane z nastepstwami, kosztami czy zabezpieczeniami. Czy zbu-
dowa¢ te funkcjonalno$é dwutorowo? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje. Panie prezesie, prosze o zabranie glosu.

Wiceprezes zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe SA Mirostaw Skubiszynski:
Szanowni panstwo, uzupelniajgc informacje bardziej szczegétowo, chce powiedziec,
ze portal jest przygotowany. Zrzuty z serweréw pokazuja, ze wykorzystanie portalu
jest na poziomie ok. 400-600 sesji w normalnym dniu roboczym, a ok. 700 sesji na,
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powiedzmy, dang milisekunde jest w dniu §wigtecznym czy w weekendy. Ktos sie loguje,
kto§ odpada, tak te sesje trwajg. Mowimy tutaj o jednostce w danym czasie w skali sesji.

Po naszych wczeéniejszych do$wiadczeniach, o ktérych moéwita pani przewodniczaca,
dokonalismy przemodelowania pewnych rzeczy, w tym serwerdw, i portal jest zdolny bez-
problemowo obstuzy¢ okolo 5-7 tys. sesji. Nie bedziemy tym panstwa zanudzac, ale zrzuty
z urzgdzenia pokazuja, ze jest to stabilne, proste, funkcjonalne i nie ma z tym probleméw.
W momencie, w ktérym sie dzisiaj spotkaliSmy i o ktérym méwimy, byl lawinowy skok —
uwaga — na poziom ponad 12, 13 tys. sesji w jednej milisekundzie, czyli powtorze, portal jest
wykorzystywany na poziomie 600 sesji, zdolny jest obstuzyc 7 tys. sesji, a raptem jesteSmy
na poziomie 12, 13 tys. Nie jest to spokojny wzrost, o ktorym méwil pan minister, ale jest
to gigantyczny w sekundzie pionowy wzrost z poziomu 1 tys. na poziom 12, 13 tys.

Po dokonaniu analizy zachowan systemu nasze stuzby informatyczne stwierdzaja
1 maja takie podejrzenie, iz w tym momencie rézne aplikacje ,,podkradajace” dane, ktore
rzekomo mieliby$my udostepnia¢ wszystkim zainteresowanym... OczywiScie na warun-
kach uczciwej konkurencji, uczciwego rynku jesteSmy sktonni udostepniac te dane,
a oczekiwania niektorych, ktorzy wystepowali do nas byly wrecz o dawanie calego sil-
nika wszystkich aplikacji i systeméw eksploatacyjnych, wrecz eskariota itd, wiec to jeste-
$§my w stanie uzyczac, z zachowaniem bezpieczenstwa rowniez teleinformatycznego.

Tutaj wychodzi natomiast, ze w milisekundzie jest ponad 1 tys. sesji, operacji. Gene-
ralnie zaden ludzki palec, méwigc lakonicznie, nie jest w stanie uruchomic tylu zapytan
w milisekundzie. Wobec tego zachodzi podejrzenie, ze jest to proba wyciggania danych,
zwlaszcza tych o opdéznieniach pociggdéw, przy pomocy réznych logowan w milisekundzie
do jednego zrédla, ale przy pomocy réznych $ciezek. Per saldo powoduje to, ze system
sie zapycha. W zwigzku z tym w takich sytuacjach podejmujemy dziatania i decyzje, aby
odlaczac¢ moduty, ktére w danej chwili sg najmniej potrzebne dla podréznego.

Zdaje sobie sprawe z tego, ze dla przecietnego Iksinskiego wylgczenie na przy-
klad zbiorczego modulu czy mapy moze wydawac sie koncem $wiata, ale przypomne,
ze ustawg jesteSmy zobligowani do udzielania informacji o rozkladzie jazdy w formie
plakatu i przez internet. Prosze panstwa, dzisiaj portal ma kilkanascie funkcjonalno-
Sci, modutéw i mnoéstwo informagji, ktore staly sie bajerami dla podréznego. To dobrze,
zZe one sg, poniewaz sami rowniez jezdzimy pociggami i sami tez z tego korzystamy. Bez-
wzglednie wypelniamy natomiast ustawowy obowigzek informacyjny. Staramy sie tez,
zeby dzialaly wszystkie dodatkowe funkcjonalnoSci, ktére, uwazam, podréznemu jak
najbardziej sie nalezg i mu stuzg, jednak w momencie, kiedy musimy wej$s¢ w sytuacje
kryzysowa i zaingerowaé w system, staramy sie uratowa¢ minimalng potrzebng wiedze,
czyli to, gdzie jest moj pociag, czy jest opdzniony, jak jedzie, o ktorej przyjedzie itd. To nie
jest normalne dzialanie. Wtedy méwimy juz o dziataniu quasi kryzysowym.

Powtoérze. Normalne uzytkowanie jest na poziomie 400 sesji w milisekundzie lub 600
sesji w weekend. System jest przygotowany na 7 tys. sesji. Nasze wykresy z serweroéw poka-
zuja, ze do tego momentu nic sie z systemem nie dzieje. Pomijam oczywiScie kwestie tego,
kto Iaczy sie z jakiego miejsca, jaka jest sie¢c GSM-R, jakie mamy Iacze i jaka przegladarke,
na co jako PLK nie mamy wplywu. Tutaj natomiast wystapit gigantyczny skok w milisekun-
dzie do poziomu 12, 13 tys. Ludzki palec w takim czasie nie jest w stanie wygenerowac takiej
iloSci zapytan, a wiec mamy do czynienia z proba wyciagniecia danych w sposéb usystematy-
zowany, niestety skutkujacy tym, ze musimy ten system ratowac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie prezesie, tutaj musimy postawi¢ kropke, poniewaz zapowiedziano glosowania.
Prawdopodobnie ich nie bedzie, przynajmniej tych zapowiedzianych, ale oglaszam prze-
rwe. Spotkamy sie ponownie o godz. 9:15 badz niezwlocznie po glosowaniach. Na pewno
beda panstwo odpowiadaé na pytania, tak ze bardzo prosze o to, aby poczekac na rozpo-
czecie drugiej czeSci posiedzenia Komisji. Dziekuje bardzo.
[Po przerwie]

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2025-TD):
Szanowni panstwo, po przerwie zwigzanej z glosowaniami na sali posiedzen wznawiam
posiedzenie Komisji Infrastruktury.
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Panie prezesie, postawiliSmy kropke w trakcie panskiej wypowiedzi. Czy po przerwie
pan prezes chcialby co$ jeszcze dodaé? Pozniej przejdziemy do pytan. Otwieram liste
do zapisywania sie do glosu w dyskusji, ktora prowadzi pani przewodniczaca Paulina
Matysiak. Bardzo prosze o zapisywanie sie do dyskusji. Panie prezesie, oddaje glos.

Wiceprezes zarzadu PKP PLK SA Miroslaw Skubiszynski:

Panie przewodniczacy, pani przewodniczaca, szanowni panstwo, ostatnie dwa zdania.
Oczywiscie identyfikujac taki stan rzeczy, niezwlocznie przystepujemy do dalszego prze-
modelowania architektury systemu w taki sposéb, aby wymagane, niezbedne, priory-
tetowe funkcjonalnos$ci byly dostepne ad hoc, na zasadach szybkiego dostepu, a te bar-
dziej statystyczne byly dostepne w innej ustudze, w inny sposob. Nie chciatlbym mowié
tutaj o szczegolach, dlatego ze transmisja jest na zywo, a mysle, ze wielu obserwujgcych
nas juz mogloby by¢ zainteresowanych poszukiwaniem drég doj$cia do danych, ktérych
w inny, legalny spos6b nie chcg pozyskacé. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. W takim razie otwieram dyskusje. O zabranie glosu prosze panig prze-
wodniczacag Pauline Matysiak.

Posel Paulina Matysiak (Lewica):

g.k.

Dziekuje za to wprowadzenie ze strony panéw prezesow i pana ministra. Dwie rzeczy.
Pan minister zwroécil mi juz uwage, ze pomylitam sie, jezeli chodzi o rok. Faktycznie,
tygodniowa przerwa w dzialaniu Portalu Pasazera miala miejsce w roku ubieglym,
w 2022 r., nie w 2023 r. W zwigzku z tym mam kilka pytan.

Panowie powiedzieliScie o tym, ze byla bardzo duza liczba sesji roboczych, co moze
powodowac zatrzymanie dzialania samej aplikacji czy wylaczanie poszczegélnych punk-
tow. Mam jedno pytanie. Skoro w ostatnich dniach zauwazyliScie panstwo co§ takiego,
dlaczego nie bylo zadnej informacji w tym temacie, ze to wlasnie z tego powodu mamy
do czynienia z problemami? Tak naprawde tlumaczenie to nastepuje dopiero po sprawie.

Druga rzecz jest taka. Czy nie biorg panstwo pod uwage faktu tego, ze skoro w nie-
dziele bardzo duza liczba pociggow byla odwolana, ale tez op6zniona, moze wlasnie
z tego powodu bylta bardzo duza liczba wej$c i zapytan do systemu, bo po prostu brako-
walo informacji — czy to od przewoznikow, czy to od zarzadcy infrastruktury, a panstwo
o tym nie informowali$cie? To jest jedna rzecz.

Od razu dodam, ze ja sama kilkukrotnie, jesli nie kilkunastokrotnie, w niedziele
po godz. 15:00 sprawdzalam aplikacje Portal Pasazera, ktéra w tym czasie faktycznie
nie dzialala, a moj pocigg byl opézniony o 60 minut. Ta informacja nie byla podawana
zgodnie z realnym opéznieniem. Bardzo czesto zdarza sie tak, ze opdZnienie na stacjach
i na przystankach jest pasazerom dawkowane. Kiedy Portal Pasazera dziala, mozna
sprawdzi¢ w aplikacji, ze pociag jest opézniony na przyklad o 50 minut - to jest moja
historia z poniedziatku - a na stacji jest informacja o tym, ze pocigg jest op6zniony
o 15 minut. Po 15 minutach pasazer uzyskuje kolejng informacje, ze op6Znienie zwiek-
szylo sie do 30 minut, zamiast na poczatku jasno dowiedzie¢ sie, jaki bedzie prawdopo-
dobny czas oczekiwania.

Od razu dodam, ze w niedziele, po mojej historii, ktéra z opdznieniem opisalam
w mediach spoleczno§ciowych, zadzwonil pan minister infrastruktury. To jest bardzo
mile, ze pan minister osobiScie dzwoni, wyjasnia i ttumaczy, dlaczego pociag byt op6z-
niony, ale, jak rozumiem, nie bedzie dzwonil do kazdego pasazera, ktérego spotkala
taka historia. Chyba tatwiej i lepiej byloby poinformowaé, nawet na stronie w panstwa
mediach spolecznoSciowych, o sytuacji z niedzialajagcym Portalem Pasazera.

Mowili panstwo, ze byly proby wyciggania danych. Chcialabym dopytagé, ile takich
sytuacji mialo miejsce w ostatnich latach. Jezeli faktycznie mialy one miejsce i panstwo
je zauwazyliscie, chcialabym zapytac o to, jakie podjeliScie dzialania, zeby takich sytuacji
unikac¢ w przyszlosci.

Byla mowa o udostepnianiu danych w formie otwartego dostepu i o tym, ze panstwo
to robicie, jezeli kto$ sie zglosi, po to, zeby sytuacje — cytuje — ,,uporzadkowac”. Chcia-
tabym dowiedzie¢ sie, jakie podmioty i ile podmiotéw zglosito sie do panstwa z prosba
o udostepnienie danych dotyczacych rozkladu jazdy w czasie rzeczywistym. Jaka byla
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panstwa odpowiedz? Czy chcecie panstwo pobierac jakies oplaty za te dane? Jezeli tak,
to w jakiej wysoko§ci? Trzeba bowiem jasno powiedzieé, ze w przypadku spétki panstwo-
wej to my jako podatnicy placimy za te dane. Dlaczego nie sg one udostepniane innym
podmiotom?

Jest tez kwestia dopytania o to, jak wyglada wdrazanie w Portalu Pasazera informo-
wania o polozeniu pociggu na podstawie danych z lokalizacji GPS. Skala jest oczywiScie
rozna, ale tu mozna podac¢ przyklad chociazby L.6dzkiej Kolei Aglomeracyjnej, ktora
o tym, gdzie znajduja sie ich pociagi, potrafi poinformowaé swoich pasazeréw. Ten sys-
tem dziata. Mozna bra¢ z niego przyktad. Czy zamierzacie panstwo wprowadzic u siebie
takie funkcjonalnosci?

Zeby byla jasno§é, bo duzo rozmawialiSmy dzisiaj o Portalu Pasazera, informacja
pasazerska to nie jest tylko ta konkretna aplikacja. To jest tez informacja, z jaka pasa-
zerowie zapoznaja sie na poszczegolnych stacjach, na wyswietlaczach, w komunikatach.
Znamy panstwa wysSwietlacze. W zasadzie upload-ujecie tam panstwo gotowe PDF-y.
Bardzo czesto jest to nieczytelne, niezrozumiale z perspektywy pasazera. Mamy kilka
pociagow, ktore réznia sie wersjami w rozktadach jazdy. Wystarczy po prostu zapoznaé
sie z tymi wysSwietlaczami.

Pé6zniej bede miala jeszceze precyzyjne, dokladne pytania dotyczace samej spotki PLK,
ale to moze w drugiej turze pytan. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Kolejny do dyskus;ji zglosit sie pan posel f.ukasz Kmita. Bardzo prosze
o zabranie glosu.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Szanowny panie ministrze, szanowne prezydium, szanowni panstwo, jedng z kwestii,
ktéra warto poruszy¢, sa wypowiedzi pani poset. Miedzy innymi Rynek Kolejowy odno-
towal sytuacje, ktora, jak mysle, warto, by sie nie powtorzyla i z ktorej warto wyciagnac
whnioski.

Opédznienie pociggu Wawel i sytuacja zwigzana z niepodstawieniem przez prze-
woznika niemieckiego transportu to, jak mysle, tez jest watek, ktory warto poruszyc
na posiedzeniu Komisji. OczywiScie nie mozna mieé pretensji do spotki, ze sg takie, a nie
inne warunki pogodowe. Na biezgco §ledze ruch pociggéw i patrze na to jako pasazer,
ktory korzysta z ustug kolei. Musze powiedziec, ze dotychczasows dziatalno§é spotki
oceniam bardzo pozytywnie, natomiast z duzym niepokojem przyjrzatem sie faktowi, iz
pociag polski dojezdza do stacji w Rzepinie, a niemiecki przewoznik zostawia naszych
pasazerow i nie majg oni mozliwoSci dotrze¢ do Berlina. Czy ta sytuacja w ostatnich
dniach byta jednostkowa? Jakie wnioski zarzadca infrastruktury moze wyciggna¢ wobec
przewoznika, ktéry powinien zapewnié transport zastepczy, czyli autobusowg komuni-
kacje zastepcza?

Jeszcze raz podkres§lam, nie mam pretensji ani do PLK, ani do ministerstwa. Widzie-
liémy, jakie byly warunki. Sytuacja byta bardzo trudna, szczegélnie na odcinku podkar-
packo-malopolskim, ale postepowanie przewoznika Deutsche Bahn uwazam za skrajnie
nieodpowiedzialne. Na plus trzeba oczywiscie zaliczy¢ dzialanie polskich przewoznikéw,
ktérzy umozliwili pozostanie pasazeréow w skladzie do rana. Dopiero rano niemiecki
przewoznik odebral polskich pasazerow. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje, panie posle, za te troske o dojazd obywateli Rzeczpospolitej do Berlina. To jest
niezwykle, jak wynika ze sl6w pana posta.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Panie przewodniczacy, rozumiem, ze panu to sie nie podoba.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Nie, ja troszcze sie do dojazd do Warszawy, pan poset o dojazd do Berlina.
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Posel Lukasz Kmita (PiS):
Panie przewodniczacy, rozumiem, ze wedtug pana Polacy, ktorzy pracuja za granica,
to gorsi Polacy. Serdecznie gratuluje tego dzielenia Polakéw i pasazeréw. Serdecznie
gratuluje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Wiasnie to wynika z panskich stow.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Rozumiem, ze broni pan przewoznika niemieckiego, ktéry nie podstawit taboru. Gratu-
luje, ze jest pan rzecznikiem kolei niemieckich.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Gratuluje. Ja sie troszcze o dojazd do Warszawy, pan o dojazd do Berlina.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Gratuluje, ze jest pan, mozna powiedzie¢, rzecznikiem kolei niemieckich. Prosze apliko-
wac na to stanowisko.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
To jest tylko i wylgcznie fakt, ktéry wynika z panskich stéw, ale ma pan do tego prawo,
tak ze gratuluje.
Poprosze kolejnego mowce. Pan poset Mariusz Krystian.

Posel Mariusz Krystian (PiS):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo, widze,
ze standardy z sali sejmowej niestety przenosza sie roéwniez na posiedzenie Komisji,
gdzie wypowiedzi posta sg komentowane przez przewodniczgcego, przez marszatka. Tak
nie powinno by¢. Panie przewodniczacy, jezeli chcemy w spokoju pracowac na posiedze-
niu Komisji Infrastruktury, nie przenoémy ztych wzorcoéw komentowania wypowiedzi
postow. One beda, sg i byly rozne, ale chyba wiasnie po to sie réznimy, zeby byto ciekawie
i zeby mozna byto wypracowac co§ tworczego, a nie komentowaé¢ wypowiedzi postow.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Ma pan sto procent racji, panie posle. Prosze o tym porozmawiaé¢ z panem marszatkiem
Terleckim. Zachecam do zabrania glosu...

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Jezeli chodzi o meritum sprawy, chciatem bardzo serdecznie podziekowac¢ panu mini-
strowi za bardzo duzy postep infrastrukturalny i postep jakoSci obstugi pasazerdow, jaki
mozna obserwowac w ostatnich latach, je§li chodzi o stan infrastruktury, jak rowniez
o jako§¢ obstugi pasazerow przez przewoznikow PKP oraz przewoznikéw regionalnych.
Dziwie sie wypowiedzi pani posel o tym, ze wielko§¢ op6Znienia ulegla zmianie. Pani
posel jest zdziwiona, ze najpierw bylo 60 minut, a potem 30 minut. To jest naturalna
rzecz. Jako absolwent technikum kolejowego, automatyk sterowania ruchem kolejowym
moge pani powiedzieé, ze sytuacja na linii, zwlaszcza w czasie momentow kryzysowych,
jest dynamiczna. To zupelnie normalna rzecz, ze wielko§¢ opdznienia ulega zmianie.

Posel Paulina Matysiak (Lewica):
Panie pos§le, tylko doprecyzuje, ad vocem.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Potem.

Posel Paulina Matysiak (Lewica):
Nie, poniewaz wprowadza pan w biad.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Ad vocem pani poset bedzie po mojej wypowiedzi. Prosze mi nie przerywac. Ja pani nie
przerywalem. Pani posel, prosze pozwoli¢ mi skonczyc wypowiedz. Jezeli zamykacie pan-
stwo dyskusje, komentujecie i przerywacie, to po co jest nasza obecno$c na posiedzeniu
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Komisji? Moze po prostu damy sobie spokgj, panstwo wypowiecie swoje tyrady, skomen-
tujecie i rozejdziecie sie w dobrych humorach.

Na szczescie skonczyly sie czasy tekstow i komentarzy typu: jak jest zima, to musi
byé¢ zimno. Wszyscy to pamietamy. Ja akurat jestem czestym pasazerem kolei. Poru-
szam si¢ kolejami bardzo czesto, rowniez w pracy poselskiej. Korzystam z przewoznikow
regionalnych. Swietnie jest rozwigzana komunikacja Kolei Malopolskich. Dojezdzam
do Krakowa, p6zniej przesiadam sie w sktady Intercity. O sytuacji, rowniez podczas
ostatniego ataku zimy i ponadnormatywnych opadéw $niegu, jezeli chodzi o zatroszcze-
nie sie o pasazer6w, moge powiedziec¢, ze byta bardzo dobra na stacji Krakow Glowny,
gdzie informacja byla przekazywana na biezaco, gdzie aplikacje dzialaty, a pasazerowie,
ktorzy musieli poczekaé dtuzej, byli przez spétke zaopiekowani. Jezeli chodzi o kwestie
tych przypadkéw, nie mozna tu bylo mieé jakichkolwiek zastrzezen.

Chciatbym tylko prosi¢ pana ministra, zeby ten rozwdj i system komunikacji byt kon-
tynuowany roéwniez na liniach regionalnych, tak jak w 2022 r. reaktywowano polgczenia
na linii kolejowej 94: Krakow — Skawina — Spytkowice. Od niedzieli pociagi dojezdzaja
do O$wiecimia w liczbie 19 par nowoczesnych sktadéw osobowych Kolei Malopolskich.
Przypomne, bo na pewno panstwo tego nie wiedza, ze w 2012 r. linia zostala zlikwido-
wana przez Owczesny zarzad wojewodztwa malopolskiego, czyli PO-PSL. Po 10 latach
zostala reaktywowana. Reaktywacja ta nie tylko jest zakonczona sukcesem, ale polgcze-
nia te rozwijaja sie, o czym przed chwileczkg powiedziatem.

Mam prosbe. Czy panstwo, pan minister, planujecie rowniez rozbudowe infrastruktury
w takich ksztalcie, w jakim odbywatlo sie to do tej pory, poprzez modernizacje linii, réwniez
poprzez montaz system dynamicznej informacji pasazerow, zwlaszcza dla tych, ktorzy nie
korzystajg z mobilnych aplikacji? Musimy pamietaé, ze nie wszyscy pasazerowie korzy-
staja z mobilnych aplikacji typu Portal Pasazera, Mgj Pociag itd. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje. Czy pani poslanka powie stowo sprostowania do nieprawdziwej informacji,
ktoéra tutaj padta?

Posel Paulina Matysiak (Lewica):

Tak. Chciatam wytlumaczyé panu postowi Krystianowi, ze méwitam o sytuacji, w ktorej
w aplikacji Portal Pasazera mamy informacje o tym, ze pociag jest op6zniony na przyktad
0 60 minut, a na stacji pasazer otrzymuje informacje o tym samym pociagu, ze pocigg
jest op6zniony o 15 minut, i po 15 minutach otrzymuje kolejng informacje, ze opéznienie
zwieksza sie do 30 minut. OczywiScie nikt nie bedzie dyskutowal z tym, ze, jak glosza
wszelkie komunikaty, op6znienie moze ulec zmianie. Czasami moze sie zmniejszyc¢, cza-
sami moze sie zwiekszy¢, tutaj chyba wszyscy sie zgodzimy. Méwie natomiast o sytuacji,
w ktorej ci, ktorzy korzystaja z aplikacji Portal Pasazera, majg zupelnie inng informacje
niz pasazerowie, ktorzy z aplikacji nie korzystajg i bazujg tylko na informacjach, ktore
sg podawane na przyklad przez megafon albo ktore widzg na wySwietlaczach. Tutaj jest
duza réznica. Mam nadzieje, ze spotka wyjasni, z czego ona wynika i dlaczego pasazero-
wie, ktorzy oczekujg na ten sam pociag, otrzymujg rézne informacje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Apeluje, aby w trakcie dyskusji nie wprowadzaé¢ w blad co do wypowie-
dzi innych postow, bo to wykracza poza standardy, ktorych chcemy tutaj przestrzegac.
Dziekuje.

Posel Mariusz Krystian (PiS):
Jak mawia pan przewodniczacy i jak mawia klasyk, to oczywista oczywisto§¢. By¢ moze
pomiedzy czasem publikacji na Portalu Pasazera i czasem publikacji informacji, ktora
otrzymal zawiadowca, mogla zajs¢ roéznica. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie posle, proponuje przestrzega¢ standardow. Brzmig one w ten sposob, ze postowie
zabierajg glos po udzieleniu takiej dyspozycji przez przewodniczacego. Bardzo dziekuje,
panie posle.
Bardzo prosze o zabranie glosu pana prezesa Adriana Furgalskiego.
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Prezes Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, mialem zaczaé¢ od innego watku, ale
dopowiem do tego, co méwila pani przewodniczaca. RzeczywiScie nie wszyscy wiedza,
ze jest taki portal jak Portal Pasazera. Jak sie tam wejdzie, to sg nawet bardzo doktadne
opdznienia, na przyktad 113 minut, a na peronie mamy informacje, ze 10 minut moze
ulec zwiekszeniu, potem jest dawkowanie. Mnie to zawsze denerwowalo, dlatego ze jesli
z 10 minut robig sie dwie godziny, to osoba oczekujgca moze albo wroécié do domu -
to najgorszy wariant — wsig$§¢ do samochodu i dojechaé¢ do miejsca docelowego, albo sta-
rac sie dotrzec¢ do miejsca innymi pociggami, generalnie starac sie szukaé alternatywy,
bo wie, ile to opdznienie rzeczywiscie wyniesie.

Do takich nadzwyczajnych sytuacji jeszcze wroce, chcialem natomiast zaczaé od sytu-
acji, ktora nie byla nadzwyczajna, byta nawet bardzo mita. Mozna powiedzieé, ze ona jest
naj$wiezsza. Dotyczy to lipca. To byl chyba ostatni dzien lipca. Otworzyliémy, bodajze
po czterech latach od wydania 120 mln z1, bardzo tadny dworzec w Gdansku. Potem,
przynajmniej przez caly sierpien, byl problem polegajacy na tym, ze pasazerowie, ktorzy
wchodzili do tego dworca, do hallu dworcowego, albo mieli zupelnie inng informacje o tym,
jak pociagi beda odjezdzaé, albo w ogéle nie mieli informacji, ze pociag sie pojawi. Potem
wystarczylo zej$¢ do peronow, gdzie byly informacje PKP PLK. Tu trzeba przyznad, ze one
byly prawdziwe, informowaly o tym, jaki jest rzeczywisty ruch pociagéw. Proba zsynchro-
nizowania, integracja systeméw informacji pasazerskiej PKP S.A., PLK trwata przynaj-
mniej przez miesige. To nie jest jeden przypadek, gdzie nie ma tej symbiozy.

Generalnie uwazam, ze dworce powinny przej$¢ do PKP PLK, bo dziwnie jest, jak
dworzec jest z PKP S.A., a peron jest w PLK, i czasami jedna spétka wyremontuje czesc
tego obszaru, razi nas wtedy stan dworca kolejowego albo odwrotnie. Wydaje mi sie wiec,
ze stuzyloby to poprawie w tym wzgledzie.

Druga rzecz, moze tez nienadzwyczajna, bo zdarzaja sie korekty rozktadu jazdy. Przy
marcowej okazji mieliémy w Warszawie dos§¢ duze zamieszanie. Bylo nawet zwotane spe-
cjalne posiedzenie Komisji Infrastruktury. Mieliémy kierowanie pociggu na niewltasciwe
tory, mieliémy opdznienia, mieliSmy bledng informacje pasazerska albo brak informa-
c¢ji. Byly trzy kontrole Urzedu Transportu Kolejowego. Rozpoczeta tez byla procedura
nalozenia kary na PKP PLK chociazby w zwigzku z kwestiami informacji pasazerskie;.
Mysle, ze — gdyby pan przewodniczacy dopuscit PLK, ktora nie zgadzata sie z decy-
zjami UTK - jezeli jest wiceprezes, pan Marcin Trela, warto dowiedziec sie, jak sytuacja
wyglada.

Teraz trzecia, ostatnia juz rzecz. Jezeli chodzi o sytuacje nadzwyczajne, to, o czym
powiedziala pani przewodniczaca, a ja dodatem do tego kilka swoich zdan, to jest jedno,
ale druga rzecz jest taka. Ona dotyczy Portalu Pasazera. Kiedy wiemy, ze pociag sie
sp6zni i opdznienie jest dtuzsze, bardzo czesto jest tak, ze on nie moze wjechaé na peron
i krawedz, na ktoére powinien wjechac. Gdyby bylo podanie informacji, ze wjezdza nie
na trzeci, ale, powiedzmy, na piaty peron... Sam czesto bylem §wiadkiem na Warszawie
Wschodniej — gdzie, jak wiemy, nie ma specjalnych udogodnieni dla oséb, ktore majag
problem z przemieszczaniem sie, bo nie ma wind, nie ma ruchomych schodéw - jak
trzykrotnie zmieniano perony i krawedzie i te biedne osoby musialy prosi¢ kogos, kto
biegnie, zeby samemu nie sp6zni¢ sie na ten pociag, by zatroszczy! sie jeszcze o innego
pasazera.

Portal Pasazera nie pokazuje wlaSciwej informacji o tym, jaki to bedzie peron i jaka
to bedzie krawedz peronowa. Pokazuje informacje z plakatu, czyli to, gdzie on powinien
wjecha¢. Sg sytuacje, w ktorych Portal Pasazera mowi swoje, plakat na dworcu mowi
swoje, megafon mowi swoje, a wySwietla sie jeszcze inna informacja. Pytalem tych, kto-
rzy zajmujg sie informatykg PKP PLK. Taka byla odpowiedZ i mam nadzieje, ze pan
prezes sprostuje, bo wewnetrznie odrzucam to, ze nikt nie dat im polecenia zsynchroni-
zowania wszystkich danych, zeby informacje podawane przez kazdy, powiedzmy umow-
nie, kanal, ktory tu wymienitem, byly takie same. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie prezesie. Pan prezes Jakub Majewski, bardzo prosze.
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Prezes zarzadu Fundacji ProKolej Jakub Majewski:

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, bardzo dziekuje. W zasadzie mam refleksje
na ten temat i, moze, rekomendacje. Chyba nie mamy watpliwoéci co do tego, ze PLK
wie, gdzie znajdujg sie pociagi, i jest w stanie do§¢ precyzyjnie prowadzi¢ ruch pocia-
gbw, w zwigzku z czym kwestia informacji Zrodlowe;j jest w zasadzie pewna. To, o czym
wszyscy rozmawiamy, to kwestia dystrybucji tej informacji. Nie mamy wiec problemu
z oryginalnym zrédlem. Mamy problem z tym, jak to rozdystrybuowac.

Na stronach Ministerstwa Cyfryzacji od kilku miesiecy wisi poradnik dotyczacy otwie-
rania danych publicznych. Na te okolicznosé¢ jest rowniez stosowna ustawa. W wielu
przypadkach, na przyktad komunikacji miejskiej, informacje, ktore posiada operator,
sa dostepne dla kazdego, kto umie skonstruowaé¢ odpowiednie procedury czy rozwigza-
nie informatyczne. Jest mnéstwo aplikacji: dobrych, ztych, kolorowych, czarno-bialych,
w ktorych mozna sobie sprawdzi¢ na przyktad to, jak poruszajg sie tramwaje, pociagi
metra, autobusy czy cokolwiek innego.

Dostepnosé informacji i sposob jej prezentacji sg bardzo rozne. Kazdy moze sobie
znalez¢ formute, ktora mu odpowiada. Niektore aplikacje sg bardzo popularne, niektore
padaja, bo robig to w sposob nieatrakcyjny. Wydaje mi sie, ze to jest pewna droga. Powin-
niSémy znalez¢ sposob rozdystrybuowania informacji, ktérag mamy. Problemem nie jest to,
ze nie wiemy, gdzie jest pociag i kiedy on dojdzie. To wiemy i jesteSmy w stanie to do§é
precyzyjnie prognozowac. Mamy natomiast klopot z tym, ze waskim gardiem jest jej dys-
trybucja. Mozna oczywiScie doktadac kolejne serwery u zarzadcy infrastruktury, ale by¢
moze alternatywg jest wystawienie API, ktore pozwalaloby rozdystrybuowac te infor-
macje niejako za darmo, cudzymi rekami.

Wydaje mi sie, ze tak powinniSmy o tym mysle¢. Tak jak mowie, jako Fundacja Pro-
Kolej dtugo rozmawiamy z Ministerstwem Cyfryzacji na temat formuty prawnej. Wedlug
naszej oceny i oceny resortu, sg to dane publiczne, dane dynamiczne i w calosci podle-
gaja pod te ustawe, wiec nie ma zadnych formalnych procedur, wrecz przeciwnie, mam
wrazenie, ze prawo nakazuje udostepnianie tych danych nieodplatnie badz przy mini-
malnych kosztach wynikajacych z rozwigzan informatycznych. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. O zabranie glosu poprosze teraz pana posta Pawtla Blizniuka.

Posel Pawel Blizniuk (KO):
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Dziekuje, panie przewodniczgcy. Oczywiscie fajnie, gdybySmy dzisiaj nie mieli tego
tematu na wokandzie, czyli gdyby nie bylo zadnych opéznien na kolei, ale Swiat nie jest
idealny i informacja na temat op6znien dla nas jako pasazeréw jest niezbedna. Dobrze,
gdyby byla skoordynowana. Po paru tematach panowie sie przeslizneli. Bede chciat
poprosi¢ panéw o pewnego rodzaju doprecyzowanie.

Pierwsza kwestia, ktéra troche wybrzmiala w trakcie dyskusji, to kwestia uspéjnie-
nia systemu informacji, czyli faktu, iz Portal Pasazera pokazuje jedne dane, a na stacji,
na peronie mozemy uslyszeé¢ zupelnie inng informacje. Jest pytanie, czy macie panowie
jakis pomyst i plan na to, zeby te dane uspgjnic. Mysle, ze to juz nie jest kwestia przeko-
nywania sie, czy warto to zrobié, czy to jest mozliwe technicznie, bo wydaje sie, ze jest.
Po prostu dobrze byloby, gdybySmy jako pasazerowie korzystajacy z ustug PKP mieli
mozliwo§¢ zapoznania sie z danymi, ktore sg przede wszystkim spéjne. Nie ma nic gor-
szego niz chaos w sytuacji, gdy mamy jaki$ kryzys na kolei, zalamanie sie pogody, wypa-
dek, nie wiemy, kiedy dotrzemy tam, gdzie chcemy dojechac, a w tym samym momencie
styszymy kilka sprzecznych komunikatéow. To jest pytanie numer jeden: Jaki pomyst
na uspdjnienie tych informacji ma PKP, zeby byly one spgjne we wszystkich przestrze-
niach, gdzie mozemy zapoznawac sie z potrzebng nam wiedzg?

Druga sprawa to temat, w ktérym panowie tylko zasygnalizowali, ze w sytuacjach
kryzysowych nagle, w danym momencie, wzrosta liczba zapytan do 12 tys., jezeli dobrze
zapamietalem. Bardzo delikatnie pojawita sie bardzo lakoniczna informacja o tym, czym
to bylo spowodowane. Mysle, ze stuzby informatyczne w gleboki sposéb przeanalizowaty
te sprawe, jednak chcialbym uslyszec¢ pare zdan wiecej na temat tego, jaki byt powadd.
Powody mogg by¢ bowiem r6zne, a mysle, ze diagnoza moze otworzy¢ nam oczy, jezeli
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chodzi o rozwigzania na przyszlosé¢, a takie anomalie mogg wystepowac. Jezeli pano-
wie mowia, ze to byl pionowy, nagly wzrost z kilkuset do kilku tysiecy w kilka minut,
to rodzi sie pytanie, co tak naprawde sie wydarzylo. Mysle, ze warto byloby ustyszec
na temat kilka zdan wiece;j.

Ostatnia kwestia wydaje mi sie dos¢ istotna. Do§é lakonicznie powiedzieli panowie
o tym, ze trwaja prace nad poprawg rozwigzan i zmiang architektury aplikacji. Mam
pytanie. Czy to sgjuz konkretne wnioski z analiz, ktére na pewno przeprowadzili
panowie po sytuacjach kryzysowych? Mam nadzieje, ze takie zostaly przeprowadzone.
Czy jest to juz ubrane w jaki§ harmonogram i macie $ciezke doj$cia, kamienie milowe,
jezeli chodzi o poprawe? Jak ma wygladac ten portal i architektura zarzadzania danymi
po zmianach? Pytam, zeby$émy mogli spotkac sie za jakiS czas i dopytac, na jakim etapie
jesteSmy. Wiadomo, ze takie zmiany nie zachodza z dnia na dzien. Czy jednak jest jakis
harmonogram w formie dokumentu, ktorym mogliby panowie podzieli¢ sie z cztonkami
Komisji, zebySmy mogli monitorowac¢ zmiany, ktore sg konieczne, co wynika z naszej
dzisiejszej dyskusji?

Na ten moment to tyle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. O zabranie glosu poprosze teraz panig postanke Barbare Oliwiecka.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Mam pytanie. Stysze tutaj, ze jest problem
z dostepem do dynamicznej informacji odnoénie do lokalizacji pojazdéw, pociggéw itd.
Padta bardzo stuszna uwaga, ze moze to faktycznie by¢ jakas alternatywa, kiedy te dane
bedzie sie szeroko dystrybuowac i bedg rozwijac sie rozne aplikacje, ktore bedg wspoma-
gac¢ informacje dla pasazera. Mowicie panstwo, ze nie ma zadnych probleméw, wystarczy
tylko podpisaé¢ stosowane porozumienie.

Moze wiec konkretnie: ile wnioskéw wplyneto do panstwa chociazby w ostatnim roku
czy w ostatnich dwéch latach odnoénie do zawarcia porozumienia na pozyskiwanie tych
danych? Ile tych wnioskow bylo rozpatrzonych pozytywnie, ile negatywnie i dlaczego?

Drugie pytanie tez troche dotyczy systemu, ale i sprawy, ktére mnie z kolei, jako
przedstawicielki Polski powiatowej, bardzo nurtuje. Bardzo czesto zdarza sie, oczywiScie
szczegoblnie w natezonych weekendach, ze tydzien wcze$niej nie ma biletéw na rozklady
jazdy, na pociagi jadgce do Warszawy. Z panstwa portalu mozna kupic bilet. Pytanie, czy
system rejestruje te zapytania, gdzie sg odmowy, bo nie mozna kupi¢ biletéw, bo caty
pojazd jest zarezerwowany. To jest o tyle wazne, ze na te sklady notorycznie brakuje
biletéw i notorycznie nie sg one powiekszane. Rozumiem, ze sg pojazdy, w ktorych nie
mozna dokladaé¢ wagonow, wtedy natomiast warto moze spojrzeé¢ na to pod katem zin-
tensyfikowania rozktadu. Jest wiec pytanie o to, czy gromadzicie panstwo dane o tym,
ilu pasazerom system odmoéwit sprzedazy biletow, bo po prostu nie byto miejsc. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

g.k.

Bardzo dziekuje. Na koniec mam jeszcze jedno pytanie, dotyczace przewozow miedzynaro-
dowych. Ot6z korzystajac z tego typu transportu na przyktad na trasie pomiedzy Pszczyng
a Warszawa, aby dowiedzie¢ sie o opdznieniu pociggu, ktéry zmierza w strone naszej granicy,
trzeba siegac po informacje kolejowa, na przyklad czeska, gdzie takie informacje sg zamiesz-
czane. U nas takiej informacji nie ma, w zwigzku z tym pasazer, ktory przyjezdza na stacje
w Pszczynie, a wiadomo, ze ten pociag przed granica ma juz potezne opdznienie, nie ma wcze-
$niej dostepnej informacji, zeby mégl zapoznac sie z tg informacja w naszym systemie infor-
matycznym. Pytanie, czy mozna co$ z tym zrobié.

To jest problem miedzygraniczny, ale te op6Zznienia sie zdarzaja, w zwigzku z tym
znowu dochodzi do sytuacji podobnej do tej, o ktorej mowita pani postanka, ze ktos
przyjezdza, a gdyby wczesniej wiedzial, ze opdZnienie jest 60-minutowe, to nie czekatby
na peronie, nie marziby w trudnych warunkach atmosferycznych, mogltby przyjechac
pozniej albo poczekaé w miejscu, ktore zapewnia komfort oczekiwania. Jest wiec pytanie,
czy mozna co$ z tym faktem zrobié i zaciagna¢ do systeméw informacje od przewoznikow
zagranicznych czy od naszych, bo w zasadzie ten przewoéz przynajmniej w czesci jest
wykonywany naszymi §rodkami i wykonuja to nasi operatorzy. Dziekuje bardzo.
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Moze teraz poprosze pana ministra i panéw prezesow o udzielenie odpowiedzi
na pytania, ktore sie pojawily. Pdzniej, po tej rundzie odpowiedzi bedzie krotka druga
tura. Zachecam, gdyby informacjg zechcieli podzieli¢ sie z nami przedstawiciele przewoz-
nikéw samorzadowych, to réwniez zachecam do zabrania glosu. Prosze wtedy o sygnat.
Dziekuje bardzo. Panie ministrze?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Dziekuje bardzo. To bardzo interesujace pytania. Majg one rozmaitg nature, odnosza
sie do réznych problemoéw. Czesc nie jest w ogole sygnalizowana w temacie posiedzenia
Komisji, wydaje mi sie wiec, ze trudno nam bedzie, jak siedzimy tutaj we trzech, udzieli¢
informacji o tym, ile bylo zlozonych wnioskéw o dane i ile bylo odpowiedzi. Prositbym,
zeby to sprecyzowacé i zapyta¢ w standardowym trybie. PKP PLK za po§rednictwem
ministerstwa udzieli takich informacji. Z calg pewnoScig tak bedzie.

Roéwniez kwestia dotyczaca organizacji wzmocnien nie dotyczy informacji pasazer-
skiej. OczywiScie przewoznik, ktory sprzedaje bilety za poSrednictwem tej, takiej czy
innej aplikacji, wie, jakie ma napetnienie pociagu, wie, czy dysponuje taborem na wzmoc-
nienie. Je§li dysponuje, to takg ustuge udostepnia, bo chce sprzedawaé bilety. Miedzy
innymi stad biora sie rekordy frekwencyjne. W wiekszym stopniu lgcza sie one z prze-
wozami miedzywojewodzkimi organizowanymi w ramach skladéw wagonowych niz
z elektrycznymi badz spalinowymi zestawami trakcyjnymi, bo tutaj elastycznosc¢ jest
o wiele mniejsza. Mozna zdublowag, ale chyba rzadko zdarza sie, zeby dublowaé zestawy
w ruchu regionalnym albo aglomeracyjnym, bo jest informacja, ze zostaly sprzedane
bilety, ktére nie sa numerowane, nie sg sprzedawane na miejscowki, tylko sa sprzeda-
wane w systemie otwartym i na odcinek czasu, a nie na konkretny pociag. Przewoznicy
regionalni i ich organizatorzy pewnie precyzyjnie udzielg pani poset takiej informacji.

Jesli chodzi o przewozy miedzywojewodzkie, to oczywiscie tak, PKP Intercity wzmac-
nia, organizuje bisy, je§li w danym momencie jest taka mozliwos§é. Takie dzialania
sa podejmowane, z calg pewnosécig...

Nie wiem, jaka jest zasada...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Prosze kontynuowaé, panie ministrze. Bedzie druga runda. Pytania beda w drugiej run-
dzie.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Jako czlowiek grzeczny zawsze zapytam...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

OczywiScie, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
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Tak to z calg pewnoscia wyglada. Oczywiscie w ramach systemu czy sposobu informowa-
nia pasazeréw o regularnym rozkladzie jazdy, o jego zmianach wynikajacych z okreslonych
przyczyn, utrudnien i kontekstow trzeba brac pod uwage to, ze sg informacje wynikajace
z sytuacji sieciowej i informacje, ktore sg realizowane na biezgco. One mogg sie od sie-
bie rozni¢. Przyklad przewozow miedzynarodowych jest dobry, bo z zagranicy, z Czech,
przychodzi prognoza, a na pierwszej stacji dyzurny ruchu wstawia realng rzeczywistosé
wynikajacg z konkretéw. Stad moze byc tutaj trudnosc w przekazaniu precyzyjnej infor-
macji. Jest ona opatrzona komunikatem, ze moze ulec zmianie, dlatego wlasnie, ze moze
ulec zmianie. Wszyscy — i dyzurni, i centralna PLK, i przewoznicy, ktorzy tez majg swoje
dyspozytury, przekazuja informacje i koordynujg ten proces — starajg sie wprowadzié
to do swojego obiegu, ktory jest oparty o wiele kanatow. Portal Pasazera nie jest jedyny,
przewoznicy tez maja swoje strony, na ktérych informujg o tym, co dzieje sie na sieci. Jest
tutaj przedstawiciel warszawskiej SKM-ki, moze duzo opowiedzie¢ o stronie facebookowej,
ktéra podaje takie informacje na biezaco. Tak to sie odbywa. Proba synchronizacji jest
realizowana na biezgco czasami w trudnych do przewidzenia warunkach.

Z kolei niedzielny poznanski przyklad... Teraz w sumie nie wiem, czy ministrowi
Gajadhurowi radzic, zeby kolejny raz podjat taki telefon po przeczytaniu wpisu, czy nie,
bo nie wiem, czy to bylo dobre, czy zle, kiedy bylo zdarzenie absolutnie ekstraordyna-
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ryjne, pani posel juz wie, jakiej natury — nie informowaliSmy o tym szeroko — w miejscu
komplikujacym prace wezta, dezorganizujacym jego ruch na ok. p6t godziny, jesli dobrze
pamietam, co w takim wezle, jakim jest wezet Poznan, zawsze skutkuje wielogodzinnymi
utrudnieniami polegajacymi na tym, ze pdzniej trzeba ruch rozprowadzi¢. Potem decyzje
podejmuje sie na biezgco.

Jak bedziecie mieli panstwo kiedy$ okazje pdjs¢ do dyspozytury, ktora realizuje ruch
na biezaco, w zyciu codziennym, to zobaczycie, jak ta praca wyglada, ze to nie jest deba-
towanie jak na posiedzeniu Komisji. Tam trzeba podejmowaé konkretne decyzje, ukla-
dac¢ bezpieczng droge przejazdu i podejmowaé decyzje we wspélpracy z przewoznikami
o tym, ktére pociagi powinny i$¢ w priorytetach, a ktoére moga poczekac, co zawsze budzi
pewng kontrowersje i pewne dziatania.

W ramach podejmowanych procesow inwestycyjnych usprawniamy System Dyna-
micznej Informacji Pasazerskiej, realizujac ja w roznych miejscach Polski. Taki przy-
padek jak w Gdansku oczywiscie nie powinien mie¢ miejsca. One niestety sie zdarzaja,
wynikaja z réznic technologicznych, z koniecznosci synchronizacji. Mozna powiedziec,
ze moze nalezalo poczekaé z otwarciem dworca chwile dtuzej i oddaé¢ go z w pelni dzia-
lajacymi wyswietlaczami. Czy nie? To jest pytanie, nad ktérym mozna sie zastanawiac.

GPS-y, szczegotowe informacje o polozeniu... WlaScicielem pociggu jest przewoznik.
To jest jego informacja, dlatego poréwnywanie tego do transportu miejskiego, gdzie
organizator, przedsiebiorstwo dziatajgce na zlecenie samorzadu GPS-uje sobie pojazdy,
jezdzi itd., a potem je udostepnia, jest ciekawe, ale wydaje mi sie, ze na rynku kolejo-
wym jest to bardziej skomplikowane, cho¢ pewnie jest to kierunek. Moze po wymianie
taboru na nowoczesny, chocby w Polregio, odzipi-esowanie bedzie bardziej praktyczne,
natomiast tutaj — cho¢ nie chciatbym, zeby zabrzmialo to tak, ze absolutnie znam sie
na prowadzeniu ruchu pociggoéw — wydaje mi sie, ze wiemy, gdzie jest pociag, ale na pew-
nym odcinku, przez ktéry on sie przemieszcza.

To jest zabezpieczone i jest to badane balisami. To nie jest system GPS-owy, tylko tro-
che inny, innego typu. Tam, gdzie one sg, sg to balisy. Jak Lodzka Kolej Aglomeracyjna
ma odzipi-esowane wszystkie pociagi, to moze wystawic¢ na swojej stronie ich poloze-
nie. I to robi. Robi to L.6dzka Kolej Aglomeracyjna, a nie PKP PLK. To jest odpowiedz.
W takim razie najbardziej precyzyjna, z GPS-u, informacje o tym, gdzie jest pocigg LKA,
ma LKA. Jak jg wystawia, to ona jest. Pytanie, czy ma to integrowac zarzadca infra-
struktury. Czy jest to jego obowigzek? Jesli to nie jest jego obowiazek, czy powinien
to robi¢ komercyjne? Na jakich zasadach? Itd, itd. Pamietajmy, ze panstwo polskie bilan-
suje zarzadce infrastruktury, bo on pobiera wylacznie koszt bezposredniego dostepu,
a calg reszte trzeba mu zbilansowac. To tez konkretna dyrektywa, ktorej skutkiem
sg programy zwiazane z zarzadzaniem, dofinansowaniem i wsparciem zarzgdcéw infra-
struktury kolejowej. To jest jasne.

Ja w kwestiach bardziej ogélnych, a jesli chodzi o szczegoly, oczywiScie nie bedziemy
tu chcieli przedstawiac szczegélowych informacji o zmianie architektury portalu. Tego
prosze nie oczekiwac, bo wydaje mi sie, ze opowiadanie o tym w formule calkowicie
otwartej nie jest do konca akuratne. Tak bym to nazwal. Na tym postawilbym kropke.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Panie prezesie, bardzo prosze.

Prezes zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:

g.k.

Dziekuje bardzo. Bylo poruszonych kilka kwestii. Byla kwestia Poznania. Pan minister
powiedzial to bardzo delikatnie, ale wiemy, ze takie przypadki na sieci mamy niestety
prawie codziennie. Sg to proby samobgjcze i inne sytuacje. Taka sytuacja byta w Pozna-
niu. To na zadanie Policji ruch pociggéw zostal wstrzymany. Méwie wprost. Nie mieli-
Smy wiec méwienia, czy to bedzie 15, 30 czy 60 minut. Trudno byto mowié, ze to wyda-
rzenie potrwa okre§lony czas, a ze jeszcze zdarzylo sie to, gdy byly intensywne opady
$niegu i gdy byl szczyt popoltudniowy, to byt duzy, niekorzystny zbieg okolicznoéci, ale
naprawde niezalezny od nas.

15




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJI INFRASTRUKTURY (NR 4)

16

W ostatnich kilkunastu latach mamy wybudowanych ponad 500 systeméw dynamicz-
nej informacji pasazerskiej. To jest system, ktory dopiero powstaje. Kilka lat temu pod-
jeliSmy decyzje o budowie centralnego Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej,
ktory zintegruje wszystkie systemy w Polsce. Zeby to zintegrowaé, muszg by¢ spelnione
dwa warunki. To po pierwsze, przebudowana cala infrastruktura pasazerska, co trwa,
ale wiadomo, ze jest to wieloletni proces. Jednocze$nie to temat zwigzany z przewozni-
kami i GPS. Jezeli caly tabor przewoznikéw bedzie wyposazony w GPS - odczytatem,
ze prawdopodobnie bedzie to zakonczone w trzydziestym ktéryms$ roku, czyli mamy
jeszcze wiele lat — jezeli powstanie funkcjonalno§é zasysania danych do rozkladu jazdy,
pewnie bedzie to mozliwe bardziej dokladnie. Warto natomiast zauwazy¢, ze w liniach,
ktore sg wyposazone w balisy, wiemy to na biezaco, a w pozostalych liniach, gdzie sa spo-
soby prowadzenia ruchu pociggéow na blokade, z doktadnoscig do 1-2 tys. metréw wiemy,
w ktorym miejscu jest pociag, czyli te informacje sg biezgce. Nie ma tu wiec czego$§
takiego, ze nie wiemy, gdzie jest pocigg. Wiemy to doskonale.

Synchronizacja informacji pasazerskiej? Mamy podpisane porozumienie ze spotka
PKP SA, ze bedziemy te informacje synchronizowac. By¢ moze nie zawsze jest to tra-
fione w czasie. Poruszyl to prezes Furgalski. Przypomne, ze Warszawa Wschodnia
zostala zmodernizowana w latach 2011-2012. Z duzym cudzystowem uzywam stowa
»,zmodernizowana”, bo zrobiony zostal lifting, tak to okresle, po to tylko, zeby przygo-
towa¢ dworzec na Euro. Przypomne, ze wtedy wlasnie nie przystosowano tego dworca
dla 0sob o ograniczonej mozliwoSci poruszania sie. Mowa o budynku dworca i stacji,
facznie z peronami.

Warszawa Wschodnia jest ujeta w planach inwestycyjnych modernizacji linii Sred-
nicowej. Jest na liScie podstawowej ,,Krajowego programu kolejowego”. Mam nadzieje,
ze te plany zostang zrealizowane tak, jak zostaly zalozone. Zaktadamy, ze w przysztym
roku, w 2024 r., ok. polowy roku bedzie ogloszony przetarg na modernizacje tej stacji
i okolic w kierunku Powi§la. W 2025 r. rozpoczna sie tam prace. Zgodnie z zalozonym
harmonogramem konczymy Warszawe Zachodnig, wchodzimy na Warszawe Wschodnig
i wtedy problem dworca Warszawy Wschodniej zniknie.

System informacji pasazerskiej dworca Warszawa Wschodnia jest anachroniczny.
Tak sie sktada, ze ja tez bardzo czesto korzystam z dworca Warszawa Wschodnia. Kom-
ponenty, ktore sg tam zabudowane, nie majg juz producenta, nie majg wykonawcow.
Te firmy juz nie istnieja. To bylo robione przed Euro, ale nie chciatbym tu uzywac stowa
Euro czy nie Euro. To pokazuje, ze musimy przeczekac jeszcze péltora roku na dworzec
Warszawa Wschodnia.

W tej chwili na szybko zebraliSmy te informacje. Na ponad 500 dzialajgcych syste-
méw dynamicznej informacji pasazerskiej w dniu dzisiejszym usterki, wady wystepuja
w 10 i one nie dzialajg prawidiowo. Czy to duzo, czy nie? Méwimy o skali, o caloéci tego
systemu.

Nastepny temat to harmonogram, Portal Pasazera i dojScie do poprawy. Mowilem juz,
pan minister chyba réwniez, ze, pamietajmy, jest kilkanascie réznych systeméw w Pol-
sce, ktore sg objete szczegblna ochrong i statym nadzorem. Trudno, zeby$Smy w tej chwili
opowiadali, w jaki spos6b reagujemy, w jaki sposob chcemy do tego doprowadzic. Jest
tym objeta m.in. aplikacja Portal Pasazera. Dzialamy, poprawiamy. Aplikacja powstata
i ma juz 12 lat. Rozbudowujemy ja. Dwa lata temu podjeliémy decyzje o rozbudowie tego
systemu i poprawie funkcjonalno$ci. PoprawiliSmy go, natomiast oczywistg sprawa jest
to, ze prace nad nim trwajg. Decyzje sa podejmowane w zakresie rozbudowy systemu,
jednocze$nie — co wezedniej powiedzial prezes Skubiszynski — wydzielane sg pewne funk-
¢jonalnosci w innych obszarach.

Wydaje mi sie, ze jest to wlaSciwy kierunek, i w tym kierunku chcemy i&¢. To to,
co powiedziala pani posel przewodniczgca o niedzielnej rozmowie. Bylem przeciez
w poblizu. Powiem tak. Prawda jest taka, ze nastepowatl ok. 20-krotnie wiekszy naptyw
potrzeb zalogowan. To bylo bardzo ciekawe, ze bylo bardzo duze zainteresowanie sytu-
acjg na calej sieci. Generalnie pasazera, ktory korzysta z pociagu, interesuje dany pociag
i dana trasa. Tu nastgpilo apogeum. OczywiScie nie bedziemy mowi¢ w tej chwili o réz-
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nych domystach, o informacjach, ktore posiadamy, gdyz w tym momencie to sg dane
wrazliwe.

Wszystkie wnioski, Pszczyna, bo to tez mnie zainteresowalo, ze pociag z Pszczyny...
Powiem tak. Mamy informacje. System informacji dziata do naszej granicy, czyli jak
pocigg jedzie od Czech, to wiemy na przyklad, ze jest planowo w Zebrzydowicach
i wiemy, jak jedzie w kierunku Zebrzydowice, Pszczyna, do Warszawy. Czy w tej chwili
mozemy pozyskiwac informacje? Dyspozytorsko, czyli roboczo, posiadamy informacje
o tym, ze pociag jest op6zniony. By¢ moze trzeba byloby zastanowi¢ sie, czy w jakiej$
formule wprowadzaé to do systemu, ale mysle, ze jest to wniosek, ktéry rozpatrzymy.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Panie prezesie, prosze bardzo.

Wiceprezes zarzadu PKP PLK SA Mirostaw Skubiszynski:

g.k.

Panstwo przewodniczacy, szanowni panstwo, pierwsza rzecz, ktorg chcialem powiedziec,
jest taka, ze kolejarze, zarowno u zarzadcy, jak i u przewoznika — to troche w nawig-
zaniu do poselskiej dyskusji — z rowng troska i powaga podchodzg do kazdego podroz-
nego, czy krajowego, czy zagranicznego, czy jadacego na pielgrzymke, czy jadacego
na Pol’and’Rock Festival, czy jadacego na mecz ligowy, czy do pracy, czy do lekarza, czy
na uczelnie.

Druga sprawa jest taka. Bezwzglednie wiemy, gdzie znajduje sie pociag.

Trzecia sprawa jest taka. Oczywiscie GPS da wiecej Swiatla i powie z wiekszg doklad-
noscia, gdzie jest pociag, natomiast chcialbym, zebyScie panstwo nie mylili dwoch rzeczy:
GPS-u i systeméw automatycznego nastawiania przebiegow czy systeméw ETECSA,
czyli systemow sterowania ruchem. GPS nie jest systemem sterowania ruchem. Docho-
dzimy na przyklad do momentu semafora wjazdowego na stacje. Kiedy co$ sie dzieje,
jest decyzja dyzurnego, na przyklad na dworcu Warszawa Wschodnia, ktéry w sekunde
podejmuje decyzje, ze pociag wjezdza na peron pierwszy, drugi lub trzeci. Za chwile pod
wplywem innych, niezwykle istotnych informacji, majacych zwigzek na przyklad z bez-
pieczenstwem, dyzurny zmienia decyzje o przyjeciu pociggu na jeszcze inny peron.

Niestety stad to bieganie podréoznych. Co sie wtedy dzieje? System nie zdazy tej infor-
macji w tej sekundzie podaé¢ na wyswietlaczach, dopéki nie bedziemy mieli tego scentra-
lizowanego, polaczonego z systemami sterowania ruchem kolejowym, jakie by one nie
byty. GPS bedzie wiec wsparciem i pomoca, bedzie jednym z elementow, natomiast nie
traktujmy tego jak zbawienie §wiata, bo musimy tu wej§¢ w systemy sterowania ruchem
kolejowym. Miejmy tego Swiadomos$¢, drodzy panstwo.

Jezeli chodzi o pytanie pana posta Kmity i sytuacje z pociggiem Wawel do Rzepina
i do Niemiec, ten pociag zakonczyt bieg w Rzepinie. Prosze panstwa, méwimy o sytuacji
kryzysowej, awaryjnej. Przewoznik drugiej strony mial sytuacje, jakg mial. W zwigzku
z tym moim zdaniem do$¢ rozsadnie rozegrano sytuacje w ten sposob, ze podstawiono
ogrzewany sklad z mozliwoScig goracych napojow. Podrézni spedzili tak noc, do przy-
jazdu autokarow ze strony niemieckiej. Musze panstwu powiedzie¢, ze kilka lat temu
jadac w jakim§ stuzbowym celu wlaénie na zachdd Niemiec, spotkalisémy sie z analogiczng
sytuacjg w Berlinie, kiedy byla sytuacja spoleczna: strajk kolejarzy. Wtedy po raz pierw-
szy spotkalisémy sie z sytuacja, kiedy udostepniono jeden ze stojgcych sktadow jako tzw.
hotel, co znacznie zlagodzilo niedogodnosci w trudnej sytuacji. Dokladnie taka sytuacja
miala miejsce w Polsce po raz pierwszy. Mamy nadzieje, ze nie bedzie sie ona powtarzac,
natomiast jest to jakas$ alternatywa w sytuacji wyjatkowej, kryzysowej, w dodatku zima.

Prosze panstwa, informacja o zmianie peronéw i pan prezes Furgalski... To jest to, o czym
mowitem przy GPS-ie, automatycznym nastawianiu przebiegu i systemach sterowania. Ina-
czej mowige, GPS §wietnie pokazuje lokalizacje z doktadnoScig do metra, natomiast nie prze-
tozy tego, co jest w glowie dyzurnego, czyli decyzji, na zmiane peronu na danej stacji w danej
sytuacji. Zrobi to naci$niecie przycisku, nastawienie semafora na tor pierwszy, drugi, piaty czy
dziesiaty. Wtedy zautomatyzowana funkcjonalno§¢ sterowania ruchem kolejowym od razu
wyrzuci te informacje na systemy informacji pasazerskiej.
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Jak moéwil prezes Merchel, tych systeméw mamy prawie 600, ale, prosze panstwa,
mamy tez niemal 900 klasycznych systemow zapowiedzi megafonowych. W tej chwili
jesteémy w punkcie w polowie drogi, na styku urzadzen ultranowoczesnych i tych archa-
icznych. Nikt z nas nie jest w stanie odtworzy¢ we wspolczesnym laptopie dyskietki
z lat 90., a dzisiaj czesto musimy w jaki§ prowizoryczny, mechaniczny sposéb polaczyé
to w tych systemach. Czasami niestety tym 1gcznikiem jest cztowiek, ktory bywa najstab-
szym ogniwem. Méwicie panstwo, ze czasem sie z tym spotykacie. W aplikacji jest op6z-
nienie 30-minutowe, a na pragotronie starej daty jest 15-minutowe, dlatego ze infor-
macje do pragotronu wprowadza czlowiek i czasami ten czlowiek potrzebuje lekkiego
zdyscyplinowania. Ujmuje to delikatnie.

Prosze panstwa, to chyba najbardziej istotne kwestie. Jezeli chodzi o udostepnianie
API i procedowanie w kierunku dojécia do celu, pozwolcie panstwo, je§li panstwo prze-
wodniczacy pozwolicie, ze odpowiemy na to w formie pisemne;.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
OczywiScie, bardzo prosze. Otwieram druga runde dyskusji. O zabranie glosu poprosze
panig postanke Barbare Oliwiecka.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
Panie przewodniczacy, czy jako Komisja od razu, bez wysylania pisma mozemy poprosié
o odpowiedz na piSmie, ile przyszto takich pozwolen? Pan minister poprosit tu o pismo,
ale myséle, ze jezeli jest taki wniosek z Komisji...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
OczywiScie. Panie ministrze, bardzo prosze o udzielenie odpowiedzi na ten wniosek.
Jezeli nie ma mozliwoSci udzielenia jej teraz, podczas posiedzenia Komisji, to prosze
przyjac ten uprzejmy wniosek Komisji.

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:
Tak, jak bedzie zidentyfikowane pytanie z protokotu.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

To zaraz zidentyfikujemy pytanie. OdnoS$nie do pytania, mam $§wiadomosc, ze to moze
wykracza¢ poza temat Komisji, natomiast chodzito mi tylko i wylacznie o polaczenia
PKP Intercity, bo w polaczeniach regionalnych czesto nie ma zadnych miejscéwek i nie
ma tam problemu z kupnem biletu. Interesuje mnie po prostu, czy system PKP Inter-
city czy Portal Pasazera majg zbierane dane o tym, ilu pasazeréw jest odstawianych
z kwitkiem. Rozumiem, ze to pytanie powinnam skierowac¢ do PKP Intercity. Tak? Pan-
stwo u siebie, w tym portalu nie macie takich informacji, nie zbieracie? Pytam dlatego,
ze w obecnej dobie sg informacje zwrotne o tym, czy udato sie dokonac zakupow przez
konkretng strone, przekierowujac. Rozumiem, ze panstwo takiej informacji nie zbiera-
cie, nie macie, czyli ta informacja powinna by¢ tylko w zasobach PKP Intercity. Tak?
Dobrze. Slicznie dziekuje. Tam sie zwroce.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Pan prezes Furgalski méwi jeszcze, ze nie zostala udzielona odpowiedz
na jedno z pytan.

Prezes ZDG TOR Adrian Furgalski:
Tak. Podnositem kwestie zamieszania przy korekcie rozkladu jazdy w marcu. Tam byly
trzy sprawdzajace postepowania UTK. Byla informacja, ze urzad przystepuje do proce-
dury wymierzenia kary. PKP PLK odpowiadala, ze nie zgadza sie z tymi ustaleniami.
Jaki jest wiec stan rzeczy?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Tez bede prosit o udzielenie odpowiedzi. Pani przewodniczaca Paulina
Matysiak, bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (Lewica):
Mam jeszcze kilka bardziej szczegotowych pytan, natomiast jezeli chodzi o zapytania
od podmiotéw zewnetrznych w sprawie udostepnienia panstwa kodu, rozumiem, ze zlo-
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zycie nam panstwo informacje na piSmie. Czy jednak naprawde jest to problem, zeby
dzisiaj na posiedzeniu Komisji opowiedzieé o tym, jaki to jest rzad wielkosci? Czy w ogodle
nie bylo takich zapytan? Czy bylo jedno albo dwa? A moze bylo ich tak duzo, ze pahstwo
nie pamietacie? Przepraszam, ale po prostym pytaniu odprawiacie nas panstwo z kwit-
kiem i nie dostaliémy na to odpowiedzi.

Powtérze moje drugie pytanie, bo padlo we wczeéniejszej turze. Jaki jest w ogodle
koszt udostepnienia przez panstwa tej informacji? To bedzie kluczowe z perspektywy
0sob, ktore bytyby tym zainteresowane.

Mam pytania juz nie do pana ministra, tylko do zarzadu, ale poczekam, az skonczycie
panstwo rozmowe. Chciatabym dowiedzie¢ sie kilku kwestii. Czy to prawda, ze wytyczne
PKP PLK Ie-122 ograniczaja wybor urzadzen, ktore sg kluczowe do transmisji danych,
do tych producenta firmy Nokia? Czy to jest prawda? Doprecyzowujac, moéwie oczywi-
§cie o urzadzeniach technicznych, ktore sg konieczne na potrzeby transmisji sygnatu
do urzadzen informacji pasazerskiej. Czy faktycznie jest tak, ze jest to ograniczenie
do producenta i firmy Nokia? Jezeli tak jest, to wtedy jest jasne, ze firma Nokia moze
dyktowac ceny.

Druga kwestia wybrzmiata juz w wypowiedzi pana prezesa Skubiszynskiego i dotyczy
dyzurnych ruchu. Czy dyzurni ruchu faktycznie muszg recznie wpisywac¢ do systemu
informacji pasazerskiej dane o op6znieniach pociagu? Majg przeciez o wiele wazniejsze
zadania w pracy, ktorej celem jest bezpieczenstwo. Czy to nie mogloby zostac zsynchro-
nizowane?

Wracajac jeszcze do urzadzen firmy Nokia, czy rozwazacie panstwo usuniecie wyma-
gan instalowania tych urzadzen na mniej waznych obiektach, po to, zeby obnizy¢ koszty
inwestycji? Jak popatrzymy na mniejsze stacje, okaze sie, ze te urzadzenia teletransmi-
syjne maja kilkukrotnie wyzszy koszt niz sama informacja pasazerska, ktorej stuza. Tak
naprawde jest to pytanie o to, kiedy planujecie zintegrowac baze danych CSDIP z syste-
mem EDR po to, zeby uzyskacé lepsza doktadnos¢ dzialania informacji pasazerskiej. Czy
planujecie panstwo kolejne zmiany w wytycznych Ipi-6, ktore zmieniajg sposob doboru
urzadzen na stacjach? W ciggu ostatnich kilku lat mieliSmy cztery zmiany tej instrukeji
i kazda prezentowala inny spos6b wyposazania stacji tej samej kategorii.

To przyklad warszawski. Mamy stacje Warszawa Targowek, ktora jest wyposazona
w wysSwietlacze krawedziowe, ale takze stacje takie jak Warszawa Grochow, Wawer czy
Goctawek, gdzie beda zabudowane tylko infokioski, ktére prezentuja wspominane pla-
katy z rozkladem jazdy. Tutaj tez prositabym o precyzyjng odpowiedz plus rzedy wielko-
Sci, o ktore dopytywalam. Rozumiem, ze szczegotowa informacja bedzie przedstawiona
na piSmie, ale moze opowiecie nam panstwo co§ wiecej, bo na razie wychodzimy z tego
posiedzenia Komisji bez wiekszych konkretow.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. W zwigzku z tym, ze na ten moment nie mam kolejnych zgloszen,
poprosze pana ministra i panéw prezesow o udzielenie odpowiedzi. Panie prezesie?

Prezes zarzadu PKP PLK SA Ireneusz Merchel:

g.k.

DZleu_]Q bardzo. Jezeli chodzi o 1nstrukCJQ dotyczaca tgcznoSci, pozwolicie panstwo
ze odpowiemy na pi$mie, bo trzeba sie wczytaé w te instrukcje. Mnie w glowie... nie
jest na biezgco... ze ograniczamy sie do jednej firmy. Nie bede nawet wymienial nazwy.
dJezeli chodzi o Ipi-6, rzeczywiscie zmieniliSmy podejScie do sytuacji informacji pasazerskiej,
ale kazda zmiana instrukcji poprawia funkcjonalno§c i dostepnosc. Do tego, co powiedziata
pani przewodniczaca, wymieniajac stacje, wymienitbym jeszcze kilka w obrebie Warszawy.
Chyba wszystkie mam w glowie. Zalezy nam na tym, zeby byl jednolity standard w obrebie
danych odcinkow linii. PrzyjeliSmy tzw. obszary aglomeracyjne, na ktérych teraz pracujemy,
zeby jak jest odcinek od Warszawy do Otwocka — moéwie przykltadowo — wszystkie przystanki,
stacje, niewazne, czy wsiada tam 30 czy 100 pasazeréw, mialy jednolity system informacji.
Targowek i Wawer na pewno bedg wiec dostosowane z wyswietlaczami krawedzio-
wymi. Dotyczy to oczywiscie nie tylko Warszawy, ale wszystkich aglomeracji, z ktérych
kilkanascie zdefiniowaliSmy w Polsce. Jako aglomeracje przyjelismy miasta wojewodz-
kie. Odlegtosc¢ to srednio od 30 do 50 km od tego miasta. Odcinkowo linie... Mégthym
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pewnie wymienic¢ w kazdym mieScie, ale to na przyklad linia od Poznania do Gniezna czy
do Wrzeéni, od Bydgoszczy do Torunia czy na przyklad od Katowic do Tych. To sa przy-
klady wybiorcze.

Zmiana jest juz w zasadzie przygotowana. Nie wiem, czy nie zostala juz nawet przy-
jeta przez zarzad. Tak, jest juz przyjeta, dlatego ze zostala dopracowana. Urozmaicenie
systemu nie powoduje pogorszenia informacji, a na sto procent powoduje poprawe.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Jeszcze pan prezes? Bardzo prosze, panie prezesie.

Wiceprezes zarzadu PKP PLK SA Mirostaw Skubiszynski:

Jesli mozna, Ipi-6 oczywiScie ewoluuje, bo byloby strasznie, gdyby nie ewoluowalo.
Do tego, co méwit prezes, dopowiem tylko, ze w tej chwili wprowadziliémy tez kategorie
tzw. stacji szczegolnych, bo w pewnej klasyfikacji niektére stacje miescily sie w mniej-
szej kategorii, z ubozszym wyposazeniem. Sg jednak stacje takie jak Wista Glebce, jak
Ciechocinek, ktore bedg za chwile. To stacje, powiedzmy, ciekawe turystycznie, sanato-
ryjnie, sportowo. Przez swoja lokalizacje i funkcjonalnosc stacje te bedg klasyfikowane
w kategorii wyzszej, zeby ta informacja tam docierata. Trudno sobie wyobrazi¢, zeby
stacje turystyczne czy sportowe, gdzie odbywaja sie duze uroczystosci czy imprezy spor-
towe, mialy tylko plakat czy wyswietlacz. Nad tym tez pracujemy i to zostalo wdrozone.

Pani przewodniczgca, pani posel, wydaje mi sie, ze nie uzytem stow ,,dyzurny ruchu”,
tylko ,,czlowiek”, najczeSciej natomiast jest to operator Systemu Dynamicznej Informa-
cji Pasazerskiej, ktory pozyskuje te informacje od dyzurnego ruchu. Tak jest bez wat-
pienia na wszystkich duzych wezlach. Nie ma mowy o tym, zeby dyzurny ruchu, ktéry
jest odpowiedzialny za prowadzenie i bezpieczenstwo ruchu, zajmowat sie dodatkowymi
sprawami, ktore nie prowadzg wprost do prowadzenia ruchu. Natomiast na bardzo nie-
wielkich stacyjkach, w pojedynczych przypadkach, jest to wprowadzane przez dyzurnego
ruchu, ale nie powoduje to zagrozenia bezpieczenstwa, nie jest to z uszczerbkiem dla
jego podstawowych, niezwykle waznych, czynnosci. Sg to naprawde bardzo pojedyncze,
incydentalne przypadki.

We wszystkich kluczowych weztach jest to operator SDIP. W niektérych lokalizacjach,
jak Warszawa Zachodnia, sg nawet dwie osoby, ktore z dwoch komputeréow obstuguja
te informacje w sytuacji, kiedy sg zaklocenia. Pot biedy, kiedy rozklad jest realizowany
w miare planowo. Wtedy system sam zaczytuje, sam podejmuje decyzje i wyrzuca infor-
macje. Kiedy natomiast sg sytuacje zmieniajgce ad hoc numer toru, numer peronu itd,
wtedy w duzych weztach typu Warszawa Zachodnia, kiedy brakuje czasu - czas jest
wtedy niezwykle cenny — wkracza w to operator systemu, ktéry jest stanowiskiem cato-
dobowym. Na duzych wezlach sg to nawet dwie osoby jednoczesnie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Pamietam jeszcze pytanie dotyczgce Warszawy Wschodniej i postepo-
wan i kar. Czy jest pan wiceprezes UTK? Jest. Bardzo prosze, panie prezesie.

Wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego Marcin Trela:
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Dzienr dobry. Szanowny panie przewodniczacy, szanowna pani przewodniczaca, sza-
nowny panie ministrze, szanowne panie i panowie postowie, odpowiadajac na pytanie
pana prezesa Furgalskiego, powiem, ze prowadziliSmy trzy kontrole. Dotyczy to War-
szawy Zachodniej i tam dzialajacej sytuacji. 24 lipca tego roku prezes UTK wydat
decyzje administracyjng wobec PKP PLK nakazujaca usuniecie stwierdzonych nie-
prawidlowosci i naruszen. Nastepnie 20 pazdziernika tego roku prezes UTK wobec
zarzadcy infrastruktury kolejowej wydal decyzje administracyjng, w przedmiocie ktorej
na zarzadce infrastruktury kolejowej nalozyl kare pieniezng w wysokoSci 250 114 zt
za zwloke w wykonaniu decyzji z 24 lipca 2023 r. Ta kara nie jest prawomocna, bowiem
6 listopada zarzadca infrastruktury kolejowej wniést odwotanie do sagdu ochrony kon-
kurencji i konsumentoéw, natomiast decyzja jest wydana i bedzie przedmiotem rozstrzy-
gniecia przez Sad Okregowy w Warszawy.

Przed prezesem UTK toczy sie rowniez kolejne postepowanie administracyjne
wszczete wobec zarzadcy infrastruktury kolejowej. Ono nie zostalo zakonczone. Doty-

g.k.
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czy stosowania przez PKP PLK bezprawnych praktyk naruszajgcych zbiorowe inte-
resy pasazeréw w transporcie kolejowym polegajacych na nieprawidtowym realizowa-
niu obowigzku udzielania pasazerowi informacji o ruchu pociggéw. Gromadzimy tutaj
obszerny material dowodowy. Dajemy zarzadcy infrastruktury szanse na przedstawienie
stosownych wyjasnien. To postepowanie administracyjne jeszcze nie zostalo zakonczone.
Maksymalny termin zakonczenia postepowania — ono dotyczy naltozenia kolejnej kary
pienieznej — szacujemy na pierwszy kwartal przyszlego roku.

Uzupelniajgc jeszcze okoliczno$¢é w temacie debaty, powiem, ze wobec tematu infor-
macji pasazerskiej w latach 2020-2023 w 50 wystapieniach prosiliSmy zarzadce infra-
struktury o przedstawienie szczegdlowych informacji do tego tematu. Sze§é postepowan
zakonczyliSmy decyzjami administracyjnymi. L.aczna wysoko§é kar dotyczacych obszaru
informacji pasazerskiej, jaka zostala nalozona na zarzadce infrastruktury kolejowej —
sg to kary prawomocnie osadzone, nie méwimy o decyzjach, ktére sg przedmiotem roz-
strzygniecia sagdu — sg nalozone na taczng kare 1985 tys. zl. Trzy postepowania admi-
nistracyjne sg jeszcze w toku. Mam nadzieje, ze udalo mi sie odpowiedzie¢ na pytania
pana prezesa Furgalskiego. Tak jak zaznaczylem, ta decyzja 20 pazdziernika zostala
zaskarzona przez PKP PLK, wiec nie mozemy moéwic o jej prawomocnoSci, natomiast
bedzie podlegala rozstrzygnieciu i osadzeniu. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo uprzejmie dziekuje, panie prezesie. Nie widze wiecej zgloszen w dyskusji. Na tym
wyczerpaliSmy...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Przepraszam. Czy mozna w sprawach biezacych?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Oczywiscie, bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, nie chcialem wcze$niej odno-
si¢ sie do incydentu, ktory zaistnial w czasie posiedzenia Komisji. Nie chcialem rozcien-
czac gltéwnego, bardzo waznego tematu zwigzanego z informacja kolejowa.

Zwracam sie z apelem, szczegdlnie do pana przewodniczacego i do wysokiego pre-
zydium o to, aby, tak jak postulowali poslowie, nie komentowaé ich wypowiedzi. Nie
przypominam sobie, tzn. przypominam sobie tylko jeden taki przypadek w ciggu prac
Komisji od 2005 do 2015 r., kiedy tylko jeden raz pan przewodniczacy Stanistaw Zmijan,
skadinad dobrze prowadzacy obrady, komentowal wypowiedzi pani poset Paluch. Skon-
czylo sie to bardzo emocjonalnie i od tamtego czasu pan przewodniczacy nie komentowat
juz zadnych wypowiedzi.

Uwazam, ze odwolywanie sie do tego, co dzieje sie na sali sejmowej, jest tutaj abso-
lutnie nie na miejscu. Mam w pamieci zachowania, moim zdaniem skandaliczne, mar-
szalka Niesiotowskiego. Innych marszalkéw nie bede wymienial z imienia i nazwiska.
One nigdy nie byly przykladem do tego, aby w czasie posiedzen Komisji Infrastruktury
zachowywac sie czy komentowacé sprawy podobnie.

Bardzo prosze, panie przewodniczacy, abySmy skoncentrowali sie tylko i wylacznie
na wlasciwym prowadzeniu obrad, tak jak pan to robi dotychczas. Wszelkie komenta-
rze sg natomiast absolutnie nieuzasadnione. Poslowie majg prawo wyrazaé swoje opinie
w sposob mniej lub bardziej ekspresyjny, mniej lub bardziej emocjonalny. To jest przy-
wilej i mandat kazdego poslta, a obowiazkiem prezydiantéw jest sprawne prowadzenie
Komisji, nie odnoszenie sie do zachowan postéw, oczywisScie jezeli nie wykraczaja one
poza ramy regulaminowe. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

g.k.

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy, za te uprzejmg uwage. Zwroce tylko uwage
na dwie okolicznosci. Pierwsza okolicznosc jest taka, ze niewiedza dotyczaca komento-
wania prawdopodobnie wynika z faktu, ze w latach 2015-2023, w dwoch poprzednich
kadencjach Sejmu, rzadko pan przewodniczacy bral udzial w posiedzeniach Komi-
sji, co oczywiscie jest zrozumiale, byl pan ministrem infrastruktury. Przyjmuje wiec
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to z takim oto dobrodziejstwem inwentarza, ze w tej sytuacji w oczywisty sposob nie
bedac na tych posiedzeniach, prawdopodobnie do pana przewodniczgcego informacje te
mogly nie docieraé.

Druga jest prosba z mojej strony, ktorg zamierzatem skierowaé¢ do pana przewodni-
czgcego, o zdyscyplinowanie cztonkow Komisji ze strony panstwa klubu i poinformowa-
nie, ze glos zabieramy wtedy, kiedy przewodniczacy prowadzacy obrady udziela glosu.
Mysle, ze na tym te dyskusje zakonczymy.

WyczerpaliSmy porzadek dzienny. Jeszcze pan minister jedno zdanie?

Sekretarz stanu w MI Andrzej Bittel:

Tak. Dziekuje bardzo. Nie bede odnosit sie do pracy Komisji, jestem tu w roli stuzeb-
nej, bywalem na posiedzeniach Komisji i je pamietam. Korzystajac natomiast z dzi-
siejszej szansy, chcialem powiedzieé, ze doceniamy ciezkg prace kolejarzy w trudnych
warunkach, ktorzy realizuja obowiazki stuzbowe, prowadzg ruch pociggéw, podejmuja
wszystkie dzialania niezbedne dla pasazerow. Zwrocitbym tez uwage na to, ze czasami
sg to dzialania obarczone bardzo wysokim ryzykiem, ktore w przypadku biedu czy jakiej$
innej okolicznosci moga by¢ okupowane wysokg cena. Prositbym, zeby Wysoka Komisja
tez to dzisiaj docenita. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
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Bardzo dziekuje, panie ministrze. OczywiScie, wszyscy doceniamy ciezka prace kolejarzy

i co do tego panuje pelna zgoda. Mysle, ze to jest dobra pointa tego posiedzenia Komisji.
Wyczerpaliémy porzadek dzienny posiedzenia. Dziekuje panstwu za obecnosc. Dzie-

kuje szanownym postankom, szanownym postom, wielce szanownym gos$ciom i mam

nadzieje, ze na merytorycznych posiedzeniach Komisji bedziemy spotykali sie czeSciej.
Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury.

g.k.




