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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa
Suchonia (Polska2050-TD), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata naste-
pujacy porzadek dzienny:

— zmiany w sktadzie prezydium Komisji;

— rozpatrzenie rzgdowego dokumentu ,,Stan bezpieczeninstwa ruchu drogo-
wego oraz dziatania realizowane w tym zakresie w 2022 r.” (druk nr 167).

W posiedzeniu udzial wzieli: Pawel Gancarz podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury,
Dariusz Cichomski dyrektor Departamentu Porzadku Publicznego Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych i Administracji, Miroslawa Stocka-Mironska naczelnik wydzialu w Departamencie Bezpie-
czenstwa Ministerstwa Zdrowia, Grzegorz Dziedzina p.o. zastepca generalnego dyrektora drég krajo-
wych i autostrad wraz ze wspotpracownikami, Weronika Biadun dyrektor Centrum Automatycznego
Nadzoru nad Ruchem Drogowym Gléwnego Inspektoratu Transportu Drogowego wraz ze wspoélipra-
cownikami, Konrad Romik sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Robert
Kozlak zastepca dyrektora Biura Ruchu Drogowego Komendy Giéwnej Policji wraz ze wsp6tpracow-
nikami, prof. Marcin Slezak dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego wraz ze wsp6tpracowni-
kami, Mariusz Rzyski doradca techniczny w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli,
Tomasz Beben prezes zarzadu Stowarzyszenia Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motoryzacyj-
nych, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespotu Doradcéow Gospodarczych TOR, Bartosz Bielinski
wiceprezes Zarzadu Giéwnego Polskiego Zwigzku Motorowego, Andrzej Macigzek wiceprezes Polskiej
Izby Ubezpieczen, Pawel Saturski przewodniczacy Miedzyzaktadowej Komisji nr 3005 Taksowkarzy
Zawodowych NSZZ ,,Solidarno$¢” Region Mazowsze, Mariusz Wéjcik pelnomocnik zarzadu Zwigzku
Miast Polskich, Bartlomiej Strzelczyk takséwkarz.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Bardzo serdecznie witam panie postanki i panéw postow. Witam wszystkich zaproszo-
nych gosci, w szczegdlnosSci pana Pawla Gancarza, podsekretarza stanu w Ministerstwie
Infrastruktury, wraz ze wspoétpracownikami. Witam pana Konrada Romika, dyrektora
Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego i sekretarza KRBRD.
Serdecznie witam pana Mariusza Cichomskiego, dyrektora Departamentu Porzadku
Publicznego w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Administracji, wraz ze wspol-
pracownikami. Witam panig Weronike Biadun, dyrektora Centrum Automatycznego
Nadzoru nad Ruchem Drogowym Generalnej Inspekcji Transportu Drogowego, wraz
ze wspolpracownikami. Witam pana Grzegorza Dziedzine, zastepce generalnego dyrek-
tora drog krajowych i autostrad, wraz ze wspélpracownikami. Witam panig Mirostawe
Stockg-Mironska, naczelnika wydziatu w Departamencie Bezpieczenstwa w Minister-
stwie Zdrowia, wraz ze wspolpracownikami. Witam pana Mariusza Rzyskiego, doradce
technicznego w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, wraz ze wspot-
pracownikami. Witam pana prof. dr hab. Marcina Slezaka, dyrektora Instytutu Trans-
portu Samochodowego, wraz ze wspotpracownikami. Witam pana Bartosza Bielinskiego,
wiceprezesa Zarzadu Glownego Polskiego Zwigzku Motorowego. Witam pana Tomasza
Bebna, prezesa zarzadu Stowarzyszenia Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motory-
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zacyjnych, wraz ze wspotpracownikami. Witam pana Pawla Saturskiego, przewodnicza-
cego Miedzyzakladowej Komisji nr 3005 Takséwkarzy Zawodowych NSZZ ,,Solidarnosé”
Region Mazowsze, wraz ze wspolpracownikami. Witam pana Andrzeja Macigzka, wice-
prezesa Polskiej Izby Ubezpieczen, wraz ze wspoélpracownikami.

Szanowni panstwo, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, przedmiotem dzisiejszego
posiedzenia bedzie rozpatrzenie rzgdowego dokumentu ,Stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz dzialania realizowane w tym zakresie w 2022 r.”. Jest to sprawozdanie
ujete w druku nr 167. Stowo wyjasnienia. Poniewaz druk ten byl juz rozpatrywany przez
Wysoka Komisje w poprzedniej kadencji Sejmu, a nie zakonczyla sie jego Sciezka legisla-
cyjna i sprawozdanie nie zostalo przyjete przez Sejm, w zwigzku z tym postanowiliémy
zados$cuczynic procedurze, ktora powinna mie¢ miejsce, i pan marszalek ponownie skie-
rowal ten dokument do rozpatrzenia przez Komisje.

Proponujemy rowniez uzupelnienie porzadku obrad o wybor wiceprzewodniczgcego
Komisji Infrastruktury. Przypominam, ze w naszym prezydium sg dwa wakaty. Jeden
z tych wakatow to miejsce przystugujace klubowi Koalicji Obywatelskiej. W zwigzku
z tym mam propozycje, aby w pierwszej kolejnosci rozpatrzyé punkt dodany. On bytby
punktem pierwszym. W drugiej kolejnosci niezwlocznie przejdziemy do rozpatrzenia
dokumentu, ktéry zostal skierowany do naszej Komisji. Czy sg uwagi do takiego, uzu-
pelnionego przeze mnie, porzadku obrad? Czy jest sprzeciw? Nie widze sprzeciwu. Wobec
niezgloszenia innych wnioskow do porzadku dziennego stwierdzam jego przyjecie.

Przejdziemy do rozpatrywania punktu pierwszego, czyli do uzupelnienia sktadu pre-
zydium. Bardzo prosze o zgloszenia. Pani przewodniczaca Krystyna Sibinska.

Posel Krystyna Sibinska (KO):
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, chcialabym w imieniu klubu Koalicji Obywa-
telskiej zglosic na te funkcje pana posta Stanistawa Lamczyka. Pan posel byl postem V,
VI, VII i VII kadencji, byl senatorem X kadencji. Zawsze pracowal w Komisji Infrastruk-
tury. Doskonale znany jest mu zakres dzialania Komisji, w zwigzku z czym myséle, ze jest
to odpowiednia osoba, zeby wesprzeé prace prezydium. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, pani przewodniczaca. Czy sg inne zgloszenia? Nie widze innych zgtlo-
szen. W zwigzku z tym zapytam pana poslta, ktorego rowniez doskonale znam z bar-
dzo intensywnej i merytorycznej wspotpracy w Komisji Infrastruktury. Panie poSle, czy
wyraza pan zgode na kandydowanie?

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):
Tak, wyrazam zgode.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. W zwiazku z tym proponuje, abySmy przeszli do glosowania. Przepro-
wadzimy glosowanie w formie elektronicznej. Bardzo prosze o zalogowanie sie w urzg-
dzeniach, za pomoca ktoérych przeprowadzimy glosowanie. Przypominam, ze nalezy
przylozyc karte z lewej strony urzadzenia, a urzadzenie powinno rozpoznaé osoby glosu-
jace, panie i panow postow. Czy wszyscy sa gotowi? W takim razie zarzadzam glosowanie.

Kto jest za wyborem pana posta Stanistawa Lamczyka do prezydium Komisji Infra-
struktury jako zastepce przewodniczacego? Kto jest przeciw? Kto sie wstrzymal? Dzie-
kuje bardzo. Prosze o podanie wynikow glosowania.

Glosowaly 24 osoby. Za — 23, nikt nie byl przeciw, wstrzymata sie 1 osoba. Bardzo dziekuje.
Serdecznie gratuluje panu postowi wyboru do prezydium Komisji Infrastruktury. Od razu
zapraszam do prezydium. Panie posle, gratuluje i bardzo sie ciesze na te wspoltprace.

Zakonczylismy punkt pierwszy, w zwiazku z czym przechodzimy do punktu... Jest
pytanie, tak? Bardzo prosze.

Posel Anna Milczanowska (PiS):
Dzien dobry, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, chcialam zapytaé: Komu nalezy sie
drugi wakat? Czy Prawu i Sprawiedliwosci?
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

To jest wakat, ktory nalezy sie Klubowi Parlamentarnemu Polskie Stronnictwo Ludowe
— Trzecia Droga.

Posel Anna Milczanowska (PiS):

Szkoda. Bardzo mi przykro.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Przewodniczacym byt pan Jacek Tomczak. W zwigzku z powolaniem na funkcje ministe-
rialng opuscil to miejsce, natomiast caly czas czeka ono na przedstawiciela tego klubu.
Czy sa jeszcze pytania w tej sprawie? Nie. Dziekuje bardzo.

W takim razie przechodzimy do rozpatrzenia rzadowego dokumentu ,,Stan bezpie-
czenstwa ruchu drogowego oraz dzialania realizowane w tym zakresie w 2022 r.”. Popro-
sze pana ministra o prezentacje tego raportu. OczywiScie, panie ministrze, jezeli bedzie
potrzeba udzielenia glosu wspolpracownikom, to prosze pana ministra o dysponowanie
ta mozliwoScig. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Pawel Gancarz:

Panie przewodniczacy, szanowne prezydium, szanowne panie i panowie postowie, czton-
kowie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, goScie zaproszeni na dzisiejsza
Komisje, jak zaznaczy! pan przewodniczacy, raport z 2022 r. byl prezentowany na Komi-
sji Infrastruktury ubieglej kadencji. Parlament RP poprzedniej kadencji procedowat ten
dokument od dnia 9 maja 2023 r. Zgodnie z przebiegiem prac druku nr 3211 w dniu
15 czerwca 2023 r. odbylo sie posiedzenie Komisji Infrastruktury, na ktérym Komisja
zarekomendowala przyjecie dokumentu przez Wysoki Sejm (druk nr 3376). Wyznaczo-
nym sprawozdawcag zostal pan poset Maciej Lasek. W dniu 28 czerwca 2023 r. odbylo sie
posiedzenie senackiej Komisji Samorzadu Terytorialnego i Administracji Panstwowej,
na posiedzeniu ktorej dokument zostat przyjety.

Dokument byl juz wiec procedowany przez poszczegolne komisje i ciala statutowe pol-
skiego Sejmu, aczkolwiek prace nad procedowaniem tego dokumentu nie zostaly zakon-
czone przez Sejm poprzedniej kadencji. Dokument nie zostal wniesiony do punktu obrad
posiedzenia plenarnego Sejmu, co spowodowalo, ze zostal nieprzyjety, w zwiazku z czym
procedura ta jest powtarzana w tym roku. Jak pewnie panstwo wiedzg, procedura pro-
cedowania kolejnego, juz aktualnego, raportu za 2023 r. rozpocznie sie juz za chwile,
w kolejnym kwartale tego roku.

W zwigzku z powyzszym, jezeli majg panstwo uwagi, material zostal dostarczony
w wersji elektronicznej i w wersji papierowej. Wiadomo, ze sg nowi czlonkowie Komisji
Infrastruktury. Jezeli majg panstwo pytania, uwagi, jesteSmy do dyspozycji. Pan dyrek-
tor Romik moze ten material przedstawic¢ w formie prezentacji, tak ze jezeli bedzie taka
wola, to jest taka mozliwos¢.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

To zachecam, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Czyli chcieliby sie panstwo zapoznaé?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Tak.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

g.k.

Tytutem wstepu powiem to, co istotne, jezeli chodzi o ten dokument. To jedyny takiej
rangi dokument w Polsce tworzony od 20 lat przez krajowa i wojewodzkie rady. Zawiera
analize wielu elementow, ktére majg bezposredni wplyw na stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Dokument przedstawia rowniez najwieksze zagrozenia dla ludzkiego zycia
i bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Prace w tym obszarze majg wiec wymierny efekt,
jezeli chodzi o bezpieczenstwo.

Tym, co jest istotne, co, jak mysle, warto podkreslic, jest to, ze — patrzac na dane siega-
jace kilkanaScie lat wstecz, od 2012 r. — liczba ofiar émiertelnych ginacych na polskich dro-
gach w wypadkach komunikacyjnych w 2012 r. to 1157 os6b. Rok 2022 zakonczyt! sie liczba
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ofiar na poziomie 460 osob, czyli kazdego roku liczba ta w r6znym stopniu maleje. Wida¢
wiec wydatne efekty prac réznych stuzb, réznych instytucji. Widaé tez poprawe, jezeli
chodzi o kulture jazdy polskich kierowcow, co bezposrednio wplywa na bezpieczenstwo.

dJezeli chodzi o rade BRD, tak naprawde pracuje ona w kilku obszarach. Jednym
jest oczywiscie prawodawstwo i zmiany przepiséw prawa w taki sposob, zeby to bezpie-
czenstwo poprawiaé. Kolejny element to infrastruktura: im lepsza infrastruktura, tym
bezpieczenstwo jest wieksze. Jest tez oczywiscie edukacja spoleczenstwa i uczestnikow
ruchu drogowego, co bezposrednio wplywa na bezpieczenstwo. To tez jest wazny aspekt.

Jezeli o mnie chodzi, tytutem wstepu to tyle. Poprosze dyrektora Romika o prezen-
tacje raportu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie ministrze. Panie dyrektorze, prosze.

Sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Konrad Romik:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, szanowny panie ministrze, prze-
chodzac do omowienia raportu za 2022 r., chcialem powiedzieé, ze biorac pod uwage
dane, ktore zostaly zagregowane, doszlo do 21 322 wypadkéw drogowych, na skutek
ktorych §mierc poniosto 1896 ofiar §miertelnych. Rannych bylto 24 743 os6b. Jezeli cho-
dzi o kwestie ciezko rannych, liczba ta wyniosta 7541.

Raport poréwnuje dlugoterminowe trendy w zakresie poprawy bezpieczenstwa
w ruchu drogowym, omawia najwazniejsze czynniki, ale w raporcie tym, jak panstwo
wiecie, zawsze odnosimy sie nie tylko do trendéw dlugoterminowych, co zrobiliSmy
w tym raporcie z okazji 20-lecia krajowej rady, ale réwniez do lat poprzednich, a szcze-
golnie do roku poprzedniego.

I tak mozna byloby powiedziec, ze 2022 r. przyniést nam poprawe bezpieczenstwa
ruchu drogowego, co oznaczalo chociazby spadek o 6,5% w stosunku do 2021 r. liczby
wypadkéw drogowych, spadek o ponad 15,5% liczby ofiar §miertelnych w stosunku
do 2021 r., jak réwniez liczbe ofiar rannych o 6,3% w stosunku do 2021 r. Te spadki, jak
powiedzialem, pociagnely za sobg rowniez zmniejszenie ciezko§ci zdarzen drogowych,
a szczegolnie ciezkoSci rannych, o 8,9% w stosunku do 2021 r.

Jak co roku, Krajowa Rada BRD czeka na dane pochodzace z Komisji Europejskie;j.
Dane te pokazujg nie tylko pozycjonowanie Polski, ale i trendy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Europie. Prosze panstwa, jezeli chodzi o kwestie zwigzana z pozycjono-
waniem Polski w tej chwili, jezeli chodzi o §rednig europejskg — na tym slajdzie sg dane
koncowe, ktore nigdy juz sie nie zmienig — mozna powiedziec¢, ze praca od wielu lat przy-
niosta spodziewane efekty. W koncu Polska nie jest na jednym z ostatnich miejsc UE,
jezeli chodzi o kwestie stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Dane, ktére panstwo
widzicie, to dane koficowe komisji za 2022 r., ze Srednig europejska na poziomie 51 ofiar
$miertelnych w 2019 r. W 2022 r. §rednia wynosila 46 ofiar. Nasz kraj uzyskat wskaznik
docelowy na poziomie 50 ofiar na milion mieszkancéw, co pozycjonuje nasz kraj na réwni
z takimi krajami jak Francja, Czechy czy chociazby Malta.

Dokonany przez Polske proces powoduje, ze jesteémy przed nowymi wyzwaniami,
ktore, wobec tego sie pokazuja. Jezeli chodzi o kwestie struktury wydzialu wypadkow,
trzeba powiedziec, ze w 2022 r. pozostala ona zblizona do lat poprzednich, bo struktura
zdarzen drogowych znaczgco sie nie zmienila. W tej strukturze znaczacy byt wzrost
takich czynnikéw jak wzrost zdarzen z udzialem pieszych oraz z udziatem rowerzystow
przy rownoczesnym spadku zdarzen spowodowanych na przykiad nadmierng predkoscia
czy z udzialem mlodych kierowcéw oraz osob nietrzezwych.

W 2022 r., rowniez w poréwnaniu do 2021 r., odnotowano spadki wypadkéw, jezeli
chodzi o wiekszo$¢ rodzajow wypadkow, ale najwieksza poprawa dotyczyla takich zda-
rzen jak najechanie na drzewo: minus 14% oraz zderzen czolowych: 13,2%. Nieznacznie
pogorszyly sie wskazniki dotyczace najechania na pieszego i bylo to tylko plus 0,8%,
ale w tej kategorii wypadkéw odnotowano duzy spadek ofiar §miertelnych, bo o ponad
12%. Jedynym zdarzeniem, ktore pociagnely za sobg tak wielkie wzrosty, byta kwestia
dotyczaca zderzen bocznych. Tutaj mieliSmy spadek na poziomie 24,4%.
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Jezeli chodzi o wszystkie rodzaje pojazdoéw, odnotowano spadki liczby ofiar §miertel-
nych w poréwnaniu do roku bazowego, 2021 r. Jezeli chodzi o liczbe os6b rannych, naj-
wieksze spadki odnotowaliSmy, jezeli chodzi o ofiary Smiertelne i ciezko ranne, to doty-
czgce uzytkownikéw samochodéw ciezarowych i osobowych... Wérdd osob poruszajacych
sie rowerem liczba ofiar zwiekszyla sie, jezeli chodzi o rannych, o 5% przy jednoczesnym
zmniejszeniu liczby ofiar §miertelnych o 8%, jezeli chodzi o uzytkownikow pojazdow
jednos§ladowych.

Kwestie zwigzane z poszczegblnymi kategoriami ofiar §miertelnych wedlug zdarzen
ijednocze$nie wedlug obrazu tego, w jakich porach i z jakimi rodzajami bezposrednich
czynnikow wypadkowych zdarzajg sie najwieksze zdarzenia drogowe, a jednocze$nie
kwestie zwigzane z poszczegolnymi zachowaniami kierujgcych pojazdami, jak i zacho-
waniami pieszych czy rowerzystow, wyjasniamy panstwu w zakresie okolicznos$ci wypad-
kow drogowych. Mozna powiedziec, ze jezeli chodzi o najbardziej poszkodowang grupe
uzytkownikéw polskich drég, nadal sg to kierujacy samochodowymi pojazdami osobo-
wymi. To jest najbardziej poszkodowana grupa, poniewaz najwiecej osob Smiertelnych
pociagneli za soba ci uzytkownicy. Jednocze$nie sg to kwestie zwigzane z dwoma czyn-
nikami, czyli, nadal, niedostosowaniem predkosci do warunkéw panujacych na drodze
czy nieustepowaniem pierwszenstwa przejazdu.

Jezeli chodzi o kwestie zwigzane z zachowaniem pieszych, jak widzicie panstwo
na tym slajdzie, jest to kwestia chociazby nieostroznego wejscia na jezdnie przed jada-
cym pojazdem czy wyjScie zza przeszkody lub innego elementu drogowego, ktory unie-
mozliwia odpowiednie zareagowanie na to zdarzenie i skutkuje ofiarami §miertelnymi.

Jezeli chodzi o miejsca powstawania wypadkéw, jak i kategorie drogi, kwestia drog
jako kategorii nadal ma kluczowe znaczenie. Na jakich odcinkach? Nie jest to tajemnica.
0Od wielu lat méwimy, ze jest to prosty odcinek drogi, ale rowniez skrzyzowania z drogg
z pierwszenstwem. To rownoczeénie kwestia obcigzenia wypadkowosci, jezeli chodzi
o drogi powiatowe, wojewodzkie i krajowe, ktore przenoszg najwiekszy ciezar naszego
transportu i jednocze$nie kwestie wypadkowosci.

Prosze panstwa, jezeli chodzi o gléwne tematy zwigzane z czasem powstawania
wypadkow, to na tym slajdzie sg poszczegdlne miesigce za 2022 r. i 2021 r. Widzicie pan-
stwo fluktuacje zmianowsg dotyczaca tego, ktére miesigce okazaly sie lepsze i ktore mie-
sigce okazaly sie troszeczke gorsze, natomiast impet zmian i dzialan, o ktérym za chwile
jeszcze powiem, docelowo przynidst spodziewane efekty w postaci 15% spadku liczby
ofiar §miertelnych, co jest najwazniejszym wskaznikiem dla Krajowej Rady BRD i naro-
dowego programu, ktory przyjelismy w 2021 r.

Prosze panstwa, jezeli chodzi o dzialania poprawiajace stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ktére mialy miejsce w 2022 r. i byly podejmowane przez rade, to przede
wszystkim zaangazowanie w wykonywanie programow realizacyjnych do narodowe;j
strategii bezpieczenstwa w ruchu drogowym, w ktérych mamy zagregowang konkretng
liczbe dziatan, ktére wykonujg cztonkowie rady i sekretariat KRBRD. To jednoczesénie
zmiany w trzech obszarach: prawa, infrastruktury i edukacji.

Jezeli chodzi o prawo, mysle, ze najwiekszym elementem od 1 stycznia 2022 r. byto
wejscie w zycie zmiany przepiséw ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektérych innych ustaw wzmacniajace kwestie penalizacji, jezeli chodzi o naj-
ciezsze przestepstwa i wykroczenia drogowe, ale réwniez, jezeli chodzi o kwestie dzia-
tan, wysilkéw infrastrukturalnych. To realizowane konsekwentnie dzialania tworzace
bezpieczng infrastrukture drogowg. To jest ten drugi filar najwazniejszego elementu
budowy bezpiecznego otoczenia drog dla uzytkownikow, ale rowniez najwazniejszy kom-
ponent, ktory stale staramy sie rozwijac, czyli kwestia edukacji i poprawy BRD w zakre-
sie dzialan edukacyjnych. Nazywamy to zmiang postaw i zachowan w ruchu drogowym
w taki sposéb, aby byly one prawidlowo ksztaltowane, a jednocze$nie, zeby realizowaty
konkretne przekazy informacyjne. Jeden z tych slajdéw, jak panstwo widzicie, to réwniez
nasza edukacja polegislacyjna, ktora byla zmieniana chociazby w zakresie penalizacji
najciezszych wykroczen z udzialem alkoholu i Srodkéw odurzajacych.

Prosze panstwa, to dzialania, ktore byly realizowane ze zmianami, ktére podejmo-
wala rowniez Wysoka Izba. Bardzo mocny akcent w programie realizacyjnym polozyli-
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$§my na kwestie zwigzane z polozeniem akcentéw na wychowanie komunikacyjne w sys-
temie. Wspélnie z ministrem edukacji i nauki staramy sie rozszerza¢ kwestie wizji syste-
mowej edukacji na rzecz bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Szczegélnie wazny obszar
to kwestia klasy czwartej, piatej i szostej. Przypomne, ze przedmiot technika to zrab
BRD-owskich dzialan edukacyjnych. Jest stale przez nas rozwijany i mam nadzieje,
ze bedziemy mieli okazje, zeby ten dzial jeszcze bardziej rozwing¢. Serdecznie dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Panie ministrze, otwieram dyskusje i bardzo prosze o zgloszenia do dys-
kusji. Bardzo prosze o zapisywanie sie. Liste mowcow bedzie prowadzita pani przewod-
niczaca Sibinska. Pierwszy zglosit sie pan posel BliZzniuk. Drugi bedzie pan posel Weber.
Panie posle, bardzo prosze.

Posel Pawel Blizniuk (KO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Mam krétkie pytanie. Czy moglibySmy zostaé
na slajdzie dotyczacym wskaznikow demograficznych? Ot6z wojewodztwo 16dzkie, czyli
maj region, niestety wiedzie niechlubny prym w co najmniej trzech kategoriach, tych
najwazniejszych, czyli jezeli chodzi o wskaznik liczby wypadkow na 100 tys. z1, o liczbe
ofiar émiertelnych na 100 tys. mieszkancow i liczbe wypadkéow na 10 albo 100 km droég
publicznych. Mam pytanie. Wojewodztwo 16dzkie mocno wyrdznia sie na tej mapie
w sposéb niechlubny. Czy planujecie panstwo badz juz podjeliScie jakie$ dzialania, ktore
sa celowane w ten region w celu zmniejszenia niechlubnej statystyki w moim wojewd6dz-
twie? Czy beda specjalne akcje edukacyjne lub inne aktywnosci, ktére mogltyby spowodo-
waé zmniejszenie liczby wypadkow w wojewodztwie 16dzkim, zeby tak nie wybijato sie
ono na mapie ze statystykami? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Przypominam, ze liste do dyskusji prowadzi pani przewodniczaca Sibin-
ska. OczywiScie przedstawiciele strony spolecznej rowniez mogg wzig¢ udzial w dysku-
sji, tak ze bardzo prosze o ewentualne zgloszenia do pani przewodniczacej, ktora jest
po mojej lewej stronie. Przy czym bardzo prositbym tez, zeby sie przedstawiaé. Prosze
o to zwlaszcza osoby spoza sktadu Komisji. Dziekuje bardzo.
Pan poset Weber, bardzo prosze.

Posel Rafal Weber (PiS):

Szanowni panstwo, to dobrze, ze po raz drugi w tym formacie na posiedzeniu Komisji
Infrastruktury omawiamy raport bezpieczenstwa ruchu drogowego za 2022 r., bo to jest
kolejna okazja do tego, aby na ten wazny temat podyskutowac, podebatowac. Jest to tez
kolejna okazja do tego, aby na statystykach potwierdzi¢, ze konsekwencja i determinacja
ministra infrastruktury, ktory wtedy petnil swojg funkcje — w 2022 r. byt to minister
Andrzej Adamczyk — a takze wszystkich innych, ktorzy dbali wéwczas o bezpieczen-
stwo w ruchu drogowym, a takze inicjowali dzialania w tym zakresie, po prostu byly
skuteczne.

Ze statystyk wynika, ze 2022 r. to najmniej w historii pomiarow wypadkéw drogowych
w Polsce, to najmniej w historii pomiarow oséb rannych w Polsce i najmniej w histo-
rii pomiarow ofiar §miertelnych wypadkéw drogowych. Zejscie ponizej 2 tys. zabitych
na polskich drogach, a nawet zejScie ponizej 1900 w ciggu jednego roku to statystyka,
ktorg naprawde warto odnotowac.

Szanowni panstwo, zawsze powtarzaliSmy, ze budowa bezpieczenstwa w ruchu dro-
gowym musi opierac sie o trzy filary. Pierwszy filar to inwestycje drogowe, czyli poprawa
infrastruktury, z ktorej korzystajg kierowcy, i to na kazdym poziomie. WidzieliSmy
na jednym z pierwszych slajdoéw, ze niespelna 5% drég publicznych w Polsce to drogi
krajowe. Pozostate 95% to drogi samorzadowe, zarzadzane przez gminy, powiaty i woje-
wodztwa. Warto tworzy¢ mechanizmy, a takze instrumenty wspierajgce poprawe jakosci
infrastruktury, ale takze budowe infrastruktury zwigzanej z niechronionymi uczestni-
kami ruchu drogowego, aby odseparowac ruch kotowy od ruchu pieszego czy od rowe-
rzystow.

8 g.k.
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Dzialania te prowadziliémy w ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drog, ktory
powstal w 2019 r. W ciggu tego czasu przeznaczono miliardy zlotych na inwestycje
na poziomie samorzgdowym. Takze Program Inwestycji Strategicznych Polski t.ad stu-
zyt do tego, aby samorzadowcy pozyskiwali érodki finansowe na te inwestycje. Oczywi-
Scie zarzadzaliémy zaréwno ,,Programem budowy drog krajowych”, jak i ,,Programem
budowy 100 obwodnic” czy ,,Programem bezpiecznej infrastruktury drogowej”. Zalozy-
liSmy ambitny plan doswietlenia wszystkich przejsc¢ dla pieszych na drogach krajowych:
ponad 11 tys. doswietlen na naszych krajéwkach. Dziatania, ktore zostaly podjete przed
laty, bez watpienia zaprocentowaly wiec w 2022 r.

Podobnie jest, jezeli chodzi o drugi filar. To obszar prawny, czyli taka konstrukcja
przepisow, ktora bedzie wzorowana na panstwach Europy Zachodniej. Jezeli chodzi
o bezpieczenstwo, caly czas gonimy Europe Zachodnig. W tej chwili jestesmy w §rodku
stawki. Mowil o tym dyrektor Romik; 51 ofiar §miertelnych na milion mieszkancow nie
plasuje nas juz na koncu, na trzecim czy na czwartym miejscu od konca, jak bylo przed
laty, tylko w §rodku stawki, ale nasze ambicje powinny by¢ jeszcze wieksze. Gdzie jest
jeszcze przestrzen do tego, aby od strony prawnej poprawic¢ bezpieczenstwo w ruchu
drogowym, tam wiec powinni§my to robi¢. Nie mieliSmy z tym probleméw w ostatnich
dwoch kadencjach. Podejmowali$émy tutaj odwazne dzialania zwigzane z legislacjg. Jed-
nym sie one podobaly, innym nie, natomiast to, co interesuje nas najbardziej, to efekt,
skutek. Skutek na tej niwie zostal odniesiony.

Trzecia kwestia to kwestia edukacji, tej systemowej, jak zwiekszenie lekcji wychowa-
nia komunikacyjnego w szkolach podstawowych. Wychowanie komunikacyjne weszto
do podstawy programowej. Uzgodnienie ministra Andrzeja Adamczyka i 6wczesnej mini-
ster edukacji Anny Zalewskiej bodajze w 2017 r. albo w 2018 r. od tego roku szkolnego
zostalo poszerzone wlasnie dzieki uzgodnieniom ministra Adamczyka i prof. Czarnka.
Teraz styszymy o odchudzeniu podstawy programowej, natomiast nie powinniSmy
pozwoli¢ na to, aby to odchudzenie odbylo sie kosztem tych lekcji. Budowa §wiadomo-
Sci mtodego pokolenia jest niezmiernie istotna. Mtodzi ludzie, ktérzy pozniej uzyskuja
uprawnienia — chocby te najprostsze, jak karta rowerowa, czy dalej, prawo jazdy - juz
w wieku kilku, kilkunastu lat musza budowaé¢ swoja §wiadomo$¢ odnos$nie do bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym. Tutaj przyznaje racje panu dyrektorowi Romikowi, ze ten
komponent powinni$émy rozwijac, a nie w jakikolwiek sposéb ograniczac.

W ramach edukacji to takze dzialania cykliczne, dzialania punktowe jak kampanie
spoteczne. Ostatnia kampania spotowa pt. ,Inni tez popelniajg bledy. Zwolnij” szo-
kowala od strony pozytywnej wszystkich, ktérzy widzieli spot wzorowany na filmiku
australijskim. To tez przynosi swoje skutki. My zresztg tez korzystaliSmy z tych narze-
dzi na przestrzeni ostatnich lat i tez bylo to bardzo dobrze odbierane i oceniane przez
specjalistow i ekspertow.

Oczywiscie czwarty filar to egzekucja. Patrze w kierunku panéw oficeréow Policji.
To stala, jak najbardziej prewencyjna obecno§¢ na drogach. Te dzialania rowniez byly
realizowane z duzg konsekwencjg przez Inspekcje Transportu Drogowego. Minister
Alvin Gajadhur oprocz tego, ze rozwijal te formacje od strony kontroli na drogach pojaz-
déw ciezkich czy autobuséw, czy systemu CANARD, prowadzil r6wniez réznego rodzaju
dzialania edukacyjne zwigzane z dzie¢mi, z osobami starszymi.

Taka wielowatkowa polityka bezpieczenstwa w ruchu drogowym przez ostatnie lata
byta wiec realizowana. Jej zwienczeniem jest statystyka z 2022 r. MieliSmy z ministrem
Andrzejem Adamczykiem ogromng przyjemnos$¢, zeby w czerwcu poprzedniego roku
odebra¢ w imieniu panstwa polskiego, w imieniu wszystkich, ktérzy na co dzien korzy-
stajg z naszej infrastruktury drogowej, nagrode PIN Award 2023 za najwiekszy postep,
jezeli chodzi o BRD, dokonany w ostatnich latach przez wszystkie panstwa europejskie,
glownie oczywiscie z Europy Zachodniej, a takze przez panstwa spoza Europy, ktore
sg zrzeszone w tym formacie. Polskie starania, polskie dzialania i polska skuteczno§é
zostaly wiec docenione na arenie miedzynarodowej. To tez warto podkreslic. Mowie
to po to, abySmy nie zaprzestawali tego, co robiliémy dobrze, aby nacisk na zwiekszenie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym caly czas byl bardzo mocny.
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Szanowni panstwo, chce jeszcze raz podziekowac wszystkim, ktorzy na przestrzeni
tych lat pracowali na rzecz bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Krajowa Rada Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego to pierwszy podmiot, ktéry przychodzi na my§l, ale sg réw-
niez wojewodzkie rady bezpieczenstwa ruchu drogowego rozsiane po 16 regionach Pol-
ski. Tam rowniez tetni zycie, tam rowniez funkcjonujg eksperci, ktorzy podpowiadaja,
stymulujg i sg bardzo warto$ciowi. Dziekuje wszystkim instytucjom tutaj obecnym,
zwigzanym z prowadzeniem inwestycji drogowych: Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad zwigzanej z bazg ekspertow, Instytutowi Transportu Samochodowego, oczy-
wiScie Inspekcji Transportu Drogowego, pionowi odpowiedzialnemu za kontrole pojaz-
dow ciezkich i pionowi odpowiedzialnemu za system CANARD. Dziekuje Policji, panom
oficerom i przedstawicielom Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji.

Mozemy powiedzie¢, ze wykonaliSmy kawal dobrej roboty. Nie mozemy mie¢ pelnej
satysfakeji, bo jednak caly czas jest co poprawiaé, natomiast konsekwencja i determina-
cja to coS, co powinno nam przy$wieca¢ w kolejnych latach. Na pewno nie powinni$my
zbaczaé z realnych dzialan zwigzanych z bezpieczenstwem w ruchu drogowym i wie-
lowagtkowego prowadzenia tego obszaru. Granie na wielu fortepianach naraz jest sku-
teczne, bo przynosi efekty, i po prostu trzeba to robic. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Nastepna w kolejce jest pani przewodniczaca Matysiak. Bardzo prosze, pani
przewodniczaca.

Posel Paulina Matysiak (Lewica):
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Bardzo dziekuje. Dzien dobry, panie ministrze. Wysoka Komisjo, tak, dobrze, ze ponow-
nie rozmawiamy na temat tego dokumentu. Warto dodac, ze w poprzedniej kadencji
na dyskusje po$wieciliSmy 13 minut, wiec trudno powiedzieé, zeby§my wyczerpali temat.
Dobrze, ze ta debata ponownie ma miejsce i mozemy to przedyskutowa¢. Mam kilka
tematow do podniesienia.

Jest jeszcze jedna rzecz w nawigzaniu do wypowiedzi pana posta Webera. Dobrze,
ze zaszly zmiany w prawie. Warto doda¢, ze glosowaliémy i byla ponadpartyjna zgoda
co do tego, zeby poprawiac bezpieczenstwo w ruchu drogowym. O tym tez warto pamie-
ta¢. Warto pamieta¢ o dokonaniach organizacji pozarzagdowych jak chociazby Miasto
Jest Nasze i raportu ,,Chodzi o zycie!”, ktéra to organizacja takze mocno wigczyla sie
w poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Osob, instytucji, podmiotéw, ktérym fak-
tycznie zalezy na tym, zeby poprawia¢ BRD, jest wiec wiecej. Warto o nich pamietac.

Mysle tez, ze to, ze ofiar Smiertelnych na polskich drogach jest z roku na rok mniej,
to dobra rzecz. Ona napawa optymizmem. Wida¢, ze trend spadkowy utrzymuje sie,
natomiast powiedzmy sobie jasno, ze to raczej umiarkowany optymizm. Polsce daleko
jeszcze do Szwecji czy Danii, gdzie wskaznik liczby ofiar na milion mieszkancow jest
o polowe nizszy. W raporcie czytamy, ze polski wskaznik — 51 ofiar na milion mieszkan-
cow w 2022 r. —jest nieco wyzszy od $redniej unijnej wynoszacej 46. Warto dodac, ze cele
Unii Europejskiej sg bardzo ambitne: aby zmniejszy¢ liczbe ofiar o polowe do 2030 r.
i do zera w 2050 r. OczywiScie mam nadzieje, ze uda sie to osiagnac, ale jest jeszcze
naprawde bardzo duzo pracy w tym zakresie.

Dane z raportu jasno pokazujg, ze Smiertelne zniwo zbiera nadmierna predko§¢.
To niestety plaga na polskich drogach. Warto zatrzymac sie przy tej kwestii i zastanowié
sie, co jest powodem takiej sytuacji. Tych czynnikéw jest sporo. Po pierwsze kierowcy
nie boja sie przekraczaé predkoSci, poniewaz uwazaja, ze jezdzg szybko, ale bezpiecznie.
To jest oczywiScie falszywe stwierdzenie. Nie ma czego§ takiego. Wiele os6b przekonuje
sie o tym dopiero w momencie, w ktorym wydarza sie nieszczescie. Co jaki$ czas przeciez
wstrzasaja nami tragiczne informacje, doniesienia o sytuacjach, w ktérych ging ludzie,
i niestety nie ma to wiekszego wplywu na zachowanie kierowcéw. Dominuje wyparcie,
mys$lenie w takim stylu: ,,Szkoda, ale mnie to na pewno nie spotka, bo przeciez jezdze
bezpiecznie, umiem zapanowa¢ nad samochodem”. Mysle, ze wlaénie tak podchodzito
do tego tematu wielu sprawcow, ktorzy potem zabili w wypadku albo siebie, albo innych.

Drugg kwestia, ktéra powoduje nadmierng predkosc, jest pewnos¢, ze nikt nas nie
zlapie na goracym uczynku. Z tym jest problem, gdyz nadal mamy za mato fotoradarow
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i za malo odcinkowych pomiarow predkosci, tak samo jak patroli Policji na drogach, cho-
ciaz tutaj mam poczucie, ze powinniSmy raczej dazy¢ do tego, zeby urzadzen bylo wiecej,
aby Policja mogla zajmowac sie innymi sprawami. Jedng z najskuteczniejszych metod
zmniejszenia wypadkow i przekraczania predko$ci na drogach sg surowe kary. Zresztg
przekonali$émy sie o tym w ostatnim czasie, bo podwyzszenie kar i grzywien za przewi-
nienie na drogach uspokoilo zapedy kierowcéw i mogliémy awansowaé w europejskich
statystykach. To nie jest rzecz bez przyczyny, w parze z tym musi jednak i$¢ wieksza
wykrywalno§¢ takich przewinien. Mozna tatwo sprawdzi¢, jak wyglada zachowanie pol-
skich kierowcow, ktorzy przekraczaja granice i nagle zdejmujg noge gazu, zmieniajg
swoje nawyki. Dlaczego? Bo wiedzg, ze za granica nie unikng kary, a skoro jej nie unikna,
bedzie tez dotkliwa, bo te kary sa po prostu wysokie.

Kolejna kwestia jest taka, ze czesc kierowcow nadal wierzy w mit, ze to piesi sg glow-
nymi winowajcami wypadkéw, cho¢ w rzeczywistoSci jest zupelnie na odwrot. Myséle,
ze warto, abySmy jako Komisja pamietali o tym, ze wszelkie zmiany w przepisach, ktore
chronia pieszych czy rozwiazania infrastrukturalne, ktére uspokajajg ruch, spotykaja
sie z wyjatkowym oburzeniem, ale one sg potrzebne. Mam tez takie poczucie, ze gltosne
oburzenie, ktore czesto stychaé, to jest niewielka grupa, ktoéra glo$no krzyczy, ktora
postuluje to, zeby na przyklad nie budowac przej$c, nie uruchamiac buspaséw. To ja naj-
bardziej stychac.

Kolejny temat, ktory jest istotny z punktu bezpieczenstwa ruchu drogowego, to fakt,
ze wplyw na to bezpieczenstwo moze tez mie¢ rozwdj komunikacji publicznej, bo dzieki
temu samochodow na drogach jest po prostu mniej.

Jest jeszcze jedna rzecz. Dane z raportu jasno pokazuja, ze do wiekszej liczby wypad-
kéw nie prowadzi ani zty stan drog, ani niesprzyjajaca pogoda. Jest zupelnie odwrotnie.
Najwiecej wypadkéw ma miejsce w miesigcach letnich, za dnia, na prostej drodze, przy
dobrej pogodzie, w sytuacjach, w ktorych kierujacy ma pewnie poczucie, ze moze przy-
spieszy¢, bo bedzie jechal bezpiecznie.

Ostatnia kwestia to kwestia dotyczaca zmian w systemie ksztalcenia kierowcow. Mam
poczucie, ze w obecnej formule nie zapewnia sie tego, zeby na polskie drogi wyjezdzali
kierowcy empatyczni. Tego w ogéle sie nie uczy. Egzamin na prawo jazdy nie jest nasta-
wiony na kwestie bezpiecznego zachowania sie na drodze, a kursanci skupiajg sie gtow-
nie na szczegbélowych przepisach i technicznej stronie poruszania sie samochodem. Tutaj
pewng nadzieje moze da¢ wprowadzenie testu percepcji ryzyka po to, zeby lepiej uczyc
sie dostrzegania zagrozen na drodze. To jest jedna ze zmian, o ktérej eksperci méwiag
od lat. Ona wejdzie w zycie najp6zniej do konca 2026 r. we wszystkich krajach UE, ale
jest to efekt zmian na poziomie unijnym, nie jest to zatem inicjatywa polskich wiadz.

Mam poczucie, ze jest jeszcze bardzo duzo do zrobienia. Byloby idealem, gdyby nikt
na polskich drogach nie gingl. Mysle, ze tak ambitne cele musimy sobie stawiaé. Szoku-
jace dane za 2022 r. o ponad 1800 osobach, ktére zginely na polskich drogach w wypad-
kach, to, warto podkre§li¢, dramaty wszystkich tych rodzin, bliskich, przyjaciét, to takze
koszty, ktore ponosi panstwo, takze w perspektywie osob, ktore zostaly ranne i poszko-
dowane. W naszym interesie jest, zeby do wypadkéw nie dochodzito i nie dochodzito
do zadnej §mierci na drodze. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Pani przewodniczaca Sibinska, bardzo prosze.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

g.k.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, pani przewodniczgca Matysiak wyczerpala
czeS¢ tematow, ktore cheialam poruszyé. Wobec tego cheialabym skupié sie tylko na jed-
nym elemencie i przypomnie¢ kwestie dotyczacg inwestycji, poniewaz to tez jest element
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wiem, ze prace na DK22 na odcinku Gorzow — Strzelce
Krajeniskie mialy ruszy¢ w 2024 r., czyli w roku obecnym. Wykonawca dokumentacji obie-
cywal, ze to ruszy do przodu. Chcialabym wiec tylko dopytaé. Jest to niezwykle wazne,
poniewaz jest to odcinek, gdzie mndstwo turystow, oséb odpoczywajacych jezdzi na jeziora.
Tam jest szczatkowa Sciezka rowerowa. Brakuje bezpiecznego skrzyzowania w polaczeniu
DK22 z drogg powiatowg w kierunku Wawrowa i Wojcieszyc. Ma tam by¢ przygotowane
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rondo. Wyjazd i ruch sg tam ograniczone. Wielokrotnie to poruszatam, bardzo wiec prosze
pana ministra o informacje, kiedy to wszystko ruszy, kiedy mozemy sie tego spodziewac,
kiedy na tej drodze i na tym odcinku bedzie bezpiecznie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Kolejna zglosila sie pani postanka Magdalena Kolodziejczak. Bardzo
prosze.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, to niezwykle budujace, ze temat, o ktérym
dzisiaj méwimy, tak bardzo nas wszystkich interesuje. Nalezy cieszy¢ sie z osiagniec,
jakie juz mamy, ale z drugiej strony ta dyskusja pokazuje, jak duzo jeszcze przed nami.
Ktory§ z przedméwcow martwil sie, ze podstawa programowa bedzie zmniejszona,
a ja my$le i upatruje w tym tego, ze bedzie troche wiecej czasu wlasnie na to, zeby juz
od najmlodszych lat uczyé dzieci chociazby zachowania na drodze.

Mam pytanie odno$nie do mapy, ktorg tu mamy. Jak sg klasyfikowane wypadki spo-
wodowane na przykltad przez turystow w trakcie przejazdu czy pobytu na danym tere-
nie? Czy wchodzg one w liczbe wypadkéw w danym wojewodztwie? Patrze na wojewodz-
two pomorskie. Czy one sg kwalifikowane do miejsca zamieszkania? Nie bardzo wiem.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, kolejny méweca to pan Rafal Kasprzyk.

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):

Szanowny panie przewodniczgcy, Wysoka Komisjo, zeby bada¢ bezpieczenstwo na dro-
gach, trzeba je budowac i budowac je bezpiecznie. Statystyki jasno to pokazujg. Zreszta
prawda jest taka, ze bezpieczne sg drogi ekspresowe, dwujezdniowe i jednojezdniowe
o dwoch jezdniach. Takich drog w Swietokrzyskim jest bardzo mato, dlatego méwie
o tym, ze trzeba je budowac¢. Wiasnie wczoraj zgineta w okolicach Ostrowca kolejna
osoba, powiekszajac te niechlubng statystyke, niestety.

Musze tez skomentowac stowa pana ministra Rafala Webera. To, ze w §wietokrzyskim
jest tyle ofiar wypadkow, rowniez §miertelnych, jest wynikiem tego, ze jesteSmy bardzo
wykluczonym komunikacyjnie regionem, nie tylko drogowo, ale i kolejowo. Przyktadem
dzialania pana ministra Adamczyka — nie wiem, jak je nazwaé — niespdjnym z realiami
jest podpisanie, a ogloszenie bodajze w 2022 r., rozpoczecia projektu budowy obwodnicy
Ostrowca Swietokrzyskiego w ciggu DK9. Akurat dzisiaj, dokladnie w tym dniu, mamy
posiedzenie zespolu ds. regionu $wietokrzyskiego po§wiecone temu zagadnieniu. Panie
ministrze, koficzy sie projektowanie tej obwodnicy i tej obwodnicy nie chce zupelnie nikt:
ani mieszkancy, ani wlodarze miast, ani gmin o$ciennych. Dzisiaj jest wystuchanie. Pana
posla, ktory bez trybu komentuje, serdecznie zapraszam. Prosze uprzejmie postuchac
mieszkancow i tego, co majg do powiedzenia réwniez w tym wzgledzie.

Mo¢j wniosek z raportu jest wiec taki, ze drogi, ktére muszg byé budowane, muszg by¢
budowane ze wszystkimi zabezpieczeniami dotyczacymi bezpieczenstwa. W szczegdlno-
Sci muszg to by¢ drogi ekspresowe. Akurat w wojewodztwie §wietokrzyskim ich nie ma.
Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Kolejna zapisala sie pani postanka Barbara Oliwiecka. Widze, ze pani
postanka jest zajeta, w zwigzku z tym poprosze... Jednak? Dobra.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

12

Z pewnym niedowierzaniem spytalam kolegi, jacy mieszkancy nie chcg obwodnicy,
bo to jest paradoks. Mieszkancy, ktorzy nie chcg obwodnicy, majg budowana obwodnice,
a mieszkancy Kalisza, ktorzy pragng, marzg i zabiegaja o obwodnice Kalisza, jedynego
bytego miasta wojewddzkiego bez obwodnicy, tej obwodnicy wcigz nie majg. Moze wiec
faktycznie trzeba — to do pana ministra — zweryfikowac te projekty i przyspieszy¢ pro-
jekty tam, gdzie mieszkancy naprawde tego chca.

g.k.
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Panie przewodniczacy, pani Matysiak oczywiscie wyczerpala temat. Bardzo szeroko
nakreglila wszystkie glowne zagadnienia. Chee zwrdci¢ uwage na dwa aspekty, jezeli
panstwo pozwola.

Jednym z najczestszych zachowan, ktore przyczyniaja sie do wypadkoéw, jest nieusta-
pienie pierwszenstwa przejazdu. Kolejnym jest to, co méwila pani Matysiak, czyli niedo-
stosowanie predkosSci do warunkéw ruchu. O ile niedostosowanie predkosci to kwestia
w duzej mierze edukacji, mentalnosci, etycznego zachowania, o tyle na nieustgpienie
pierwszenstwa przejazdu mozna mie¢ wplyw. Jezeli byly podejmowane akcje i dziatania
majace na celu na przyktad doswietlenie przejsc dla pieszych, moze warto zweryfikowac,
czy nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu mogloby by¢ w duzej mierze ograniczone,
gdyby przyjrzec sie oznakowaniu, na przyktad oznakowaniu skrzyzowan. Sg znaki odbla-
skowe, sg ledowe taSmy, ktére mozna stosowac. By¢é moze to réwniez by to poprawito.
Warto sie temu przyjrzeé¢ szczegblnie na drogach powiatowych, bo z raportu wynika,
ze do najwiekszej liczby wypadkow dochodzi na drogach powiatowych, gdzie infrastruk-
tura znakowa bywa bardzo zaniedbana. To jest taka uwaga.

Padaly tez stowa o edukacji. Szanowni panstwo, to jest podstawa wszystkiego. Chcia-
lam zabraé glos w konteksScie edukacji rowerowej. Sprawcy wypadkow na trzecim miejscu
poruszali sie wlasnie rowerem. Samochod oczywiscie wiedzie prym, jak spojrzycie panstwo
na 24. strone raportu, to jest to 13 945 sprawcow, natomiast rower i samochod ciezarowy...
To jest bardzo zastanawiajace, ze ta roznica jest bardzo niewielka, bo to niecate 300 osob.

Nawigzuje tutaj wiasnie do edukacji rowerowej. Moim zdaniem absolutnie brakuje
jej w szkotach. Dzieci nie majg takiego obowigzku, jest dowolno$¢ w zdawaniu na karte
rowerowa. Jest kilka lekcji w czwartej klasie i zajecia tylko i wylacznie na boiskach
szkolnych albo w parkach symulujgcych uklad drogowy, co jest bardzo odrealnione. Jed-
nocze$nie, kiedy wezmiemy pod uwage to, ze powyzej 10 roku zycia nie mozna jezdzié
po chodniku, rodzi to bardzo duzo niebezpieczenstw. Rowniez jazda po chodniku jest
niebezpieczna. Infrastruktura rowerowa powstaje glownie przy remontach ulic ze érod-
kéw unijnych. Mowie tu o miastach i powiatach. To wiemy. Wcigz brakuje nakladow
na celowa budowe infrastruktury rowerowej.

Moj apel do ministerstwa jest wiec o to, zeby przyjrzeé sie temu i zwiekszy¢ eduka-
cje rowerowsg i inwestycje na infrastrukture rowerowa, szczegolnie na drogach powia-
towych, w miastach. Nie chce powiedzieé, ze kazde dziecko powinno mieé¢ obowigzek
szkolny, ale na pewno powinno by¢ mocno zachecane do tego, zeby potrafilo bezpiecznie
poruszac si¢ rowerem. Jako postowie i ministerstwo powinnismy zapewnic¢ bezpieczng
infrastrukture. Slicznie dziekuje.

Jest jeszcze jedna wazna rzecz. Szanowni panstwo, nawigzuje. Kaliskie stowarzy-
szenie Kask Jest Cool przygotowuje — juz przystalo je do mnie, oficjalnie ztozy rowniez
do sekretariatu — pismo do Komisji w sprawie kaskéw, tzn. w sprawie zmian w prawie
dotyczacych obowigzku noszenia kaskow, zachecania do tego, zeby dzieci poruszajace sie
rowerem, ale rowniez hulajnoga i rolkami, mialy obowigzek zakladania kasku. Mysle,
ze to tez zwiekszy bezpieczenstwo, ale oczywiScie to jest temat do dyskusji, bo zawsze
lepiej dziata edukacja niz obowiagzek prawny. Mysle, ze na nastepnym posiedzeniu Komi-
sji pismo to wplynie. Zachecam panstwa do tego, zeby zwrdci¢ na to uwage i wigczyc sie
w akcje edukacyjng w tym zakresie. Slicznie dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Kolejny zapisal sie pan posel przewodniczacy Adamczyk. Bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

g.k.

Dziekuje bardzo. Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, to, o czym tutaj mowa — szczegol-
nie zaakcentowal to w swoim wystgpieniu pan minister, pan poset Rafal Weber — dla nas
wszystkich ma kolosalne znaczenie, bez wzgledu na to, w ktérym klubie parlamentar-
nym zasiadamy czy w ktorej z organizacji pracujemy i dzialamy na rzecz bezpieczenstwa
w ruchu drogowym.

Pragnalbym uzupelnié te debate i dyskusje o jeden watek. Ot6z na przestrzeni wielu
lat kwestie zwigzane z podniesieniem bezpieczenstwa w ruchu drogowym, a co za tym
idzie, ze zwiekszonymi wydatkami z budzetu panstwa, niestety wielokrotnie przegry-
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waly z wiekszymi potrzebami. W przypadku dzialan na przestrzeni ostatnich 10 lat
mamy do czynienia ze zjawiskiem, ktérego konkluzja moze by¢ argumentem w kazdej
debacie na temat Srodkow budzetowych, ktore nalezy przeznaczaé na poprawe bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym.

Wedlug analiz zleconych przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
koszt spoteczny wszystkich wypadkow drogowych w 2018 r. to bylo 56,6 mld zi. Tyle
kosztowaly gospodarke narodowg wszystkie wypadki, zdarzenia na polskich drogach.
W 2022 r. to 35,8 mld z1. To sg wydatki roczne. Jezeli wiec ktokolwiek ma watpliwosci
co do tego, ze wydatki sg zbyt duze na realizacje inwestycji komunikacyjnych, drogo-
wych, poprawiajacych stan bezpieczenstwa w infrastrukturze drogowej, to te informacje,
te dane powinny by¢ wystarczajgcym argumentem.

Kiedy stysze, ze poza drogami ekspresowymi, dwujezdniowymi, drogami szybkiego
ruchu niewiele albo mato dzieje sie chociazby na drogach municypalnych, to nie jest
to zgodne z prawda. Od 2018 r. do 2023 r. wlgcznie panstwo polskie wydato kwote ponad
24 mld zI na wsparcie samorzgdow w modernizacji, przebudowie, budowie drog. Jezeli
zalozymy, ze samorzady zaangazowaly po swojej stronie zblizong kwote, to w ostatnich
latach mamy wydatek rzedu 40 mld z1. To oczywiScie przynosi efekty. To kosztuje. To jest
duzy wysitek finansowy, ktéry warto ponie$c. Koncentruje sie teraz na sprawach zwigza-
nych z finansowaniem inwestycji w obszarze infrastruktury drogowej na drogach. Jak
powiedzialem, pan minister Rafal Weber znakomicie opisat wszystkie trzy sfery naszych
dziatan, ktore przynosza efekty w postaci poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Padlo pytanie o %.6dz, o to, czy co$ bedzie sie dzialo wokoét Lodzi. Nie ma juz osoby,
ktéora zadawala to pytanie, ale przypomne, ze w aglomeracji 16dzkiej powstat kolejny
odcinek drogi ekspresowej S14, ktory zamknat ring wokot tego duzego miasta, co spowo-
dowatlo, ze wyprowadziliSmy gros ruchu samochodowego na bezpieczne drogi samocho-
dowe. Pan posel mowi o obwodnicy, ktorej nikt nie chce. Ostatnio jest to coraz czestsze
zjawisko, ze obwodnica nie jest pozadana. Oczywiscie jest pozadana u sgsiadow, ale nie
jest pozadana tam, gdzie jest planowana, co wynika ze studium, z analiz projektowych,
ze studium wykonalno$ci. Po prostu tak juz jest. Spotkalem sie z protestem przeciw
probie budowy wiaduktu kolejowego nad przejazdem, na ktérym dochodzi do $émiertel-
nych wypadkéw. Protest trwa, taka inicjatywa jest blokowana. Jak powiedzialem, to nie
jedyna z tych inicjatyw, ktére zmierzaja do tego, aby zablokowac¢ inwestycje drogowe.
Mysle, ze szczegodlna rola parlamentarzystow, samorzadowcow jest w tym, zeby przeko-
nywac oponentow tych inwestycji do tego, zeby jednak te inwestycje realizowac.

Jeszcze jedna uwaga. To juz zyczenie. Pan poset Rafal Weber mowit o nagrodzie,
jaka Polska zostala wyr6zniona. Mam tutaj na my§li Europejska Rade Bezpieczenstwa
Transportu. Otoéz to jest niebagatelne wyréznienie. Niesie ono ze sobg przede wszystkim
rekomendacje dla panstw UE na temat tego, jakie dzialania nalezy przedsiewzigc, zeby
zmniejszy¢ ilos¢ wypadkow, zdarzen drogowych, a zwiekszyc bezpieczenstwo w ruchu
drogowym. Rekomendacje te opieraja sie na dzialaniach, ktére prowadzone sg w pan-
stwie, ktore zostalo wyrdoznione. Nagroda jest wazna, poniewaz bywajg lata, ze nie
zostaje ona przyznana zadnemu z panstw dlatego, ze nie nastapila szczegélna poprawa
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Polsce, Polakom, wszystkim nam zycze kolejnych
edycji takich nagrod, ktore Polsce zostang przyznane. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Kolejna osoba, ktora sie zapisala, to pan poset Zawieja, o ile dobrze zapisalem.
Panie po§le, bardzo prosze.

Posel Bartosz Zawieja (KO):
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Bardzo sie ciesze z tej dyskusji. Cheialbym podsunagé
pewien pomyst. Bardzo dobrym narzedziem jest System Ewidencji Wypadkow i Kolizji,
ktory, jak wiadomo, prowadzi Komenda Gtéwna Policji. Wiadomo, ze zwiekszone §rodki
kiedy§ — mam nadzieje, ze juz niebawem - do nas przybeda. Cze§¢ z nich juz zreszta
przybyla.

Jest coS§, co robiliSmy w moim ukochanym Poznaniu w zakresie ITS-u, czyli tzw.
Centrum Sterowania Ruchem. Mozna pomysle¢ o jakim§ wsparciu krajowym réwniez

g.k.
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na najbardziej niebezpiecznych miejscach, aby przez system petli detekcyjnych, co nie-
stety wiaze sie z troche wiekszymi kosztami niz mala architektura... U nas, na naszym
przyktadzie, w ktérym z boku troche uczestniczytem, przed kazda taka krzyzowka budo-
wane byly trzy petle detekcyjne. Na tych miejscach udawalo sie to robi¢ réwniez przy
dotacjach unijnych. Wiem, ze jest to do§é trudne, jezeli chodzi o drogi szybkiego ruchu
czy drogi o najwyzszym standardzie, ale wydaje mi sie, ze skoro zarzadcami 95% dréog
jest strona samorzadowa, to nostalgicznie mozna byloby pomysleé¢ o jakim§ programie
krajowym, ktory znaczaco by ich wsparl, patrzac na §rodki z KPO, aby jak najwiecej
wypadkow i kolizji byto na drogach samorzadowych. To jest aspekt rozszerzonego
ITS-u i ewentualnego centralnego wsparcia zarzadcéw drog samorzadowych w zakresie
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Pan poset Habura, bardzo prosze.

Posel Krzysztof Habura (KO):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, niewatpliwie na poprawe stanu bezpieczen-
stwa wplynela poprawa jakosci drég powiatowych i gminnych. Bylo to efektem duzej
determinacji samorzadéw, ktére mimo bardzo ograniczonych §rodkow — przypomnijmy,
ze Polski Lad bardzo negatywnie wplynatl na stan finansow samorzadow, w znacznym
stopniu je ograniczajac — wychodzac naprzeciw potrzebom i oczekiwaniom mieszkan-
cow bardzo duzo §rodkéw, ktore, jak wspomnialem, byly ograniczone, przeznaczaly
na remonty drég.

Elementem wspomagajacym byl co prawda rzgdowy fundusz rozwoju drog lokalnych,
ktory, przypomne, byt kontynuacja poprzedniego programu, tzw. schetynéwek. Tyle
tylko ze w bardzo wielu przypadkach dochodzito do takiej sytuacji, ze kiedy samorzady
otrzymywaty §rodki, o jakie wnioskowaly na dane zadanie, okazywalo sie, ze w wyniku
inflacji, ktora wtedy byla olbrzymia, w bardzo wielu przypadkach érodki te wystarczaty
na realizacje 50% tego, co bylo zakladane. To wymuszalo na samorzadach ograniczenie
zakresu planowanych prac badz doktadanie do tych zadan Srodkéw wlasnych, a to oczy-
wiScie odbywalo sie kosztem innych zadan, ktore samorzady mialy do realizowania. Byly
tez jednak takie przypadki, wynikajgce z braku transparentnosci przyznawania tych
Srodkéw w ramach Polskiego Ladu, ze kiedy Srodki te nie zostaly przyznane, zwracali-
$my sie z pytaniem: ,Dlaczego? Jakie byly kryteria?”, a padata odpowiedz: ,Nie dosta-
liScie z braku §rodkéw”. To byta odpowiedZ na pytanie samorzadéw, dlaczego tych srod-
kéw nie byto.

Nie przecenialbym wiec rzgdowego programu rozwoju drog lokalnych, cho¢ oczywi-
Scie pomagal w realizacji szeregu zadan. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie posle. Kolejna zapisala sie pani poslanka Niezgodzka. Zamykam
liste osob, ktore sie zglosity.

Szanowni panstwo, informuje, ze jezeli nie skonczymy w okolicach 15 minut, to po roz-
poczeciu posiedzenia bedziemy tutaj wracaé. Zachecam wiec do dyscypliny czasowej,
jezeli mielibyémy zamknag¢ to posiedzenie Komisji przed rozpoczeciem posiedzenia.

Pani postanka Niezgodzka.

Posel Jolanta Niezgodzka (KO):

g.k.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Dolny Slask na tle tych wskaznikéw tez nie wyglada
zbyt dobrze, dlatego szczegodlnie chcialabym zwrdéci¢é uwage pana ministra na bezpie-
czenstwo na DK94 w gminie Siechnice. To gmina bezposrednio przylegajaca do Wrocla-
wia. Na tej drodze regularnie dochodzi do kolizji, do zdarzen drogowych, gdzie poszko-
dowanymi i ofiarami sg piesi i rowerzy§ci. Samorzadowcy i mieszkancy wielokrotnie
apelowali w tej sprawie, zwracali sie z wnioskiem o doSwietlenie przejsc¢ dla pieszych,
o przebudowe tych przejsé na DK94.

Wiekszo§é postulatow dotyczyla oczywiscie budowy ciggéw pieszo-rowerowych. Nie
bede ich tutaj wszystkich wymienia¢, ale zwroce sie w prosbg do pana ministra, zeby
w najblizszych planach, wlasnie w kontekscie poprawy bezpieczenstwa, uwzglednié
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na tej drodze bezpieczne ciggi pieszo-rowerowe, bezpieczne skrety do stref dla przedsie-
biorcow, wykonanie zatoczek, wiat przystankowych. OczywiScie co§ w tym kontekScie
zaczelo sie dziac, bo generalna dyrekcja oglosila, a w zasadzie zakonczyla postepowa-
nie na jednym nowym przej$ciu i do$wietlenie trzech miejsc, ale to jest dopiero pocza-
tek. To jest dopiero realizacja jednego z wielu postulatow, dlatego jest serdeczna prosba
do pana ministra, zeby zwrdci¢ szczegolng uwage na poprawe bezpieczenstwa wlasnie
na DK94, szczegolnie na odcinku w gminie Siechnice. Serdecznie dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Kolejny zglosit sie pan poset Mrowczynski. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Aleksander Mikotlaj Mrowczynski (PiS):

Dziekuje bardzo. Wysoka Komisjo, panie przewodniczacy, jestem zdumiony kilkoma
wypowiedziami chyba w mysl powiedzenia ,,Im lepiej, tym gorzej”. Sp6jrzmy na ostatnie
osiem lat. To byly najlepsze lata Rzeczypospolitej, jezeli chodzi o poprawe bezpieczen-
stwa na drogach. Zwréémy uwage. Niejednokrotnie patrzymy na drogi ekspresowe, ale
spojrzmy na drogi gminne, drogi powiatowe. Spdjrzmy glebiej, w sotectwach. Tym, kto6-
rzy tego nie widzg, proponuje, by, jak poprawi sie pogoda, w sobote, w niedziele wybrali
sie na spacer i poszli do swojej miejscowoSci, przymkneli oczy i pomys$leli, co byto ile$ lat
temu. Szanowni panstwo, to niebotyczna zmiana.

Jesli méwimy o poprawie bezpieczenstwa, to powiem chociazby na przyktadzie mojego
miasta, a jestem z Chojnic, gdzie lokalne wladze wcale nie sg po stronie PiS-u. To wspot-
dzialanie, pozyskiwanie §rodkéw z réznych funduszy pozwolito na to, by na przyktad
karetki szybciej dojezdzaly do szpitala. Te zadania nie bytyby wykonane, gdyby nie
rzadowe programy. Bylo ich bez liku. Swietnie, ze samorzady wspoldzialaly z rzadem,
z postem. Wskazywaliémy miejsca, szukaliSmy $rodkéw, oczywiScie takze przy udziale
§rodkow samorzadowych. To kapitalne 100 obwodnic wzdtuz drég krajowych, to nasz
kapitalny program 100 obwodnic wzdtuz drég, uwaga, wojewodzkich. To wspoétdziatanie
z marszalkami. Nie widzimy tego? Szanowni panstwo, otworzmy oczy.

Dziekuje panu ministrowi Adamczykowi, dziekuje Ministerstwu Infrastruktury
wlaénie za ten okres, za czas dzialania i dbania o drogi gminne w solectwach, o 100,
a niekiedy o 200 metrow do kilometra. JedZcie tam panstwo na spotkanie, by zobaczyc¢,
jak wdzieczni ludzie za to, ze mogg przejechac czy przejsc suchg nogg. Bardzo, bardzo
za to dziekuje. Prositbym, zebySmy umieli to doceni¢.

Zycze nowemu rzgdowi, zeby wykonal przynajmniej tyle, zeby byty jakiekolwiek pro-
gramy rzgdowe. Po wynikach poznamy. Tego zycze. Naprawde tego zycze, wszak cho-
dzi nam o poprawe bezpieczenstwa. Ona nie jest mierzalna wypadkami Smiertelnymi,
bo pdzniej one niewiele sie zmniejsza, ale jest mierzalna na przykiad czasem dojazdu
karetki od miejsca zamieszkania do szpitala. Zwrdccie panstwo na to uwage.

Jeszcze jedno. Mam apel do kierowcow. Im lepiej, tym gorzej. Jak jezdzimy §wietnymi
drogami, zachowajmy o wiele wieksze bezpieczenstwo. Mam jeszcze jeden apel. Prosze
o wiekszg edukacje. Prosze o wiekszag edukacje, wszak nasze dzieci, nasze wnuki potrafig
nauczy¢ nas wielu rzeczy. Jeszcze raz bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Kolejny zglosil sie pan posel Kmita. Bardzo prosze.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

16

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, najpierw odniose sie do stéw pana Krzysztofa
Habury, ktoéry, jak mysle, nie ma wiedzy. Szkoda, ze juz wyszedl. Méwit o tym, ze w przy-
padku Rzadowego Funduszu Rozwoju Drog cze§é samorzadow po zlozeniu wnioskow
otrzymywala zaledwie fragment dofinansowania, poniewaz koszty znaczgco wzrastaly.
Przez trzy i p6t roku bylem wojewodg malopolskim i musze przyznaé, ze ta teza jest
nieprawdziwa. Ot6z w wiekszo$ci naborow, ktore oglaszaliSmy w zwigzku z oszczedno-
Sciami, wchodzily kolejne zadania z listy rezerwowej. Nie wiem wiec, skad czerpal wiedze
pan posel Habura, natomiast warto sprostowac te wiedze, zeby Wysoka Komisja miata
Swiadomo§¢ tego, jaka jest rzeczywistosé. Dzieki gigantycznym Srodkom rzgdowym,
ktore zostaly przekazane, w samej Matopolsce udalo sie zmodernizowac ponad 1300 km
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drég lokalnych i nie bylo takiego przypadku, ze w naborze kolejne zadania z list rezer-
wowych nie wchodzily do realizacji wlaénie w zwigzku z oszczedno$ciami na poszczegdl-
nych przetargach. To sprostowanie do pana Krzysztofa Habury.

Moja druga prosba jest taka, zeby we wskazniku zagrozenia w wojewdodztwach
w 2022 r. braé¢ pod uwage takze natezenie ruchu na gléwnych drogach. Wydaje sie,
ze wskazniki, ktore zostaly tutaj zaprezentowane, sg ciekawe, ale chwile temu kontak-
towalem sie z ekspertem do spraw bezpieczenstwa ruchu drogowego i zasugerowal, zeby
w przypadku kolejnych prezentacji pokazywac takze te argumenty i te aspekty.

Moja trzecia prosba to prosba o odpowiedZz w formie pisemnej. Zostalem zaniepo-
kojony wypowiedzia, ktéra pan minister Malolepszak przekazal w , Rzeczpospolitej”
o nowym podejsciu do infrastruktury kolejowej. Wydawac by sie moglo, ze kolej i drogi
nie majg wiele wspélnego, ale sgdze wrecz odwrotnie. Modernizacja infrastruktury kole-
jowej przyczynia sie do tego, ze wielu kierowcéw samochodow przesiada sie na trans-
port publiczny. Widaé to chociazby w przypadku bardzo zmodernizowanej i o duzym
oblozeniu linii Krakow — Katowice czy Krajéow — Tarnoéw, gdzie przewozy autobusowe
zostaly niemal zastgpione §wietnie rozwijajacym sie transportem regionalnym. Szybki
czas przejazdu z Krakowa do Katowic, nawet ponizej godziny, podobnie jak do Tarnowa,
wskazuje, ze bardzo wielu pasazeréw wybiera kolej jako konkurencyjng duzo bardziej
niz nawet dojazd wlasnym samochodem.

W tym aspekcie chcialem zadaé pytanie dotyczace przysziosci ,,Kolej plus”, ponie-
waz z wypowiedzi ministra infrastruktury, pana ministra Malolepszaka, wynika, ze byc
moze weryfikowane bedzie podej$cie do programu ,,Kolej plus”. Szczegélnie interesuje
mnie odcinek Krakéw — MySélenice i Krakow — Olkusz. Czy Ministerstwo Infrastruktury
zamierza kontynuowaé dzialania zmierzajgce do budowy tych dwoch linii kolejowych?
Pytam m.in. dlatego, ze odcinek...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Przepraszam bardzo, panie posle. Mamy raport bezpieczenstwa...

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Juz koncze. Obiecuje, koncze, dostownie dwa zdania.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Nie o to chodzi. Mamy raport bezpieczenistwa w ruchu drogowym, a pan méwi o kolei.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Wiem. Panie przewodniczacy, sekundka. Ot6z bardzo mocno obcigzony jest odcinek drogi
krajowej S7: Krakow — My§lenice. Granica przepustowosci jest w tej chwili bardzo mocno
napieta. Nie chce powiedziec, ze dla tego odcinka jest juz wyczerpana. Mowi sie o budo-
wie nowego odcinka S7, ale bez budowy nowej linii kolejowej bezpieczenstwo na tym
odcinku nie poprawi sie. Stad moje pytanie wiasnie w aspekcie bezpieczenstwa na dro-
gach. Czy resort infrastruktury majac na uwadze kwestie bezpieczenstwa na drogach,
zamierza takze kontynuowac strategicznie wazne inwestycje ,,Kolej plus” w Malopolsce:
Krakéw — Niepotomice, Krakéw — MyS§lenice i Krakow — Olkusz? Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Panie po§le, bardzo prosze, zeby zapytania w takich sprawach, ktore
de facto sg poza przedmiotem obrad Komisji, z uwagi na ich merytoryczng warto§é
kierowa¢ do ministerstwa w formie zapytania poselskiego badz interpelacji, bo jednak
wszyscy wiemy, w jaki spos6b ministerstwo funkcjonuje. Tutaj mamy panéw ministréow
odpowiedzialnych za inwestycje i polityke w zakresie ruchu drogowego. Mysle, ze to jest
miejsce na pytania tego dotyczace. W zakresie inwestycji kolejowych mam natomiast
wrazenie, ze glebsza odpowiedz, o ktéra pewnie panu postowi chodzi, bylaby mozliwa
do udzielenia przez osoby, ktore na co dzien ponoszg odpowiedzialno$¢ w tych obszarach.

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Dlatego poprosilem o odpowiedz pisemna.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Tak, ale zachecam do tego, zeby skierowac pytanie bezposrednio do departamentu, ktory
za to odpowiada. Jest jeszcze jedna rzecz. Poniewaz pan posel Habura musiat udac sie
na posiedzenie wlasnego klubu, w zwigzku z tym nie moze sprostowaé oczywistych
nieprawdziwych informacji pana posta. Ot6z pan posel Habura byl starosta powiatu
pabianickiego, w zwigzku z czym doskonale rozumie, w jaki sposob te fundusze dziataty.
Do jednych jednostek samorzadu trafialy fundusze, a do innych jednostek te fundusze
nie trafialy. Wszyscy mozemy udawac, ze nie chodzito o polityke, ale...

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Panie przewodniczacy, nie méwitem, gdzie trafialy ani gdzie nie trafiaty, tylko mowitem
o faktach dotyczacych Rzadowego Funduszu Rozwoju Drog.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie posle, nie przerywalem panu wypowiedzi. Bardzo prosze o okazanie minimum
cierpliwoéci, naprawde. RFRD byl funduszem upolitycznionym i samorzadowcy majg
w tej sprawie takg samg ocene niezaleznie od tego, jakg reprezentuja...

Posel Lukasz Kmita (PiS):
Nie w Matopolsce.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
By¢ moze nie bylo tak w Malopolsce, natomiast przypominam, ze pan poset Habura byt
starosta powiatu pabianickiego i doskonale rozumial, jak ten fundusz dziata. Do jednych
samorzadow pieniadze trafialy, do innych pienigdze nie trafialy. Dziwnym zrzgdzeniem
losu to zawsze byly te same grupy.

Przechodzimy do formuly ad vocem, poniewaz wyczerpaliSmy liste mowcow, panstwa
postow, ktorzy zapisali sie po raz pierwszy. Bardzo prosze o naprawde krotkie wypowie-
dzi. Mamy troje postéw zapisanych w tej formule. Jest pani przewodniczaca Matysiak,
jest pan posel Weber i pan posel Kasprzyk. Po tej krotkiej, dostownie minutowej, rundzie
zarzadze przerwe i spotkamy sie 10 minut po zakonczeniu ostatniego glosowania w tej
samej sali. Pan poset Weber, bardzo prosze.

Posel Rafal Weber (PiS):
Panie przewodniczacy, mam wypowiedz dluzsza niz na minute, wiec teraz zrezygnuje,
a skorzystam z tego prawa, jak spotkamy sie po glosowaniach, po powrocie do Komisji
Infrastruktury. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje. Pan poset Kasprzyk.

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):
Szanujac czas wszystkich, nie bede rozwijal wypowiedzi ad vocem do pana ministra
Adamczyka. Zaprosze go tylko, jezeli ma taka mozliwos$¢. Zapraszam o godz. 12:30, beda
wladze miasta Ostrowca i gmin o$ciennych, mieszkancy, ktérym, jak mysle, warto wyttu-
maczy¢ panska decyzje o budowie tej obwodnicy w takim przebiegu. Godz. 12:30.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Mysle, ze to bardzo dobre zaproszenie. Dziekuje, panie posle. Pani przewodniczgca
Matysiak, bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (Lewica):

Spytam o jeszcze jedng rzecz. OczywiScie dotgczam sie do pytania posta Blizniuka, ktory
pytal o wskazniki dla wojewodztwa t6dzkiego. Pewnie panstwo odpowiecie.

Interesuje mnie jednak jedna rzecz. Na slajdzie widzimy teraz wskazniki zagrozenia
w roznych wojewodztwach. Cheialabym zapytaé, jak analizujecie panstwo te wskazniki
na przyklad tam, gdzie sg one najwyzsze. Jak porownujecie to z innymi wojewodztwami,
jakie wyciggacie wnioski i jakie wdrazacie rozwigzania? Mysle, ze to tez jest sygnal,
ze akurat w jednym wojewodztwie jaki$§ wskaznik szybuje, wzrasta. Z czego to wynika?
Prositabym o to, zeby powiedzie¢ na ten temat wiecej. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Zarzadzam przerwe. Spotykamy sie w tej sali 10 minut po zakonczeniu
ostatniego glosowania na sali plenarnej. Dziekuje bardzo.

[Po przerwie]

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Witam serdecznie po przerwie. Rozpoczynamy dalsza cze$c¢ posiedzenia Komisji, kon-
tynuacje rozpatrzenia dokumentu przekazanego przez prezesa Rady Ministrow: ,,Stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dzialania realizowane w tym zakresie w 2022 r.”.

Przypominam, ze podczas pierwszej czesci posiedzenia odbyliSmy szeroka dyskusje.
Byly jeszcze zgloszenia do dyskusji, wiec bedziemy kontynuowac. Ostatni zglaszat sie
do glosu pan poset Weber, pozniej pan prezes Furgalski, pan prezes Beben, ktory jest
z nami. Bylo tez zgloszenie strony spotecznej na koncu stotu. Przepraszam, ale poprosze
o podanie imienia i nazwiska w momencie, kiedy bedzie pan zabieral glos. Pan poset
Weber, prosze bardzo.

Posel Rafal Weber (PiS):

g.k.

Szanowni panstwo, kontynuujac watek zwigzany z inwestycjami infrastrukturalnymi,
ktore, jak tu zostalo stusznie zauwazone, mocno wplywajg na poprawe bezpieczenstwa
w ruchu drogowym, jesteSmy na poczatku roku. Ci, ktérzy interesuja sie sprawami lokal-
nymi, wiedzg, ze samorzady: i rodzaju gminnego, i rodzaju powiatowego, skonstruowaty
juz swoje budzety na 2024 r. Z ktérymkolwiek z burmistrzow, starostow czy wojtow nie
rozmawiam, mowi o historycznym budzecie, o rekordowych nakitadach na inwesty-
cje, w glownej mierze na inwestycje infrastrukturalne, a duzg cze$cig tych inwestycji
sg Srodki pozyskane w 2022 r. czy w 2023 r. wlasnie z r6znego rodzaju narzedzi stwo-
rzonych przez rzad Prawa i SprawiedliwoSci.

Ad vocem pana starosty pabianickiego powiem wiec, ze glos samorzadow jest zupelnie
inny. Jest odmienny od pana posta, niestety juz teraz nieobecnego na posiedzeniu. Mysle,
ze warto na spokojnie porozmawia¢ chociazby na temat Rzadowego Funduszu Rozwoju
Drog, ktory jest w dyspozycji ministra infrastruktury, poswieci¢ temu tematowi dluzsza
chwile, pokaza¢ statystyki, pokaza¢ ilosé zadan dofinansowanych od 2019 r. do 2024 r.,
pokazaé materialny efekt w postaci dziesiatkéw tysiecy kilometréw drég gminnych
i powiatowych, ktore zostaty albo zbudowane, albo przebudowane, albo wyremontowane
przy wsparciu tego funduszu.

Warto pokazacé jego zalety. Zaleta jest mozliwo$¢ uzyskania maksymalnego dofinan-
sowania w wysokosci 30 mln zt. Poprzednik tego funduszu to 3 min zi. Kolejna zaleta
to mozliwo§¢ realizacji zadan w trybie wieloletnim. Poprzednik tego funduszu funkcjo-
nowal tylko i wylacznie w trybie jednorocznym. Jest tez wartos§¢é dofinansowania, ktéra
dochodzila nawet do 80%, a poprzednik to tylko i wylacznie 50%. Te trzy zasadnicze
réznice warto podkre§li¢, warto je uwypuklié.

Jezeli jest przestrzen do jakiejkolwiek zmiany legislacyjnej w tym zakresie, jesteSmy
otwarci. Przypominam, ze jezeli chodzi o zmiany prawne Rzgdowego Funduszu Rozwoju
Drég, to od 2019 r. bylo ich kilka. W gléwnej mierze polegaly na poszerzeniu zakresu
samorzadow, a takze poszerzeniu finansowym tego funduszu wlasnie po to, aby zre-
alizowac¢ jak najwiecej zadan. Na przyktad 2021 r. to zadania skupione tylko i wylacz-
nie na bezpiecznej infrastrukturze drogowej, na doSwietleniu przejs¢ dla pieszych, ale
2023 r. to zadania, ktore polegaly na budowie chodnikéw, ciggéw pieszo-rowerowych,
zatoczek autobusowych. Miliard ztotych w skali catego kraju przeznaczono na te inwe-
stycje wlasnie decyzjg z 2023 r.

Panie przewodniczgcy, nie wiem, czy w planie pracy Komisji Infrastruktury jest zato-
zona debata na temat Rzadowego Funduszu Rozwoju Drog. Jezeli nie, to mysle, ze jest
regulamin Sejmu, ktory mozna tutaj wykorzystaé, aby wniesc o dyskusje w tym zakresie.
Bardzo mocno sie nad tym zastanowimy, aby na liczbach i faktach pokazaé¢ zasadnosc
stworzenia tego funduszu, a takze liczbe zrealizowanych zadan.

Jezeli slysze, ze na jakie§ inwestycje zabraklo §rodkéw, to wspomne chociazby 2019 r.,
w ktéorym, drodzy panstwo, we wszystkich wojewddztwach dofinansowane zostaty
nie tylko listy podstawowe, ale rowniez rezerwowe, a byly takie wojewodztwa, w kto-
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rych ogloszone byly drugie nabory, poniewaz byly takie oszczednoSci, ktore po prostu
na to pozwalaly. Mozna wiec powiedzieé¢, ze kazdy, kto zlozyl wniosek od strony for-
malnej wlasciwy i prawidlowy, mial szanse uzyskaé¢ dofinansowanie. Jak méwie, warto
przedstawic te dane na Komisji Infrastruktury.

Konkludujac dyskusje na temat wsparcia samorzadow, tego, czy byto wysokie, czy byto
niskie, czy byto dla kazdego, czy byto dla wybranych, trzeba odnie§¢ sie do rzeczywisto-
§ci, do stanu faktycznego sprzed lat, trzeba poréwnac to do instrumentéw stworzonych
miedzy 2008 r. a 2015 r., bo wtedy mozemy wyrobi¢ sobie rzetelng i obiektywna ocene
wsparcia finansowego, ktore bylo kierowane do jednostek samorzadu terytorialnego.

Druga kwestia to kwestia wyznaczania wariantow obwodnic. Wylonita sie dysku-
sja na temat ,,Programu 100 obwodnic” i konkretnych dwéch obwodnic: obwodnicy
Ostrowca Swietokrzyskiego, czyli DK9, i obwodnicy Kalisza, czyli DK25. Szanowni pan-
stwo, jezeli chodzi o DK9, w przerwie posiedzenia rozmawialem juz z panem poslem,
ktory ten temat podniést. Decyzja Srodowiskowa, czyli wyznaczenie wariantu na ten
odcinek, zostala...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie ministrze, bardzo przepraszam, ale to posiedzenie Komisji zamienia sie w dysku-
sje na temat programu kolejowego i programu drogowego. Rozumiem, ze na obrzezach
raportu jest potrzeba dyskutowania o réznego rodzaju projektach, i zapewniam pana, ze,
cho¢ wydaje mi sie, ze pan nie zgtaszal propozycji do planu pracy, propozycje dotyczace
perspektywy infrastruktury drogowe;j i kolejowej sg ujete i bedziemy o nich dyskuto-
wac. Wtedy bedzie mozliwo$¢ dyskutowania na temat kolejnych konkretnych projektow
infrastrukturalnych. Nie chcialbym natomiast, zeby posiedzenia Komisji zamienialy sie
w dyskusje o wszystkim, bo wtedy nie ma z tego zadnego merytorycznego uzysku i nie
ma merytorycznego uzasadnienia. Czy w zwiazku z tym, panie po§le, ma pan jeszcze
do dodania jakie$ refleksje w temacie raportu? Jezeli jest to temat zwigzany z budowa
droégi z tym, co robil poprzedni rzad, to mysle, ze mozna spokojnie wyjasnié to w rozmo-
wie z panem postem w cztery oczy i nie bedzie z tym zadnego problemu.

Posel Rafal Weber (PiS):
Panie przewodniczacy, pozwoli pan, ze skoncze mysl, ze skonicze to, co chce powiedziec.
Jest to temat zwigzany z bezpieczenstwem. Nikt nie podwaza, ze inwestycje infrastruk-
turalne, inwestycje drogowe wplywaja na bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Przepraszam bardzo, spor o to, czy mieszkancy chca, czy nie chea, nie jest zwigzany
z bezpieczenstwem, tylko z kwestiami zwigzanymi z konsultacjami spotecznymi. To jest
zupelnie inny temat.

Posel Rafal Weber (PiS):
Moze pan prébowac ucinac te dyskusje, przeszkadzaé w wypowiedzi. Takie standardy
pan wprowadza. Jak wida¢, robi pan to z lubo§cia.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Korzystam ze standardéw, ktore pan rowniez w poprzedniej kadencji byt uprzejmy wpro-
wadzac.

Posel Rafal Weber (PiS):
Ale przewodniczacym w poprzedniej kadencji byl poset Platformy Obywatelskiej.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie posle, apeluje do pana. Czy ma pan propozycje czy uwagi zwigzane z raportem,
ktory jest przedmiotem prac Komisji?

Posel Rafal Weber (PiS):
Caly czas o tym mowie, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Mowi pan o sporze z innym poslem, ktory to spor dotyczy budowy konkretnej drogi,
a nie raportu, o ktérym rozmawiamy.
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Posel Rafal Weber (PiS):

Panie przewodniczacy, caly czas o tym méwie. Inwestycje drogowe wplywaja na bez-
pieczenstwo w ruchu drogowym. Skonczytbym, gdyby nie wcigl sie pan w ten temat.
To pan sztucznie przedtuza te dyskusje, nie pozwala mi do§¢ do konca i wprowadza nie-
potrzebny zamet.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

To bardzo prosze zmierza¢ do konca.

Posel Rafal Weber (PiS):

Jezeli chodzi o obwodnice, decyzja srodowiskowa wydana w 2014 r. badz 2015 r... Dla-
tego bylto ogloszenie przetargu, aby ta decyzja srodowiskowa nie wygasta i byla aktu-
alna. Wszyscy wiemy, jak trudno powrdcic¢ do tych prac Srodowiskowych i wyznaczenia
wariantu, ktéry uzyskuje ostateczng i prawomocng decyzje srodowiskowa. Podobna
sytuacja miala miejsce, jezeli chodzi o obwodnice Kalisza. Tam rowniez byly dyskusje
miedzy samorzgdami Kalisza oraz Nowych Skalmierzyc o tym, ktory wariant wybrac:
czy wariant V, czy wariant VI.

Takie dyskusje sg oczywiScie naturalne. Tego nie unikniemy. Konia z rzedem temu,
kto uniknie dywagacji i konsultacji spolecznych. Mieszkancy maja przeciez prawo wypo-
wiadac sie odnos$nie do wariantu, jezeli chodzi o jego przebieg i wplyw na bezpieczen-
stwo w ruchu drogowym. Chcemy przeciez, zeby mieszkancy mieli w tym jak najwiekszy
udzial. Tam te dyskusje wydtuzyty ten proces. Co natomiast najwazniejsze, jezeli chodzi
o obwodnice Kalisza, od 2021 r. jest ona na licie podstawowej ,,Programu budowy 100
obwodnic”. Ma przeznaczone dofinansowanie i po zakonczeniu prac przygotowawczych
bedzie mogla wej$¢ w faze realizacji.

Drodzy panstwo, warto wiec na temat bezpieczenstwa w ruchu drogowym w odnie-
sieniu do inwestycji drogowych rozmawia¢ w powazny, autentyczny i rzeczowy sposob.
Oczywi§cie mozna probowac podwazac zasadno$§¢ jednego czy drugiego funduszu, mozna
probowaé podwazaé¢ zasadno§é budowy jednej czy drugiej obwodnicy, ale to nie stuzy
tematowi podniesienia bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo prosze, wniosek formalny, pan przewodniczacy.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, absolutnie nie moge zgo-
dzié sie ze sposobem prowadzenia tego posiedzenia. Pan przewodniczacy imputuje panu
ministrowi, panu postowi Rafalowi Weberowi, ze méwi nie na temat.

Panie przewodniczacy, bezpieczenstwo w ruchu drogowym to szczegélnie trzy
obszary: edukacja, legislacja i inwestycje infrastrukturalne. Debata i dyskusja wokot
nich sg konieczne, potrzebne i powinny trwac tak dtugo, jak znajduja sie w tej debacie
logiczne i rzeczowe argumenty, za§ absolutnie nie moge zgodzi¢ sie z tym — i prosze
tego wiecej nie robi¢ — zeby przywolywal pan poprzednie kadencje, bo ja przywoltam
poprzednie kadencje i powiem panu, ze w historii Komisji Infrastruktury, ktora pamie-
tam od 2005 r., nigdy nie przerywano wystapien i wypowiedzi postom, jezeli méwili
na temat i odnosili sie do rzeczy. Bardzo wiec prosze, aby wprowadzi¢ korekte w trybie
prowadzenia posiedzenia Komisji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje panu przewodniczacemu za te uwage, pragne jednak zwrocic uwage, ze by¢
moze nie do konca zna pan zasady prowadzenia posiedzen Komisji. W latach 2015-2023 jako
minister nie uczestniczy! pan za czesto w posiedzeniach Komisji, w zwigzku z czym mam
poczucie, ze nie do konca wie pan, jak te posiedzenia wygladaly. Naszym tematem, tematem
dzisiejszego posiedzenia, o czym panstwa poinformowatem...

Posel Rafal Weber (PiS):

g.k.

Jest pan malostkowy, panie przewodniczgcy. Naprawde jest pan matostkowy. Jak zazwyczaj.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panowie, skonczyly sie czasy, kiedy mozna byto zagtuszac strone spoteczna, kiedy mozna
byto zagluszaé poslow zabierajacych glos, kiedy mozna bylo odchodzi¢ od tematu w taki
sposob, zeby unikng¢ odpowiedzi na podstawowe pytania. Dzisiaj zajmujemy sie rapor-
tem, ktory nazywa sie ,,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dzialania realizo-
wane w tym zakresie w 2022 r.”. To nie jest posiedzenie, ktore jest poSwiecone inwesty-
cjom kolejowym i inwestycjom drogowym.

OczywiScie panowie, byli ministrowie, moga poczu¢ sie dotknieci tym, ze strona spo-
teczna, poslowie, samorzgdowcy majg inng ocene podejmowanych przez panow dziatan,
ale posiedzenie Komisji w zakresie, w ktorym dyskutujemy, nie jest po$wiecone tego
typu rozwazaniom. To mogg panstwo robi¢ w rozmowach bezposrednich, biorac wreszcie
udzial w spotkaniach ze strong spoleczng. Mozna to robi¢ podczas posiedzen Komisji
poSwieconych danemu tematowi, do czego bedg mieli panowie postowie okazje, zapew-
niam, poniewaz porzadek prac naszej Komisji zaplanowany na najblizsze p6t roku jest
naprawde intensywny. Mysle, ze wtedy bedzie okazja do tego, zeby o tym dyskutowac,
dzisiaj natomiast nie prowadzimy dyskusji politycznej o tym, kto mial racje, kto jej nie
mial, w jaki sposéb prowadzili panstwo te polityke. Prowadzimy dyskusje na temat bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym.

Bardzo prosze, pan prezes Furgalski.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcéw Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:
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Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, do krotkiego wstepu i pieciu proble-
moéw... Pamietalem, ze sg to duze liczby, ale musialem siegnaé¢ do statystyk historycznych.
W 1990 r. 7333 osoby zginely na drogach, czyli mozna powiedziec, ze zniknelo male mia-
steczko. Dzisiaj, jak popatrzymy nie tylko na dane z ubieglego roku, to 1896 osob, ale widzia-
fem juz dane Komendy Gléwnej Policji za rok ubiegly: 1669 osob, czyli jest tendencja spad-
kowa. Na pewno mozna powiedzieé, ze, poza pierwszymi latami 90., kiedy nam nie szlo i nie
mieliSmy spektakularnych sukcesow, ta lekcja w duzej mierze zostala juz jednak odrobiona.
Nie chce powiedziec, ze pewnego rodzaju zwienczeniem, bo jest sporo do roboty, ale docenie-
niem jest nagroda z ubieglego roku, nagroda nazywana Oscarem, jezeli chodzi o tematyke
bezpieczenstwa w Europie.

Pierwszy problem jest taki. Kiedy$ kierowcy usprawiedliwiali siebie i to, ze gina,
1 ze sg wypadki, méwiac, ze nie ma drog. Dzisiaj ciezko o tym méwié, bo mamy ponad
5100 km droég najwyzszych kategorii, ale to nie oznacza, ze nie ma tu probleméw. Sg pro-
blemy innego typu. Wiadomo, ze te drogi sa bezpieczniejsze, ale dosy¢ czesto mamy poka-
zywane zjawisko jazdy pod prad jako gubienia sie na wezlach. Tu jest pierwsze pytanie.
To jest problem nie tylko oznakowania i odpowiednio wecze$niej ustawionych znakéw
na autostradach i drogach ekspresowych, znakow, ktére zawczasu pokazuja nam, jaki
pas nalezy wybrac, zeby wezla nie oming¢. Mysle, ze generalnie mamy problem z nad-
miarem znakéw na naszych drogach.

Chciatem zapytac, bo doliczylem sie przynajmniej trzech pilotazéw, ktore robita gene-
ralna dyrekcja. Pilotaz sprawdzal okreslony rodzaj nowego znakowania, ktore mialoby
by¢ docelowe na drogach najwyzszej kategorii. Byl jeden pilotaz, za jaki$ czas bedzie
drugi, a nigdzie nie spotkalem sie z informacjg, jakie byly efekty poprzednich. Czy
kolejny oznacza, ze ten pierwszy nie wyszed!? Dlaczego? Jak wyglada kwestia uporzad-
kowania, zwlaszcza ze poprzedni szef generalnej dyrekcji w ramach réznych propozycji,
m.in. takiej, zeby zlikwidowac kategorie drog ekspresowych... To moze tez bedzie takie
pytanie. Czy tutaj rzad chce ewentualnie na to spojrzec¢? Pan minister jest niediugo, ale
moze pan pelnigcy obowigzki szefa generalnej dyrekcji ma jakis dostep do informacji,
jakie byly wyniki testowania nowego oznakowania na drogach.

Druga rzecz jest taka. Juz pare razy zwracalem uwage, ze co roku mamy rytual, kiedy
raport jest omawiany. To na pewno jest bardzo cenne Zrdédio informacji statystycznych,
bo wiemy o tym, o ktorej godzinie, w jaki dzien tygodnia byt jaki rodzaj wypadku, jaki jest
wiek, pleé¢ itd., natomiast zawsze czutem niedosyt. Brakuje mi glebszej rozmowy, nie tylko
na podstawie tych danych, ale na podstawie trendéw, ktore sa w Europie, i rozwigzan,
ktore moga by¢ zaproponowane czy sg zaproponowane. Czy one sie sprawdzily, czy nie?

g.k.
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Zeby wymienié jedno, powiem, ze jakis czas temu wprowadziliémy utrate prawa jazdy,
jezeli w terenie zabudowanym przekroczymy predkosé o 50 km/h. Na poczatku to dzia-
talo. Ludzie sie przestraszyli. Potem miatem dane o tym, ze to przestalo dziataé, kiedy
rozmawialiS§my o tym, czy podobnego rozwigzania nie wprowadzi¢ poza terenem zabu-
dowanym. Nie brakuje wiec rozmowy na podstawie ekspertyz ludzi, ktoérzy sie na tym
znaja, o tym, jak wyglada proces szanowania nowych rozwigzan. MielisSmy tez likwidacje
punktow karnych poprzez kursy. Potem szybko do tego wrdciliSmy.

Mysle, ze jesteSmy w stanie to zrobié, bo po pierwsze mamy §wietng instytucje, jaka
jest Instytut Transportu Samochodowego. Mamy tez, jezeli dobrze pamietam, powolane
w 2014 r. Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, czyli instytucje,
ktora ma wspiera¢ wladze samorzadowe i centralne w procesie zarzgdzania bezpieczen-
stwem ruchu drogowego, wiec, jak rozumiem, daje jakie$ rekomendacje. Myéle, ze fajnie
bytoby, zeby oprécz suchych statystyk byla tez poruszona szersza problematyka.

Kolejny punkt to rozwigzanie — nie ma juz pana posta Polaczka, z ktérym ono mi sie
kojarzy — ktore zostalo przeglosowane chyba juz ponad 10 lat temu. Jak rozumiem, nie
bedziemy spierac sie, ze cze$¢ mlodych kierowcow, jak dostanie prawo jazdy, uwaza,
ze plastikowa karta oznacza, ze sg juz $wietni i mogg wszystko. Jest zapisany w ustawie,
tylko caly czas mamy to przesuwane, okres probny dla takich kierowcow. Nie wchodze
w szczegoly, bo na pewno wszyscy wiemy, o czym mowie. W tym okresie probnym propo-
nowane byly wieksze obostrzenia, jezeli chodzi o swobode jazdy dla §wiezych kierowcow.
Co z tg sprawg?

Przedostatnia rzecz jest taka. Byly zespoly parlamentarne, kilka lat zajmowala sie
tym Komisja Administracji i Spraw Wewnetrznych i nic z tego nie wyszlo. To tzw. trzeci
sygnal. To bylo rozwazane w stosunku do tego, zeby kierowcy przez odbiorniki w swoich
samochodach mieli ostrzezenie, jezeli zbliza sie Policja czy karetka pogotowia na sygnale.
Byly tez jednak pomysly, zeby to rozszerzyc — bo tu nie mamy specjalnych sukcesow —
na moment zblizania sie do przejazdu kolejowego, bo mniej wiecej tych wypadkow kole-
jowych mamy co roku tyle samo i to wcigz jest problem. Wiem, ze Urzad Transportu
Kolejowego to popiera. Moze nie w Komisji Administracji i Spraw Wewnetrznych, ale
moze to Komisja Infrastruktury powinna wzig¢ to na swoje barki, ten temat zalatwic i,
jesli to jest pomocne, przyja¢ odpowiednie zmiany, a jesli nie, to zakonczy¢ temat.

Ostatnia rzecz. Prze§ledzilem aktywnos¢ pana przewodniczgcego, ktory zajmowat sie
tym tematem w ubieglej kadencji. To liczba pojazdéw. W samym raporcie mamy podang
liczbe pojazdéw silnikowych: prawie 39 mln pojazdéw, osobowych 26,4 mln, a wiemy, ze jest
to fikcja. Mowimy tak: roSnie liczba pojazdow zarejestrowanych — oczywiscie ona roénie,
ale to nie sg tak wielkie dane, o jakich méwimy — a spada liczba wypadkow. OczywiScie,
ze ona spada, tylko ze jak porownujemy to do niewlasciwych liczb, to moze to by¢ mylace.

Teraz mamy kompletne zamieszanie. Przede wszystkim nie wiemy, ile jest tych
samochodow. Ostatnio Eurostat postanowil przesta¢ korzystac z bazy GUS i odciaé
samochody, ktére majg wiecej niz 30 lat, i wedlug Eurostatu mamy 21,5 mln pojazdéw.
Bardzo zastuzona, zacna firma Samar liczy to inaczej: jezeli, chyba, siedem lat nie bylo
kierowcy i samochodu w stacji diagnostycznej na przegladzie albo jezeli przez siedem
lat kierowca nie wykupil OC, to uznaje, ze ten samochéd to tzw. martwa dusza. Wedlug
Samaru mamy 19,7 mln pojazdow. Jak jednak méwie, tego nie wiemy.

Pytanie jest takie. Czy potrzebujemy jakiejs delegacji ustawowej czy rozporzadze-
nia, zeby okresli¢, wedlug jakich kryteriow zrobic¢ porzadek w bazie CEPiK? Wydaje
mi sie, ze po tylu latach Polska zastuguje na to, zeby posiada¢ wiarygodng baze, jezeli
idzie o liczbe pojazdéw. Innymi stowy skracajgc: Co trzeba zrobié, zeby oczysci¢ Smiet-
nik CEPiK-u z nieistniejacymi, nieporuszajgcymi sie po naszych drogach samochodami?
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie prezesie. Kolejna osoba, ktora zapisala sie do dyskusji, to pan
na koncu. Bardzo prosze o przedstawienie sie. Dziekuje bardzo.

g.k. 23
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Przewodniczacy Miedzyzakladowej Komisji nr 3005 Taksowkarzy Zawodowych NSZZ
»Solidarnosé” Region Mazowsze Pawel Saturski:

Dzien dobry. Pawet Saturski, zwigzek zawodowy ,Solidarno$¢” taksowkarzy zawodo-
wych m.st. Warszawy, region Mazowsze. Dziekuje za udzielenie glosu, panie przewodni-
czacy. Witam szanowng Komisje i szanownych panstwa.

Faktycznie, zadowalajace mogloby sie wydawac, ze procentowos$¢ wypadkéw na obsza-
rze polskich drog jest coraz nizsza. Nie wiem natomiast, czy zwroéciliScie panstwo uwage
na fakt, ze sg statystyki, ktore w znacznym stopniu sg powiekszone. Mowie tutaj o sta-
tystyce wypadkow, w ktorych udzial biorg obcokrajowcy. Jest to wzrost o prawie 30%.

Moze wroce jeszcze do tego, ze w poprzednich raportach, z 2021 r., z 2020 r., jako
strona spoleczna sugerowaliSmy rozszerzenie takiego projektu o statystyki zwigzane
z taksowkami, czyli z przedsiebiorcami, ktorzy prowadza odptatny przewoz oséb. Biorac
pod uwage statystyki, ktore dzisiaj widzimy w raporcie, to, ze najwiecej wypadkowo§ci
jest wérod samochodéw osobowych, a wiec rowniez i wérdd taksowek, i biorgce pod uwage
wzrost udziatu obcokrajoweéw w wypadkowosci na polskich drogach, mysle, ze stuszne
bytoby wreszcie wysluchanie strony spotecznej i sprobowanie rozszerzenia takich sta-
tystyk o przedsiebiorcéw prowadzacych odptatny przewdz oséb. Co za tym idzie, mysle,
ze poniewaz do tego prowadzg takie posiedzenia i takie debaty, w tym obszarze legisla-
cyjnym tez powinni$my pochyli¢ glowe, o co apeluje. Dziekuje za udzielenie glosu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Kolejna, ostatnia, osobg, ktora zglosila sie
do dyskusji, jest pan Tomasz Beben. Po tym glosie przekaze gltos panu ministrowi.

Prezes zarzadu Stowarzyszenia Dystrybutoréw i Producentéow Czesci Motoryzacyjnych
Tomasz Beben:
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Dzien dobry. Szanowni panstwo, dziekuje za gltos. Tomasz Beben, Stowarzyszenie Dys-
trybutoréow i Producentow Czesci Motoryzacyjnych. Dziekuje za ten glos i dziekuje pan-
stwu za prace, ktore byly prowadzone od kilkunastu lat i ktére doprowadzity do tego,
ze, jak pokazujg statystyki, obecnie mamy duzo bezpieczniejsze drogi. Przedmowca
wspomnial, jak to wygladalo kilkadziesiat lat wczeSniej w malym miasteczku, natomiast
pewnie wszyscy zgodzimy sie, ze jest jeszcze duze pole do pracy. Trzymam kciuki za pan-
stwa i za ponadpartyjng prace nad tym, zeby jednak zadbac o to bezpieczenstwo jeszcze
bardziej, zeby wizja ,,zero”, o ktorej byta mowa, zicila sie w 2050 r.

Jako SDCM nalezymy do europejskiego stowarzyszenia producentéw czesci motory-
zacyjnych. Mam przyjemnos$é by¢ cztonkiem zarzadu tej organizacji. W 2018 r. podpisa-
liSmy w Hadze list intencyjny z komisarz Bulc, w ktérym zobowigzaliémy sie do tego,
ze przemyst motoryzacyjny bedzie dazyl do tego, zeby te drogi byly coraz bardziej bez-
pieczne, bo wiemy, ze technologie bardzo dobrze nam w tym pomagaja. Najbardziej
zawodnym czynnikiem, jakkolwiek zawodnie to brzmi, jest jednak czlowiek i bledy
ludzkie.

Zanim przejde do przynajmniej dwoch pomystow, ktore mamy na to, zeby nasze pol-
skie drogi byly bezpieczniejsze, chciatbym odnies¢ sie do stow mojego przedmowcey, pana
Furgalskiego. Jest calkowita zgoda, jesli chodzi o baze CEPiK. Miatem przyjemnosé
porozmawiaé z panem ministrem, z panem przewodniczacym o tym, ze Polska zastu-
guje na to, zeby w koncu, po wielu latach wyczysci¢ te bazy. Mamy przynajmniej kilka
milionéw martwych dusz. Zdaje sie, ze okres braku aktywnoSci to 10 lat. Ministerstwo
poczynito juz pewne kroki.

Zdaje sie, ze w tym momencie mamy baze pojazdow, ktore faktycznie poruszajg
sie po drogach, i baze niejako archiwalng, do ktorej wpadajg te pojazdy, w ktérych
od 10 lat nie dokonano ani przegladu technicznego, ani nie zostalo wykupione ubez-
pieczenie OC. Wydaje sie jednak, ze powinnismy to wyczyScic. Zdaje sie, ze w zeszlej
kadencji byt taki pomyst, zeby te pojazdy de facto usung¢, poniewaz mamy fikcje, ktéra
powoduje to, ze panstwo czerpigc z tych danych, ktore falszujg obraz naszego parku
samochodowego... Potem macie pomysly, zeby na przyklad zakazac¢ importu uzywanych
samochod6w z zagranicy, poniewaz z obrazu, ktory pokazuje CEPiK, wynika, ze mamy
w Polsce Hawane, co jednak, jak widzicie panstwo po naszych drogach, odbiega od rze-
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czywistoséci. To réowniez ma przelozenie na decyzje przedsiebiorcéw, wiec wydaje sie,
ze powinniSmy, przynajmniej w panstwa oficjalnych raportach, pokazywac¢ dane, ktore
nie sg zafalszowane, bo dane te sg potem powielane i legendowane dale;.

Zdaje sie, ze na stronie nr 14 raportu, o ktérym dzisiaj panstwo dyskutujecie, o kto-
rym dzisiaj styszymy, jest podana informacja, ze jest 26,5 mln pojazdow, podczas gdy
nawet producenci pojazdow wskazuja, ze to jest o 7 mln mniej, a doktadnie 19 516 tys.
pojazdow. Myéle wiec, ze w kolejnej edycji raportu warto pokusic sie o to, zeby te dane
byly bardziej zblizone do rzeczywistosci.

Szanowni panstwo, mam dwie uwagi dotyczgce poprawy. Jak wspomnialem wcze-
$niej, najbardziej zawodnym czynnikiem jest cztowiek. Myéle, ze co do tego mozemy sie
zgodzi¢. Jako przemyst motoryzacyjny caly czas pracujemy nad tym, zeby samochody
i czesci, podzespoly, ktore sg w nich zamontowane, poprawialy bezpieczenstwo ruchu
drogowego, skracaty reakcje kierowcow i przyczynialy sie do naszego bezpieczenstwa.

Chcialbym powiedzie¢ panstwu o temacie, ktory, jak mi sie wydaje, warto poruszyc
w przyszlych pracach Komisji. To testowanie pojazdéw zaawansowanymi systemami
wspomagania kierowcy. Juz od kilku lat, weze$niej w pojazdach marki premium, a obec-
nie w standardzie, mamy wiele systemow, ktore wplywajg na nasze bezpieczenstwo,
natomiast firmy cztonkowskie SDCM-u i przemyst motoryzacyjny pracujg nad kolejnymi
systemami, ktére bedg pozwalaly kierowcy w bardziej komfortowy i bezpieczny sposob
poruszac sie po drogach, na czym oczywiscie wszyscy skorzystaja. Prace te toczg sie
w laboratoriach, potem na zamknietych torach testowych, a na koncu, w optymalnym
scenariuszu, testy odbywaja sie w ruchu drogowym, bo przeciez pojazdy z tymi techno-
logiami na samym koncu bedg poruszaly sie po naszych drogach.

Obecnie testowanie tych pojazdow jest praktycznie niemozliwe, dlatego apeluje
do panstwa, do pana ministra, do Ministerstwa Infrastruktury, zeby jak najszyb-
ciej powroci¢ do prac, ktére Departament Transportu Drogowego MI podejmowatl juz
w poprzedniej kadencji. Chcieliby$my zobaczy¢ te przepisy, podyskutowaé o nich, zeby
legislacja w Polsce byla jak najbardziej sprzyjajaca biznesowi i na konicu poprawiata bez-
pieczenstwo ruchu drogowego.

By¢ moze panstwo wiecie, ze ministerstwo opracowalo analize, zebralo informacje
o tym, jak to wyglada w innych krajach UE. Niestety, szanowni panstwo, jest kilka kra-
jow, tez osciennych, jak Czechy, Wielka Brytania, Hiszpania, ktore majg duzo bardziej
sprzyjajaca legislacje. Niestety tracimy swoja pozycje, a mamy kilka bardzo duzych firm,
ktore zatrudniajg kilka tysiecy polskich inzynieréw, ktérzy mogliby zadbaé o nasze bez-
pieczenstwo. Jestem przekonany, ze jezeli zostanie to przez panstwa przeprocedowane
w tej kadencji, kolejne raporty beda duzo bardziej optymistyczne.

Kolejna rzecz do uwagi panstwa i Ministerstwa Infrastruktury jest taka, ze by¢
moze przyszedl czas na to, zeby pomysle¢ o waloryzacji stawek za badania techniczne
na stacjach kontroli pojazdéw. W tym momencie takie wykonywane raz w roku badanie
kosztuje 98 z1. To nie zmienilo sie od 19 lat. Wiemy, jak od tamtej pory wzrosly koszty
prowadzenia dziatalnoéci itd. Wydaje sie, ze diagnoéci i stacje kontroli pojazdow powinni
rzetelnie wykonywac te badania, a nie bac sie tego, czy klient, ktéremu damy negatywny
wynik, odejdzie niezadowolony i do nas nie wroci, a w ten sposob stracimy rentowno§¢.
To jest kolejny pomysl. Bardzo panstwu dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Oddaje glos panu ministrowi. Widze, ze pan sie zglasza. W tej rundzie
zabieral pan glos dwa razy. Udziele panu glosu w drugiej rundzie. Dziekuje bardzo.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

g.k.

Szanowny panie przewodniczacy, wysokie prezydium, panie i panowie postowie, wszyscy
zebrani, postaramy sie w miare syntetycznie odpowiedzie¢ z przedstawicielami poszcze-
gélnych instytucji, z dyrektorem Romikiem.

Pierwsze pytanie pani posel bylo o to, czy planowane sg jakie$ specjalne akcje w woje-
wodztwie t6dzkim w zwigzku z podwyzszonym wskaznikiem §miertelnoSci na terenie
wojewodztwa todzkiego. Prosze dyrektora Romika, zeby odpowiedzial na to pytanie.
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Sekretarz KRBRD Konrad Romik:

Dziekuje, panie ministrze. Jezeli chodzi o podwyzszony wskaznik dla wojewodztwa 16dz-
kiego w raporcie na stronie nr 155, to oczywiscie nadal jest on na wysokim poziomie, ale
prosze zauwazy¢, prosze panstwa, ze ten spadek w 2022 r. byt o wiecej niz 13%. To poka-
zuje, ze trend spadkowy dotyczy réwniez tego wojewodztwa.

Co do kwestii przyczynowo-skutkowej i ewentualnych zmian w tym zakresie, jezeli
chodzi o podwyzszenie ratingu wobec innych wojewodztw, nalezy zwrocic uwage,
ze generalny pomiar ruchu za lata 2020-2021 pokazal réwniez stopnienie nasycenia
frachtu i natezenia ruchu w tym wojewddztwie, ktore de facto, rowniez dzieki rozbu-
dowie bezpiecznej infrastruktury drogowej, stalo sie jednym z elementéw podwyzszo-
nego monitoringu, podwyzszonej liczby pojazdéw na dobe, réwniez na drogach nizszych
kategorii. To jest element wagi, ktorg wojewodztwo to ponosi na swoich drogach, jezeli
chodzi o transport, nie tylko samochodowy, ale tez ciezki.

Jezeli chodzi o kwestie samej wypadkowosci, to gesto§¢ nasycenia tymi wypadkami
dla tego wojewodztwa jest wskazana w naszych wnioskach w pkt 1 na stronie nr 154.
Jezeli chodzi o dzialania, oczywiscie bedg one prowadzone w zakresie edukacyjnym.
Mamy najblizsze planowane posiedzenie rady BRD wojewodztwa 16dzkiego i tam w naj-
blizszym czasie bedziemy ustala¢ nasze plany w taki sposob, zebySmy razem wspierali
sie w tych dziataniach regionalnych. Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Nie bylo pytania pana posta Webera. Trzecie bylo obszerne pytanie pani posel, cztonka
prezydium. Panie dyrektorze, prosze, jezeli mozna, o udzielenie odpowiedzi.

Sekretarz KRBRD Konrad Romik:

Tak jest, panie ministrze. Jezeli chodzi o kwestie danych, ktore podnosita pani przewod-
niczaca, sg to zagregowane dane pochodzace z danych GUS-owskich, réwniez z danych
pochodzacych z wojewodzkich rad BRD, ktore — i jest to obowigzek ustawowy — przeka-
zujg do sekretariatu krajowej rady dane zagregowane, a dotyczace poszczegélnych woje-
wodztw, rowniez w konteksScie zastosowania wskaznikow, ktore tam sg. To, co widzicie
panstwo na mapach, to wskazniki przygotowane przez nas w uzgodnieniu z wojewodz-
kimi radami BRD.

Pani przewodniczaca pytala, z czego to wynika. Wynika to z dwoch rzeczy. To po pierw-
sze wynika to z ,,Narodowego programu bezpieczenstwa ruchu drogowego”, ktory zostat
przyjety w 2021 r., ale bazujemy na tej samej metodologii obliczania zdarzen drogowych
i ich gestosci nasycenia. To metodologia, ktora jest z nami od ponad 10 lat. Druga sprawa
to kwestia wykazania wskaznikow realizacji poszczegélnych obszarow zagrozeniowych.
Te dane demograficzne nalozone na skale wypadkowg w porozumieniu z danymi z woje-
wodztw przekladaja sie na dane statystyczne, ktore prezentujemy panstwu w raporcie.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Kolejne bylo pytanie pani przewodniczacej odno$nie do DK22. Mam pobiezne informa-
cje, ale jest z nami dyrektor Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, wiec jezeli
mozna, prositbym o udzielenie wyczerpujacej informacji na temat DK22.

Po. zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Grzegorz Dziedzina:
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Panie ministrze, panie przewodniczgcy, szanowni panstwo, jezeli chodzi o DK22
na odcinku Gorzow Wielkopolski — Strzelce Krajenskie, jest to inwestycja, ktora jest
na etapie przygotowania, czyli mamy dokumentacje w trakcie realizacji. Inwestycja
realizowana bedzie w trybie tradycyjnym. Decyzja Srodowiskowa jest w trakcie uzy-
skiwania. Postepowanie toczy sie od 2022 r. Przewidujemy, ze decyzja srodowiskowa
zostanie uzyskana w tym kwartale. Jezeli chodzi o zlozenie wniosku o decyzje ZRID,
planujemy zlozy¢ taki wniosek z konicem roku. Jezeli chodzi o realizacje, przewidujemy,
ze bedzie to okres miedzy 2026 r. a 2028 r.

Co bardzo istotne, poniewaz bylo podanych kilka informacji o ruchu, do tego tez
jestem przygotowany i chciatbym sie do tego odnie$¢. Na calym tym odcinku mamy zroz-
nicowany ruch, ale wiekszy wystepuje w okolicach Gorzowa. Wedlug ostatniego General-
nego Pomiaru Ruchu jest to Sredni dobowy ruch na poziomie 10 210 pojazdéw. Troche

g.k.
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maleje on w okolicach Strzelec Krajeniskich, gdzie jest 8481. Srednie natezenie na dro-
gach zamiejskich wykazane w ostatnim GPR-ze na drogach krajowych jest na poziomie
13 574 pojazdow, czyli mamy tutaj natezenie delikatnie ponizej éredniej, ktéra wystepuje
na naszych drogach krajowych.

Jezeli chodzi o wahania wakacyjne, turystyczne, bo ten aspekt tez byl podnoszony,
to érednie wahania, czyli wzrost natezenia w okresie wakacyjnym na drogach krajowych,
wynosi 9-10%. Jezeli chodzi o ten odcinek, blizej Gorzowa jest to ok. 10% wzrostu nate-
zenia, bo ruch ten wzrasta do poziomu 11 287 pojazdow, natomiast blizej Strzelec Kra-
jenskich jest troche mniejszy, bo jest to niespetna 8%, 9144 pojazdy.

Jezeli chodzi o zakres projektu, bo jest to istotne w temacie dzisiejszego spotkania
na Komisji, czyli w temacie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, oczywiScie zasad-
niczo podnosimy no$no§é konstrukeji do 115 kiloniutonéw, poszerzamy nawierzchnie
do normowych 7 metréow plus opaski, czyli Igcznie 8 metréw, ale poza tym realizujemy
zakres, ktory poprawia bezpieczenstwo ruchu drogowego. Kréociutko powiem panstwu,
ze jest to przede wszystkim budowa chodnikéw, $ciezek rowerowych, budowa ciggoéw
pieszo-jezdnych, ale tez przebudowa 11 skrzyzowan, w tym dwo6ch na rondzie, budowa
8 lewoskretow, 15 zatok autobusowych, elementéw uspokojenia ruchu. Te elementy poja-
wig na ponad 18 km. Miejmy nadzieje, ze beda pracowac dla polepszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego na ciggu DK22.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Kolejne pytanie zadata pani poset Kotodziejczak. Jak sg kwalifikowani turysci, jezeli cho-
dzi o miejsce zdarzenia i do ktorego wojewodztwa sg przypisywani, jezeli chodzi o zda-
rzenie, kolizje czy wypadek? Panie dyrektorze, prosze.

Sekretarz KRBRD Konrad Romik:

Sa koledzy z Policji, blizsza koszula ciatu, ale oczywiscie odpowiadam. To zarzadzenie
komendanta - prosze mnie poprawi¢ — nr 30 w sprawie prowadzenia statystyk doty-
czacych SEWiK-a. To temat zwigzany z wypadkowoscig w danym miejscu, czyli dana
komenda powiatowa prowadzi ewidencje wypadkowos$ci na swoim terenie. Bez znaczenia
jest to, kto na tym terenie ginie lub jest poszkodowany. Dotyczy to rowniez spraw obco-
krajowcow. Jezeli koledzy kiwaja glowami, znaczy to, ze mowie prawde.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Kolejne bylo pytanie pana posta Rafala Kasprzyka o informacje na temat obwodnicy
Ostrowca. Faktycznie, jest zdiagnozowany problem w tym krétkim czasie, kiedy zostatl
powolany nowy rzad. Jest jaki§ problem z obwodnicg Ostrowca, gdzie ten przebieg jest
nie do konca akceptowalny. Tutaj wszyscy zglaszaja takie problemy, ale jest to kwestia
techniczna, mySle, ze nie na dzisiejsze posiedzenie. Specjalny zespot parlamentarny wia-
$nie z wojewodztwa Swietokrzyskiego bedzie zajmowal sie tym problemem.

Bylo rowniez pytanie od pani posel na temat rowerdow, bezpieczenstwa, kart rowero-
wych i kaskow. Czy pan dyrektor mogltby udzieli¢ odpowiedzi?

Sekretarz KRBRD Konrad Romik:

g.k.

Oczywiscie. Jako KRBRD jesteSmy zobligowani, nie tylko legislacyjnie, ale tez moty-
wacyjnie, do tego, zeby poglebia¢ monitoring zachowan uczestnikéw ruchu drogowego.
Pani poset wskazywala propozycje obowigzku stosowania kasku. My réwniez podejmo-
waliSmy takie obserwacje i monitoringi. Mamy chociazby najnowszy dokument, ktéry
moéwi o monitorowaniu stanu zachowan uczestnikow, rowerzystéw i pojazdow jedno-
§ladowych w Polsce. Prosze panstwa, ten raport jest dostepny na stronie KRBRD. Nie
tylko patrzymy tam z punktu widzenia tego, w jaki sposob zachowuja sie rowerzysci
w danych obszarach: zurbanizowanych i niezurbanizowanych, ale réwniez z punktu
widzenia tego, co stosuja.

Powiem szczerze, ze jezeli chodzi o dana, ktorg zostawilem na prezentacje, mozna
powiedziec, ze stopien stosowania kaskéw przez motocyklistow i motorowerzystow jest
na poziomie 98-99%, natomiast proces stosowania, ktory zaobserwowaliSmy w Polsce,
jezeli chodzi o kwestie rowerdw, jest na poziomie od 12 do 14 czy 15%.
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Tutaj jest wazne pytanie dotyczgce kwestii ewentualnej propozycji rozwigzania obli-
gatoryjnego, bo prosze pamietaé — i to jest odpowiedz na temat edukacji - ze tez uwa-
zamy, ze te propozycje powinny by¢ bardzo mocno zlgczone z propozycjami dalszego
rozszerzania kwestii wychowania komunikacyjnego w systemie powszechnej edukacji.
Prosze panstwa, to jest rdzen. Karta rowerowa jest rdzeniem tematu zwigzanego z dal-
szymi zmianami i poglebianiem wiedzy przez dziecii mtodziez w taki sposéb, aby to byto
ugruntowane na przyszlo§é. Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Bylo réwniez pytanie od pana posta Zawiei odno$nie do petli detekcyjnej. Panie dyrek-
torze, czy moglby pan udzieli¢ odpowiedzi?

Sekretarz KRBRD Konrad Romik:

Tak. Petla indukcyjna to, jak powiedzial pan posel, ewentualna mozliwosé stosowa-
nia. StosowaliSmy takie rozwigzania, monitorujac chociazby takie badanie i realizujac
je w calym kraju kilka tadnych lat temu i teraz, stosujac kwestie stosowania petli induk-
cyjnych do pomiaru predkosci danych pojazdéw i interwaléw tych pojazdow. Moge wiec
odpowiedzie¢ tylko z punktu widzenia badawczego, ze rozwigzania tego typu jak zasto-
sowanie petli czy innych rozwigzan, jak chociazby monitoringu wizyjnego 24 godziny
na dobe, przede wszystkim, jak powiedzial pan posel, ma byé¢ narzedziem analizy tego,
jaki problem ma dany zarzadca drogi na danej sieci i w jaki sposob moze poglebic¢ dane
dotyczace rozwigzania jakiego$ problemu.

Rozumiem to w ten sposob, ze panu poslowi chodzilo o ten temat i takie jest wyja-
$nienie stosowania petli indukcyjnych, chociaz powiem szczerze, ze jest to technologia
dosy¢ zaawansowana wiekowo. Dzisiaj robimy to juz troche inaczej i tak naprawde,
prosze panstwa, rozwigzania 24-godzinnego monitoringu wizyjnego sa stosowane przez
krajowg rade przy monitorowaniu zachowan, jak powiedzialem wcze$niej, chociazby
pojazdow jednosladowych. Odsylam i chetnie zapraszam do tego raportu.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
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Teraz bedzie zbiorcza odpowiedZ na kilka pytan, tez czy na dyskusje, ktora sie wywig-
zala, pana posla Webera i pana posta Adamczyka. Pan posel Habura rowniez mowit
o §rodkach finansowych na drogi. Pan poset Mrowczynski tez poruszyt temat dotyczacy
srodkow na drogi. Podam tylko kilka globalnych informacji odnosnie do tych Srodkéw
i gigantycznej iloéci realizowanych inwestycji, zeby czlonkowie Komisji, szanowni
zebrani, mieli wiedze.

W 2011 r. érodki wydane na budowe drég krajowych i autostrad byly na poziomie
23 mld z1. Plan na 2023 r. to byta kwota ok. 20 mld zl, z czego zrealizowano 15 mld zi.
Prosze wiec uwzglednié¢ perspektywe czasu, kilkunastu lat, warto$¢ pienigdza w czasie
i ocenié, czy stosunek planéw do realizacji i wartos¢ tych srodkéow na inwestycje to fak-
tycznie tak duze osiagniecie. To, jezeli chodzi o kwestie drog krajowych i autostrad.

Jezeli chodzi o programy tzw. drog samorzgdowych, nalezy nadmienié, ze w Krajo-
wym Funduszu Drogowym do 2030 r. zaplanowana jest rokrocznie pula na poziomie
ok. 2,6 mld zt wlaénie na drogi lokalne, bo §rodki z 2024 r. skonsumowano w konkursach
w roku ubieglym, a wiec prawdopodobnie po to, zeby byl efekt wyborczy, zeby pokazaé
nie wiadomo jakie dzialania w sferze samorzadowe]j. Przypomnijmy, a tez bylem samo-
rzagdowcem, ze te Srodki nie byly dystrybuowane w ramach konkursow, wedtug jasnych
wytycznych i jasnych wskaznikow, ktore mialyby cokolwiek poprawic¢ albo wyremonto-
wac najbardziej zuzyte, zniszczone drogi, tylko byly to w wiekszosci decyzje polityczne.
Nalezy nadmienié tez, ze byly wybrane samorzady, ktore otrzymywaly na przyktad
80% dofinansowania, a byly i takie, ktore otrzymywaly 40% i nie bylo ich sta¢ nawet
na wklad wlasny. Tak wiec wygladaly realia, jezeli chodzi o kwestie dystrybuowania
§rodkow do samorzadéw. Niejako skonsumowali panstwo pule, ktéra w tym roku mogta
by¢ rozdystrybuowana w catkiem inny, bardziej sprawiedliwy, mniej polityczny sposéb.
To, jezeli chodzi o §rodki.

Nastepne byto pytanie pani poset Niezgodzkiej odnosnie do DK94. Jestesmy umo-
wieni z panig posel na spotkanie. To jest droga na terenie Dolnego Slgska.

g.k.
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Bylo tez pytanie pana posta Kmity o droge S7: Krakéw — Olkusz. Czy pan dyrektor
mogltby powiedzie¢ kilka zdan na ten temat?

Po. zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Grzegorz Dziedzina:
Panie ministrze, wydaje mi sie, ze tam chodzilo o linie kolejowg miedzy Krakowem
a Myslenicami. To bylo powigzane z DK7, ale wydaje mi sie, ze ostatecznie pytanie doty-
czylo linii kolejowej. Tak przynajmniej odnotowalem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Tak, tak, tak. Panie ministrze, wlanie o tym méwilem. Pan poset probowal to powigzaé
w kontekscie, ale chodzi o linie kolejowa.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Dobrze, to uznajmy, ze dotyczyto to linii kolejowej. Kolejne bylto pytanie nr 15, pytanie
pana prezesa. Byl szereg pytan w kilku obszarach. Czy pan dyrektor Romik moéglby
odnies¢ sie do tych kwestii?

Sekretarz KRBRD Konrad Romik:

Dziekuje, panie ministrze. Na wstepie odniose sie do kwestii statystyk, ktore podni6st
pan prezes. Panie prezesie, wskazuje tylko, ze w naszych danych réwniez mamy te $wia-
domo$c i w statystyce publicznej stosujemy statystyke GUS-owska, natomiast skorzy-
stamy rowniez, jak pan wskazal, z innego zrédla, czyli z IBRM SAMAR. Tutaj mamy
dane dotyczace chociazby rejestracji nowych samochodéw osobowych z lat 2016-2022.
To sa dane SAMAR-u. Chcialem wiec tylko podkre§li¢, ze w dokumencie stosujemy tez
dane SAMAR-u, ktore uwazamy za bardzo dobre.

Kolejna kwestia, ktorg podnidst pan prezes, to kwestia oznakowania pilotazowego
i uporzadkowania oznakowania. Te prace toczyly sie i od paru lat tocza. Pytanie, o jakie
oznakowanie chodzi. Mamy do czynienia z pewnymi pakietami oznakowan, ktoére
sg testowane. Jest tez oczywiscie poglebiona dyskusja po badaniach i testach na dro-
gach dotyczaca kwestii pilotazu czy znakowan eksperymentalnych i tego, w jaki sposob
to oznakowanie moze byé¢ skuteczne. Nie jestem w stanie odnie§¢ sie do wszystkiego.
Jezeli generalna dyrekcja chcialaby co$ dopowiedziec, to bardzo prosze, oczywiScie jezeli
pan minister pozwoli, moze od razu w sprawie badan i wynikow tych badan.

Po. zastepca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Grzegorz Dziedzina:
Powstal bardzo obszerny raport robiony pod kierownictwem prof. Gacy z Politechniki
Krakowskiej, tak ze mieliSmy naprawde bardzo duze grono naukowcow, ktorzy sg uzna-
nymi autorytetami, jezeli chodzi o kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nie bede
juz panstwa zanudzal wszystkimi szczegbtami, ale raport jest bardzo obszerny. Mowigc
najkrocej, jak to tylko mozliwe, raport potwierdza bardzo duzy poziom zrozumienia
oznakowania, dobrg postrzegalnosc¢, czytelnosé i oczekiwanie, ze w jak najwiekszym
zakresie to oznakowanie bedzie stosowane na drogach krajowych. Takie jest stwierdze-
nie — méwigc najkrocej, jak to mozliwe — potwierdzajace zresztg okres 10 lat stosowania
oznakowania, bo pierwsze bylo na A1 w oddziale bydgoskim.

Sekretarz KRBRD Konrad Romik:
Ale sg dwie drogi, panie prezesie. Pierwsza droga to uznanie tego oznakowania w spo-
sob jego legalizacji, tzn. zaimplementowanie do rozporzadzenia ministra w sprawie zna-
koéw i sygnatéw drogowych. Wtedy staje sie to znakiem, teraz to znakiem nie jest, tylko
jest tablicg informacyjng. To jest jedna droga. Druga droga uznaje, ze to oznakowanie
nie spelnia swoich prerogatyw i zostaje zdjete z pasa drogowego po ostatecznej decyzji
o braku efektywnosci. To sg dwie drogi, ktore bedg stosowane.

Pan dyrektor stusznie powiedzial ,,obszerny raport”, ale on nie dotyczy tylko i wytgcz-
nie kwestii badawczych i eksperymentalnego oznakowania, ale bardzo wielu wnioskow
audytorskich, ktoére, jak my§le, mozemy wspoélnie zawrzeé¢ w jednym wspolnym powie-
dzeniu: ,,Sprobujmy odznakowaé Polske”, czyli jest to kwestia zwigzana z przemysle-
niem tematu zastosowania wiekszosci oznakowania w Polsce. To jest dobry element,
ktory zostal wypracowany przez forum generalnej dyrekcji z wieloma ekspertami. Ten
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material jest oczywiScie bardzo opasly. Bedziemy go jeszcze skrzetnie analizowac, ale
mysle, ze bedziemy przedstawia¢ panom ministrom odpowiednie wnioski.

Ostatnia kwestia, ktérg podniost pan prezes, jest zwigzana z monitoringiem efek-
tow. Dotyczy to chocby kwestii zatrzymywania za 50 km/h w obszarze zabudowanym,
czyli efektow, ktore to rozwigzanie przyniosto jeszcze w 2015 r. Drugi interwal roczny
w 2015 r. to ogromny spadek, porownywalny do tego, co mieliémy w 2022 r., panie pre-
zesie, natomiast przypominam, ze w tej chwili jest tutaj kwestia orzeczenia Trybunatu
Konstytucyjnego w sprawie trybu procedowania tej legislacji. Oczywiscie legislacja ta nie
jest podwazana, tylko sam proces ewentualnego roszczenia osoby, ktora nie zgadza sie
z postepowaniem policyjnym. To jest kwestia podniesiona przez trybunal.

Co do kwestii zwigzanej z trzecim sygnalem, musze powiedzieé, ze to rozwigzanie
jest oczywiScie bardzo interesujace i pierwsze tematy w tym zakresie podejmowaliSmy
z wnioskodawcami, jeszcze zanim przyszlo to do parlamentu. Analizowaliémy to rozwia-
zanie i, jak najbardziej, jest ono do wdrozenia. Pojawil sie réwniez dodatkowy element
przy tych rozwigzaniach, bo one maja wplywac na wzmocnienie systemu ratownictwa,
opieki powypadkowej i kwestii dotyczacej karty ratowniczej w pojezdzie. To jest kolejny
element, ktéry na pewno bedzie przedmiotem naszego zainteresowania i analizy. Jako
sekretariat uwazamy, ze to rozwigzanie jest warte zainteresowania i jednoczesnie do dal-
szego rozpatrzenia czy procedowania.

Co do kwestii zwigzanych z okresem probnym, panie prezesie, jak doskonale wiemy,
ustawa jasno wskazuje, ze do czasu wdrozenia rozwigzan technicznych, wtasnie z punktu
widzenia mowienia o kwestii Centralnego Systemu Ewidencji Pojazdow i Kierowcow,
jest kwestia okresu probnego, ktory oczywiscie jest w legislacji w ustawie o kierujacych
pojazdami i czeka na wdrozenie, uzalezniajgc to od wprowadzenia tego rozwigzania,
czyli kwestii uwolnienia CEPiK 2.0.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Kolejne byto pytanie i sugestia dotyczgca uwzglednienia w raporcie wypadkéw powodo-
wanych przez obcokrajowcow. Prawdopodobnie chodzito o przewoznikow prywatnych,
ktorych reprezentowali przedstawiciele branzy takséowkarskiej. Byl obecny pan prze-
wodniczacy ,,Solidarnosci”. Juz mieliSmy okazje spotkac sie z przedstawicielami branzy.
Przedstawili swoje spostrzezenia: negatywne i mocno zwracajgce uwage na nieprawidio-
wosci, ktore wydarzyly sie w tej branzy w ostatnich latach. Pewnie bedzie to przedmio-
tem naszej analizy i, jak myéle, dalszych prac, bo kilka kwestii w tym obszarze faktycznie
budzi niepokdj. W tym obszarze postaramy sie, zeby w przyszlorocznym raporcie, jezeli
to bedzie mozliwe, jezeli takie dane statystyczne da sie wyfiltrowac z systeméw, zwrocic
na to zjawisko uwage.

Pan Tomasz Beben, przedstawiciel zwigzku dystrybutoréw czesci, na koncu poruszyt
kwestie dotyczaca badan, diagnostow, przegladéw, rewaloryzacji optat. JesteSmy po spo-
tkaniu z przedstawicielami zrzeszenia diagnostéw. Stan jest znany wielu parlamenta-
rzystom, cztonkom Komisji. Nierewaloryzowane od 20 lat stawki to temat, z ktorym
w najblizszym czasie w jaki$ sposob trzeba bedzie sie zmierzyc¢. Jest szereg interpelacji,
szereg informacji na ten temat z réznych stron, z réznych srodowisk. Jest to pewnie
kwestia najblizszej przyszlosci.

Byta réwniez mowa o martwych duszach méwiacych o pojazdach, ktore sg w systemie,
a ktorych fizycznie prawdopodobnie nie ma i ktore zaburzajg statystyki. W poprzednim
pytaniu pan dyrektor Romik na te kwestie odpowiedzial.

Szanowny panie przewodniczacy, z notatek, ktore mamy, wydaje sie, ze to wszystko.
Bardzo serdecznie dziekujemy za uwage.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
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Bardzo serdecznie dziekuje. Panie ministrze, to chyba naprawde wszystkie pytania,
a przynajmniej wszystkie, ktére sobie zanotowalem, ktore padly od panstwa postow
i ze strony spolecznej. To wyjatkowa sytuacja, ze ministerstwo reaguje w taki sposob.
Bardzo za to dziekuje dlatego, ze jest to wazna dyskusja.

Mamy, jednakze zgloszenia w tzw. drugiej rundzie. Pan poset Weber nie zglosit pyta-
nia w pierwszej rundzie. Moze zglosi w drugiej. Bardzo prosze, panie posle.
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Posel Rafal Weber (PiS):

Szanowni panstwo, to bardzo ciekawa dyskusja i, panie przewodniczgcy, nie warto jej
przerywac. Probowal pan tutaj cenzurowac¢ wypowiedzi postow.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

To absolutna nieprawda.

Posel Rafal Weber (PiS):

Tak jak teraz. Dobrze, ze zareagowaliSmy z panem ministrem Andrzejem Adamczykiem.
Warto byloby do konica wystuchaé¢ wypowiedzi zaréwno pana posta...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie posle, przepraszam bardzo. To, ze zabiera pan glos w tym momencie, jest najlep-
szym przykladem na to, ze nie ma pan podstaw do formutowania tego rodzaju opinii.
Bardzo wiec prosze, zeby pan posel byl uprzejmy skupi¢ sie na meritum, a nie na poli-
tyce. Podczas obrad Komisji Infrastruktury nie jest to potrzebne. Dziekuje bardzo.

Posel Rafal Weber (PiS):

g.k.

To faktycznie historyczne obrady. Do tej pory nie doszto do wylaczenia mikrofonéw,
a teraz taki fakt mial miejsce. Pytanie, czy to bedzie docelowy standard prowadzenia
Komisji przez przewodniczgcego Suchonia. Zobaczymy.

Warto bylo wystucha¢ wypowiedzi panow prezeséw, chociaz w pewnej czeSci byly one
zwigzane z systemem CEPiK, ktory nie jest pod zarzadem ministra infrastruktury, tylko
ministra wlasciwego ds. cyfryzacji, czyli nie sg to dyskusje odnoszgce sie do stanu bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym.

Drodzy panstwo, pojawily sie watki finansowania inwestycji drogowych. Pan minister
odniost sie zar6wno do watku finansowania drog krajowych, jak i do watku finansowania
drég samorzgdowych. Jezeli chodzi o watek dofinansowania drég krajowych, porownat
2011 r. do 2023 r., jezeli chodzi o wydatki z KFD. My§le, ze bardziej precyzyjne byloby
porownanie dwoch kadencji: 2008-2015 i 2016-2023, czyli jednej oSmiolatki i drugiej
oSmiolatki, poréwnanie zarowno wydatkow finansowych na inwestycje drogowe z Kra-
jowego Funduszu Drogowego, jak i liczby kilometrow drog, ktore wtedy zostaly oddane
do uzytkowania: drog szybkiego ruchu, autostrad, ekspresowych. Warto wskazac réw-
niez inwestycje na sieci, czyli choc¢by na drogach krajowych, zwigzane z bezpieczenstwem
w ruchu drogowym. Mysle, ze czeka nas taka dyskusja w przysztosci i warto ja podjac
w sposob kompleksowy, a nie wybioérczy.

Jest tez kwestia finansowania drég samorzadowych i tego, dlaczego w 2023 r. pod-
jeliémy decyzje o rozdysponowaniu §rodkéw finansowych z Rzgdowego Funduszu Roz-
woju Drog na 2024 r. Drodzy panstwo, tak, to byl nasz pomysl. Wynikal on z rozméw
z samorzgdowcami, ktorzy oczekiwali tego, aby na jesieni podczas konstruowania swoich
budzetéw na rok kolejny... Z tych argumentéw mozna sie §miaé, panowie. Was to bawi,
mnie oczywiscie nie, bo jest to bardzo powazna sprawa. Mam nadzieje, ze ten pilotaz
bedzie przez panstwa kontynuowany. Teraz macie panstwo mozliwo$¢, macie pelne
instrumenty w tym zakresie.

Kiedy samorzadowcy konstruujg swoje budzety, powinni wiedzieé, czy dostaja i ile
dostajg nie tylko na inwestycje drogowe, ale na inwestycje w ogole, a kazdy jeden samo-
rzadowiec, nie jest wazne, czy na poziomie gminnym, powiatowym czy wojewodzkim,
budzet na 2024 r. konstruuje w trzecim kwartale roku. Ten budzet przyjmowany jest
przez organy uchwalodawcze w czwartym kwartale, zazwyczaj w grudniu roku poprzed-
niego. To byl imperatyw, ktory nam przySwiecal, jezeli chodzi o stworzenie tego pilotazu.
Pytanie, co panstwo z tym pilotazem zrobicie czy bedziecie go kontynuowac, czy nie,
bo o ile samorzgdowcy maja wczesSniej wiedze, na ile mogg sobie pozwolié, jezeli chodzi
o inwestycje drogowe, o tyle jeszcze wezedniej mogg oglosi¢ przetargi, wezesniej widaé
oszczednoéci poprzetargowe. Samorzady, ktore sg na liscie rezerwowej, wezedniej otrzy-
mujg informacje, ze majg mozliwo§¢ absorpcji tych Srodkow finansowych, i wezeéniej
moga sie do tego przygotowac.

Szanowni panstwo, sg wiec same plusy tego rozwigzania. Warto byloby, aby to roz-
wigzanie bylo stosowane rowniez w kolejnych latach.
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Nie padla odpowiedZ na jedno pytanie. My§le, ze panstwo z GDDKiA mogg udzieli¢
odpowiedzi na to pytanie. Kiedy zostata wydana decyzja srodowiskowa dla duzej obwod-
nicy Ostrowca Swietokrzyskiego wzdiuz DK9? Czy to faktycznie 2014 r. badz 2015 r.?

Prezes Furgalski moéwil o statystyce na 2023 r. Postugujac sie danymi, mowil
0 1600 wypadkow. Tak, faktycznie, czytalem, jest taka liczba, ktéra sie pojawia, natomiast
wydaje mi sig, ze dane, ktore sg w tej chwili w dyspozycji, pokazuja statystyke blizszg staty-
styce z 2022 r. Mowie tutaj o ofiarach Smiertelnych wypadkéw drogowych na polskich dro-
gach w 2023 r. Bytoby dobrze, gdyby ta liczba byla nizsza i oscylowala wokot tej, na ktorg
powolywal sie pan prezes Furgalski: 1600 z hakiem, ale wydaje mi sie — i tutaj prosze dyrek-
tora Romika albo panéw oficeréw z Policji o potwierdzenie albo zaprzeczenie — ze jest to liczba
oscylujaca wokot tej z 2022 r. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Jest jeszcze jedno zgloszenie. Panie ministrze, teraz? Pani poset Wojtyszek
zglosita sie do glosu. Bardzo prosze.

Posel Agata Wojtyszek (PiS):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. W kilku kwestiach... Odpowiadajgc panu mini-
strowi Adamczykowi odno$nie do sposobu prowadzenia Komisji, raczyt byl pan wspo-
mnieé, ze poprzednie posiedzenia Komisji, od 2015 r., byly prowadzone niewla$ciwie.
Chciatabym przypomniec, a jestem czlonkiem tej Komisji w tej kadencji i bytlam rowniez
w poprzedniej, w ktorej przewodniczacym Komisji nie byl poset z Prawa i Sprawiedli-
wosci. Chcialabym tez przypomnieé, ze pan minister Rafal Weber byl na kazdym posie-
dzeniu Komisji. O ile sobie przypominam, odpowiadal na kazde pytanie zadane na sali.

Odnoszac sie teraz do funduszu drég samorzadowych, powiem, ze fundusz ten
powstal w 2019 r. W tamtym czasie bylam wojewodg $wietokrzyskim i pamietam, w jaki
sposob byt on tworzony. Wielokrotne spotkania z samorzadowcami, ktére odbywaty sie
w Swietokrzyskim Urzedzie Wojewodzkim, a w innych wojewodztwach bylo podobnie,
pozwalaly na to, aby byt przygotowany tak, jak zyczg sobie tego samorzgdowcy. Stad
zapis dotyczgcy budowy drég nie w cyklu jednorocznym, tylko wieloletnim. Stad tez
dofinansowania, ktére pozwalaly na budowe duzych drég. Jak wspomnial pan minister,
mozna bylo uzyskaé nawet 30 mln zt. Mam przyklady inwestycji, ktore takie dofinanso-
wanie otrzymaly. Najwazniejszy element, ktory podnosili samorzadowcy, to to, ze moga
budowac¢ w cyklu wieloletnim i przygotowac sie na te inwestycje ze swoim budzetem,
planujgc go w kolejnych latach. W 2019 r. przy pierwszym naborze w wojewodztwie Swie-
tokrzyskim dofinansowanie otrzymalto 100% wnioskow, ktore zostaly zlozone. Nie jest
wiec prawda, ze traktowaliémy to wybiérczo. Malo tego, za zgodg pana ministra przepro-
wadzony zostal kolejny nabor i rowniez wszystkie samorzady byly przygotowane na to,
zeby zrealizowacé srodki finansowe. Zapewniam panstwa, ze to nie byly tylko samorzady
prowadzone przez PiS.

Na portalu jednego z samorzgdowcéw mojego wojewodztwa, ktorym zarzadza PSL...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Przepraszam bardzo. Moge jedno zdanie?

Posel Agata Wojtyszek (PiS):

Przepraszam bardzo, bardzo pana prosze, zebym mogla sie wypowiedziec.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Pani posel, ale to nie jest dyskusja na temat procedur dotyczacych przyznawania §rod-
koéw, tylko na temat bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Posel Agata Wojtyszek (PiS):

Jest, panie przewodniczacy. Pan minister raczyt powiedzieé, ze byl samorzadowcem i te
Srodki byly Zle przygotowywane, a jakos¢ drog wplywa na...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
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Z calym szacunkiem, pani posel, rozmawiamy o kwestiach zwigzanych z bezpieczen-
stwem. Pan minister byl uprzejmy odpowiedzie¢ na pytania wykraczajace poza zakres,
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ktore sie pojawily, i bardzo dziekuje panu ministrowi, ze pan minister byt uprzejmy
to zrobié, bo poprzednio ministrowie nie raczyli odpowiadac.

Posel Agata Wojtyszek (PiS):

Raczyli, panie przewodniczacy. Bylam czlonkiem Komisji.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Pani postanko, naprawde bardzo prosze o to, zeby pani postanka wrécita do aspektow
merytorycznych, bo mamy sale do godz. 13:00 i jezeli bedziemy wchodzié na temat tego,
co bylo na stronach internetowych réznych samorzadéw w calej Polsce, nie dojdziemy
do konica tego posiedzenia. Zachecam, zeby jednak wradci¢ do tego, czym sie dzisiaj zaj-
mujemy, czyli do kwestii zwigzanej z bezpieczenistwem, a nie sposobu rozdziatu srodkow,
bo na dyskusji tego tematu nie skonczymy. Bardzo prosze o powrét do kwestii meryto-
rycznych zwigzanych z posiedzeniem Komisji.

Posel Agata Wojtyszek (PiS):

Panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, uwazam jednak, ze §rodki finansowe na drogi
samorzadowe, gminne, powiatowe i wojewodzkie majg wplyw na bezpieczenstwo w ruchu
drogowym. Podnoszone tu bylo, ze Zle rozdzielane §rodki nie pozwolily wyremontowaé
jakich§ drog. Moja wypowiedZz wskazuje na to, ze nie jest prawda, ze §rodki byly roz-
dawane w niewlaSciwy sposob. Byta stosowna komisja i §rodki finansowe pozwolity
na poprawe jakosSci drog, za czym idzie bezpieczenstwo naszych obywateli.

Podnoszona byta réwniez jedna z obwodnic na terenie mojego wojewodztwa, obwod-
nica Ostrowca Swietokrzyskiego. Rowniez do mojego biura poselskiego wptywato mul-
tum pism proszacych o to, aby zachowa¢ decyzje Srodowiskowa z 2014 r., bo budowa
tej obwodnicy znacznie podniesie nie tylko komfort jazdy, ale przede wszystkim bez-
pieczenstwo na drogach w okolicy Ostrowca Swietokrzyskiego, i zapewni dobry byt
przedsiebiorcom. To, ze zostaly wydane pozwolenia na budowe doméw w korytarzu,
w ktérym planowana byla obwodnica, to oddzielna kwestia. Mam nadzieje, ze bedg sku-
tecznie wskazane osoby, ktore nie powinny doprowadzi¢ do takiego stanu rzeczy. Mysle,
ze obwodnica ta powinna by¢ wybudowana. Mam nadzieje, ze bedzie, a wykonanie tego
zadania znacznie poprawi bezpieczenstwo w tej czesSci wojewodztwa Swietokrzyskiego,
ktora jest czescig przemystowa.

Badzmy w prawdzie i nie klammy, ze érodki finansowe byty dzielone w niewlasciwy,
wyimaginowany sposob. Zapewniam, ze w kazdym urzedzie wojew6dzkim byta komisja,
ktora w rzetelny sposob te wnioski realizowala i rzetelnie przyznawata srodki po to, aby
poprawic jako§¢ drog, a za tym bezpieczenstwo naszych obywateli. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, pani postanko. Teraz oddaje gtos panu ministrowi.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Panie przewodniczacy, pozwoli pan, ze do tematéw poza tematem dzisiejszego spotka-
nia nie bede juz sie odnosil, zeby nie kontynuowac tej dyskusji. Mysle, ze przy najbliz-
szych posiedzeniach Komisji Infrastruktury bedzie okazja, zeby wytlumaczy¢, jak érodki
z 2024 r. wydane w 2023 r. powoduja, ze nie ma budzetu i nie ma jak oglosi¢ kolejnych
konkurs6w na remonty drég lokalnych. Serdecznie dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie ministrze. Rzeczywiscie trudno uwierzy¢, ze to bylo
bez zwigzku z wyborami, ale rozne rzeczy sie zdarzaja.
Szanowni panstwo, stwierdzam, ze zakonczyliémy rozpatrywanie tego dokumentu.

Posel Rafal Weber (PiS):

A co z tg decyzjg Srodowiskowg dla obwodnicy Ostrowca? Bylo konkretne pytanie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

g.k.

Panie posle, naprawde bardzo zachecam pana posta do tego, zeby podej$¢ do pana dyrek-
tora i zadaé to pytanie.
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Posel Rafal Weber (PiS):
Pytanie byto krotkie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
To wykracza poza zakres merytoryczny ujety w raporcie.

Posel Rafal Weber (PiS):
Ten temat poruszal posel ze §wietokrzyskiego, to przeciez nie ja.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Rozumiem, ze pan posel potrzebuje tej odpowiedzi. Zachecam do tego, zeby skorzystaé
z obecnoSci pana dyrektora i zadac to pytanie.

Posel Rafal Weber (PiS):
Padlo pytanie publicznie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje bardzo. Zamykam dyskusje. Szanowni panstwo, czy jest sprzeciw wobec przy-
jecia dokumentu przedstawionego przez Rade Ministrow zawartego w druku nr 167?
Nie widze sprzeciwu, w zwigzku z czym stwierdzam, ze Komisja pozytywnie opiniuje
przedstawiony dokument.

Komisja musi jeszcze wybrac posta sprawozdawce do przedstawienia szczegbélowego
stanowiska na plenarnym posiedzeniu Sejmu. Zglaszam kandydature pani postanki,
pani przewodniczgcej Sibinskiej. Czy sg inne kandydatury? Nie widze, w zwigzku z czym
stwierdzam, ze pani postanka Sibifiska zostala sprawozdawca Komisji w tym zakresie.

Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny posiedzenia Komisji. Dziekuje panstwu.
Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury.

34 g.-k.




