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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa
Suchonia (Polska2050-TD), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata naste-
pujacy porzadek dzienny:

— przedstawienie przez ministra infrastruktury informacji na temat realiza-
cji porozumienia zawartego z polskimi przewoznikami drogowymi, ktérzy
w ramach protestu blokowali dojazd do trzech przejs¢ granicznych z Ukraina.

W posiedzeniu udzial wzieli: Pawel Gancarz podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Jerzy Bazylewicz glowny specjalista kontroli panstwowej w Departamencie
Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Artur Czapiewski p.o. glowny inspektor transportu drogo-
wego, Tomasz Michalski zastepca komendanta gtéwnego Strazy Granicznej wraz ze wspolpracowni-
kami, Jan Buczek prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych wraz ze wsp6l-
pracownikami, Artur Stanistaw Fal zastepca przewodniczgcego Rady Krajowej Zwigzku Zawodowego
Inspekcji Transportu Drogowego wraz ze wspoétpracownikami, Leszek Mietek przewodniczgcy Rady
Branzy ,, Transport” Ogolnopolskiego Porozumienia Zwiazkéw Zawodowych, Piotr Litwinski prze-
wodniczacy i Piotr Prudzynski wiceprzewodniczacy zarzadu Ogoélnopolskiego Zwigzku Pracodawcow
Transportu Drogowego wraz ze wspoélpracownikami, Jacek Podgorski dyrektor Forum Pracy Zwigzku
Przedsiebiorcow i Pracodaweéw, Damian Galka prezes Gatka-Trans s.c., Jacek Sokol i Bartosz
Jasinski przedstawiciele Komitetu Obrony Przewoznikéw i Pracodawcow Transportu, Rafal Mekler
przedstawiciel organizatorow protestu, Marek Wojcik pelnomocnik zarzadu Zwigzku Miast Polskich.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury. Bardzo serdecznie witam panie postanki
i panéw postéw. Szanowni panstwo, witam zaproszonych gosci.

Stwierdzam kworum.

Szanowni panstwo, w zwigzku z tym, ze sale mamy do godz. 11.00, poniewaz
od godz. 11.00 zaplanowano posiedzenie kolejnej Komisji, pozwole sobie skrocié poczat-
kowe procedury zwigzane z powitaniami. Na samym poczatku prositbym o zwiezlo§¢
wypowiedzi, o konkretne pytania, a ze strony pana ministra o konkretng informacje.

Posel Piotr Krol (PiS):
Mam pytanie w kwestii formalnej.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Widze panskie zgloszenie, panie posle, i zaraz udziele panu glosu. Bardzo prosze nato-
miast, abySmy w tym momencie bardzo $cisle trzymali sie dzisiejszego tematu. Jest zgto-
szenie pana posta. Bardzo prosze, pan poset Krél.

Posel Piotr Krol (PiS):
Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, wczoraj zostalo zwolane posiedzenie Komisji
Infrastruktury. Posiedzenie mialo dotyczyé rozpatrzenia propozycji tematow kontroli
do planu pracy Najwyzszej Izby Kontroli na 2025 r. Przede wszystkim trzeba zauwazyc,
ze w tej kadencji nasza Komisja wlasciwie wegetuje, a nie prowadzi jakgkolwiek aktywna
dziatalnos§¢, bo z jednej strony mamy najwiekszy od 1990 r. rzad w Rzeczypospolitej, jesli
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chodzi o liczbe ministréw, a z drugiej strony od poczatku kadencji w Komisji nie zajmo-
waliSmy sie zadnym projektem ustawy. To jest pierwsza rzecz.

Weczoraj wydawalo sie, ze tematy dla NIK to nie jest zaden wielki, kontrowersyjny
temat. Uczestniczylem w tym posiedzeniu Komisji. Jest nagranie wideo, w ktérym prze-
wodniczacy zarzadza glosowanie, glosowanie wySwietla sie na urzadzeniach elektronicz-
nych, cze§¢ z nas oddaje glosy, a nastepnie przewodniczacy po kilkunastu sekundach
— podkreslam — w trakcie glosowania, mowi, ze zarzadza przerwe.

Panie przewodniczacy, jedno to jest regulamin Sejmu, ale drugie to jest elementarny
rozsadek i logika. MySle, ze jest pan zobowigzany do tego, zeby wyjasni¢ nam, co sie
weczoraj stalo. Czy mial pan wczoraj po prostu gorszy dzien, czy moze przypomnialy sie
jakies§ traumatyczne wspomnienia? Krotko méwige, panie przewodniczacy, co sie wezo-
raj stalo, ze publicznie, podczas posiedzenia Komisji, lamie pan regulamin, zarzadza
glosowanie, potem publicznie méwi, ze tego glosowania nie ma, a nastepnie opuszcza
sale? Czesc¢ z nas ma powazne watpliwosci, co sie wezoraj wydarzylo. Uwazamy, ze mamy
prawo do wyjasnienia, co takiego sie stalo.

Jestem w tej Komisji dopiero 10 lat. Moze to mala perspektywa, ale nie pamietam,
zeby jakikolwiek przewodniczacy zrobil co$ takiego, tym bardziej, dodajmy, w temacie,
ktory chyba nie jest jako§ specjalnie kontrowersyjny. Zaproponowanie przez kazdego
posla jakiego$§ tematu do kontroli dla NIK to nie jest temat, ktéry budzitby dzikie, zywio-
towe emocje. Czy pan przewodniczacy bylby laskaw wyjasni¢ nam, co sie stato? Byliby-
$my zobowigzani, bo z formalnego punktu widzenia wezorajsze posiedzenie nie zostato
nawet zamkniete. Podobno dzisiaj otwiera pan kolejne, wiec oczekiwalibySmy — szczegdl-
nie od przedstawiciela Srodowiska, ktore przez ostatnie lata bardzo duzo artykulowato
tresci dotyczacych jakosci demokracji — zeby nam pan to wyjasénil. Panie przewodniczacy,
chcieliby$my sie jako§ odnalez¢ sie w tej demokracji. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje.
Widze, ze pan posel Horala tez z wnioskiem formalnym, tak?

Posel Marcin Horala (PiS):
Ja z krotkim wnioskiem formalnym, zeby pan przewodniczacy dokonal przeliczenia
obecnych postow Koalicji 13 grudnia i tego, czy jest ich wystarczajaca liczba, zeby wygry-
wac glosowania, bo potem znéw bedzie pan musial przerywac i uciekac z sali. Moze roz-
strzygnijmy to na poczatku, zebySmy mogli plynnie dalej procedowac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Panie po§le, zapewniam pana, ze podczas tego posiedzenia nie bedziemy
prowadzi¢ reasumpcji, tak ze nie bedziemy powtarzaé bledéw z ostatnich oémiu lat.
Zglasza sie pan przewodniczacy Adamczyk. Panie przewodniczacy, bardzo prosze.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, ja z wnioskiem formalnym.
Bardzo prosze Biuro Legislacyjne Sejmu o rozstrzygniecie, czy to posiedzenie albo to,
co dzieje sie na tej sali, jest zasadne wobec tego, ze Komisja jest w trakcie glosowania,
ktore zostalo rozpoczete w dniu wezorajszym. Nie zostato ono zakonczone. Jaki jest nasz
status? Chcialbym to wiedzie¢ i nie chodzi o wyjaénienia parlamentarzystow, cztonkow
prezydium, tylko o wyja$nienia Biura Legislacyjnego Sejmu. Tak tego nie zostawimy. Nie
jest tak, ze pan przewodniczacy bedzie decydowat i ustalal prawa ponad prawem. Tak
by¢ nie moze. W zwigzku z tym wnosze o to, aby Biuro Legislacyjne Sejmu okreslilo, jaki
status ma dzisiejsze zebranie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje.
Czy sa jeszcze jakie§ wnioski formalne? Bardzo prosze, panie posle.

Posel Przemystaw Witek (KO):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowny panie posle Horata, drogi kolego, bardzo prosze
o zachowanie pewnej ostroznoSci i kultury, dlatego ze nazywanie nas Koalicjg 13 grudnia jest,

4 g.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KoMisJI INFRASTRUKTURY (NR 11)

mowigc delikatnie, nieeleganckie. Gdybym mogl prosi¢ pana ministra o pewng powsciagli-
wos¢, na pewno odwzajemnimy sie kultura osobista. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje.
Pan poset Rafal Kasprzyk, bardzo prosze.

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):
Szanowny panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, panie ministrze, pytanie od tak
doswiadczonego posta, ministra i od pana Horaly o to, jaki jest status, jest dziwne w tej
Komisji. Uwazam, ze w ogdle nie powinno pas¢. Jezeli przez tyle lat nie wiedzg panstwo,
jaki jest status, to nie powinni panstwo zasiada¢ nie tylko w tej Komisji, ale by¢ moze
1 w tej izbie Sejmu.

Chciatem jeszcze tylko usprawiedliwi¢ mojg nieobecno$¢ na wezorajszym porannym
posiedzeniu Komisji Infrastruktury. Bylem jedng z os6b, ktore prosily o przesuniecie glo-
sowania. Bardzo powaznie traktuje swoje obowigzki, bytem na stu procentach glosowan,
mam sto procent obecnosci na komisjach, w ktérych uczestnicze. Bardzo chciatem wzigc
udzial, ale niestety musialem by¢ na sali plenarnej, gdyz wyglaszalem w tym momen-
cie stanowisko klubu. Przybiegtem tutaj, kiedy wczorajsze posiedzenie Komisji juz sie
zakonczylo. Dziekuje za mozliwos¢ zagltosowania.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Panie przewodniczacy, chcialem ad vocem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie posle. Panie przewodniczacy, jasne, tylko widze, ze tam kto§ bar-
dzo dtugo trzyma reke. Pan poset Weber, tak?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Ale to jedno zdanie do pana posia Kasprzyka. Panie posle, gdyby byl pan wczoraj
na posiedzeniu Komisji, to by pan...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Przepraszam, panie przewodniczacy. Uméwmy sie tak, ze udzielam glosu zgodnie z regu-
laminem. Skoro dyskutujemy o regulaminie, to wszyscy zachowujmy sie tak, zeby ten
regulamin byl przestrzegany. Jezeli pan przewodniczacy zglasza che¢ zabrania glosu,
to bardzo chetnie udziele, ale prosze nie udzielaé gtosu sobie samemu.
Bardzo prosze, panie przewodniczgcy Adamczyk, jedno zdanie ad vocem.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Powtoérze. Gdyby pan posel, ktory podawal w watpliwo$¢ sens mojej wypowiedzi, byt
obecny wczoraj na posiedzeniu Komisji, zrozumialby, o co w tym wszystkim chodzi.
Udziele panu informacji po zakonczeniu posiedzenia Komisji. Mysle, ze bedzie pan kon-
tent.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie przewodniczacy, potwierdzam to, ze byly zgloszenia dotyczace potrzeby dotarcia
do sali, rowniez ze wzgledu na to, ze toczylo sie posiedzenie Sejmu. Przypominam, ze pan
przewodniczacy rowniez nie byt od poczgtku na posiedzeniu, tak ze mysle, ze jezeli wza-
jemnie sie pouczamy, to powinni$my trzymac pewne ramy faktow, ktore wszyscy wczoraj
zanotowali§my.

Mam propozycje. Poniewaz jest to posiedzenie zwolane w bardzo waznej sprawie,
mozemy wroci¢ do tego tematu podczas kontynuacji poprzedniego posiedzenia, ktore
bedziemy kontynuowaé dzisiaj po potudniu. Tu natomiast mamy bardzo wazny temat
w trybie art. 152 ust. 2. Sale mamy do godz. 11.00. Jest duza reprezentacja strony spo-
tecznej. Przypomne, ze to wniosek tez na panstwa prosbe, a nie za duzo czasu zostalo
nam na dyskusje merytoryczna. Mozemy kontynuowacé ten ping-pong i wzajemnie przed-
stawiaé sobie rézne rzeczy, ale zapewniam panstwa, ze w prosty sposéb nie prowadzi
to do rozstrzygniecia tematu, ktéremu dzisiaj pos§wiecone jest posiedzenie Komisji.
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W zwigzku z tym proponuje, zebySmy jednak przeszli do rozpatrywania tematu.
Zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia bedzie
przedstawienie przez ministra infrastruktury informacji na temat realizacji porozumie-
nia zawartego z polskimi przewoznikami drogowymi, ktérzy w ramach protestu bloko-
wali dojazd do trzech przejsé granicznych z Ukraing.

Szanowni panstwo, jako ze mamy na sali pana ministra, ktory przedstawi te infor-
macje, w tym momencie pozwole sobie oddaé gltos panu Pawlowi Gancarzowi, podsekre-
tarzowi stanu w Ministerstwie Infrastruktury.

Posel Rafal Weber (PiS):
Panie przewodniczacy, w imieniu wnioskodawcow tego wniosku powiem, ze jest zwyczaj,
ze zawsze wnioskodaweca z trybu art. 150 ust. 2 ma prawo...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie pogle, rozumiem, chce pan zabrac glos, przedstawi¢ wniosek, ktory skierowali pan-
stwo do Komisji Infrastruktury. Dobrze, w takim razie udzielam panu glosu, ale, panie
posle, prosze tez, aby to uzasadnienie byto na tyle zwiezle, na ile jest to mozliwe, z uwagi
na fakt, ze z przyczyn organizacyjnych czas na debate bedzie w tej sytuacji ograniczony.
Udzielam panu glosu. Pan poset Weber, przedstawiciel grupy postéw wnioskodawcow.
Dziekuje bardzo.

Posel Rafal Weber (PiS):

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo, drodzy
przewoznicy, podczas wnioskow formalnych do tego posiedzenia Komisji padlo wazne
pytanie do Biura Legislacyjnego: Co z posiedzeniem, ktore wczoraj zostalo rozpoczete?
JesteSmy w trybie glosowania, ktore trwa juz bez malta 24 godziny. Sa tacy, ktorzy
oddali juz glos w przedmiocie wczorajszej debaty i w przedmiocie wczorajszej Komisji
Infrastruktury. Obecne posiedzenie naklada sie na to, ktore trwa, tak ze przewodni-
czacy zaserwowal nam jeden wielki chaos. Moze Biuro Legislacyjne odniostoby sie do tej
sytuacji i do tego tematu? Prosilem o to wczoraj, dzisiaj prosit o to wiceprzewodniczacy
Andrzej Adamczyk. Glos Biura Legislacyjnego jest tutaj bardzo istotny. Na poczatku
prosimy wiec o wyjasnienie, o co chodzi z tymi posiedzeniami, gdzie jesteSmy, czy trwa
jeszcze wezorajsze posiedzenie Komisji, czy dzisiejsze moze by¢ zwolane, skoro to wezo-
rajsze trwa. JesteSmy w trybie glosowania. Wazny glos Biura Legislacyjnego musi tutaj
nastapié, zeby wyjasni¢ te sytuacje. Bardzo prosze — sa z nami panowie mecenasi — o to,
zeby wyjasni¢ formule wezorajszego i dzisiejszego posiedzenia sejmowej Komisji Infra-
struktury.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie posle, oszukal mnie pan. Zapewnial pan, ze chce zabrac glos w sprawie wniosku,
ktory ztozyli panstwo do Komisji. To nie jest przyklad, ktory powinniémy tutaj konty-
nuowac. Panie poéle, jak juz poinformowalem, na tamtym posiedzeniu zostata ogloszona
przerwa. Zostanie ono wznowione dzisiaj po potudniu. Nie ma zadnego powodu, abySmy
o tym dyskutowali podczas posiedzenia zwolanego w trybie art. 152 ust. 2.
Przypominam, ze jest z nami strona spoleczna. OczywiScie mozna prowadzi¢ poli-
tyczny ping-pong. Przypomne, ze pomimo tego, iz wszyscy probowali ustali¢, na jakiej
podstawie twierdzg panstwo, ze przerwa zostala ogloszona rzekomo niezgodnie z regu-
laminem, przez caly dzien nie byli panstwo w stanie sformulowaé¢ konkretnego prze-
pisu regulaminu, ktéry rzekomo mialtby zosta¢ naruszony. W zwigzku z tym, ze nie jest
to przedmiotem dzisiejszego posiedzenia — przypomne, ze jest ono zwolane w trybie
art. 152 ust. 2 — zapytam pana, panie posle, czy jako przedstawiciel wnioskodawcow chce
pan wprowadzi¢ ten wniosek w obrady Komisji.

Posel Rafal Weber (PiS):
Tak, panie przewodniczacy, oczywiscie chce.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
To bardzo prosze, panie posle, przystapic do meritum.
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Posel Rafal Weber (PiS):
Rozumiem, ze unika pan informacji na ten temat.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie poéle, mozemy ten ping-pong prowadzic¢ bardzo dtugo, natomiast jest tutaj z nami
strona spoleczna, ktora jest z nami w bardzo waznej sprawie. W zwigzku z tym zache-
cam pana posla do tego, zeby przeszed! pan do merytorycznego przedstawienia wniosku.
Bardzo prosze, panie po§le Weber.

Posel Rafal Weber (PiS):
Rozumiem, ze wstydzi sie pan swojego wczorajszego zachowania. OK, jak pan mowi,
przejdziemy do tego tematu poznie;j.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Przepraszam bardzo, panie pos§le Weber. Przepraszam pana. Rozumiem to zniecierpli-
wienie, ale naprawde zachowajmy wysokie standardy.

Prezes Galka-Trans s.c. Damian Galka:
PrzejechaliSmy 500 km na to posiedzenie... To jest wstyd. Wstyd! A dwa lata nic nie
zrobilicie granicy. PiS rzadzito dwa lata i nic nie zrobilo. Osiem lat!

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Przepraszam bardzo. Bardzo prosze wszystkich o spokgéj. Panie posle Weber, bardzo pro-
sze przejs¢ do meritum sprawy. Bardzo prosze o przedstawienie wniosku. Dziekuje.

Posel Rafal Weber (PiS):
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, korzystajac z art. 150 ust. 2 regulaminu
Sejmu, wniesliSmy o informacje ministra infrastruktury w sprawie przedstawienia przez
Ministerstwo Infrastruktury informacji o realizacji postanowien porozumienia, ktore
zostalo zawarte miedzy ministerstwem a polsko-ukrainskimi przewoznikami protestu-
jacymi przed trzema przejSciami granicznymi.

Przypomne, ze 16 stycznia takowe porozumienie zostato zawarte. Na jego mocy prze-
woznicy zawiesili protest. Zawieszenie protestu ma trwa¢ do 1 marca. Zawieszenie polega
na odblokowaniu dojazdu do przej$¢ granicznych, natomiast w zamian Ministerstwo
Infrastruktury zobowigzalo sie wykona¢ uzgodnione w tym porozumieniu ustalenia.

Wedtug informacji, ktora jest na stronie MI, porozumienie zawiera siedem punktow,
ktére obejmuja w szczegblnosci — tu cytuje — ,,prace legislacyjne zmierzajace do zmian
w prawie krajowym, propozycje zmian do umowy UE-Ukraina, monitorowanie realizacji
dokonanych uzgodnien strony polskiej ze strong ukrainskg m.in. w zakresie usprawnie-
nia odprawy granicznej pojazdow powracajacych z Ukrainy bez fadunku, wzmocnienia
systemu kontroli polskich stuzb w zakresie wykrywania nieuprawnionych i nieobje-
tych umowa UE-Ukraina przewozow oraz prowadzenie analiz w konsultacji ze strona
publiczng w zakresie mozliwosci wsparcia finansowego”.

Cytuje dalej: ,,Porozumienie ma takze na celu wprowadzenie zmian ustawowych
w kierunku wyeliminowania niezgodnych z prawem praktyk (uruchomienie systemu
SENT, doprecyzowanie obowigzkow spedytorow, nadawcow i odbiorcow w zakresie zle-
cania przewozu drogowego podmiotom nieuprawnionym oraz wzmocnienie systemu
sankcji z tego tytulu)”. Jednym z punktéw porozumienia jest udzial przedstawicieli
komitetu protestujacych w pracach Zespolu do spraw rozwigzania probleméw na pol-
sko-ukrainskiej granicy, ktory jest powotany w Ministerstwie Infrastruktury.

Szanowni panstwo, w tym komunikacie brakuje jednej, bardzo waznej, informacji, ktéra
byla gtéwna osig protestu przewoznikéw, czyli informacji na temat powrotu do zezwolen dro-
gowych, ktore zostaly czasowo zniesione na podstawie umowy UE-Ukraina. Umowa ta obo-
wiazuje od 1 lipca 2022 r. do 30 czerwca 2024 r. W tej chwili, jak rozumiem, trwaja negocjacje
nad przedluzeniem tej umowy. Jeszcze na nasz wniosek — na wniosek poprzedniego rzadu —
ktory zostat ztozony na poczatku grudnia, na Radzie Ministréw zostalo zwolane posiedzenie
komitetu wspolnego, ktéry na bazie art. 7 tejze umowy miat ocenia¢ jej skutki, miat dokonaé
analizy obowigzywania umowy. Wiem, ze takie posiedzenie odbylo sie.
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Jest pytanie do Ministerstwa Infrastruktury i pana ministra, co dalej. Co z zezwole-
niami drogowymi, ktére zostaly zawieszone do 30 czerwca? Pytanie, czy one powrdca.
Czy obecny polski rzad zmierza w tym kierunku? Czy w tym kierunku prowadzone
sg rozmowy ministra infrastruktury, ministra spraw zagranicznych, premiera rzadu,
ktory byt z wizytg na Ukrainie? Tam tez komunikat zwigzany z transportem miedzyna-
rodowym byl bardzo lakoniczny. Zabraktlo informacji, czy trwa walka o to, aby te zezwo-
lenia przywrocic, a, tak jak powiedzialem, to jest glowna o§ protestu i glowne zaniepoko-
jenie polskich przewoznikéw, ktérzy bardzo mocno skupiali na tym swojg uwage. Prosze
wiec o informacje. Prosze o odpowiedz, czy MI dazy do tego, aby powrécily zezwolenia
drogowe na wykonywanie transportu miedzynarodowego w relacjach dwustronnych
i tranzytowych miedzy Polskg a Ukraing.

Druga kwestia jest zwigzana z przekraczaniem polsko-ukrainskiej granicy. Przed
wprowadzenie e-Kolejki, e-Czergi, od maja poprzedniego roku zdiagnozowane zostaly
ogromne problemy. Zdaniem przewoznikow, co przez nas tez zostalo potwierdzone,
wprowadzenie systemu e-kolejkowania wydluzylo powroét pojazdéw na pusto do nas,
do naszego kraju, do naszej ojczyzny. Ta kolejka jest, co trzeba wprost powiedziec,
sztucznie regulowana przez ukrainskie wladze.

Jest pytanie, czy te kwestie w rozmowach z ministrami transportu Ukrainy rowniez
sg poruszane. Jak docelowo ten temat zostanie rozwigzany? Wiemy, ze w trybie pilotazu
przejScie graniczne Nizankowice-Malhowice zostalo zwolnione z e-Kolejki. Co jednak
— to po pierwsze — po pilotazu? Co po uplywie tego miesigca? Okolo poltowy lutego ten
pilotaz zostanie zakonczony. Jak kwestia powrotu pojazdéw na pusto bedzie wygladata
w drugiej polowie lutego i w kolejnych miesigcach 2024 r.? Jak w ogole bedzie wygla-
data kwestia przejScia granicznego Nizankowice-Malhowice? Przypominam, ze ono
dziala jeszcze w trybie doraznym, tymczasowym, natomiast z tego, co wiem, za niediugo
bedzie gotowe do pelnej funkcjonalnoSci. Na bazie umowy miedzy Polska a Ukraing,
na bazie noty, ktora zostata podpisana miedzy polska Strazg Graniczng a pograniczni-
kami z Ukrainy, to przej$cie graniczne mialo nie stuzyc do transportu pojazdow ciezkich.
Miato to by¢ tylko przejscie osobowe i do ruchu pieszego.

Pytanie, jak bedzie wygladala kwestia pelnej funkcjonalnosci tego przejScia gra-
nicznego. Czy polscy przedsiebiorcy transportowi bedg mogli nim wraca¢ na pusto, jak
w trybie tymczasowym? Jak bedzie wygladala kwestia organizacji przej$¢ granicznych
w innych miejscach: w Budomierzu, w Dothobyczowie i w Dorohusku. To najwieksze
przejScie graniczne, o najwiekszej przepustowosci. Mialy tam zostaé stworzone cztery
pasy do powrotow na pusto. Zresztg one byly i przez pewien okres funkcjonowaly. Decy-
zja wladz ukrainskich ta formula zostala zniesiona. Pytanie, jak docelowo — powtarzam
— docelowo bedzie wygladata kwestia powrotu pojazdéw na pusto z Ukrainy.

Kwestia trzecia to kwestia zwiekszenia wzmocnienia kontroli i nadzoru. OczywiScie
glowna instytucjg do tego sluzaca jest Inspekcja Transportu Drogowego, choé oczywiscie
nie tylko, bo sg odpowiednie stuzby, ktére pracujg na granicy i ktérych zadaniem jest
weryfikacja legalno§ci wjazdu na terytorium RP. Jezeli chodzi natomiast o I'TD, przy-
gotowaliSmy dwa projekty ustawy — jeden o zespoleniu, drugi o nadaniu statutu stuzby
mundurowej ITD po to, aby te stuzbe wzmocnié, aby jeszcze skuteczniej realizowata
swoje obowigzki. Wiemy, ze te dwa projekty zostaly przez obecny rzad wycofane z laski
marszalkowskiej. Sejm nie zajmie sie tymi dwoma projektami, poniewaz, jak mowie,
zostaly wycofane, wrocily do ministerstwa.

Jest pytanie o panstwa zamiary, jezeli chodzi o te kwestie. Zaréwno inspektorzy
transportu drogowego, jak i przewoznicy, co styszeliSmy na niejednym spotkaniu i nie-
jednym posiedzeniu Komisji Infrastruktury, oczekujg wzmocnienia ITD. Oczekujg tego,
zeby ta stuzba funkcjonowala jeszcze skuteczniej niz przez ostatnie lata. Przypomne,
ze miedzy 2015 r. a 2023 r. liczba kontroli transportu zagranicznego wzrosla bodajze
z 33% w 2015 r. do blisko 50% pod koniec 2023 r., tak ze juz w tym czasie nadzor, kon-
trola byta wzmocniona. Pytanie, jak to bedzie wygladalo w tej chwili i w przyszlosci.
To bardzo wazne pytanie, ktore trafia do nas zaré6wno od inspektoréw transportu dro-
gowego, jak i od przewoznikow.

g.k.
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Panie ministrze, prosze wiec o informacje w tych trzech tematach. Pierwszy jest
powrdt do zezwolen drogowych na podstawie umowy UE-Ukraina, to, czy polski rzad
do tego zmierza i o to walczy, czy ta kwestia jest na agendzie. Temat numer dwa to orga-
nizacja przej$c granicznych i wylgczenie z e-Czergi tych podstawowych do tego, aby nasi
przewoznicy mogli sprawnie wracac z Ukrainy na pusto. Kwestia trzecia to wzmocnienie
kontroli i nadzoru, tutaj gtéwnie przez ITD. Jak te sprawy beda zorganizowane w naj-
blizszej, ale tez w dalszej perspektywie? Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje, panie posle. Przypominam, ze tematem dzisiejszego przedstawienia jest infor-
macja ministra infrastruktury na temat realizacji porozumienia zawartego z polskimi
przewoznikami drogowymi, ktorzy w ramach protestu blokowali dojazd do trzech przejsc
granicznych z Ukraing.

Zanim oddam glos panu ministrowi, aby przedstawit informacje w tym zakresie, sza-
nowni panstwo, podam kilka informacji dotyczacych organizacji dyskusji. Pani przewod-
niczaca Paulina Matysiak prowadzi liste osob chetnych do zabrania glosu. W zwigzku
z tym, ze mamy bardzo ograniczony czas, bardzo prosze, aby zapisywac sie do glosu teraz,
na poczatku, kiedy pan minister zabierze glos. Pdzniej ocenimy, jak bardzo bedziemy
musieli pilnowac czasu, zeby wszyscy mogli zadac¢ pytania, a pan minister udzieli¢ odpo-
wiedzi. Dobrze? Bardzo prosze zapisywac sie do zabrania glosu u pani przewodniczacej
Pauliny Matysiak do kofica wypowiedzi pana ministra.

Panie ministrze, z wielkg radoscig oddaje panu glos, na poczatku przypominajac,
ze nasza Komisja odbyla w tej sprawie juz dwa posiedzenia i wtedy nie uzyskala zadnej
informacji. Mysle, ze teraz informacje bedg bardziej precyzyjne. Bardzo prosze, panie
ministrze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Pawel Gancarz:

g.k.

Szanowny panie przewodniczgcy, szanowne panie i panowie postowie, szanowni zebrani,
przedstawiciele réznych grup spolecznych, stuzb mundurowych, jak i przewoznicy, kto-
rych ta sprawa dotyczy, powiem szczerze, ze z wielkim zdumieniem wystuchalem tego,
co powiedzial pan posel. Wypadaloby zadac pytanie: Gdzie panstwo byli, ze do tej sytu-
acji doszlo? Gdzie panstwo byli, kiedy zezwolenia byly znoszone i zostala wprowadzona
umowa liberalizujaca transport i przejazd przez polskg granice? Gdzie panstwo byli,
jak byl wprowadzany system e-Czerga? Co panstwo w tym czasie robili? Co panstwo
robili przez te miesigce, ze ci biedni ludzie, przewozZnicy, musieli tyle miesiecy koczowac
na granicy, domagac sie swoich praw i przyzwoitego standardu funkcjonowania branzy
transportowej w zyciu gospodarczym?

Z wielka przyjemnoscig, jak powiedzial pan przewodniczacy, odniose sie jednak i opo-
wiem o dwoch miesigcach prac nowego rzadu, o konkretnych dziataniach podejmowa-
nych w tym czasie, o rozwigzaniach, ale tez o sprawach, ktore czekajg nas w najblizszej
przyszlosci.

Pokroétce, zeby cztonkowie Komisji mieli obraz i mozliwo$¢ wyrobienia sobie zda-
nia, powiem, ze przewoznicy wyszli na granice w sposob bezposredni... Tak naprawde
od wiosny ubieglego roku w rézny sposéb manifestowali sytuacje swojej branzy i tego,
co sie wydarzylo po wprowadzeniu umowy UE-Ukraina. Jako panstwo polskie jesteSmy
jednym z 27 elementow, ktore majg czeSciowy wplyw na ksztalt umowy i mogg prezento-
wacé swoje stanowisko jako stanowisko kraju, ktory jest bezpoérednio narazony na wplyw
tej umowy.

Wiosna ubieglego roku to pierwsze realizowane w rézny sposob protesty i manifesta-
cje przewoznikow. Od 6 maja trwal protest, mowiac kolokwialnie, na twardo. To blokada
trzech przej$¢ granicznych, ktéra uniemozliwiala swobodny przeptyw towarow. Oczy-
wiScie z drugiej strony granicy system e-Czerga rowniez robit swoje, czyli to, ze polscy
przewoznicy nie mogli wrocic.

Jaka byla przyczyna i dlaczego przewoznicy w tak zdecydowany sposob wyszli na gra-
nice? To przede wszystkim wspomniana umowa, ktora doprowadzila do tego, ze zabu-
rzona zostala réwnowaga w transporcie. Wezeéniej system zezwolen powodowal, ze ilo$c¢
transportu wjezdzajacego na terytorium UE badz przejezdzajacego tranzytem, jak i ilosc
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transportu na kierunku wschodnim, do Ukrainy, byly w miare por6wnywalne. Te relacje
to 60 do 40, méwie w procentach, czyli z lekka przewaga na korzy$é transportéw ukra-
inskich. W momencie odej$cia od systemu zezwolen, czyli miedzynarodowej regulacji
liczby mozliwych wykonywanych przejazdow, relacje te diametralnie sie zmienity: 90%
do 10%. Jak wczedniej byl to poziom ok. 150 tys. przejazdow, tak po uwolnieniu tego
rynku doszlo do tego, ze liczba wjazdoéw od strony ukrainskiej to prawie 1,1 mln takich
przejazdow — widza panstwo skale — a kursy polskich przewoznikéw na wschod, do Ukra-
iny, zatrzymaly sie na poziomie stu kilkunastu, stu kilkudziesieciu tysiecy.

To jest pierwszy powdd tak zdecydowanej reakcji os6b bedacych dzisiaj na sali, repre-
zentujacych komitety protestacyjne. Drugim powodem byl niesprawiedliwy system ukra-
inski, wprowadzony po stronie ukrainskiej, tzw. e-Czerga, e-Kolejka, ktéry powodowal,
ze polskie transporty, polscy kierowcy, polscy przewoznicy byli niejako defaworyzowani,
bo musieli sta¢ na powrocie do kraju czasami nawet po kilkanaScie dni, a na przykiad
kierowcy z Ukrainy nie mieli takiej trudnosci, mogli operowaé na rynku ukrainskim
i w momencie kiedy wskazana zostala data na stawienie sie na przejSciu granicznym,
po prostu dojezdzali i odprawa nastepowala w ptynny sposob. To sg ogélne zalozenia.

Tymi danymi nie bede panstwa zanudzal, ale wielokrotnie wskazywaliSmy dane doty-
czace naruszen wynikajacych z poruszania sie pojazdéw ukrainskich we wzmozonym
ruchu na terytorium RP. Mysle, ze przeczytam. Od 1 lipca 2022 r. do 10 grudnia 2023 r.
wystepowaly rézne naruszenia. Na przyklad byto prawie 13 tys. przypadkéw przekrocze-
nia dopuszczalnej predkosci przez kierowcow z Ukrainy. To sg dane pochodzace od pol-
skich stuzb. Bylo 238 przypadkow wykroczenia w postaci przejazdu na czerwonym $wie-
tle, 1295 wykroczen dotyczacych ruchu drogowego, 749 nieprawidtowosci dotyczacych
stanu technicznego pojazdow. 422 dowody rejestracyjne zostaly zatrzymane ze wzgledu
na stan techniczny pojazdéw. Bylo 1467 naruszen dotyczacych przepiséw socjalnych kie-
rowcow, 4464 naruszenia dotyczace stosowania tachograféw, 1043 naruszenia z zakresu
przewozow towarow niebezpiecznych.

To jest stan, ktory zastaliSmy w ministerstwie w pierwszych dniach urzedowania.
Warto powiedzieé, co wydarzylo sie od tamtego czasu, bo dziatan byto naprawde mné-
stwo. Nie bylo dnia — mozna powiedzie¢, ze dnia i nocy — zebySmy nie zajmowali sie
tematem protestu, zeby przewoznicy mogli jak najszybciej zej$¢ z granicy i z jednej
strony te granice uwolni¢, a z drugiej strony nie musie¢ tak koczowaé, bo chyba kazdy
ma §wiadomo§¢, ze nie jest to przyjemnos$c, stanie na granicy, blokowanie w dzien i noc
i uzeranie sie z innymi ludzmi, bo tak to trzeba nazwac. Dla nikogo nie bylo to latwe.

Od pierwszych dni byly liczne rozmowy i spotkania z Komisjg Europejskg wewnatrz
ministerstwa i na zewnatrz. Juz 13 grudnia, czyli w pierwszym dniu urzedowania, pan
minister Dariusz Klimczak spotkat sie w Lublinie z przedstawicielami protestujacych.
18 grudnia pan wiceminister Arkadiusz Marchewka reprezentowal Polske podczas posie-
dzenia wspolnego komitetu powolanego zgodnie z art. 7. To jest odpowiedZ na jedno
z pytan pana posta wnioskodawcy. Pan minister Marchewka juz wtedy, na wspélnym
komitecie zaprezentowal stanowisko strony polskiej, przedstawil wszystkie manka-
menty. Przypomne, to komitet wspélny, aczkolwiek decyzje zapadajg pomiedzy Komi-
sja Europejska a strong ukrainska, czyli mozemy prezentowaé wylacznie swoje zdanie,
swoje stanowisko. Nie jesteSmy strong tego postepowania.

20 grudnia w Ministerstwie Infrastruktury odbyto sie spotkanie pana ministra Dariu-
sza Klimczaka z wicepremierem Ukrainy Oleksandrem Kubrakowem. Uczestniczyt
w nim réwniez minister spraw zagranicznych. 22 grudnia, czyli w drugim dniu mojego
urzedowania w MI, odbyla sie wspélna wizyta moja, ministra spraw zagranicznych, pana
Radostawa Sikorskiego, i wiceministra rolnictwa w Kijowie. To byla niejako druga runda
powaznych rozmow ze strong ukrainskg na temat usprawnien, ktére moglyby pozwolic
rozwigzac ten impas. Myéle, ze rowniez p6zniej powiem kilka dan o tych ustaleniach.

29 grudnia w ramach zespolu powolanego w MI zarzadzeniem ministra infrastruk-
tury odbylo sie szerokie spotkanie wszystkich ministerstw, ktore majg co$ wspdlnego
i mogg w jaki$ sposob pomoéc rozwigzac¢ problem na granicy, i wszystkich stuzb, ktére
majg wplyw na te sytuacje. Na tym spotkaniu ustalili niejako plan dziatania doty-
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czacy tego, co zrobi¢. Omowilismy to ze stuzbami, wskazaliSmy wytyczne, poprosilismy
o wzmozong aktywnos¢ w réznych procesach, ktére moglyby pozwoli¢ rozwigzac protest.

29 grudnia pan minister infrastruktury Mariusz Klimczak skierowal pismo do komi-
sarza ds. transportu, do pani Adiny Valean, dotyczace aktualnej sytuacji na polsko-ukra-
inskiej granicy. 2 stycznia pan minister infrastruktury Mariusz Klimczak spotkal sie
z panig Magda Kopczynska, dyrektor Dyrekcji Generalnej ds. Mobilnoéci i Transportu
w KE. 51 6 stycznia... Jeszcze raz kieruje z tego miejsca podziekowania dla wszystkich
przewoznikow, ktorzy w tym spotkaniu uczestniczyli. Mozna powiedzie¢, ze spotkanie
byto dwudniowe, bo rozpoczete o godz. 16.00, zakoniczone o godz. 1.00 w nocy, trwajace
9 godzin. Konstruktywne byly rozmowy z przewoznikami z Urzedzie Wojew6dzkim
w Lublinie, gdzie tez ustaliliSmy plan dzialania i okreéliliémy, w ktorym miejscu jeste-
$my, co jest do zrobienia, na jakich tematach musimy sie bardziej skoncentrowac.

8 stycznia odbyla sie wideokonferencja przedstawicieli ministerstw Polski i Ukrainy
w ramach grupy roboczej. Spotkania tej grupy roboczej zatytulowaliSmy grupg ds. réw-
nowazenia polskiego udzialu w rynku ukrainskim. Plan dzialania zostal podtrzymany
i potwierdzony przez strone ukrainskg. 8 stycznia odbyly sie kolejne spotkania z prze-
woznikami. 16 stycznia mialo miejsce podpisanie porozumienia z przedstawicielami
trzech komitetéw protestacyjnych. Tego samego dnia odbylo sie bezposrednie taczenie
pana ministra Mariusza Klimczaka z panem wicepremierem Ukrainy i potwierdzenie
dalszej realizacji i wspolpracy na rzecz rozwigzania problemu plynnosci na granicy, jak
i problemu nadmiernej liczby ukrainskich przewozniké6w na naszym rynku.

Juz 16 stycznia zostaly przygotowane postulaty i propozycje do umowy. 16 stycznia
zostaly one przekazane do KE. 18 stycznia w ministerstwie mieliSmy spotkanie z panem
ambasadorem Ukrainy, panem Wasylem Zwaryczem, gdzie prezentowaliSmy pierwsze
efekty i zwracaliémy uwage na zagrozenia, jakie mogg powstac po stronie ukrainskiej
w ramach realizacji naszych wspdlnych ustalen.

22 stycznia miala miejsce wizyta pana premiera Donalda Tuska w Kijowie i rozmowy
o polskich przewoznikach. Mysle, ze kto jak kto, ale poprzedni panowie ministrowie, pan
premier... Gdyby kilka miesiecy temu postawa byla taka jak postawa pana premiera
Donalda Tuska, ktéry w ostatnich miesigcach odnosit sie do polskiej branzy transporto-
wej, mysle, ze bylibyémy w innym miejscu. Pan premier Donald Tusk i przedstawiciele
polskiego rzadu — rzadu po 13 grudnia - jasno i wyraznie wskazuja, ze na pierwszym
miejscu stawiamy polskich przewoznikéw, polskg branze transportowsg. Pan premier
Donald Tusk przedstawia te sprawe jasno i wyraznie. OczywiScie mamy §wiadomo§¢ tego,
ze za wschodnig granicg toczy sie wojna i jak wczesniej, tak i teraz nikt nie chce uchylaé
sie od pomocy Ukrainie. Te pomoc trzeba realizowaé, bo oczywiScie jest to w naszym
interesie, ale jest grupa spolteczna — to jest kolejna grupa, nie wspomne o rolnikach —
ktora ucierpiata w trakcie tej wojny. Jest to ewidentny efekt dziatan wojennych. Trzeba
sie o te grupe zatroszczyé. Pan premier Donald Tusk wyraza sie w tej sprawie jasno, tak
jak caty polski rzad.

26 stycznia odbylo sie juz kolejne, drugie wewnatrzresortowe posiedzenie Zespolu
ds. rozwigzania probleméw na polsko-ukrainskiej granicy, w ktorym juz uczestniczyli
przedstawiciele komitetow protestacyjnych. Byli przedstawiciele poszczegolnych zwigz-
koéw, federacji, firm transportowych. Na tym posiedzeniu omowiliSmy szereg spraw. Dys-
kusja byla bardzo tworcza, byly uwagi do ustawy o SENT. Uwagi byly konstruktywne,
bardzo mocne, wskazujace na pomoc branzy transportowej. Miedzy innymi byly dwa
punkty, ktore przyniosty bardzo duzo konstruktywnych argumentow do tych dwoch pro-
jektow ustaw. OmowiliSmy réwniez cale porozumienie i podsumowali$my miejsce, w kto-
rym jesteSmy. Nie bylo to tatwe posiedzenie, bo oczekiwania panstwa, ktorzy sa obecni
na sali, sg duze. Powiedzialbym, ze wykazujemy te aktywnoS$¢, aczkolwiek ten czas jest
bardzo krotki. W ciggu niespelna dwoch tygodni wykonaliSmy szereg prac, na ktore
mogliSmy sobie pozwolic. To byl 26 stycznia.

Pozniej odbylo sie spotkanie pana ministra infrastruktury Dariusza Klimczaka
z panig komisarz Valean. W ostatnich dniach, 5 lutego, odbylo sie zdalne tgczenie z mini-
strem Derkaczem w ramach porozumienia i weryfikacji tego, co w naszych, wspélnych,
miedzynarodowych sprawach dzieje sie odnos$nie do granicy. 7 lutego, czyli wczoraj,
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odbytlo sie Igczenie pana ministra Klimczaka i pana wicepremiera Kubrakowa. 7 lutego,
wczoraj, odbylo sie spotkanie z panem dyrektorem Schmidtem, osobg odpowiedzialng
za faktyczng realizacje umowy liberalizacyjnej. Na spotkaniu oméwiliSmy nasze postu-
laty skierowane do uwzglednienia w umowie, ktora liberalizuje ten transport.

Na 13 lutego mamy zaplanowany z panem wiceministrem Derkaczem wsp6lny objazd
dwoch przejsé granicznych z weryfikacjg tego, jak wyglada m.in. odprawa po stronie
ukrainskiej. Dzisiaj mozemy to zrobié¢ po naszej stronie. Mamy rézne glosy od przewoz-
nikow. Dzi$ plyng sygnaly takie, ze odprawa przebiega w miare plynnie, nie jest idealna.
Mamy tez sygnaly od strony ukrainskiej, ze jest problem z odprawa produktow rolno-
-spozywcezych, dlatego chcemy zweryfikowac ten stan, oczywiScie w naszym zakresie,
w zakresie Ministerstwa Infrastruktury, réwniez to, jak to wyglada po stronie ukrain-
skiej, zeby zobaczy¢, sprawdzic i widzie¢ na wlasne oczy.

To sg dziatania, ktore byly w tej sprawie wykonane w ostatnich miesigcach. Oczy-
wiscie wszystkim, ktorzy czynnie wlaczyli sie w te dzialania, z tego miejsca serdecznie
dziekuje. Sg przedstawiciele stuzb, sa protestujacy, sa wspolpracownicy z ministerstwa.

Nie wiem, czy mam odczytaé¢ porozumienie. Jest krotkie. Calej tresci porozumie-
nia nie bede panstwu przedstawial, ale odniose sie do kilku punktéw, ktore sg istota.
Powiem, na jakim etapie realizacji tych punktéw jesteSmy, bo de facto to jest przedmio-
tem dzisiejszego posiedzenia Komisji.

Porozumienie miedzy panem Maciejem Borkowskim, panem Tomaszek Borkowskim,
panig Edyta Ozygala i, z drugiej strony, ministrem infrastruktury — oczywiscie po pre-
ambule - zakladalo kilka postulatéw. Nadmienie, ze to postulaty realne, ale nietatwe
do spelnienia.

Punkt pierwszy to ,,monitorowanie realizacji dokonanych uzgodnien strony polskiej
ze strong ukrainskg w dniach 20 grudnia 2023 r. w Warszawie oraz 22 grudnia 2023 r.
w Kijowie, w szczegolnoSci dziatan bedacych po stronie ukrainskiej”. Pan posel wniosko-
dawca wymienial te postulaty. To m.in. uruchomienie w ramach pilotazu (na 1 miesiac)
na przejsciu Dorohusk—Jagodzin rejestracji w e-Kolejce pojazdow ciezarowych bez fadunku
w ramach osobnego strumienia i wydzielenie dla pojazdéw na pusto czterech odrebnych
paséw ruchu; calkowite wylgczenie w ramach pilotazu (na jeden miesigc) z systemu
e-Kolejka na przejsciu granicznym Malhowice-Nizankowice wszystkich pustych pojaz-
dow powracajacych z Ukrainy pod warunkiem zakonczenia protestu; wystosowanie apelu
do ukrainskich przewoznikow o nierealizowanie odpraw pojazdéw na przejsciu Dothoby-
czoOw-Uhrynéw; zasady funkcjonowania e-Kolejki bedg jednakowe dla przewoznikow
z Polski i Ukrainy; wydluzenie okresu pobytu pojazdéw ciezarowych zarejestrowanych
zagranica na terytorium Ukrainy z 20 dni do 60 dni oraz dzialanie na rzecz zapewnienia
pelnej wzajemnosci.

W tym miejscu dodam, ze sytuacja byla o tyle skomplikowana i tak zagmatwana
po miesigcach rozméw réznych srodowisk, réznych grup, réznych wizyt réznych mini-
stréw na granicy, ze doszto do tego, ze strona ukraifiska prowadzila bezposrednie roz-
mowy z polskimi przewoznikami, padaly rézne deklaracje i obietnice. Byly one reali-
zowane z réznym skutkiem iroézna byta ocena i walidacja tych rozmoéw, uzgodnien,
ustalen. Dzialo sie to na réznych przejsciach granicznych. Podstawowe zadanie, jakie
bylo, to pogrupowanie dzialan: z jednej strony od strony ukrainskiej, z drugiej strony
od strony przewoznikow, aby zachowaé chociaz podstawowa, elementarng komunikacje
i zagregowac te przedsiewziecia, bo byl impas, ktérego nie dalo sie rozwigzac i w jaki-
kolwiek spos6b opanowac, plus wzajemne zacietrzewienie, ktore po tych miesigcach tez
sie pojawialo.

Drugi punkt porozumienia byt taki: ,,Minister infrastruktury bedzie kontynuowat
dialog z Unig Europejska i przekaze Komisji Europejskiej propozycje strony polskiej
zmian do umowy UE-Ukraina ds. transportu drogowego towarow”.

Trzeci punkt: ,Minister infrastruktury rozpocznie rozmowy z Komisja Europejska
w zakresie pozyskania wsparcia finansowego dla polskich przedsiebiorcow transportu
drogowego, ktorzy utracili mozliwoSci wykonywania operacji transportowych na ryn-
kach wschodnich lub mozliwo§¢ taka majg znacznie ograniczong w wyniku sankcji UE
i kontrsankgcji Rosji i Bialorusi, jak i wojny na Ukrainie”.

g.k.
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Punkt czwarty: ,,wzmocnienie systemu kontroli Inspekcji Transportu Drogowego,
we wspolpracy z Policja i Krajowg Administracjg Skarbowa, w zakresie eliminowania nie-
uprawnionych i nieobjetych umowa UE-Ukraina przewozoéw (kabotaz oraz cross-trade)”.

Punkt piaty: ,,na najblizsze posiedzenie Zespolu do spraw rozwiazania probleméw
na polsko-ukrainskiej granicy powolanego w Ministerstwie Infrastruktury (nie p6ézniej
niz 2 tygodnie od zaprzestania protestu) zaproszeni zostang przedstawiciele komitetu
protestujacych; przedmiotem posiedzenia bedzie kompleksowe oméwienie mozliwoS§ci
realizacji postulatow branzy transportu drogowego, w tym dotyczacych wsparcia finan-
sowego, a takze zmian ustawowych w kierunku uszczelnienia systemu SENT i wyelimi-
nowania niezgodnych z prawem praktyk” (posiedzenie z udzialem wiaSciwych resortow,
w tym Ministerstwa Finansow).

Punkt szosty: ,,po zakonczeniu prac ww. zespotu w Ministerstwie Infrastruktury
powolana bedzie przy ministrze infrastruktury Rada Doradcza zlozona z przedstawi-
cieli srodowisk przewoznikow drogowych, ktora bedzie sie spotykac cyklicznie, w sktad
ktorej bedzie wchodzi¢ m.in. przewodniczacy zgromadzen”.

Punkt siodmy: ,,Ministerstwo Infrastruktury przygotuje w styczniu 2024 r. projekt
ustawy majgcej na celu doprecyzowanie obowigzkéw spedytoréow, nadawcow i odbiorcow
w zakresie zlecania przewozu drogowego podmiotom nieuprawnionym oraz zwiekszenie
wysokoéci kar pienieznych z tego tytulu”.

Takie byly zawarte w porozumieniu punkty do realizacji zobowigzujace MI do wyko-
nania tych dziatan. Dodam, ze oprocz tych punktow jest szereg innych postulatow, ktore,
mowigc kolokwialnie, na miekko staramy sie realizowaé. One w réznym czasie padaly
w tych rozmowach. To chociazby czarna lista, na ktérej znalezli sie uczciwi polscy prze-
woznicy za kare za to, ze w jasny sposob opowiadali sie po stronie polskiej branzy trans-
portowej. Nadmienie, ze w sprawie czarnej listy za kazdym razem przy okazji spotkan
i rozméw ze strong ukrainskg monitorujemy te sprawe, dopingujemy. Nawet wczoraj
sprawa ta zostala poruszona z komisarzem Schmidtem jako ewidentna niesprawiedli-
wos¢ za pomoc, ktéra Polska przekazala, o ktérej komisarz Schmidt méwil, ze jest bez-
graniczna. To jest nieuczciwe, zeby polscy przewoznicy figurowali na tej liScie i z tego
tytutu mieli niedogodnosci w wykonywaniu transportow w calej UE.

Przystapie do oméwienia punktow porozumienia i etapu realizacji, na ktérym jeste-
$my. Punkt pierwszy to monitorowanie realizacji porozumienia ze strong ukrainska.
To byto tych kilka punktéw, ktore zostaly panstwu przeze mnie przedstawione. Postulat
zostal zrealizowany z r6znym skutkiem. OczywiScie monitorujemy to. Wiedzg to prze-
woznicy, bo sg bezpo§rednio na granicy. Jako ministerstwo tez sie z tym zderzamy.
Roézne jest podejécie czy zaangazowanie, jezeli chodzi o realizacje czesci tego porozu-
mienia, jezeli chodzi o strone ukrainska. Przewoznicy do§wiadczaja tego bezposrednio
na granicy. Wspélpraca nie nalezy do idealnych, co trzeba szczerze sobie powiedziec, ale
to nie znaczy, ze nie mamy jej kontynuowac i realizowac.

Stricte do tego punktu powiem, ze posiedzenie polsko-ukrainskiej grupy roboczej
odbylo sie 8 stycznia i 5 lutego. Jest cykliczny dialog, sg spotkania pana ministra Klim-
czaka z panem premierem Kubrakowem w dniach 16 stycznia i teraz, 7 lutego. Wysto-
sowaliSmy szereg naszych monitow, monitow Ministerstwa Infrastruktury, do dwéch
ministréow po stronie ukrainskiej, ktéorych wymienitem. Monity sg realizowane cyklicz-
nie. Dane przekazujemy niemal codziennie. One sie roznig. Nie mozemy ustalic, dla-
czego te przekazywane przez strone ukrainskg odnos$nie do liczby przekroczen granicy
po stronie ukrainskiej i dane, ktére mamy od naszej Strazy Granicznej... Niby to liczby,
ale jest podstawowy problem nawet z tym, zeby ustali¢ liczbe pojazdow, ktore przejez-
dzajg przez polsko-ukrainskg granice. To jednak sie dzieje. Ten postulat mozna uznac
za zrealizowany.

Kontynuacja dialogu z Unia Europejska i przekazanie Komisji Europejskiej propozycji
strony polskiej zmian do umowy UE-Ukraina w sprawie transportu drogowego... Propo-
zycja zmian do umowy zostala skonsultowana ze strong spoteczng 3 stycznia i 26 stycznia,
przekazana pismem 16 stycznia do KE. Te postulaty zostaly oczywiscie przekazane, dalej
nad nimi pracowaliSmy. Ostateczna wersja trafita réwniez do KE. Oméwione w trakcie spo-
tkan: z panig dyrektor generalng ds. transportu Magda Kopczynska 1 lutego, z komisarz
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ds. transportu z panig Ading Valean 6 lutego, z dyrektorem Kristianem Schmidtem 7 lutego,
a takze ze strong ukrainska 5 lutego, bo pomimo tego, ze nie jesteSmy strong umowy, jasno
komunikujemy do naszych partneréw z Ukrainy, jakie tematy postulujemy.

To jest 10 punktéow. Mamy Swiadomos$c tego, ze prawdopodobnie nie wszystkie
beda uwzglednione. Trzeba juz w tym momencie mie¢ §wiadomo§é — to jest wiadomosc
na pytanie wnioskodawcy — ze umowa najprawdopodobniej bedzie przedtuzona. Wynika
to niestety — niestety z punktu widzenia przewoznikow — z szeroko rozumianego wspar-
cia dla Ukrainy w trakcie wojny. UE po prostu nie moze w tym momencie pozwoli¢ sobie
na to, zeby w jakis sposob podwazy¢ zasadno$¢ wsparcia, stad kontynuacja realizacji tego
dokumentu, aczkolwiek z naszymi uwagami dotyczacymi probleméw, ktére pojawity sie
w branzy transportowej polskiej, a czesciowo i europejskie;j.

W ramach grupy roboczej ds. zwiekszenia udzialu polskich przewoznikéw w rynku
transportowym Ukrainy bylo réwniez spotkanie pana ministra Mariusza Klimczaka
z ministrem transportu Litwy, panem Skuodisem. Oprocz tego, ze rozmawiamy z KE,
probujemy w tych krajach, w ktérych problem sie pojawia, budowac relacje i koalicje
w ramach pokazywania problemu wynikajacego z funkcjonowania umowy. Bylo réw-
niez spotkanie ministra Dariusza Klimczaka z ministrem wla§ciwym ds. transportu Nie-
miec oraz poruszenie tej sprawy podczas spotkan z innymi ministrami ds. transportu
z panstw UE.

Projekt zaproponowanych przez resort zmian do umowy zawiera rozwigzania, kto-
rych przyjecie w ramach UE w zasadniczy spos6b wyréwnatoby warunki konkurencji
na rynku transportowym polskich przedsiebiorcow wzgledem przewoznikow z Ukrainy.
To byt punkt drugi.

Punkt trzeci to rozpoczecie rozmoéw z KE w zakresie pozyskania wsparcia finanso-
wego dla polskich przedsiebiorcow transportu drogowego, ktorzy utracili mozliwo§é
wykonywania operacji transportowych na rynkach wschodnich lub ktorzy mozliwosc
takg majg znacznie ograniczong w wyniku sankcji UE i kontr-sankcji Rosji i Bialorusi,
jak i wojny na Ukrainie.

Mial miejsce szereg rozméw na poziomie pani dyrektor generalnej, na poziomie
dyrektora Schmidta. Odbyly sie rozmowy z poszczegolnymi ministrami, ktérzy maja
mozliwo$c, czyli ministrem ds. wspotpracy z UE, Ministerstwem Finanséw, o mozliwych
zrodtach pozyskania ekstraordynaryjnych srodkow finansowych dla przewoznikow, kto-
rzy faktycznie te rynki utracili. Na dzisiaj, jezeli chodzi o KE, informacje mamy takie,
ze z ekstraordynaryjnymi mozliwo§ciami wsparcia dla tej grupy...

Tempo, panie przewodniczacy? Dobrze.

Nie ma dedykowanych programéw dla tej grupy branzy transportowej, dla innych
rowniez. Bylby to precedens, jezeli chodzi o ten sektor przedsiebiorcow. Wiemy, ze zyjemy
w pocovidowych uwarunkowaniach, gdzie wsparcie dla przedsiebiorcéw po COVID-19
bylo bardzo duze dla r6znych sektoréw i branz, i na poziomie europejskim, i na poziomie
krajowym. Mamy sygnaty, ze dzisiaj UE odchodzi od takich wyjatkéw i ekstraordynaryj-
nych rozwigzan. Dzisiaj wydaje sie, ze nie bedziemy w stanie uruchomic zadnego zrédla
na ten cel, jezeli chodzi o Srodki europejskie, aczkolwiek nie poddajemy sie. Temat jest
caly czas analizowany i szukamy nowych rozwigzan.

Ponadto na drugim posiedzeniu wewnatrzresortowego zespolu byla przez nas przed-
stawiona kompensowana oferta zrodet krajowych Agencji Rozwoju Przemystu Polskiego
Funduszu Rozwoju, Ministerstwa Rozwoju i Technologii, z ktérych mogg skorzystaé
przedsiebiorcy z branzy transportowej. Co prawda nie sg one stricte dedykowane, ale
przedsiebiorcy moga z nich skorzystac. Oprocz tego pracujemy nad ekstraordynaryjnym
rozwigzaniem dla grupy przedsiebiorcow z branzy transportowej, o ktorej rozmawiali-
$my. To jest jednak taki etap prac, ze o nim w zdecydowany sposéb zakomunikowac nie
moge. To jest dziatanie w punkcie trzecim.

Punkt czwarty to ,,wzmocnienie systemu kontroli Inspekcji Transportu Drogowego,
we wspolpracy z Policjg i Krajowg Administracjg Skarbowg, w zakresie eliminowania
nieuprawnionych i nieobjetych umowg UE-Ukraina przewozow (kabotaz oraz cross-
-trade)”. Nadmienie, bo nie wszyscy cztonkowie Komisji mogg wiedzie¢, ze chodzi o to,
ze umowa pozwala przewoznikom z Ukrainy wjezdzac do panstwa polskiego albo do kto-
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regokolwiek panstwa UE na pusto badz na pelno, zostawia¢ towar, przejechac do punktu
B na terytorium UE albo panstwa polskiego, zaladowa¢ i wréci¢ na Ukraine. Mamy
monity z réznych stron, aczkolwiek w trakcie kontroli ITD to sie nie potwierdzito. Moze
byla ona za malto skuteczna, moze sa jeszcze inne wzgledy, moze to blad systemowy,
ale m.in. monity przewoznikéw wskazuja na to, ze kabotaz jest realizowany regularnie,
czyli wjezdza ciezaré6wka z Ukrainy, przewoznik z Ukrainy, jezdzi po UE i po Polsce
i przewozi rozne transporty czy towary. Takie dzialanie jest niedozwolone. Tutaj jest
rola polskich stuzb, zeby eliminowa¢ takie dzialania przewoznikéw z Ukrainy. Oczywi-
Scie pracujemy z polskimi stuzbami nad tym, zeby do tego doszlo.

Konkretnie 22 grudnia minister infrastruktury skierowat do polskich stuzb kontro-
Inych pismo w sprawie kontroli realizacji przez ukrainskich przewoznikow drogowych
postanowien umowy UE-Ukraina w sprawie transportu drogowego towaréw wraz
z wytycznymi w zakresie kontroli i stosowania kar za wykonywanie przewozow nie-
dozwolonych na podstawie tej umowy, czyli kabotazu i cross-trade. Glowny inspektor
i wojewodzcy inspektorowie podejmujg wspolprace z pozostatymi sluzbami w zakresie,
o ktorym powiedzialem, prowadzac takze kontrole w porze nocnej i w §wieta. Oczywiscie
za to wszystkim przedstawicielom shuzb na sali serdecznie dziekuje.

Na kazdym z zespolow prosimy o wieksze zaangazowanie, o wiekszg determinacje.
Wiemy, ze ITD to stuzba cywilna. Czas pracy jest w godzinach normalnych, miedzy
godz. 7.00 a godz. 15.00. Informacje od przewoznikéw byly takie, ze kabotaz jest wyko-
nywany wlasnie po czasie pracy naszych stuzb kontrolnych. Tutaj inspektorzy staneli
na wysokoéci zadania. W porozumieniu z innymi stuzbami prowadza kontrole rowniez
po godz. 15.00 i w okresach nocnych. To byt punkt czwarty.

Punkt piaty: ,,na najblizsze posiedzenie Zespolu do spraw rozwigzania problemow
na polsko-ukrainskiej granicy powotanego w Ministerstwie Infrastruktury (nie p6zniej
niz dwa tygodnie od zaprzestania protestu) zaproszeni zostang przedstawiciele komi-
tetu protestujacych; przedmiotem posiedzenia bedzie kompleksowe oméwienie mozli-
wosSci realizacji postulatéw branzy transportu drogowego”, w tym dotyczacych wsparcia
branzy, ,,a takze zmian ustawowych w kierunku uszczelnienia systemu SENT i wyelimi-
nowania niezgodnych z prawem praktyk” (posiedzenie z udzialem wlasciwych resortow
w Ministerstwie Finansow).

Posiedzenie odbylo sie 26 stycznia, niespelna dwa tygodnie po podpisaniu porozumie-
nia. Na posiedzeniu, jak méwilem, przez kilka godzin bez owijania w bawelne protestu-
jacy rozliczali nas z realizacji postulatow. Jak mowilem, bylo to zaledwie dwa tygodnie
po podpisaniu porozumienia. Czes¢ spraw byla w realizacji, ale to byl celowy termin
na podsumowanie tych prac m.in. po to, zeby$my jako ministerstwo nie osiedli na lau-
rach, zeby§my mieli determinacje do tego, zeby konsekwentnie rozwigzywaé problem
po problemie. Zalozenia ustaw zostaly przedstawione, bo tyle mogliSmy: jednej ustawy
o SENT, drugiej ustawy o spedytorach. Padt szereg konstruktywnych pomystow do tych
zalozen od strony federacji zrzeszajacych przewoznikow z branzy transportowej, od pro-
testujacych, od poszczegdlnych stuzb.

Obydwie te ustawy omoéwie, aczkolwiek kolejny punkt dotyczy bezposérednio jedne;j
z nich. Sg one na etapie wpisu do wykazu prac legislacyjnych. Za chwile pojawig sie
w procesie i, jak zapowiadamy w Ministerstwie Infrastruktury, bedziemy starac sie,
zeby wszystkie przepisy byly mozliwie maksymalnie konsultowane na poszczegélnych
etapach, zeby byla pelna jasno§¢, zeby nie dochodzito do wrzutek na ostatnim etapie
1 psucia prawa. Z takim zjawiskiem spotykamy sie w ostatnich miesigcach bardzo czesto
i bardzo regularnie. Przyjmuje szereg grup spolecznych zwigzanych z MI, gdzie wiaénie
przez taki, delikatnie méwigc, nie do konca precyzyjny, dobrze skonsultowany proces
legislacyjny sg gigantyczne problemy w réznych sektorach zwigzanych z MI.

Punkt szosty: ,,po zakonczeniu prac ww. Zespolu w Ministerstwie Infrastruktury
powolana bedzie przy ministrze infrastruktury Rada Doradcza ztozona z przedstawi-
cieli srodowisk przewoznikéw drogowych, ktora bedzie sie spotykac cyklicznie, w skiad
ktorej bedzie wchodzi¢ m.in. przewodniczacy zgromadzen” na przejSciach granicznych.
Ten punkt oczywiScie jest do realizacji w momencie, kiedy protest trwale sie zakonczy.
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Punkt si6dmy: przygotowanie w styczniu 2024 r. projektu ,,ustawy majacej na celu dopre-
cyzowanie obowigzkow spedytoréow, nadawcow i odbiorcow w zakresie zlecania przewozu
drogowego podmiotom nieuprawnionym oraz zwiekszenie wysokosci kar pienieznych z tego
tytutu”. Ten punkt zostat zrealizowany. To to, co méwitem w poprzednim punkcie.

Na dzisiaj tak wyglada sytuacja, jezeli chodzi o ten problem. Bardzo serdecznie dzie-
kuje za uwage.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie ministrze, z przyjemnoScig stuchato sie tej informacji, tak bardzo merytoryczne;j
i konkretnej. Osobiscie jestem tez pelen podziwu, ze tak krotki czas pozwolil na zreali-
zowanie tak wielu rzeczy i, co wiecej, rowniez na zawieszenie protestu, bo przeciez przez
wiele miesiecy dezorganizowalo to sytuacje na naszej wschodniej granicy i bylo przy-
czyng wielu probleméw, takze w wymiarze miedzynarodowym. Chce za to podziekowac,
bo jako przewodniczgcy Komisji rozpoczatem nasze posiedzenia wlasnie od tego tematu.
Pamietam, jaki byl wtedy pat, i zdaje sobie sprawe z wysitku, ktory dotozyl nowy, demo-
kratyczny rzad, zeby te sytuacje rozwigzac.

Szanowni panstwo, do glosu zapisalo sie siedem o0sob. Jeszcze jest pan posel Chrzan,
tak? Prosze bardzo. Pan poset Weber w dyskusji, czy zglasza sie pan na koniec?

Posel Rafal Weber (PiS):
W dyskusji i na koniec.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dobrze, oczywiScie. Szanowni panstwo, sale mamy do godz. 11.00, ale musimy opuscié
te sale troche wczeéniej, poniewaz tutaj bedzie miato miejsce posiedzenie innej Komisji.
ZapewniliSmy inng sale, w zwigzku z tym na czas przejScia bedziemy musieli jako$ sie
zorganizowac.

Mialbym propozycje, zebySmy przyjeli pewne rozwigzania dotyczace organizacji
naszej dyskusji w taki sposob, aby byla ona uporzadkowana. Nasza propozycja jest taka,
aby dyskusja przebiegala w nastepujacy sposob. W pierwszej kolejnosci udziele gltosu
wszystkim panstwu, ktorzy zglosili sie do dyskusji. W trakcie dyskusji pan minister
ze wspolpracownikami bedzie odnotowywal glosy i pytania, ktore padna. Po dyskusji
pan minister zabralby glos, zeby odpowiedziec¢ na pytania, a po tym — poniewaz, jak rozu-
miem, jest potrzeba, aby na koniec glos zabral przedstawiciel grupy postow wnioskodaw-
cow — udzielitbym glosu przedstawicielowi tej grupy. Jezeli bytaby potrzeba odpowiedzi,
to zakonczyltby oczywiscie pan minister i na tym zakonczyliby$émy obrady.

Czy jest sprzeciw wobec harmonogramu obrad, ktéry w tej chwili proponuje? Nie ma sprze-
ciwu, wobec tego bedziemy procedowa¢ w nastepujacy sposob. W pierwszej kolejnoSci udziele
glosu osobom, ktore sie zglosity, zgodnie z kolejnoscig zgloszen. W drugiej kolejnosci pan mini-
ster udzieli odpowiedzi. Nastepnie zabierze glos przedstawiciel grupy postéw wnioskodaweow
i na koniec, jezeli bedzie potrzeba odpowiedzi pana ministra, udzieli odpowiedzi na ostatnie
pytania, ale w tzw. miedzyczasie bedziemy musieli zmienic sale, w zwigzku z czym w cza-
sie dyskusji oglosimy przerwe, pewnie kilkunastominutowa. Sala nie jest dostepna, bedzie
dostepna poézniej. Tamta komisja musi wyj$¢. Dzialamy na biezgco. Proponuje wiec, aby-
$my... Chociaz w zasadzie jest godz. 10.42, czyli sale musimy opuscic za kilka minut.

Szanowni panstwo, w zwigzku z tym porzadkowo zrobimy to jednak w taki sposob.
Za chwileczke oglosze przerwe. Poinformuje o tym, do ktorej sali bedziemy sie przenosic.
Jezeli jest wniosek ze strony panstwa wnioskodawcow, to oczywiscie moge zakoncezy¢ dys-
kusje, ale rozumiem, ze spotkali$my sie po to, aby moéc te sprawe rozwazy¢ od poczatku
do konca, jak jest taka potrzeba. Proponujemy wiec taki sposob: oglosimy przerwe i umo-
wimy sie na godz. 11.20, zeby tamta Komisja mogla zakonczyc¢ prace w tamtej sali, zeby-
$my mogli spokojnie rozpocza¢. O godz. 11.20 spotkamy sie w sali nr 211, dwa pietra
nizej. O godz. 11.20 w sali nr 211, bardzo serdecznie zapraszam. Oglaszam przerwe.

[Po przerwie]

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Szanowni panstwo, wydaje mi sie, ze wszystkim nam udalo sie dotrze¢ na miejsce.
Dobrze, ze przewidzieliSmy troche dluzszy czas przejscia, bo tutaj tez trwalo posiedze-

16 g.-k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KoMisJI INFRASTRUKTURY (NR 11)

nie komisji. Takg mamy organizacje pracy i jest to niestety nasza bolgczka, ale bardzo
ciesze sie, ze wszyscy tutaj dotarliSmy i mozemy podjac dyskusje.

Przypomne zasady, ktore ustaliliSmy przed tg przerwa. W pierwszej kolejnosci oddam
glos wszystkim panstwu, ktorzy zglosili sie do dyskusji. Bardzo prosze o zwiezlte, meryto-
ryczne, konkretne wypowiedzi. W drugiej kolejnosci oddam glos panu ministrowi, ktéry
odniesie sie do zadanych pytan czy poruszonych spraw. Nastepnie oddam glos przedsta-
wicielowi poslow wnioskodawcow. Na koncu, jezeli bedzie potrzeba, glos zabierze pan
minister.

W zwigzku z tym, ze taki przyjeliSmy porzadek procedowania, w tej chwili oddaje glos
panu Piotrowi Prudzynskiemu, a w dalszej kolejnoSci glos bedzie zabieral pan Jacek
Sokot. Bardzo prosze.

Wiceprzewodniczacy zarzadu Ogélnopolskiego Zwigzku Pracodawcéw Transportu
Drogowego Piotr Prudzynski:

Dzien dobry panstwu. Dziekuje, panie przewodniczacy. Pozwole sobie zada¢ panu mini-
strowi Gancarzowi trzy krotkie pytania, prosze wybaczyc, ze tytem.

Panie ministrze, mam proébe. Czy moglby pan przedstawi¢ dalszy harmonogram prac
w zakresie negocjacji umowy UE-Ukraina? W ktérym miesigcu bedg poszczegélne etapy
i kiedy mozna spodziewac sie, ze te negocjacje wejdg w goracg faze?

Drugie pytanie jest w odniesieniu do spotkan, o ktérych pan minister wspomnial,
ze pan minister Klimczak juz je odbyl. Czy mozemy juz powiedzieé, ze zostala zbudo-
wana jaka$ forma koalicji panstw, ktére podobnie widzg kwestie problemow wynikajg-
cych z obowiazujacej obecnie umowy UE-Ukraina?

Trzecie pytanie jest takie. Jakie jest zdaniem pana ministra nastawienie po spotka-
niach z panem ministrem Derkaczem i panem Kubrakowem, juz po przedstawieniu
przez Polska strone wstepnych propozycji zmiany do umowy? Czy wida¢ tam wole poro-
zumienia? Czy oni rozumiejg nasze problemy? Czy wida¢ jakgkolwiek che¢ szukania
rozwigzan, czy raczej obstaja na stanowisku takim, ze nie ustapia od raz osiagnietych
zdobyczy? To te trzy pytania. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.
O zabranie glosu poprosze pana Jacka Sokola, a w dalszej kolejnoSci glos zabierze pan
Damian Gatka. Bardzo prosze, pan prezes Sokot.

Przedstawiciel Komitetu Obrony Przewoznikéw i Pracodawcéw Transportu Jacek

Sokét:

g.k.

Dzien dobry, Jacek Sokot. Przede wszystkim chciatbym podziekowac za tak skrupulatne
i merytoryczne zapytanie pana posta Webera, ktory przez wiele lat byl ministrem, z kté-
rym wcze$niej rozmawialiSmy na temat naszych problemow, do ktérego zglaszaliSmy
nasze problemy. Dziekuje, ze tak bardzo merytorycznie teraz pyta. GdybySmy rozwia-
zywali te problemy juz od naszego pierwszego protestu, ktory byl w marcu, by¢ moze
nie byloby takiej sytuacji, ze dzisiaj musimy sie tutaj spotykaé i kolejny dzien zostawiaé
nasze firmy bez opieki, starajac sie zmienié co$ dla calej branzy transportowe;.

Obecnego ministra, pana Gancarza, chciatbym zapytac o liste Myrotworca, o ktorej pan
moéwil. Ja, Rafat Mekler, pani Edyta Ozygala i pan Tomasz Borkowski jesteSmy na niej
umieszczeni jako wrogowie narodu ukrainskiego, szpiedzy Putina, ktorzy sg optacani bez-
posrednio przez Moskwe. Do tej pory zadnych pienigzkow nie dostalem ani na konto, ani
w kopercie. Jezeli kto§ mi nie wierzy, to zglaszam to i o tym mowie. W naszej ocenie jest
to brak jakiejkolwiek dobrej woli ze strony ukrainskiej. Mysle, ze wykreSlenie nas z tej
listy to dla ich stuzb wewnetrznych tylko chwila. To jest postulat bardzo prosty do spet-
nienia, ktory pokazuje ich podej$cie do nas, do tego, czego oczekujemy.

O co jeszcze cheialbym zapytaé? To juz nie a propos naszego protestu. Czy sg juz wyty-
czone jakie$ ramy, w ktorych nasi koledzy z zachodniopomorskiego stowarzyszenia zlozyli
projekt — nie wiem, czy okreslam to wlasciwie — wprowadzenia kalkulatora do obliczania
stawki minimalnej? Poprosili mnie o to, abym dzisiaj o to zapytal. Slicznie dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo serdecznie dziekuje, panie prezesie.
Teraz o zabranie glosu poprosze pana prezesa Damiana Galke, a przygotuje sie pan
prezes Jan Buczek. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes Galka-Trans s.c. Damian Galka:

Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, reprezentuje troszke inng grupe spo-
teczng. Reprezentuje sektor przemystu drzewnego, w tym produkcje palet. Pragniemy
zwroci¢ uwage Wysokiej Komisji na dramatyczng sytuacje, w jakiej znalazly sie polskie
przedsiebiorstwa w zwigzku z nielegalnym, niekontrolowanym naplywem towaréw
z terenéw Ukrainy.

Od przeszlo dwdch lat systematycznie pogarsza sie sytuacja polskich przedsiebiorstw
w segmencie produkcji palet i opakowan. W zwigzku z naplywem tanich palet z tere-
n6w Ukrainy ceny oferowane na rynku krajowym systematycznie spadaja. Tytutem
przykladu: ceny palet EPAL w ciggu ostatnich dwdch lat spadly o 250%. Jednocze$nie
z danych Polskiego Komitetu Narodowego EPAL wynika, iz przedsiebiorstwa ukrainskie
zwiekszyly swoje moce produkcyjne o 100%.

Dalsza akceptacja takiej sytuacji niechybnie doprowadzi do upadlosci polskich przed-
siebiorstw. Zwracamy przy tym uwage, iz chodzi tutaj o przedsiebiorstwa rodzinne, wie-
lopokoleniowe, wyltacznie z polskim kapitatem. Co szczegélnie istotne, przedsiebiorstwa
funkcjonujace w sektorze drzewnym stanowig istotny element polskiej gospodarki, gene-
rujac ok. 6% PKB, a przy tym sg liderem na rynku europejskim w sektorze produkc;ji
palet. W naszym przekonaniu jest to zatem istotny sktadnik polskiej gospodarki, zatrud-
niajacy tysigce pracownikow, majacy istotny wkiad w rozwdj naszego kraju.

W Swietle powyzszego zwracam sie z apelem o podjecie pilnych rozméw z udzialem m.
in. minister klimatu i §rodowiska, pani Pauliny Hennig-Kloski, celem szczegétowego
omoéwienia probleméw, z jakimi borykajg sie producenci palet, i znalezienia konstruk-
tywnych rozwigzan eliminujgcych trudnosci wynikajace z niekontrolowanego otwarcia
granic. Zaznaczam, iz w przypadku niepodjecia rozméw przez Ministerstwo Klimatu
i Srodowiska z dniem 1 marca 2024 r. zmuszeni bedziemy dolgczyé do protestujacych
juz na granicy rolnikéw oraz firm transportowych. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje, panie prezesie, chociaz temat nie jest zwigzany z tematyka dzisiejszego posie-
dzenia Komisji. Pragne zwrécié uwage, ze mamy tutaj pewna specyfike, i rozumiejac
wszystkie te argumenty, zachecalbym raczej do tego, aby zwraca¢ sie do merytorycznie
wlasciwych... Dziekuje bardzo, panie prezesie.

Bardzo prosze o zabranie glosu pana prezesa Jana Buczka, a przygotuje sie pan pre-
zes Rafal Mekler. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych Jan Buczek:
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Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Pozwole sobie na kilka bardzo krétkich uwag
natury ogélnej. Dzi$ jesteSmy na tym posiedzeniu jako partnerzy spoleczni. Nie nalezy
tego myli¢ ze strong spoleczng. W poprzednich kadencjach byliémy traktowani jako
strona spoleczna i wielokrotnie zwracaliSmy uwage na to, ze nie mamy intereséw
sprzecznych wobec naszego panstwa. JesteSmy nastawieni na rozwigzywanie probleméow
i nie zgadzamy sie na to, zeby nas nazywac i traktowac jak jakas strone.

Dzisiaj, kiedy jako partnerzy zjawiamy sie na posiedzeniu Komisji Infrastruktury
zwolanym przez niektérych poslow — przepraszam, ale to r6wniez musze powiedzie¢
- nam réwniez nalezy sie szacunek. To, co niektorzy sfrustrowani, bezradni, bezsilni
poslowie zrobili dzi§ rano z atmosferg w tej Komisji, jest dla nas wyjatkowo szokujace.
Jeden z postow, ktory wezesniej odpowiadal za ogromng inwestycje i obracal milionami,
nie zna sie na kalendarzu, notorycznie myli sie o 54 dni. To jest nie porozumienie.

Prosze panstwa, chce zwréci¢ uwage, ze jako suwereni wystepujemy dzisiaj w pew-
nym sensie — to jest sens umowny - jako panstwa pracodawcy. Prosze traktowaé¢ nas
powaznie, niezaleznie od tego, czy zdecydowaliScie sie by¢ wladzg wykonawcza, czy wia-
dzg tworzacg prawo.

g.k.
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Przechodzac do meritum, chcialem powiedzieé, ze utrzymujemy biezacy kontakt
z obecnym ministrem i wiceministrem w zakresie rozwigzywania ogromnej ilosci proble-
mow, ktore doprowadzity do tego, ze nasza branza jest systematycznie wypierana z euro-
pejskiego rynku, i na Wschodzie, i na Zachodzie. Praktycznie rzecz biorac, przedsiebior-
com konczg sie jakiekolwiek zasoby potrzebne do tego, zeby utrzymywac swoje firmy. Nie
sa w stanie utrzymac rentownosci, poniewaz na rynku europejskim, na ktérym funkcjo-
nuje pewnego rodzaju zesp6t naczyn potaczonych... Jesli jesteSmy drozsi od naszych kon-
kurentéw z Litwy, z Czech, z Wegier i z innych panstw Europy Srodkowo-Wschodniej,
to po prostu wypadamy z gry, a odpowiadajgcy za nas przedstawiciele wysokich urzedéw
panstwowych lekka reka doprowadzili do tego, ze koszty, ktore na dobrg sprawe dzisiaj
eliminujg nas z rynku, sg dla nas zabdjcze. Szkoda, ze nie ma pana wiceprzewodnicza-
cego Adamczyka. Chcemy, zeby w tym momencie nie przeszkadzali panstwo, a napra-
wiali, prébowali poméc w naprawie wszystkich obiektywnie istniejacych przeszkod.

Jezeli chodzi o obecnego ministra i wiceministra, jak sami panstwo mieliscie oka-
zje slysze¢, to mlody czlowiek. Przepraszam, panie ministrze, ze tak méwie, ale pewnie
jestem juz w wieku pana taty albo jestem jeszcze starszy. Wydaje mi sie, ze sami mieli-
$my okazje zobaczy¢, ze bardzo intensywnie wgryza sie w te tematy. Wezoraj na jednym
ze spotkan miat do czynienia z przedstawicielami eksploatacji drog i autostrad, z budow-
niczymi, z przedstawicielami telekomunikacji, kolei i we wszystkich tematach, tak jak
w naszych tematach, bez glebokich szczegéléw — cho¢ szczegély byly — pan minister
byl w stanie nawigzac¢ dialog. Nikt nie odszed! od stotu z niedosytem wiedzy. Pokazatl,
ze przez niespelna dwa miesigce ogarnia wszystkie zakamarki i watki tematu, ktory jest
mu powierzony. Za to chcialem wyrazi¢ podziw i podziekowanie.

Co sie tyczy naszych spraw, ubolewam nad tym, ze termin, ktory zostal zawarty
w tym porozumieniu, jest, obiektywnie rzecz biorge, zbyt krotki. Pomimo tego, ze bardzo
kibicuje naszej administracji, widze wysilki, spotkania na poziomie miedzynarodowym
i wykorzystywanie wszystkich kontaktéw miedzynarodowych, nie jestem entuzjasta,
jezeli chodzi o zrealizowanie wszystkich tych zadan, ale jestem przekonany, ze nasze
sprawy sa w dobrych rekach i bedziemy w stanie krok po kroku naprawiaé czarng rze-
czywisto§¢. Zupelnie nie wiem natomiast, jak odniosg sie do tego nasi protestujacy kole-
dzy, bo oni tez maja po swojej stronie ré6znego rodzaju obiektywne uwarunkowania i tez
sg przedstawicielami sporej grupy przewoznikow, ktorzy przystapili do protestu.

W zwiazku z tym wydaje mi sie, ze w tej chwili wszystkie rece powinniSmy potozy¢
na poklad i nie sypaé¢ w tryby zwiru, jak i nie zasypywac tych trybow gruzem, tylko
co ktokolwiek moze, niech wniesie do sprawy, zeby$my jak najwiekszy urobek mogli mie¢
na dziefi 1 marca i by¢ moze podpisaé¢ aneks do porozumienia, dajac jeszcze czas i szanse
na rozwigzanie wiekszej iloSci probleméw obecnemu, bardzo mtodemu w sensie stazu
zespolowi w Ministerstwie Infrastruktury. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo uprzejmie dziekuje, panie prezesie.
Bardzo prosze o zabranie glosu pana Rafala Meklera, a czeka i przygotowuje sie pan
prezes Bartosz Jasinski. Panie prezesie, bardzo prosze.

Przedstawiciel organizatorow protestu Rafal Mekler:

g.k.

Bardzo dziekuje za glos. Drodzy panstwo, na wstepie chcialem odniesc¢ sie do bylego juz
pana ministra. Pragne przypomnie¢, ze dzisiaj nie mieliby§my tego problemu, gdyby
strona ministerialna miata odwage cywilng i podjelaby projekt, ktory wisial na stronie
KPRM, projekt jednostronnego wprowadzenia systemu zezwolen. To na marginesie.
Nie bede zadawal wiele pytan. Mam kilka uwag. Mianowicie chodzi o te liste. Prosze
panstwa, wpisanie na te liste zajmuje pie¢ minut, dwie minuty, trzy minuty. Dlaczego
ta lista jest szalenie wazna? Prosze panstwa, ludzie z listy Myrotworca, bo o tej liscie
moéwie, byli zabijani. Jest udokumentowanych kilka §émierci dziennikarzy i dziataczy,
ktorzy oczywiScie nie do konca byli zgodni z linig polityczng Kijowa. Ci ludzie, dro-
dzy panstwo, dzi§ nie zyja. To nie sg wiec jakie§ zarty i nie jest tak, jak styszelismy,
ze to odnosi sie gtéwnie do kwestii gospodarczych. Ludzie z tej listy gineli i podejrze-
wam, ze nadal bedg ging¢. Nawet w tej chwili moge panstwu pokazaé, jak w ostatnim
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tygodniu ludzie piszg mi, ze ich zabijg. Te liste nalezy wiec traktowac jako podjudzanie
do zabgjstwa. Kilka tu siedzacych osob jest na tej liScie. Uwazam, ze priorytetem jest to,
zeby naszych kolegow z tej listy usuna¢. Prosze panstwa, to jest kwestia elektroniczna.
Kto§, kto prowadzi jakgkolwiek strone internetowa, ma §wiadomoéé tego, ze usuniecie
jakiejkolwiek zakladki ze strony internetowej to jest dostownie sekunda. Jesli wiadza
w Kijowie nie jest w stanie usung¢ ludzi z tej listy, to mam powazne obawy, czy pozostale
postulaty zostang satysfakcjonujaco dla nas wykonane.

Moja kolejna uwaga jest taka. Padla tu taka teza, ze UE rzekomo nie dofinanso-
wuje transportu drogowego itd. Prosze panstwa, jezeli UE nawazyla piwa, to niech dzi§
je wypije i poniesie konsekwencje sytuacji, w ktorej jestesmy. Pragne podkresli¢, ze jako
przewoznicy, wszyscy, jak tutaj siedzimy, mamy powazne problemy finansowe, ktére
sg pochodng unijnej polityki wzgledem Ukrainy. Chciatbym, zeby to wybrzmiato.

Jest kwestia tego finansowania. Tylko przypomne, ze w Niemczech jest program,
gdzie za zeztomowanie pojazdu EURO 5 i kupno pojazdu o wyzszej klasie ekologiczne;j
jest doplata. Prosze panstwa, jednak da sie. Tak jak mowie, UE wygenerowala problem,
a nie chce ponie$¢ konsekwencji. Moge domniemywac, ze w interesie UE jest to, zeby
wyeliminowaé polskiego przewoznika, bo nalezy patrze¢ na owoce, na skutki dziatan,
a skutki beda takie, ze polskiego przewoznika nie bedzie, a w jego miejsce wejdzie prze-
woznik ukrainski.

Chcialbym jeszcze zadaé pytanie rzadzacym. Czy w takim razie zamierzacie pan-
stwo opodatkowa¢é firmy ukrainskie? My podatku wam nie zaplacimy. Prosze panstwa,
nie zaptacimy wam podatku, bo nie bedziemy mie¢ z czego, bo wyprzedajemy, co sie da,
a nikt nie chce tych pojazdow kupié. Mamy powazne problemy. Perspektywa, o ktorej
pan prezes mowil, ze jest krotka — tak, prosze panstwa — wynika z sytuacji, w jakiej
jestesmy.

Idac dalej, jest temat kontroli pojazdéw ukrainskich i kabotazu. Prosze panstwa,
to prosta sprawa. Pojazd ukrainski wjezdza jednego dnia, wraca na Ukraine za 60 dni.
Prosze panstwa, przeciez jechalibySmy do Berlina i z powrotem do granicy, a nie zajeloby
to 60 dni. Wszyscy wiemy, ze te pojazdy wykonujg przewozy wewnatrzunijne. Naprawde
mozna to rozwigza¢ w banalny sposob. Wystarczy sprawdzi¢, dlaczego ten pojazd prze-
bywal tam tyle dni. Niech kierowca udowodni, co robil i dlaczego tyle tam przebywal.
Skoro my, przebywajac po stronie ukrainskiej, byli§my dotychczas karani za 20 dni prze-
bywania na Ukrainie, to nie widze problemu, zeby w analogiczny sposéb postepowac
z przewoznikami ukrainskimi i pytaé, gdzie byli powyzej 60 dni czy powyzej 50 dni, nie
ma to znaczenia. Zrobmy symetrycznie jak w Ukrainie. To ad vocem sytuacji zwigzanej
z Ukraina.

Chcialbym tez doda¢ od siebie pewng rzecz. Wszyscy panstwo, jak méwie, mozecie
odnosi¢ wrazenie, ze mamy czas, ze mozemy sobie tutaj uskutecznia¢ dyskusje poli-
tyczne, jak na samym poczatku tego, dla nas jednak witalnego, spotkania. Przyjezdza-
jac tutaj czesto po kilkaset kilometréw, obiecujemy sobie wiele, nie bede tego ukrywal.
Przyjezdzamy tutaj, bo oczekujemy jakich$ rozwigzan, ale oczekujemy tych rozwigzan
na juz. Méwie panstwu dlaczego. Branza transportowa juz w tym momencie staje przed
ogromnymi wyzwaniami.

Cala UE tworzy w tym momencie presje do przechodzenia na pojazdy elektryczne.
Niemcy doptacajg do pojazdow elektrycznych. My jako Polacy z tymi swoimi pojazdami
z silnikami diesla zostaniemy z niczym. Prosze panstwa, do Niemiec po prostu nie wje-
dziemy, nie wjedziemy do Francji, a jezeli wjedziemy, to nie bedziemy w stanie w racjo-
nalny sposéb, ekonomicznie wykonywac naszych przewozow.

Jest wiec jeszcze masa rzeczy do wykonania oprocz sytuacji z Ukraing. Problemy
zaczynajg na nas spada¢ kaskadowo i za chwile z tych 6% PKB moze nie zosta¢ nic.
Jest masa rzeczy, ktore sg do uregulowania wewnetrznie. Prosze panstwa, co zostato
wprowadzone podczas naszych ostatnich rzagdéw? Brak przegladu. Tylko przypomne,
zebySmy mieli obraz tego, jak to wyglada, ze bardzo czesto firmy transportowe maja
po kilkadziesiat pojazdow. Teraz okazuje sie, ze mozemy o tym zapomnie¢ — miatem taka
wlaénie sytuacje — ze wzgledu na to, ze zajmujemy sie rzeczami zwigzanymi z prote-
stem, z realizacjg tych postulatow. Przez trzy miesigce stala u mnie na placu naczepa.
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Zapomnialem, ze nie ma przegladu. Tak, zapomnialem, ze nie ma przegladu. Kierowca
wzigl ja z placu i nie sprawdzil. Dostane teraz 2 tys. zt kary, bedzie to ciezkie naruszenie,
drodzy panstwu, najpowazniejsze naruszenie. Bede musial sie ttumaczyé. Przypomi-
nam, ze w branzy transportowej, pewnie nie wszyscy panstwo wiecie, obowigzuje wymog
dobrej reputacji. Gdy mowie to prawnikom, $§miejg sie. Prawnicy sie z tego Smieja. ,,Jak?
Wymoég dobrej reputacji? A co wy robicie w tym transporcie, ze potrzebny jest wymog
dobrej reputacji?”. To jest do cofniecia. Przeciez to jest niesprawiedliwe, skrajnie nie-
sprawiedliwe.

Nastepna rzecz to zakaz wyprzedzania. Przeciez absurdem jest to, zeby nie mozna bylo
wyprzedzac chociazby w nocy. Przeciez mozna ten zakaz... Rozumiem, ze drogi sg dwu-
pasmowe, rozumiem ograniczenia, ktére sa u nas, ktére wynikajg z infrastruktury, ale
uracjonalnijmy to. Niech zakaz wyprzedzania bedzie miedzy godz. 8.00 i godz. 10.00.
Dajcie ludziom zarabiaé. Przeciez kazdy kilometr, ktory zrobi ciezaréwka, to sa pienia-
dze, a te pienigdze to jest podatek dla panstwa, to sg podatki posrednie, bo kierowca
zarobi wiecej. Wszyscy korzystamy z tego, ze ciezaréwka zrobi wiecej kilometrow.

Nastepna rzecz, prosze panstwa, to mandaty na granicy za przeladunek.
40 kg to samochod przetadowany na 6 tys. zt. W jakim Swiecie zyjemy? Przeciez
to wszystko jest do poodkrecania. Nastepna rzecz jest taka. Panstwo pewnie nie wiecie,
zyjecie sobie tutaj w blogiej nieSwiadomos$ci. W tym momencie jest masowe zjawisko
padania firm spedycyjnych. Nie bede mowit nazw, ale wszyscy w transporcie je znamy,
firmy maja dlugi rzedu 5-10 mln z1 i w procesie restrukturyzacyjnym by¢ moze przewoz-
nicy otrzymajg 30% tej sumy, ale stawiam na to, ze nie dostang nic.

Jak méwie, masa rzeczy jest do naprawienia. Mozna tutaj wziaé chociazby wzorzec
francuski. We Francji jest tak, ze jezeli za przewoz nie zaplaci po§rednik, czyli piata, szo-
sta, dziesigta spedycja, ktora wziela ten towar, odpowiada za to odbiorca albo nadawca
towaru. To jest banalne. Nagle okazuje sie, ze osoba, ktora jest bezpo$rednio odpowie-
dzialna za dostarczenie tego towaru, ma w interesie to, zeby ten towar dowi6z! kto§, kto
jest fizycznie, kogo zna, na kim mozna polegac, kto§ wiarygodny.

Jest masa rzeczy, dlatego nie zgodze sie z panem prezesem, ze mamy czas, chociaz
bardzo pana prezesa szanuje. Nie mamy czasu, prosze panstwa. Nasze firmy za chwile
poupadajg. Jaibardzo wielu moich kolegow mamy powazne problemy finansowe
i potrzebujemy tych rozwigzan na juz. Dostaje sygnaly z branzy, ze 1 marca to i tak jest
za dtugo. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje, panie prezesie. Zapewniam pana, ze sytuacja branzy transportowe;j jest dla nas
i dla mnie osobiScie niezwykle wazna, dlatego pierwsze merytoryczne posiedzenia naszej
Komisji byly poswiecone wiasnie sytuacji branzy transportowej w kontekscie problemoéw,
ktore wyniknely w zwiazku z wojng, ktorg Rosja wytoczyta Ukrainie. Jest pelna §wia-
domos¢, ze potrzebny jest pakiet ratunkowy. Chce tez pana zapewnic, ze nawet dzisiaj
zauwazylem to, ze rzad i Ministerstwo Infrastruktury pracujg na najwyzszych obrotach,
zeby wszystkie te sprawy rozwigza¢. Mam glebokie przekonanie, ze robig wszystko,
co w ich mocy, zeby odbylo sie to maksymalnie sprawnie. Mysle, ze za chwile powie o tym
pan minister. Dziekuje za ten glos.

Pozwole sobie doslownie na 10 sekund wtretu. Rzeczywiscie réznego rodzaju obo-
strzenia, ktére dotyczg naszych firm transportowych, méwigc kréotko, stawiajg po stronie
kosztowej potezne wymagania, ktore by¢ moze trzeba tutaj bardzo doglebnie rozwazy¢.
Ze swojej strony moge obiecac, ze w tej sprawie bedziemy w biezgcej relacji z minister-
stwem.

To byl pan prezes Mekler. Teraz poprosze pana prezesa Bartosza Jasinskiego, a w dal-
szej kolejnosci bedzie pan prezes Artur Fal. Bardzo prosze, pan prezes Jasinski.

Przedstawiciel Komitetu Obrony Przewoznikow i Pracodawcow Transportu Bartosz
Jasinski:
Dzieti dobry, Bartosz Jasinski. Mam bardzo kréciutkie pytanie. Jakie i czyli w ogdle
jakie§ kroki zostang podjete przez ministerstwo do wyréwnania konkurencji z firmami
z kapitalem biatoruskim i rosyjskim? Kazdy tutaj obecny doktadnie wie, jak przy otwie-
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raniu takiej firmy byta wprowadzana gotéwka z niewiadomego zrédia. Prosze o krétka
informacje, czy takie kroki beda podjete. Slicznie dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje, panie prezesie.
Teraz poprosze pana prezesa Artura Fala, a przygotuje sie pan posel Tadeusz Chrzan.
Panie prezesie, prosze bardzo.

Zastepca przewodniczacego Rady Krajowej Zwiazku Zawodowego Inspekcji Transportu
Drogowego Artur Stanistaw Fal:
Dziekuje. Panie przewodniczacy, nie az tak daleko, ze prezes, tylko zastepca przewodni-
czacej Rady Krajowej Zwiazku Zawodowego Inspekcji Transportu Drogowego.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Antycypowalem, panie przewodniczacy. Bardzo prosze.

Zastepca przewodniczacego RK ZZITD Artur Stanistaw Fal:
Bardzo dziekuje za zaproszenie nas na spotkanie dotyczace tego problemu, poniewaz
jesteémy tam wymienieni jako punkt czwarty i dlatego chcieliémy uczestniczy¢ w tym
spotkaniu.

Zapis o intensyfikacji dziatan Inspekcji Transportu Drogowego, o czym wspomniat
juz tutaj pan minister Gancarz, nie moze by¢ w pelni zrealizowany, dopoki instytucja
ta nie bedzie w pelni wykorzystana, a to moze nastgpi¢ tylko przez zmiane jej organizacji
i struktury, o co walczymy juz 20 lat. MyS§le, ze przewoznicy zgodza sie ze mna, ze aby
to zmienic, potrzebna jest taka instytucja jak nasza, ktora bedzie faktycznie funkcjo-
nowala siedem dni w tygodniu przez 24 godziny na dobe, nie tylko w polaczeniu pracy
z Krajowa Administracjg Skarbowg czy Policja, bo oni majg zgota odmienne zadania,
natomiast z transportem i rzetelng kontrola, z zapewnieniem ochrony uczciwej konku-
rencji i przeciwdzialaniem temu, co teraz dzieje sie na naszym rynku transportowym
w wykonaniu przewoznikéw ukrainskich czy innych firm z Bialorusi i Rosji rejestrowa-
nych na terenie naszego kraju.

Rozwigzanie jest proste. Przez wiele lat dokladano nam obowigzkéw. Wiele czasu
poSwieca sie innym formacjom i innym zagadnieniom, natomiast przez wiele lat inspek-
torzy méwili o jednym: zeby rozwigzaé ten problem, nalezy zrobi¢ z nas stuzbe mundu-
rowa, ktora bedzie zar6wno predestynowac do tego, zeby kompleksowo zatatwia¢ kon-
trole transportu, ochrone uczciwej konkurencji, spelnienie oczekiwan przewoznikéw
w tym zakresie, ale tez bedzie spelniala oczekiwania strony spotecznej, czyli nas, inspek-
torow, ktorzy oczekuja, ze w zamian za te dyspozycyjnosc, a w tej chwili jesteSmy w akcji
kontroli Ukraineéw, pracujemy na trzy zmiany, pomagamy ministerstwu, jak sie da...

Oczekujemy, by kto§ w koncu przyjrzat sie naszemu funkcjonowaniu i temu, ze jako
urzednicy pracujemy jak sluzba, a do tej pory nikt nie pochylit sie nad tym tematem.
Oczekujemy od pana ministra jakich§ kolejnych deklaracji. ByliSmy juz na dwoch spo-
tkaniach, natomiast zespot trojstronny nadal nie zostal utworzony. Chcemy wiedzied,
co bedzie w wyniku wycofania dwoéch projektow ustaw, tj. ustawy o zespoleniu oraz
ustawy o Inspekcji Transportu Drogowego, ktéra powolalaby naszg stuzbe i dawata wie-
cej narzedzi do kontrolowania choéby iluzorycznego kabotazu, ktory ciezko jest stwier-
dzi¢ narzedziami, ktére w chwili obecnej posiadamy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. To temat troche na boku naszej dyskusji, ale rozumiem argumentacje.
W dalszej kolejnosci pan poset Chrzan, a przygotuje sie pan poset Weber. Pan poset
Weber wyszedl, w zwigzku z czym przygotuje sie pan posel Adamczyk, jezeli pan poset
nie wroci. Panie posle Chrzan, bardzo prosze.

Posel Tadeusz Chrzan (PiS):
Dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, rzeczywiscie
dyskutujemy o temacie, o ktéorym dyskutujemy juz kolejne posiedzenie Komisji. Tro-
che ze zdziwieniem przyjatem deklaracje pana przewodniczgcego i zadowolenie z infor-
macji pana ministra. Oczywiscie informacja byla dltuga, szeroka, ale to, co sobie z tej
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informacji wynotowalem i co najczesciej slyszalem, to ,,spotykamy sie”, ,,monitujemy”,
,pracujemy”. Nie uslyszalem niczego o zadnych efektach. Nie wiem wiec, skad takie
zadowolenie z informacji pana ministra.

Problem jest do§¢ powazny i trudny do rozwigzania. Mgj przedmowca, jeden z panow
prezesow, mowi, ze problem jest wykreowany przez Komisje Europejska ponad polskim
ministerstwem, ponad polskim rzadem, ponad polskimi wladzami. To jest zarzewie
catego problemu.

Mowit pan, ze rynek przejma ukrainscy przewoznicy. Szanowni panstwo, nie przejma.
Oni juz dzisiaj ten rynek przejmuja, jak panstwo zdajg sobie sprawe. Bezpieczenstwo
wyjazdu na Wschod, zwlaszcza dla nie najwiekszych firm przewozowych, ktére funkcjo-
nuja na potudniu i wschodzie Polski, jest powaznym problemem. Problemem jest bez-
pieczenstwo wjechania na Ukraine.

Jak panstwo wiedza, kolejka po stronie ukrainskiej jak nie dzialata, tak dalej nie dziata
dla polskich przewoznikéw. Dziata tylko dla duzych ukrainskich firm przewozowych, ktore
wjezdzaja poza elektroniczng rejestracja. Wiemy, ze nasi stojg po kilka tygodni, a tamci
poprzez szeroka korupcje na Ukrainie mogg wyjecha¢ w ciggu kilku dni, korzystajac
z e-Kolejki po stronie ukrainskiej. To jest jeden problem, ktory, jak mySle, jest do szybkiego
rozwigzania, jezeli Ministerstwo Infrastruktury rzeczywiscie bedzie skutecznie negocjo-
wacé z panem ministrem po stronie ukrainskiej. To jest pierwsza sprawa.

Szanowni panstwo, druga sprawa jest taka, ze chcialbym zapytaé pana ministra,
czy monitorujg panstwo duze firmy przewozowe, ktore funkcjonujg w tej chwili na Ukra-
inie. Jaki to jest kapital? Z doniesien i wiedzy, ktéra pochodzi z nieformalnych Zrodet,
wynika, ze wiele z tych firm, a przynajmniej kilka tych firm to kapital rosyjski. Moze roz-
wigzaniem tego problemu byloby wiec to, by w ramach sankcji wiele rosyjskich firm nie
mogloby funkcjonowaé na rynku europejskim. Moze sprawdzenie tego, jaki jest kapital
firm, ktore dzisiaj sg zarejestrowane na Ukrainie, a wcze$niej byly rejestrowane w Rosji,
byloby rozwigzaniem problemu i wiele przewoznikéw ukrainskich, ktérzy dzisiaj swo-
bodnie jezdza po rynku europejskim, datoby sie zablokowaé poprzez to, ze mamy nato-
zonych wiele sankcji. To jest kolejne pytanie.

Panie ministrze, moje kolejne pytanie jest takie. Mowimy, ze bedg wchodzi¢ przewoz-
nicy. Mam tu jednego przewoznika z Podkarpacia. Mam caly szereg decyzji o czasowym
wycofaniu naczep i ciagnikow, bo nie jezdzg na Ukraine. Nie jezdzi na Ukraine, nie zara-
bia. Prosze mi powiedzie¢. Skoro dzisiaj ministerstwo pracuje tak ciezko, kiedy beda
efekty tej pracy? Kiedy ten czltowiek bedzie mogl wroci¢ do pracy? Generalnie jezdzil
na rynki wschodnie. Kiedy ten cztowiek bedzie méglt wréci¢ do pracy, zarabiaé na swojg
rodzine i na utrzymanie swojej rodziny? Kiedy beda efekty ciezkiej pracy ministerstwa?

Szanowni panstwo, czlonkowie Komisji, szanowny panie przewodniczacy, majac
na uwadze to, ze problemy sg wygenerowane przez Komisje Europejskg i — pewnie pan
minister sie z tym zgodzi - o ile negocjacje z KE i z panig komisarz sg wyjatkowe i, co dzi-
siaj uslyszalem od pana ministra na posiedzeniu Komisji, porozumienie pomiedzy KE
a Ukraing bedzie przedluzone na wolny wjazd na rynek europejski firm transportowych
z Ukrainy, o tyle mam wniosek formalny, panie przewodniczacy, zeby$my dzisiaj na posie-
dzeniu Komisji przyjeli stanowisko z prosbg do Wysokiej Izby naszego parlamentu.

Majac na uwadze to, ze mamy duze tradycje, ze Parlament Europejski przyjmowat
caly szereg rezolucji dotyczacych Polski, moze zobowigzmy polskich eurodeputowanych
do tego, zeby réwniez przyjac rezolucje PE, ktéra bedzie wspierac polski rzad w dziala-
niach w stosunku do KE. My§le, ze przyjecie takiego stanowiska i zwrdcenie sie z proSha
do polskiego Sejmu, zeby przyjaé takie stanowisko zobowigzujace czy proszace PE, zeby
wplynal na KE, zeby wrocié¢ do normalnoSci, czyli do licencjonowanego na pozwoleniach
wjazdu firm spoza UE na rynek europejski... To jest m6j wniosek formalny. Prosze
o przegltosowanie tego wniosku. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Panie posle, to oczywiscie nie jest wniosek formalny, a merytoryczny.
Jezeli pojawi sie projekt takiego dezyderatu czy czego§ w tym stylu, to oczywiscie
bedziemy go rozpatrywaé, natomiast obecnie prowadzimy debate.
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Zapisany jest pan posel Weber, ktory wrocil, a w dalszej kolejnosci pan przewodni-
czacy Adamczyk. Panie posle Weber, bardzo prosze o zabranie glosu.

Posel Rafal Weber (PiS):

24

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, w informacji, ktérej udzielit
pan minister Gancarz, pewne rzeczy zostaly przedstawione, inne nie. Mowigc o tych,
o ktorych powiedzial pan minister, kwestia najwazniejsza, czyli kwestia powrotu
do zezwolen drogowych, wydaje sie przesagdzona w sensie negatywnym. Pan minister
powiedzial, ze wyglada na to, ze umowa miedzy UE a Ukraing zostanie wydluzona,
a kluczowym elementem tej umowy jest zniesienie zezwolen drogowych. Jak zostanie
przedtuzona, to przedtuzone zostanie zniesienie zezwolen drogowych przez transpor-
towcow z Ukrainy i z Motldawii. To jest kwestia fundamentalna.

W swoim wystgpieniu pan minister méwit o procentowych relacjach czy statystykach,
ktore mialy miejsce przed wprowadzeniem umowy: 60% przejazdow przedsiebiorcow
ukrainskich i 40% przedsiebiorcow polskich. Faktycznie, moge potwierdzic te statystyke.
Doprowadzito do niej bardzo ostre stanowisko polskiego rzadu, Ministerstwa Infrastruk-
tury, ktore ograniczylto Ukraincom liczbe zezwolen drogowych. Od 2018 r. Ukraincy dys-
ponowali nie 200 tys. zezwolen, a 160 tys. zezwolen. W 2015 r. Ukraincy wykorzystali
wszystkie, natomiast my z 200 tys. wykorzystaliSmy ok. 50 tys., bodajze 47 tys. zezwo-
len, a juz w 2021 r., czyli ostatnim przedwojennym roku, wykorzystaliémy blisko 100 tys.
zezwolen, czyli w ciggu szeSciu, siedmiu lat nastapil wzrost o blisko 100% przewozow
realizowanych przez polskich przewoznikéw przez terytorium Ukrainy. Dlatego ta rela-
cja: 60 do 40, jest teraz mocno zaburzona. Teraz to ok. 92% przewozow realizowanych
przez przewoznikéw ukrainskich i 8% realizowanych przez przewoznikéw polskich.
Doprowadzito do tego wlasnie zniesienie zezwolen.

Jest to sprawa fundamentalna, bo jezeli nie dojdzie do powrotu zezwolen drogowych,
ale nie indywidualnie przez Polske... Tutaj odniose sie do wystapienia pana Rafala
Meklera. Nie bytem zwolennikiem jednostronnego wprowadzenia zezwolen drogowych,
poniewaz przyniostoby to wiecej negatywow niz pozytywow. Ta decyzja musi by¢ gre-
mialng decyzjg panstw UE, wtedy bedzie spdjna, logiczna, zrozumiala i bedzie miata
sens. Do tego powinniSmy dazyc¢ i do tego dazyliSmy. Mam nadzieje, ze mimo przekazu
pana ministra Gancarza polski rzad nadal bedzie do tego dazyl, bo to jest wlasnie klucz
do zachowania minimalnej rownowagi na rynku transportowym miedzy Polskg a Ukra-
ina. To jest jeden wniosek, ktéry nasuwa sie z wypowiedzi pana ministra.

Drugi obszar, obszar, ktory nie zostal wypowiedziany, to kwestia e-Czergi.
Czy e-Czerga w sposob docelowy, jezeli chodzi o powroty pojazdéw na pusto, nie bedzie
wlaczona na przej$ciach granicznych, na ktorych w tej chwili nie obowigzuje w formie
pilotazu? Pytanie, co po pilotazu. Czy e-Czerga nie bedzie wlgczona i polscy przewoz-
nicy bedg mogli w zywej kolejce, jak to sami okreslaja, méc powrocié na terytorium RP?
To w zasadzie od tego rozpoczely sie kwestie protestu, stusznych reakcji polskich prze-
woznikow, polskich transportowcow w czerwceu i lipcu poprzedniego roku. To tez wazna,
fundamentalna sprawa. Pytanie, co dalej z e-Czerga.

Do trzeciego elementu tez nie bylo odniesienia sie. Panowie zwigzkowcy z Inspekcji
Transportu Drogowego pytali o przysztosc inspekcji. Czy kontynuowane bedg dazenia,
ktore zapoczatkowaliSmy, zwigzane z umundurowieniem tej stuzby, aby lepiej prowa-
dzona byla sprawa nadzoru, calodobowo, 24 godziny na dobe, przez siedem dni w tygo-
dniu, bo takie sg potrzeby i takie sg oczekiwania przewoznikow? Dwa bardzo wazne,
przygotowane i przeprowadzone przez nas projekty ustaw zostaly wycofane z laski
marszalkowskiej na wniosek ministra infrastruktury. Pytanie, co z tym zakresem i tym
tematem.

Te trzy sprawy jawig sie jako te fundamentalne. Inne oczywiscie tez sg istotne, tak
jak te poruszane tutaj, a zwigzane z listg, ktora ma zastraszy¢ polskich przewoznikéw,
ktora ma spowodowac caltkowite wycofanie sie polskich przewoznikow z ukrainskiego
rynku. To sprawa, ktore tez musi by¢ rozwigzana na rzadowym poziomie, natomiast
wychodzi na to, ze jeszcze rozwigzana nie jest. Pytanie, co z ta sprawa zrobi obecny rzad,
nie tylko Ministerstwo Infrastruktury, ale rowniez Ministerstwo Spraw Zagranicznych.
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Prosze o udzielenie konkretnej informacji na te trzy tematy. Pierwszy to kwestia zezwo-
len, ktora, jak rozumiem, jest niestety przesadzona. Druga sprawa to kwestia zwigzana
z e-Czerga i jej docelowym istnieniem badz nieistnieniem, co jest najlepszym rozwia-
zaniem na polsko-ukrainskich przejSciach granicznych. Jest tez kwestia wzmocnienia
kontroli nadzoru poprzez umundurowienie ITD. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje.
Ostatni zglosil sie pan przewodniczacy Adamczyk. Panie przewodniczacy, bardzo prosze.

Posel Andrzej Adameczyk (PiS):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, zwracam sie z pytaniami do pana
ministra. Pierwsze jest takie. Czy zostana przywrocone zezwolenia dla Ukraincéw na wjazd
do Polski, a tym samym do UE? Jezeli to nastapi, to kiedy mozna oczekiwac przywrocenia
zezwolen? Mam §wiadomoS¢ tego, ze to nie pan minister prowadzi szczegélowe negocjacje,
ze to minister ds. europejskich i premier, ale rozumiem, ze pan minister bedzie w stanie
W porozumieniu z ministrem ds. europejskich okre§lic takg date.

Druga kwestia jest taka. Jaki jest dzisiaj czas oczekiwania na wjazd do Polski samo-
chodéw na granicy z Ukrainy do Polski, czas samochodéw ciezarowych z fadunkiem i bez
tadunku w podziale na poszczegdlne przejscia graniczne? Bardzo prosze o informacje
dotyczace grudnia i stycznia. Jak nam sie to uktada? Jaka jest tendencja? Jaka jest sytu-
acja na granicy?

Trzecie pytanie i prosba o udzielenie szczegbétowej odpowiedzi: Ile samochodow cie-
zarowych UE zostalo skontrolowanych na terytorium RP w rozbiciu na wojewodztwa?
Prosze o dane z listopada, z grudnia i ze stycznia w podziale na miesigce, w podziale
na wojewodztwa i w podziale na zakres przeprowadzonej kontroli. Mam §wiadomos§é
szczegotowoSci pytan, ktore skierowalem. Prosze o udzielenie tych odpowiedzi w formie
pisemne;j. Jezeli oczywiscie pan minister woli, to w formie werbalnej dzisiaj, ale tego
nie oczekuje. Prosze o udzielenie pisemnej informacji na pytania, ktére zdefiniowatem.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.

Panie ministrze, ja tez mam trzy konkretne pytania. Panie ministrze, bardzo pro-
silbym o przypomnienie nam, od kiedy obowigzuje ruch bez zezwolen pomiedzy Polska
a Ukraing, kiedy zostal wprowadzony i kiedy mozna byloby ewentualnie dokonywac
reasumpgcji, jezeli chodzi o zmiany w tej umowie, kiedy mozna bylo alarmowac, ze co$
nie tak, kiedy zostal przedtuzony i czy przed przediuzeniem tej umowy mozna bylo co$
zrobié, aby wprowadzié tutaj jakie§ zasady.

Po drugie, od kiedy obowigzuje elektroniczna kolejka po stronie ukrainskiej? Czy jest
to problem, ktéry pojawit sie w ciaggu ostatnich dni, tygodni, czy to raczej problem, ktory
funkcjonuje od wielu, by¢ moze nawet kilkunastu, miesiecy?

Trzecia rzecz rowniez jest bardzo konkretna. Panie ministrze, kiedy zostala zlo-
zona w Sejmie ustawa dotyczaca zmian w organizacji Inspekcji Transportu Drogowego?
Czy zna pan minister jaki§ projekt ustawy dotyczacy organizacji tej zacnej instytucji,
ktory zostalby zlozony przez rzad w ciggu ostatnich lat przed tym, ktory zostat zlozony
teraz? To trzy konkretne pytania. Bardzo prositbym o konkretne odpowiedzi. Dziekuje
bardzo.

Zgodnie z przyjetymi przez nas zasadami w tej chwili oddaje glos panu ministrowi.
Panie ministrze, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

g.k.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Wysokie prezydium, szanowni panstwo, drodzy zebrani,
odpowiem po kolei na panstwa pytania.

Pierwsze bylo pytanie pana Piotra Prudzynskiego, wiceprzewodniczgcego OZPTD,
0 harmonogram prac UE vs Ukraina nad umowa o liberalizacji transportu. Prace wygla-
dajg tak. Proces rozpoczal sie. Przyjmowane byly uwagi w formie pisemnej, w réznej
formie. Wezoraj odbyliSmy spotkanie z dyrektorem Schmidtem. Dtugo negocjowaliSmy,
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dyskutowaliSmy, przedstawialiémy nasze stanowiska. Dzialo sie to tez na poziomie
operacyjnym, miedzy wspolpracownikami na poszczegdlnych szczeblach. Artykutowa-
liSmy kazdy z dziesieciu punktow, ktory zlozyliSmy do uwzglednienia jako uzupetnienie
czy wprowadzenie do zapiséw umowy. OczywiScie nie odbywa sie to na zasadzie bezwa-
runkowej decyzji: przyjety, nieprzyjety. Tak naprawde jest to stanowisko z naszej strony
w kontekScie tych 10 punktéw. Na wezoraj dyrektor Schmidt rozpoczat proces nego-
cjacyjny i konsultacyjny z poszczegblnymi 27 krajami. Zalozenie jest takie, ze w marcu
bedzie ksztalt tej umowy czy nowe zapisy przedstawione na komitecie wspdolnym.
Tak wyglada harmonogram.

Pytanie pana Piotra bylo rowniez o miedzynarodowe koalicje, jakie budujemy woko6t
tego problemu. Dzisiaj jest tak, ze problem ten w bezpo$redni sposéb dotyka naszych
przewoznikoéw, czeSciowo przewoznikéow z Litwy, stad spotkania ministra Klimczaka,
czesciowo Stowacje, czeSciowo Czechy. Jest tak jak ze sprawg produktéw rolno-spozyw-
czych, zboza. Tak samo w tym przypadku w zwigzku z tym, ze jesteSémy niejako mie-
dzynarodowg potega w sprawie transportowej, jak i w kwestiach zbozowych, rolniczych,
to bezpo$rednio nas dotyka, bo jesteSmy najblizszym sgsiadem. Pozostate kraje europej-
skie z tym zjawiskiem nie zderzajg sie w takiej skali, stad ciezko jest znalez¢ wspolnikow
do obrony naszych postulatéw. Wezoraj mowit o tym dyrektor Schmidt, o polskiej branzy
transportowej, o tym, jak sie rozwineta w ostatnich 20 latach w Polsce. Podziw budzi
z jednej strony to, jak wykorzystaliémy czas po wstgpieniu do UE, a z drugiej strony
wiadomo, jak jest. Oczywiscie to nie bylo powiedziane, ale jezeli jakas branza radzi sobie
dobrze, to niekoniecznie trzeba jg dodatkowo wspiera¢. Panstwo jako przewoznicy — tak
jak w zyciu — sg troche zakladnikami swojej aktywnoSci i przedsiebiorczosci, ale oczywi-
Scie wszystkie nasze racje zostaly wyartykulowane.

Czy komisja rozumie problem? Takie rowniez bylo pytanie. Wedlug mnie w tylu miej-
scach na poziomie formatu krajowego, ale tez miedzynarodowego, w ktorych problem
polskich przewoznikéw zostal podniesiony, z nalezytym szacunkiem, standardem i kul-
turg dialogu miedzynarodowego, bo trzeba to tak nazwac... W mojej ocenie w ostatnich
miesigcach Polska zamkneta sie na jakikolwiek dialog ze strong miedzynarodowa, euro-
pejska. Nawet dzisiaj na tej sali wybrzmiewalo to, ze wszystko, co ztego sie wydarzylo,
to wina Unii Europejskiej i Komisji Europejskiej. Jak sie z UE i KE nie rozmawia, nie
wysyla sie zadnych sygnatéw, twierdzi sie, ze samemu jest sie gospodarzem we wlasnym
domu i mozna tam wszystko, jak sie chce, a nawet decydowaé w Polsce o tym, co dzieje
sie w Ukrainie, to niestety takie sg efekty.

Dialog zostal rozpoczety na kazdym szczeblu, i merytorycznym, i politycznym.
W kolejnych pytaniach zaraz jeszcze odniose sie do tych rzeczy. Jest zrozumienie, acz-
kolwiek, jak méwie, jesteSmy troche osamotnieni, jezeli chodzi o kwestie tego problemu.

Pan Jacek Sokot i lista Myrotworca... Jest pani dyrektor i pan naczelnik, ktorzy
bezposrednio uczestniczyli w spotkaniu z dyrektorem Schmidtem. Oprdocz wymuszenia
na stronie ukrainskiej, na przedstawicielach rzadu ukrainskiego, by usuna¢ nazwiska
wskazane na tej liScie... Oczywiscie do tego wedlug mnie dojdzie i musi dojsé, bo, jak
panstwo zauwazyli, tak po prostu by¢ nie moze. Trzeba mie¢ §wiadomos¢, ze ta lista
jest tworzona przez stowarzyszenie. To stowarzyszenie, niezalezny podmiot. Minister
Derkacz zadeklarowal kontrole w tym stowarzyszeniu i weryfikacje tej kwestii. Nasze
stanowisko jest jasne. Ta sprawa ma by¢ wyprostowana, bo to sprawa honorowa, ktéra
musi by¢ zalatwiona, ale, jak méwie, oprocz bezposrednich rozmoéw z ukrainskimi wia-
dzami monitujemy ten temat, zeby KE miata §wiadectwo tego, gdzie sam pan dyrektor
Schmidt wskazal na gigantyczng pomoc strony polskiej w pierwszych dniach po wybu-
chu wojny. W zwigzku z powyzszym upomnieliSmy sie m.in. o te liste na poziomie KE.
Niech ten temat bedzie tez poruszony w sytuacji negocjacji strony ukrainskiej z KE nad
przyszlym ksztaltem umowy. PostawiliSmy to tez niejako jako warunek.

Kalkulator to temat, ktéry padl na ostatnim, drugim posiedzeniu naszego resorto-
wego zespolu. Padla reprezentowana przez wszystkie Srodowiska propozycja o tym,
ze przez przewoznikow z zagranicy, z krajow spoza UE stosowane sg dzisiaj ceny dum-
pingowe co do stawek za konkretne przewozy. Padla propozycja zastanowienia sie —
to byl konkretny postulat, ale jest on do przemyslenia, do rozwazenia — nad opraco-
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waniem kalkulatora obliczen stawek minimalnych, nad wprowadzeniem tych stawek
i wiekszg regulacja, jezeli chodzi o kwestie wynagradzania za poszczegélne kursy. Ponoé
takie kalkulatory funkcjonujg w przestrzeni transportowej.

Byt temat palet. To chyba temat nie z naszej branzy. Rozumiem, ze jest kolejny postu-
lat i kolejny problem. Wedlug mnie to wazne, ze panstwo o nim mowia, bo wazna jest
diagnoza sytuacji. Mysle, ze pan przewodniczacy réwniez daje $wiadectwo, ze powaznie
traktujemy kazdy glos, bo to, co dzieje sie dzisiaj z branza transportowa, to jest wlasnie
niepowazne traktowanie glosow, ktore pojawialy sie na etapie wprowadzenia tych rze-
czy, czyli e-Kolejki i umowy o odejsciu od zezwolen. Dlatego taki glos tez jest potrzebny.
Myséle, ze pan przewodniczacy to odnotowat i bedzie to przekazane do stosownego mini-
sterstwa.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Przepraszam, panie ministrze, to juz sie zadzialo, poniewaz juz dokonaliSmy czynnoSci,
ktorych potrzeba, by to przekazac¢. Dziekuje bardzo. Prosze kontynuowac.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Panu prezesowi Janowi Buczkowi, jednemu z naszych partnerow spolecznych, dziekuje
za dobre slowo juz na tym etapie. Dziekuje za wspotprace. Wszystkie federacje, zrze-
szenia przedsiebiorcow z branzy transportowej na kazdym etapie aktywnie wiaczaja
sie w pomoc w rozwigzaniu tego problemu. To glos naprawde merytoryczny. Ze swojej
strony serdecznie za to dziekuje.

Pan Rafal Mekler pytal o liste Myrotworca. Powiedzialem o tym przed chwila.

Dofinansowanie z UE? Otrzymali§my jasny komunikat ze §rodowisk europejskich
o dofinansowaniu utraconych potencjalnych przychodow z zamknietych rynkow, ktory
wskazuje, ze UE w branzy transportowej pomogta Polsce juz tak duzo — w budowie infra-
struktury drogowej, ktora sie wymienila, i jest to widoczne nie do poznania w ostatnich
20 latach, a takze na szereg roznych twardych dzialan - ze z problemem rekompensaty,
ewentualnego zado$cuczynienia, wsparcia branzy musimy poradzi¢ sobie we wlasnym
zakresie.

Jeszcze nie odpuszczamy zrodia europejskiego, bo mamy do definitywnego rozstrzy-
gniecia jeszcze jedng Sciezke, ale oczywiscie, jak méwitem, pracujemy nad tymi roz-
wigzaniami w kraju. Na drugim zespole, ktory mial miejsce 26 stycznia, padly ciekawe
rozwigzania formalnoprawne, organizacyjne, dotyczace spedytoréw, terminéw platnoSci,
czyli oprécz bezposredniego wsparcia finansowego chcemy uwzglednié¢ wiele postulatow
natury prawno-organizacyjnej, ktore pozwolg branzy transportowej zachowac chociazby
plynnos$é finansowa albo skréci¢ spedytorski fancuch, bo jest on bardzo dtugi.

Co do elektrycznych samochodéw, wiem — mysle, ze to informacja, ktora juz przewija sie
w obiegu medialnym - ze w ramach transformacji energetycznej beda bardzo duze $rodki,
bardzo duze dofinansowania na zakupy elektrycznych zeroemisyjnych samochodow.

Przedstawiciel organizatorow protestu Rafal Mekler:

WypowiedZ poza mikrofonem.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Trzy, jak styszalem wczoraj, tak ze to nie tylko kraje ze starej UE, ale takie mozliwoSci
bedg rowniez w uwarunkowaniach polskich. Nie méwimy tu juz o bezposrednim wspar-
ciu tych, ktérzy utracili rynki na Wschodzie, ale méwimy o przyszlosci i naborach ogél-
nokrajowych, centralnych na wymiane taboru na tabor niskoemisyjny. Przypomnijmy,
te rzeczy tez beda realizowane przez nowy rzad. Niestety nie byly one realizowane wcze-
$niej, bo byly takie relacje z UE, jezeli chodzi o panstwo polskie i uprzedni rzad. Stad te
opoznienia. Mozliwe, ze bylibyémy na duzo, duzo dalszym etapie.

Mysle, ze w temacie 60 dni i kabotazu glos zabierze pan inspektor. Oddaje glos, panie
inspektorze.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

g.k.

Bardzo prosze, panie inspektorze.
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Pelnigcy obowiagzki gloéwny inspektor transportu drogowego Artur Czapiewski:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panie i panowie poslowie, dziekuje za udziele-
nie glosu. Od miesigca jestem osoba, ktora kieruje Glownym Inspektoratem Transportu
Drogowego, inspekcjg transportu jako taka, wiec mam ograniczony zasob informacji
dotyczacej funkcjonowania.

Opierajac sie jednak na statystykach, ktére mamy dostepne, chcialem to pokazac
w odniesieniu do liczby pojazdow, ktore zostaly skontrolowane w ostatnim miesigcu,
czyli w styczniu czy w grudniu. Jezeli chodzi o liczbe pojazdéw kontrolowanych ogé-
tem, w styczniu bylo to 16 700, w lutym do ostatniego raportu byto 2900, z czego pojaz-
dow, ktore byly kontrolowane w odniesieniu do przewoznikéw zarejestrowanych poza
naszym krajem, bylo ogétem 1478, jezeli chodzi o przewoznikéw unijnych, i 1789, jezeli
chodzi o przewoznikow ukrainskich, co stanowi, jezeli chodzi o styczen, 82% pojazdow,
ktore sa zarejestrowane poza naszym krajem. Ten procent systematycznie wzrasta,
bo w listopadzie, jezeli chodzi o kontrole pojazdow przewoznikéw ukrainskich, byto
to 71%, w grudniu bylo 79%, w styczniu byto 82%. Procent odnoszacy sie do liczby skon-
trolowanych pojazdow i firm zarejestrowanych w Ukrainie to 86%.

Chciatbym tez odniesc sie do tego, co kolega ze strony zwigzkowej nadmienil na temat
spraw organizacyjnych inspekeji. Naszym celem jest to, zeby ta instytucja zostala zor-
ganizowana w sposob, ktory bedzie dawal gwarancje efektywnego dziatania. Odbyly
sie spotkania zaréwno z panem ministrem Gancarzem, jak i z szeregiem osob, ktore
uczestniczyly w tych spotkaniach. Jedno spotkanie bylo rowniez przy moim udziale.
Byla réwniez wymiana informacji dotyczacych zamiarow odnoszacych sie do zorgani-
zowania naszej formacji. Jest to przedstawione stronie zwigzkowej. W sposobie dojScia
do ewentualnego ustuzbowienia tej formacji bardziej kompetentny bylby pan minister
Gancarz, tym niemniej wyartykutowalem swoje oczekiwania dotyczace sposobu dojScia
do tego sposobu funkcjonowania ITD.

Moge tylko nadmieni¢, ze moj poprzednik, podobnie jak ministerstwo, miat w swoich
rekach wszystkie narzedzia, zeby zrobi¢ to podczas sprawowania wiadzy. W tym tema-
cie nie zrobiono dokladnie nic. Rozumiem zwigzkowcow. Sam jestem inspektorem, sam
jestem w tej instytucji od samego poczatku, czyli od 2002 r. Zawsze bylo podnoszone,
ze te warunki pracy i sposob realizacji zadan wymaga tego, aby pewne atrybuty stuzby
byly przynalezne tej formacji. Na zadnym etapie nie przymierzano sie do ustuzbowie-
nia. W tej chwili kryzys, ktory funkcjonuje na naszym rynku przewozow, predestynuje
do tego, zeby te czynnosci byly bardziej efektywne. Tutaj znowu kamyczek do ogrodka
mojego poprzednika i osob, ktére kierowaly ministerstwem, jest taki, ze kryzys nie
powstal w listopadzie, grudniu czy styczniu, tylko z chwila, kiedy dowiedzieli sie¢ pan-
stwo o podpisaniu takiej umowy. Wtedy nalezalo podejmowaé czynnosci zwigzane z wla-
Sciwym dzialaniem podleglych instytucji odpowiedzialnych za kontrole transportu.

My podjelismy takie dziatania. Dwa tygodnie temu uruchomiliémy to, co jest
dostepne na wyposazeniu ITD i realizujemy kontrole zwigzane ze sprawdzaniem tech-
nicznym pojazdow, ze sprawdzaniem wymagan Srodowiskowych w zakresie emisji spa-
lin. Mamy szereg zastrzezen do jakoSci sprzetu, ktory jezdzi po naszych drogach, acz-
kolwiek to sg poétérodki. Tak naprawde trzeba podej$¢ do tego systemowo. ZrobiliSmy
to i bedziemy to realizowac, rowniez jezeli chodzi o wykrywanie kabotazu, bo to nie jest
tylko sprawdzanie pojazdéw na drodze, ale to réwniez to, o czym wspominala strona
przewoznikow. Ten proceder to takze gestia transportowa, wpuszczanie pustych ukrain-
skich pojazdow, ktore przyjezdzajg po towar. Tak naprawde nie mamy do konca wiedzy
o tym, w jaki sposob funkcjonujg one po wjezdzie do kraju. Chcemy tutaj wykorzystaé
i wykorzystujemy dostepne narzedzia elektroniczne, czyli kamery monitoringu, kamery
preselekcji, system e-TOLL, ktory, nawiasem mowiac, tez pozostawia wiele do zyczenia,
co rowniez znajdzie swoje odzwierciedlenie w réznych dziataniach podejmowanych przez
ITD. Na ten moment moze tyle.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Dziekuje. Przechodze dalej do pytan. Zakaz wyprzedzania w nocy... Przypomne,
ze to przepisy wprowadzone w maju 2023 r. Byla tez mowa o rejestracji pojazdow, o decy-
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zjach o wyrejestrowaniu. Szereg zmian dotyczacych wladnie tych kwestii w trybie, jaki
juz wcezeéniej opisywalem, czyli bez szerokich konsultacji, jako tzw. wrzutki, przyno-
sza takie efekty. Kazdy wie, ze kazda zmiana nie zawsze powoduje pelnie szczeScia dla
wszystkich. Z reguly sg tez niezadowoleni. Po to jest pelny tryb konsultacji, ktéry powi-
nien by¢ stosowany na etapie legislacyjnym, zeby eliminowac te zjawiska w jak najwiek-
szym zakresie, zeby niezadowolonych, ktorzy beda dotknieci zjawiskiem zmiany prze-
pisow, bylo jak najmniej.

Wymog dobrej reputacji wynika z unijnej dyrektywy, ktérg nalezalo zastosowac.
Masowe zjawisko padania firm spedycyjnych to problem oméwiony na drugim zespole.
Jest projekt ustawy o spedytorach. Sg ciekawe, konstruktywne pomysly od strony prze-
woznikow. Mysle, ze jezeli w ten sposob uda sie przeprocedowaé te przepisy, to spowo-
duje, ze ten tancuszek bedzie krotszy, a zarazem bedzie duzo mniejsze ryzyko, bedzie
bardziej uczciwie i rzetelnie, a wynagrodzenie dla przedsiebiorcy nie bedzie kilkakrotnie
pomniejszane o wynagrodzenie dla spedytora.

Pan poset Bartosz Jasinski... Jeszcze nie posel. To jeszcze nie ta runda. OK, prze-
praszam. Niech to bedzie dobra wrézba, a bedziecie panstwo mieli swojego reprezen-
tanta w parlamencie. Co w firmami z kapitalem biatoruskim i rosyjskim? Ministerstwo
Spraw Zagranicznych zglosilo postulat do Komisji Europejskiej — pani dyrektor, prosze
mnie poprawiaé, jezeli co§ przekrece — zeby 13. pakietem sankcji objaé i ewidencjono-
wac podmioty z kapitatem biatoruskim i rosyjskim, zeby nie mogty zaktada¢ dziatalnosci
gospodarczej na terytorium UE w zakresie transportu drogowego. Na dzisiaj podmioty
z kapitalem biatoruskim i rosyjskim...

Przedstawiciel KOPiPT Bartosz Jasinski:

A co z tymi, ktore w tej chwili juz sa? Czy beda ruszone? To ok. 5 tys. firm, ktére wozg
nasze tadunki.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Wiemy, ile jest tych firm, bo te dang mamy zweryfikowana. Przedstawialiémy te infor-
macje ambasadorowi Ukrainy. Sam byl zdziwiony, bo nie mial dostepu do takiej infor-
macji. To jest wzrost o kilkaset procent do roku... W ostatnim czasie ro$nie to lawinowo,
ale nie jest tak, ze wszystkie z 5 tys. firm sg z kapitatem biatoruskim badZ rosyjskim.
To sg wszystkie panstwa spoza UE, czyli mowimy tez o firmach ukrainskich, ktore
zarejestrowaly sie w Polsce. Mozna patrze¢ na to zjawisko dwojako. Na pewno, jezeli
jest kapital rosyjski i biatoruski, to 13. pakiet sankcji bedzie mial zastosowanie w przy-
szlosci. Jezeli jednak chodzi na przyklad o kapital ukrainski, to nie byla to informacja
korzystna dla ambasadora Ukrainy, bo te firmy niejako wyprowadzily sie z terytorium
Ukrainy i dzisiaj beda placily i zostawialy podatki w budzecie panstwa polskiego, a nie
ukrainskiego, tak ze zadowolenia z tego tytulu nie bylo. Zwrocilismy uwage, ze takie
zjawisko zagoscilo u nas i mamy je zdiagnozowane.

Przedstawiciel organizatorow protestu Rafal Mekler:

Moge mieé¢ dostownie jedng uwage?

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Decyduje pan przewodniczacy. Ja tu glosem nie dysponuje.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Teraz mowi pan minister.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

g.k.

Moze bedzie kolejna runda.

Z panstwem przedstawicielami strony zwigzkowej z Inspekcji Transportu Drogowego
dwukrotnie widzieliSmy sie na spotkaniach w ministerstwie. Przedstawili panstwo swoje
stanowisko. Dwie ustawy dotyczace I'TD zostaly z Sejmu wycofane, jak wszystkie inne
ustawy zlozone i zgloszone przez poprzedni rzad. Tutaj czeSciowo zahacze o pytanie
pana przewodniczgcego. Czlonkowie Komisji muszg miec obraz tej sytuacji. W 2016 r.
przygotowana zostala ustawa o ITD i sobie lezala, az w momencie dwutygodniowego
rzadu zostala przez jedna noc poprawiona i wrzucona w tryb legislacyjny. Chyba nie
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musze tego uszczegbdlawiaé, bo kazdy wie, ile spraw zmienilo sie¢ od 2016 r. To prawie
dziesiec lat, bez dwoch, osiem lat. Zeby byla jasno$¢, ustawa zostala wrzucona bez zad-
nych konsultagji, tak jak zostala sporzadzona w 2016 r., przy malej, jednonocnej korek-
cie. Kazdy z nas wie, ze osiem lat to sporo czasu. Ustawa z 2016 r. nie byla juz aktualna.
Procedowanie aktu prawnego, ktory byt przygotowany osiem lat temu? Sama logika
wskazuje, ze to mija sie z celem.

Ze swojej strony moge zadeklarowac i postawi¢ sprawe jasno, co méwitem tez przed-
stawicielom strony zwigzkowej, ze w mojej opinii — to jest moja prywatna opinia —
w trudnych uwarunkowaniach, ktére prawdopodobnie przez nami, w najblizszym czasie
potrzebna jest nam tak dobra, mocna instytucja jak ITD, z uprawnieniami, ktore sg sze-
rokie. Widzielismy, co dzialo sie w ostatnich latach. Przez co sg dzisiaj korki na zachod-
niej, niemieckiej granicy? Przez to, ze kto§ przez ostatnie lata dopuscit do tego, zeby,
mowigc kolokwialnie, rozne dziwne rzeczy dzialy sie na terytorium UE i terytorium RP.
Przez to niemieckie sluzby graniczne muszg kontrolowaé potoki towaréw i pasazerow
wewnatrz UE, ktore przemieszczajg sie dalej na Zachod.

W mojej ocenie potrzebne jest wzmocnienie i wsparcie ITD. Mundur? Stuzba? Niech
to wyjdzie w toku dyskusji i w toku konsultacji z funkcjonariuszami, z inspektorami,
z parlamentarzystami, na poziomie ministerstwa, jezeli ma byc¢ tak, ze takie bedg wska-
zania. Czasy sg trudne i zadan jest sporo, jak pokazuje problem z przewoznikami. Zrobmy
to dobrze. Zawsze do tego zachecam. Czekali$cie osiem lat, na ostatniej prostej ustawa
trafita do Sejmu, mowilem juz o tym, w jakim stanie. Po prostu zrobmy to dobrze, zeby
to mialo rece i nogi. Taka jest moja propozycja.

Posel Chrzan méwil o problemie do szybkiego rozwigzania — o e-Kolejce. Wydaje
sie, ze mozna powiedzie¢ to, co mowitlem na poczatku. Gdzie panstwo byli, skoro jest
to problem do szybkiego rozwigzania? Przypomne, ze to jest system panstwa innego,
pozaunijnego, ukrainskiego, ktére na stworzenie takiego systemu otrzymato dofinanso-
wanie zewnetrzne, jezeli dobrze kojarze, brytyjskie, tak? Brytyjskie? Brytyjskie i amery-
kanskie, czyli ten system zostal zbudowany i wprowadzony na ukrainskich przej$ciach
granicznych za pienigdze stanow Zjednoczonych i Wielkiej Brytanii, czyli sg tez pewne
zobowigzania. W Dothobyczowie nie byto e-Kolejki, bo nie bylo fizycznie uruchomionego
przejScia granicznego w tym czasie, kiedy system byt wprowadzany. Nizankowice to efekt
naszych negocjacji ze strong ukrainska, bo panstwo ukrainskie wcale nie musiato zgodzié
sie na to, zeby funkcjonowala tam odprawa bez e-Kolejki, czyli zywa kolejka. Jak méwie,
skoro to takie proste, ze Polska moze wskazaé¢ Ukrainie, ze ma zrezygnowac z e-Czergi,
to trzeba to bylo zrobic. Mieli na to panstwo wystarczajaco duzo czasu.

Czy minister monitoruje duze firmy przewozowe na Ukrainie? Doniesienia o kapitale
rosyjskim... Wiem juz, o co chodzi. Nie monitorujemy firm, ktére rejestrujg sie w obcym,
pozaeuropejskim, ukrainskim panstwie, bo to nie jest nasza kompetencja. To, czy maja
one rosyjski czy biatoruski kapital, czy jeszcze inny, nie jest w naszej gestii. To nie
sg nasze kompetencje. Po drugiej stronie granicy jest suwerenne panstwo. Mozemy
zwroci¢ uwage na taki problem. Tyle moge powiedzie¢. Zwrdocimy stronie ukrainskiej
uwage na taki problem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie ministrze, wykorzystam sytuacje i wtrace sie z informacjg organizacyjng. Sale
mamy zapewniong do godz. 13.00 i o godz. 13.00 rozpoczyna sie posiedzenie kolejnej
Komisji.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Dobrze, przyspieszam.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Tak, bardzo bym prosit. Dziekuje bardzo.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Przyspieszam, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje bardzo.
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Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Decyzja wycofania ciezaréwek i problemy wygenerowane przez Komisje Europejska...
Ciezarowki nie jezdza, firmy rezygnujg. Tak. Rzagdzimy dwa miesiace. Z calym szacun-
kiem, zebySmy ponosili odpowiedzialno$¢ za kondycje branzy transportowej po oSmiu
latach panstwa rzadéw? To pytanie chyba nie na miejscu.

Byta mowa o tym, by zobowigzac europostow, zeby wspierali Polske. To dezyderat, o kto-
rym byla mowa. Szanowni panstwo, naszych europostéw — mowie teraz w imieniu obozu
rzadzacego — nie musimy do niczego zobowigzywac. Oni wiedza, ze majg dziala¢ na rzecz
polskiego panstwa i polskiej branzy transportowej. Bezposrednio bylem nawet w jednej
dyskusji publicznej w telewizji, gdzie europoset z Podkarpacia, jezeli dobrze pamietam,
pani europosel Lukacijewska, jasno wyrazala sie na temat branzy transportowe;j

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Tak, panie ministrze, doskonale pan pamieta.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Wiem, ze to stanowisko w UE tez przekazuje.

Pan poset Weber pytal o umowe zezwolenia. Powiedzianych bylo duzo stéw na ten
temat. Jak to bylo takie proste, trzeba bylo nie dopuscié¢ do tego, zeby umowa byta wpro-
wadzona. Dlaczego panstwo te zezwolenia zniesli, czy pozwolili na to, zeby zta UE wpro-
wadzila te umowe? Prawda jest taka, ze ile razy zwracali panstwo uwage na zjawisko
negatywnych efektéw wynikajacych z wprowadzenia umowy... Jak wygladal dialog?
Tez mogtbym zadac 10 pytan o aktywnos¢ panstwa rzadu w tym zakresie. My, jak pan
widzi, bo juz zdalem informacje, staramy sie robi¢ wszystko, co jest mozliwe, ale tak
to jest, ze jak co$ zostalo raz wprowadzone, to bardzo ciezko jest to wycofa¢. Dlaczego
jest ciezko? To tez juz ttumaczytem. To sytuacja wojny na Ukrainie.

Pytanie o reputacje juz chyba bylo. To juz bylo omawiane. Pani dyrektor, prosze
o udzielenie odpowiedzi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo prosze, pani dyrektor.

Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury Renata

Rychter:

Szybko odnoszac sie i uszczegolawiajac kwestie dotyczace dobrej reputacji, powiem,
ze punktacja — okre§lenie powagi naruszen, ktore sg pozniej zliczane do oceny dobrej
reputacji — bedzie realizowana w kontek§cie zmian do rozporzadzenia nr 406. To jest
takie rozporzadzenie wykonawcze Komisji Europejskiej, ktore okresla katalog w zalez-
nosci od réznych rodzajow przewinien, naruszen warunkow wykonywania przewozu
drogowego. W tym zakresie jest szansa, ze wlaénie w kontekscie niektérych naruszen,
ktore w tej chwili sg zbyt powaznie okre§lone czy klasyfikowane, bedziemy mogli doko-
nac jakiej$ rewizji, ale niestety najpierw to system unijny, a dopiero p6zniej my w zalgcz-
niku do ustawy o transporcie drogowym, zaréwno w odniesieniu do odpowiedzialno§ci
przewoznika, jak i kierowcy, bedziemy mogli okresla¢ takie same jak w prawie unij-
nym gradacje wymogu dobrej reputacji. Nie mnie ocenia¢ caly ten wymog, ale niestety
w pakiecie rozporzadzen od 2009 r. znajduje sie wymog reputacji jako jeden z warunkow
dostepu do rynku przewozéw drogowych.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

g.k.

Dziekujemy, pani dyrektor.

Bylo tez pytanie od pana posta Webera o e-Czerge. Czy bedzie wlgczona? Jak wska-
zaliémy, w Nizankowicach jest ona w taki sposéb czasowo wylaczona. Prowadzimy roz-
mowy ze strong ukrainska. Jezeli to rozwigzanie bylo pilotazem po to, zeby wskazaé,
czy faktycznie powoduje to zatory na granicy, czy nie... W trakcie naszych rozmoéow
strona ukrainska deklarowala, ze czas odpraw wynika jeszcze z dopracowywania sys-
temu. OczywiScie nasza ocena i ocena przewoznikéw jest nieco inna, ale ten pilotaz
byt m.in. po to, zeby zobaczy¢, czy kolejki to wynik systemu, czy jaka$ inna kwestia.
Rozmawiamy o tym, zeby pilotaz byl przedtuzony, jezeli sie sprawdzi.
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Bylo duzo cieplych stéw na temat ITD z ust pana posta. Tylko przypomne, ze dopiero
rzad dwutygodniowy rzutem na ta§me odkurzy! ustawe i wrzucit do Sejmu. Potrzebo-
wala oémiu lat, zeby ujrzec Swiatlo dzienne i trafi¢ do laski marszatkowskie;.

Pan posel Adameczyk pytal, czy zezwolenia zostang przywrocone, a jesli tak, to kiedy.
Dzisiaj wszystko wskazuje na to, ze umowa bedzie przedtuzona. Komisja Europejska
jasno to artykutuje. O tym tez juz méwitem. Nie chciatbym tej kwestii powtarzac. Wynika
to z solidarnosci z narodem ukrainskim, ktéry walczy. W momencie, kiedy na froncie
dzieje sie roznie, obserwujg panstwo w mediach, jak wyglada sytuacja, to jest stanowisko
KE i calej UE. Tak to wyglada, aczkolwiek kilkukrotnie juz omawiany problem umowy
z naszej perspektywy jest wszechobecnie znany.

Jaki jest dzisiaj czas oczekiwania? Za chwile poprosze panig dyrektor o odczytanie
danych, ktore mamy. Mamy bezpoéredni dostep, chociaz przewoznicy rowniez, do sys-
temu e-Kolejka. One sie zmieniajg. Jak widzieliSmy sie na drugim zespole, czasy ocze-
kiwan to bylo niecale dwa tygodnie po zej$ciu z przejs¢ granicznych. Strona ukrainska
prosita o to, zeby da¢ czas na rozladowanie skumulowanej obecnosSci pojazdow na gra-
nicy. One wynikaly...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Przepraszam bardzo, panie ministrze. Sugerowatbym, zeby przekazaé¢ to w formie
pisemne;j.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Dobrze. Chodzi o to, ze po naszym zespole kazdego dnia ten czas spadal. Dzisiaj to kilka
godzin. Osiem godzin? Zalezy od przejscia. Prosze.

Dyrektor departamentu MI Renata Rychter:
Mozna?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przepraszam bardzo, panie ministrze. Z dbatoSci o czas prosilem o przekazanie informa-
¢ji na pisémie. Chcialbym przeanalizowaé, do tego jest mi potrzebna.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
OK. Na dzisiaj jest 10 godzin na pusto.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Czyli generalnie czas oczekiwania zmniejsza sie? To jest wazne.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Jest bardzo réznie, w zaleznoéci od dnia i godziny. Inne sg oceny przewoznikow, ale one
sg najbardziej realne. Staramy sie by¢ w stalym kontakcie, weryfikowaé to, co przeka-
zUujg nam nasze stuzby, co widzimy w systemie ukrainskim i jak jest realnie na przejsciu,
zeby miec obraz i wiedzie¢, czy to jest w jakis sposob spdjne i sie potwierdza.
To chyba tyle.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
W takim razie bardzo dziekuje, panie ministrze. To bardzo merytoryczne i bardzo
doglebne odpowiedzi.
Zgodnie z naszg procedura oddaje teraz glos przedstawicielowi wnioskodawcow, panu
postowi Weberowi. Panie poéle, bardzo prositbym o zwiezlosc, jezeli jest to mozliwe, i,
o ile jest to mozliwe, o odniesienie sie...

Posel Rafal Weber (PiS):
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, dziekuje za te dyskusje.
Dziekuje za debate. Dziekuje za informacje, ktorg przedstawil pan minister.

Bedziemy wraca¢ do tego tematu, bo prosza nas o to transportowcy, szczegélnie
ze wschodniej czesci naszego kraju. Mowit o tym poset Tadeusz Chrzan. Kwestie fun-
damentalne, zwigzane z zezwoleniami drogowymi czy z funkcjonowaniem e-Czergi,
czy z kontrolami, ze wzmocnieniem nadzoru, caly czas muszg byé¢ przez polski rzad
prowadzone.
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Jezeli wracamy do przesztosci, to biore odpowiedzialnoéc za kazda decyzje, ktora pod-
jatem jako wiceminister infrastruktury, rowniez za te zwigzang z umowsg zawartg mie-
dzy UE a Ukraing, natomiast w tym czasie — méwie tutaj o 2022 r. i 2023 r. — politycznie
temat tej umowy nie istnial. Nie bylo ani jednego posiedzenia sejmowej Komisji Infra-
struktury w tym przedmiocie. Nie bylo chyba nawet jednej interpelacji czy wystapienia
wtedy politykow opozycji w tym zakresie. Ten temat po prostu nie wzbudzat politycznych
emocji. Pojawial sie w dyskusjach z przewoznikami. Sg tutaj panowie, ktérzy rozmawiali
z nami w kwietniu poprzedniego roku, zwracajac uwage na te kwestie, ale wtedy nie
byta to kwestia fundamentalna. Wtedy rozmawialiSmy o wzmocnieniu kontroli nadzoru
nad przewoznikami z Bialtorusi i Rosji i te dzialania zostaly przez nas przeprowadzone,
co skutkowalo chwilowym uspokojeniem sytuacji. Dopiero jesienig temat zezwolen dro-
gowych wybrzmial jako ten fundamentalny. Tak wyglada przeszio§é ostatnich dwoch
lat. Mozna wrdci¢ do archiwum Ministerstwa Infrastruktury, mozna sprawdzic, czy byly
jakiekolwiek polityczne wystgpienia w tym zakresie.

Umowa natomiast obowigzuje juz ponad poéttora roku. Widzimy, jakie przynosi skutki.
Po prostu trzeba zrobié¢ wszystko, aby wroéci¢ do tych zezwolen drogowych. W ramach
wnioskow, z ktorymi zglaszajg sie do nas transportowcy ze wschodu i z potudniowego
wschodu, na pewno bedziemy do tego tematu wracac.

Podobnie bedziemy wraca¢ do tematu wzmocnienia kontroli i nadzoru przez ITD. Jezeli
chodzi o okres oémiu lat, trzeba wspomniec, ze inspekcja byla rozwijana. Jest wiecej etatow,
szczegélnie etatow inspektoréw, ktorzy sa obecni na drogach. Wzmocniono GITD i WITD
chociazby poprzez ustawe, ktéra wdrazala pakiet mobilnoSci w lutym 2022 r. Te etapy
sa rozlozone bodajze na trzy lata: 2022, 2023 i 2024 r., tak ze chyba i w tym roku bedg pro-
wadzone nabory zwigzane z kontrolg na drodze. Trzeba tez wspomnie¢ o wzroscie wynagro-
dzen w GITD i w WITD. Jezeli chodzi o WITD, w porownaniu do innych instytucji, inspek-
¢ji dzialajgcych w formule zespolonej, wynagrodzenia sg tutaj w czotowce. OczywiScie jest
tutaj jeszcze wiele do zrobienia, jak najbardziej, tego nie neguje, natomiast prawda wyglada
wlaénie w ten sposob. Podobnie sprzet, ktory stuzy do kontroli. Ten sprzet byt wymieniany.
Wykorzystywaliémy do tego nasze §rodki panstwowe i §rodki zewnetrzne. To chociazby nowe
furgony, nowe elementy, ktére usprawnialy kontrole. W ostatnich latach wszystko to dziato
sie. To wszystko w ostatnich latach mialo miejsce. Efektem tego jest wzrost liczby kontroli
przewoznikow z zagranicy z 33% w 2015 r. do blisko 50% w 2023 r.

Szanowni panstwo, po spotkaniu ze strong zwigzkowg — wezoraj mieliémy takie spo-
tkanie i dziekuje panom za obecno§¢ — na posiedzeniu Komisji Infrastruktury do tego
tematu bedziemy wracac, bo tego oczekujg nie tylko pracownicy ITD, nie tylko inspek-
torzy, ale rowniez przewoznicy, ktorzy od kilku lat formutujg ten postulat.

Dziekujac za dzisiejszg dyskusje, w dalszej czesci tego roku bedziemy wnosic o przed-
miotowe posiedzenia Komisji w zakresie, o ktorym przed chwileczkg powiedzialem.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

g.k.

Dziekuje bardzo. Zamykam dyskusje.
Na tym wyczerpaliémy porzadek dzienny posiedzenia Komisji. Zamykam posiedzenie
Komisji Infrastruktury.




