"P
P

X kadencja m

RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE]

KANCELARIA SEJMU
Biuro Komisji Sejmowych

PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA

B KoMisJI INFRASTRUKTURY
(NR 13)
z dnia 22 lutego 2024 r.






Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 13)

22 lutego 2024 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa
Suchonia (Polska2050-TD), przewodniczgcego Komisji, zrealizowata naste-
pujagcy porzadek dzienny:

— zmiany w sktadzie prezydium Komisji;

— rozpatrzenie informacji Najwyzszej Izby Kontroli o wynikach kontroli
realizacji Krajowego Programu Kolejowego w zakresie budowy systemoéw
ERTMS/ETCS na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A.

W posiedzeniu udzial wzieli: Piotr Malepszak podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury
wraz ze wspolpracownikami, Pawel Buc zastepca dyrektora Departamentu Programéw Infrastruk-
turalnych Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej wraz ze wspoétpracownikami, Ignacy Goéra
prezes Urzedu Transportu Kolejowego wraz ze wspoélpracownikami, Pawel Zambrzycki p.o. dyrektor
Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli wraz ze wspotpracownikami, Sylwia Cieslak-
-Wilk zastepca dyrektora Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Piotr Kubicki czlonek Rady
Nadzorczej delegowany do pelnienia funkcji cztonka zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wraz
ze wspolpracownikami oraz Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jolanta Osiak i Jakub
Sindrewicz - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Witam panie postanki i panéw postéw. Bardzo serdecznie witam zaproszonych gosci.
W szczegblnoSci witam pana Piotra Malepszaka, podsekretarza stanu w Ministerstwie
Infrastruktury. Witam pana Michata Sulkowskiego, dyrektora Departamentu Kon-
troli w MI. Witam Pawla Buca, zastepce dyrektora Departamentu Programéw Infra-
strukturalnych. Bardzo serdecznie witam panig Monike Stope, naczelnika wydziatu
w Departamencie Programoéw Infrastrukturalnych. Witam pana Pawta Podle§ko, gtow-
nego specjaliste w Departamencie Programéw Infrastrukturalnych. Witam pana Pawla
Zambrzyckiego, p.o. dyrektora Departamentu Infrastruktury Najwyzszej [zby Kontroli.
Witam pana Szymona Tyburskiego, glownego specjaliste kontroli panstwowej w Depar-
tamencie Infrastruktury NIK. Witam pana Ignacego Gore, prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego. Witam pana Kamila Wilde, wiceprezesa UTK. Serdecznie witam panig
Joanne Krysztofiak, p.o. dyrektora Departamentu Techniki i Wyboréw UTK. Witam
panig Joanne Lech, dyrektora Centrum Unijnych Projektow Transportowych. Ser-
decznie witam panig Sylwie Cie§lak-Wilk, zastepce dyrektora CUPT. Witam panig Ewe
Karasinska, dyrektor Departamentu Projektow Kolejowych CUPT. Serdecznie witam
pana Piotra Kubickiego, cztonka Rady Nadzorczej delegowanego do pelnienia funk-
cji czlonka zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Witam pana Radostawa Dudka,
zastepce dyrektora Biura Prawnego. Witam pana Jakuba Majewskiego, prezesa zarzadu
Fundacji ProKolej. Serdecznie witam pana Janusza Zubrzyckiego, cztonka Stowarzysze-
nia Ekonomiki Transportu. Serdecznie witam pania Weronike Hause, dyrektor biura
poselskiego pani postanki Urszuli Pastawskiej. Serdecznie witam wszystkich panstwa
zgromadzonych na dzisiejszym posiedzeniu Komisji.

g.k. 3




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 13)

Gwoli wyjaénienia krétkiego opdznienia rozpoczecia posiedzenia Komisji powiem,
ze zostalem poproszony przez panie postanki i panéw poslow z réznych formacji i stron
sceny politycznej o to, aby nasze posiedzenie rozpoczelo sie z kilkuminutowym opdznie-
niem z dwéch powodoéw: po pierwsze z powodu niezwykle waznego posiedzenia konsty-
tuujacego parlamentarny zesp6! strazakow, do ktorego to zespolu nalezy jedna czwarta,
a moze i nawet wiecej, postanek i postéw z parlamentu - to jest niezwykle wazny zespot
i te prosbe uszanowalem — oraz z powodu rozpoczecia i trwania innych komisji. Byla tez
taka prosba, wiec podjalem decyzje o lekkim opdznieniu.

Niemniej jednak spotykamy sie w waznej sprawie. Widze zgloszenie pana posta Kréla.
Panie posle, rozumiem, ze w kwestii formalnej. Tak?

Posel Piotr Krol (PiS):

Tak. Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, dotychczas — mam na mysli: do zakonczenia
poprzedniego posiedzenia Sejmu — Komisja Infrastruktury nalezala do komisji, ktore
spotykaly sie najczesciej ze wzgledu na ilo$¢ tematow, a szczegdlnie ze wzgledu na roz-
nego ustawy, ktorymi sie zajmowala. Chciatem zwroci¢ panstwu uwage, ze w zeszlej
kadencji jako Srodowisko polityczne byliSmy dziko atakowani m.in. za wielko$¢ rzadu.
Tak sie dziwnie sktada, ze ci, ktérzy nas atakowali, obecnie powolali najwiekszy rzad
po 1989 r. Mam na myséli liczbe ministréw i wiceministrow. Zeby byto jeszcze bardziej
groteskowo, jest koniec lutego i Komisja popadta w stan hibernacji.

Ludzie pytaja nas o to. MySle, ze nie tylko we wlasnym imieniu chciatbym sformu-
towaé pytanie, szczegolnie do pana przewodniczacego. Kiedy Komisja Infrastruktury
wyjdzie z tego okresu hibernagcji i zacznie zajmowac sie jakimikolwiek projektami ustaw?
Jezeli mamy rzad, ktory ma najwieksza liczbe ministréow i wiceministréw po 1989 r.,
to zakladam, ze ci panstwo czyms sie jednak zajmuja. Czy mogliby$émy uslyszec, jakie
projekty ustaw w ciggu najblizszych tygodni trafig do Komisji? Ludzie nas pytaja i zadaja
krotkie pytanie: Czym sie panstwo zajmuja? Ze smutkiem konstatuje, ze nie bardzo
wiem, co odpowiedziec.

Jedna uwaga. W zeszlych kadencjach pan przewodniczacy byl taskaw zwraca¢ nam
uwage w bardzo réznych sprawach. Chcialem tylko powiedzie¢, ze forma ,Witam”
w jezyku polskim jest zarezerwowana liczbie mnogiej. Mozna powiedzie¢ ,,Witam pan-
stwa”, ,,Witam was”, nie mozna powiedzie¢ ,,Witam” do pojedynczych oséb. To tylko
ku pamieci.

Dziekuje bardzo. Bardzo prositbym o odpowiedz, kiedy Komisja Infrastruktury w tej
kadencji Sejmu wreszcie zajmie sie jakim§ projektem ustawy. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie posle. Panie posle, ja witam bardzo serdecznie i pozwoli pan,
ze te forme bardzo serdecznego powitania bede stosowal. Pan moze stosowaé zupelnie
inne formy. Ma pan do tego pelne prawo.

Pragne wyjasnic, ze z jednej strony wybory odbyly sie 15 pazdziernika 2023 r., ale
po drodze mieliémy okres tzw. uzurpacji, kiedy poprzednia wladza uzurpowala sobie
prawo do tego, zeby kierowac panstwem pomimo braku podstaw. 15 pazdziernika suwe-
ren zdecydowal o tym, ze nastgpi zmiana po bardzo zlym okresie dla naszego panstwa
i dla obywateli. Przypomne panu postowi, ze decyzje te podjal, ale tej decyzji nie uszano-
wal pan prezydent, ktory desygnowal na premiera osobe, ktora nie miata zadnych szans
na uzyskanie wiekszosci.

Pragne zwrocic uwage, ze okres uzurpacji w duzej czesci przyczynit sie do dezorga-
nizowania funkcjonowania panstwa. Nie podejmowano kluczowych decyzji, a jezeli juz,
to mialy one raczej charakter betonowania nominatéw poprzedniej wladzy na réznych
stanowiskach. Tutaj moglibySmy pewnie przytoczy¢ liste dlugg jak stad do granic War-
szawy. Niemniej jednak chce pana zapewni¢, ze pomimo okresu uzurpacji i proby sabo-
tazu przejecia wladzy przez nowg wiekszo$¢ rzad pracuje w sposob absolutnie bardzo
dobry, przygotowuje projekty ustaw. Pan posel powinien wiedziec, ze Sciezka legislacyjna
obejmuje konkretne zadania, punkty, ktére musza zostaé przeprocedowane. Jezeli pan
posel nie jest §wiadom tego typu rozwigzan, chociaz jako wieloletni parlamentarzysta
powinien by¢, to oczywiScie z przyjemnoScig takiej informacji panu postowi udziele.
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Chce takze poinformowac panstwa, ze w dniu wezorajszym do Komisji trafil projekt
dotyczacy Poczty Polskiej. Z uwagi na fakt, ze chcemy dochowaé starannosci i zapisow
regulaminowych, bedzie on procedowany na kolejnym posiedzeniu Sejmu. Jest to pro-
jekt, ktory jest odpowiedzig na tragiczng sytuacje Poczty Polskiej, w jakiej zostawil
te jednostke poprzedni rzad. Chce tez panstwu przekazaé, ze projekt ten bedziemy
procedowali przed kolejnym posiedzeniem Sejmu. To posiedzenie Komisji odbedzie sie
w dzien przed posiedzeniem Sejmu. W zwigzku z tym prosze rowniez o zaplanowanie
w kalendarzach tego posiedzenia. Bedzie ono zwolane jeszcze w tym tygodniu.

Szanowni panstwo, zgodnie z przedstawionym porzadkiem obrad przedmiotem dzi-
siejszego posiedzenia bedzie rozpatrzenie informacji Najwyzszej Izby Kontroli o wyni-
kach kontroli realizacji Krajowego Programu Kolejowego w zakresie budowy syste-
mow ERTMS/ETCS na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A. Mam
prosbe o uzupelnienie porzadku obrad o wybor wiceprzewodniczgcego Komisji. Zgodnie
z uzgodnieniami klubowymi jedno z miejsc w Komisji Infrastruktury przyshuguje Klu-
bowi Parlamentarnemu Polskie Stronnictwo Ludowe — Trzecia Droga. Klub ten zwrdcit
sie z wnioskiem o uzupelnienie sktadu Komisji o swojego przedstawiciela. W zwigzku
z tym prosze o rozszerzenie naszego porzadku obrad o ten punkt. Czy sg uwagi do tak
przedstawionego porzadku dziennego? Nie widze. W zwigzku z tym, wobec niezgloszenia
wnioskow do porzadku dziennego stwierdzam przyjecie porzadku obejmujacego punkt
pierwszy: rozpatrzenie informacji, ktéra przed chwilg przedstawilem, i punkt drugi: roz-
szerzenie prezydium.

Szanowni panstwo, zanim jednak przejdziemy do rozpatrywania punktu, jest przed
nami mila, sympatyczna uroczystos§é. Otoz wieloletnia sekretarz Komisji Infrastruk-
tury, pani Elzbieta Kessel odchodzi na zasluzong emeryture. W zwigzku z tym, ze pani
Elzbieta przez wiele lat stuzyla nam pomoca, wsparciem, dobrg radg i pozytywnie wply-
wala na prace, ktore prowadzila Komisja, w imieniu naszej Komisji, naszego prezydium
Komisji, ale takze wszystkich poprzednich Komisji chee za to pani Elzbiecie podzieko-
wac. ChcieliSmy wreczy¢ pani Elzbiecie mily, sympatyczny upominek. Wyjdziemy do pani
Elzbiety.

Szanowna pani Elzbieto, w imieniu naszej Komisji, tej i wszystkich poprzednich,
w ktorych mialem zaszczyt pracowac, bardzo serdecznie dziekuje za lata pracy, za po§wie-
cony czas, za to, ze zawsze byla pani gotowa wspieraé¢ nas we wszystkich naszych dzia-
laniach. Jestem przekonany, ze dobre projekty, ktore przechodzity przez Komisje, maja
pani dobrg czastke, pozytywnie wplywajac na zycie obywateli i funkcjonowanie naszego
panstwa. Bardzo serdecznie dziekuje.

Sekretarz Komisji Elzbieta Kessel:
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Pani Elzbieto, z naszej strony skromne kwiatki. W imieniu pana marszatka pragne prze-
kazac personalna, osobistg dedykacje.

Sekretarz Komisji Elzbieta Kessel:
,Pani Elzbiecie Kessel z serdecznymi podziekowaniami za wieloletnig prace na rzecz
Sejmu RP Szymon Holownia”. Bardzo serdecznie dziekuje. To dla mnie bardzo wielki
honor, panie przewodniczacy. Prosze podziekowac panu marszatkowi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekujemy bardzo.

Sekretarz Komisji Elzbieta Kessel:
Chciatabym powiedziec¢ kilka stéw. Bardzo panstwu dziekuje za te wszystkie lata. Byly
to dla mnie bardzo wazne lata. Przychodzitam do kancelarii z radoScia, z przyjemnoécia,
czulam sie potrzebna, spotykalam sie z zyczliwoScia, z sympatig. Wspélpraca zawsze
ukladala sie znakomicie, ku, mam nadzieje, obopdlnej satysfakeji: i panstwa, i naszej.
Zostawiam panstwa w bardzo dobrych rekach kolegéw. Prosze ich odwiedzaé, prosze
pytaé, zawsze beda stuzyli pomoca, a ja pozwole sobie od czasu do czasu przyjsé, przy-
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wita¢ sie, popatrze¢ panstwu w oczy. Wszyscy panstwo zawsze pozostaniecie ze mng
we wspomnieniach. Dziekuje za to bardzo serdecznie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje i tez zapewniam, pani Elzbieto, ze zawsze jest pani tutaj bardzo mile
widzianym go§ciem. Serdecznie zapraszam.

Szanowni panstwo, po tej sympatycznej uroczystoSci widze, ze pan posetl Marek
Sawicki dotarl, w zwigzku z czym proponuje, abySmy w pierwszej kolejnosci dokonali
uzupelnienia skladu prezydium. Szanowni panstwo, w zwigzku ze zgloszeniem Klubu
Parlamentarnego Polskiego Stronnictwo Ludowe — Trzecia Droga pragne zglosi¢ pana
marszatka Marka Sawickiego na funkcje zastepcy przewodniczacego Komisji Infrastruk-
tury. Czy sg inne zgloszenia? Nie widze. Czy pan marszalek Sawicki wyraza zgode?

Posel Marek Sawicki (PSL-TD):
Tak, wyrazam zgode.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. W zwigzku z tym przejdzmy do glosowania. Szanowni panstwo, kto
jest za powolaniem pana marszaltka Marka Sawickiego? Glosujemy recznie, poniewaz
nie mamy systemu. Prosze o podniesienie reki.

Glosujemy za powolaniem pana marszatka Marka Sawickiego na funkcje zastepcy
przewodniczacego Komisji Infrastruktury. Kto jest za? Prosze trzymac rece w gorze.
Dziekuje. Kto jest przeciw? Nie widze. Kto sie wstrzymal? Nie widze. Dziekuje bardzo.
Prosze o podanie wynikow.

Za - 31, nie bylo glosow wstrzymujacych i gloséw przeciwnych, w zwigzku z czym
stwierdzam, ze Komisja dokonala wyboru pana marszatka Marka Sawickiego na funkcje
zastepcy przewodniczgcego Komisji Infrastruktury. Szanowny panie marszatku, bardzo
serdecznie gratuluje i od razu zapraszam tutaj, do prezydium.

Dwie mite uroczystosci, formalna i nieformalna, za nami. To jest dobre wprowadzenie
do obrad naszej Komisji. W zwigzku z tym przystepujemy do realizacji kolejnego punktu
porzadku dziennego: rozpatrzenie informacji Najwyzszej Izby Kontroli o wynikach kon-
troli realizacji Krajowego Programu Kolejowego w zakresie budowy systeméw ERTMS/
ETCS na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A.

Bardzo prosze przedstawiciela NIK o zabranie glosu.

Pelnigcy obowiazki dyrektor Departamentu Infrastruktury Najwyzszej I1zby Kontroli

Pawel Zambrzycki:
Dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, Wysoka Komisjo, Departament
Infrastruktury skontrolowal efekty zabudowy systemu ERTMS na liniach kolejowych
zarzgdzanych przez PKP PLK. Zabudowa tego systemu podyktowana jest zobowigzaniem
Polski do dazenia do zapewnienia interoperacyjnosci polskich linii kolejowych z europej-
skim systemem kolei. Ponadto wdrozenie ERTMS zostalo przewidziane w ,,Krajowym
programie kolejowym” oraz w ,Krajowym programie wdrazania interoperacyjnosci
«Sterowanie»”. W dokumentach tych zalozono, ze do konca 2023 r. zostang zabudowane
skladowe systemu, tj. system ETCS zostanie zabudowany na 2 tys. km, a system GSM-R
na calej sieci zarzadzanej przez PKP PLK.

Nasza kontrola dotyczyla sposobu i skutecznosci przygotowania realizacji tych inwe-
stycji, jak i wplywu obowigzujacych rozwigzan prawnych i organizacyjnych oraz srodkéw
finansowych na wlaSciwe przygotowanie i realizacje zadan celem pelnego wdrozenia sys-
temow ERTMS, ETCS i GSM-R, jak i wdrazania powyzszych systeméw przez zarzadce
linii kolejowych zgodnie z planem. Kontrolg objeliSmy rowniez sprawowanie nadzoru
nad efektywnym i skutecznym ustaleniem wsparcia dla tych inwestycji ze srodkow
publicznych oraz na wdrazanie wymienionych systemow.

Kontrolg objeliémy Ministerstwo Infrastruktury, czyli urzad obstugujacy ministra
wlasciwego ds. transportu i wyznaczonego do nadzorowania realizacji zadan ,,Krajo-
wego programu kolejowego”, jak i Polskie Linie Kolejowe S.A. jako realizatora zadan
,Krajowego programu kolejowego” oraz beneficjenta dofinansowania UE na wdrazanie
wspomnianych systeméw. Kontrola objeliSmy rowniez Centrum Unijnych Projektow
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Transportowych, czyli instytucje odpowiedzialng za prawidlowe udzielanie dofinanso-
wania ze §rodk6w unijnych. Ponadto wystapiliémy o informacje do 15 przewoznikow
towarowych o najwiekszym udziale w rynku, do dwoch przewoznikéw pasazerskich oraz
o wyjasnienia do ministra wlasciwego ds. rozwoju regionalnego.

Zgodnie z ,,Krajowym programem kolejowym” oraz ,Krajowym programem wdra-
zania interoperacyjnosSci «Sterowanie»” system ETCS powinien zosta¢ zabudowany
do konica 2023 r. na 2 tys. km linii kolejowych, jednakze wedlug stanu na 30 czerwca
2022 r. zabudowano go jedynie na 884 km linii, co stanowi ok. 44% zaplanowanej
wartoSci docelowej. Przy tym od 2018 r. system ten zabudowano zaledwie na odcinku
ok. 3,1 km.

,Krajowy program wdrazania interoperacyjnoSci «Sterowanie»” oraz umowa o finan-
sowaniu zawarta z koncem 2017 r. przez CUPT z PKP PLK do konca 2023 r. zakladaly
zabudowe systemu GSM-R na ok. 14 tys. km linii kolejowych oznaczonych na tej mapie
niebieskim kolorem. Tymczasem na koniec pierwszego kwartatu 2022 r. CUPT nie posia-
dalo zadnej informacji o liczbie kilometrow zabudowanych tym systemem, a PKP PLK
nie zlozyla zadnego wniosku o dopuszczenie systemu do eksploatacji na jakimkolwiek
kilometrazu zarzgdzanych linii kolejowych. Do konca 2021 r. wybudowano zaledwie 4%
obiektéw radiokomunikacyjnych, czyli 51 masztow antenowych niezbednych do dziata-
nia tego systemu. Ponadto PKP PLK nie zapewnila sygnalu GSM-R na ok. 4 tys. km linii
kolejowych, ktorych nie planowano do zabudowy wlasnym systemem, odstgpila bowiem
od zawarcia umow roamingu z operatorami publicznymi sieci GSM. W konsekwencji
niemozliwe bedzie przeprowadzenie w 2024 r. migracji 1gcznoSci kolejowej na tgcznosé
cyfrowg GSM-R mimo zaplanowania tej migracji w obowiazujacych dokumentach pro-
gramowych i wydatkowania na ten cel znacznych srodkow finansowych. W okresie obje-
tym kontrolg CUPT przekazalo PKP PLK na ten cel ponad miliard zlotych ze §rodkéw
unijnych.

W 2022 r. sposréd ponad 4,5 tys. pojazdow kolejowych tylko 45% wyposazonych byto
w urzgdzenia poktadowe systemu GSM-R, a zaledwie 11,6% bylo wyposazone w urzadze-
nia poktadowe ETCS. Jezeli chodzi o0 maszynistow, to sposrdd blisko 8300 zatrudnionych
przez 17 przewoznikéw kolejowych tylko 11,4% ukonczylo szkolenie z wykorzystaniem
urzadzen poktadowych ETCS poziomu drugiego, a ok. 3% ukonczyto szkolenie z zakresu
wykorzystywania systemu GSM-R. Dane te §wiadcza o przeszkoleniu niedostatecznej
liczby maszynistow z obstugi tych urzadzen, co bedzie stanowito kolejna bariere w sku-
tecznym przeprowadzeniu w 2024 r. migracji Igcznosci kolejowej na Igcznosc cyfrowa,
o ile taka nastapi. Przy tym znaczna czes¢ pojazdow kolejowych pozostanie niewyposa-
zona w urzadzenia pokladowe ERTMS. Wszystkie te czynniki rodzg wiec w tym momen-
cie ryzyko niewykorzystania infrastruktury tego systemu.

W PKP PLK nie wdrozono systemu ERTMS w zakresie i w terminach okre§lonych
w KPK i KPW. Jezeli panstwo pozwola, bede uzywat tych skrétow w dalszej czesci wypo-
wiedzi. W konsekwencji nie osiggnieto zaplanowanych rezultatéw mimo otrzymanego
dofinansowania unijnego w kwocie blisko 9,4 mld z1, tj. w wysoko§ci zabezpieczajgcej
potrzeby PKP PLK w zakresie wdrazania tego systemu. Zarzad PKP PLK m.in. nie-
rzetelnie przygotowal zalozenia zabudowy systemu GSM-R i ETCS, w szczegolnosci
nie dokonal analizy ryzyka powstania kolizji miedzyprojektowych, ktorych wystapie-
nie uniemozliwito wdrozenie systemu GSM-R na liniach kolejowych o tacznej dlugosci
900 km. Ponadto, dzialajac nierzetelnie, zaplanowal przeprowadzenie prac na nieru-
chomosciach, do ktérych nie uzyskat prawa dysponowania gruntem na cele budowlane.
Blednie okreslil tez liczbe i lokalizacje cyfrowych terminali dyspozytoréw ruchu, co row-
niez skutkowatlo opéznieniem w zabudowie tych systemoéw, a w efekcie niemozliwe byto
osiagniecie planowanych w KPK efektow rzeczowych na koniec ubieglego roku.

Zarzad PKP PLK nie przekazywal rowniez wlasciwym ministrom, CUPT oraz pre-
zesowi UTK informacji o braku postepu w zawieraniu uméw roamingu GSM w zakresie
GSM-R. Zarzad ze zwloka przeprowadzil dialog techniczny z operatorami GSM oraz
nie podjal skutecznych dziatan w celu zaimplementowania funkcjonalnosci Radio-Stop
w systemie GSM-R. Ponadto nie wykonal jednego z celow zarzadczych zaplanowanych
na 2021 r., natomiast wykazal jego wykonanie, wskazujac na poprawe bezpieczenstwa
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w ruchu pociagow z wykorzystaniem systemu GSM-R, tyle tylko ze wykazal jg na sieci
innego zarzadcy kolejowego, tj. Pomorskiej Kolei Metropolitalnej S.A., a nie na sieci
zarzgdzanej przez siebie. Niestety Rada Nadzorcza PKP PLK postagpila nierzetelnie,
uznala powyzszy cel za zrealizowany i zarekomendowala wyplacenie z tego tytulu pre-
mii zarzagdowi PKP PLK.

Minister wlaéciwy ds. transportu przygotowal KPK i szczegélowy plan realizacji
KPK oraz sprawozdania z wykonania KPK z naruszeniem przepisow prawa, a takze
zaktualizowal wskaznik celu szczegotowego nr 2 KPK niezgodnie z procedurg okreslong
w regulaminie pracy Rady Ministrow. Co prawda minister ten prowadzil szczegotowy
monitoring realizacji poszczegblnych zadan KPK, ale monitoring nie przyczynit sie
do skutecznoéci wdrozenia systemow ETCS oraz GSM-R oraz osiaggniecia rezultatow
zaplanowanych w dokumentach programowych.

Jednostka nadzorowana przez ministra wlasciwego ds. transportu, czyli CUPT, odsta-
pita od monitorowania postepow w realizacji przedmiotowych zakresow okreslonych
w trzech umowach o dofinansowanie zawartych w imieniu Skarbu Panstwa z zarzgdem
PKP PLK i przyznajacych tej spdice dofinansowanie w wysokosci ponad 4,2 mld zt.
Ponadto minister wlaSciwy ds. transportu nie egzekwowal od PKP PLK okre§lonego
w KPW obowigzku przekazywania informacji o postepach w zawieraniu umow roamin-
gowych, czyli umow GSM-R. Odstapit roéwniez od realizacji wlasnych zalozen dotycza-
cych wdrozenia systemu GSM-R na calej sieci kolejowej do konca 2024 r., przystajac
na propozycje zarzadu PKP PLK dotyczace niewdrozenia GSM-R na liniach kolejowych,
na ktoérych nie planowano zabudowy wlasnej infrastruktury, oraz oczekiwania na zapre-
zentowanie nastepcy systemu GSM-R przez Komisje Europejska.

W tej sytuacji nasza ocena ogélna jest nastepujaca. Ona bedzie dosy¢ obszerna, tak jak
ustalenia tej kontroli. Zarzagd PKP PLK nierzetelnie przygotowal i realizowal inwesty-
cje w obszarze wdrozenia systemow ETCS i GSM-R. Od 2017 r. nie zabudowat bowiem
systemu GSM-R na zadnym z ok. 14 tys. km linii kolejowych, a system ETCS zabudowat
jedynie na 500 km, stanowigcych zaledwie jedng czwartg wielkosci planowanej w KPK
do osiagniecia do konca ubieglego roku, tj. do wielkoSci 2 tys. km.

Stwierdzone nieprawidlowoSci w dzialaniu zarzgdu PKP PLK skutkowaly op6Znie-
niem zabudowy infrastruktury wlasnej systemu GSM-R, wynoszacym do czasu zakon-
czenia kontroli juz ponad 1000 dni. Przy tym wykorzystanie nowo zabudowanego sys-
temu ETCS jest uzaleznione od funkcjonowania systemu GSM-R. Tym samym zarzad
PKP PLK nie osiggnal ww. rezultatow, mimo wykorzystania przyznanego na ten cel dofi-
nansowania w kwocie 9,4 mld zi, ktéra zgodnie z planem w pelni zabezpieczala potrzeby
finansowe okre§lone przez PKP PLK na wdrozenie tych systemow.

Powyzsze w ocenie NIK negatywnie wplywa na interes ekonomiczny panstwa, ponie-
waz zwieksza powstalte dotychczas opdznienia we wdrazaniu przedmiotowych systemow
oraz powoduje wzrost kosztow calkowitych inwestycji PKP PLK z tego zakresu. Przy
tym do efektywnego wdrozenia systeméw ETCS i GSM-R oraz do osiagniecia rezultatow
zaplanowanych w KPK i KPW nie przyczynily sie dzialania podejmowane przez ministra
wlaéciwego ds. transportu oraz przez CUPT, uczestniczacych w procesie realizacji zadan
przez PKP PLK.

Minister wlaéciwy ds. transportu ograniczy! swoje dzialania nadzorcze na poziomie
celow KPK, koncentrujac sie na realizacji poszczegolnych zadan wprost wynikajgcych
z tego programu, w szczeg6lnoSci na monitorowaniu realizacji inwestycji. Jednak nawet
gdy z prowadzonego monitoringu wynikalo, iz zadania okre§lone w KPK nie sg realizo-
wane przez zarzgd PKP PLK zgodnie z zalozeniami, minister wlasciwy ds. transportu
nie podejmowal skutecznych dzialan, ktére doprowadzilyby do zrealizowania tych celow.

Jesli chodzi o CUPT, dzialajgc w porozumieniu z ministrem wtasciwym ds. rozwoju
regionalnego, odstgpilo od prowadzenia monitoringu postepow w realizacji trzech umow
o finansowanie, ktéry byl prowadzony w oparciu o jedyny wskaznik produktu wprowa-
dzony do tych uméw. W konsekwencji CUPT od 2017 r. nie posiadalo informacji o liczbie
kilometrow zabudowanych systemem GSM-R mimo przekazania PKP PLK na ten cel
dofinansowania w wysokoSci ponad 1 mld zi.

g.k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 13)

Z naszej kontroli wynikly nastepujace wnioski. Pierwszy kierujemy do prezesa Rady
Ministréow: o precyzyjne okreslenie w KPK obowigzkéw i zasad sprawowania przez wla-
§ciwego ministra nadzoru nad wykonywaniem przez zarzad PKP PLK poszczegblnych
zadan programu — nie tylko zasad monitorowania stanu ich realizacji — celem zapew-
nienia skutecznos§ci w podejmowaniu wiadczych dziatan nadzorczych wobec realizatora
programu dzialajagcego w formie spotki prawa handlowego.

Do ministra wlasciwego ds. rozwoju regionalnego wnosimy o stworzenie przewozni-
kom warunkéw do wyposazenia pojazdoéw trakcyjnych w urzadzenia poktadowe syste-
mow ETCS i GSM-R, m.in. poprzez opracowanie — w porozumieniu z ministrem witasSci-
wym ds. transportu — programu pomocowego dotyczacego wsparcia finansowego prze-
woznikow w powyzszym zakresie.

Do ministra wlasciwego ds. rozwoju regionalnego wnosimy takze o zapewnienie,
by do uméw o dofinansowanie zawieranych z realizatorem KPK wprowadzono mie-
rzalne wskazniki postepu w realizacji zakres6w rzeczowych projektéw, w tym wskazniki
produktu umozliwiajace jego biezacy i skuteczny monitoring.

Z kolei do ministra wlasciwego ds. transportu kierujemy dwa wnioski. Pierwszy jest
wniosek o wprowadzenie nadzoru nad przygotowaniem i nad realizacjg przez PKP PLK
poszczegoblnych inwestycji KPK, wigcznie z wykorzystaniem uprawnien przystugujacych
ministrowi z tytulu pelnienia funkcji wlascicielskiej wobec tej sp6iki, celem zapewnienia
skutecznosci nadzoru nad jej dziataniami na wszystkich etapach przygotowania i reali-
zacji inwestycji.

Drugi wniosek to zaktualizowanie w porozumieniu z ministrem wlasciwym ds. roz-
woju regionalnego zalozen KPW dotyczacych przyjetych rezultatow wdrazania systemu
GSM-R, w kontekscie podjetej decyzji o niewdrazaniu tego systemu na liniach, na kto-
rych nie zaplanowano zabudowy infrastruktury wlasnej GSM-R, oraz przekazanie KE
aktualizacji KPW w tym zakresie.

Do dyrektora CUPT wniesliSmy o wprowadzenie do uméw o dofinansowanie zawiera-
nych z PKP PLK mierzalnych wskaznikéw projektu, w tym wskaznikéw produktu, celem
zapewnienia biezgcego monitorowania postepu w realizacji zakresow rzeczowych okre-
§lonych w umowach, oraz o rzetelne wypelnianie obowigzkéw okreslonych w zawartych
w imieniu Skarbu Panstwa umowach o dofinansowanie, w tym obowigzkéw w zakresie
monitorowania realizacji dofinansowanych inwestycji i osiggania przez kontrahentéw
Skarbu Panstwa wskaznikow projektu okreslonych w tych umowach.

Dziekuje panstwu za uwage.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje za przedstawienie informacji. Otwieram dyskusje. Kto z pan postanek
i panéw poslow chce zabrac glos? Widze, ze zglasza sie pani postanka Oliwiecka. Bardzo
prosze.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje licznie. Mam pytanie. Czy jakie$ konsekwencje finansowe groza Polsce z tytutu
niespelnienia wymagan migracji IagcznoSci na facznoéc cyfrowg w wymaganym czasie?
Rozumiem, ze to bylo wpisane w program KPK, ale pewnie wynikalo to z jakich$§ euro-
pejskich wymagan dyrektyw. Czy z tego tytulu sg juz okre§lone konsekwencje finansowe
dla Polski, czy takich nie bedzie?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Zglaszata sie pani postanka Paulina Matysiak. Pani przewodniczaca,
bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (Lewica):

g.k.

Bardzo dziekuje. Dziekuje za przedstawienie informacji. OczywiScie zainteresowane
osoby pewnie i tak zapoznaly sie z tym raportem juz kilka miesiecy temu. O tym bylo
zreszta glo$no. Wiemy, ze spotka PKP PLK nie wdrozyla dwéch systemow kolejowych,
ktéore mialy wlgczyé polska sie¢ do europejskiej organizacji bezpieczenstwa ruchu
w zaplanowanym zakresie: i w ,,Krajowym programie kolejowym”, i w ,,Krajowym pro-
gramie wdrazania interoperacyjnosci «Sterowanie»”.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 13)

Moze warto, by wybrzmialo tutaj to, czemu w ogéle o tym dyskutujemy, poniewaz
system ERTMS, Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym, jest podstawo-
wym §rodkiem, ktory prowadzi do interoperacyjnosci kolei. Jego elementem jest z kolei
system ETCS, czyli Europejski System Sterowania Pociggiem. Wdrozenie tych syste-
mow ma znaczgcy wplyw na poprawe bezpieczenstwa przewozow kolejowych, ale takze
na mozliwo§¢ podniesienia predkosci pociggéw powyzej 160 km/h.

Bardzo zaluje, ze nie ma dzisiaj z nami pana posta Adamczyka, ktory byl ministrem
infrastruktury i nadzorowal wprowadzanie tych projektéw, bo by¢ moze powiedziatby
nam wiecej o tym, dlaczego tego w zasadny sposob nie nadzorowal, a to tez sg wnioski
z kontroli NIK. Wielka szkoda, moze bedzie jaka$ okazja, zeby o tym porozmawiac.

Chcialabym natomiast dowiedzieé¢ sie moze juz nie od samej NIK, ale od os6b, ktére
dalej beda zajmowac sie tym tematem i te systemy wdrazac, jak wyobrazaja sobie dalsze
prace nad wdrozeniem tego systemu. Pytanie o finansowanie padlo ze strony postanki
Oliwieckiej, ale ja chciatabym zapytac o to, jak wyglada sytuacja na przyklad w innych
krajach, jak chcecie panstwo wyjsé z tych zalegloSci i jaki macie na to pomyst. To pytanie
do Ministerstwa Infrastruktury. Jest pan minister Malepszak, ale sg tez przedstawi-
ciele ze spotki PKP PLK. Czy mogliby opowiedzie¢ na ten temat wiecej? Czy udatoby
sie zarysowac jakie$ horyzonty czasowe? Kiedy i jakich efektéw mozemy sie spodziewaé?
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Zgtaszatl sie pan przewodniczacy Stanistaw Lamczyk. Bardzo prosze,
panie przewodniczacy, o zabranie glosu.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, panie ministrze, tutaj poja-
wil sie jeszcze jeden motyw. Mianowicie przez to, ze nie przekazano interfejsow, czyli
kodéw dostepu od SRK, firmy, ktére wykonywaty SRK, zmonopolizowaly caly nasz rynek
i w przetargach byly nieréwne szanse na dostepnosc. PrzezywaliSmy to na Pomorzu,
gdzie dostepnosé¢ do jednego interfejsu... W tym przypadku to francuski Thales chcial
uzyskaé 10 mln zi, a interfejsow jest kilka. Wtedy tez bylem jeszcze w Sejmie i kilkakrot-
nie pisaliSmy do ministerstwa, byly spotkania, ale to nic nie pomogto. Tutaj jest jeszcze
element tego, ze zrobiono rynek dla monopolistow. Chcialbym, zeby tutaj wypowiedzial
sie pan minister.

Wiemy tez o przypadku trasy na lotnisko, gdzie przez to, ze cale sterowanie robita
polska firma, zostala wyeliminowana, trzeba to byto zdemontowac, bo firma, ktéra wcho-
dzita, miata robi¢ drugi etap sterowania. Tez sobie z tym nie poradzila.

Wida¢ wiec aroganckie podejscie PLK do sterowania, ktore zapewnia Polakom bezpieczen-
stwo, ale tez oszczedno$é w kontekscie energii elektrycznej. Wiemy, ze ten system powoduje
oszczednosci, ale przede wszystkim bezpieczenstwo, a nie méwie juz o interoperacyjnosci
na przejSciach granicznych. Odczuwamy to juz w tej chwili. Jezeli Komisja Europejska uru-
chomita pociagi nocne — w pilotazu poszlo takich 10 — to wszystkie one obchodza Polske. Nie
jada przez Polske, ale jadg obok, poniewaz te systemy nie zostaly zgloszone. Dlatego ponosimy
za to konsekwengje. Te pociagi omijajg Polske, jadg przez Niemcy, przez Czechy, bo oni sobie
z tym poradzili, ale nie jadg przez Polske. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Czy sg jeszcze zgloszenia? Widze, ze zglasza sie
pan poset Rafal Weber. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Rafal Weber (PiS):

10

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, panie ministrze, szanowni panstwo, wszyscy
zebrani, jest odpowiedZ 6wczesnego kierownictwa Ministerstwa Infrastruktury do tej
informacji o wynikach kontroli. Jest ona zawarta w raporcie. Jest to strona nr 97. To kil-
kustronicowa informacja odno$nie do dziatan nadzorczych prowadzonych nad PKP PLK
i do projektu, ktory jest dzisiaj omawiany na posiedzeniu Komisji Infrastruktury.
Drodzy panstwo, panie przewodniczacy, skoro zdecydowal sie pan przenie$c ten punkt
z planu pracy Komisji z kwietnia na luty, to nic nie stalo na przeszkodzie, zeby go prze-

g.k.
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nie§¢ na poczatek lutego, kiedy poprzedni zarzagd PKP PLK byl jeszcze obecny na swoim
miejscu. Mysle, ze wtedy ta dyskusja bylaby sensowniejsza. MielibySmy zrédiowe infor-
macje od osob, ktére odpowiadaly za realizacje tego projektu. Zarzad PKP PLK zostal
zmieniony w poprzednim tygodniu. Tych os6b na swoich stanowiskach juz nie ma. Rozu-
miem, ze obecny zarzad czy nawet obecne kierownictwo ministerstwa nie jest w stanie
bardzo precyzyjnie odnies¢ sie do stanowiska NIK. To dla mnie sprawa oczywista i zro-
zumiala, dlatego jeSli chcielibySmy ten temat zglebic, to powinnismy go zrobi¢ zdecydo-
wanie weze$niej: dwa tygodnie temu czy miesige temu, czy chociazby w drugiej polowie
2023 r. Pani posel, pani przewodniczaca Matysiak zauwazyla, ze raport zostal opubli-
kowany kilka miesiecy temu. Nic nie stalo na przeszkodzie, aby wéwczas na biezaco
i na §wiezo pytac tych, ktorzy odpowiadali za te sfere zaréwno w Ministerstwie Infra-
struktury, jak i w PKP PLK.

Szanowni panstwo, konkludujac, zachecam wszystkich, ktorzy interesuja sie tym
tematem, do zapoznania sie ze stanowiskiem ministra infrastruktury. To stanowisko
jest na stronie nr 97 przedmiotowego raportu. Jest tam odniesienie sie do zarzutow,
ktore zostaly zaprezentowane przez NIK. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Panie poSle, tylko wyjasnie, ze plan pracy przyjmowany jest przez Komi-
sje. Oczywiscie jezeli pan posel uwazal, ze nalezalo to rozpatrzyé wczesniej, to na eta-
pie procedowania projektu planu Komisji pan posel mogl zglosi¢ takg uwage. Polecam
uwadze rowniez przyszloroczny, jezeli mozna sie tak wyrazié, plan pracy Komisji. Jezeli
pan posel zauwazy tego typu sprawy, ktére mogg wiazaé sie z wnioskami, to oczywiscie
zachecam do tego, zeby zglosi¢ takg uwage na etapie konstruowania planu pracy Komi-
sji.
Pan poset chce sie jeszcze odnies¢. Tak? Bardzo prosze.

Posel Rafal Weber (PiS):

Tak, panie przewodniczacy, nie widzialem zadnych przeszkod, zeby ten punkt byt omo-
wiony w kwietniu tego roku. Taka decyzje podjeta sejmowa Komisja Infrastruktury, jed-
nogloénie przyjmujac plan pracy. Ja tez nie bylem przeciwny temu, zeby ten punkt byt
omawiany zgodnie z zaproponowanym harmonogramem, natomiast to pan indywidual-
nie podjal decyzje, zeby zmieni¢ to jednolite ustalenie Komisji i zrobi¢ to dzisiaj. Skoro
jest taka decyzja, to mozna to bylo zrobic jeszcze weze$niej. Taka jest prawda, taka jest
rzeczywistoS¢, panie przewodniczacy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Pan Przemystaw Witek. OczywiScie mozna to bylo zrobi¢ w poprzedniej
kadencji, kiedy mieli panstwo wiekszo$§¢ w Komisji, ale rozumiem, ze ten raport nie byt
za bardzo wygodny. Pan Przemystaw Witek, panie posle, bardzo prosze.

Posel Przemystaw Witek (KO):

Dzien dobry, szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo. Szanowny kolego
przedmowco, pana uwaga czy pana refleksja tylko pozornie ma sens. Powiem panu, dla-
czego. Dlatego ze dzisiaj rozmawiamy o wynikach kontroli NIK i ten raport jest rapor-
tem, ktory jest efektem kontroli, gdzie kazda ze stron mogta wypowiedzie¢ sie w trybie
odwotawczym, w trybie zastrzezeniowym. To sg wyniki tej kontroli. Niespecjalnie uwa-
zam... Po co mielibySmy stuchaé zarzadu albo ministerstwa i to omawiac¢? Jest teraz
fetysz albo maniera omawiania i znecania sie nad raportami NIK. Nie, to sa wyniki
kontroli, one sg ostateczne i nie ma tutaj przestrzeni do dyskusji. Niczego nie chcemy juz
ustyszeé od zarzadu, ktory wczesniej narobit btedow. Odeszli, zostali wymienieni, OK.
Dzisiaj na posiedzeniu Komisji sens ma jedynie zapytanie ministra, co zamierza zrobic¢
z tym bataganem i jak poukiadaé na osi czasu, zeby ewentualne zasztoSci, panie posle...

Posel Piotr Krdl (PiS):

Byl pan przez kogokolwiek kontrolowany?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

g.k.

Przepraszam, panie po§le Krol.
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Posel Przemystaw Witek (KO):
Przez 18 lat bylem kontrolerem NIK. Wiem, co méwie w tej sprawie.

Posel Piotr Krdl (PiS):
Wypowiedz poza mikrofonem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie po§le Kroél, bardzo prosze o to, zeby pan powstrzymat emocje.

Posel Przemystaw Witek (KO):
Tak, tak, panie po§le, ma pan racje, przystuguje, ale méwimy juz o ostatecznych wyni-
kach kontroli.

Posel Piotr Krol (PiS):
Czy bylby pan laskaw nie ocenia¢ innych wypowiedzi? Tak zajedziemy donikad. Zaraz
ja zabiore glos i powiem, ze pana wypowiedz byta bezsensowna...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Przepraszam, panie posle Krol. Panie posle Krol, prosze w spokoju wystuchaé, co méwia
inni postowie. Jezeli bedzie pan chcial zabra¢ glos, to udziele panu glosu, natomiast pan
posel Witek ma prawo do tego, zeby przedstawic¢ racjonalng opinie. W zwigzku z tym,
panie poéle, bardzo prosze kontynuowac.

Posel Przemyslaw Witek (KO):
Konkludujac, moge jedynie mie¢ pytanie do szefostwa ministerstwa o to, co zamierza
zrobi¢ z tymi nieprawidlowoSciami, jak sprobuje to pouktadac na osi czasu i czy, i ewen-
tualnie, kiedy wszystkie te zaszloéci jesteSmy w stanie nadrobié. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Czy sg jeszcze pytania? Pan poset Weber trzeci raz, bardzo prosze.

Posel Rafal Weber (PiS):
Trzeci raz, poniewaz dyskusja caly czas toczy sie od strony tego, czy mogliSmy omowié
ten temat wcze$niej, czy nie moglismy.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Nie ma takiej dyskusji, panie posle.

Posel Rafal Weber (PiS):
Jest. Sam pan powiedzial, ze mogliSmy to zrobi¢ w poprzedniej kadencji na nasz wnio-
sek, gdy mieliSmy wiekszosc.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Moglisémy to zrobi¢ w réznych miesigcach, to prawda.

Posel Rafal Weber (PiS):
Potwierdzam, mogliémy to zrobi¢ w réznych miesigcach. MogliSmy to zrobi¢ na pana
wniosek. Pan tez byl czlonkiem sejmowej Komisji Infrastruktury. Mogliémy to zrobic
w trybie art. 152. MogliSmy to zrobi¢ na wniosek 6wczesnego przewodniczgcego. Takiej
dyskusji nie bylo, a uwazam, powiem jeszcze raz, ze ona powinna odbyc¢ sie wtedy, kiedy
strong odpowiedzi na pytania - takie pytania zadala pani przewodniczaca Paulina Maty-
siak — bytby 6wczesny zarzad PLK i 6wczesne kierownictwo MI. Tyle.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie posle Weber, przypomne, ze 6wczesne kierownictwo MI jest rowniez czltonkiem
tej sejmowej Komisji, w zwigzku z czym nie ma zadnego problemu, zeby pan minister
na takie pytania odpowiedzial. Tylko ze bylego pana ministra infrastruktury na dzisiej-
szym posiedzeniu Komisji nie ma. Mozemy wiec toczyc¢ te dyskusje, ale biorac pod uwage
materie i wyniki raportu, wydaje mi sie, ze ona nie bedzie dla panstwa zbyt komfortowa
w warstwie tego, co mozna bylo zrobic.

Zglaszala sie pani postanka, pani przewodniczgca Matysiak. Bardzo prosze, pani prze-
wodniczaca.
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Posel Paulina Matysiak (Lewica):
Tak, powiem tylko jedno zdanie. Panie posle, tej dyskusji nie bylo w poprzednim roku.
Sam pan zwroécil uwage, ze w planie pracy zaplanowaliémy to posiedzenie na kwiecien.
Odbywa sie ono w lutym. Bardzo dobrze, ze sie odbywa. Dobrze, ze wystuchaliSmy infor-
macjii dzisiaj uslyszymy od pana ministra i od, obecnie nowych, wladz spotki PKP PLK,
co dalej z wdrazaniem tych systeméw.

Nie dziwi mnie, ze pan minister Adamczyk tutaj nie przyszedl, bo mysle, ze takze
pod jego adresem, w jego strone padalyby pytania, ktére bylyby mu niewygodne. On
nie chce brac¢ udzialtu w tej dyskusji. Stawiam tez teze, ze gdyby to spotkanie odbylo sie
w kwietniu, to takze w kwietniu pana Adamczyka nie byloby na posiedzeniu. Naprawde,
przestanmy sie kiocié o to, czy Komisja w tym temacie powinna odby¢ sie kilka tygodni
temu, kilka miesiecy temu czy kilka miesiecy do przodu, tylko odbgdzmy te dyskusje
i wystuchajmy tego, jak rozwigzywac ten problem, bo problem jest olbrzymi i mamy juz
bardzo duze op6znienia we wdrazaniu tych systeméw. Tutaj chyba wszyscy sie zgodzimy,
bo, jak rozumiem, pan posel jako wiceminister w poprzednim resorcie tez ma wiedze
na ten temat. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, pani przewodniczgca. Zglosil sie pan poset Rafal Kasprzyk. Panie posle,
bardzo prosze.

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):
W nawigzaniu do tej dyskusji méj wniosek jest taki. Nie dziwie sie, ze duzo bledow
zostalo popetnionych za poprzednich rzadéw. Zastepcza dyskusja, ktérg panstwo prowa-
dza, nie prowadzi absolutnie do niczego. Chciatbym powiedzieé, ze powinniSmy skupic
sie na robocie. Dzialajmy. Oczekuje konkretnych, merytorycznych odpowiedzi szanow-
nych panstwa z zarzadu PKP oraz z ministerstwa. Skonczmy juz z tg hipokryzja i obs-
trukcjg. Panstwa dzialanie zmierza do obstrukcji obrad Sejmu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy, za ten naprawde potrzebny glos. Zgtaszal sie
pan prezes Furgalski. Panie prezesie, bardzo prosze.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:
Dziekuje, panie przewodniczgcy. Od publikacji tego raportu rzeczywiscie minelo troche
czasu, jak powiedziala pani posel Matysiak, i pare rzeczy sie zmienito, ale o kilka rzeczy
chciatem zapytac.

Po pierwsze takze ministerstwo mialo tutaj, méwigc delikatnie, sporo uwag do tego
raportu, takze PKP PLK, ale jedng z konsekwencji wymiany korespondencji bylo to,
ze PKP PLK zamierza wystapic¢ na droge sadowa przeciwko NIK. Jest pytanie, czy to rze-
czywiécie mialo miejsce.

Druga rzecz jest taka. To troche starsze dane, bo realizacja programu GSM-R i ETCS
to jest czerwiec 2022 r. Nie wiem jeszcze, jak to wyglada za 2023 r., bo nie ma spra-
wozdania z KPK, ale sprawozdanie z realizacji KPK za 2022 r. pokazuje realizacje
GSM-R na poziomie zera kilometréw i ETCS na poziomie 84 km. Tam bylo, ze tyle bylo
W czerwcu, a zobaczylem, ze na koniec 2022 r. tez bylo tyle, a powinno by¢ 2 tys. km. Jak
wiec to wyglada na chwile obecna, oczywiscie poza GSM-R?

Kolejna rzecz dotyczy GSM-R. Tutaj dzialy, czy dziejg sie rézne rzeczy z konsorcjum,
ktore miato realizowac to zadanie. Po pierwsze jedna z firm — nie wymieniam z nazwy
- odeszla z tego konsorcjum, natomiast strona, konsorcjum i PKP PLK postanowity
wystgpi¢ wzgledem siebie z roszczeniami odnoénie do tego postepowania przetargo-
wego i tych prac. One byly mniej wiecej takie same, po, bagatelka, 3 mld zl. Przypomne,
ze warto§é tego kontraktu brutto jest mniejsza: 2,8 mld zt. Jak wiec wyglada kwestia
mediacji miedzy tymi dwoma podmiotami?

Poniewaz wiemy, ze nie ma szans na realizacje tego projektu w perspektywie, ktora
koniczymy i rozliczamy, jest pytanie o rozmowy z Komisjg Europejska. OczywiScie beda
one dotyczyc¢ nie tylko tego zadania. O przesuniecie ilu $rodkéw na perspektywe 2021-
2027 prosimy?
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Przedostatnia rzecz. Kiedy GSM-R ma teraz szanse zafunkcjonowac? Czy to bedzie
2026 r., 2027 r.? Jakie jest ryzyko — pewnie duze - ze juz z chwilg oddania bedzie on sys-
temem przestarzaltym? Wiasciwie dzisiaj mozna powiedziec, ze staje sie systemem coraz
bardziej przestarzalym. Jak rozumiem, nie bedziemy burzy¢ masztéw, swiatlowodow,
wiadomo, zZe to zostanie, ale cze$¢ trzeba bedzie wtedy wymienic. Jest wiec pytanie,
czy sa juz wstepne szacunki. Trzeba bowiem przygotowywac sie tez do tego, ze oddamy
kolei system, ktory nie bedzie pasowal do XXI w. Czy sa takie szacunki? Ile czasu zajmie
jego poprawa? Ile kosztow trzeba bedzie poniesé na to, zebySmy dostosowali ten system
do 5G czy do LTER?

Ostatnia sprawa. PKP PLK zrobita w sierpniu spotkanie. Juz nie wchodze w szcze-
goly. Z tymi systemami bezposrednio czy posrednio laczg sie zjawiska, o ktorych byto
gloéno w ubieglym roku, czyli Radio-Stop i jego uzycie, takze niewlasciwe zachowania
czesci maszynistow, ktorzy ignorujg sygnal ,,Stoj”, co nie wydarzy sie przy systemie
ETCS. W sierpniu bylo spotkanie PKP PLK i przewoznikéw. Wprowadzanie GSM-R
nie musi by¢ rownoczesne z wymiang radioodbiornikéw z analogowych na cyfrowe,
to sg rownolegle procesy, ale ze wzgledu na to, ze jak kto§ ma czas, to moze sobie pod-
shuchiwa¢ rozmowy maszynistow z maszynistami, z dyzurnymi ruchu, konkluzja tego
spotkania byla taka, ze nalezy przyspieszy¢ wymiane tych wlasnie urzadzen na cyfrowe,
nie ogladajac sie na GSM-R. Kwota, ktora wtedy padia w przestrzeni publicznej, ktora
musieliby ponie§¢ przewoZnicy czy organizatorzy, a w konsekwencji takze ci, ktorzy
kupuja bilety kolejowe, to byto 200 miln zi. Jest wiec pytanie, jak na dzien dzisiejszy
wygladaja kwestie rozmoéw z przewoznikami o szybszym skoku, jesli idzie o urzadzenia
do 1gcznosci. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. Czy mamy jeszcze zgloszenia? Nie mamy zgloszen
na tym etapie. W takim razie ja réwniez chcialem zadac¢ pytania dotyczace tej sprawy.
Raport NIK jest druzgocacy. Wyglada to mniej wiecej tak, ze maszyna biurokratyczna
dzialata i w tym procesie obstugiwala samg siebie, a w efekcie nie nastapily postepy
w zakresie realizacji systemu. Jest to wiec klasyczny problem biurokracji, ktéra funk-
cjonuje sama dla siebie: rzad sam dla siebie, PKP samo dla siebie, natomiast jezeli chodzi
o korzysci dla uzytkownikow, pasazeréw, to widaé, ze korzySci te byly niezbyt dobrze
realizowane.

W zwigzku z tym mam pytanie po pierwsze do przedstawicieli NIK. Poniewaz
w raporcie znalazla sie informacja o nierzetelnym przygotowaniu inwestycji w zakre-
sie realizacji PKP, mam pytanie o to, czy w ramach kontroli poglebiono kwestie bada-
nia tego, w jaki sposob bylo to przygotowywane. Czy to bylo robione wtasnymi sitami,
czy bylo to wspomagane jakimi§ zewnetrznymi sitami, a jezeli tak, to jakie byly koszty
tego wspomagania? Czy ewentualne prace, ewentualny nabor kontrahentéw odbywat
sie w transparentnej formie? Czy byly jakie§ umowy? Czy badali to panstwo? Jakie byly
wyniki kontroli?

Chcialem réowniez prosi¢ pana prezesa UTK, pana Ignacego Gore, o odniesienie sie
do kwestii szkolenia maszynistow. Wydaje sie, ze UTK ma tutaj pierwszoplanowg role
do realizacji. Jak w zwigzku z tym wyglada sprawa w zakresie szkolenia i egzaminowa-
nia z wykorzystaniem tych systemow? To, jak sie wydaje, jest kluczowe z punktu widze-
nia poprawnej obstugi sprzetu, taboru kolejowego. Na tych dwéch pytaniach poprze-
stane. Bardzo dziekuje.

Pan sie zglasza. Pan minister, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:
Panie przewodniczacy, stowko, jesli chodzi o kwestie zasadnicze, jesli chodzi o punkt
widzenia ministerstwa. Musimy sobie jasno powiedzie¢, ze...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie ministrze, przeprosze. ZakonczyliSmy runde pytan, przechodzimy do odpowiedzi,
w zwiazku z czym udzielam glosu panu ministrowi, a péZniej poprosze pana prezesa
i pana dyrektora z NIK o udzielenie odpowiedzi. OczywiScie jezeli bedzie potrzeba sko-
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rzystania z pomocy wspolpracownikow, to rowniez prosze z tej pomocy korzystac. Dzie-
kuje. Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

g.k.

Jeszcze raz, panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, szanowni panstwo, chcialbym
rzuci¢ caloSciowe Swiatlo na problem zwigzany z ETCS i GSM-R po tych kilku tygo-
dniach, kiedy mamy juz spore rozpoznanie tego obszaru. Obserwowalem zresztg te kwe-
stie przez kilka ostatnich lat.

Pierwsza kwestia, ktorg chciatlbym podnie$é, to brak profesjonalizmu w obszarze,
ktory do tej pory nie byl kolejarzom znany, byl obszarem nowym, jesli chodzi o kwe-
stie cyfrowych systemow Igcznoscei 1 kwestie nadzoru nad systemami pracy maszynisty.
Bylo oémiu dyrektoréw tego kontraktu na przestrzeni siedmiu lat. Sredni czas trwania
stosunku pracy byl ponizej roku. Ligcznie 13 oséb, ktore przewinely sie w zarzadzaniu
tym kontraktem w PKP PLK, jest wyraznym sygnalem pokazujacym, ze mamy do czy-
nienia z amatorka. Powiedzmy to sobie otwarcie. Zeby mysle¢ o kwestiach cyfrowych,
zeby mysle¢ o nowych zagadnieniach, o tym, czego wcze$niej na kolei nie mieliSmy,
musimy myslec o profesjonalnym podejSciu. Musimy mysle¢ o zarzadzaniu przez ludzi,
ktorzy znaja ten obszar, znajg rynek i bedg potrafili przeprowadzic ten proces, oczywiscie
we wspolpracy z rynkiem.

Tego obszaru nie mieliSmy. Byla to troche fapanka na zasadzie takiej, ze kto§ sie
nie nadawal, projekt zaczal sie op6zniaé, wymieniamy szefa projektu na kolejna osobe,
a kolejna osoba tez nie miata wczesniej do czynienia z tego typu zagadnieniami i problem
sie poglebial. Dlatego w pierwszej kolejnoSci chcialbym szanownej Komisji przedstawié
problem zarzadczy, z ktérym sie zderzylismy.

Oczywiscie problem ETCS nie jest jedynym bardzo mocno op6éznionym projektem
w projektach PKP PLK. Mamy kilka strategicznych spraw, ktore bedziemy chcieli przy-
spieszac, ale oprocz magistrali nr 201: Bydgoszcz — Trojmiasto, ktora miata zakonezyé
sie w ubieglym roku, a nie wbilisémy topaty, ETCS jest traktowany réwnorzednie w skali
op6znien, na podobnym poziomie niskiego zaawansowania albo, jak w przypadku magi-
strali nr 201, na poziomie braku zaawansowania rob6t budowlanych.

Jakie dzialania podejmujemy i- to kwestia absolutnie podstawowa — od ktorych
zaczynamy? Szczegobly przedstawi pan Piotr Kubicki, delegowany z Rady Nadzorczej
do zarzgdu PKP PLK. Chce powiedzie¢ przede wszystkim o tym, ze tworzymy stanowi-
ska odpowiedzialne za cyfryzacje, digitalizacje PKP PLK. Tych kwestii, oprocz ETCS,
zwigzanych z réznego rodzaju rozsianymi programami, réznego rodzaju sprawami cyfro-
wymi, jest znacznie wiecej, chociaz podkreslam, ze kwestia ETCS i GSM-R jest kluczowa.

Na zarzadczym etapie prowadzenia projektu warto powiedzie¢, ze nie zwracano
uwagi — co tez wybrzmialo w komunikacie pana dyrektora z NIK - i nie zostala wla-
Sciwie zaadresowana kwestia analizy ryzyk. Wilasciwie to pominiety dokument, ktéry
wskazywal na kluczowe ryzyka, jakby projekt byl realizowany zupelnie bez zwracania
uwagi na to, jak trudny jest to obszar i jak nalezy wtasciwie zarzadzic ryzykami.

Chcialbym tez podkreslic, ze pomimo tego, ze na pewnych liniach ETCS dzisiaj dziata
— oczywiScie dziala na ograniczonej sieci — bedziemy tez chcieli podej$¢ do tematu jego
poprawy i uzupelnienia, poniewaz na wielu odcinkach dziala z pewnymi usterkami,
a na niektorych odcinkach zostal odebrany i nie dziata wcale, tzn. nie prowadzimy ruchu
pociggdéw pod systemem, a powinniSmy prowadzi¢ ten ruch pociggéw juz od dobrych
kilku lat. Przyktadem jest odcinek z Legnicy do granicy z Niemcami. Stad, jak powie-
dzialem, szczegély, takze kwestie planu naprawczego, harmonograméw i kosztow, ktore
pojawily sie na etapie realizacji i op6znien, ktore to opéznienia powodujg wzrost kosz-
tow, wyjasni pan Kubicki.

W tym obszarze deklaruje ze strony ministerstwa i codziennej wspotpracy z PKP
PLK, ze temat traktujemy priorytetowo, bo jako polska sie¢ kolejowa, i generalnie
patrzac od strony bezpieczenstwa, widzimy konieczno$¢ przejscia na systemy cyfrowe,
bo dzisiaj w ruchu kolejowym — musimy to sobie jasno powiedzie¢ — caly czas polegamy
na percepcji czlowieka, a ta percepcja musi by¢ nadzorowana i btedy musza by¢ elimino-
wane przez systemy informatyczne, przez systemy cyfrowe. Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie ministrze. Szanowni panstwo, najwiecej pytan bylo do NIK.
W zwigzku z tym prosze teraz pana dyrektora Departamentu Infrastruktury NIK
o udzielenie odpowiedzi na zadane pytania. Bardzo prosze.

Pelnigcy obowigzki dyrektor departamentu NIK Pawel Zambrzycki:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Szczerze powiedziawszy, odnotowatem dwa zasadnicze
pytania pod naszym adresem. Moze sie myle, ale chyba tak. Pierwsze pytanie dotyczyto
ewentualnych kosztéw opdznienia projektu. WskazaliSmy, ze chodzi przede wszystkim
o to, ze op6znienia generujg konieczno$¢ ponoszenia wydatkow w nastepnej perspek-
tywie finansowej i przeprowadzenia negocjacji z Komisjg Europejskg w tym zakresie.
Mysle, ze szczegdly finansowe zapewne przedstawi wlasnie PKP PLK, bo panstwo macie
juz biezaca analize tego, jakie beda koszty w planie naprawczym.

Jesli chodzi o drugie pytanie dotyczace pozwu sadowego, rzeczywiscie, taki pozew
zaistnial, zostatl zlozony. Pozew dotyczy domniemanego przez zarzad PKP PLK narusze-
nia débr osobistych spotki. To naruszenie w wykonaniu NIK poprzez publikacje raportu,
ktory negatywnie przedstawia spotke PKP PLK w przestrzeni publicznej. Druga cze§é
pozwu dotyczy wykroczenia poza okres kontroli, poniewaz skutki uznania za zrealizo-
wane cele zarzadcze w postaci wyplaty nagrod dla zarzadu pojawity sie w kolejnym roku
po okresie objetym kontrola.

Nie chcialbym wchodzi¢ w tej chwili w dyskusje na temat sensu sporu sagdowego
wzgledem wynikow kontroli NIK, czyli konstytucyjnego organu dokonujgcego ocen zgod-
nie z ustawg, natomiast musze zwréci¢ uwage na jedng rzecz. Publikujac fakty i przed-
stawiajagc wyniki kontroli, za kazdym razem godzimy w czyj§ wizerunek. Dlaczego?
Dlatego ze by¢ moze Sciagamy spoteczenstwu réozowe okulary, pokazujemy, jak wyglada
obraz. Wyniki kontroli, jak wskazano na tej sali, sa objete procesem kontradyktoryjnym,
strony maja prawo wypowiadac sie i zglaszaé zastrzezenia.

Podkresle réowniez, ze w tym wypadku Ministerstwo Infrastruktury nie zlozylo
zastrzezen do naszej kontroli. Polemika odbyla sie na poziomie informacji o wynikach
kontroli i bardzo dobrze, ze raport jest dalej omawiany. Niech stuzy, niech bedzie zro-
dlem wiedzy, informacji, faktow, ktore by¢ moze doprowadza do poprawy sytuacji w przy-
szlosci. Bardzo dziekujemy za komentarze i uwagi pod tym adresem.

dJe§li za$ chodzi o wykraczanie poza okres objety kontrola, chciatbym zwréci¢ uwage,
ze za kazdym razem popelniamy w naszych upowaznieniach takg klauzule, ze bedziemy
korzysta¢ z dokumentéw poprzedzajacych, jak i po okresie objetym kontrolg, jezeli
wymaga tego dobro kontroli. Naszym podstawowym obowigzkiem jest §ledzenie wydat-
kéw w panstwie. Jezeli nieprawidlowosc popelniona w okresie objetym kontrolg przynosi
skutki w pozniejszym okresie, to takie informacje zawsze znajdziecie panstwo w naszych
raportach. To jest ten przypadek. Poza tym z calym szacunkiem, ale to NIK okresla
okresy objete swoimi badaniami, a nie podmiot kontrolowany.

Jezeli chodzi o rzetelnos¢ analiz przeprowadzonych przy inwestycjach — to pan
przewodniczacy zadawal to pytanie — rzeczywiScie badaliSmy, czy przy przygotowywa-
niu poszezegblnych inwestycji tworzone byly analizy, czy zlecano je innym podmiotom
iw jakim trybie. W prébie badawczej nie stwierdziliSmy nieprawidtowosci, jezeli cho-
dzi o dobor wykonawcow chociazby takich studiéw, jak studia wykonalnosci projektow.
W proébie nie stwierdziliSmy, aby wystapila nieprawidtowo$¢ w powierzaniu analiz pod-
miotom zewnetrznym. Jezeli chodzi o koszty takich analiz, to, jezeli pan przewodniczacy
wyraza takie zyczenie, oczywiScie postaramy sie to podsumowacé i dostaé do panstwa
pisemnie, bo w tej chwili nie jestem w stanie odpowiedzie¢, jak te koszty wygladaly
w poszczegblnych umowach.

Jezeli przeoczylem jakie$ pytanie, to prositbym o zwrécenie uwagi, ale wydaje mi sie,
ze wyczerpalem odpowiedzi na panstwa pytania.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie dyrektorze. Bardzo prositbym o to, aby dotarta do Komisji infor-
macja dotyczgca kosztow. Pytalem o to takze dlatego, ze jezeli aspekt projektowy zostat
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przygotowany w nierzetelny sposob i poniesiono na to koszty, to w mojej ocenie znaczy,
ze gdzie§ jednak zaistniala niegospodarno§é w tym zakresie.

Zanim oddam glos przedstawicielom PKP PLK, panu czlonkowi zarzadu, chce, panie
dyrektorze, powiedzie¢ jedno. NIK cieszy sie z naszej strony wielkim szacunkiem. Bar-
dzo dziekujemy za prace, ktorg panstwo wykonujecie na rzecz naszego panstwa i oby-
wateli. Dzieki temu, ze kontrole prowadzone sg w obiektywny sposob, wedle najlepszych
procedur, NIK pozwala nam lepiej planowac funkcjonowanie naszego panstwa. Zdarze-
nia tego typu jak skladanie wniosku w tej sprawie z oskarzenia prywatnego czy kiero-
wanie wnioskow do prokuratury uwazam za przejaw krancowego niezrozumienia, czym
jest demokratyczne panstwo prawne, braku zrozumienia istoty dzialan NIK, oderwania
od konstytucyjnych zasad w zakresie funkcjonowania NIK i za przejaw zwyklej buty
i arogancji. Bardzo dziekuje wiec za to, ze wykonujecie panstwo te prace. Z naszej strony
zawsze bedzie w tej sprawie pelne wsparcie. Dziekuje bardzo.

Poprosze pana Piotra Kubickiego o udzielenie odpowiedzi i przedstawienie informacji
w zakresie pytan do panstwa kierowanych.

Czlonek Rady Nadzorczej delegowany do pelnienia funkgcji czlonka zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Piotr Kubicki:

g.k.

Dzien dobry. Piotr Kubicki, cztonek zarzgdu PKP PLK. Postaralem sie zapisa¢ wszystkie
panstwa pytania. Jezeli ktore§ pytanie mi umknelo, to prosze zglosi¢ to w toku dyskusji,
postaram sie panstwu odpowiedzie¢ na te pytania. Bardzo ciesze sie, ze zostalem dzisiaj
zaproszony. Myéle, ze to jest kluczowy moment dla zycia projektu GSM, bo mamy ostatni
moment, zeby go wybudowac. W toku mojej stricte menadzerskiej rozmowy bede uzy-
wal slownictwa z zarzgdzania projektami, stownictwa zwigzanego z wdrazaniem sieci
krytycznych. Jesli na jakim$ etapie mojej wypowiedzi beda dla panstwa niezrozumiale,
prosze to zglosi¢, postaram sie to wytlumaczy¢ w klarowny i jasny sposéb.

Pierwsze pytanie bylo zwigzane z finansowaniem GSM-R. Droga Komisjo, drodzy
postowie, drodzy senatorowie, mamy ostatni moment, zeby to zrobi¢. Projekt zostat
sfazowany i to fazowanie to 2027 r. Jezeli podejde to tego projektu z zespolem w PKP
PLK holistycznie, czyli tak, jak buduje sie na §wiecie systemy krytyczne i systemy tele-
komunikacyjne, zrobimy rollout, czyli podejscie, kiedy maszyna telekomunikacyjna
powigzana z systemami cyberbezpieczenstwa, z systemami automatyki kolejowe;,
z systemami telekomunikacyjnymi ruszy, tak jak jest w innych maszynach tego typu,
to jestem w stanie to zbudowac. Bede natomiast potrzebowal pomocy polskiego panstwa
W postaci wrzucenia tego projektu do specustawy, aby tematy zwigzane z uzyskaniem
pozwolen i wszelkich zgdd nie mogly juz czekaé, gdyz tego czasu nie mamy. Bede potrze-
bowal pomocy UTK w tematach zwigzanych z certyfikacjami. Bede potrzebowat pomocy
w pracy z Instytutem Kolejnictwa w tematach certyfikacji. Jezeli chodzi o sprawy finan-
sowe, wybieglem w troche inny aspekt, ale chcialbym, zeby to tutaj wybrzmiato i zeby
usltyszeli panstwo, jaki mamy plan na zrobienie tego.

Jak to wyglada w S§wiecie? To pytanie numer dwa. Uzylem stowa ,holistycznie”.
Ze wzgledu na zlozonosc tego projektu rzeczywiScie budujemy projekt z lat 90. To jest
prawda. To byl pierwszy system. Jak powstawala telefonia komorkowa, w 1997 r., wiek-
szoSC z panstwa nie miala telefonu, te telefony dopiero wchodzily do naszego §wiata,
system GSM wszed! do kolejnictwa jako GSM-R. Mamy 2024 r. i dopiero zaczynamy go
budowac.

Prosze panstwa, w odpowiedzi na pytanie: ,Jak to zrobi¢, zeby nie przespac tego
momentu?”, musi tutaj zabrzmiec to, ze jako PLK musimy wybudowa¢ infrastrukture.
Co to znaczy? System GSM-R sklada sie z masztow. Na masztach wiszg anteny, ktére
sa polaczone §wiatlowodami. Ten system juz zostanie z nami jako infrastruktura, nato-
miast przejScie do nowych systemow takich jak FRMCS, czyli Future Radio Mobile Secu-
rity Network, bedzie juz tylko wymagalo instalacji stupowej, czyli dogeszczenia i dosta-
wienia masztow, ale nie bedzie wymagato budowania na nowo §wiattowodow i masztow,
ktore juz beda. Chcialbym, zeby to zabrzmialo, bo bardzo czesto czytalem artykuly,
w ktorych wprowadzano w blad szeroka opinie publiczng, twierdzac, ze PKP PLK bedzie
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musiala wybudowac¢ wszystko na nowo. Bedzie musiala dobudowac, a to, co dobudujemy
w GSM-R, juz z nami zostanie.

Padlo pytanie o konsorcjum i mediacje. Mediacje niestety sg tajemnicg i nie moge
panstwu powiedziec¢, co sie na nich dzieje, natomiast moge powiedzieé, ze w ciggu mojego
bardzo krétkiego pobytu w PKP PLK, czyli w ciggu ostatnich siedmiu dni, spotkalem
sie: a) z liderem konsorcjum, b) ze wszystkimi biurami, ktore zarzadzaja budowg GSM-
R, a w dniu dzisiejszym po spotkaniu z panstwem osobiScie udaje sie do prokuratorii
na spotkanie z prokuratorig, aby sie przedstawi¢, aby powiedzie¢, ze PKP PLK chce
zbudowac, naprawié ten system i chce doprowadzié¢ do jego zakonczenia w perspektywie,
o ktéorej mowilem w punkcie pierwszym.

Padto tez pytanie zwiazane z FRMCS i LTER. Te zaproponowane przez UE systemy
rzeczywiscie wejdg w 2026 r., bardziej jezeli chodzi o system 5G, bo FRMCS bedzie wyko-
rzystywal system 5G. W 2026 r. branza telekomunikacyjna bedzie gotowa ze specyfikacja
V3 do zeswapowania tego systemu, jezeli chodzi o tematy FRMCS-owe. Co to oznacza
dla nas? Oznacza to, ze nasza renta technologiczna, ktéra zastaliSmy po poprzedni-
kach, tak to nazwijmy, z punktu widzenia technicznego idealnie wpasuje sie do przejscia
na FRMCS. OczywiScie nie mozemy tego zrobic — to sg moje doSwiadczenia — w postaci
tego, ze FRMCS zbudujemy narodowo, bo to byl btad. Méwie to jasno ze wzgledu na moje
doéwiadczenie przy budowie sieci krytycznych od 25 lat. Musimy to zrobi¢ liniami. Jak
w przyszlosci bedziemy przechodzi¢ z GSM-R na FRMCS, musimy to zrobié¢ liniami.
Wtedy nie bedzie problemu, jaki jest teraz, ze robiliSmy wymiane bardzo krytycznej
sieci telekomunikacyjnej powigzang z siecig automatyki kolejowej w jednym kawaltku
na terenie catego kraju.

Padlo tez pytanie zwigzane z VHF. To jest jeszcze starsza technologia. Tutaj postow
i senatorow oraz przewodniczacych Komisji poprosze, bo jeszcze potrzebuje czasu, zeby
rozpoznac temat. Duzo danych juz mam. Jezeli bede mogt przedstawic¢ to na nastep-
nym posiedzeniu Komisji, to poprosze o taki czas dla mnie. Jest to spowodowane analizg
rzeczowo-techniczng stanu infrastruktury. Moéwimy tutaj o infrastrukturze analogowej,
ktora mozemy podstuchac wlasciwie w kazdej chwili, kazdym radiem kupionym na Alle-
gro. To wymaga wiec dzialan w bardziej zamknietym $rodowisku.

Po mojej siedmiodniowej gtéwnej analizie problemu przeczytam panstwu fachowe
podejécie holistyczne na temat tego, co zastalem. Zastalem brak synchronizacji pomie-
dzy inwestycjami infrastruktury torowej, obiektowej i budowy sieci GSM-R. To jest
jedna rzecz. Zastalem brak nadania systemowi GSM-R w budowie i wdrozeniu koniecz-
noSci priorytetu z poziomu zarzadu spotki. Zastalem brak stworzenia ekosystemu dla
dziatania GSM-R umozliwiajgcego plynne wdrozenie, tak jak to dzieje sie na Swiecie.
ProsiliScie mnie panstwo, zebym troszke o tym opowiedzial, wiec opowiadam. Zastatem
brak prac nad procedurami zmian regulaminéw. Zastatem brak prac w zakresie doboru
i stosowania terminali recznych i brak prac w zakresie integracji i utylizacji istniejgcych
systemow.

Znowu, naduzywam tego stowa i bardzo za to przepraszam, ale ta holistyka jest
tu bardzo mocno potrzebna. Potrzebuje od panstwa zielonego Swiatla na takie podejScie.
Polskiej kolei nalezy sie system GSM-R, pozniej nalezy sie system ETCS, a na koncu
ERTMS. Jezeli pozwolimy fachowcom z branzy sieci krytycznych pracowaé w tych sys-
temach i nimi zarzadzac, uda nam sie to zrobic, ale sam tego nie zrobie. Potrzebuje was
wszystkich, aby$cie mi w tym pomogli. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. Jeszcze zanim oddam glos pani postance, pan prezes
Ignacy Gora. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego Ignacy Gora:
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Bardzo dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo posto-
wie, szanowni panstwo, jak rozumiem, pytanie dotyczylo procesu szkolenia maszynistow,
ktore zwigzane jest z obstluga Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym.
Chcialbym zaczaé tak. Za szkolenie maszynistéw odpowiadaja ci, ktoérzy tych maszy-
nistow zatrudniaja, czyli w praktyce sg to przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruk-
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g.k.

tury. Oczywiscie na etapie kandydatow na maszynistow za proces szkolenia odpowia-
dajg osrodki szkolenia. Na liscie prezesa Urzedu Transportu Kolejowego znajduje sie
56 takich oSrodkéw. Prezes UTK od 1 stycznia 2023 r. przeprowadza panstwowe egza-
miny na stanowisko maszynisty. Podczas tych egzaminow weryfikujemy to, czy kandy-
daci na maszynistow te wiedze posiadaja.

Za chwileczke powiem, jak to robimy, ale chciatbym tez zwréci¢ uwage na to, ze pro-
ces szkolenia maszynisty czy na maszyniste jest procesem bardzo dlugim i zlozonym.
Sktada sie mniej wiecej z dwoch etapéw: pierwsze jest krotkie szkolenie i egzamin
w Centrum Egzaminowania i Monitorowania Maszynistow, ktore prowadzi prezes UTK.
To jest szkolenie na licencje, bardzo krotkie, teoretyczne, mniej wiecej dwumiesieczne.
To 297 godzin szkolenia.

Drugi etap szkolenia to juz szkolenie na §wiadectwo. To jest dtugie szkolenie. W zalez-
nosci od kwalifikacji, jakie nabedzie maszynista, trwa ono, powiedzmy, od 6 do nawet
12 miesiecy. To szkolenie rowniez jest zakonczone panstwowym egzaminem, ktory jest
przeprowadzany w naszym osrodku.

Juz podczas drugiego etapu i drugiego egzaminu wykorzystujemy bardzo nowoczesne
narzedzie do weryfikacji tej wiedzy, powiedzialbym, ze nowoczesne w skali Swiatowej,
a z calg pewnoécia w skali europejskiej. Tym narzedziem jest symulator. Kazdy kandy-
dat na maszyniste oprocz tego, ze musi zda¢ egzamin testowy z wynikiem pozytywnym,
musi zda¢ egzamin na symulatorze. Podczas egzaminu na symulatorze piszemy indywi-
dualny program tego egzaminu, ktéry jest ukierunkowany konkretnie pod tego kandy-
data, pod infrastrukture, na ktorej sie szkolil, pod suprastrukture, na ktorej sie szkolit.
Mam tutaj na uwadze pojazdy. Potem taki scenariusz jest wprowadzany do komputeréw
i kandydat na maszyniste musi postepowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Pod-
czas tego scenariusza symulujemy ok. pieciu sytuacji. To mogg by¢ rowniez sytuacje,
ktére nie wystepuja na co dzien. To sg trudne sytuacje. Rowniez, jezeli chodzi o sytuacje,
ktore zwigzane sg z obslugg ETCS i postepowaniem w konkretnych sytuacjach, ktore
dotycza jazdy pod nadzorem ETCS.

Jezeli kandydat caly ten scenariusz przejdzie z wynikiem pozytywnym i zachowuje
sie w sposob odpowiedni, to oczywiScie przechodzi taki test z wynikiem pozytywnym.
Trzeci etap tego egzaminowania to juz egzamin praktyczny, gdzie kandydat na maszy-
niste prowadzi pocigg na infrastrukturze kolejowej.

Oczywiscie wykorzystanie tego narzedzia — chciatbym tutaj zwroci¢ uwage: nowocze-
snego narzedzia, jezeli chodzi o symulatory - z jednej strony ma na uwadze zasymulowa-
nie trudnych sytuacji i przede wszystkim weryfikacje, czy w trudnych sytuacjach kandy-
dat na maszyniste zachowuje sie w sposob zgodny z obowiazujgcymi przepisami. Tylko
to gwarantuje, ze p6zniej, jak bedzie maszynista, bedzie gwarantowal bezpieczenstwo.

Pozwole sobie powiedziec, ze takich egzaminow, jezeli chodzi o egzaminy na licencje
maszynisty, przeprowadziliSmy ponad 800. Jezeli chodzi o zdawalnoéé, to ta zdawalno§é
wynosi ok. 74%. Myséle, ze wartoscig dodang jest rowniez to, ze oSrodkom, ktore szkolg
maszynistow, przekazujemy rowniez zagadnienia, ktore stwarzajg kandydatom problem,
po to, zeby w procesie szkolenia zwrdcié na to uwage i zeby brak wiedzy w pewien sposob
uzupelniaé i to rozwigzywac.

Chcialbym réwniez powiedziec, ze w ostatnim okresie zaczynamy przeprowadzac
pierwsze egzaminy na §wiadectwo maszynisty. W dniu wezorajszym pierwszy taki egza-
min na §wiadectwo maszynisty zdala na symulatorze z pozytywnym wynikiem kobieta.
Jesteémy z tego bardzo zadowoleni. JesteSmy réwniez zadowoleni z tego, ze coraz wiecej
kobiet chce zosta¢ maszynistkami.

Jezeli pan przewodniczacy pozwoli, chcialbym jeszcze zwrdci¢é uwage na co naj-
mniej dwa aspekty, ktore sg zwigzane z wdrazaniem ERTMS, a ktére sg bardzo wazne
z punktu widzenia krajowej wladzy bezpieczenstwa. Jeden aspekt dotyczy tego, ze pro-
cesy te rzeczywiScie sg bardzo op6znione, natomiast bardzo wazna rzecza — jesli chcemy
w pelni konsumowac dobrodziejstwa, ktore sg zwigzane z wdrazaniem ERTMS, a to jest
oczywiscie podniesienie bezpieczenstwa, przepustowosci, to mozliwos¢ jazdy z wiek-
szymi predkosciami, powyzej 160 km/h —jest to, zeby$my rownolegle wyposazali w ETCS
suprastrukture, czyli pojazdy kolejowe.
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Jako UTK przeprowadziliémy ankiete. OdpytywaliSmy przewoznikéw kolejowych,
wszystkich, ktérzy posiadajg pojazdy kolejowe, na ile sg zainteresowani tym, zeby wypo-
sazac pojazdy w ETCS. Moge powiedzieé, ze zainteresowanie zwiekszalo sie w sytuacji
takiej, kiedy deklarowaliSmy, ze bedg Srodki pomocowe, $rodki finansowe, ktore pozwola
te inwestycje w duzej mierze sfinansowacé. Jak to bylo 85%, to zainteresowanie byto zde-
cydowanie wieksze, a jak to bylo 30%, to zainteresowanie bylo mniejsze. Musimy wiec
zadbaé réowniez o to, aby przewoznicy kolejowi posiadali odpowiednie finansowe pro-
gramy pomocowe, zeby infrastruktura ETCS byla instalowana na pojazdach, bo inaczej
niestety nie osiggniemy nadrzednego celu, mimo ze infrastruktura ta bedzie zainstalo-
wana na infrastrukturze kolejowe;j.

Ostatnia kwestia, na ktorg chcialbym zwroéci¢ uwage, jest taka. Nie ukrywam,
ze z panem ministrem infrastruktury juz na ten temat rozmawialem. Krajowy program
wdrazania ERTMS przewiduje, ze wyposazymy w ten system ponad 8 tys. km linii
do 2050 r., ale chciatbym zwrdcié uwage, ze wszystkich linii jest ponad 19 tys. km i nie
powinno by¢ tak, ze na pozostatych liniach nie bedziemy wspomagali zadnych nowo-
czesnych urzadzen cyfrowych, ktore wspomagajg prace czltowieka. Dlatego mamy taki
projekt, koncept i bedziemy pana ministra do tego przekonywali, zeby przynajmniej
na czesci pozostalych 11 tys. km linii wprowadzaé najnizsza wersje ETCS. Najnizsza
wersja ETCS to jest Limited Supervision. Mozemy to robi¢. Pozwala na to prawo pol-
skie i europejskie. Z calg pewnoS§cig wdrozenie systemu Limited Supervision znacznie
podniesie bezpieczenstwo rowniez na pozostalych liniach kolejowych, ktére dzisiaj nie
sa zakwalifikowane do wdrazania ERTMS. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. W drugiej rundzie jako pierwsza zglosita sie pani
postanka Barbara Oliwiecka. Bardzo prosze.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
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Bardzo dziekuje. Ciesze sie, ze przy calym negatywnym i pesymistycznym raporcie jest
swiatetko w tunelu. Dziekuje tutaj i panu ministrowi, i czlonkom zarzadu PKP PLK.
To jest bardzo wazne.

Spotkalam sie z takim zagadnieniem, mysSle, ze panstwo tez, ze nie wszyscy prze-
woznicy widza korzy$ci we wdrazaniu systemu ETCS. Argumentuja, ze jest to kosz-
towne, ze moze to obniza¢ konkurencyjno§é na przyklad w przypadku przewoznikow
towarowych wzgledem drogowych. Rozumiem, ze mamy do czynienia z blednym kolem,
bo opdznienia we wdrazaniu systemu powoduja, ze nie mamy dobrych do§wiadczen, nie
generujemy dobrych doswiadczen albo mamy takie przyktady, ze wydano pienigdze,
a system nie dziala i nie sg pod niego podpiete pojazdy. Cala ta amatorszczyzna, o kto-
rej panowie mowiliScie, tez oczywiScie nie zacheca, chociazby dlatego — spotykam sie tez
z takimi uwagami — ze jest bardzo duza ilo§¢ uwag krytycznych i dotyczacych koniecz-
nosci aktualizacji systemu.

Wydaje mi sie — jezeli juz mamy tu promyk nadziei, nowy poczatek, co biore za dobra
monete — ze konieczne jest przekonanie na nowo do tego systemu przewoznikow, ktorzy
sg bardzo waznym partnerem we wdrazaniu tego systemu. Musimy sobie powiedziec,
co oczywiScie wszyscy wiemy, ze jest to kwestia bezpieczenstwa, ale jest to tez kwestia
korzysci energetycznych, przyspieszenia kolei i podniesienia jej atrakcyjnosci, i konku-
rencyjnoéci poprzez zwiekszenie przepustowosci, jak dobrze rozumiem. Czasami bywa-
tam na konferencjach PKP. Wiem, ze sg organizowane bardzo techniczne, merytoryczne
konferencje.

Moje pytanie natomiast jest takie. Czy w ramach nowego otwarcia planujecie pan-
stwo kampanie, szkolenia, konferencje, zeby jeszcze raz sprobowaé przekonaé, zache-
ci¢ przewoznikow do angazowania sie i stworzyc przestrzen do wyjasnienia wszystkich
watpliwoSci 1 niepokojoéw, z jakimi majg do czynienia? Jak méwie, potrzeba partnera
rowniez po stronie przewoznikow moze by¢ kluczowa dla wdrazania systemu. Czy w tym
zakresie sg planowane jakies$ dzialania?

g.k.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Zglosit sie rowniez pan przewodniczacy Stanistaw Lamczyk. Bardzo
prosze, panie przewodniczacy.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Dziekuje bardzo. Marzeniem w kazdym sterowaniu ruchem kolejowym jest przede
wszystkim to, zeby bylta standaryzacja, zeby mozna bylo przelgczy¢ to wtyczkami, jak
w samochodzie, zeby urzadzenia réznych producentéw pasowaly. Jest to niemozliwe,
dlatego pozostaje interfejs. Wroce do poprzedniego PKP PLK. Oni bali sie nie wiadomo
czego. Bali sie kodow dostepu do interfejsow. By¢ moze trzeba to zrobi¢ ustawowo. Inne
kraje majg kody dostepu i pozniej latwiej jest, jezeli ktos robi nadrzedng warstwe ETCS,
gdy sg kody dostepu. Pézniej tatwiej startuje sie w przetargach itp.

Trzeba tutaj powiedzie¢, ze PKP PLK przez osiem lat nie wygospodarowato sobie zad-
nego serwisu i kazda awaria na linii, gdzie jest Thales czy Bombardier, konczyla sie tym,
ze najblizszy serwis Thalesa byl w Berlinie. Wtedy, jezeli byt telefon, co mozna zobaczy¢
w dokumentach PKP PLK, jak Pendolino jechalo z Gdanska do Warszawy, sygnal w pew-
nym momencie gingl i otrzymywali informacje od serwisu w Berlinie, ze nalezy zrese-
towa¢ komputer i pojechac dalej. OczywiScie to nie jest rozwigzanie sprawy do konca.
Bardzo istotne jest to, zeby serwis byl na miejscu, zeby przygotowaé kadre, zeby kody
dostepu mozna bylo przekazaé. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. O glos poprosil jeszcze pan prezes Furgalski. Bardzo prosze.

Prezes zarzadu ZDG TOR Adrian Furgalski:

Tak, panie przewodniczacy. Powiem ciekawostke do tego, co pani poset moéwita o kosz-
tach, o tym, zeby przekonywac przewoznikow, zeby byly konferencje itd. W ubieglym
tygodniu mieliémy Forum Bezpieczenstwa Kolejowego. Byly tam m.in. kwestie zwig-
zane z systemem ERTMS. Przekonywanie to jedna sprawa, ale druga sprawa jest taka,
ze na pewno jest potrzeba wsparcia finansowego, zwlaszcza w przewozach towarowych,
ktore majg bardziej pod goérke, jesli idzie o rynek, niz przewozZnicy pasazerscy. Duza rzad-
koscig jest to, zeby firma mogta sobie pozwoli¢ na nowy tabor. Oni podawali takie dane.

Jest pytanie o optacalno$c. Doposazenie lokomotywy towarowej, jesli idzie o system
ERTMS, to dzisiaj 1 mln euro. Koszt lokomotywy to 4 mld euro. Méwig tez jednak,
ze robig duzo prac manewrowych. Taka lokomotywa musi czasami wjechaé na sie¢, gdzie
jest system ERTMS, a wtedy doposazenie starej lokomotywy do tego, zeby miala taka
mozliwo§é, bardzo czesto, jesli chodzi o koszty, jest wyzsze niz wartos¢ tej lokomotywy.
Na pewno chca, ale trzeba tez znalezé pomoc finansowa.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Prosze o udzielenie odpowiedzi. Widze, ze zglasza sie pan prezes Gora.
Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes UTK Ignacy Gora:

Szanowny panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie prezesie, bardzo przepraszam. Teraz przypomnialem sobie, ze zglaszal sie jeszcze
pan poset Weber, jak rozumiem, z pytaniem, tak ze bardzo prosze, panie posle.

Posel Rafal Weber (PiS):

g.k.

Szanowni panstwo, dobrze, ze ten raport zostal wykorzystany w dyskusji o przysziosci,
o tym, co dalej z tym projektem. Zycze, zeby zalozenia, ktore zostaly przedstawione przez
czlonka zarzadu PKP PLK, ale i przez obecnego ministra odpowiedzialnego za kolejnic-
two, zostaly wypelnione.

Slyszelismy, z jakimi wyzwaniami borykat sie poprzedni zarzad PKP PLK, jezeli cho-
dzi o kadre, o fluktuacje kadry operacyjno-zarzadczej z tego zakresu. Wszyscy wiemy,
ze pozyskanie specjalistow w zakresie cyfryzacji nie teraz, ale w ostatnich latach
naprawde nie jest prostym zadaniem i naprawde, z dobrego serca zyczymy, aby ten pro-
jekt mial nadane nowe tempo prowadzenia. Zalezy nam na rozwoju kolei pod kazdym
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wzgledem. Prosze zauwazy¢, co dzieje sie, jezeli chodzi o cyfryzacje ustug kolejowych,
ktora jest prowadzona przez inng spélke kolejowa, PKP Intercity, czyli przez narodowego
przewoznika, ktory w ciagu bardzo krétkiego czasu na zupelnie inny poziom, na zupel-
nie inny level przenidst uslugi zwigzane z kupnem, rezerwacjg biletéow i planowaniem
podrézy kolejg. Ten proces, wiec postepuje. Tutaj faktycznie byly problemy i nikt nie
mowi, ze ich nie bylo. Nikt nie pudruje, nikt nie cukruje, nikt tego nie zaciera, nikt tego
nie okrywa mgla. _

Jeszcze raz wyraze swoje stanowisko. Zyczymy, aby ten projekt byt w przysztosci
realizowany. Ciesze sie z zapowiedzi, ze nie bedzie on przerwany i ze jest to sprawa
na tyle wazna z punktu widzenia bezpieczenstwa i obstugi pasazeréw, ze bedzie konty-
nuowana. To o przyszlosci.

Do przeszlosci nie bede wracal. Wychodzac, przekazaltem pani poset Matysiak infor-
macje o powodzie nieobecnosci bylego ministra infrastruktury, obecnie posta, Andrzeja
Adamczyka na posiedzeniu tej Komisji. Powod jest zgota inny niz ten, ktory wskazywata
pani posel. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Tak, oczywiScie, pan posel Witek. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Przemystaw Witek (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Tym razem w pelni zgadzam sie z moim przedmoéwca,
tak ze, panie posle, dziekuje za te cieckawa wypowiedz. Bylo o ciekawostkach, to przez
chwile moge powiedziec, ze to, ze PKP PLK pozwalo NIK, nie jest wyodrebniong i nie-
standardowsg sprawg. Na przestrzeni paru ubieglych lat pojawialy sie juz pozwy skie-
rowane do NIK. Nie chce tych podmiotéw wskazywac, ale jest to duza spotka z branzy
paliwowej albo spotka weglowa. Nie jest to wiec znowu tak ekstraordynaryjne zdarzenie.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje i oddaje glos panu prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego. Pragne
zwroci¢ uwage, ze sale mamy do godz. 11:00 i czlonkowie kolejnej komisji czekajg juz
na swoje posiedzenie, w zwigzku z czym, o ile to mozliwe, prosze o zwiezle wypowiedzi.
Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes UTK Ignacy Gora:

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Chciatbym odniesc sie do wypowiedzi pani poset
w sprawie wyposazenia pojazd6éw kolejowych w ETCS. Chcialbym powiedziec tak. To juz
dzisiaj jest obowigzkiem. Obowigzek ten polega na tym, ze jezeli infrastruktura kolejowa
jest wyposazona w ETCS, to rowniez nowe pojazdy, ktore jezdza po tej infrastrukturze
i ktore posiadajg ETCS, muszg jezdzi¢ pod ETCS. Komisja Europejska odpytuje pan-
stwa czlonkowskie, pyta, kiedy nastgpi wylgczenie systemow klasy B, czyli SHP i czu-
wak, czyli docelowo wiekszosc linii kolejowych bedzie musiata by¢ wyposazona w ETCS.
7 uwagi na to rowniez pojazdy, ktore beda jezdzily po tych liniach kolejowych, tez beda
musialy by¢ wyposazone w ETCS. Puentujac, powiem, ze wszystkie linie, ktére beda
posiadaly ETCS, i pojazdy, ktore beda sie po nich poruszaly, réwniez beda musiaty by¢
wyposazone w ETCS.

Teraz chcialbym zwrdci¢ uwage na dwie wazne kwestie. Trzeba stworzy¢ narzedzia
finansowe, ktore pomoga tym przewoznikom wyposazy¢ pojazdy w ETCS. Oczywi-
§cie moze by¢ tak, ze to bedzie dofinansowanie do jakiego$ poziomu, ale chcialbym tez
zwroci¢ uwage, ze mozna w pewien sposéb promowaé wyposazenie pojazdéw w ETCS,
na przyklad obnizajgc stawki dostepu do infrastruktury kolejowej. Na przyktad stawka
dostepu do infrastruktury kolejowej dla pojazdu, ktory jest wyposazony w ETCS, bedzie
obnizona - w tej chwili strzelam — 0 25%. To pozwoli przewoznikom kolejowym w pewien
sposéb zrekompensowaé, zamortyzowac Srodki, ktore zostaly wydatkowane na ten sys-
tem. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
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Bardzo dziekuje. Jeszcze pan prezes, bardzo prosze.

g.k.
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Czlonek Rady Nadzorczej delegowany do pelnienia funkceji czlonka zarzadu PKP PLK
S.A. Piotr Kubicki:

W odpowiedzi na pytanie pani posel moge pani posel obiecaé, ze z punktu widzenia
kompleksowego podejscia do szkolen rzeczywiScie jest taka potrzeba. Juz to widze,
ze na poziomie zarzadu PKP PLK i calej firmy plus przewoznikéw, juz nie dzielgc ich
na towarowych i osobowych, potrzebne jest takie cialo. Na pewno wykorzystam Rade
Polityki IT i tam w tym punkcie bede o tym rozmawial, aby zostalo wypowiedziane
holistyczne podejscie do calej cyfryzacji kolei. Dziekuje za podpowiedz, na pewno z tego
skorzystam. )

Odpowiem jeszcze na pytanie pana posla z prezydium. Swiat cyfryzacji i sieci krytycz-
nych jest zbudowany tak, ze headquartery firm, ktére dostarczajg te systemy, sg rozsiane
po calym §Swiecie. Tak to juz wyglada. Inzynierowie zabezpieczajacy dany system - tak
to nazwijmy — w tym wypadku kolejowy, pracujg tez w Polsce, natomiast nie wszyscy,
bo tego nie da sie zrobi¢. Tak wyglada teraz $wiat. Niektorzy pracujg w Berlinie, a nie-
ktorzy pracujg w Polsce. Tak to wyglada z punktu widzenia planu ciaglosci dzialania
sieci krytycznych, ale jezeli chodzi o aspekt, do ktérego odniodst sie pan posel, ci specja-
lisci pracuja w Polsce. Jest to informacja nieprawdziwa.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

g.k.

Bardzo dziekuje. Widze, ze na tym wyczerpaliémy dyskusje. Zamykam wiec dyskusje.
Wyczerpaliémy porzadek dzienny posiedzenia Komisji. Bardzo dziekuje panstwu
za merytoryczna dyskusje.
Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury.




