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21 marca 2024 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Mirostawa
Suchonia (Polska2050-TD), przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat bezpieczenstwa przewozéw osobowych i takséwkowych
w Swietle obowigzujacych regulacji prawnych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Czestaw Mroczek sekretarz stanu w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych
1 Administracji wraz ze wspolpracownikami, Michal Gramatyka sekretarz stanu w Ministerstwie
Cyfryzacji, Pawel Gancarz podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz ze wspoétpra-
cownikami, Robert Kozlak dyrektor Biura Ruchu Drogowego w Komendzie Glownej Policji wraz
ze wspolpracownikami, Magdalena Szubert dyrektor Biura ds. Transportu Miedzynarodowego
Glownego Inspektoratu Transportu Drogowego wraz ze wspoélpracownikami, Mariusz Rzyski
doradca techniczny w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Jakub Pietrzak
ekspert do spraw spoleczno-gospodarczych Pracodawcow RP, Pawel Saturski przewodniczacy NSZZ
Solidarno$¢ Region Mazowsze Taksowkarzy Zawodowych m.st. Warszawa wraz ze wspolpracowni-
kami, Dariusz Chojnowski przewodniczacy Zwigzku Zawodowego Taksowkarzy ,,Warszawski Tak-
sowkarz” wraz ze wspélpracownikami, Krzysztof Urban dyrektor zarzadzajacy FreeNow w Polsce,
Hanna Pienczykowska konsultant w firmie Grayling Poland, Pawel Kunicicki dyrektor krajowy
w firmie Bolt wraz ze wspolpracownikami, Konrad Marcin Moczyroég i Michal Konowrocki przed-
stawiciele firmy Uber, Kamil Leszczynski przedstawiciel Polskiego Zwigzku Partnerow Aplikacyj-
nych, wlasciciel firmy Eternis, Adam Maczynski przedstawiciel PZPA, wlasciciel i CEO firmy Avalon
Logistics, Krzysztof Kowalski przedstawiciel PZPA, CEO firmy Eternis, Marek Chmaj i Tomasz
Swietonski przedstawiciele Federacji Przedsiebiorcow Polskich, Jakub Binkowski cztonek zarzadu
i dyrektor Departamentu Prawa i Legislacji Zwigzku Przedsiebiorcow i Pracodawcéw wraz ze wspotpra-
cownikami, Bartosz Sowier gléwny legislator Pracodawcow RP, Tomasz Walczak czlonek zarzadu
Stowarzyszenia Przyjazna Gospodarka, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespolu Doradcow
Gospodarczych TOR.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Katarzyna Gadecka, Jakub Sindrewicz
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Witam wszystkich panstwa w ten czwartkowy, piekny, stoneczny poranek. Otwieram
posiedzenie Komisji Infrastruktury. Witam panie i panéw postéw. Witam panéw mini-
strow, w szczegélnoSci witam pana ministra Czestawa Mroczka — sekretarza stanu
Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Administracji wraz ze wspoélpracownikami.
Witam pana ministra Michata Gramatyke - sekretarza stanu w Ministerstwie
Cyfryzacji. Widze, ze nie ma jeszcze pana ministra Pawla Gancarza — podsekretarza stanu
Ministerstwa Infrastruktury, ale sa wspolpracownicy panaministra. Witam bardzo serdecznie
przedstawicieli ministerstwa. Witam przedstawicieli instytucji panstwowych. Szczegol-
nie serdecznie witam przedstawicieli naszych partneréw spotecznych, reprezentujacych
podmioty funkcjonujgce na rynku przewozow. Witam przedstawicieli organizacji spotecz-
nych. Bardzo serdecznie witam wszystkich panstwa na posiedzeniu dzisiejszej Komisji.
Stwierdzam kworum.

Przedmiotem dzisiejszego posiedzenia, zgodnie z przedstawionym porzadkiem, bedzie
informacja na temat bezpieczenstwa przewozow osobowych i takséwkowych w $wietle
obowigzujacych regulacji prawnych. Informacje przedstawiajg minister spraw wewnetrz-
nych i administracji oraz minister infrastruktury. Czy sg uwagi do porzadku dziennego?
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Nie stysze uwag. Wobec niezgloszenia wnioskéw stwierdzam przyjecie przedstawionego
porzadku dziennego.

Szanowni panstwo, zanim przystapimy do realizacji tego porzadku, kilka takich
uwag, ktore umozliwia nam sprawne przeprowadzenie tej dyskusji, poniewaz mamy
ograniczony czas na sale, a jest nas wielu, ktérzy bedag chcieli zabrac glos w tej deba-
cie. Proponuje aby$my ustalili taki limit czasowy 3 minut na wypowiedz. To powinno
w zupelnoSci wystarczyc¢ na przedstawienie stanowiska i swojej opinii. W ten sposob, sza-
nujgc mozliwo§¢é zabrania glosu przez kazdego uczestnika tej debaty przeszlibySmy przez
te informacje. Czy sg jakie$ inne propozycje? Nie slysze innych propozycji. W zwigzku
z tym bedziemy kierowac sie tg zasada. Przystepujemy do realizacji porzadku dzien-
nego. Bardzo prosze panéw ministrow o zabranie glosu. Panie ministrze — zwracam
sie do pana ministra Czestawa Mroczka — bardzo prosze, oddaje panu glos. Oczywiscie
panie ministrze, gdyby byla potrzeba udzielenia glosu wspélpracownikom, to tez prosze
sygnalizowac¢ i bedziemy szanowac te decyzje.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Administracji Czeslaw

Mroczek:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, wypowiem sie bardzo krotko,
w ramach wprowadzenia, dlatego ze informacje pisemna przekazaliSmy panstwu weze-
$niej i w zwigzku z tym nie bede jej tutaj odczytywal. Podam takie glowne ustalenia.
Odnoszac sie do kwestii bezpieczenstwa osob korzystajacych z przewozéw osobowych
i taksowkowych, mozna stwierdzi¢, ze mamy do czynienia z dobrg tendencja, dlatego
ze jest wyrazny spadek przestepstw, jezeli chodzi o te najgorsza kategorie — najpowaz-
nigjszych zgwalcen. Mamy tez spadek przestepstw narkotykowych, mowiac najkroce;j.
Mozna powiedzieé, ze dzialania Policji i innych stuzb, ktére byly wykonywane w ostat-
nim czasie przyniosly efekty, w szczegolnos§ci w zakresie bardzo powaznych kontroli spo-
sobu wykonywania tych przewozéw. Mozna powiedziec tak, ze w trakcie 12 zorganizowa-
nych dzialan, zrealizowanych w 2023 r. przeprowadzono blisko 4000 kontroli pojazdéw,
wylegitymowano ponad 4300 osob, przeprowadzono 1800 kontroli bagazu, pouczono
600 sprawcow wykroczen, zatrzymano 30 oséb, w tym 9 za poslugiwanie sie sfalszowa-
nym prawem jazdy, 12 za posiadanie substancji odurzajacych, skierowano 25 wnioskéw
o ukaranie do sadu, natozono 376 mandatéw karnych, zatrzymano 64 dowody rejestra-
cyjne i podejmowano inne czynno§ci wynikajgce ze stwierdzonych nieprawidlowosci
w ramach przeprowadzonych kontroli.

Podjeto wspotdziatanie z firmami organizujacymi te przewozy. W wyniku tych dzia-
fan nakierowanych na przewoznikéw, wiodgce na polskim rynku firme udostepniajgce
aplikacje mobilne stuzgce do zamawiania ustug transportu samochodowego podjely
dzialania, miedzy innymi dotyczgce eliminacji nielegalnych dziatan kieroweoéw zwiaza-
nych z falszerstwami przedktadanych dokumentéw. Podjeto uzgadniany z Policja zakres
przedmiotowy szkolen, w tym dotyczacych kwestii obyczajowosci, r6znic kulturowych
oraz obowigzujacych w Polsce przepisow karnych. Podjeto rowniez dzialania w zakresie
informowania, dzialania informacyjno-edukacyjne dotyczace bezpiecznego korzystania
z tego rodzaju transportu. Silg rzeczy, tak jak juz powiedziatem, najmocniejszym oddzia-
tywaniem Policji i innych stuzb porzadku pozostajg uprawnienia dotyczace kontroli prze-
strzegania przepiséw prawa, legalnosci wykonywania tych zadan. W tym zakresie skala
tych dziatan Policji byla, tak jak pokazuje, duza. Z calg pewnoScig bedzie to elementem
naszego stalego zainteresowania i bedziemy dalej dzialaé, by¢ moze jeszcze w wiekszym
natezeniu, w tym zakresie, zeby porzadek prawny w naszym kraju byl przestrzegany.

To tyle z punktu widzenia dzialania stuzb podlegajacych ministrowi spraw wewnetrz-
nych i administracji. Tak jak powiedzial pan przewodniczacy Mirostaw Suchon, jezeli
beda jakiekolwiek pytania do nas, to jestedmy tutaj w skladzie przedstawicieli minister-
stwa — pan dyrektor Cichomski i przedstawiciele Komendy Gléwnej Policji. Bedziemy
starali sie odpowiadaé na panstwa i pytania uwagi. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo uprzejmie dziekuje. Panie ministrze, czy ze strony Ministerstwa Infrastruktury
jest che¢ zabrania glosu? Bardzo prosze panig dyrektor o zabranie glosu.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 19)

Dyrektor Departamentu Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury Renata

Rychter:

Szanowny panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Tylko dopowiem, ze pani dyrektor Renata Rychter jest dyrektorem Departamentu
Transportu Drogowego Ministerstwa Infrastruktury. Bardzo prosze, pani dyrektor.

Dyrektor departamentu MI Renata Rychter:

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, tytulem wyja$nienia, pan
minister Pawel Gancarz jest w tej chwili na posiedzeniu Sejmu, odpowiada na pytania
biezace, bedzie dzisiaj na posiedzeniu Wysokiej Komisji, natomiast prosit, zeby prze-
kazaé, ze z uwagi na konieczno$¢ udzielenia odpowiedzi na pytania biezace, po prostu
jego obecno$é bedzie ograniczona, spozni sie. W zwigzku z tym pozwole sobie przed-
stawi¢ takie wstepne informacje dotyczace sytuacji w zakresie bezpieczenstwa przewo-
z6w osobowych i taksowkowych. Sg takze z nami przedstawiciele inspekeji transportu
drogowego, wiec w zakresie szczegoélowych danych dotyczacych kontroli pozwole sobie
przekazac glos przedstawicielom ITD, jezeli pan przewodniczacy nie ma nic przeciwko.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Pani dyrektor, oczywiScie, jak najbardziej, bardzo prosze.

Dyrektor departamentu MI Renata Rychter:

J-S.

Szanowni panstwo, jesli chodzi o przewozy os6b wykonywane takséwkami, czy tez prze-
wozy 0s0b wykonywane pojazdami osobowymi, tak zwane okazjonalne, w tym zakresie
dzieki nowelizacji ustawy o transporcie drogowym, dokonanej w maju ubieglego roku,
Ministerstwo Infrastruktury rowniez zauwaza wzrost poziomu bezpieczenstwa wyko-
nywanych przewozow, takze w zakresie stwierdzanych naruszen stricte wynikajacych
z ustawy o transporcie drogowym. Niemniej jednak chciatabym, zeby tez panstwo wie-
dzieli, ze MI stale prowadzi monitoring i analizuje zasadno§¢ przeprowadzenia dalszych
nowelizacji przepiséw ustawy o transporcie drogowym. W tym zakresie wspolpracujemy
na biezaco w ramach takiego dialogu ze §rodowiskiem zaréwno posrednikéw przy prze-
wozach osob, jak i srodowiskiem takséwkarzy, przedsiebiorcow, ktorzy bezposrednio
zaangazowani sg w te dzialalnoS¢ gospodarcza, ale takze z przedstawicielami wydzialow
komunikacji w starostwach, dlatego ze, jak panstwo wiedza, 17 czerwca 2024 r. maja
wejs¢ w zycie ostatnie przepisy nowelizacji, ktora wiaénie miala na celu podniesienie
poziomu bezpieczenstwa pasazeréw i ogélnie rzecz biorac, bezpieczenstwa wykonywa-
nych przewozoéw, takze jesli chodzi o skutek dla innych uczestnikow ruchu drogowego.

W tym zakresie zauwazamy bardzo duze zainteresowanie wymiang zagranicznych
praw jazdy na krajowe, z racji tego, ze oczywiscie 17 czerwca konczy sie okres przej-
Sciowy niejako i kierowcy wykonujacy tego rodzaju przewozy powinni legitymowac sie
krajowym prawem jazdy. Tych wnioskéw o wymiane jest bardzo duzo. Wzrost jest odno-
towywany w zalezno$ci oczywiScie od rodzaju powiatu, ale w takich wiekszych miastach
ten wzrost odnotowywany jest nawet wiecej niz dziesieciokrotny. W zwigzku z tym sta-
rostowie w obawie, by ten proces wymiany dokumentéw przebiegal sprawnie i przede
wszystkim terminowo, sg zdania, ze potrzebna bylaby nowelizacja wskazujaca na moz-
liwo$¢ usprawnienia tego procesu.

OczywiScie najwiekszym problemem dla zatrudniajacych, ale takze dla kierow-
cow, ktorzy chcieliby wykonywac tego rodzaju zatrudnienie, jest spetnienie kryterium
rezydencji, czyli przebywanie przez takiego kierowce na terytorium Rzeczpospolite]
powyzej 185 dni. W tym zakresie chcemy, czy zastanawiamy sie nad usprawnieniem
tego procesu, tak zeby maksymalnie zminimalizowac czas trwania wymiany doku-
mentéw i na przyklad umozliwi¢ zltozenie wniosku kierowcy, nawet jezeli jeszcze nie
spelnia tego kryterium 185 dni, ale za chwile, za miesigc, to kryterium, ta przestanka
juz bedzie spelniona, zeby kierowca moégl zlozy¢ taki wniosek, zeby nie byl odsylany
po prostu przez starostwa i dopiero w momencie, kiedy to kryterium w czasie wyek-
spiruje, mogl otrzymacé krajowe uprawnienie, zeby ten proces usprawnic. OczywiScie
pojawiajg sie tez glosy, postulaty przedluzenia okresu vacatio legis z 17 czerwca 2024 r.
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na bardziej odlegle daty, glownie ze wzgledu wlasnie na ryzyko niespetnieniatego kryterium
rezydencji. Chcialabym wyraznie podkreslié, ze minister infrastruktury zauwaza
wszystkie problemy zwigzane rowniez z ryzykiem dostepnos$ci przynajmniej czesci kie-
rowcow, niemniej jednak oczywiScie dla podjecia ostatecznej decyzji przez pana ministra,
chcialabym o$§wiadczyé, ze wzgledy bezpieczenstwa oczywiScie sg decydujace. Tak jak
powiedzialam, decyzja jeszcze nie zostala podjeta, aczkolwiek analizy w tym zakresie M1
trwaja, takze wskutek postulatéw strony spotecznej, poSrednikéw przy przewozach osob,
dostawcow aplikacji za poSrednictwem ktorych te przewozy sg zlecane.

Myélimy takze, szanowni panstwo, nad dodatkowymi zmianami, jesli chodzi o kwestie
dotyczace bezpieczenstwa przewozow osob i przewozow taksowkowych, dlatego ze, jak
panstwo zapewne pamietajg, w procesie legislacyjnym dotyczgcym nowelizacji ustawy
z ubieglego roku w tym zakresie pojawialy sie glosy, chociazby wprowadzenia obo-
wigzku legitymowania sie przez takiego kierowce zaswiadczeniem z Krajowego Rejestru
Karnego, ale kraju pochodzenia. Takze pojawialy sie glosy dotyczace podniesienia stan-
dardéw w zakresie badan psychologicznych takich kierowcow, ktorzy gtéwnie nie wiadajg
jezykiem polskim. Istnieje ryzyko, ze te badania psychologiczne wywiad z psychologiem,
moga nie by¢ na tyle rzetelne, jako$ciowo dobre, co w przypadku osoby, ktéra doskonale
wlada jezykiem polskim. Takze pojawialy sie glosy i w tym zakresie trwajg analizy, jesli
chodzi o obowigzek wla§nie wladania przez kierowce jezykiem polskim, na chociazby
takim minimalnym poziomie, zapewniajgcym komunikacje z pasazerem.

Ostatnia kwestia to ewentualny powrot do obowiazku szkolenia, czy posiadania pew-
nych kwalifikacji w zakresie znajomosci topografii miasta, ale by¢ moze takze poszerze-
nia tego szkolenia o mozliwo$¢ udzielania pierwszej pomocy, z racji charakteru wykony-
wanych przewozow. Bardzo serdecznie dziekuje. Oczywiscie, jezeli bedg pytania, panie
przewodniczacy, to chetnie udziele na nie odpowiedzi w dalszej czeSci posiedzenia.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Jest rowniez z nami pan minister Michal Gramatyka. Panie Ministrze,
czy ze strony Ministerstwa Cyfryzacji w tej sprawie jest cheé przedstawienia informacji?

Sekretarz stanu w Ministerstwie Cyfryzacji Michal Gramatyka:

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, bardziej nastawiam sie na ewen-
tualne odpowiedzi na pojawiajgce sie pytania, natomiast warto zasygnalizowac,
ze po uchwaleniu w Komisji Europejskiej 29 lutego rozporzadzenia eIDAS 2, do§¢ mocno
zmieni sie kwestia elektronicznej identyfikacji. W momencie, kiedy te przepisy zostang
zaimplementowane do polskiego prawa, tak najogélniej mowigc kazdy dokument, ktory
tylko bedzie mial wystawione tak zwane atrybuty, bedzie mégl zosta¢ zaimplemento-
wany do elektronicznego portfela. Tak jak dzisiaj w mObywatelu mamy prawo jazdy,
dowdd rejestracyjny czy dowdd osobisty czy legitymacje adwokata czy radcy prawnego,
tak w portfelu europejskim, tym na mocy przepisow eIDAS 2, bedzie mégt by¢ dowolny
dokument, w tym rowniez te dokumenty, ktére sg w zakresie panstwa zainteresowania,
w kontek§cie bezpieczenstwa przewozow osob, czyli, nie wiem, zaswiadczenie o niekaral-
nosci, uprawnienia do prowadzenia samochodu, licencja na wykonywanie takiego wla-
$nie zarobkowego przewozu osob. Sadzimy, ze to sie zmieni w perspektywie najblizszych
dwoch lat. Wtedy te przepisy pojawig sie w polskim systemie prawnym. Méwie o tym,
dlatego ze na biezaco w zasadzie prowadzimy konsultacje ze srodowiskami i z biznesem,
w tym z biznesem, ktéry zajmuje sie przewozem osob, no i tam pojawiajg sie wladnie
takie wytyczne, jakie dokumenty mozna jeszcze umiesci¢c w mObywatelu, na przyklad
w kontekScie latwiejszej identyfikacji osob, ktore wykonuja taki zarobkowy przewéz
0sob. Wiec taka jest perspektywa na najblizszy rok, moze dwa lata. W przypadku pytan
jesteSmy do panstwa dyspozycji. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie ministrze. Czy w temacie informacji przedstawiciele Gt6wnej
Inspekcji Transportu Drogowego jeszcze zabiorg glos? Bardzo prosze, pani. Jak rozu-
miem, pani dyrektor. Prosze przylozyc¢ pastylke z lewej strony. Wystarczy, tak.
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Zastepca dyrektora Biura Prawnego Glownej Inspekcji Transportu Drogowego
Renata Pietras:

Dziekuje. Szanowni panstwo, szanowny panie przewodniczacy, jezeli chodzi o kontrole
inspekgji transportu drogowego w 2023 r., to inspektorzy inspekcji transportu drogo-
wego skontrolowali 5525 przewozéw osobowych, z czego 5387 to byly przewozy uznane,
jako przewozy wykonywane taksowka, a 131 to byly przewody pojazdami samochodo-
wymi, przewozy okazjonalne. Na skutek tych kontroli stwierdzono 332 naruszenia zal.
3, czyli zalacznika, ktory dotyczy przewoznikéw drogowych i 141 naruszen zal. 4 ustawy
o transporcie drogowym, czyli s to naruszenia zarzadzajacego transportem. W zwigzku
z tym wydano 373 decyzje administracyjne o nalozeniu kar pienieznych z ustawy o trans-
porcie drogowym. Z tej grupy 373 decyzji 286 decyzji byly to decyzje zwigzane z przewo-
zami takséwkowymi. 76 przewozow ktore skontrolowano, to byly przewozy wykonywane
bez zezwolenia, czyli bez licencji albo takséwkowej albo na przewéz osé6b samochodem
osobowym. Niezgloszenie zmiany danych - z tego tytulu wydano 11 decyzji admini-
stracyjnych. Niewyposazenie kierowcy w wypis licencji — 86 decyzji administracyjnych.
Dodatkowo w ramach tych przeszlto 5 tys. kontroli nalozono 226 mandatéw karnych,
z czego 51 mandatoéw bylo w zwigzku z przewozem taksowka. Zatrzymano 143 dowody
rejestracyjne, w tym 136 dowodow zwigzku z kontrolg przewozéw takséwkowych.
Skontrolowano takze 1486 kierowcow pod katem stanu trzezwoSci.

W 2024 r. w okresie od stycznia do lutego dokonano 469 kontroli w zakresie przewo-
z6w samochodem osobowym i taks6wkg. To sg takie ogdlne informacje dotyczace stanu
kontroli przez inspekcje transportu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje bardzo. Jak rozumiem informacje przedstawita pani dyrektor Magdalena
Szubert, tak?

Zastepca dyrektora biura GITD Renata Pietras:

Renata Pietras, Biuro Prawne Giéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Przepraszam. Bardzo serdecznie dziekuje, pani dyrektor. Szanowni panstwo, wydaje
mi sie, ze ze strony instytucji i ministerstw mamy komplet informacji. W zwigzku z tym
otwieram dyskusje na temat przedstawionej informacji oraz spraw zwigzanych z tema-
tem posiedzenia. Informuje, ze liste osob zapisanych do dyskusji prowadzi pani prze-
wodniczgca Krystyna Sibinska i bardzo prosze o zapisywanie sie do pani poset z che-
cig zabrania glosu. Czy kto$ z panstwa poslow pragnie zabrac glos w tej debacie? Jako
pierwsza zglosila sie pani posel Sibinska, w zwigzku z tym bardzo prosze, udzielam glosu
pani przewodniczgcej i w takim razie prosze o zgloszenia tymczasowo do mnie.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

J-S.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Mam nadzieje, ze zachece pozostalych kolegow do dys-
kusji. Dziekuje panom ministrom i paniom dyrektor za przedstawiong informacje.
Pamietamy wszyscy jakie byly powody wprowadzenia takich ostrzejszych regulacji.
Bylo duzo zdarzen zwigzanych z gwaltami, z niebezpiecznymi przypadkami. Dlatego
tez wszyscy wtedy méwiliSmy o tym, ze konieczna jest weryfikacja osob, ktore prowadza
auta, ktére $wiadcza takie ustugi, ale jak wynika wla$nie z wypowiedzi pana ministra
Mroczka, wydaje sie, ze w duzej czeSci ta poprawa bezpieczenstwa zostala osiagnieta.
Mysle, ze nalezg sie tez podziekowania wszystkim stluzbom, ktére pracowaly, kontrolo-
waly bo rzeczywiscie ta poprawa bezpieczenstwa nastgpita.

Natomiast z wypowiedzi panstwa wynika rowniez, ze mogg sie pojawi¢ pewne pro-
blemy zwigzane z przepisami, ktére wkrotce zaczng obowigzywaé. Méwie o wprowa-
dzeniu obowigzku posiadania polskiego prawa jazdy. Niepokojaco brzmi informacja
dotyczaca tego, ze pracownicy w starostwach sg fizycznie przygotowani, bo wiedza
co i jak majg robié, natomiast to nawet dziesieciokrotne zwiekszenie wnioskow o wyda-
nie polskich dokumentéw powoduje pewien niepokdj. To jest pytanie, wiasnie do panéw
ministrow, czy i na ile jesteSmy przygotowani, zeby rzeczywiscie dotrzymac tych termi-
né6w i spowodowac, ze wszystkie osoby, ktore bedg swiadczyly takie ustugi bedg takim
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polskim dokumentem sie poslugiwaly. Starostwa pewnie odczujg pewne zablokowanie,
z powodow czysto ludzkich nie bedzie fizycznie mozliwe wydawanie w terminie tych
dokumentéw. To jest jedno, ale drugi aspekt jest rowniez taki, ze my rozmawiamy
o tym, ze zeby uzyskaé takie prawo jazdy trzeba mieé spelniony warunek rezydencji,
czyli 185 dni legalnego pobytu w Polsce. Pojawit sie tez taki sygnal, ze by¢ moze takim
elementem zastepczym byltby swego rodzaju dokument elektroniczny, ktérym postu-
giwaliby sie kierowcy. Za chwile o tym powie pan prezes, ktory zglosit sie do dyskusji
i uzupelni ten watek. Zapoznalam sie tez z raportem TOR. Raport TOR wskazuje, jak
to moze wplyngc rowniez na gospodarke, dlatego ze my w tej chwili mamy okoto 65 tys.
kierowcow, ktorzy §wiadczg ustugi przewozow roznych konfiguracjach. To sg tez wplywy
do budzetu panstwa. Problemy zwigzane z uzyskaniem tych polskich dokumentéw mogg
spowodowac, ze zmniejszy sie dostepnos¢ do tych ustug, ale tez moze wzrosngc cena
tych ustug. Wiec warto by bylo rozwazy¢ te wszystkie aspekty. Mamy czas i warto sie
zastanowic sie czy rzeczywiScie nie powinniSmy zrobi¢ pewnej nowelizacji. Pani dyrektor
podkreslila, ze najwazniejsza sprawa jest oczywiscie bezpieczenstwo. W poczuciu tego
bezpieczenstwa, zachowujac wlasnie wszelkie wymagane aspekty, a wydaje sie, ze one
zostaly tez w duzej cze$ci wypelnione, bo efekty kontroli pokazuja, ze nastgpila znaczna
poprawa, czy nie powinniSmy — to pytanie do pana ministra — pracowaé nad ewentualne
przesunieciem terminu, badz wprowadzeniem dokumentu zastepczego w postaci elek-
tronicznej, w taki sposob, zeby mozna bylo to dosyé¢ ptynnie wprowadzié, aby nie byto
probleméw? To na razie tyle. Bardzo dziekuje i bede czekata na odpowiedzi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Kolejna osoba, ktora zglosila sie do dyskusji to pan Adrian Furgalski —
prezes zarzadu Zespolu Doradcéw Gospodarczych TOR. Bardzo prosze, panie prezesie.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcéw Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczgcy. Nawigzujac do tego, co pani posel mowita przed
chwilg i moze uzupelniajac to, co powiedzial pan minister o tych danych, bo moze warto
przytoczy¢ konkretne liczby, aby§my mieli lepsze zobrazowanie tego rynku, to bym
zwrocil uwage na pewien fakt. Po pierwsze, przewozy takséwkami wszelakiego typu —
w ubieglym roku to bylo okolo 200 mln przejazdéw, 115 mln to przewozy aplikacyjne.
Wartosc calego rynku to 6,7 mld zl, a jeéli chodzi o aplikacje to jest to 55% wartosci.
Wida¢ wyraznie, ze to jest juz obecnie wiekszos¢ rynku.

Teraz bardzo krétko odniose sie do tych regulacji, ktore byly moim zdaniem rozsadne,
ktore dotyczyly tych zglaszanych przestepstw przeciwko wolnosci seksualnej i obyczaj-
nosci. To jest statystyka, ktorg dostalem w styczniu tego roku z Komendy Gléwnej
Policji. To jest poréwnanie 2022 r., co prawda zmiany w ustawie byly procedowane
w maju, wchodzily w zycie we wrzeéniu, ale poniewaz byly robione przez MC wspdl-
nie z rynkiem, to rynek wiedzial, ze co$ takiego bedzie i ta weryfikacja nastepowata juz
wezesniej. Mozna powiedzieé, ze jak przepisy weszly w zycie, to wiekszos¢ kierowcow
byla zweryfikowana. Mozna powiedzieé, ze dlatego jest taki pozytywny efekt, choé to jest
zte stowo — ,pozytywny”, bo to wcigz jest za duzo. Pamietamy tez, ze nie wszystkie przy-
padki sg zglaszane, ale jezeli idzie o caly rynek przewozu osob, to jest spadek z 43 do 31,
i w tym przewozy aplikacyjne spadek z 28 do 14, przewozy pozostale — tak jak to nazy-
wam ,,starego typu”, nieaplikacyjne — wzrost 15 do 17.

Teraz te nowe propozycje, o ktorych mowimy, jezeli idzie o czerwiec. Bardzo dobrze
powiedziala pani dyrektor, ze jest proces zwigzany z wymiang prawa jazdy. Gdy roz-
mawiam, udzielam wywiadow, wszyscy sa zaskoczeni, ze ustawodawca nie wysyla tych
kierowcow spoza Polski, bo przepis sugeruje, ze takze kierowca z Unii Europejskiej
powinien wymienic, a to byloby ztamanie przepiséw EU, wszyscy sa przekonani, ze kie-
rowca z Ukrainy czy Gruzji bedzie kierowany na jakie§ kursy i bedzie zdawal egzamin
teoretyczny czy praktyczny. Tymczasem nie, bo jesteémy sygnatariuszem konwen-
cji genewskiej, wiedenskiej i to jest zwykla biurokracja, wymiana jakiego$ papierka,
czy w jakiej formie jest prawo jazdy z danego kraju, na nasze plastikowe, czy cyfrowe.
Tak naprawde mowimy o biurokracji i problem w moim przekonaniu polega na tym,
ze zawsze bedziemy w jakiej$ takiej dziurze. Jezeli przykladowo jestem kierowca
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z Gruzji i na podstawie tych przepisow chce byé taksowkarzem, mam prawo pobytu,
prawo do podjecia pracy w Polsce, ide do urzedu gminy i méwie, ze chece wymieni¢ prawo
jazdy, bo tak mi kaze ustawodawca, to gmina mnie odesle, powie — nie, prosze pana,
sg przepisy, ze pan musi 185 dni czekaé. Jednym z tych pomystéw, o ktorych méwila
pani dyrektor jest, zeby wniosek zlozy¢ miesigc przed uplywem tego péirocznego okresu.
Tu jest tez pytanie, czy nie dokonujemy takiej nadinterpretacji prawa unijnego, bo u nas
te 185 dni rozumiane jest ciurkiem, ze trzeba przebywac. Jak sie czyta dyrektywe, to tam
jest w sumie 185 dni, moze by¢ przerwa miedzy tym pobytem. Zlozenie wniosku mie-
sigc weze$niej w jakims$ sensie na pewno jest pomocne, tylko ze gdy sprawdzaliémy pro-
cedure wymiany, to ona przecietnie trwa dwa miesigce. Sg takie przypadki, ze nawet
6 miesiecy. Ten moment, gdy kto$ czeka, to musiatby naprawde bardzo chcieé¢ by¢ kierowca,
zeby 12 miesiecy czekac w tych skrajnych przypadkach na wymiane prawa jazdy.

W zwigzku z tym pytanie jest takie — co zrobié, zeby pogodzi¢ dwie rzeczy. To jest
lekko zwigzane z tymi kwestiami seksualnoSci i obyczajnosci. Bardziej chodzi o to, aby
jak najszybciej wlaczyc tych kierowcoéw do systemu, aby byli widziani przez Policje.
Na przyklad, jezeli zarabiajg punkty karne, to jest jaka$ baza Policji dla cudzoziem-
cow. Pewnie w Sejmie Policja tego nie powie, natomiast policjanci méwig, ze ona jest,
powiedzmy, malo praktyczna. Chodzi o to, zeby jak najszybciej, jezeli oni majg na bakier
do czynienia z prawem o ruchu drogowym, byli w tym systemie widziani, a r6wnocze-
$nie, zeby$my nie doprowadzali do rozwalenia rynku, bo rzeczywiScie zawsze bedzie defi-
cyt tego rynku, bo zawsze kierowca bedzie odchodzil z kwitkiem w ktérym§ momencie,
ze nie spelnia tego wymogu 185 dni. WyliczyliSmy to, w takich najczarniejszych scenariu-
szach — nawet nie biorgc pod uwage tego, ze obecnie urzedy sg zawalone i muszg szukaé
Togo, Barbados, bo nawet takie kraje wchodzg tutaj w rachube — nawet moze w duzych
miastach, bo tam przede wszystkim sa te taksowki aplikacyjne obecne, wydluzy¢ sie
czas zamawiania taksowki dwukrotnie, a ceny wzrosng przynajmniej o 50%. Bedzie tak,
dlatego ze kierowcow w skali kraju moze ubyé nawet 12%, a w aglomeracji warszaw-
skiej okoto 27%. Wydaje sie nam, ze szukanie takiego pomystu, zeby pogodzi¢ te dwie
rzeczy: Prawo o ruchu drogowym - nie jeste$ osoba anonimowa, tylko policja od razu
cie widzi w systemie i mozliwo$¢ wykonywania tej pracy. To nie jest tak, ze miliony pol-
skich kierowcow czekajg pod urzedami, zeby by¢ kierowcg taksoéwki, a urzad mowi —
no nie, sg limity, najpierw zatrudniamy cudzoziemcow. Nie ma chetnych do podje-
cia pracy w tym zawodzie. Wydaje sie, ze takie rozwigzanie w postaci tymczasowego
prawa jazdy, ktore by obowigzywato do czasu wymiany, zwyklej wymiany biurokratycz-
nej jednego dokumentu na drugi, mogloby sprawic, ze do tego zalamania nie dojdzie,
a dla Policji i dla klientow wydaje sie, ze to bedzie dobre rozwiazanie, bo zalatwiamy
te drugg czesc. Nie te, gdzie jest poprawa, czyli seksualnosc i obyczajnosc, ale zdarzenia
drogowe.

Juz konczac powiem, ze wystapiliSmy tez z prosbg do Komendy Glownej Policji
i z pytaniem. Czesto moéwi sie, ze kierowcy Uber, FreeNow, Bolt, to kierowcy masakra
na drodze, masa wypadkow drogowych, kolizji. Chciatbym wiedzie¢ co to znaczy masa,
czyli ile dokladnie, konkretnie, bo okazuje sie, ze Policja takich statystyk nie prowa-
dzi w ogole, ze w wypadku uczestniczy samochdd, ktory mozemy okreslic w statystyce
taksowkg. Nie ma jak rozumiem takich danych, ze zné6w w przypadku aplikacyjnych
taksowek jest wieksze niebezpieczenstwo, niz w przypadku tych starego typu. Dziekuje
bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie prezesie. Kolejna osoba, ktéra zglosila sie do dyskus;ji to pan pro-
fesor Marek Chmaj reprezentujacy Federacje Przedsiebiorcow Polskich. Bardzo prosze.

Przedstawiciel Federacji Przedsiebiorcéow Polskich Marek Chmaj:

J-S.

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, w zasadzie nie mamy watpliwosci, ze potrzebne
sg rozwigzania systemowe, nie tylko zwiekszajace bezpieczenstwo w przewozach pasa-
zerskich, ale przede wszystkim umozliwiajgce cudzoziemcom dostep do naszego rynku
przewozow. Chcialbym przypomnieé, ze regulacje, o ktérych méwimy, zostaly dodane
w poprzedniej kadencji w trybie poprawki poselskiej. Zrobiono to po to, zeby nie byto
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projektu rzadowego, oceny skutkow regulacji, konsultacji spotecznej, a sama dyskusja
na komisjach zostala ograniczona do niezbednego, absolutnie niezbednego, minimum.
Tak tworzono prawo w poprzedniej kadencji. Teraz musimy pomyslec o rozwigzaniach
systemowych, ktore zadowolg wszystkich. Termin wej$cia w zycie nowelizacji w zakre-
sie konieczno$ci uzyskania polskich praw jazdy zbliza sie nieublaganie. Po 17 czerwca
prawdopodobnie bedzie mala, ale piekna katastrofa. Skoro chcemy systemowo podejsé
do tego problemu, chcemy takze zaangazowa¢ Ministerstwo Cyfryzacji, uruchomié
np. aplikacje eObywatel i chcemy przede wszystkim umozliwi¢ obywatelom Ukrainy
dostep do naszego rynku przewozéw, to musimy przesungé termin wejScia w zycie, najle-
piej o rok, tak jak to wskazywata pani dyrektor z Ministerstwa Infrastruktury. Ostatnia
kwestia — wymog, o ktorym moéwimy warto chyba dostosowaé, warto chyba przedysku-
towac, aby ten wymog dotyczyt wszystkich zawodowych kierowcow, takze tych, ktorzy
zajmujg sie dostawami czy przewozami kurierskimi. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Kolejna osoba, ktora zglosita sie do dyskusji to pan Jakub Pietrzak — ekspert
do spraw spoteczno-gospodarczych Pracodawcow RP. Bardzo prosze.

Ekspert do spraw spoleczno-gospodarczych Pracodawcow RP Jakub Pietrzak:

10

Dziekuje, panie przewodniczacy. Dziekuje takze panstwu za przedstawienie informacji.
W imieniu pracodawcéw RP chcialbym réwniez zwrocié uwage na problemy zwigzane
z wymogiem posiadania polskiego prawa jazdy przez cudzoziemcow. Chodzi mi tu o kie-
rowcow taksowek. Te nowe przepisy bedg utrudnialy prowadzenie dziatalnoSci gospo-
darczej przez przedsiebiorcow $wiadczacych ustugi przewozowe. Od 17 czerwca 2024 r.
kierowca taksowki bedzie zobowigzany do posiadania wydanego w kraju polskiego
prawa jazdy. OczywiScie obowiazek weryfikacji takiego uprawnienia bedzie nalezat
rowniez do platform poéredniczacych przy przewozie osob. Zgodnie z ustawg wymiana
zagranicznego prawa jazdy na polskie prawo jazdy mozliwa bedzie dopiero po wyka-
zaniu przez cudzoziemca 185 dni pobytu w Polsce. Caly proces wymiany prawa jazdy
powinien trwac okolo 30 dni, przy czym on jest uzalezniony od szybkosci uzyskania
np. z kraju pochodzenia kierowcy potwierdzenia posiadanych przez niego uprawnien.
Tutaj tez nalezy przypomnie¢, ze ten termin 30 dni jest terminem wylacznie instruk-
cyjnym, a w praktyce jest tak, ze procedura moze sie przedluzyc¢ do 2, a czasami nawet
to kilku miesiecy. Ponadto, w zwigzku ze zmianami legislacyjnymi, jak juz wcze$niej
wspomniala pani dyrektor, obecnie starostwa powiatowe mierzg sie ze zwiekszonym
naplywem wnioskow o wydanie krajowego prawa jazdy, przez co prawdopodobnie pro-
cedura wydania krajowego prawa jazdy znaczgco sie wydluzy. Zdaniem Pracodawcow
RP wejscie w zycie przedmiotowego obowigzku od dnia 17 czerwca 2024 r. bedzie skut-
kowalo dos¢ znaczacym spadkiem dostepnosci ustug przewozu. Przypominam, ze obec-
nie wedlug szacunkéw w Polsce brakuje okolo 150 tys. kierowcow. Réwniez chciatbym
zwroci¢ uwage na tryb wprowadzenia tych zmian. Zostaly one dodane na do$§¢ poznym
etapie procesu legislacyjnego, w trybie poprawki poselskiej, co w zasadzie odbylo sie
bez konsultacji ze strong spoleczng i wigzalo sie z brakiem oceny skutkow regulacji, nie
tylko w stosunku do przedsiebiorcow, ale réwniez w stosunku do aparatu administra-
cji, ktory obecnie sie mierzy z bardzo zwiekszonym naplywem wnioskéw. Chciatbym
takze podkresli¢, ze w wyniku tej regulacji moga by¢ poszkodowane podmioty, gléwnie
z branzy matych i §rednich przedsiebiorcéw, ktore od 2019 r. w zasadzie przeszly juz
wszystkie procesy dostosowawcze, m.in. wyrobily licencje takséwkarska, oznakowaly
prawidlowo samochody, podlaczyly sie do kas. Tak naprawde od tego 17 czerwca 2024 r.
ci przedsiebiorcy stang przed ryzykiem kontynuacji biznesu. Réwniez budzet panstwa
moze by¢ poszkodowany w wyniku wejScia w zycie tych regulacji. Wprowadzenie zmian
doprowadzi do zmniejszenia sie rynku takséwkarskiego i takze wedtug naszych obliczen
wplywy z VAT w kolejnych latach moga sie zmniejszy¢ o okolo 500 mln zl.

Wezesniej, jako pracodawcy RP zasygnalizowaliSmy ten problem w piSmie
do ministra infrastruktury. Wskazaliémy tam mozliwe rozwigzania tego problemu,
m.in. wprowadzenie tymczasowego elektronicznego prawa jazdy dla cudzoziemcow,
kierowcow taksowek. Oni mogliby uzyska¢ taki dokument w okresie braku mozliwo-
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Sci uzyskania polskiego prawa jazdy. Jednocze$nie przedstawione przez nas propozycje
zapewnialy bezpieczenstwo przewozow, a jednocze$nie umozliwialy prowadzenie dzia-
talnoSci gospodarczej w sposob ciagty.

Podsumowujac, panie przewodniczacy, apelujemy o wydluzenie vacatio legis ustawy
z 26 maja 2023 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych
ustaw w zakresie wejScia w zycie obowigzku posiadania przez kierowcéw-cudzoziem-
cow wydanego w kraju prawa jazdy i weryfikacji tego uprawnienia o odpowiedni okres.
Tu padl termin roczny. Jednocze$nie wnosimy o umozliwienie wystgpienia z wnioskiem
o wydanie krajowego prawa jazdy zanim kierowca-cudzoziemiec spelni kryterium
185 dni. W tym punkcie chodzi o wyeliminowanie wszystkich sytuacji, kiedy wniosek
nalezy zlozy¢ jak kierowca juz odbyl wymoég rezydencji. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Kolejna osoba, ktora zglosita sie do dyskusji to pan Jakub
Binkowski reprezentujacy Zwigzek Przedsiebiorcow i Pracodawcow. Bardzo prosze
o zabranie glosu.

Czlonek zarzadu i dyrektor Departamentu Prawa i Legislacji Zwiagzku Przedsiebiorcow
i Pracodawcow Jakub Binkowski:

J-S.

Tak jest. Dzien dobry, szanowni panstwo, bardzo dziekuje. Postaram sie nie powtarzac
zanadto. Uwazam, ze calg te sytuacje mozna zrekapitulowa¢ w nastepujacy sposéb —
jaki§ czas temu zostal zdiagnozowany problem dotyczacy bezpieczenstwa w transporcie
drogowym osob. Regulator na ten problem zareagowal, proponujac szereg rozwigzan,
ktore zostaly przekonsultowane, byly przedmiotem regularnego procesu legislacyjnego.
W trakcie tego procesu legislacyjnego, a konkretnie jednego z nich, wrzutka poselska
dodano element, ktéry przedyskutowany, przekonsultowany nie zostal. Nie zostal oce-
niony pod katem jego skutkow, nie zostal przeanalizowany, w zasadzie zostat do ustawy
doklejony. Teraz, je§li przewiniemy sobie taséme do dnia dzisiejszego, to mamy taki oto
obraz: te regulacje, ktore zostaly wprowadzone, przy wspoétpracy branzy, sektora, przy
zaangazowaniu sektora w zaimplementowaniu odpowiednich rozwigzan zadzialaly
i wida¢ to w statystykach dotyczacych poprawy bezpieczenstwa. One zostaly wcze$niej
omoéwione. ZostaliSmy z tg nieszczesng wrzutka. Problem polega na tym, ze ten termin
185 dni nie jest wymystem polskim, tylko wynika z dyrektywy, wiec troche jesteSmy
w klinczu. Wobec tego tak naprawde jedynym racjonalnym rozwigzaniem, ktore z mojego
punktu widzenia jest teraz na stole, jest rozwigzanie polegajace na tym, zeby$my ter-
min wejScia w zycie tej wrzutki przesuneli o rok i w miedzyczasie zastanowili sie jak
mozna racjonalnie do problemu podej$¢, bo jak rozumiem w dalszym ciagu jakie§ ele-
menty pozostajg do rozstrzygniecia. Przyktadowo chcielibySmy, zeby kierowcy byli objeci
systemem punktow karnych. Wiemy, ze sg alternatywne rozwigzania, ktore sg obecnie
na stole i nalezaloby sie nad nimi, jak mysle, pochylié.

Co sie stanie, jeSli sie nie pochylimy? Tu dwa watki. Jeden jest dosy¢ oczywisty, drugi
by¢ moze mniej. Ten oczywisty jest taki, ze chocby z punktu widzenia konsumenta —
juz nie bede nawigzywat do tych danych dotyczacych spadku wplywoéw do budzetu itd.
1 stabilno$ci regulacyjnej, bo to sg rzeczy, ktore padaly juz — widzimy jak w okresie poco-
vidowym, zwlaszcza w duzych miastach wzrost czas oczekiwania np. na przew6z w mie-
Scie. Jesli wyobrazimy sobie sytuacje, w ktorej dodatkowo z rynku wyparuje nam nagle
istotna liczba kierowcow, to okaze sie, ze moze nam grozi¢, przynajmniej w wiekszych
aglomeracjach, dosy¢ powazny paraliz komunikacyjny. Z punktu widzenia wielu oséb
korzystanie z tego rodzaju rozwigzan jest po prostu elementem codziennego poruszania
sie po mieScie. Z ich punktu widzenia wygodniejszym, niz korzystanie z komunikacji
miejskiej czy z wlasnego pojazdu. To jest skutek pierwszy i widoczny dla konsumentéw
i pewnie widoczny tez ostatecznie dla duzych miast. Skutek drugi, ktéry jest pewnie
mniej zauwazalny z punktu widzenia zewnetrznego obserwatora jest nastepujacy —
jak rozmawiamy o tych rozwigzaniach to z reguly mysle, ze kazdy ma z tytu glowy te
najbardziej znane, duze platformy ,X”, ,Y” i ,2”. Z tym, ze platformy ,X”, ,Y” i,2”
nie operujg w ten sposob, ze wchodza sobie na polski rynek i kupujg albo leasinguja
bezposrednio 2 tys. aut i dodatkowo nawigzujg wspolprace z kilkoma tysigcami kierow-
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cow. Nie. One korzystaja z pomocy wyspecjalizowanych firm, tzw. partneréw flotowych,
ktorzy w zasadzie w pewnym sensie sg podwykonawcami na lokalnym rynku. To sg
polskie podmioty z sektora MSP. Wydaje mi sie, ze tak naprawde na koniec dnia, jesli
nie dojdzie do jakiejs refleksji, nie zastanowimy sie nad jakim$ rozwigzaniem alterna-
tywnym, to to sg te firmy, ktére najbardziej ucierpia. To one bedg mialty problem z tym,
zeby znalez¢ kieroweow, to one bedg mialy problem z tym, ze majg np. wyleasingowane
auta, a nie ma kto nimi jezdzic i to one bedg narazone na to, ze te biznesy bedg zamykac,
bo to sg firmy mieszczace sie w tym katalogu MSP, ktore sg najbardziej wrazliwe na tego
rodzaju szoki zewnetrzne.

Konkludujgc, nie przedtuzajac za bardzo wypowiedzi, przychylam sie do apeli
poprzednikow i apeluje o wziecie tej argumentacji pod rozwage. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Kolejna osoba, ktora zglosita sie do zabrania glosu to pan Pawet
Saturski - przewodniczacy zwigzku zawodowego Solidarnos¢ Taksowkarzy
Zawodowych m.st. Warszawy region Mazowsze. Bardzo prosze o zabranie glosu.

Przewodniczacy NSZZ Solidarnosé Region Mazowsze Takséwkarzy Zawodowych

m.st. Warszawa Pawel Saturski:
Dziekuje, panie przewodniczacy, dziekuje panstwu za mozliwo§é zabrania glosu.
OczywiScie caly czas apelujemy i prowadzimy prace w zakresie bezpiecznej taksowki,
bezpiecznego przewozu w odplatnym przewozie oséb. Niewatpliwie nalezy te regulacje
wprowadzac. Stuchajac panstwa, chcialbym zadaé panstwu jedno podstawowe pytanie
— ile kosztuje bezpieczenstwo? MyS§le, ze nikt o tym tu nie wspomnial. Wszyscy mowia
o utracie Srodkéw do budzetu panstwa, ze jakis przedsiebiorca ,,X”, ,Y”, ,,Z” bedzie mial
problemy w zatrudnieniu kierowcéw, natomiast nie zwracamy uwagi na to, ze istniejg
jeszcze firmy ,,A”, ,B”1,C”, te firmy stare, polskie, ktore obecnie na rynku sg skutecznie
wypychane przez firmy ,X”, ,)Y”, ,Z”. Dlaczego nie dzialamy na zasadzie patriotyzmu
gospodarczego, ktory jest skutecznie omijany, rozwazajac wszystkie aspekty zwigzane
z odplatnym przewozem os6b? Uwazam, ze nad problemem patriotyzmu gospodarczego
tez nalezaloby sie pochylic.

Chcialbym zwrocié uwage jeszcze, ze ostatnio, w tym roku mieliSmy mozliwo§é zapo-
znania sie z raportem dotyczacym bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Uczestniczytem
w tym posiedzeniu. Wszyscy zachwycaliémy sie statystykami, ktére wskazujg na to,
ze bezpieczenstwo ruchu drogowego jest wieksze, lepsze, ze jest poprawa. W tym rapor-
cie jest jedna statystyka, ktéra moéwi jasno — zwiekszyla sie o ponad 47% - wypadko-
wos¢ z udziatem obcokrajowcow, samochodami osobowymi, w tym réowniez takséwkami.
Rozwazamy dzi§ kwestie bezpieczenstwa, mowimy ze jest mniej gwaltéow. O ile mniej?
7 6 na 1 miesiecznie? Czy to panstwa satysfakcjonuje? Czy jezeli zwrécimy uwage na bez-
pieczenstwo w samym ruchu drogowym i zwiekszenie tej statystyki z udziatem obcokra-
joweow, to mowimy tutaj o bezpieczenstwie w ruchu drogowym, a wymiana prawa jazdy
idzie skutecznie wla$nie w tym kierunku. Czy statystyki méwiace o tym, ze przy 5 tys.
kontroli jest zatrzymanych 276 falszywych praw jazdy tez panstwa satysfakcjonuje?
Bo mnie nie. To jest 0 276 za duzo. Natomiast wprowadzenie obowigzku wymiany prawa
jazdy bedzie §wiadczylo rowniez o tym, ze bedziemy mieé pewno§¢, ze kierowca porusza-
jacy sie w odplatnym przewozie osob i wozacy nasze dzieci, rodziny, nas samych, bedzie
umial poruszaé sie po drodze, bo to prawo jazdy nie bedzie kupione na bazarze, tylko
faktycznie bedzie to dokument §wiadczacy o tym, ze taki kierowca przeszed! stosowny
egzamin uprawniajacy go do poruszania sie w ruchu drogowym. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Czy jeszcze kto§ z panstwa chce zabra¢ glos, poniewaz pan
przewodniczacy byt ostatnia osoba, ktora zapisala sie do dyskusji? Pan przewodniczacy
Adamczyk tez chce? Zapisa¢ pana do dyskusji, tak? Dobrze. Zapisuje. Bardzo prosze.

Posel Paulina Matysiak (Lewica):
Bardzo dziekuje. Dzien dobry. Chciatam zapytaé przede wszystkim o kwestie zwigzane
z czasem pracy kierowcow, ktorzy pracujg w przewozach.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

OczywiScie, pani przewodniczgca Paulina Matysiak.

Posel Paulina Matysiak (Lewica):

Tak. Dzien dobry. Paulina Matysiak. Chcialabym sie dopyta¢ ministerstwa o to, jak
wyglada nadzér nad czasem pracy kierowcow, ktorzy pracujg w takich przewozach oso-
bowych i takséwkowych. Ostatnio rozmawialam z jednym takim kierowca, ktéry pod-
niost kwestie tego, ze tak naprawde zdecydowana czes¢ kierowcow jest zatrudniana
na 1/8 etatu, pracuje bardzo czesto po kilkanascie godzin dziennie, nie ma zadnego
nadzoru, jezeli chodzi o kwestie korzystania z réznego rodzaju aplikagcji, ile czasu ci
kierowcy jezdza, przelaczajg sie miedzy aplikacjami i czy jest jakas propozycja ze strony
resortu, zeby tym tematem sie zainteresowac i zadbac o to, zeby ci kierowcy, ktorzy prze-
wozg — padalo tu wiele stow na temat bezpieczenstwa osob, ktorzy korzystajg z takich
przewozow — zeby ci pasazerowie tez czuli sie bezpieczni, ze przewozi ich osoba, ktora
nie jedzie 14.-15. godzine w dobie, bo ciezko pracuje. Oczywiscie wazna jest tez kwestia
zwigzana ze sprawami fiskalnymi, odprowadzaniem skladek. Jak to wyglada ze strony
resortu i czy trwajg jakie§ prace, zeby ten system po prostu uszczelnié i zadbaé o bezpie-
czenstwo pasazeréw? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pan przewodniczacy Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

J-S.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panowie ministrowie, Wysoka Komisjo, sza-
nowni panstwo, trwa debata dotyczgca bezpieczenstwa w przewozach osob, dotyczaca
zasad funkcjonowania przedsiebiorstw korzystajacych z aplikacji. Ta debata trwa nie
od wczoraj i nie od roku. Pojawiajg sie czesto rézne argumenty. Bardzo czesto te argu-
menty sie powielaja, bez wzgledu na materie zmian, czy propozycji zmian, ktora dotyczy
przewozow osob, taksowkowych przede wszystkim. Mam w pamieci dyskusje dotyczaca
wprowadzenia obostrzen dla firm dzialajacych z aplikacja, gdy funkcjonowaly one poza
polskim obszarem fiskalnym. Korzystaly przeciez z bankow poza granicami naszego
kraju. W duzej czeSci zasady wykonywania uslug byly nieregulowane. Przypomne,
ze w tzw. miedzyczasie, czyli w poprzednich latach, wprowadziliémy licencje niezbedng
dla organizatoréw tych przewozow.

Kazdorazowo pojawialy sie argumenty, ze oto wprowadzenie zmian spowoduje
armagedon, trzesienie ziemi, a klienci, osoby, ktére chcg skorzystac z przewozow beda
musialy poruszac sie na piechote, albo korzystaé co najwyzej z transportu zbiorowego,
jezeli on gdzie$ w tym obszarze sie znajduje, funkcjonuje. Nic sie takiego po wprowa-
dzeniu zmian nie stalo, a Polska udowodnita, ze jest krajem liberalnym, jezeli chodzi
o mozliwosci i zasady funkcjonowania firm przewozowych korzystajacych z aplikacji.
Przypomne, ze zupelnie inne podejscie jest np. we Wioszech, w Holandii, we Francji,
w Niemczech — poza Berlinem, Monachium, czy Diisseldorfem — gdzie przepisy tam moéwig
jasno i wyraznie, albo w czeSci albo calkowicie wykonywanie tych uslug jest zakazane.
Panstwo doskonale o tym wiecie. Trudno méwic o tym, ze Polska jest panstwem, w kto6-
rym wprowadzono przepisy niezyciowe, nieprzystajace do czasow, w ktorych zyjemy,
do form korzystania z nowoczesnych technologii. Absolutnie tak nie jest. Po wprowa-
dzeniu licencji, unormowaniu przeplywow finansowych nie doszlo do zatamania rynku,
ale w tzw. miedzyczasie, kiedy wprowadziliSmy te regulacje, wspoélnie, razem zresztg
— odwoluje sie tu do obecnosci postéw z réznych klubow parlamentarnych dzisiaj i wow-
czas w parlamencie - od czasu, kiedy wprowadziliSmy te zmiany niestety ulegto pogor-
szeniu bezpieczenstwo nie tylko na drogach.

Wynika to z faktu, ze kierowcy z zagranicy, spoza granic naszego kraju, moze w ten
sposob, wykonujacy te ustugi w tych firmach czesto stwarzajg zagrozenie na drogach
poprzez nie tylko brak do§wiadczenia, ale czesto korzystajac z falszywych praw jazdy,
falszywych dokumentow umozliwiajacych prowadzenie tych samochodéw. Jak powie-
dzieli moi poprzednicy, doktadnie odniést sie do tego pan prezes Adrian Furgalski,
czy pan przewodniczgcy Zwiazku Zawodowego Solidarnosci Takséwkarzy, to przestep-
stwa wobec osob, dla ktorych $wiadczone sg ustugi. Oto polski Sejm, ustawodaweca,
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przyjal rozwigzania, ktore majg na celu podniesienie poziomu bezpieczenstwa tych
przewozow. Praktycznie rok — od czerwca bedzie rok od czasu przyjecia ustawy. Kazdy
z przedsiebiorcow organizujacych te przejazdy i kazdy z pracownikéw funkcjonuja-
cych w tych przedsiebiorstwach miat czas i ma czas, aby uzyska¢ polskie prawo jazdy.
Ustawodawca dal bardzo duzo czasu. Przypomne, ze byliémy tez w ogniu krytyki,
ze to jest zbyt duzo czasu, ktory dajemy na wymiane praw jazdy na polskie, albo inaczej,
na pozyskanie polskiego prawa jazdy — moze to jest zdecydowanie trafniejsze okreslenie.
Ten proces trwa.

Wréce do stow, ktore powiedzial pan przewodniczacy Solidarnosci. Jak panstwo, jezeli
przychylicie sie do tego, zeby wydluzy¢ vacatio legis tej ustawy, odpowiecie na pytanie,
co wami powodowalo, kiedy dojdzie do kolejnych aktéw przemocy, napasci seksualnych
na pasazerow, czy do drastycznych wypadkow drogowych, kiedy okaze sie, ze kierujacy
pojazdem, wykonujacy te ustugi kierowca miat jakie§ dokumenty sfabrykowane, sfalszo-
wane? Mysle, ze warto utrzymaé ten poziom liberalizmu. Zapewne zwigzki zawodowe
i sami taksowkarze beda protestowali wobec tej propozycji, ale jednak bede sie upierat
wobec tej propozycji, ze warto utrzymac ten poziom, ktéry dopuszcza mozliwo§é korzy-
stania z aplikacji w przewozach taksowkowych. Z drugiej strony, badzmy konsekwentni
i robmy wszystko, aby poziom bezpieczenstwa wykonywanych ustug byt wysoki, aby-
Smy nie ryzykowali tymi propozycjami, ze oto dajmy jeszcze rok. Co sie zmieni za rok?
Dlaczego nie mozna tej operacji przeprowadzi¢ teraz, dlaczego nie mozna teraz prze-
prowadzi¢ operacji zwigzane] z pozyskaniem polskiego prawa jazdy? Mozna to zrobic
itrzeba to zrobi¢c. Mam wielkg prosbe do przedstawicieli organizacji zrzeszajacych
przedsiebiorcow.

Szanowni panstwo, spotykamy sie tutaj, na salach posiedzen Komisji Infrastruktury
nie od wczoraj. Pamietam ustawe liberalizujaca przewozy takséwkowe, wprowadzong
przez rzad pana premiera Donalda Tuska i pamietam goragcg debate na sali posiedzen.
UzywaliScie panstwo dokladnie tych samych argumentow, ze prowadzenie ustawy spo-
woduje zapa$¢ na rynku przewozow, ze nie bedzie mozna korzystac z ustug takséwko-
wych przez pél roku, albo rok. Nic takiego sie nie stalo. Panstwo te argumenty, ktore
podnosilicie podczas tamtej dyskusji podnosicie rowniez i teraz. Prosze nie odbierac
tego jako takiej bezpodstawnej krytyki. Szanowni panstwo, szanujmy sie nawzajem.
Bardzo prosze, wazcie argumenty, uzywajcie takich, ktore przekonuja, a nie takich, ktore
warto podnie§¢ na posiedzeniu Komisji, zeby uzasadni¢ wniosek o to, aby dalej utrzymac
taki stan rzeczy, jaki mamy. Przeciez vacatio legis to jest utrzymanie takiego stanu rze-
czy, ktory mial miejsce przed nowelizacjg ustawy w ubieglym roku. Przeciez to jest tego
taki skutek. To rowniez apel do zrzeszen, organizacji pracodawcow. W zwigzku z tym,
ze padly tu propozycje, aby wydtuzy¢ vacatio legis tej ustawy, wydaje sie, ze to jest abso-
lutnie niewskazane, dlatego rekomenduje wszystkim panstwu, aby ten proces pozyskania
prawa jazdy przez kierowcow niebedacych obywatelami polskimi, pracujacych w firmach
przewozowych trwat zgodnie z zasadami okre§lonymi w ustawie przyjetej w poprzedniej
kadencji Sejmu w 2023 r. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Szanowni panstwo, sg jeszcze zapisane osoby do dyskusji, ale o glos poprosil pan mini-
ster, poniewaz obowigzki parlamentarne wymagajg od niego udania sie w inne miejsce.
W zwiazku z tym witam serdecznie pana ministra Pawla Gancarza, ktory dotart do nas
po wypelnieniu innych obowigzkow. Bardzo prosze o ten wstep, o ktéry pan minister
prosil i p6zniej wrocimy jeszcze na chwile do dyskusji, bo w miedzyczasie tak zwanym,
zglosily sie kolejne osoby do zabrania glosu.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
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Panie przewodniczacy, Wysokie Prezydium, szanowni panie i panowie poslowie, zapro-
szeni goScie, przepraszam za nieobecno§¢ na pierwszej czesci i przepraszam tez, ze bede
musial za chwile panstwa opusSci¢, ale tak jak pan przewodniczacy zauwazyl, inne
obowigzki funkcyjne mnie do tego zobowigzuja. Oczywiscie pani dyrektor Rychter
przedstawila panstwu kwestie zwigzane z tematem dzisiejszej Komisji i za chwile
odpowie rowniez na pytania, ktére padly w trakcie dyskusji. Jest to osoba, ktora ma
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najwyzsza wiedze i kwalifikacje, jezeli chodzi o te materie. Troche tytulem podsumowania,
bo niejako jestem osoba z zewngtrz, ktora nie uczestniczyla w tym procesie
legislacyjnym, jezeli chodzi o kwestie zwigzane z regulacjg rynku przewozéw osob,
z mojej obserwacji stan rzeczy wyglada tak — jezeli jest inaczej, to prosze mnie popra-
wic — ze w 2019 r. rozluzniono przepisy, jezeli chodzi dostep do rynku przewozow oséb.
Tak bylo? Dobrze méwie? W ubieglym roku, pod wplywem obserwacji tego, co na tym
rynku sie wydarzylo, skadingd prawdopodobnie stusznie, ale mozliwe ze metody i kwe-
stie zwigzane z technicznym przeprocedowaniem, na powrot uszczelnieniem tego rynku,
zostaly dobrane w taki a nie inny sposéb i dzisiaj mozna dyskutowac o tym, czy ten okres
jest za dtugi, za krotki. Na pewno, to co panstwo podniesli, kwestie bezpieczenstwa
sa wazne. Dane mowig jasno i czytelnie. Moze te dane nie sg precyzyjne, bo nikt bezpo-
§rednio nie inwentaryzuje wypadkéw spowodowanych przez kierowcow takséwek, obco-
krajowcow z krajow spoza Unii Europejskiej. Skala tych réznych sytuacji, wypadkow,
zdarzen, naduzy¢, ktore sie pojawiaja jest widoczna, stad regulacja tego rynku do takiego
rynku prawidlowo uregulowanego na pewno jest konieczna. Trzeba tez zwazyc dwie
kwestie, ktore sg istotne w mojej ocenie, po kilku tygodniach funkcjonowania w mini-
sterstwie. To jest kwestia sektora prywatnego, duzych koncernéw, ktére na ten rynek
weszly, jak i rowniez sektora rodzimego polskich przewoznikow, polskich taksowkarzy,
ktorzy przez dziesiatki lat ten sektor mieli regulowany w sposéb taki hermetyczny.
Kierowca z ulicy nie méglt prowadzi¢ dziatalnosci przewozu oséb, tylko ta dziatalnosé
byta Scisle uregulowana i §cisle prowadzona. Obecnie jesteSmy w miejscu, w ktorym tro-
che odkrecamy i ratujemy sytuacje, czy w poprzedniej nawet kadencji, w jej koncowce,
ta sytuacja byla ratowana po takim nadmiernym, moze nie do konca przemyslanym, nie
do konca zwazonym rozregulowaniem tego rynku i otwarciem go. Przypomne, ze to byt
2019 r., jesli sie nie myle. Na pewno, moze to nie na pewno, raczej nie byt to pan premier
Donald Tusk.

To, co mysle jest takim podstawowym przedmiotem tej dyskusji — na te szczego-
fowe pytania pani dyrektor za chwile odpowie - to sg techniczne i prawne mozliwo-
§ci co do ewentualnego usprawnienia procesu technicznego wymiany prawa jazdy.
To, ze ono powinno byé wymienione, to chyba nie ma tu dyskusji, bo tych przypadkow,
gdzie kierowcy postuguja sie dokumentem o wiasciwej wiarygodnosci jest naprawde
bardzo duzo. Ta wymiana to nie jest tylko techniczna wymiana, ale miedzy innymi tez
weryfikacja tego dokumentu, jako poswiadczajacego faktyczne kwalifikacje do prowa-
dzenia pojazdu. Mysle, ze to jest glowny przedmiot dzisiejszej dyskusji. OczywiScie tych
watkow pobocznych w tej materii jest bardzo duzo. Pojawia sie pytanie jak ten rynek
powinien by¢ regulowany, aby faktycznie nie zabic¢ tej rodzimej branzy, ktéra tym ryn-
kiem sie zajmowala przez ostatnie dziesiatki lat, ale tez aby ten rynek byt dostepny
dla podmiotéw z zewnatrz, bo duza cze§é obywateli tez z tych ustug korzysta. Wazne,
zeby obywatele mieli wybor, ale tez aby ten wybor byt uregulowany na tyle, zeby prze-
jazd tym czy innym §rodkiem transportu byl po prostu bezpieczny. Za to odpowiada
na pewno panstwo i w duzej mierze Ministerstwo Infrastruktury.

To tak tytutem wstepu i troche podsumowania materii. Na wszystkie szczegbétowe
pytania dotyczace tych przepisow odpowie oczywiScie pani dyrektor. Przepraszam
za swojg dzisiejszg niedyspozycyjnos¢ w trakcie tej Komisji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Teraz bedzie pan przewodniczacy Adamczyk ad vocem.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

J-S.

Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo, chcialem pewng rzecz wyjasnic, bo moze Zle zosta-
tem zrozumiany. Przywolalem juz historyczna debate z 2009-2010 r., kiedy procedowa-
liSmy zmiane ustawy o wykonywaniu ustug taksowkowych. Wowczas to proponowano,
przez wiekszo§¢é rzadzaca, pamietam ten projekt prowadzil pan posel Lasota. Wypowia-
datem sie w kontekscie tamtej debaty. Nie oceniam tamtej zmiany. Ona zostala wpro-
wadzona. Rynek nam sie nie zrujnowal, nie zostal zrujnowany. Przywolatem tamta
debate, aby przypomnie¢ wszystkim tym, ktorzy dzisiaj uzywajg takich argumentow,
ze kazda zmiana wprowadzona dzisiaj przez ustawodawce spowoduje zalamanie rynku,
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armagedon na tym rynku i nie bedzie mozliwo§ci wykonywania tych ustug. Dlatego
odwolatem sie do tamtego czasu, aby sprawa byla jasna. Nie na zasadzie, ze oto dalej sie
boksujemy, ze z tej strony ten, albo tamten premier. Absolutnie nie o to chodzi.

Jeszcze korzystajac z okazji, chcialem przypomniec te dyskusje z 2019 r. Przypomne
panstwu, ze byly takie glosy i wcale nie pojedyncze, byly olbrzymie naciski, byly przeciez
protesty uliczne, aby§my wprowadzili w Polsce zasade chociazby londynska — zakazujaca
uzywania aplikacji pozwalajacej... Tak, tak. Byly takie naciski, byly takie glosy. Przepra-
szam, cofam slowo ,naciski”. Byla wowczas wywierana na nas presja, aby wprowadzi¢
catkowity zakaz, jak na Wegrzech, jak w Londynie, jak w Niemczech, poza tymi miastami,
ktére wymienitem: Berlinem, Monachium, czy Diisseldorfem. PrzyjeliSmy woéwczas roz-
wigzania liberalne, bardziej liberalne, anizeli w wielu krajach europejskich. Uwazam,
ze to byla dobra decyzja. Za tymi dzialaniami muszg iS¢ dzialania uszczelniajgce poziom
bezpieczenstwa w wykonywaniu tych ustug. MySle, ze to jest dzialanie ponadpartyjne,
ponadklubowe, ponad wszelkimi podziatami wystepujacymi dzisiaj w przestrzeni debaty
publicznej, politycznej. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Mamy zapisane osoby do dyskusji. Bardzo prosze panig posel Jolante Niezgodzka
o zabranie glosu. Bardzo prosze, pani posel.

Posel Jolanta Niezgodzka (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Rozumiem te wszystkie argumenty, ktore tu padaly,
kwestie gospodarcze, zatory w starostwach, to wszystko do mnie przemawia, tylko chcia-
tabym, zebySmy tez mieli na wzgledzie to, jaki cel przy§wiecal tym zmianom i jezeli
bedziemy rozwazaé kwestie wydluzenia vacatio legis czy wprowadzenia jaki§ rozwigzan
tymczasowych, to mam ogromna prosbe, aby z tylu glowy mie¢ wiasnie to, ze celem
byla jednak poprawa bezpieczenstwa pasazerek, pasazeréw i innych uczestnikéw ruchu
drogowego. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Do dyskusji zglosil sie pan prezes Furgalski. Bardzo prosze,
panie prezesie.

Prezes zarzadu ZDG TOR Adrian Furgalski:
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Tak, dziekuje. Polemicznie do pana ministra Adameczyka, bo chyba wszyscy wiemy,
ze ze wzgledu na demografie, na depopulacje w naszym kraju gospodarka generalnie
ma problem z brakiem rak do pracy w takich podstawowych zasadach. Kiedys, jak
Polacy wyjezdzali, to pracowali w restauracjach i tez, ze tak powiem, na taksowkach
w innych krajach. Wspomniany deficyt 150 tys. kierowcow, to oczywiScie deficyt, ktéry
wystepuje na calym rynku, bo brakuje kierowcéow do prowadzenia samochodéw TIR,
brakuje kierowcow komunikacji miejskiej. Szczecin zrobil wielkie ciecia w rozkladzie
jazdy. Brakuje maszynistow. Pan minister to przeciez wie. Brakuje m.in. kierowcow tak-
sowek. Ten rynek bardzo szybko ro$nie. Tak jak powiedzialem, w ubiegltym roku to byto
115 mln przejazdow, w 2018 r. 34 mln. Teraz, czy to vacatio legis co§ zmienia? Nie.
Rozumiem, ze potrzebne jest po to, zeby wypracowaé inne rozwigzanie, ktore z jed-
nej strony nie bedzie absolutnie mowito — dobra, jest juz dobrze, jest jakas§ poprawa,
machamy na to rekg. Absolutnie nie. Chodzi o doregulowanie, zeby to bezpieczenstwo
caly czas bylo z tytu glowy. To jest potrzebne, ale sa mozliwoSci takich rozwigzan, zeby
przy okazji tego rynku nie niszczy¢. Jesli bedziemy sobie tak moéwili, ze panstwo macie
pot roku wiecej, zeby pdjs¢ do urzedu gminy, to sie nic nie zmienia, bo ten deficyt caly
czas bedzie wystepowal. Kolejne osoby, w zwigzku z tym, ze popyt na jazde taksow-
kami roénie, bedg chcialy wchodzi¢ do zawodu no i w urzedzie gminy odejdg z kwit-
kiem, bo bedzie: ,,prosze poczekac 185 dni, zeby to prawo jazdy wymienié¢”. Podawatem
dane z KGP, ze liczba przestepstw — oczywiScie nie odtrgbiamy sukcesu, bo to trzeba
dalej redukowac — na tle seksualnosci i obyczajnoSci spadta. Jezeli mowimy o wypad-
kach, to w moim przekonaniu - konsultowalem to z policjantami — tymczasowe prawo
jazdy i wejScie do systemu CEPiK sprawia, ze ten kierowca spoza Polski jest dla policji
od razu widoczny, otwieramy jego kartoteke. Raz uczestniczytem w kolizji, jako pasazer
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i siedzialem w taksowce tradycyjnej i to tez nie upowaznia mnie do tego, zeby powie-
dzieé, ze te taks6wki sg niebezpieczne. Trzeba patrze¢ na caly rynek, a nie, ze mdj przy-
padek ma byé tym, ktéry traktujemy ogélnie. Jesli tak, to juz pan minister powiedzial,
ja lubie dyskutowaé o faktach - prosze o dane z KGP...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo prosze o... Naprawde, no...

Prezes Zarzadu ZDG TOR Adrian Furgalski:

...jezeli idzie o takséwki w rozdzieleniu na aplikacyjne i nieaplikacyjne, ile bylo takich
wypadkow czy kolizji. Nie ma takich danych, wiec nie powinniSmy takich rzeczy, nie
opierajac sie na danych, na faktach, méwic. W moim przekonaniu, jezeli wprowadzimy
np. takie rozwigzanie, jak tymczasowe prawo jazdy dla wszystkich tych, ktorzy jeszcze
nie sg te 185 dni w Polsce, je§li majg sie uda¢ do gminy, wylgczmy tu mozliwoéé dzia-
fania w sposob cyfrowy, to juz na pierwszym etapie pojawia sie osoba i pokazuje swoje
prawo jazdy. Sg sposoby, zeby sprawdzi¢ to prawo jazdy, oczywiscie nie jest to skuteczne
w 100%, takze przez policje, bo policja sama méwi, ze ma skanery, wzory tych praw jazdy
i to nie jest do konca skuteczne. Wtedy, gdy taki delikwent przychodzi i mowi, ze chce
by¢ takséwkarzem, uzyskuje na poczatku numer PESEL, potem na podstawie tego uzy-
skuje tymczasowe prawo jazdy, wchodzi do systemu CEPiK, to juz wydaje sie, ze jest
to jaki§ kolejny element weryfikacji tych kierowcow, ktorzy w tym procesie, jezeli idzie
o zawod taksowkarza w kilku miejscach sie pojawia. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Wiecej osob zapisanych do dyskusji nie ma, w zwigzku z tym popro-
sze... A, przepraszam bardzo, tak, rzeczywiscie, pan przewodniczacy zwiazku zawodo-
wego Solidarno$¢ Taksowkarzy Zawodowych pan Pawel Saturski prosit o mozliwoéé,
jak rozumiem, pewnego sprostowania.

Przewodniczacy NSZZ Solidarnosé Region Mazowsze Takséowkarzy Zawodowych
m.st. Warszawa Pawel Saturski:

Dziekuje bardzo. Zajme panstwu doslownie minutke. Odniose sie do wypowiedzi pana
Furgalskiego, ktory generalnie chyba prowokuje strone spoleczng zawodowych taksow-
karzy do awantury, ale ja sprowokowac sie nie dam. Nadal bede naciskal na bezpieczen-
stwo i chcialbym zwroci¢ uwage, ze sektor odplatnego przewozu osob to nie jest jedyna
dziedzina gospodarki, gdzie obcokrajowiec moze podjaé prace na te p6! roku przed rozpo-
czeciem pracy w przewozie osob. To jest pierwsza kwestia. Druga kwestia, ktora jeszcze
byla tu poruszana, ze raptem takséwki moga zdroze¢ — no tak, aplikacyjne taksowki moga
zdrozeé, bo one przepisy prawa miejscowego maja szeroko w poszanowaniu i do nich sie
nie stosuja, stosuja swoje mnozniki, ktore wykraczajg gleboko i daleko poza ustalong
stawke przez samorzad warszawski. Chociazby méwimy tu o Warszawie. Stosujac swoje
mnozniki jezdzg powyzej stawki maksymalnej 3 zt z kilometra. Zar6wno samorzady, jak
iinne wladze panstwowe, centralne, pomimo zglaszanych kwestii tego rodzaju jako$
do chwili obecnej nie zajmuja sie tym problemem. Uwazam, ze ten problem tez powi-
nien zostaé rozwigzany, naprawiony, zauwazalny i uregulowany. Konczac swojg wypo-
wiedz, chcialbym panstwu powiedziec¢ tylko, ze tradycyjne taksowki, my, taksowkarze,
jezdzacy, majacy karte, wizytowki Warszawy, to my jesteSmy bardzo czesto pierwszymi
osobami, z ktorymi wsiadajac do taksowki styka sie polityk przyjezdzajacy do Warszawy
na obrady Sejmu. Bez wzgledu na to, czy on jest z opcji PiS, Platformy Obywatelskiej,
PSL, Trzeciej Drogi, my bySmy chcieli, zeby on dojechal bezpiecznie na obrady Sejmu
i podejmowat stuszne decyzje w sprawach nie tylko polskich takséwek, nie tylko polskich
przedsiebiorcow, ale wszystkich mieszkancow Polski. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

J-S.

Bardzo dziekuje. Zglosil sie jeszcze pan w biatej koszuli na samym koncu. Nie byt
dopisany do listy, ale bardzo prosze, tu na Komisji nie bedzie cenzury. Kazdy, kto chce
zabrac¢ glos bedzie magt to zrobic¢. Bardzo prosze, tylko prosze na poczatku sie przed-
stawic.
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Przewodniczacy Zwigzku Zawodowego Taksowkarzy ,,Warszawski Taksowkarz”
Dariusz Chojnowski:

Dziekuje, panie przewodniczgcy. Dariusz Chojnowski — przewodniczacy Zwigzku
Zawodowego Taksowkarzy ,,Warszawski Takséwkarz”. Kolega Pawet Saturski juz prak-
tycznie rzecz biorgc powiedziat to, co chciatem powiedzieé, bo wiekszosc tych duzych gra-
czy, przystowiowo nazywanych ,X”, Y”, ,Z”, m6wi, ze nastapi dramatyczna podwyzka
w ustugach taksowkowych. Tak jak Pawel powiedzial, jezeli bedg stosowac sie do prawa
miejscowego, czyli do stawek maksymalnych, na pewno ta podwyzka nie bedzie dra-
styczna. W Warszawie ta podwyzka nie nastagpila od 24 lat, dlatego chyba nie musimy sie
o to obawia¢, o co my walczymy z warszawskim samorzadem juz od 4 lat. Najlepszy taki
przyktad zapewne bedzie dzisiaj wieczorem w trakcie meczu na Stadionie Narodowym —
zobaczymy jakie dzisiaj wieczorem bedg mnozniki. Na pewno to sprawdzimy. Zakladam,
ze kilometr bedzie kosztowal okoto 7-8 zl. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje bardzo. Wiecej zgloszen nie slysze. W zwigzku z tym prosze panig dyrektor
Renate Rychter o udzielenie odpowiedzi w pierwszej kolejnoSci, a p6zniej przekaze glos
przedstawicielom MSWiA. Bardzo prosze, pani dyrektor.

Dyrektor departamentu MI Renata Rychter:
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Bardzo dziekuje. Szanowny panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni
panstwo, odniose sie najpierw do kwestii vacatio legis i chcialabym, zeby to bardzo
mocno wybrzmialo na posiedzeniu Komisji, poniewaz moi poprzednicy, ktorzy repre-
zentujg strone spolteczng czy stanowig takie wsparcie eksperckie wskazywali, ze to vaca-
tio legis powinno by¢ przedtuzone o rok. Absolutnie nie méwitam o zadnych datach.
Wskazywalam w swojej poprzedniej wypowiedzi i podkreslatam to, ze minister infra-
struktury nie podjal decyzji w zakresie rozpoczecia inicjatywy legislacyjnej i wdroze-
nia prac w ramach zmian legislacyjnych, ktore by doprowadzily do wydluzenia vacatio
legis. Mowitam o tym, ze znane sg ministrowi infrastruktury problemy przedsiebiorcow,
ktorzy zajmuja sie poSrednictwem przy przewozach osob, problemy zwigzane z moz-
liwoscig uzyskania wymiany przez kierowcow bedacych cudzoziemcami praw jazdy
na krajowe prawo jazdy.

Druga sprawa, szanowni panstwo, chcialabym tez odnie§¢ sie do wypowiedzi moich
szanownych przedmowcow, ze mozliwe byloby wprowadzenie mobilnego, elektronicz-
nego, tymczasowego prawa jazdy dla kierowcow, ktorzy jeszcze nie spelniajg kryte-
rium rezydencji na terytorium RP. Ot6z o§wiadczam, ze nie mozna wprowadzi¢ takiego
rozwigzania, dlatego ze Rzeczpospolita jest zobowigzana do respektowania przepisow
prawa Unii Europejskiej, a w zakresie uprawnien do kierowania pojazdami obowigzuja
nas przepisy dyrektywy. Tak jak zauwazy! jeden z przedstawicieli jednego ze stowarzy-
szen, dyrektywa nie pozwala nam na wylaczenie tej przestanki 185 dni pobytu, po to,
zeby weze$niej wydaé krajowe prawo jazdy takiemu kierowcy. Zwracam réwniez uwage,
ze oczywiScie mamy w przepisach prawa krajowego rozwiazanie polegajace na tymcza-
sowym elektronicznym prawie jazdy. To wynika z art. 10a pkt. 2 ustawy o kierujacych
pojazdami, niemniej jednak jest to, szanowni panstwo, rozwigzanie, ktére przystuguje
kierowcy, ktory uzyskal pozytywny wynik egzaminu panstwowego, spelnia wszystkie
kryteria do udzielenia mu, do wydania mu takiego uprawnienia i po prostu w momencie,
kiedy juz te uprawnienia posiada, ale jeszcze nie ma wyrobionego dokumentu, on moze
korzystac¢ wlasnie z takiego mobilnego prawa jazdy i z takiego rozwigzania. Chcialabym
tez zwroci¢ uwage, ze w procedowanym wniosku, dotyczacym nowej dyrektywy prawo-
jazdowej — prace nad tym wnioskiem bedg kontynuowane po 16 czerwca, po wyborach
do europarlamentu - tak ze jest ten wymoég utrzymany. Bedg oczywiscie na wieksza skale
mobilne prawa jazdy. W zasadzie papierowe beda tylko i wylacznie wydawane na zasa-
dzie wyjatku. Ten stan prawny, aktualnie obowiazujgcy, nie ma mozliwoS§ci przyjecia
rozwigzania proponowanego dla kierowcéw-cudzoziemcéw w postaci elektronicznego
prawa jazdy i obejscia tego kryterium pobytu 185 dni.

Chciatabym jeszcze raz mocno podkre§li¢, ze kwestia wymiany prawa jazdy
na krajowe nie jest tylko i wylgcznie biurokratycznym procesem. Jest postepowaniem
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administracyjnym w ramach ktérego organ uprawniony, czyli starosta, bada spetnie-
nie wymagan wynikajacych z art. 11 ustawy o kierujacych pojazdami, w tym wlasnie
ten wymog przebywania na terytorium RP. Mamy bardzo wiele przypadkéw — to mamy
z informacji przekazanych roboczo przez przedstawicieli Stowarzyszenia Szeféw
Wydzialow Komunikacji — zdarza sie w toku prowadzenia tego postepowania, ze pracow-
nicy organu stwierdzaja, ze albo uprawnienie jest niewazne, albo po prostu jest sfalszo-
wane. Dlatego tez, jesli mowa o wzgledach bezpieczenstwa, pewnosci prawa, porzadku
obrotu prawnego, ten proces wymiany nalezy oceni¢ pozytywnie. Natomiast tak jak
powiedzialam, wszystkie te pozostale wzgledy sa analizowane i pan minister infrastruk-
tury jeszcze w tym zakresie przedluzenia vacatio legis nie podjat decyzji, ale oczywiscie,
tak jak powiedzialam, te wszystkie wzgledy podlegaja rozwazeniu.

Chciatabym tez odniesc sie do wypowiedzi przedstawicieli strony spotecznej, ze wpro-
wadzenie tego obowigzku jest pewnego rodzaju naruszeniem zasady pewnos$ci prawa
poniewaz niektorzy przedsiebiorcy zainwestowali, uzyskali licencje, poniesli odpowied-
nie wydatki, koszty i nagle dowiadujg sie, ze kierowcy nie speiniajg wymogéw i nie beda
mogli wykonywac pracy. Ot6z chcialabym przypomnieé, ze przepis koncowy nowelizacji
z maja 2023 r. art. 22 pkt 2 wprowadzil dwunastomiesieczne vacatio legis, czyli przed-
siebiorcy i wszystkie osoby, ktérych dotyczy ten obowigzek posiadania krajowego prawa
jazdy byli §wiadomi co najmniej przez rok tego, ze ten przepis wejdzie w zycie 17 czerwca
2024 r. i mogli sie oczywiScie do tego przepisu przygotowac. Rozumiemy wzgledy doty-
czgce braku kierowcow, niemniej jednak chcialabym wskaza¢, ze ten naplyw wnioskow
do wydzialéw komunikacji w starostwach dopiero od niedawna jest odnotowywany.
W tym okresie pierwszej fazy vacatio legis nie bylo takiego zainteresowania. Ponadto,
drodzy panstwo, MI poczynito pewne wysiltki, azeby w bazie pytan egzaminacyjnych
na prawo jazdy kategorii B znalazla sie m.in. wersja jezykowa w jezyku ukrainskim, tak
zeby mlodym kierowcom, ktoérzy na przyklad przebywajg na terytorium RP i jeszcze
w zwigzku z wybuchem wojny nie posiadali na Ukrainie prawa jazdy, ale tutaj przeby-
wajg, umozliwic¢ przystapienie w swoim jezyku ojczystym do egzaminu na te kategorie
prawa jazdy.

Pani przewodniczaca Paulina Matysiak zapytala o bardzo istotng kwestie, mianowi-
cie kwestie dotyczace czasu pracy kierowcow wykonujacych przewozy osob. Ta kwestia
nie jest uregulowana specjalnymi przepisami, zar6wno prawa EU, jak i prawa krajo-
wego, to znaczy nie ma obowigzku rejestrowania czasu aktywnosci kierowcy, tak jak jest
to w przypadku przewozu licencjonowanego, profesjonalnego, ciezkiego. Generalnie jest
to w przewozach towaréw wykonywanych pojazdami powyzej 3,5 tony, a od niedawna
powyzej 2,5 tony. Nie mamy specjalnych reziméw dotyczacych przepiséw socjalnych
takich kierowcow, a zatem wszystko powinno odbywac¢ sie zgodnie z przepisami Prawa
pracy, ogolnie obowigzujacymi kazdego z pracownikéw. To domena — nie mamy chyba
przedstawiciela — ministerstwa wlaSciwego do spraw Prawa pracy. W zwigzku z tym,
jezeli mozna, to po konsultacji z tym wlasciwym resortem pozwole sobie odnie§¢ sie
pisemnie, czy poprosze oczywiScie pana ministra o podpis, o uzgodnienie z nim stano-
wiska. Na te chwile zaréwno inspekcja transportu drogowego nie bada tego, bo po pro-
stu my tego w kompetencjach wlasciwych dla resortu ministerstwa pracy nie mamy.
By¢ moze jest to zagadnienie, nad ktérym warto sie pochyli¢ i uregulowaé branzowo,
jakie§ specjalne lex specialis, przepisy w tym zakresie, natomiast dzieje sie to w tej
chwili w ramach rezimu ogélnego przepisow Prawa pracy i nadzoru, ktory sprawuje
Panstwowa Inspekcja Pracy. To tyle.

Jeszcze chcialam, szanowni panstwo, przypomnieé, ze ta krytykowana zmiana,
jesli chodzi o obowigzek krajowego prawa jazdy, znalazla sie w projekcie ustawy i byta
przedmiotem glosowania Sejmu i drodzy panstwo, 427 oséb glosowalo za, je§li chodzi
o to rozwigzanie. Miedzy innymi to tez pokazuje ocene tych przepiséw, przynajmniej
na 6wczesny sktad Sejmu Rzeczypospolitej. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje. Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji, bardzo prosze.
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Dyrektor Departamentu Porzadku Publicznego MSWiA Mariusz Cichomski:

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, Mariusz Cichomski dyrektor
Departamentu Porzadku Publicznego MSWiA. Szanowni panstwo, przede wszystkim
chcialem bardzo podziekowaé za dostrzezenie efektéw dziatan kontrolnych realizowa-
nych przez policje, ale takze przez inne stuzby, chociazby wspomniane wyniki dotyczacych
dzialan inspekeji transportu drogowego. Ze swojej strony moge podkresli¢ to, ze dziala-
nia, o ktérych méwimy, nie sg realizowane wylgcznie w ramach skoordynowanych akcji.
Takie oczywiScie byly prowadzone tak jak przytaczaliSmy statystyke kilkunastokrotnie
w zeszlym roku. Beda tez kontynuowane w tym roku, bardziej na poziomie poszczegdl-
nych komend wojewodzkich, natomiast one sg rowniez wykonywane w ramach, biezacej
zwyklej dzialalnosci policji. W tym kontekscie nalezy tez rozpatrywaé kwestie bardzo
tu mocno dyskutowana, czyli vacatio legis. To jest element, ktory jest oczywiscie regu-
lowany przez ministra infrastruktury, natomiast punktu widzenia dziatan stuzb takich
jak Policja, my bez wzgledu na to jakie bedzie vacatio legis, czy przepisy wejda w tej
chwili, czy przepisy beda odsuniete w czasie, jesteSmy oczywiscie gotowi do tego, zeby
wykonywac¢ dzialania kontrolne zgodnie z dyspozycjg ustawodawcy. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Czy sg jeszcze glosy w dyskusji? Nie stysze. Szanowni panstwo,
w zwigzku z tym mysle, ze temat jest wazny. Dzi§ nie budzi takich emocji, jak mialo
to miejsce jeszcze kilkanascie miesiecy temu, gdy rzeczywiscie prawdopodobnie zbyt
daleko posunieta liberalizacja doprowadzita do takiej sytuacji, ze stanowito to zagroze-
nie, mowigc zupelnie wprost, dla obywateli, czy zwlaszcza obywatelek. Obecnie przepisy
przyjete przez zdecydowang wiekszo§¢ izby przyniosly swoj skutek. Pytanie jest o to,
czy zmiana terminu vacatio legis to jest ten element, ktéry jest tym kluczowym pro-
blemem. W mojej ocenie problemem by¢ moze jest fakt, ze ta weryfikacja dokumentu
z kraju pochodzenia moze by¢ dokonana dopiero po 180 dniach, jak rozumiem, w czasie
weryfikacji podejmowanej juz przy probie uzyskania polskiego prawa jazdy. By¢ moze,
przystuchujac sie tej dyskusji powinnisémy rozwazy¢ troche inny scenariusz w tej spra-
wie, mianowicie dopuszczenie mozliwo§ci wezesniejszej weryfikacji, ktéra odbywataby
sie przed uplywem 180 dni. Urzad i tak musi to zweryfikowac po zlozeniu wniosku
o wydanie polskiego prawa jazdy, ale w mojej ocenie zadne przepisy europejskie nie sta-
nowig zadnej regulacji w zakresie mozliwosci przeprowadzenia wcze$niejszej weryfika-
cji. Oczywiscie tutaj rowniez pojawila sie kwestia probleméw w samorzadach. To tez
trzeba zauwazy¢, ze maksymalne stawki dotyczgce przewozu stanowig samorzady.
Nie chce podpowiadac, ale jest kampania wyborcza do samorzadéow. Moze to tez jest
dobry moment, aby porozmawiaé¢ z kandydatami na radnych gminnych, w celu uzyska-
nia jakiego$§ porozumienia w tej sprawie. RzeczywiScie mamy przyktady w wielu dzie-
dzinach naszego panstwa, ze stawki dotyczace wykonywania dzialalnoSci gospodarcze;j
w wielu miejscach nie odzwierciedlajg tego, co sie dzieje w przestrzeni gospodarcze;.
Niemniej jednak, szanowni panstwo, uwazam ze ta dyskusja byla niezwykle poucza-
jaca. Pan przewodniczacy Adamczyk, jeszcze glos w dyskusji. Dobrze. Prosze bardzo.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

20

Jezeli mozna, mam taka proSbe, aby$my nie tworzyli historii alternatywnej. Jezeli
mowimy o tym, ze w 2019 r. nadmiernie zostaly zliberalizowane przepisy, to mam pyta-
nie do wszystkich tych, ktérzy tak twierdza — to jakie warunki byly przed przyjeciem
przepisow 2019 r.? Co zostalo zliberalizowane, jezeli przed 2019 r. rynek przewozow
na aplikacji w ogéle nie byl regulowany odrebnymi przepisami? Szanowni panstwo, nie
mozna bardziej zliberalizowaé czego$, co jest w ogole ustawowo nieregulowane. Zeby
sprawa byla jasna w 2019 r. wprowadziliSmy podstawowe zasady regulujace rynek
przewozow z uzyciem aplikacji. Wowczas to odpowiedzieliémy bardzo wyraznie, ze nie
bedziemy wprowadzali rozwigzan, chociazby niemieckich, wegierskich, francuskich,
holenderskich, zakazujacych korzystania w czeSci, czy w catoSci z aplikacji. Wowczas
ustaliliSmy zasady licencjonowania kierowcow, przedsiebiorstw wykonujacych ustugi,
zasady od tej strony biurokratycznej zwigzanej z wykonywaniem tej uslugi. Bardzo
prosze, zeby to zapadlo w pamie¢ tych, ktorzy nie siegaja pamiecig do czasow sprzed
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2019 r. Dziekuje bardzo. To mniej wiecej jest tak, jakbysmy mowili, ze Polska przyjeta,
czy ustawodawca w Polsce przyjal bardzo liberalne przepisy dotyczace korzystania
z UTO, czyli urzadzen typu hulajnoga elektryczna, ze przepisy te sg bardzo liberalne
i zliberalizowaliSmy rynek. Przed przyjeciem tych przepisow dotyczacych chociazby
hulajnég elektrycznych w ogéle zadne przepisy tej przestrzeni nie regulowatly. Tak byto
doktadnie z przewozami z wykorzystaniem aplikacji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo prosze, pani przewodniczgca Sibinska.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Musze zabraé glos, bo pan przewodniczacy, pan minister Adamczyk ma takg tenden-
cje, zeby powtarzaé w swojej wypowiedzi, zeby opowiadaé jakie§ historyczne zdarze-
nia. Cofnat sie do 2009 r., do 2019 r. To juz jest historia, szanowni panstwo. W 2019 r.
te przewozy aplikacyjne pewnie ruszaly i dlatego konieczne bylo wprowadzenie prze-
piséw. Dzisiaj mamy juz ciag dalszy, dalszy krok. Rozmawiamy zupelnie o innych
rzeczach. Méwimy o tym, ze po pierwsze, wprowadzone przepisy poprawily bezpieczen-
stwo i to w znaczny sposob, czego dowodza wszystkie badania i tak dalej. Mowimy o tym,
ze oczywiScie to ma, bedzie mialo i zawsze miato wptyw na gospodarke. Méwimy o tym
tez, co zrobic, zeby nie bylo zadnych zatoréw i rozwazamy rézne warianty. Nikt tutaj
nie gani, nie méwi dlaczego, co, jak i tak dalej. Rozmawiamy o dobrych rozwigzaniach,
bo bez watpienia te wprowadzone rozwigzania byly dobre, bo tak jak powiedzialam,
sg tego efekty. Natomiast, jesli pojawiajg sie jakiekolwiek mozliwosci jeszcze dodatkowej
poprawy, czy wplywu na to, ze bedzie i bezpieczniej i lepiej zaréwno dla przedsiebior-
cow, ale tez dla korzystajacych z takich przewozow, to po prostu to robmy. Naprawde nie
ma potrzeby, panie przewodniczacy Adamczyk, zeby cofac sie i opowiadaé historyczne
jakie§ zdarzenia i podkreslaé zastugi jednych badz drugich. Naprawde, idzmy do przodu,
bo taki jest czas.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje pani przewodniczacej. Panie przewodniczacy naprawde...

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy, to nie jest kwestia przywolywania zdarzen historycznych.
Mnie akurat pamie¢ nie szwankuje, uwazam ze z przesztosci nalezy czerpac, z tych
doéwiadczen, ktore chociazby byly udzialem tych, ktorzy biorg udzial w debatach cho-
ciazby na posiedzeniach Komisji Infrastruktury przez ostatnie lata. To jest bardzo
pouczajace. W zwigzku z tym chcialem tu jasno i wyraznie podkresli¢ — odwolujemy sie
do doéwiadczen z przeszlo§ci, my§lac o przysziosci. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

J-S.

Panie przewodniczacy, nie udzielilem panu glosu, ale rozumiem, ze to jest jaki§ styl
uczestniczenia w komisjach. Szanowni panstwo, poniewaz ta dyskusja moim zdaniem
byta niezwykle potrzebna, dziekuje za to, ze panie i panowie postowie wzieli w niej
udzial. Zwlaszcza dziekuje stronie spolecznej, poniewaz w trakcie posiedzenia stwier-
dzitem, ze pojawily sie sugestie dotyczace tego, co strona spoleczna powinna mowic,
czego nie powinna moéwi¢. Chee zapewni¢ panstwa, ze majg prawo do wypowiedze-
nia sie dokladnie tak, jak panstwo uwazaja to za stosowne. Kazdy argument uzyty
w dyskusji przez strone spoteczng jest wazny i bedzie rozwazany dokladnie na takich
samych zasadach, jak argumenty, ktore inne osoby biorgce udzial w dyskusji tutaj przed-
stawiajg.

Zamykam dyskusje. Natym wyczerpaliSmy porzadek dzienny posiedzenia
Komisji. Bardzo dziekuje rowniez stronie rzagdowej za udzial i wyczerpujace wyja$nienia.
Zamykam posiedzenie Komisji. Informuje, ze protokoét z posiedzenia z zalgczonym
pelnym zapisem bedzie dostepny w sekretariacie Komisji w Kancelarii Sejmu. Bardzo
panstwu dziekuje. Zycze udanego dnia.




