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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji Infrastruktury (nr 20)

9 kwietnia 2024 r.

Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem postow: Mirostawa
Suchonia (Polska2050-TD), przewodniczgcego, i Krystyny Sibinskiej (KO),
zastepcy przewodniczgcego Komisji, rozpatrzyta:

— informacje na temat stanu realizacji ,,Rzagdowego programu budowy drég
krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)”’;

- informacje ministra infrastruktury na temat stanu realizacji ,,Programu
budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030";

- informacje ministra infrastruktury na temat stanu realizacji budowy lub pro-
jektowania tras szybkiego ruchu oraz obwodnic miast na terenie powiatéw:
chrzanowskiego, oswiecimskiego, wadowickiego, suskiego i myslenickiego.

W posiedzeniu udzial wzieli: Pawel Gancarz podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz
ze wspolpracownikami, Pawel Wozniak generalny dyrektor drog krajowych i autostrad wraz ze wspot-
pracownikami, Katarzyna Zielinska-Heitkotter zastepca dyrektora Departamentu Programoéow
Infrastrukturalnych w Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej wraz ze wspotpracownikami,
Joanna Lech dyrektor Centrum Unijnych Projektow Transportowych wraz ze wspotpracownikami,
Jarostaw Florkiewicz doradca ekonomiczny w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kon-
troli, Adrian Furgalski prezes zarzadu Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR, Adam Ostrowski
przedstawiciel Zwigzku Miast Polskich oraz Karol Skrzypczak czlonek Unii Miasteczek Polskich wraz
ze wspolpracownikami.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Jakub Sindrewicz
- z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Szanowni panstwo, dzien dobry. Witam bardzo serdecznie.

Otwieram posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Witam panie postanki i panéw posiow. Niezwykle serdecznie witam wszystkich
panstwa zaproszonych gosci. W szczegolno§ci pana ministra Pawla Gancarza, podse-
kretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury, wraz ze wspoétpracownikami. Witam
bardzo serdecznie. Witam pana Pawla WozZniaka, generalnego dyrektora drég krajo-
wych i autostrad, wraz ze wspolpracownikami. Serdecznie witam panig Katarzyne Zie-
linskg-Heitkotter, zastepce dyrektora Departamentu Programow Infrastrukturalnych
w Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej, wraz ze wspolpracownikami. Nie-
zwykle serdecznie witam panig Joanne Lech, dyrektor Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych, wraz ze wspoélpracownikami. Witam pana Jarostawa Florkiewicza,
doradce ekonomicznego w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli.
Witam réwniez naszych partneréw spotecznych, pana Jarostawa Podsiadlo, zastepce
czlonka zespolu Unii Miasteczek Polskich, Urzad Miasta Rumi. Witam pana Karola
Skrzypczaka, czlonka Unii Miasteczek Polskich, burmistrza Miejskiej Gorki. Niezwykle
serdecznie witam pana Jana Zubrzyckiego, przedstawiciela Stowarzyszenia Ekonomiki
Transportu. Niezwykle serdecznie witam pana Adriana Furgalskiego, prezesa zarzadu
Zespolu Doradcow Gospodarczych TOR.
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Szanowni panstwo, jesteSmy w znakomitym towarzystwie, ale to bardzo dobrze, dla-
tego ze zgodnie z przedstawionym porzadkiem przedmiotem dzisiejszego posiedzenia
bedzie: po pierwsze rozpatrzenie informacji na temat stanu realizacji ,,Rzagdowego pro-
gramu budowy drog krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)” — i te informacje
przedstawiajg minister infrastruktury i generalny dyrektor drog krajowych i autostrad
— po drugie rozpatrzenie informacji ministra infrastruktury na temat stanu realizacji
,Programu budowy 100 obwodnic na lata 2020—2030”, po trzecie rozpatrzenie infor-
macji ministra infrastruktury na temat stanu realizacji budowy lub projektowania tras
szybkiego ruchu oraz obwodnic miast na terenie powiatéw: chrzanowskiego, o§wiecim-
skiego, wadowickiego, suskiego i myslenickiego.

Szanowni panstwo, czy sa uwagi do porzadku dziennego? Nie widze uwag. W zwigzku
z tym, wobec niezgloszenia wnioskow do porzgdku dziennego, stwierdzam jego przyjecie.
Przystepujemy do realizacji porzadku dziennego.

Szanowni panstwo, dzisiaj procedura bedzie wygladala tak, ze bedziemy realizowaé
po kolei kazdy punkt naszego porzadku obrad. W kazdym punkcie w pierwszej kolejnoSci
poprosze o informacje pana ministra, pozniej przewidujemy czas na dyskusje, po dys-
kusji pan minister odpowie na zadane pytania, udzieli informacji na temat wnioskow,
ewentualnie przekaze Komisji informacje na piSmie, jezeli nie bedzie mozliwe udzielenie
odpowiedzi w trakcie posiedzenia, po czym przejdziemy do kolejnego punktu porzadku
obrad. Czy sg uwagi do tego sposobu prowadzenia dyskusji? Nie widze uwag.

W zwigzku z tym oddaje glos panu ministrowi Pawlowi Gancarzowi, podsekretarzowi
stanu w Ministerstwie Infrastruktury, i prosze pana ministra o przedstawienie informacji.

Panstwu postom tylko przypomne, ze Komisja otrzymata informacje w formie pisem-
nej i ona zostala panstwu postom dostarczona, tak ze mozna rowniez positkowaé sie
tg informacjg w formie pisemne;.

Panie ministrze, z radoScig oddaje panu glos. Oczywiscie jezeli bedzie potrzeba, aby
czesci informacji udzielili wspélpracownicy pana ministra, to rowniez prosze o taka
informacje i wtedy bede udzielal glosu wspotpracownikom. Panstwa, ktorzy chea wzigc
udzial w dyskusji, zachecam do zapisywania sie w dyskusji. Liste mowcow bedzie prowa-
dzila niezawodna pani przewodniczaca Krystyna Sibinska, tak ze bardzo prosze o zgla-
szanie sie do pani przewodniczacej, jezeli kto§ z panstwa — czy pan postanek, czy panow
poslow, czy naszych partneréw spotecznych — bedzie chcial zabrac glos.

Bardzo prosze, panie ministrze. Oddaje panu glos.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Pawel Gancarz:
Szanowny panie przewodniczacy, wysokie prezydium, szanowne panie postanki, posto-
wie, zaproszeni goScie, tak jak pan wskazal, postaram sie powiedzie¢ kilka zdan tytutem
wstepu i za chwile przekaze glos dyrektorowi Jarostawowi Waszkiewiczowi celem przed-
stawienia bardziej szczegotowej prezentacji dotyczacej ,,Rzadowego programu budowy
drég krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.)”.

Program ten jest swoistego rodzaju sztafetg pokolen ponad podziatami partyjnymi,
realizowany od 2008 r. To jest niejako czwarta edycja, czwarty program. Ten jest naj-
wiekszy i pod wzgledem finansowym, i pod wzgledem iloSciowym, jezeli chodzi o ilo§é
budowy drog ekspresowych, autostrad. Program ten jest tez wyjatkowy, bo w nim nie-
jako widac koniec budowy tego gtdéwnego, podstawowego szkieletu drogowego w naszym
panstwie. Z reguly cztery programy, ktore byly wczesniej, i ten, w ktérym jesteSmy aktu-
alnie, byly dopasowane do perspektyw unijnych, aby m.in. konsumowac¢ §rodki europej-
skie. Dzisiaj wiemy, ze tych srodkow na budowe drog sa juz sladowe ilo§ci i w wiekszoSci
program sktada sie z Krajowego Funduszu Drogowego, czyli narzedzia, ktore bedzie
opisane w prezentacji, ktore stuzy do stabilnego, ciagltego finansowania budowy droég
krajowych i autostrad.

Na dzisiaj program opiewa na kwote ok. 300 mld zI. W jego zakresie jest ponad
2,5 tys. km nowych wybudowanych drog ekspresowych, szybkiego ruchu. Program roz-
poczal sie w 2023 r. z perspektywa do 2033 r. Po raz pierwszy program obejmuje taki ele-
ment, ktérego nie bylo wczedniej, czyli poszerzenie istniejacych ciggdw komunikacyjnych
takich jak A4: Legnica — Wroclaw czy Krakow — Tarnéw, A2: £.6dz — Warszawa, K1:
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Wioctawek — Torun. Na dzisiaj, od 2014 r. — czyli te dwie perspektywy — ta aktualna,
w ktorej jesteSmy, i ta poprzednia, bo one niejako sie przenikajg — nie da sie jedna gruba
kreska odciaé jednego programu od drugiego — to 174 zadania zrealizowane, 88 zadan
w realizacji, 31 zadan w przygotowaniu.

To, co jest istotne i co nalezy podkreslic, to ze dzieki stabilnemu Zrédtu finansowania
szybkos¢ realizacji i stopien zaawansowania poszczegolnych elementéw tego programu,
czyli odcinkéw drogowych, w glownej mierze zalezy od Generalnej Dyrekcji Drog Krajo-
wych i Autostrad, tak naprawde od sprawnosci oddzialow regionalnych i centrali, ktore
sg uzaleznione od szybko§ci opracowania dokumentacji, pdzniej postepowan przetargo-
wych i nadzoru nad inwestycjami. To jest element, ktory determinuje tempo budowy
tego szkieletu. Od niego bardzo duzo zalezy. Nie jest to kwestia brakow §rodkow, instru-
mentow finansowych, tylko sprawnosci organizacyjnej instytucji, ktora w glownej mie-
rze odpowiada za realizacje programu.

Panie przewodniczacy, to tytutem wstepu. Oddaje glos panu dyrektorowi Waszkie-
wiczowi, ktéry oméwi prezentacje w szczegotach. Mysle, ze to bedzie co§, co na pewno
zainteresuje czlonkéw Komisji. Mysle, ze o to chodzito. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie ministrze.
Panie dyrektorze, bardzo prosze.

Dyrektor Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury Jarostaw
Waszkiewicz:

g.k.

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowni panstwo, zaproszeni goscie, Rza-
dowy program budowy drég krajowych sklada sie z dwoch zalgcznikow. Bede mowit
technicznie o tym, co program zawiera. Zawiera zalgcznik nr 1, w ktérym zestawiono
wszystkie nowe inwestycje, ktore zostaly umieszczone w programie jako przewidziane
do budowy nowe ciggi autostrad i drég ekspresowych, oraz zalgcznik nr 2, ktory jest listg
kontynuowanych inwestycji z poprzednich okresow. Tak jak powiedzial pan minister,
jest to czwarty dokument okresowy. Kazdy z dokumentow dotychczas przygotowywa-
nych i akceptowanych przez rzad zawsze posiadal aspekt kontynuowanych inwestycji
i nowych inwestycji dopisywanych do programu.

W poszczegélnych zalacznikach przedstawiliémy panstwu, jak wyglada zaawansowa-
nie realizacyjne. W zalgczniku nr 1 i w zalgczniku nr 2 do programu... Przepraszam,
otworze to sobie. W ramach zalgcznika nr 1 w realizacji jest siedem zadan o dlugo-
Sci ponad 135 km. Wydatki z Krajowego Funduszu Drogowego to niemalze 7 mld zi.
W przetargu ujeto 17 zadan o dtugosci 240,5 km. Wartos¢ wydatkow to prawie 12 mld z1.
W przygotowaniu jest 65 zadan o dlugosci ponad 2,2 tys. km i wartosci 168 mld z1.

W ramach zalacznika nr 2, czyli inwestycji kontynuowanych, zadania zakoniczone
to 154 zadania o dlugoSci ponad 2 tys. km i wartoSci ponad 23 mld zi. W realizacji jest
81 zadan o dlugosci ponad 1 tys. km i warto§ci wydatkow wynoszacej ponad 60 mld z1.
W przetargu ujeto 14 zadan o dlugosci 140 km i wartoSci wydatkéw prawie 11 mld z1.
W przygotowaniu jest jeszcze 17 zadan o dtugosci 277 km i wartosci wydatkéw 9 mld z1.

Wszystkie te wydatki finansowane sg z Krajowego Funduszu Drogowego. To nasze
podstawowe Zrodlo realizacji programu budowy dréog krajowych. To Zrédio posiada
swoje stale i okresowe wplywy finansowe. Oparte jest na wptywach przede wszystkim
z oplaty paliwowej, z poboru oplat za przejazd drogami krajowymi oraz z innych wply-
wow z oplat drogowych, grzywien, kar, wplywow z dzierzawy MOP-6w. Jesli natomiast
chodzi o wplywy okresowe, sa to refundacje z funduszy Unii Europejskiej, kredyty mie-
dzynarodowych instytucji finansowych i obligacje emitowane przez Bank Gospodarstwa
Krajowego na rzecz KFD.

Zewnetrzne zrodla finansowania, malejace znaczenie refundacji UE... Drogi w tej
perspektywie finansowej otrzymujg znaczaco mniejszg ilo$¢ srodkéw, natomiast poja-
wiajg sie rowniez zrodla, ktore do tej pory byly dla nas mniej dostepne, a ku naszemu
zaskoczeniu korzystamy z nich w wiekszej iloSci. Mowie o funduszach CEF-owskich
zwigzanych przede wszystkim z tzw. mobilno§cig wojskowa. Jesli chodzi o kredyty mie-
dzynarodowych instytucji finansowych, naszym podstawowym bankiem — wspoélpra-
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cujacym od wielu lat — jest Europejski Bank Inwestycyjny. Te wspotprace prowadzimy
od 1991 r. i za kazdym razem, gdy Srodki europejskie wykorzystujemy na projekt, pozo-
stale zrddia finansowania budujemy przede wszystkim w oparciu o Europejski Bank
Inwestycyjny, a dopiero w ostatniej kolejnosci w oparciu o emisje obligacji przez Bank
Gospodarstwa Krajowego.

Na kolejnym slajdzie przedstawiamy absorpcje srodkow europejskich w ramach pro-
gramu, $rodki z dwoch perspektyw UE: perspektywy 2014 i 2020. L.aczna kwota aloko-
wana na projekty GDDKIiA to ponad 9,8 mld euro. Ztozono 84 wnioski o dofinansowanie.
Podpisaliémy réwniez 84 umowy o dofinansowanie i z tego tytutu KFD zostalo zasilone
kwotg refundacji w wysokosci prawie 43 mld zt.

Fundusz, z ktérym w tej chwili Igczymy duze oczekiwania, to fundusz Connecting
Europe Facility, ,,f.aczac Europe”. W priorytetach sektora transportowego do tej pory
finansowal drogowe projekty transgraniczne, w ograniczonej wysokosci nadal koncen-
trujac sie na drogowych projektach transgranicznych. Fundusz jest dostepny dla drog
szerzej, niz zakladaliSmy. Realizujemy wspolprace z CEF-em przez szereg projektow
transgranicznych: na potaczeniach ze Stowacja, na potaczeniach z Ukraing oraz na polg-
czeniach z Litwa.

W pierwszej kolejnoSci w perspektywie lat 2014-2020 byt to projekt S61: Szczuczyn —
Budzisko. Catkowita warto§¢ projektu to ponad 3 mld zl, z dofinansowaniem UE wyno-
szgcym ponad 1,6 mld zt.

Przechodze do nastepnego slajdu, bo chce skonczyé o CEF-ie. W perspektywie lat
2021-2027 realizujemy dwa projekty i ztozyliémy jeszcze trzeci projekt. Chodzi o pierwszy
projekt transgraniczny, jesli chodzi o wspoétprace ze Stowacja, czyli realizacje priorytetu
Via Carpatia na odcinku transgranicznym. Po stronie polskiej to odcinek przygraniczny,
po stronie slowackiej prace dokumentacyjne do realizacji odcinka od granicy panstwa
w kierunku potudniowym. To 326 mln euro. W trzecim konkursie zlozyliémy i otrzyma-
liSmy dofinansowanie na projekt S12. To jest odcinek przygraniczny od MOP-u ,, Teosin”
do granicy panstwa. To projekt wspolny. Po stronie ukrainskiej realizowana bedzie
budowa parkingéw dla ruchu ciezarowego w trzech lokalizacjach przygranicznych. Jesli
chodzi natomiast o ostatni projekt, jaki skladamy w CEF-ie, to w tej chwili ztozony zostat
wniosek na budowe odcinka granicznego S17 - tez na polaczeniu z Ukraing.

Jesli chodzi o perspektywe 2021-2027, nasze podstawowe zZrédlo to ,,Fundusze euro-
pejskie na infrastrukture klimat, Srodowisko”, program FEnIKS. W tym programie
mamy udostepnione ok. 17 mld zl. Zlozono sze$¢ wnioskow o dofinansowanie: drogi
ekspresowej S7, S1, autostrady A2, budowy obwodnicy O$§wiecimia, drogi ekspresowej
S61 i budowy obwodnicy Poreby i Zawiercia. Podpisano juz dwie umowy dofinansowania:
na droge ekspresowg S7 i droge ekspresowg S1.

Na kolejnych slajdach bede omawial w taki sposob, ktory bedzie chyba bardziej przy-
stepny, niz robiliémy to do tej pory: ciag po ciagu, wszystkie autostrady i drogi ekspre-
sowe. Chciatbym powiedzie¢ o tym, co zostalo juz zrealizowane, o tym, co w przygotowa-
niu, co w budowie i kiedy jest planowane zakonczenie realizacji catego ciggu.

Chyba najlatwiejszy jest poczagtek. Budowa autostrady Al na calym ciagu jest oczywi-
Scie zakoniczona. Ponad 566 km jest w eksploatacji, natomiast w przygotowaniu mamy
odcinek, o ktorym moéwit pan minister: dobudowa trzeciego pasa na odcinku pomie-
dzy Wioctawkiem a Toruniem. Jest to spowodowane przylaczeniem drogi ekspresowe;j
S10 we Wloctawku i skierowaniem czesci ruchu z tej drogi w kierunku péinocnym
na odcinku autostrady, ktory z tego powodu bedzie wymagal poszerzenia.

Autostrada A2 i droga ekspresowa S2 na przejSciu przez Warszawe... W eksploatacji
mamy prawie 455 km tej drogi, w budowie ponad 100 km autostrady A2, w przygoto-
waniu 32 km, je§li chodzi o budowe fragmentu przygranicznego, juz na samym koncu
terytorium naszego kraju, oraz 92,4 km. To jest tez przygotowywany projekt rozbu-
dowy autostrady A2 miedzy L.odzig a Warszawg do szerokosci trzeciego i czwartego pasa
w okolicach Warszawy.

Autostrada A4. W eksploatacji jest 670 km, w przygotowaniu — jak wskazaliémy
wcze$nie] — jest 456 km odcinkow, na ktorych autostrada bedzie rozbudowywana
o kolejny pas lub kolejne pasy. To jest odcinek od Legnicy przez Wroctaw, Katowice, Kra-
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kéw do Tarnowa. Na calym tym odcinku planowana jest rozbudowa trzeciego pasa. Przy
okazji wskazalismy tutaj krotki odcinek autostrady A18. W eksploatacji jest juz caly ten
70-kilometrowy odcinek.

Jeli chodzi o droge ekspresowsg S6, w eksploatacji mamy 28 km... Przepraszam.
Autostrada A8 to 28 km tego krotkiego odcinka autostradowego, natomiast pozostale
fragmenty to droga ekspresowa S6: 216 km w eksploatacji, w budowie 127 km, w przy-
gotowaniu 47 km. Oddanie calego ciagu do ruchu, bo to juz jest ciag mniej kompletny,
to jest 2031 r. Przy autostradzie A2 — nie powiedzialem o tym — caly ciag bedzie oddany
do ruchu w 2028 r.

Warszawska obwodnica aglomeracyjna skladajaca sie z autostrady A50 i drogi eks-
presowej S50, zamykajaca drugi ring wokot aglomeracji warszawskiej... Caly ten projekt
jest w przygotowaniu. To jest gcznie 262 km o bardzo duzej wartosci. Oddanie calego
ciagu do ruchu jest planowane ok. 2036 r. To jest ten projekt, ktéry wykroczy nam poza
perspektywe finansowg programu. Perspektywa programu to 2030 r. plus jeszcze trzy
lata, czyli 2033 r.

Droga ekspresowa S1, 1gczaca Pyrzowice z potudniowg granicg panstwa, to ponad
83 km w eksploatacji, 55 km w budowie. Oddanie pelnego ciagu do ruchu to 2025 r., wiec
juz bardzo szybko.

W ciagu drogi ekspresowej S3, dostgpnej na bardzo diugim odcinku ponad 405 km,
w budowie zostaly dwa odcinki o tgcznej dlugosci 49 km: Swinouj$cie — Troszyn oraz
odcinek tunelowy na poludniu Polski w okolicach Kamiennej Gory. Zakonczenie budowy
calego ciggu to 2024 r.

Droga ekspresowa S5 to 347 km w eksploatacji, 150 km w przygotowaniu. Pelny cigg
zostanie oddany do ruchu w 2032 r. Ostatni z tych odcinkow to bedg odcinki dochodzace
do drogi ekspresowej S7.

Droga ekspresowa S7 i przy okazji S22, odcinek od Elblaga do granicy z Federacja
Rosyjska, to 52 km w eksploatacji juz od dluzszego czasu, natomiast ciagg ekspresowy
S7 to zakonczone 543 km, w budowie prawie 100 km tgcznie z obwodnicg trojmiejska,
odcinkiem podwarszawskim i jeszcze malopolskimi odcinkami. W przygotowaniu jest
48 km tej trasy. To jest juz przygraniczny odcinek do Chyznego. Zakonczenie ciggu?
W 2032 .

Droga ekspresowa S8 to 548 km tej drogi w eksploatacji, w budowie 32 km, w prze-
targu 31 km, w przygotowaniu 68 km. Pelne zakonczenie ciggu to 2033 r. Odcinki dol-
noslaskie, ostatnio dodane do tego ciggu... Trwa tam teraz ta najwieksza aktywnosc¢
w realizacji i przygotowaniu drogi ekspresowej S8.

Droga ekspresowa S10: eksploatacja 55 km, w budowie 50 km, w przetargu 113 km,
w przygotowaniu 171 km. Caly ciag zostanie zakonczony w 2032 r. Bedzie on stanowit
bardzo warto§ciowe uzupetnienie sieci Iaczacej Szczecin z aglomeracjg w centrum Polski
odcigzajace autostrade A2.

Droga ekspresowa S11: w eksploatacji 157,5 km, w budowie 37 km, w przetargu
55 km, w przygotowaniu 304 km. Pelny cigg bedzie oddany do ruchu w 2030 r. Oczy-
wiscie bedzie otwieral centralne Pomorze itaczyl tereny zachodnio-centralnej Polski
z aglomeracjg §lasko-katowickg i wybrzezem.

Droga ekspresowa S12 i przy okazji S14... S14, obwodnica f.odzi, zostata zakonczona
i oddana do ruchu. To prawie pelne 40 km. Droga ekspresowa S12 to 45 km w eksploata-
¢ji, 67 km w budowie, 30 km w przetargu, 210 km w przygotowaniu. Oddanie pelnego
ciggu do ruchu to 2034 r. Juz wybrane niewielkie fragmenty tez wykraczajg poza per-
spektywe realizacji programu.

Droga ekspresowa S16 i przy okazji S51... S16 to 21 km w eksploatacji, 13 km
w budowie, 38 km w przetargu. W przygotowaniu jest 146 km przez bardzo wrazliwy
teren Pojezierza Mazurskiego. Planowane otwarcie pelnego ciagu to 2037 r. Ten rok jest
tak odlegly wlasnie w zwigzku z bardzo trudnym terenem, przez ktory fragmenty tej
drogi ekspresowej beda przechodzié.

Droga ekspresowa S17 to 156 km w eksploatacji — bardzo wazne polgczenie War-
szawy z Lublinem — 45 km w przetargu, 34 km w przygotowaniu. Odcinki w kierunku
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ukrainskim beda objete réwniez europejskim, CEF-owym finansowaniem. Oddanie pel-
nego ciggu to 2031 r.

Droga ekspresowa S19 to funkcjonujace odcinki pomiedzy Rzeszowem i Lublinem,
ponad 172 km, w budowie 275 km, w przetargu 45 km, w przygotowaniu 72 km. Caly
ciag zostanie oddany do ruchu w 2030 r. Tutaj rowniez w realizacji jest transgraniczny
projekt CEF-owski, ze Stowacja.

Droga ekspresowa S52. W eksploatacji mamy 37 km tej drogi, w budowie 12 km,
w przygotowaniu 63 km. To jest Beskidzka Droga Integracyjna. Na obecnym etapie
prowadzone sg prace geologiczne. Mamy nadzieje, ze zostang bardzo sprawnie prze-
prowadzone, zeby juz méc wej$é do fazy przetargu i realizacji w systemie ,,zaprojektuj
i wybuduj”. 2031 r. to jest planowane zakonczenie realizacji na tym ciagu.

Droga ekspresowa S61, tzw. Via Baltica i bardzo istotne potgczenie transgraniczne
i transeuropejskie z Litwa i krajami baltyckimi. W eksploatacji sg juz praktycznie
wszystkie fragmenty tej drogi: 194 km. Pozostal jeden odcinek obwodnicy L.omzy
z mostem przez Narew. To planowane do oddania do ruchu juz w tym roku ok. 20 km,
jeszcze na zasadach przejezdnoSci, ale juz w tym roku w zasadzie caly cigg bedzie drozny
dla ruchu ciezarowego i bedzie stanowil réwniez odcigzenie dla drogi ekspresowej S8.
Dzisiaj ciezarowki za bardzo nie mogg legalnie przejechaé przez L.omze.

Droga ekspresowa S74 to 7 km w eksploatacji, 103 km w budowie, 95 km w przygo-
towaniu. Oddanie ciggu do ruchu to 2030 r. Na tym ciggu zakladane sg dosy¢ sprawne
prace przygotowawcze i planowana realizacja.

To sg wszystkie drogi ekspresowe, natomiast program — z tytutu tego, ze obejmuje roéw-
niez kontynuacje zadan, ktore byly ujete w poprzednim programie — zawiera trzy bardzo
istotne odcinki przebudowy drog krajowych. Budowa DK75 pomiedzy Brzeskiem a Nowym
Saczem... Pierwszy etap to budowa Iacznika brzeskiego. Jest w realizacji. Planowane oddanie
do ruchu: w tym roku, pod koniec tego roku. Drugi odcinek, od Brzeska do Nowego Sacza,
to odcinek bardzo kontrowersyjny, wywotujacy bardzo duzo spotecznych komentarzy i uwag.
W przygotowaniu jest 47 km. Planowana data oddania to listopad 2032 r.

Druga taka droga, ktora jest przebudowywana w ramach programu budowy drog,
to DK25 na odcinku Ostréw Wielkopolski — Kalisz — Konin, z wylaczeniem obwodnicy
Kalisza. Na tym odcinku z duzg intensywnos$cia prowadzone sg prace przygotowawcze.
Planowane daty oddania do uzytkowania to na réznych odcinkach 2028 r. i 2029 r.

Przebudowa DK94 i DK36 na Dolnym Slasku, polaczenie Wroctawia z Lublinem row-
nolegte do autostrady A4... Tak naprawde jest to na poczatku prac przygotowawczych.
Planowane oddanie do ruchu to 2032 r.

W ramach zadan kontynuowanych w ramach programu realizowane sg rowniez
budowy obwodnic. Obwodnica Ostrowca Swietokrzyskiego jest w realizacji. Rok 2024 r.
to oddanie. Obwodnica Kotbieli jest w realizacji. Oddanie to 2025 r. Obwodnica Mora-
wicy i Woli Morawickiej jest w realizacji do 2026 r. Obwodnica Poreby i Zawiercia jest
w realizacji. Oddanie to 2025 r. Obwodnica Zabierzowa réowniez jest w realizacji. Odda-
nie bedzie w 2027 r. Oddanie obwodnicy Sep6lna Krajenskiego i Kamienia Krajenskiego:
drugiej z tych obwodnic w 2027 r., pierwszej w 2028 r. Sg na etapie przetargu. Obwodnica
Zatora jest na etapie przetargu. Oddanie bedzie w 2026 r. Poreba i Zawiercie na odcinku
przechodzacym przez Zawiercie... Oddanie w 2027 r. Obwodnica Radomska jest w przy-
gotowaniu i jest to 2029 r. Obwodnica Lochowa jest rowniez w przygotowaniu. To 2030 r.

Szanowni panstwo, tak wyglada realizacja ,,Rzgdowego programu budowy drog kra-
jowych” na chwile obecng. Wszystkie szczegotowe informacje o poszczegdlnych odcin-
kach posiadamy, jestesmy w ich dyspozycji i z pomocg GDDKiA mozemy odpowiedzie¢
na wszystkie szczegélowe pytania. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie ministrze, to jest, jak rozumiem, komplet informacji. Bardzo dziekuje. Mam takg
refleksje, ze nowy sposob prezentacji jest zdecydowanie bardziej czytelny od tego, co mie-
liSmy do tej pory. Pozwala uja¢ inwestycje liniowe, jakimi sg drogi, w bardzo zharmoni-
zowany i czytelny sposob. Dziekuje bardzo za te naprawde dobrg zmiane.
Przystepujemy do dyskusji. Pierwszy zapisat sie pan poset...
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Posel Aleksander Mikotlaj Mrowczynski (PiS):

Po co te uwagi, panie przewodniczacy?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Rozumiem, ze doskonale juz bylo i teraz nie moze by¢ lepiej. Tak? Dziekuje, panie mini-
strze, naprawde dziekuje. To naprawde dobra zmiana.
Pierwszy zapisat sie pan poset Truskolaski. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Krzysztof Truskolaski (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, nie chciatbym powtarza¢, bo rzeczywi-
$cie w wojewodztwie podlaskim realizowanych jest wiele inwestycji w drogi ekspresowe,
ale nie zostala tu wspomniana jedna inwestycja, ktora jest bardzo wazna z transgra-
nicznego punktu widzenia, ale réwniez z punktu widzenia mieszkancow: droga Smierci,
S8 miedzy Bialymstokiem a Augustowem. Jest to inwestycja niesamowicie potrzebna.
Pod koniec poprzednich rzadéw zostala ona wpisana do krajowego programu budowy
droég krajowych i autostrad.

Chcialbym sie zapytaé¢ — tylko prosze o konkrety — kiedy zostang rozpoczete prace
na tej trasie. Wiemy, ze teoretycznie rywalizuje ona z trasg S16 miedzy Bialymstokiem
a Elkiem, ale to zadna rywalizacja. Tak naprawde te dwie drogi sg bardzo istotne dla
wojewodztwa podlaskiego, ale rowniez dla Polski. Te dwie drogi powinny powstac.
Prosze wiec o informacje, na jakim etapie jest realizacja drogi miedzy Bialymstokiem
a Augustowem. Podkresle to jeszcze raz: jest bardzo wazna dla mieszkancow wojewodz-
twa podlaskiego, ale rowniez dla mieszkancow Polski. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie posle.
Pan poset Rafal Kasprzyk. Panie przewodniczacy, bardzo prosze.

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):

Szanowny panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, panie ministrze, bardzo cieszy
postep prac i plan oddawania odcinkow drogowych drég krajowych, autostrad i drog
szybkiego ruchu, ekspresowych, jednak w pana prezentacji zauwazylem, ze pewne woje-
wodztwo odstaje tutaj od standardu drog oddanych do uzytkowania. Jest to wojewodz-
two Swietokrzyskie. Pana informacja dotyczy budowy drogi S74, gdzie w uzytkowaniu
dzisiaj jest tylko 7 km drogi. To pokazuje nam stan absolutnego wykluczenia komuni-
kacyjnego wojewodztwa Swietokrzyskiego, a jak nalozymy na to kolej, o ktorej pewnie
bedziemy mowié przy innej okazji, bedziemy mieli caly obraz dramatu tego dosy¢ rozle-
glego wojewodztwa.

Chcialbym moze tylko przypomnie¢ izapytac, czy sg plany rozbudowy drogi
S73 do Rzeszowa, S78 w kierunku Kielce — Slask, DK9. Prace sa prowadzone na pétnocy
wojewodztwa. Obwodnica Ostrowca Swietokrzyskiego, jak rozumiem, jest chyba w trak-
cie uzgadniania ZRID-u i zobaczymy, w ktorym kierunku péjdzie budowa. Nie wiem,
czy tam sg juz zagwarantowane finanse na budowe tej obwodnicy. To tez jest pytanie,
czy rzeczywiScie tak jest.

Mam natomiast pytanie i wniosek, ktory sktadali nie tylko mieszkancy Kielc, w zasa-
dzie nie tylko z powiatu kieleckiego, ale i wojewddztwa $wietokrzyskiego, o pilng koniecz-
nos$¢ budowy wschodniej obwodnicy Kiele, partycypacji i sfinansowania tej inwestycji,
przeprowadzenie jej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad jako jedyny
podmiot, ktory ma doéwiadczenie w realizacji tak duzej inwestycji. Z uwagi na absolutnie
tragiczny stan finanséw nie tylko wojewodztwa Swietokrzyskiego, ale i samego miasta
Kielce, i zadluzenia na poziomie 1,2 mld zI miasto Kielce nie jest w stanie wygenerowac
§rodkéw niezbednych do przeprowadzenia tej inwestycji choéby w etapach, czesciach.
Dlatego chciatem tez zapytac, panie ministrze, i ztozy¢ tutaj prosbe od wielu tysiecy
mieszkancow o to, zeby uja¢ wschodnig obwodnice Kielc w planach inwestycyjnych Mini-
sterstwa Infrastruktury. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

g.k.

Bardzo dziekuje, panie posle.
O zabranie glosu poprosze panig postanke Agate Wojtyszek. Bardzo prosze.
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Posel Agata Wojtyszek (PiS):

Bardzo dzigkuje, panie przewodniczacy. Najpierw odniose si¢ do wypowiedzi pana posta
Kasprzyka. Jesli chodzi o droge S74, pragne przypomnieé, ze w 2016 r. w Swietokrzy-
skim Urzedzie Wojewodzkim przeze mnie jako 6wczesng wojewode zostalo zorganizo-
wane spotkanie i to na tym spotkaniu podjeta zostala decyzja przez generalnego dyrek-
tora drog krajowych i autostrad w porozumieniu z ministrem infrastruktury o odbloko-
waniu prac przygotowawczych, ktore wlasnie panstwo z rzadu Platformy Obywatelskiej
i PSL-u zablokowaliscie na wiele lat. Od tamtego czasu proces inwestycyjny jest diugi.
Chce podziekowac, ze dzi§ wlasciwie na calym odcinku prace trwaja albo sg w przygo-
towaniu i caly odcinek tej drogi tak naprawde jest w budowie. Za to bardzo dzigkuje.

Mam pytania dotyczace obwodnicy Ostrowca Swietokrzyskiego. Czy jest juz ztozony
wniosek do wojewody Swigtokrzyskiego o wydanie decyzji ZRID na tzw. duzg obwod-
nice Ostrowca Swietokrzyskiego? Mam nadzieje, ze ta decyzja, ktora kosztowala duzo
§rodkow finansowych i duzo czasu, zostanie zachowana i ta obwodnica zostanie przygo-
towana. Czy dwujezdniowy wariant jest jeszcze mozliwy do zaprojektowania, czy tylko
jednojezdniowy?

Drugie pytanie dotyczy obwodnicy Starachowic. Wiem, ze wariant zostal juz wybrany,
ale ostatnio w regionie, szczegolnie w powiecie starachowickim, slyszy sie wiele uwag
dotyczacych dziatan samorzad6w i zmiany tego przebiegu. Czy to jest jeszcze brane pod
uwage, czy temat jest juz zamkniety?

Ostatnie pytanie dotyczy obwodnicy Wachocka. Ta obwodnica ma zosta¢ wykonana
zgodnie z planem do kwietnia 2025 r. Codziennie tam jezdze i mam troche watpliwoSci,
czy termin zostanie zachowany. Czy tu wszystko idzie zgodnie z planem? Ja tyle. Dzie-
kuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje.
Do sprostowania wyrywa sie pan poset Kasprzyk. Panie posle, jedno zdanie.

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):
Je§li mozna, panie przewodniczacy, dwa, a tak naprawde trzy zdania.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Naduzywa pan mojej cierpliwosci, ale prosze szybko konczy¢.

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):
Oczywiscie, tak jest. Ad vocem, pani posel informuje panig, ze nie bylem w rzadzie ani
przez ostatnie osiem lat, ani przez jeszcze poprzednie osiem lat. To po pierwsze. Takie
komentarze, jakie pani méwi, nie posung nas do przodu ani o krok w realizacji inwestycji
wschodniej obwodnicy Kielc, tak waznej dla miasta Kielce i dla wojewodztwa swietokrzy-
skiego. Méwie jako mieszkaniec Kielc, jako posel reprezentujacy te ziemie, ze ta obwod-
nica jest potrzebna, i stad zwracalem uwage na te wazna rzecz.
Jesli chodzi natomiast o...

Posel Agata Wojtyszek (PiS):
Z tym sie absolutnie zgadzam, pelna zgoda.

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):

Jesli tylko moge szybko, bo pan przewodniczacy prosit o zwiezlo§é: obwodnica Ostrowca.
Chcialem pani przypomnie¢, ze rowniez na posiedzeniach Parlamentarnego Zespotu
ds. Rozwoju Regionu Swietokrzyskiego spotykaliSmy sie z mieszkancami, z samorzg-
dowcami, ktorzy tej obwodnicy nie widzieli jako stusznie realizowanej przez panstwo.
Mieli panstwo osiem lat, zeby ja zrealizowaé. Szybko podpisali panstwo umowe, pan
Adamczyk bardzo szybko osobiScie podpisal umowe, rok czy dwa lata przed wyborami.
Wydaliécie 8,5 mln z1, ktérych tak naprawde nikt z mieszkancoéw tej obwodnicy nie chce,
i teraz trzeba bedzie, nie wiem, podejmowac bardzo trudne decyzje, co dalej i...

Posel Agata Wojtyszek (PiS):
Nie rozumiem, na jakiej podstawie méwi pan ,nikt”, bo chyba takich badan...
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje za to sprostowanie.
Kolejna zapisala sie do dyskusji pani postanka Magdalena Kotodziejczak. Bardzo pro-
sze, pani postanko.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):

Panie ministrze, panie przewodniczacy, szanowni panstwo, program, ktéry przedsta-
wil pan minister, rzeczywiscie jest imponujacy, ale to nic dziwnego, poniewaz drogi, jak
wiemy, to krwioobieg kazdego panstwa i wszyscy chcielibySmy jezdzic¢ po bezpiecznych
i wygodnych drogach. Chcialam natomiast zwréci¢ uwage na dwie rzeczy. Mianowicie
obwodnica Trdjmiasta, Gdanska, do ktorej w tej chwili wigcza sie A1, a takze droga szyb-
kiego ruchu S7, powoduje, ze w tej chwili natezenie ruchu w okresie letnim...

Posel Marek Sawicki (PSL-TD):

WypowiedZ poza mikrofonem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Szanowni panstwo, bardzo prosze o umozliwienie pani poset zadania pytania.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):

Mamy natezenie ruchu na dobe wynoszace 105 tys. pojazdéw. W zwigzku z powyzszym, mam
pelng $wiadomosc tego, ze proces bedzie trwal diugo, ale chciatam zaproponowaé czy pod-
da¢ pod rozwage mozliwo$¢ rozpoczecia prac zwigzanych z przygotowaniem dokumenta-
¢ji — a wezeéniej koncepcji, wiadomo, decyzji srodowiskowej — na budowe trzeciego pasa
obwodnicy Trdjmiasta, poniewaz, jak wszyscy wiemy, projektowanie to jest okres wielu, wielu
lat, a temat nabrzmiewa i niebawem pewnie bedzie tam sytuacja absolutnie dramatyczna.
Ta droga w zasadzie staje sie juz wewnetrzng droga trojmiejska.

O drugiej kwestii rozmawialam z panem ministrem, ale chcialabym jednak tutaj tez
gloéno wyrazic¢ swojg ogromng prosbe o to, zeby na podstawie juz opracowanej koncepcji
i decyzji srodowiskowej przystgpi¢ do wykonywania dokumentacji na wezet Straszyn.
Jest to miejsce, gdzie beda sie wlgczaly drogi wojewddzkie i obwodnica do obwodnicy
metropolitalnej. W tej chwili, prosze panstwa, jest taka sytuacja, ze miejscowosc niezbyt
duza, bo liczgca ok. 7 tys. mieszkancow, jest beneficjentem ruchu z wielu kierunkéw.
Nie bede tu opowiadala o szczegolach, bo ten temat jest dosy¢ znany, ale jest uprzejma
prosba z tego miejsca w imieniu wielu tysiecy mieszkancow, zeby na podstawie posia-
danej koncepcji i decyzji srodowiskowej przystapic do dokumentacji, zeby juz nie tracic
czasu. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.
O zabranie glosu bardzo prosze panig postanke Karoline Pawliczak.

Posel Karolina Pawliczak (KO):

g.k.

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, panie przewodniczacy, bardzo dziekuje tez, ze ten
wazny temat jest dzisiaj przedmiotem obrad Komisji. Niezmiennie pytam o obwodnice
miasta Kalisza w ciggu drogi DK25. Méwie ,,niezmiennie”, bo w poprzedniej kadencji
wiele sie miato wydarzyc¢, a jeszcze wezedniej, czyli w ciggu oSmiu lat, PiS niewiele w tej
sprawie zrobil. Przypomne, z naszego regionu, z naszego okregu bylo az pieciu mini-
strow. Zero skutecznoSci, brak dzialania w tej sprawie.

Teraz tak — w 2020 r. byl w Kaliszu owczesny wiceminister Weber, gwarantowano
rozpoczecie budowy tej obwodnicy. W 2024 r. miata by¢ wkopana, mozna powiedziec,
pierwsza lopata. Podpisano nawet program inwestycyjny, ktory gwarantowal §rodki
na te inwestycje, i na tym sie skonczylo. Z tego, co wiemy, obecnie w procesie jest wyda-
wanie decyzji $rodowiskowej. Wspomne rowniez o tym, ze jest duzy spor pomiedzy
dwoma samorzadami, czyli samorzadem Nowych Skalmierzyc i samorzadem miasta
Kalisza, wlasnie w kwestii wyboru wariantu przebiegu tej obwodnicy. Warto tez pod-
kresli¢, ze zostal juz wybrany najlepszy wariant. To jest wariant nr 6, ktory wskazala
Komisja Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych. Wariant ten zostal natomiast zmieniony
w ciggu kilku tygodni po jego zatwierdzeniu.
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Dlatego chcialabym zapytaé¢, panie ministrze, panie dyrektorze, w jakim obszarze,
w jakim zakresie wydawana jest obecnie decyzja Srodowiskowa i odno$nie do ktorego
wariantu. Na jakim etapie dzisiaj jesteSmy i kiedy konkretnie rozpocznie sie wreszcie
realizacja tej bardzo waznej dla naszego regionu, dla potudniowej Wielkopolski, inwe-
stycji. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.
Poprosze teraz o zabranie glosu pana posta Rafala Siemaszko. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Rafal Siemaszko (KO) — spoza skladu Komisji:

Dziekuje bardzo. Panie ministrze, Wysoka Komisjo, chcialbym wspomnie¢ o czyms,
co tutaj nie wybrzmialo, czyli o Drodze Czerwonej, bardzo waznej dla naszego kraju, dla
Gdyni, dla rozwoju naszego portu. To jest bardzo wazne, poniewaz stanowi glowny szlak
transportowy towarow wplywajacych, jak i wyplywajacych z naszego kraju. Zapewnienie
dobrego transportu do portu, czyli do miejsca, ktére przynosi nam miliardowe zyski,
jest wiec tutaj bardzo wazne. Aktualnie ruch odbywa sie droga powiatowa, Estakada
Kwiatkowskiego, ktora jest w bardzo ztym stanie. Ona jest co chwile remontowana. Jest
naprawde bardzo staba. Nie wiadomo, przy jakiej$ katastrofie moze sie okazac, ze droga
do gdynskiego portu zostanie zablokowana, a, jak wiemy, port gdynski to chyba jedyny
port, do ktorego nie prowadzi droga krajowa. Dlatego, panie ministrze, apeluje do pana,
aby wpisa¢ Droge Czerwong do ,,Rzadowego programu budowy drég krajowych”. Dzie-
kuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie posle.
O zabranie glosu bardzo prosze pana posta Kamila Wnuka. Panie posle, bardzo prosze.

Posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
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Dziekuje, panie przewodniczacy, za udzielenie glosu i serdecznie dziekuje za temat,
ktéry jest poruszany dzisiaj, na dzisiejszej Komisji, poniewaz uwazam, ze to jest bardzo
wazna sprawa. Od razu jest moja propozycja i apel — oczywiScie na nastepnym posie-
dzeniu zloze tez stosowny wniosek — zeby ten temat wracal co pét roku, abysmy byli
na biezaco z sytuacja, jezeli chodzi o drogi.

100 obwodnic i rozmach tych remontéw wyglada imponujgco: i finansowo, i pod
wzgledem iloci realizacji, natomiast szkopul, jak to zwykle bywa, tkwi w szczegotach.
Padly takie tadne slowa, ze jak chodzi o drogi, to trzeba by¢ ponad podzialami poli-
tycznymi, trzeba to robic po prostu dla wszystkich. Zgadzam sie z tym. Drogi sg ponad
podziatami politycznymi, bo kazdy z nas jezdzi tymi samymi drogami i tak samo potrze-
buje, zeby byly bezpieczne, zeby byly dobre i zeby prowadzily nas do celu, natomiast nie-
stety poprzedni pan minister Adamczyk, tutaj tez obecny, na szczeScie dla Polski juz nie
minister, nie robit tego poza podziatami politycznymi, bo ewidentnie widac, ze sg miej-
sca, o ktorych calkowicie zapomnial, no i niestety w planie, ktéry tutaj jest, te miejsca
sg nadal nieuwzglednione. Dlatego mam kilka pytan z tym zwigzanych.

Pierwsza kluczowa sprawa to jest wschodnia obwodnica GOP, czyli droga krajowa
S1. W materialach, ktére otrzymaliémy, nie ma zadnej informacji. Przy prezentacji
padia liczba kilometréw, natomiast nie padia informacja o doktadnej lokalizacji. Cho-
dzi mi konkretnie o dwa punkty kluczowe dla regionu Zaglebia Dagbrowskiego, tzn.
o remont drogi S1 na wysokoS§ci Jaworzna, Sosnowca i Dgbrowy Gorniczej z uwzgled-
nieniem dwoch weztow: wezta Klimontow i wezla Stawkow. Tam jest strefa przemy-
slowa i Euroterminal Stawkow na miejscach, gdzie pracuje obecnie po obydwu stronach
ok. 20-30 tys. ludzi, i jest tu wykluczenie komunikacyjne, poniewaz oni nie majg normal-
nego dojazdu, nie ma wezla, z ktérego moga zjechaé z tej trasy. Musza jechaé¢ naokoto,
niektérzy nawet 30 km, zeby dojechac do pracy. To moje pierwsze pytanie: Dlaczego
tutaj nie jest to uwzglednione? Jezeli jest, a nie zostalo podane w materiatach, to prosze
o taka informacje.

Druga kwestia to — znowu odniose sie do pana ministra — przebudowa DK94 i DK86.
Rzeczywiscie powstata przebudowa DK94 na wysokosci sklepu Makro w Sosnowcu, nato-
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miast, znowu, zostalo to zrobione cze$ciowo, poniewaz jedna bariera zostala usunieta
na drodze gléwnej, na drodze z p6éinocy do Katowic, natomiast druga juz nie: na wyso-
kosci tzw. wezla Piotrkowska. Stad tez, na tak naprawde najbardziej uczeszczanej dro-
dze w Polsce, czyli na dojezdzie do Katowic z pélnocy, al. Rozdzienskiego, czyli DK86,
nadal jest bariera na wysokosci wezla Piotrkowska. Mam pytanie: czy jest to uwzgled-
nione na DK94? Jezeli nie, to niezbedne jest DK94, wezel Piotrkowska, i DK86, wezet
Bedzinska, zeby to uczynic i uwzgledni¢ w planie, poniewaz, tak jak powiedzialem, jest
to gléwna droga dojazdowa do Katowic od p6inocy i to jest droga, z ktérej na dobe korzy-
sta ok. 100 tys. mieszkancow aglomeracji §lgsko-zaglebiowskie;.

Kolejna sprawa to tez jest DK86, ale wyzej, na wysokosci Bedzina. Wezel Bedzin
na DK86 to temat, o ktérym wczeéniej bylo caly czas méwione, ale widze, ze niestety
nie jest tutaj uwzgledniony — przynajmniej w materiatach, ktore otrzymalisémy. Dlaczego
ten temat nie jest podany? Jezeli nie, to prosze o uwzglednienie wszystkich tych trzech
spraw w biezgcym planie dzialania. )

Ostatni temat, ktory chcialem poruszyé, to Slaska Drogowa Trasa Srednicowa.
Zachodnia czesc tej drogi zostata wykonana i dzisiaj bardzo dobrze stuzy mieszkancom
Katowic, Gliwic i wszystkich miejscowosci pomiedzy, natomiast wschodnia czes¢ nigdy
nie powstata. Byly trzy koncepcje realizacji. Na dzisiaj zadna z nich... Nie mamy nawet
projektu. Chcialem zapyta¢, na jakim to jest etapie, na jakim etapie jest wspotpraca mie-
dzy samorzadami a ministerstwem. Z mojej strony to tyle.

Aha, ostatnia sprawa. Jest wielka prosba do panstwa, aby mapki, materialy, ktore
mamy na prezentacji, czlonkowie Komisji Infrastruktury mogli otrzymac tez w formie
mailowej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie posle. Dzialamy ekspresowo. Przed chwilg mapki trafity na pan-
stwa maile. Jeszcze raz dziekuje ministerstwu za przygotowanie niezwykle przejrzy-
stych i konkretnych informacji.

O jednej tylko rzeczy panstwa poinformuje. Nasze kolejne punkty to jest m.in. rozpa-
trzenie informacji na temat ,,Programu budowy 100 obwodnic”. Sadze, ze przynajmniej
czes¢ pytan bedzie wlasciwa w tamtym punkcie. Prosze na to uprzejmie zwracaé uwage,
szanowni panstwo. ) )

Kolejna osoba to pani postanka Zaneta Cwalina-Sliwowska. Bardzo prosze, pani
postanko, pani przewodniczgca, o zabranie glosu.

Posel Zaneta Cwalina-Sliwowska (Polska2050-TD) — spoza sktadu Komisji:

g.k.

Szanowna Komisjo, panie ministrze, panie dyrektorze, chcialam zwrdci¢ uwage moze
na problem lokalny, ale dotyczacy duzej grupy spolecznej. Otéz miasto Ostroleka lezy
w trojkacie Bialystok — Warszawa — Olsztyn, dokladnie na §rodku tego trojkgta. Wia-
Sciwie wszystkie drogi omijajg to miasto. To jest miasto, ktore sie wyludnia, bo nie moze
sie rozwingc ze wzgledu na wykluczenie komunikacyjne. Od Warszawy dzieli nas w linii
prostej 120 km. Pociag z Ostroleki do Warszawy jedzie 2,5 godziny, w tym jest jedna
przesiadka. Tu mozemy wiec méwic¢ o duzym wykluczeniu komunikacyjnym. Co wie-
cej, drogi S8 i S61 omijajg Ostroleke szerokim tukiem. Nie chce komentowaé, dlaczego
stalo sie tak, ze miasto Lomza bardziej skorzystalo na budowie tych drég niz Ostroteka
i dzieki temu widac, jak preznie rozwija sie region fomzynski, natomiast bardzo wazne
dla ostroleczan jest zaprojektowanie i zrealizowanie dojazdu do drogi S61, ktéra po pro-
stu polaczy nasze miasto z Warszawg i bedzie to droga bezpieczna.

W tej chwili wyglada to tak, ze ostroteczanie korzystaja z polaczenia S61, S8 do War-
szawy, ale do drogi S61 musza dojezdza¢ drogami gminnymi, gdzie poruszaja sie maszyny
rolnicze, gdzie odbywa sie tez ruch zwierzat hodowlanych. To jest bardzo niebezpieczne.
OczywiScie ostroleczanie wybierajg najblizszg droge, ktora lgczy Ostroteke z S61. Tutaj
zwrocitabym uwage, ze to jest priorytetowe, aby to rozwigzanie — ono chyba jest w fazie
projektu, tak mi sie wydaje — zrealizowac jak najszybciej ze wzgledu na bezpieczenstwo
i na to, zeby powiat ostrolecki i wszystkie przylegajace powiaty mogly korzystac z tego
rozwigzania i zeby to wykluczenie komunikacyjne nieco zniwelowac.
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Druga sprawa, z ktorg chciatabym sie zwraci¢ do Wysokiej Komisji, to budowany w tej
chwili most na rzece Narew w miejscowoSci Teodorowo obok Ostroteki, ktéry ma byé
czescig obwodnicy Ostroteki. Ona oczywiscie jest bardzo potrzebna i bardzo cieszymy
sie, ze bedzie powstawala, bo to odkorkuje miasto i skomunikuje je z miejscowoSciami
nieopodal, ale wazne jest tez to, zeby oprocz tej obwodnicy Ostroleki skomunikowaé
nas jednak z calym krajem i z regionami o§ciennymi. Dlatego bardzo wazne jest, zeby
w trakcie budowy tego mostu i kiedy on powstanie, by byt on uzyteczny, czyli zeby mogli
z niego korzystac¢ takze mieszkancy powiatu. Dlatego zwracam uwage, ze konieczna
jest szybka rozbudowa kilku drég powiatowych, ktore beda tacznikami do tego mostu,
aby z tego mostu mogl korzystaé nie tylko ruch odbywajacy sie na przysziej obwodnicy
Ostroleki, ale takze mieszkancy powiatu tomzynskiego, ostroteckiego, makowskiego,
ktore w drodze do Warszawy czy na Mazury bedg korzystali wiaénie z tych drég powia-
towych, lokalnych.

Dziekuje. Chcialabym, zeby odpowiedz wptynela na piémie, jezeli moge miec taka
prosbe.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo.
Pan poset Mrowczynski, bardzo prosze.

Posel Aleksander Mikotlaj Mrowczynski (PiS):
Bardzo dziekuje, pani przewodniczaca. Szkoda, ze nie ma pana przewodniczgcego, ale
mam nadzieje, ze dojdzie.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Zaraz przyjdzie.

Posel Aleksander Mikotlaj Mrowczynski (PiS):
Bardzo dziekuje za dzisiejsze posiedzenie, za temat. Tak jak weze$niej mowili moi przed-
mowecy, jest prosba o kontynuacje, prosba o...

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Panstwo postowie, prosze.

Posel Aleksander Mikotlaj Mrowczynski (PiS):
...prosba o to, bySmy mogli te materialy otrzymywac, co jest bardzo istotne. Moje pytanie
na samym poczatku, bo spéznilem sie ze wzgledu na to, iz nie mialem potaczenia, jest
takie. Czy pan dyrektor przedstawial w ramach 100 obwodnic obwodnice Cziuchowa?

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
100 obwodnic to jest drugi punkt.

Posel Aleksander Mikotaj Mrowczynski (PiS):
Dobrze. Dziekuje bardzo. Czy bedg kontynuowane obwodnice wzdiluz drég wojewodz-
kich, obwodnice, ktére zaproponowal rzad Prawa i SprawiedliwoSci i ktore, ze tak
powiem, rzeczywiScie sg juz w drodze tworzenia?

Kolejna sprawa. Jestem postem trzeciej kadencji Komisji Infrastruktury. W pierw-
szej kadencji, a byta to VIII kadencja Sejmu, przewodniczacymi byli koledzy postowie
z Prawa i Sprawiedliwosci, drugim byl pan poset Pawel Olszewski z Koalicji Obywa-
telskiej. Jest prosba do pana przewodniczacego, zeby nie upolitycznia¢ Komisji Infra-
struktury, gdyz ona nie byla polityczna bez wzgledu na to, kto byl przewodniczacym.
Wycieczki takiego typu, ze teraz moze by¢ tylko lepiej i piekniej, sg nie na miejscu, tym
bardziej ze dyrekcja departamentu infrastruktury, departamentu drog sie nie zmienita,
a wiec sg to uwagi kasliwe, zlosliwe.

Glos z sali:

Prawdziwe!
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Posel Aleksander Mikolaj Mrowczynski (PiS):
Przestancie, no przestancie. Wiecie, co jest prawdziwe? To, ze kontynuowane sg zadania
wymyslone przez rzad Zjednoczonej Prawicy i w tej chwili jedziecie na tlenie. 99 mld zt
pieniedzy przekazanych dla samorzgdow, obwodnice, pomysly...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie po§le, przepraszam.

Posel Aleksander Mikotaj Mrowczynski (PiS):
Caly czas mi przeszkadzacie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Przepraszam, panie poSle.

Posel Aleksander Mikolaj Mrowczynski (PiS):
Realizujecie wiec pomysly. Prosba: nie méwic, ze bylo Zle, ze teraz bedzie tylko lepiej,
ze ,takie piekne mapki”. Takze byly... Ja nie zaczaglem, trzeba stluchac i uwaza¢. Bardzo
dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie poéle, przepraszam. Przepraszam, panie poS§le. Bardzo prosze da¢ panu postowi
przestrzen do wypowiedzi.

Posel Aleksander Mikolaj Mrowczynski (PiS):
Skonczytem, ale, panie przewodniczacy, przeszkadzano mi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje bardzo, panie posle.
Kolejny do glosu zglosit sie pan przewodniczacy Lamczyk. Bardzo prosze o zabranie
glosu, wielce szanowny panie przewodniczacy.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, mam pyta-
nie przekrojowe dotyczace elektromobilnosci na trasach TEN-T. Mam pytanie do pana
ministra: w jaki sposéb podchodzicie do nowej dyrektywy, ktéra mowi o tym, ze co 50 km
ma by¢ stacja fadowania samochodéw elektrycznych, a co 100 km ma by¢ wodorowa?
To sg nowe sprawy, ale czy uwzgledniacie je juz podczas projektowania, przynajmniej
przy sieciach TEN-T? To jest coraz wiekszy problem dla tych, ktérzy majg samochody
elektryczne.

Tez popieram postéw z Pomorza, mianowicie panig Magdalene Kotodziejczak i pana
Siemaszko, bo to sg bardzo istotne sprawy, zaréwno obwodnica, wjazdy do Straszyna
czy Kowali, jak topaty, o ktorych mowi sie caly czas. To jest wlasnie problem wyjazdu
z portow. Mowi sie, ze topaty byly juz kilkakrotnie whijane, ale praca nie ruszyta, chociaz
byly rézne pomysly. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy.
Bardzo prosze o zabranie glosu pana posta Horale.

Posel Marcin Horala (PiS):
Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Ja w uzupelnieniu gloséw pana posta Lamczyka
i pana posta Siemaszki. W odniesieniu do Drogi Czerwonej pan posel Siemaszko bardzo
dobrze zarysowal potrzebe budowy tej drogi, a pan posel Lamczyk moze nie do konica
precyzyjnie, bo jednak sie zaczelo. Trwajg prace nad studium techniczno-ekonomiczno-
-Srodowiskowym, ale trwaja w wyniku uruchomienia i przekazania §rodkéw z programu
inwestycyjnego CPK.

Temat Drogi Czerwonej byt przedmiotem, jednym z watkow, ktory pojawit sie pod-
czas posiedzenia Komisji Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej dotyczacego portow.
Zapoznalem sie z zapisem tego posiedzenia. Ze strony rzgdowej padaly tam zapewnienia,
ze $rodki na budowe tej drogi — mowi sie teraz o ok. 2 mld zt — sg w budzecie. Wiemy,
ze w budzecie panstwa ich nie ma, bo budzet jest uchwalany na ten rok i nie ma w nim
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takiej pozycji. Z drugiej strony tej drogi nie ma tez, oczywiScie, w programie budowy
droég krajowych, czyli w wieloletnim planie finansowym. Chciatbym poprosi¢ o doprecy-
zowanie przede wszystkim ze strony pana ministra jako czlonka kierownictwa resortu.
Na tamtym akurat spotkaniu byl obecny pan minister Marchewka. Czy to sformutowa-
nie, ze ,,sg w budzecie”, nalezy rozumie¢ w sposob nastepujacy? Tu prosze o zweryfiko-
wanie tych kilku zdan, ktére za chwile powiem.

Oto6z zgodnie z przyjeta w 2019 r. nowelizacja ustawy o portach i przystaniach mor-
skich wprowadzono zasade, ze generalna dyrekcja moze budowac drogi krajowe taczace
porty strategiczne o znaczeniu dla gospodarki panstwa, a takim jest port w Gdyni, z sys-
temem drog krajowych w ramach miast na prawach powiatu nie tylko w standardzie
drogi ekspresowej. Jak wiemy, generalna zasada jest taka, ze w standardzie drogi kra-
jowej jest to generalna dyrekcja, a w miastach na prawach powiatu droge w nizszym
standardzie buduje i zarzadza nig samorzad. Tu wprowadzony zostal wyjatek od zasady
mowigcej, ze generalna dyrekcja zarzadza nie tylko w standardzie drogi ekspresowe;.
W uzasadnieniu do ustawy jest wyjasnione, ze chodzi wila$nie o Droge Czerwona,
a w ocenie skutkow regulacji mowa jest o tym, ze budowa Drogi Czerwonej bedzie kosz-
towala budzet panstwa... Juz nie pamietam ile, ale zal6zmy, ze to ok. 2 mld z1.

Czy w zwigzku z tym deklaracje pana ministra Marchewki — czy pan taka deklaracje
podtrzymuje? Ze te Srodki sa w budzecie, nalezy rozumiec tak, ze jest to ze strony kie-
rownictwa resortu deklaracja woli politycznej, ze kiedy przyjdzie ten moment i obecny
etap prac, czyli STES, zostanie wykonany i w zwigzku z tym érodki, ktore teraz sa,
wyczerpig sie i bedzie potrzeba, zeby w budzecie panstwa — bo nie w programie budowy
drég — wprost jako pozycja w budzecie panstwa w dziale , Infrastruktura” znalazly sie
§rodki na dalsze prace, czyli projektowanie lub w trybie ,,projektuj i buduj” w zaleznoSci
od tego, ktora wersja zostata wybrana... Czy kierownictwo resortu deklaruje, ze na taki
rok wpisze taka pozycje przy planowaniu budzetu panstwa?

Drugie pytanie uzupetniajgce jest juz bardziej do departamentu drog czy do GDDKIA.
Na jakim konkretnie etapie sg obecnie prace nad STES i kiedy mozna oczekiwac zakon-
czenia etapu, ktory toczy sie teraz? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.
O zabranie glosu prosze panig przewodniczacg Krystyne Sibinskg. Pani przewodni-
czgca, bardzo prosze.

Posel Krystyna Sibinska (KO):
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Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, mam pytania, ale zanim zadam pyta-
nia, musze odnie$¢ sie do wypowiedzi mojego poprzednika. Przypomne tylko, ze tak
naprawde to panstwo konstruowaliScie budzet na ten rok. My mieliSmy bardzo mato
czasu przez to, ze uparliécie sie, by przez dwa tygodnie kontynuowac swoje rzady, ktore
nic nie daly. I to pan, panie ministrze, jako pelnomocnik ds. CPK lgczy projekt Drogi
Czerwonej i powinien zadbaé o to, zeby te pieniadze w budzecie byly. Dziwi mnie teraz
to pytanie i pana zdziwienie w tym temacie i w tym zakresie, wiec tak naprawde koledzy
z Pomorza — pan tez jest postem z Pomorza — powinni skierowaé to pytanie do pana.
Dlaczego nie zadbatl pan o to, zeby te pienigdze znalazly sie w budzecie? To pan powinien
odpowiedzie¢ na pytanie, dlaczego tak sie stalo. To w temacie komentarza do wystapie-
nia mojego poprzednika.

Chcialabym natomiast zada¢ ogblne pytanie. Czy i, je§li tak, kiedy jest planowana
aktualizacja ,,Rzgdowego programu budowy drég krajowych”? Myséle, ze potrzebna
bytaby aktualizacja, potrzebne bytyby dodatkowe konsultacje spoteczne, bo w wypowie-
dziach wielu moich kolegow padaja tezy, ze nie zawsze i nie wszystko bylo planowane
wedlug potrzeb, czasami bylto to planowane wedlug widzimisie jednego lub drugiego
polityka poprzedniej wiadzy. Jest wiec pytanie odnosnie do aktualizacji. Jak bedziemy
sie do tego przygotowywac?

Po drugie wpadta tutaj informacja na temat A4. Musze przyznac, ze niedawno jecha-
tam A4 i kolejny pas jest niezwykle konieczny i niezwykle potrzebny. Tam jest duzo
roznych kolizji, wypadkow. Nieustajaco styszy sie, ze na A4 ciggle co$ sie dzieje. Wiem,
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ze jest to w przygotowaniu, wiem, ze to jest, tylko jest pytanie, co mozemy zrobié, zeby
to szlo sprawniej. OczywiScie upominalabym sie o zachodni odcinek, bo wydaje mi sie,
ze on jest chyba w najgorszym stanie, bo to juz chyba ta najstarsza infrastruktura.

Jak zobaczymy mapke, nawet w tym wydaniu... Bede sie o to nieustajaco upomi-
nala. Prosze spojrzeé, szanowni panstwo, jak bardzo brakuje mocnej nitki na czesci pot-
nocno-zachodniej. Mowie tutaj o drodze nr 22. Jak bardzo przydaloby sie, zeby byla
ona w wiekszym... Wszystko wiem, pani dyrektor. Wiem, ze ona jest projektowana, jest
robiona, ale prosze zobaczyc¢, jak bardzo w tym szkielecie brakuje drogi nr 22. Jesli wiec
jest mozliwe zintensyfikowanie prac nad droga nr 22, zeby te projekty przebiegaly w taki
sposob, ze tam, gdzie mozliwe jest maksymalne poszerzenie paséw w wariancie dwa
na jeden itd., itd... Sam obrazek pokazuje, ze jej tutaj brakuje.

Jesli chodzi o szkielet drogi ten punkt, to akurat tyle. Pozwole sobie zadawac¢ pytania
w kwestii obwodnic réwniez pozniej, ale to w nastepnej turze. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje.
Widziatem, ze zglaszal sie pan poset Marcin Horala. Jak rozumiem, chce powiedziec,
dlaczego w o§miu budzetach przygotowanych przez rzad Prawa i Sprawiedliwo$ci nie
znalazly sie pienigdze na Czerwong Droge. Bardzo prosze, panie ministrze.

Posel Marcin Horala (PiS):

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy i pani wiceprzewodniczaca. Ot6z, szanowni pan-
stwo, rozumiem, ze to jest, powiedzmy, naturalne u polityka, ze kiedy nie ma pewnej
wiedzy merytorycznej w danej sprawie, odwoluje sie do ataku politycznego. Naprawde
nie warto w tej sprawie... Jak panstwo styszeli wezesniej wypowiedzi swoich wlasnych
kolegéw klubowych, ktérzy sa z Pomorza, panuje tutaj zgoda, nie ma sporu politycznego
wokot tej inwestycji. Naprawde, po co ten spor wprowadzacie?

Wyjasniajac, cho¢ dziwi mi sie, ze czlonkom prezydium Komisji Infrastruktury musze
to wyjaéniac, proces przygotowania...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
... (12:11:36)

Posel Marcin Horala (PiS):

Proces przygotowania inwestycji ma swoje etapy. Obecnie inwestycja ta znajduje sig
na etapie STES - studium techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowego. Jednocze$nie
budzet panstwa jest instrumentem planowania w perspektywie jednego roku i nie
ma mozliwo§ci wpisywania do budzetu panstwa wydatkéw na lata przyszte. Wpisuje sie
wydatki na ten rok. Jezeli wiec teraz trwa etap studium techniczno-ekonomiczno-§rodo-
wiskowego i na ten etap $rodki z programu inwestycyjnego CPK zostaly zabezpieczone,
to nie ma potrzeby, sensu, ani nawet mozliwo§ci prawnej wpisywania do budzetu srod-
kéw na etap budowy, ktory bedzie mial miejsce po zakonczeniu obecnego etapu, a jeszcze
w miedzyczasie bedzie etap projektowania.

O ile wiec nie ma $rodkow wpisanych w wieloletnim programie finansowym, o tyle
programowanie budzetowe zawsze polega na tym, ze si¢ wpisuje do budzetu na nastepny
rok. W roku biezacym trwa STES, stad moje — niezwykle uprzejme i przeciez bez zadnych
politycznych atakow — pytanie, zeby sprecyzowac deklaracje pana ministra, czy dekla-
ruje taka wole polityczng. Jezeli bardzo panstwa interesuje, co bylo za poprzedniego
rzadu, to u mnie byla taka wola polityczna i gdyby ten etap przyszedl, to takie $rodki
do projektu budzetu zapewne zostalyby wpisane. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Bardzo dziekuje, panie posle, chociaz wszyscy mamy poczucie, ze w wielu
przypadkach — ja tez zaraz bede o tym moéwit w kontekscie Beskidzkiej Drogi Integra-
cyjnej — byto wiele stéw. Niby byla polityczna wola, ale w praktyce nic sie nie dziato.
Kolejna osoba, ktora zapisata sie do dyskusji, to pan poset Krzysztof Habura. Bardzo
prosze o zabranie glosu, panie posle.
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Posel Krzysztof Habura (KO):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Panie ministrze, szanowni panstwo, jak czytamy
w materiatach dostarczonych przez ministerstwo, jednym z bardzo istotnych priory-
tetow przy budowie drog i modernizacji — oczywiScie oprocz poprawy bezpieczenstwa
— jest poprawa plynnoéci ruchu zaréwno w ujeciu makro, przepustowosci sieci drog
krajowych, jak i w skali mikro, czyli redukcji korkow i zatloczenia miejscowosci.

Wtasnie z takg sytuacjg braku przepustowosci i z olbrzymig liczbg korkéw mamy
do czynienia w Pabianicach. To jest miasto powiatowe w wojewodztwie 16dzkim. Tam
krzyzuje sie droga DK70 z linig kolejowa nr 14. Ta linia kolejowa oddziela od centrum
bardzo duza, kilkunastotysieczng dzielnice miasta. W zwigzku z faktem, ze czestotliwosc
przejazdow kolejowych jest tam bardzo wysoka, a po uruchomieniu tunelu §rednicowego
w Lodzi i zwiekszeniu liczby przejezdzajacych pociggéw Lodzkiej Kolei Aglomeracyjnej
bedzie jeszcze wyzsza, te rogatki sg zamykane co kilkana$cie minut. Korki sg kilkukilo-
metrowe. Do Pabianic nie mozna ani wjecha¢, ani z nich wyjechaé. Jest to droga, ktora
prowadzi w kierunku Zgierza, ktora zresztg przede wszystkim rozdziela te dzielnice,
gdzie ludzie dowoza dzieci do szkoél, dojezdzaja do pracy i zalatwiajg szereg waznych
spraw, wlanie w centrum miasta. Wiadze Pabianic od wielu lat zabiegajg o wybudowa-
nie tam tunelu, co jest o tyle latwiejsze, ze tory sg wyniesione kilka metréow w stosunku
do poziomu drogi, zatem wybudowanie tunelu nie jest tam tak klopotliwe, jak gdyby te
dwie drogi — kolejowa i krajowa — byly w jednym poziomie.

W tej chwili funkcjonuje ogloszony przez PKP PLK projekt ,,Poprawa bezpieczen-
stwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych, w tym ich przebudowa na skrzyzowania
dwupoziomowe”. Alokacja §rodkéw na ten projekt to 861 mln zl. Przygotowana byla
dokumentacja, ale GDDKIiA nie przystgpila do realizacji. Dokumentacja stracila swoja
wazno$¢, a to musi by¢ dokumentacja wykonana przez generalng dyrekcje badz przez
PKP PLK.

Chcialem w imieniu 60 tys. mieszkancow, bo temat jest bardzo aktualny i bulwersu-
jacy mieszkancow, bo bylto wielu... Nie chce dotyka¢ watku politycznego, ale pojawiato
sie wielu postéw poprzednich kadencji, ktorzy deklarowali, ze sprobuja wptynaé w mini-
sterstwie na pewne decyzje i olbrzymi problem mieszkancéow Pabianic zostanie rozwig-
zany. Niestety nic sie nie wydarzylo. Chcialem zatem zawnioskowaé o zgloszenie przez
GDDKIA wniosku o przebudowe tego skrzyzowania, czyli DK71 z linig kolejowg nr 14,
wniosku o skrzyzowanie dwupoziomowe wlasnie do programu , Poprawa bezpieczenstwa
na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych, w tym ich przebudowa na skrzyzowania dwu-
poziomowe” badz o zgloszenie przedmiotowej inwestycji przez PKP PLK jako wlasnej
propozycji i wykonanie tego w ramach wlasnego budzetu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie posle.
O zabranie glosu bardzo prosze panig postanke Barbare Oliwiecka. Bardzo prosze,
pani postanko.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie, panie przewodniczacy. Jedno pytanie o obwodnice Kalisza juz padto,
ale rozumiem, ze w drugim punkcie bedzie mozna dopytac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Tak, oczywiScie.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Teraz mam wiec tylko pytanie o przebudowe DK25, ktora razem z obwodnicg stanowi
solidny fragment korzystny dla Kalisza i Ostrowa. Odcinek Konin — Kokanin i, potem,
Biskupice Otoboczne — Ostrow Wielkopolski. Prosze mi powiedzie¢, na czym ma pole-
gac¢ przebudowa tych dwoch odcinkéw. Czy to bedg cztery pasy? Wydaje sie to chyba
niemozliwe. To jest moje pierwsze pytanie, a do obwodnicy wréce w drugim punkcie.
Dziekuje §licznie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
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O zabranie glosu poprosze panig postanke Wiolete Tomczak. Pani przewodniczaca,
bardzo prosze.

Posel Wioleta Tomczak (Polska2050-TD) — spoza skladu Komisji:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Wysoka Komisjo, panie ministrze, panstwo dyrekto-
rowie, ja goScinnie u panstwa, ale jako mieszkanka Pomorza nie moglam zrezygnowac
z okazji i podbije glos pana posta Siemaszko czy posta Lamczyka, jezeli chodzi o Droge
Czerwong. To jest 9-kilometrowy odcinek, ktory jest strategicznym odcinkiem dla
budujacego sie czy bedgcego w planach portu zewnetrznego w Gdyni, ktory ma powstac
w 2028 r. Bez niego Estakada Kwiatkowskiego, ktéra jest gléwnym odcinkiem taczacym
pewne dzielnice Gdyni z centrum i dalej, popadnie w calkowitg ruine. Tam juz bardzo
niebezpiecznie jest jezdzié tg droga.

Prosze wiec o zdopingowanie GDDKIiA, o przeznaczenie Srodkéw i o potraktowanie
tej inwestycji priorytetowo, a dodatkowo o pochylenie sie nad inwestycjg Via Maris, ktéra
moglaby sie rownolegle rozwija¢ w tym obszarze, na naszym terytorium pomorskim,
gdynskim z tego wzgledu, ze przez osiem poprzednich lat nie byla ona tak traktowana.
Roéwniez samorzad wojewodztwa pomorskiego ma udac sie do panstwa w tej sprawie, ale
bez rzadowego wsparcia inwestycja moze by¢ przez kolejne lata w marzeniach mieszkan-
co6w Pomorza i nie tylko. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.
O zabranie glosu bardzo prosze pana Jarostawa Podsiadto.

Zastepca czlonka zespolu Unii Miasteczek Polski Jarostaw Podsiadlo:

g.k.

Dzien dobry panstwu. Dzien dobry szanowni panowie, panie i panowie postowie, sza-
nowny panie ministrze. Przyjechatem tutaj i chcialem zabra¢ glos takze w imieniu samo-
rzadow potnocy i powiedzie¢, nawigza¢ do kwestii, ktéra wielokrotnie zostala poruszona,
a mianowicie do Drogi Czerwonej. To, co zostalo tutaj powiedziane, to jest jedna czesc.
To, co chcialem powiedziec, to rozwiniecie poruszonych kwestii, dlatego ze one sg nie-
zwykle wazne.

Po pierwsze Droga Czerwona jest, jak powiedzial pan poset Rafat Siemaszko, jedyna...
Do portu w Gdyni nie prowadzi droga krajowa. Jest to jedyny port o znaczeniu podsta-
wowym, do ktorego nie prowadzi droga krajowa. To po pierwsze.

Po drugie, idac dalej, budowa Drogi Czerwonej jest wypelnieniem naszych postano-
wien traktatowych dotyczacych zaréwno polgczenia sieci bazowej, sieci TEN-T z dro-
gami krajowymi, jak i tych dotyczacych nacisku na o$. Dzisiaj port w Gdyni polgczony
jest droga powiatowg o nacisku 8,5 tony. Zgodnie z traktatem akcesyjnym oraz dyrek-
tywa Parlamentu Europejskiego musi to by¢ 11,5 tony na o§. To jest pierwsza sprawa.

Kolejng kwestia, na ktorg chcialem, skrétowo méwiac, zwrocié uwage, jest raport
NIK-u. W 2017 r. Najwyzsza Izba Kontroli w raporcie dotyczacym aktualnego stanu
infrastruktury dostepowej do portu w Gdyni jasno okrelila, ze istniejacy uktad drogowy
zagraza sprawnemu funkcjonowaniu portu.

Teraz pozwole sobie odnie$é sie do tego, co padlo tez tutaj w dyskusji, a mianowicie
do tego, jak wyglada caly ten proces. Jako samorzady péinocy z bardzo duzym zadowo-
leniem i nadzieja przyjeliSmy ustawe o polskich portach morskich, ale niestety p6zniej
przez dlugie lata nic sie nie dzialo. Ustawa zostala przyjeta, koniec. Po bodajze dwoch
latach zostata podpisana umowa na wykonanie STES. OK, bardzo cieszymy sie, ze STES
jest robiony, ale to, co budzi nasz bardzo wielki niepokdj, to przysztosé finansowania tego
przedsiewziecia. Dlatego bardzo prosimy o to, zeby wpisa¢ Droge Czerwong do ,,Rzgdo-
wego programu budowy drog krajowych”. Jest ona wazna nie tylko ze wzgledow gospo-
darczych, ale takze i ze wzgledu na obronnoé§¢ naszego kraju.

Co tez podkreslono, poniewaz od wielu lat prowadziliémy w tym temacie korespon-
dencje z Ministerstwem Infrastruktury poprzednich dwoch kadencji, niestety bezsku-
tecznie, w jednym z pism od szefa rodzajéw sit zbrojnych, ktore otrzymaliSmy w odpo-
wiedzi na nasze pismo, jasno podkre§lit on, ze zaré6wno Droga Czerwona, jak i droga Via
Maris sg drogami o znaczeniu kluczowym dla obronnosci naszego kraju, tym bardziej
teraz, w obecnej sytuacji wojny na Ukrainie, gdzie wszyscy mieszkancy widza, jaka role
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odgrywa port w Gdyni, oczywiScie oprocz przewozu towarow, ludzi. Mam tu na mysli m.
in. przewoz zboza.

Bede starat sie skrocic to, co chciatem panstwu przekazaé. Mowimy dzisiaj... Droga
ta nabiera znaczenia w jeszcze jednym momencie. Szwecja przystapila do NATO. Kory-
tarz morski Gdynia — Karlskrona staje sie jednym z najwazniejszych korytarzy lacza-
cych port w Gdyni z portem NATO-wskim, jakim jest port w Karlskronie. Konczac to,
jak wazny jest to temat, jak wazny jest temat sieci TEN-T dla obronnosci naszego kraju,
dodam, ze o tym powiedziala m.in. komisarz europejska ds. transportu w czasie jednego
ze swoich wystapien, kiedy przedstawiata nowe regulacje sieci TEN-T m.in. dla poprawy
zdolnoSci infrastruktury w zakresie transportu wojskowego.

Mogltbym jeszcze bardzo duzo méwic o znaczeniu w rozwoju gospodarczym, o wzroscie
wplywow do budzetu, o nowych inwestycjach, jakimi sg offshore, elektrownia jadrowa
czy tez to, o czym mowi sie w ostatnim czasie na Pomorzu, czyli kopalnia odkrywkowa
soli potasowej w powiecie puckim. Tych inwestycji jest wiec cala masa. Mysle, ze jest
to najwyzszy i ostatni czas, zeby po ponad 20 latach — tak sobie szybko policzylem...
no moze nie w pelni, ale na pewno juz zblizamy sie do tego — ten projekt nabrat roz-
pedu i zostal zrealizowany, bo wszyscy na to zasluguja, a przede wszystkim zasluguje
na to Polska. Tyle. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.
O zabranie glosu prosze pana Adriana Furgalskiego. Panie prezesie, bardzo prosze.

Prezes zarzadu Zespolu Doradcéow Gospodarczych TOR Adrian Furgalski:
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Dziekuje. Wysoka Komisjo, pierwsza sprawa... Nie wiem, czy takiego stowa mozna uzyc.
Nie pamietam, czy chodzi o audyt, ale mniej wiecej do tego sprowadzalo sie to, czego
dokonano w ministerstwie. Pan minister méwit o tym w Sejmie. To program obwodni-
cowy. Konkluzje byly takie, ze lista podstawowa bedzie realizowana, ale mimo dwukrot-
nych waloryzacji potrzebujemy dorzuci¢ 8 mld zt. Czy podobna rzecz jest, albo bedzie
wykonywana odno$nie do programu budowy drég krajowych?

Druga rzecz. Kiedy méwimy o tym, ile kilometrow generalna dyrekcja planuje oddaé
w tym roku, to jest to oczywiScie mniejsza liczba w stosunku do roku ubieglego: 175 km.
Nie da sie w kazdym roku oddawac tyle samo, ale poprzednia dyrekcja mowita, ze oprocz
roznych zjawisk byly dwa powody. Nie byto §rodkéw unijnych, wiec byta walka o te
kontrakty, ktore sie pojawialy, czesto firmy szty do KIO czy do sadu. Druga rzecz —
i 0 tym mowi sie od lat — to jest kwestia wydolnoSci administracji wojewodzkiej w tym
segmencie, jezeli idzie o wydawanie pozwolen. Odbidr prac to jest tak naprawde po kilka
0s6b w urzedzie, to sg niskie zarobki. Czy zostala zrobiona mapa tych brakéw? Czy jest
szansa, zeby przez to, ze bedzie kto mial pracowaé w urzedach, terminy mogtly byé
dotrzymywane?

Trzecia rzecz. Jezeli dobrze zrozumialem wypowiedz pani minister Pelczynskiej-Na-
tecz, w ramach zmian do KPO — bo to i tak nie zostalo zrealizowane — chcemy odlozyé
wprowadzenie e-TOLL-u. Na KPO byto zapisane 1440 km autostrad i drog ekspreso-
wych, ale byla tez obietnica, ze kazde kolejne nowe kilometry bedq wchodzi¢ z automatu.
To bardzo wazna uwaga. Oczywiscie nie dotyczy to samochodéw osobowych, tylko cieza-
rowych. To jest odkladane, co oczywiscie ma konsekwencje dla przewozow towarowych,
ktore w Polsce padaja, tgcznie z PKP Cargo. Jak wiec wyglada ta kwestia?

I dwie rzeczy na koniec dotycza konkretnych inwestycji tutaj, w Warszawie. Mamy
domkniety ring, jezeli chodzi o £.6dz. W tym roku domkniemy obwodnice Krakowa
wraz z dojSciem S7, natomiast Warszawa caly czas ma dziure po stronie wschodnie;j.
Mamy chocholi taniec z decyzjami §rodowiskowymi, z odsytaniem miedzy oddziatami
regionalnej do sadu, z zaskarzeniem itd. Czy jest jaka$ szansa na to, zeby to przerwac?
Wiem, ze tam kazdy przebieg to sg protesty, ale wydaje sie, ze propozycja tunelu z 2015 r.
budzila chyba najmniej protestow. Czy tutaj jest szansa na jaki$ przetom?

Druga inwestycja warszawska to jest pytanie. OczywiScie biorac pod uwage kategorie
drég, mamy porozumienie dotyczace trasy N-S i tego, ze to zostanie wybudowane przez
miasto, na co ze wzgledu na finanse raczej nie ma szans. WidzieliSmy S7, coraz szyb-
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ciej dochodzi nam do Warszawy. Pewnie problem bedzie z przejsciem przez Warszawe,
mimo ze sg tam proponowane tunele, ale jak w koncu to dojdzie do S8, do trasy Armii
Krajowej, gdzie dzi$ jest ponad 200 tys. pojazdéw na dobe, to ten ruch kompletnie zatka
S8 i uktad drog krajowych. Czy sg mozliwe jakie$ rozwigzania, zeby jednak generalna
dyrekcja, panstwo wzielo to na siebie i polgczylo te odcinki S7 poprzez trase N-S? Dzie-
kuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

g.k.

Bardzo dziekuje. To wszyscy panstwo, ktorzy zglosili sie do zabrania glosu w tej cze-
§ci. Na koniec pozwole sobie jeszcze zadaé kilka pytan, bo byly tutaj takie glosy, ze coz
to za informacja, ze poprzednie byly dobre. Pragne zwréci¢ uwage, ze budowa drog
to inwestycje liniowe, ktore wymagaja szerszego spojrzenia. W mojej ocenie nowy sposob
prezentacji wprowadza porzadek i pewnego rodzaju szczegétowa informacje na temat
tego, jak rzeczywiScie wyglada i jak bedzie wygladal postep w budowie danego koryta-
rza transportowego, co jest niezwykle istotne, jezeli chcemy w spos6b kompetentny oce-
niaé postepy w realizacji programu. W zwigzku z tym bardzo dziekuje panu ministrowi,
ze taka forma przedstawienia miala miejsce.

Panie ministrze, pytanie dotyczy sprawnoéci dzialania oddzialéw regionalnych.
W mojej ocenie to niezwykle wazna sprawa, bo mozna odnie$¢ wrazenie, ze w niekto-
rych oddzialach prace te przebiegaja lepiej i sprawniej, w innych troche mniej sprawnie.
Czy tutaj bedzie jaka$§ zmiana i, nie wiem, wzmocnienie kadrowe oddzial6w regional-
nych, tak zeby procesy te przebiegaly w sposob niezaktécony?

Druga rzecz, o ktorg chce zapyta¢, dotyczy Beskidzkiej Drogi Integracyjnej. Bardzo
dziekuje za to, ze udalo sie oglosi¢ i doprowadzi¢ do otwarcia ofert na jeden z odcinkow
w zakresie badan geologicznych. Pragne przypomnieé, ze w 2016 r. w Bielsku-Bialej
goscila 6wczesna premier, pani Szydlo, ktéra z panem ministrem Adamczykiem zakli-
nala sie na wszystkie §wietoSci, ze juz niebawem rozpocznie sie budowa tej drogi. I tak
przez osiem lat obiecywano, wprowadzano mieszkancéw naszego regionu w blad, robiono
wszystko, zeby tej drogi nie budowaé¢. Malo tego, obiecano — nawet przed wyborami
— ze bedzie przetarg na prace geologiczne, i tego tez nie dotrzymano. Wreszcie mamy
zmiane w tej sprawie, jest konkretny postep na budowie tej drogi, za co bardzo dziekuje,
ale musial zmienic sie rzad, zeby prace przy tej drodze wreszcie ruszyly. Mam nadzieje,
ze te prace beda przebiegaé. Panie ministrze, poniewaz zlozono oferty w zakresie tylko
jednego odcinka, prosze tylko o informacje, jak to bedzie wygladalo w dalszej czesci.

Kolejna rzecz, o ktorg chee zapytaé, to drogi S8/A8 i A50/S50. Pytam o to razem, dla-
tego ze akurat w przypadku tych dwoch korytarzy pojawialy sie problemy z planowa-
niem przebiegu korytarzy transportowych i, konkretnie juz, drég. Byly dziwne naciski,
decyzje podejmowane w sposob absolutnie zastanawiajacy, zwlaszcza w obszarze Dol-
nego Slagska, jezeli chodzi o przebieg, ktore mogly powodowac ingerencje w ujecia wody,
ktore mogly zagrazaé istniejgcym tam zabytkom czy dzialalnoSci gospodarczej, a zjazdy
sugerowaly, ze kto§ po prostu recznie wyznaczal, w ktérych miejscach majag by¢ zjazdy
z tych drég. Chcialem zapytac o to, czy w takich przypadkach prowadzone bedg audyty
dotyczace wyboru przebiegu konkretnych drég.

Kolejna rzecz, o ktorg chciatbym zapytac, to Krakow — Katowice, autostrada A4, ktora
w niedtugim czasie ma by¢ przejeta przez panstwo. To jest pierwsze pytanie. Czy nie
ma zadnych szans na to, zeby w jaki$ sposob wymusi¢ na koncesjonariuszu rozpoczecie
przygotowania przynajmniej dobudowy trzeciego pasa na tym odcinku? To, co dzieje sie
na tej drodze, to jest po prostu horror dla uzytkownikow tej drogi, a jest to jedna z naj-
drozszych drog w Polsce i w Europie. Czy w zwigzku z tym jest tu mozliwosc jakiegokol-
wiek wymuszenia na koncesjonariuszu realizacji pierwotnych zobowigzan?

Po drugie - czy zostal rozpoczety jaki$ proces, ktory ma doprowadzi¢ do przejecia
tej drogi? W Polsce nie bylo do tej pory takiej sytuacji, ze panstwo przejmowato od pry-
watnego koncesjonariusza odcinki drog w takich przypadkach. Czy w zwigzku z tym
ministerstwo planuje, nie wiem, zmiany w prawie badz inne dzialania, ktére umozliwig
bezproblemowe przejecie? Czy to zadzieje sie w 2027 r.?
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Ostatnie pytanie dotyczy zapewnienia finansowania na realizacje programu. Pamie-
tam dyskusje, kiedy ten program byl przyjmowany i przedstawiany Wysokiej Komi-
sji. Oczywiscie nie bylo zadnych konkretéw w zakresie zapewnienia §rodkéw finanso-
wych na realizacje programu poza tym, ze zostaly one zapisane jako §rodki budzetowe.
Czy w zwigzku z tym, panie ministrze, bedzie szansa na utrzymanie tego strumienia
finansowania programu?

Bardzo dziekuje i bardzo prosze pana ministra Pawla Gancarza o udzielenie odpowie-
dzi na zadane pytania. Panie ministrze, jezeli bedzie potrzeba przekazania glosu wspél-
pracownikom, to oczywiScie bardzo prosze, aby ten glos przekazywaé. Bardzo prosze,
szanowny panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, odpowiadajac na panstwa pytania,
postaramy sie zrobi¢ to w miare syntetycznie i szczegélowo, bo mamy jeszcze trzy seg-
menty, trzy elementy tematow i punktow dzisiejszego posiedzenia Komisji.

A wiec tak: pan posel Truskolaski, S8, Bialystok, Augustow, S16, S8. To jeden z ele-
mentow, ktore od pierwszych dni urzedowania nie spedzajg nam snu z powiek. Od 2016 r.
weszliSmy z Komisjg Europejska na §ciezke kolizyjng dotyczacag kwestii budowy tych
przebiegéw, a konkretnie kwestii dotyczacych uwarunkowan érodowiskowych, ktore
maja wplyw na ilo§¢ korytarzy, ktore w tamtym obszarze mogg by¢ zlokalizowane. Czyli
im mniej, tym lepiej ze wzgledéw Ssrodowiskowych. Caly czas byly dyskusje na temat
tego, ktory z przebiegow ma byc¢: czy S16, czy S8.

Dzi$ jesteSmy na takim etapie, ze zapoczatkowaliSmy, na nowo zainicjowaliSmy rozmowy
z Komisjg Europejska pod katem srodowiskowym. Dzisiaj jesteSmy na etapie opracowania
koncepcji uktadu drég w wojewodztwie podlaskim. Tak. Z uwagi na to, ze trzeba catoSciowo
popatrzec na ten cenny przyrodniczo obszar, jesteSmy po pierwszym diugim, czterogodzin-
nym spotkaniu z przedstawicielami KE, na ktorym walczymy o te dwa przebiegi na takiej
zasadzie, zeby nie zamykac sobie mozliwosci ani jednego, ani drugiego ciagu.

Pan poset Kasprzyk...

Posel Krzysztof Truskolaski (KO):

A kiedy sie skoncza prace tego zespotu?

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Rozmawiamy o tym, ze dyskusji i dialogu z KE w ostatnich latach w ogole nie byto, czyli
tak naprawe byly jednostronne decyzje, bez komunikacji na poziomie §rodowiskowym
z KE. Dzisiaj odbudowujemy te relacje na zasadach normalnego dialogu, zgodnie z zasadg
normalnej wspélpracy. Do tej pory to bylo bez jakiejkolwiek dyskusji, czyli byla dyskusja:
budujemy albo jedna, albo druga i niekoniecznie to uzgadniamy albo robimy to wbrew
woli KE i wbrew aspektom §rodowiskowym tego cennego przyrodniczo obszaru.

Pan posel Kasprzyk, pytanie drugie: wykluczenie wojewodztwa Swietokrzyskiego,
jezeli chodzi o ostatnie lata realizacji inwestycji drog ekspresowych, drég szybkiego
ruchu, obwodnica Kielc, inwestycje samorzgdowe. Tu poprosze dyrektora Waszkiewicza
o krotka informacje, jakie przedsiewziecia mialy miejsce w ostatnich latach na terenie
wojewodztwa Swietokrzyskiego.

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:
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Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, szanowny panie posle, S74 to oczywiScie nie jedyna
droga na terenie wojewodztwa Swietokrzyskiego. Przez wojewodztwo $wietokrzyskie prze-
biega droga ekspresowa S7. Zostala ona zrealizowana w pierwszym priorytecie iz duza
intensywnoécia, rowniez jesli chodzi o przebieg drog w tym wojewodztwie. Droga ekspre-
sowa S74 charakteryzowala sie mniej wiecej tym samym stanem przygotowan, czyli bardzo
niskim stanem przygotowan. Prace zostaly zintensyfikowane i w efekcie sytuacje mamy taka,
ze na przebiegu S74 jeden z szybszych planowanych harmonogramoéw realizacyjnych prowa-
dzi do zakoniczenia ostatniego z odcinkéw tej realizacji w 2030 r.

Przypomne. W realizacji mamy w tej chwili — méwie juz o calej S74, nie patrzac
na wojewodztwo — odcinek Sulejow — Przelom/Mniéw na odcinku od granicy woje-
wodztwa swietokrzyskiego do wezla Przelom/Mniow, dalej odcinek Lagow — Jaltowesy
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— Tomaszow, odcinek Cedzyna — L.agow oraz Przetom/Mnioéw — Kielce, Kielce — Kielce,
czyli odcinek przechodzacy przez samo miasto wojewodzkie, budowe obwodnicy Opatowa
i budowe tgcznika pétnocnego DK74 zwigzanego z obwodnicg Opatowa, wiec to jest kwe-
stia nie tylko samej budowy S74, ale rowniez rozprowadzenia z drogg ekspresowg S74.
Na terenie wojewodztwa $wietokrzyskiego realizowane sg rowniez obwodnice. Wiecej
na ten temat powiemy przy omawianiu ,,Programu budowy 100 obwodnic”. ;

Nie wiem, czy od razu odpowiedziec, ale pytali panstwo o obwodnice Ostrowca Swie-
tokrzyskiego. Wniosek o decyzje ZRID zostal zlozony. Zostal zlozony zgodnie z pro-
jektem, ktéry byt przygotowywany przez firme na zlecenie generalnej dyrekeji, czyli
na droge jednojezdniowg. Odpowiadajgc na pytanie, czy na tym etapie jest mozliwosé
zmiany z jednej jezdni na dwie jezdnie, nie widzimy takiej mozliwosci. Na tym etapie
to sg zbyt istotne zmiany projektu. Méwimy juz o projekcie, ktory jest sktadany przy
wniosku o decyzje ZRID, czyli etap jest juz praktycznie poprzedzajacy, finalny, przed
samg budowg tej obwodnicy.

Jesli chodzi o budowe obwodnicy Starachowic, wariant zostal wybrany. Nie widzimy
mozliwoS§ci powrotu do dyskusji na temat innych wariantéw przebiegu obwodnicy stara-
chowickiej, ale wiecej oczywiscie przy obwodnicach. Wojewodztwo §wietokrzyskie nie jest
wiec w tym zakresie zaniedbywane. Ma swdj udzial w realizacji ,,Rzgdowego programu
budowy drog krajowych” i ,,Programu budowy 100 obwodnic”, a przebiega to...

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):
Panie ministrze, panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie posle, przepraszam. Pozwolmy dokonczy¢ informacje, a do obwodnic przejdziemy
w nastepnym punkcie.

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):
Nie, nie. Wia$nie...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Tak, tak.

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):
Chodzi o drogi S73, S78, bo pytatem, czy jest plan realizacji tych drog na terenie woje-
wodztwa Swietokrzyskiego.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje. Bardzo prosze, panie ministrze, o kontynuowanie.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
To pan dyrektor, tak?

Dyrektor departamentu MI Jaroslaw Waszkiewicz:

Tak, tak, ale chyba chodzi o droge S73, jezeli dobrze identyfikuje panstwa priorytety.
To moze przez chwile zastanéwmy sie nad realizacjg programu pod katem etapu,
na jakim jesteSmy. JesteSmy na wczesnym etapie realizacji tego rzgdowego programu.
On ma perspektywe 2030 i 2033 r. Odpowiadajgc rowniez na pytanie pani przewod-
niczgcej, powiem, ze rewizja programu... Zastanowmy sie wszyscy, czy na tym etapie
warto jest robic rewizje programu. On po raz pierwszy nakresla calo$ciowa perspektywe.
Naszym zdaniem powinni§my poczekaé z istotnymi decyzjami, co dalej, do momentu,
w ktorym wiekszo§é z tych odcinkéw zostanie zrealizowana, bedzie widaé efekt w postaci
rozlozenia sie ruchu na sieci, bedzie mozna dokonaé¢ pomiaru tego efektu i popatrzed,
czy trzeba wprowadzac istotne zmiany, na przyklad w zakresie systemu drog ekspreso-
wych. Tutaj wracam do tematu S73. Po takiej analizie rozkladu ruchu na sieci wiekszosé
sieci jest zbudowana. Nastepne tematy w zakresie rozbudowy sieci autostrad i drog eks-
presowych beda mogtly by¢ realizowane, ale wydaje mi sie, ze powinni$my poczekac na te
dwa kluczowe elementy: realizacje wiekszosci zamierzen, ktore tutaj przedstawiliémy,
oraz ustabilizowany rozklad ruchu na nowej sieci, ktéra bedzie zbudowana do 2030 r.
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Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):
Mieszkancy Kielc bedg wiec musieli poczekaé ok. 10 lat.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie po§le, bardzo prosze. Panie ministrze, prosze o kontynuacje.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz: ;

Tutaj tylko jednym zdaniem. Obwodnica Ostrowca Swietokrzyskiego to jest to zadanie,
ktore jest jednym z trudniejszych w ostatnich miesigcach. Jest na bardzo zaawansowa-
nym etapie, a jest jaki§ dziwny opoér Srodowisk spolecznych, ale tez samorzadowych,
przez ktore ta obwodnica ma przebiegaé, a nie ma innego pomystu na rozwigzanie tego
problemu, tak ze tutaj, zeby nie zaniedbac procedury i nie zaniecha¢ zadania, ztozony
zostal wniosek o pozwolenie ZRID, aczkolwiek nie ukrywam, ze jest to dziwne zadanie,
ktére jest na dalekim etapie zaawansowania, a nikt go nie chce.

Posel Agata Wojtyszek (PiS):
Nie jest tak, ze nikt go nie chce. Prosze mi powiedzie¢...

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):
Obwodnica Kielc to jest zadanie, ktore wszyscy cheg zaczaé.

Posel Agata Wojtyszek (PiS):
Chcialam tylko zapytac, kiedy ten ZRID zostal ztozony. Dobrze?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dziekuje. Prosze bardzo.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
W marcu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. W marcu.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Dokladnie 21 marca.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Prosze kontynuowac.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Kontynuujac, pani posel Magdalena Kolodziejczak pytala o trzeci pas obwodnicy Troj-
miasta. Na razie nie ma takiego przedsiewziecia w programie. Rozumiem, ze to jest
sygnalizacja problemu wystepujacego na Pomorzu. Wezet Straszyn to jeden z elementow,
ktory byl przedmiotem kilkukrotnych spotkan z parlamentarzystami, z przedstawicie-
lami samorzadu, na ktorym to przedsiewziecie sie znajduje. Probujemy wypracowac roz-
wigzania. Na dzisiaj najwiekszym problemem jest tak naprawde kwestia sfinansowania
tego przedsiewziecia. Dokumentacja to jest jeden z elementow. Ten najbardziej istotny
to jest oczywiScie zabezpieczenie srodkéw. Inna sprawa, ze jest skrzyzowanie nie tylko
krajowych drog, tak ze w tamtym miejscu zbiegaja sie drogi réznych gospodarzy, réznych
wlascicieli.

Pani posel Karolina Matczak zapytata o Kalisz, DK25, obwodnice Kalisza. To tez jest
temat, ktory byl przedmiotem kilkukrotnych dyskusji z moim udziatem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Przepraszam, pani postanka Karolina Pawliczak. Pawliczak. Tak, tak, jeszcze sie poznajemy.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Przepraszam. Dobrze, to przepraszam. Nie mam listy, to tak naprawde notatki, tak
zZe przepraszam.

Obwodnica Kalisza to tez zlozony temat, jeden z bardziej kontrowersyjnych. Odbyto
sie kilka spotkan z réznych stronami tego sporu. W mojej ocenie sytuacja na dzisiaj
wyglada tak, ze w jednym z wariantéw obwodnica miala przebiega¢ przez teren mia-
sta. Wiadomo, jezeli przebiega przez teren miasta, koszty tego zadania proporcjonalnie
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pokrywa prezydent, burmistrz. Tutaj byla to wielko§é ok. dwudziestu kilku milionéw
badZ 30 mln z1, w takiej wielkosci. Stad wybrany zostal wariant, ktéry nie przebiega
przez teren miasta, z uwagi na to, ze te srodki ponoé¢ przewyzszaly mozliwo§ci miasta.
Wariant poza miastem, nieprzebiegajacy przez teren miasta, budzi bardzo mocny opor
spoteczny gminy Nowe Skalmierzyce. L.gcznie z tym, ze mamy kilka wersji zwigzanych
z tym, ze w roznych fazach byly przekazane informacje o wyborze wariantu, sg pewne
nieScistoSci, facznie z tym, ze — jezeli dobrze pamietam - kierowane sg zawiadomienia
do prokuratury o wadliwym procesie wyboru wariantu. Nad sprawg bedziemy pochylaé¢
sie bardzo szczegdtowo, bo to jest jedno z problematyczniejszych zadan, ktore historycz-
nie siega az do zaboréw, tak ze juz zdazyto mi to utkwic w pamieci.

Pan posel Rafal Siemaszko pytat o Droge Czerwona, ktora przewijala sie kilkakrotnie
na dzisiejszym posiedzeniu, przytaczana przez kilkoro z panstwa. A wiec tak: 2 mld z1.
Tutaj byto tak, ze w sposob formalny w pierwotnej wersji droga powinna by¢ zrealizo-
wana przez prezydenta miasta Gdyni, bo jest na terenie miasta. To sie nie odbylo przez
ileSnasScie czy ileSdziesiat lat do momentu, kiedy w 2019 r. to przedsiewziecie zostalo
ustawowo scedowane na Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad ustawsg o por-
tach i przystaniach morskich z 2019 r. W tej ustawie, dedykowanej temu przedsiewzieciu
strategicznemu, zostal... Tutaj bylo to pytanie i wywod czy cytaty pana posta Horaly.
W tych przepisach zawarto harmonogram finansowania tego przedsiewziecia do kwoty
2 mld zt z poszczegélnym rozpisaniem na lata, jezeli chodzi o finansowanie realizacji
tego zadania: poczawszy od dokumentacji, do finalnego zakonczenia. To postepowanie
trwa. Jest to skomplikowany projekt. Nie jest tatwy. Tutaj nalezy jeszcze zauwazyc,
ze podobnie sprawa tyczy sie kwestii dojazdu do elektrowni atomowych. To jest podobny
model, podobny schemat postepowania.

Bylo pytanie...

Posel Marcin Horala (PiS):
Przepraszam, panie ministrze, tylko zeby bylo bardzo precyzyjnie: nie w przepisach,
tylko w...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie posle.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Jeszcze tylko jednym zdaniem, bo pan prosit o odpowiedz na pytanie, czy sformulowa-
nie, ktore pan przytoczyl, jest prawda, jest prawidlowe. Mam informacje od wspélpra-
cownikow, ze jest prawda, jest prawidlowe, tak ze to sie zgadza.
Bylo pytanie o drogi nr 36, 86. Tutaj poprositbym przedstawicieli, pana dyrektora
GDDKIA lub pana dyrektora Waszkiewicza.

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:
W pytaniu poruszono szereg aspektow aglomeracji §laskiej i drog przechodzacych przez
aglomeracje $laskg. Generalna dyrekcja aglomeracji §lgskiej odpowiada w kontekscie
tego pytania za droge ekspresowg S86 tylko na odcinku, na ktorym jest ona drogg eks-
presowg. Wszystkie inne wskazane odcinki drog to wigc drogi samorzgdowe. Przypomne
tylko historycznie kontekst jednego z pytan, dotyczacego DTS.

Drogowa Trasa Srednicowa zrealizowana przez samorzad byla silnie wspierana
ze srodkow rzadowych, ze srodkoéw rezerwy subwencji ogolnej, specjalnej rezerwy, ktora
w tamtym czasie przeznaczona byta na tego rodzaju duze inwestycje przechodzace przez
samorzady, i wspierana z kredytow Europejskiego Banku Inwestycyjnego. To bylo bar-
dzo duze zamierzenie finansowe, uzyskujace wsparcie rzadu i wsparcie kredytowe, mie-
dzynarodowe. DTS Wschéd jest podobnie duzym zamierzeniem inwestycyjnym.

Bez watpienia nie obedzie sie bez inicjatywy samorzadowe]j i bez zlozenia tego
na poziomie samorzgdow od strony zamierzenia, od strony przygotowania technicznych
aspektow jego realizacji, czyli ktory$§ z samorzadow lub samorzady w umowie dziatajac
W porozumieniu ze sobg, powinny przygotowac ten projekt do realizacji. Jezeli projekt
bedzie gotowy do realizacji, bedzie latwiej znalez¢ na niego finansowanie w poréwnaniu
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z etapem, na jakim projekt znajduje sie obecnie: ,Nie wiadomo, o czym moéwimy, nie
wiadomo, jakie érodki, ale dajcie §rodki”. Dziekuje bardzo.

Radca generalnego dyrektora dréog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:

To jeszcze uzupelnie informacje przekazang przez dyrektora Waszkiewicza w zakresie
dziatan i czesci drog, ktore sg w naszym zarzadzie. To sg gléwne dzialania zwigzane
z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego, doSwietlenie przejsé, tego typu dzialania
na DK94.

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:

Przepraszam, jeszcze jedno z pytan dotyczylo wezla z droga ekspresowa S1. OczywiScie
ten projekt tez realizuje generalna dyrekcja i w zakresie, w jakim jest on realizowany,
nie mamy informacji o zadnych problemach. To nie podlega tematowi spotkania. Temat
jest poéwiecony rzgdowemu programowi budowy drég. To nie jest zadanie objete rza-
dowym programem budowy drég. Zadanie jest ujete w drugim rzadowym programie:
,Programie wzmocnienia krajowej sieci drogowej”, tam ma swoje finansowanie i jest
realizowane.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Przechodze dalej. Pani posel Zaneta Cwalina-Sliwowska pytata o miasto Ostroleka
i obwodnice. Informacyjnie powiem, ze ta obwodnica znajduje sie w tych 100 obwodni-
cach. To jest jedno z bardziej problematycznych zadan. Byla prosba o przekazanie pre-
cyzyjnej informacji na piSmie. OdnotowaliSmy. Takg informacje przekazemy.

Pan posel Mrowcezynski zadal pytanie dotyczace obwodnic w ciggu drog wojewodz-
kich, tego, czy taki program bedzie kontynuowany i czy beda kolejne takie realizacje.
Informacyjnie powiem, ze to byt jednorazowy program. W ramach tego programu wyty-
powane zostaly po trzy obwodnice w kazdym wojewodztwie i sg one w trakcie realizacji.

Pan przewodniczacy Lamczyk... Mam informacje kolejowe, ale mam informacje,
ze pani dyrektor Krupa odpowie na to pytanie.

Zastepca dyrektora Departamentu Drog Publicznych Ministerstwa Infrastruktury
Agnieszka Krupa:

26

Oczywiscie, panie ministrze. Bylo pytanie o stacje tadowania i wywigzanie sie z zobowia-
zan, ktore sg nalozone na kazde panstwo cztonkowskie. RzeczywiScie, zgodnie z nowymi
uregulowaniami, zgodnie z postanowieniami AFIR-u mamy nakre$long mape drogowa
lokalizacji stacji tadowania zarowno dla pojazdow osobowych, jak i dla ciezarowych.
Na sieci drog ekspresowych te stacje tadowania muszg by¢ rozmieszczone co 60 km.
W tym momencie jesteSmy w Scistej wspoétpracy z Ministerstwem Klimatu i Srodowi-
ska, ktore rowniez jest odpowiedzialne za to zadanie. My, jako odpowiedzialni za budowe
drég na sieci drogowej, przygotowujemy miejsca, w ktorych bedzie mozna taka dziatal-
no$¢ gospodarczg prowadzic.

OczywiScie musimy pamietaé, ze podobnie jak z konwencjonalnymi stacjami paliw,
stacje paliw, jezeli chodzi o paliwa alternatywne, rowniez bedg prowadzone i to sg réw-
niez — bo w tym momencie to juz dzieje sie na sieci — dzialalnosci gospodarcze reali-
zowane przez prywatnych przedsiebiorcow. Na kazdej drodze ekspresowej, na kazdej
autostradzie mamy budowane miejsca obstugi podréznych i w tych miejscach te stacje
sg ladowane. Juz natomiast w momencie, kiedy wydzierzawiamy MOP-y, dajemy — zgod-
nie z AFIR-em — wymogi, aby na danym MOP-ie, jezeli we wspolpracy pomiedzy nami,
ministerstwem klimatu i generalng dyrekcja zostal on wytypowany do lokalizacji stacji
paliw, prywatne przedsiebiorstwo miato juz obowigzek zbudowa¢ tam taka stacje paliw
alternatywnych.

Na koniec 2023 r. na MOP-ach funkcjonujacych przy drogach ekspresowych i auto-
stradach mamy 99 funkcjonujgcych stacji, co daje nam prawie 280 punktéw tadowania.
OczywiScie stacje paliw alternatywnych beda sie systematycznie pojawialy.

Wielkim wyzwaniem w Polsce — i nie tylko w Polsce, poniewaz rozmawiamy takze
z innymi panstwami czlonkowskimi — jest doprowadzenie odpowiednich mocy, jezeli
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chodzi o prad. Réwniez tutaj jest wiec Scista wspélpraca z przedsiebiorstwami energe-
tycznymi i préba ulozenia harmonogramu dotyczgcego tego, w jakim czasie te przed-
siebiorstwa bedg mogly dostarczy¢ do naszych miejsc obstugi podréznych tak wysokie
moce, jezeli chodzi o prad, jakie sg wymagane AFIR-em. Te dzialania wiec sie dzieja.

Wspblnie z ministerstwem klimatu opracowujemy rowniez kolejne dofinansowania
dla przedsiebiorstw, ktore takie stacje ladowania paliw alternatywnych chcg zlokali-
zowaé. Nabory prowadzone sg bezposrednio przez stuzby ministerstwa klimatu, wiec
dofinansowanie na zbudowanie stacji tadowania paliw alternatywnych réwniez mozna
pozyskaé. Takie dofinansowanie jest oferowane, réwniez jezeli chodzi o §rodki unijne,
i w tym zakresie Ministerstwo Infrastruktury opiniuje wnioski, ktore sa skladane. Dzie-
kuje bardzo.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Przechodze do odpowiedzi na kolejne pytanie. Pani posel Sibinska pytata, czy jest plano-
wana aktualizacja programu. Na dzien dzisiejszy nie jest planowana. Realizowany jest
ten zakres, ktory zostal objety programem. Bylo tez bodajze pytanie czy stwierdzenie
dotyczace A4 i tego, ze jest obciazona. Jest w programie i tutaj rozbudowa tej drogi jest
przewidziana.

Pan poset Krzysztof Habura pytal o poprawe plynnosSci ruchu. Padlo stwierdzenie, ale
tez pytanie, czy jest mowa o Pabianicach, o skrzyzowaniu, i o wielopoziomowych kolejo-
wo-drogowych przejazdach bezkolizyjnych. O odpowiedz na to pytanie poprositbym pana
dyrektora GDDKIiA.

Radca generalnego dyrektora drég krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:
Na te chwile, w zakresie tego samego skrzyzowania, nie sg prowadzone zadne prace.
Wynika to glownie z tego, ze droga byla planowana do przekazania do marszatka. Nie-
stety nie mozemy do konca doj$¢ do porozumienia z marszatkiem w zakresie przejecia tej
drogi. Tak jak powiedzialem, na dzien dzisiejszy zadne prace przygotowawcze w rejonie
tego skrzyzowania linii kolejowej z drogg krajowa nie sg prowadzone.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Pani poset Barbara Lubiecka pytala o DK25. Tutaj tez poprositbym...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Pani postanka Barbara Oliwiecka, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Przepraszam.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Tak, oczywiScie. Dziekuje.

Radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:
Tak, przebudowa DK25 na calym odcinku Kalisz — Konin, Konin — Kokanin jest jak
najbardziej planowana. Na koniec tego roku planowane jest odebranie dokumentacji, tak
zeby oglosi¢ postepowanie w trybie przetargu ,projektuj i buduj”. Na calym przebiegu
jest zaplanowany przekrdj dwa razy dwa.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):
...czteropasmowki tez?

Radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:
Caly, caly. Caly odcinek. Przekrdj: dwa razy dwa pasy ruchu. Tak, potocznie cztery pasy.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Pani poset Tomczak pytat o Droge Czerwong. O tym juz rozmawialiSmy. Pan poset Wie-
slaw Podsiadlo to tez Droga Czerwona.
Pan Adrian...

Posel Wioleta Tomczak (Polska2050-TD) — spoza skladu Komisji:
A, przepraszam, Via Maris?
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Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
To poprosze pana dyrektora.

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:
Szanowni panstwo, w zwigzku z decyzjami podjetymi w 2019 r. zakresem tej decyzji
zostal objety projekt Drogi Czerwonej. W ramach realizacji Drogi Czerwonej bedzie tylko
wyprowadzany w wezel na ewentualng przyszlg Via Maris.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Pan Adrian Furgalski poruszyl kwestie budzetu: 300 mld zi. Informacyjnie powiem,
ze zalozenie na program to 300 mld z1, aczkolwiek jeszcze pare tygodni temu wartoS§ci
kosztorysowe zadan zalozonych w programie opiewaly na kwote 400 mld z1. Tutaj jeste-
Smy po duzej aktywnosci wspélnie z GDDKIiA. Kosztorysy sa... ,,Optymalizowane” to zle
slowo, bardziej sg przeszacowywane, weryfikowane. Co mozna bylto zauwazy¢ w ostat-
nich latach, to wartosci kosztorysowe. Znaczaco odbiegaly od wynikéw postepowan
przetargowych. W wielu przypadkach byly wyzsze o 30%, 40%, czasami nawet o 50%
od tego, co bylo finalnym rozstrzygnieciem postepowan przetargowych. Ten proces wiec
sie dzieje. To trwa.

Drugie pytanie dotyczylo niesprawnoS$ci administracji. Tutaj nie planujemy dodatko-
wych zatrudnien, etatow, bardziej lepsza organizacje pracy, aczkolwiek pytanie dotyczyto
instytucji, ktore bezposrednio uczestniczg w procesie do momentu wydania pozwolenia
na budowe, podejrzewam, ze konserwatora zabytkow, stuzb §rodowiskowych, RDOS,
ZRID-6w.

Z nowym kierownictwem GDDKIiA na pewno bedziemy szuka¢ sposobéw na uspraw-
nienie tego procesu. Pytanie, czy to jest kwestia zlej woli, czy to jest kwestia zlozonoSci
tych proceséw, bo wiemy, ze w ostatnich latach aspekty srodowiskowe odgrywajg duzo
wiekszg role, niz jeszcze pare, parenascie lat temu. Wrazliwos$c na kwestie Srodowiskowe
jest jednak duzo wieksza i czesto powoduje ona paraliz duzych, strategicznych inwesty-
cji, ale na pewno bedziemy szuka¢ mozliwosci optymalizacyjnych, jezeli chodzi o kwestie
terminu poszczegélnych zgod do momentu wydania ,,pozwolenia na budowe”. Jest tez
oczywiscie kwestia starannoéci przygotowanej dokumentacji. Kwestig jest tez oczywiscie
skrupulatno§é pilnowania terminow calego procesu, bo jezeli proces jest monitorowany
- a taki monitoring jest prowadzony przez ministerstwo — to wiadomo, ze efektywnosé
jest duzo wieksza, i tutaj bedziemy staraé sie, zeby ten proces jeszcze bardziej zinten-
syfikowac.

Trzecie pytanie dotyczylo kwestii wynikajacych z dyrektyw unijnych dotyczacych
oplat e-TOLL z KPO. Zgodnie z harmonogramem, ktéry zostal przedstawiony Komi-
sji Europejskiej, zalozenie jest takie, zeby te oplaty byly rozszerzone do konca roku.
WOF (13:07:14) jest na etapie decyzji Srodowiskowej. Nie wiem, moze pan dyrektor
powie kilka zdan.

Radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:
Tutaj rzeczywiScie, tak jak juz wskazal pan prezes, formalna sytuacja jest bardzo skom-
plikowana, jesli chodzi o te decyzje srodowiskowe, szczegolnie ze po ostatnich wyrokach
sadow jest tutaj duze zamieszanie. Na chwile obecna bardzo szczegélowo analizujemy
mozliwe warianty. JesteSmy chwile przed przedstawieniem propozycji do uzgodnienia
z Ministerstwem Infrastruktury w aspekcie dalszego sposobu procedowania tej inwe-
stycji. Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Beskidzka Droga Integracyjna. Tutaj tak: sze$¢ etapéw... Na dzien dzisiejszy mozna
powiedziec, ze jeden z etapow jest na etapie rozstrzygniecia, czyli etap piaty. Nie zostaly
zlozone zadne oferty. Bylo pytanie o to, jaki jest pomyst na ten stan. To oglaszanie kolej-
nych postepowan. Tutaj ewentualnie jakby pan dyrektor mogt uzupetnic...

Radca generalnego dyrektora drég krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:
Tak jak powiedzial pan minister, chcemy ponowic to postepowanie przetargowe, na ktore
nie bylo oferty, ale z uwagi na to, ze nie bylo ofert, chcemy je poprzedzi¢ krotkim dialo-
giem technicznym z branza, zeby zweryfikowac, co sie zadzialo, jakie uwarunkowania

28 g.-k.




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJi INFRASTRUKTURY (NR 20)

spowodowaly, ze na te odcinki nie pojawily sie oferty, zeby w kolejnym postepowaniu
mie¢ pewno$¢, ze pojawig sie oferty, zeby prace przygotowawcze byly kontynuowane.
Dziekuje.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Kolejne z pytan — pana przewodniczacego — to byla kwestia sprawnosci dzialania
oddzialow regionalnych. To to, o czym powiedzialem juz przy poprzedniej odpowiedzi.
Wszystkie te procesy bedziemy starali sie tym zasobem kadrowym bardziej intensyfiko-
wac czy lepiej prowadzic.

Kolejne z pytan dotyczylto drog S8, A8, przebiegéw, weryfikacji przebiegéw. Tam, gdzie
jest to mozliwe, staramy sie wsp6lnie z kierownictwem GDDKIA... S8 to akurat odcinek
dolnoélaski, bliski mojemu regionowi. Podejrzewam, ze moze chodzi¢ o ostatni z etapow.
Tam po prostu nie sg jeszcze rozstrzygniete ostatnie kierunki przebiegu: czy Boboszow,
czy Kudowa, oraz ostatni z etapow, gdzie przebieg jest jeszcze przed finalnym rozstrzy-
gnieciem. Do wyboru zostaly dwie mozliwosci, dwa warianty. Sg niejako uzaleznione
od jednej z obwodnic, ktéra jest w programie 100 obwodnic: obwodnicy Ziotego Stoku.

AS8... Rozumiem, ze chodzi o odcinki wrazliwe §rodowiskowo na terenie Biategostoku.
Te procesy trwaja, tak jak odpowiadatem, méwitem w jednym z pytan.

A4 i kwestie koncesjonariusza, przejecia drogi, zapewnienia finansowania... Tutaj
poprosze o odpowiedz pana dyrektora Waszkiewicza.

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:

Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo, scenariusz, ktory nakreslit pan przewodniczacy,
byt oczywiScie analizowany przez strone publiczng. Zostatl odrzucony po analizie wspal-
nej z generalng dyrekcja. Generalna dyrekcja uzgodnita z Ministerstwem Infrastruktury
warunki przebudowy, rozbudowy autostrady A4 na odcinku koncesyjnym, ktory przesta-
nie by¢ odcinkiem koncesyjnym w 2027 r. Po uzgodnieniu z ministerstwem parametrow
przebudowy i warunkéw dotyczacych m.in. braku poboru optat na tym odcinku GDD-
KiA wykona to sitami oddzialu GDDKIiA bez zbednej zwloki. Scenariusz realizacji tego...
(13:11:37) byl obarczony duzym ryzykiem niezrealizowania, nieodebrania pod koniec
umowy koncesyjne;j. Z tego powodu zostal odrzucony.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Tym oto sposobem zakonczyliSmy pierwsza czesé, jeden z trzech elementéw dzisiejszego
posiedzenia.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Czy w tej czesci sa jeszcze dopytania? Zgltaszal sie pan
Podsiadlo i zglaszal sie pan Furgalski. Bardzo prosze jeszcze o dopytanie.

Zastepca czlonka zespolu UMP Jarostaw Podsiadlo:

g.k.

Szanowni panstwo, szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo poslowie, sza-
nowny panie ministrze, chcialem dopytac, bo jedna rzecz w tej odpowiedzi mnie nurtuje.
Mianowicie wszyscy zdajemy sobie sprawe, ze koszt budowy Drogi Czerwonej — 2 mld zt
- rzeczywiscie jest ogromny, z tym ze ta inwestycja umozliwi kolejng, inng wielkg inwe-
stycje, a mianowicie budowe portu zewnetrznego. W tym momencie — po zakonczeniu
budowy portu zewnetrznego i wybudowaniu uktadu drogowego — wzrost wplywow
do budzetu panstwa wedtug danych z 2019 i 2020 r. to bylo plus 4,2 mld zi, gdzie w tam-
tym okresie bylo to 6,5 mld zI. 2 mld zl to jest raptem 50% z tego, co ta inwestycja przy-
niesie. To jest jedna kwestia.

To jednak, co budzi méj niepokdj... Czy nie macie panstwo obawy, ze fizycznie nie
zdgzymy? 2030 r. jest juz za szeSC lat. Jesli przyjmiemy, ze od momentu ustawy chyba
po trzech latach, jesli dobrze policzylem, przystapiono do podpisania mowy na STES,
kolejne trzy lata to bedzie STES, wiec nagle znajdujemy sie w bardzo niebezpiecznym
okresie, bo zostaje nam jeszcze projekt, wybudowanie i tylko trzy lata. Czy nie macie
panstwo obawy, ze w tym trybie nie zdgzymy tej drogi wybudowa¢, a tym samym wypel-
ni¢ naszych zobowigzan wynikajgcych z traktatu akcesyjnego i dyrektywy Parlamentu
Europejskiego? Dziekuje uprzejmie.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Pan prezes Furgalski, bardzo prosze.

Prezes zarzadu ZDG TOR Adrian Furgalski:

Tak, bo tam bylo jeszcze jedno pytanie dotyczgce miejskiego odcinka trasy N-S. Ono
umknelo moze dlatego, ze nie ma inicjatywy po stronie samorzadu, chociaz samo-
rzad narzeka, ze nie ma na to pieniedzy. W wieloletniej projekcji finansowej bodajze
do 2045 r. nie ma §rodkéw na to, zeby pociggna¢ te droge z wezla ,,Marynarska” do al.
Prymasa Tysigclecia. Jak mowie, z jednej strony samorzad narzeka, ze nie ma pieniedzy
i to nie bedzie realizowane... Na pewno generalna dyrekcja szybciej dojdzie od poinocy
do al. Prymasa Tysiaclecia. Jest wiec pytanie, bo by¢ moze samorzad w ogoéle nie rozpo-
czal jeszcze tego tematu: Czy jest po staremu z tym porozumieniem, ze to jest po stronie
miasta? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Panie ministrze, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Poprosze panig dyrektor Krupe o odpowiedz na te dwa pytania.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

OczywiScie. Pani dyrektor, bardzo prosze.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
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Dziekuje. Jezeli chodzi o Droge Czerwona, tak jak wcze$niej zostalo powiedziane, jeste-
$my na etapie opracowywania dokumentacji. Liczymy na to, ze harmonogramy zostang
dotrzymane, natomiast z blizszym przyblizeniem i z blizszg wiarygodnoScig bedziemy
mogli rozmawiaé¢ o tym z panstwem w momencie, kiedy bedziemy mieli na stole uzy-
skang ostateczng, prawomocng decyzje Srodowiskowa.

Jak panstwo doskonale wiecie, na tym etapie moze nas zaskoczy¢ duzo rzeczy
w postaci sktadanych odwotan od wydanych decyzji srodowiskowych i dtugosci trwania
postepowania odwolawczego, natomiast bez ostatecznej i prawomocnej decyzji srodowi-
skowej nie bedziemy mogli ruszy¢ dalej, nie bedziemy mogli oglosi¢ przetargu w trybie
»projektuj i buduj” na realizacje tego zadania. To zadanie ma zabezpieczone §rodki, tak
jak zostalo to wskazane. Zgodnie z ustawa beda one zabezpieczane w kolejnych ustawach
budzetowych. W tym momencie najwazniejsze jest, zeby proces uzyskiwania pierwszej,
podstawowej decyzji administracyjnej byt sprawnie przeprowadzony. Jezeli nie bedziemy
mieli odwolan od decyzji Srodowiskowej, nie powinno by¢ dalszych probleméw z fizyczng
realizacja tego odcinka, aczkolwiek jest to duze wyzwanie dla generalnej dyrekgji, bo ten
odcinek nie bedzie kwestig tatwa do realizacji.

Jezeli chodzi natomiast o wykonanie zobowigzan traktatowych, to moge sie tylko
domysla¢, ze w tym momencie ma pan posel na mysli kwestie dostepu 11,5 tony. Jak
wszyscy panstwo doskonale wiecie, Polska przegrala sprawe w trybunale europejskim,
w zwigzku z tym wszystkie nasze drogi w Polsce sg dopuszczone do przenoszenia naci-
sku 11,5 tony. Ta skarga zostala rozpatrzona. Byla zlozona przez jednego przedstawiciela
z naszego kraju, wiec to nie jest jaki§ obcy czynnik, ktory zagrozil naszej sieci drogowe;j,
natomiast faktem jest to, ze ta sprawa zostala przez Polske przegrana. Wszystkie drogi,
ktore mamy publiczne, nie tylko krajowe, muszg by¢ dopuszczone do przenoszenia naci-
sku 11,5 tony, czyli zgodnie z przepisami po kazdej drodze publicznej moga poruszac sie
ciezkie samochody. Zgodnie z uregulowaniami unijnymi w tym momencie samorzady —
oproécz generalnej dyrekcji — majg mozliwo$é ustanawiac tylko Sciéle okres§lone w prze-
pisach wyjatki, na przyklad przez tereny cenne.

dJezeli chodzi o trase N-S, jest to inwestycja, ktora jest w gestii samorzadu. Na chwile
obecng generalna dyrekcja nie ma w planach — i nie moze mie¢ w planach z uwagi
na system prawny — realizacji tego zadania. Harmonogramy i nasze projekcje finan-
sowe nie przewidujg tez mozliwoéci sfinansowania tego zadania w najblizszych latach.
Dziekuje bardzo.

g.k.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Pani postanka jeszcze dopyta. Tak?

Posel Karolina Pawliczak (KO):

Tak. Chcialabym dopyta¢, bo, panie ministrze, z calym szacunkiem, ale ta odpowiedz
byta bardzo malo satysfakcjonujaca. Zabory zaborami, rozumiem to wszystko, historia
historia, ale od tego czasu uplyneto troche lat. Chciatabym mimo wszystko uslyszec.
Doskonale wiemy, ze jesteScie panstwo na etapie wydawania decyzji Srodowiskowej. Ona
miata by¢ wydana do kofica marca. W zwigzku z tym uplywa czas. Przeciez ta decyzja
jest wydawana, jest procedowana pod jaki$ wariant.

Dlatego bardzo prosze — jezeli nie mozecie panstwo powiedzie¢ tutaj otwarcie,
w jakim konkretnie terminie zostanie ona wydana — by chociaz przekazac jakas prze-
strzen czasowg. Czy to bedzie do polowy kwietnia, czy do konca kwietnia, czy do konca
czerwca? Musimy to wiedzie¢. Prosze panstwa, ta obwodnica jest nam wszystkim bardzo
potrzebna. Czeka na to potudniowa czes¢ Wielkopolski, czeka na to miasto Kalisz. Cze-
kamy tyle lat, jesteSmy jedynym bylym miastem wojew6dzkim w calym kraju, ktére nie
posiada obwodnicy. Odpowiedz na zasadzie takiej, ze pracujemy nad tym, pochylamy sie
nad tym, styszalam przez ostatnie osiem lat. Nie wchodZzmy w niestawne buty poprzed-
nikéw. Myséle, ze chcemy zrobic co§ wiecej. Naprawde bardzo prosze konkretnie sie nad
tym pochyli¢ i skutecznie zadzialaé, zeby$my poszli do przodu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Prosze pana dyrektora o bardziej szczegélowe informacje, takie, ktore usatysfakcjonuja
panig posel.

Radca generalnego dyrektora drég krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:

Tak jak powiedziala pani posel, obecnie procedowana decyzja srodowiskowa to 5 kwiet-
nia, czyli udzial spoleczenstwa tak naprawde juz sie zakonczyl. Taka byla informacja,
ze bedzie to z udzialem spoteczenstwa. Teraz czekamy na formalne procedury zwigzane
z... Tzn. tak naprawde organ wydajacy decyzje Srodowiskowsg czeka, az ewentualnie
splyna jeszcze wnioski, ktore moga wplywaé w korespondencji. Géra w ciagu dwoch mie-
siecy powinno wydarzyc¢ sie to, ze decyzja Srodowiskowa powinna by¢ wydana. Wszystko
jest w rekach organu, ktory wydaje teraz decyzje srodowiskowg. Wariant piaty to jest ten
wariant, ktory zostal wskazany we wniosku o decyzje srodowiskowa.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Mam poczucie, ze w tym punkcie zamknelismy dyskusje.
Przechodzimy do realizacji punktu drugiego: rozpatrzenie informacji ministra
infrastruktury na temat stanu realizacji ,Programu budowy 100 obwodnic na lata
2020—2030”. Proponuje taki sam schemat dyskusji: poprosze pana ministra o przedsta-
wienie informacji, a p6zniej bedzie runda pytan ze strony panstwa poslow i partneréw
spotecznych. Rozumiem, ze to jest forma akceptowalna. Dziekuje bardzo.
Panie ministrze, bardzo prosze o przedstawienie informacji.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

g.k.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, program 100 obwodnic szeroko
cieszy sie duzg popularnoscig medialng. Mialem juz przyjemno§é prezentowac stopien
realizacji i zaawansowania programu, odpowiadajgc na pytania pan i panéw postow.
Jak sama nazwa moéwi: 100 obwodnic. Program zostal przyjety przez Rade Ministrow
13 kwietnia 2021 r. To realizacja 100 zadan inwestycyjnych w ciggu drog krajowych,
100 obwodnic.

Na dzisiaj stan mamy taki, ze podstawowy problem, ktéry pojawia sie z tym progra-
mem po weryfikacji wartosci kosztorysowych tak, jak one wygladajg na dzisiaj, i tych
zadan, ktore sg w trakcie realizacji, w trakcie opracowania, ze w budzecie Krajowego
Funduszu Drogowego jest zapisane 28 mld zl. Na dzisiaj wiemy, ze bylaby potrzeba
kwoty jeszcze wiekszej o ok. 8 mld zl, tj. o jakie$ 30% tej puli, zeby mozna byto zreali-
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zowaé wszystkie te zadania, ale oczywiScie bedziemy robi¢ wszystko, zeby staraé sie
zmie$ci¢ w tej puli.

Jezeli chodzi o stopien zaawansowania tego programu, to na dzien dzisiejszy sg dwa
zakonczone zadania o warto$ci 84 mln zl, o dtugosci troche ponad 10 km. To obwod-
nica Smolajny oraz miasta Brzezie. W realizacji jest 18 zadan o wartoSci nieco ponad
3,6 mld z1 i dlugosci 133 km. W przetargu jest siedem zadan o wartosci 2,3 mld zt
i dlugosci ok. 56 km. W przygotowaniu sg 73 zadania, a wiec znakomita wiekszo§¢ jest
dopiero na poczatkowym etapie. Jest kilka problematycznych momentéw, jezeli cho-
dzi o realizacje tego programu, ale tutaj o szczegélowg prezentacje calo§ci tego punktu
poprosze pana dyrektora Waszkiewicza.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie ministrze. Panie dyrektorze, bardzo prosze.

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:

32

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, wiekszosc¢ tego programu jest caly czas na eta-
pie prac przygotowawczych. To sg wieloletnie zadania inwestycyjne, ktorych okres przy-
gotowan wielokrotnie przekracza termin jednego, dwéch czy trzech lat. Realizacja kazdej
z tych inwestycji wymaga uzyskania decyzji srodowiskowych i decyzji ZRID-owskich.
Szczegotowo chcieliémy pokazaé panstwu etap uzyskiwania decyzji srodowiskowej, klu-
czowej decyzji w procesie inwestycyjnym, bo po tej decyzji reszta zalezy w zasadzie tylko
od sprawnosci generalnej dyrekcji, w pewien sposob upraszczajgc ten temat. Decyzja
srodowiskowa i akceptacja spoteczna pozyskana na etapie tej decyzji srodowiskowej dla
zaproponowanych wariantéw jest pozniej kluczowa dla realizacji inwestycji. Co wydarzy
sie tutaj, bedzie miato wplyw na calg reszte.

Z tych 100 tematoéw inwestycyjnych 43 posiada juz wydang decyzje Srodowiskowa.
Dla kolejnych 23 zostaly ztozone wnioski, wiec na szczeScie dla wielu tytutow inwesty-
cyjnych — juz nie moéwigc o zadaniach, ktore sg zrealizowane — decyzje srodowiskowe
juz posiadamy.

Teraz tak. Krotko omowie zadania, ktore sa w realizacji. Obwodnica Dzwoli jest
w realizacji. 2025 r. to zakonczenie tej realizacji, oddanie do ruchu. Oddanie do ruchu
obwodnicy Gorajca to 2027 r. Obwodnica Krosna Odrzanskiego to 2027 r. Obwodnica
Strzelec Krajeniskich to 2025 r. Obwodnica Lipska to 2025 r. Obwodnica Pultuska
to 2025 r. Obwodnica Suchowoli, Sztabina, Wachocka, wszystkie te inwestycje zostang
oddane do ruchu w 2025 r. Obwodnica miejscowosci Gaski to 2027 r. Obwodnica miej-
scowo$ci Gostyn to 2025 r. Grzemiszew to 2024 r. Kozmin Wielkopolski to 2025 r. Stry-
kowo to 2024 r. Zodyn to 2025 r. Gryfino to 2024 r. Przepraszam, moze zap6Zznitem sie
z przekrecaniem slajdow. Szczecinek to 2025 r. Szwecja to 2028 r. To sg zadania, ktore
sga w trakcie realizacji.

Sg jeszcze zadania, ktore mamy w tej chwili w przetargu. To obwodnica miejscowoSci
Glogoéw. Tutaj planowana data podpisania na realizacje to 2024 r., juz przetom kwietnia
i maja. Podpisanie umowy na obwodnice Sanoka, etap drugi, to kwiecien 2024 r. Bia-
tobrzegi to czerwiec 2024 r. Kroczyce to czerwiec 2024 r. Rusinowo to czerwiec 2024 r.
Stargard to maj 2024 r. Walcz to czerwiec 2024 r.

Jak panstwo widza, duzo dzieje sie, jezeli chodzi o etap prac przygotowawczych
w zakresie uzyskiwania decyzji srodowiskowych, wiec prosze nie odbiera¢ tego obrazu
jako obraz taki, ze wiekszo§¢ inwestycji jest na etapie prac przygotowawczych. To prawda,
ale w ramach tej prawdy jest to, ze prace przygotowawcze trwajg z bardzo duzg inten-
sywno§cia. Kluczowy etap decyzji Srodowiskowej przedstawitem panstwu ze szczegbtami.

To, co w przetargu, i to, co w realizacji, zapewni nam dosy¢ rownomierny rozkiad
realizacji tych inwestycji w latach, czyli 2025 r. to juz duze oddania, 2026 r. i kolejne lata
to oddawanie poszczegélnych dalszych odcinkéw obwodnicowych.

Na zakoniczenie tej znaczaco krotszej prezentacji powiem o kwestiach problematycz-
nych. Bardzo szczegotowo popatrzyliSmy na liste obwodnic realizowanych w ramach
setki zatwierdzonej przez rzad. Popatrzyliémy na ich wartosci kosztorysowe, na harmo-
nogramy realizacji. Pan minister przedstawil konkluzje w zakresie finansowym. W tej
chwili brak jest 8 mld zI na realizacje tego zakresu robot. Te $rodki albo bedg musiaty

g.k.
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by¢ zapewnione dodatkowo, albo w ramach realizowanych zadan zakresy realizacyjne
musialyby by¢ dostosowane do istniejacego zrdédia finansowania, czyli, znowu, Krajo-
wego Funduszu Drogowego.

dJesli chodzi o przekroczenie wartosci, na ok. 16 zadan notujemy przekroczenie warto-
§ci o ponad lub prawie 100% warto$ci w stosunku do planéw pierwotnych. WymieniliSmy
je na slajdzie. Takie rekordy maja trzy obwodnice: obwodnica Nowej Deby, obwodnica
Pisza i obwodnica Legnicy. To odpowiednio 258, 229 i 225% przekroczenia wartoSci
w stosunku do pierwotnych planow.

Posel Magdalena Malgorzata Kolodziejczak (KO):

Przepraszam, ale to jest po przetargu?

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:

To jest na chwile obecng. To wartosci oceniane na chwile obecna.
Sposrod obwodnic bedacych w przygotowaniu sze§c...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Przepraszam, panie dyrektorze. Bardzo prosze panstwa poslow o... Panie po§le Krol,
bardzo prosze. Dziekuje bardzo.

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:

Analizujac harmonogramy realizacji sposrod tych 100 inwestycji i tych inwestycji, ktore
sg na etapie prac przygotowawczych, na dzien dzisiejszy wiemy, ze harmonogramy juz
w przypadku sze$ciu wykroczg poza program, poza 2030 r. Do tego roku mamy zapewnione
finansowanie. Sze$¢ inwestycji na chwile obecng juz wykracza poza ten program, a do 2030 .
przed nami jeszcze szeSé i pot roku realizacji i dalszych przygotowan programu.

Kolejne 30 inwestycji ma juz harmonogramy przewidziane na ostatni rok realizacji
programu, na 2030 r., czyli w sumie 36 inwestycji jest ,,zagrozone harmonogramowo”,
jesli chodzi o realizacje tego programu.

Sze§¢ inwestycji jest op6znionych o ponad dwa lata w stosunku do pierwotnych har-
monogramoéw. Je tez wymieniliSmy. To obwodnice Tarnowa, Piwnicznej, Janowa Lubel-
skiego, Nakla Slaskiego i Swierklanica, Brzegu oraz Kostrzyna nad Odra. Kolejnych
18 inwestycji jest opdznionych od péitora roku do dwoch lat.

To jest prosta analiza sytuacji finansowej i harmonogramowej, jesli chodzi o realizacje
tego programu. To jest osobny program. Ma on swoje ramy czasowe, w ktorych musimy
sie zmieScic i do ktorych musimy sie dostosowaé. Bardzo dziekuje.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Dziekuje, panie dyrektorze. Tytulem uzupetnienia powiem, ze jest jeszcze jedna proble-
matyczna kwestia do rozstrzygniecia. W przypadku sze$ciu obwodnic jest tak, ze prze-
biegaja po terenie miejskim i w takiej sytuacji koszty zwigzane z proporcjonalng reali-
zacja zadania wlasnie na obszarze miejskim to sa czesto warto$ci stu kilkudziesieciu
milionéw. Tu informacje mamy taka, ze samorzadéw na ten wklad wiasny po swojej stro-
nie nie stac. To tez jest wiec temat do rozstrzygniecia w niedalekiej przysztosci, bo albo
te zadania nie bedg realizowane, albo samorzad w jaki§ nadzwyczajny sposob znajdzie
§rodki na realizacje tych przedsiewziec.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

A ktore to przedsiewziecia, panie ministrze?

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Z Dolnego Slaska na pewno pamietam Legnice. Wiasnie nie mamy tego w slajdzie.
To Olsztyn, Przemys$l, Siedlce, Tarnow... Zaraz przekazemy informacje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Czyli to generalnie wieksze samorzady?

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

g.k.

Tak.
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

OK.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Mamy te wartoéci, jakie bylyby... Legnica, Stupsk, Tarnéw, Przemysl, Olsztyn oraz Sie-
dlce to sg te obwodnice, ktore przebiegaja przez teren miejski. To jest tez jeden z proble-
mow, ktory wyszed! niejako na etapie realizacji. Nie chce przeklamag, ale miasto Legnica
to byta kwota bodajze ok. 150 mln z1, jezeli dobrze pamietam. To na pewno byta spora
kwota przekraczajaca fizyczne mozliwosci miasta Legnicy, jezeli chodzi o wspoétfinanso-
wanie tego przedsiewziecia, ale to jest jeden z probleméw.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie ministrze, za niezwykle kompleksowe i szczegotowe przedsta-
wienie, i bez pudrowania, bo wydaje mi sie, ze Komisja chyba pierwszy raz w zakresie
tego programu ma rzetelne informacje na temat kosztow, stanu realizacji. To jest dobry
przyczynek do dyskusji.

W zwigzku z tym otwieram dyskusje. Na ten moment do glosu zapisalo sie szescioro
pan postanek i panow postow. Jezeli sg kolejne zgloszenia, to je tez bardzo prosze kie-
rowac do mnie. Liste rozpoczyna pan poset Kamil Wnuk. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):

Dziekuje, panie przewodniczacy, za udzielenie gtosu. Niezmiernie ciesze sie, ze mamy
100 tych obwodnic, ze podejscie do tego jest rzetelne i ze tyle dzieje sie w tym tema-
cie, natomiast czeSciowo powtorze pytanie z wczedniejszego punktu. Jestem §wiadomy
tego, jaki odcinek danej drogi nalezy do samorzadu, a jaki obstuguje GDDKiA, nato-
miast na wczeéniej zadane pytanie otrzymalem odpowiedz niepelng, tylko jednym
zdaniem: ze nalezy do samorzadu. DK86 i DK94 nie nalezg w calosci do samorzadu,
tylko w wiekszosci nalezg wlasnie do GDDKIiA. Jezeli natomiast chodzi o odcinki miej-
skie, o ktore mi chodzi, to zeby zrealizowaé te inwestycje, niezbedna jest wspoétpraca
na linii generalnej dyrekcji i samorzadu i rzeczywiscie czesciowo koszty te musi pokryé
samorzad. Zadaje proste pytanie. Czy, jezeli nie ma w tym programie... Widze, ze nie
ma, ale czy w jakimkolwiek programie sg dzisiaj planowane wezel Piotrkowska, wezet
Bedzinska, wezet Bedzin na DK86 i na DK94? To jest moje pytanie. Czy w tym zakresie
sg jakiekolwiek plany robione przez ministerstwo? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.
Bardzo prosze panig postanke Agate Wojtyszek o zabranie glosu.

Posel Agata Wojtyszek (PiS):

Dziekuje, panie przewodniczacy. Wroce do mojego pytania dotyczgcego obwodnicy
Wachocka, bo nie wiem, czy dobrze zrozumiatam, ze 2025 r. nie jest zagrozony, jesli
chodzi o zakonczenie tej inwestycji, i nie ma jej wérod tych zagrozonych. Tutaj mamy
kwiecien 2025 r. W §lad za tym chce dopytaé, nawiazujac tez do odpowiedzi o obwodnicy
Starachowic i o tym, ze zmiana juz wylonionego przebiegu nie jest mozliwa. Czy tacz-
nik, o ktérym wielokrotnie rozmawialismy, taczacy droge nr 42 na obwodnicy Wachocka
z nowg obwodnicg Starachowic, zostanie? Tam chyba jest ok. 1 km, jezeli dobrze pamie-
tam. Czy on jest w planach? W tym momencie to juz bedzie Iacznik, ktéry nalezy chyba
do generalnej dyrekcji, bo bedzie 1aczyl dwa odcinki drog krajowych. Ostatnia dysku-
sja, ktora mowita o tym, ze to moze byc zadanie samorzadu, w tym momencie chyba
nie bedzie juz miala miejsca, bo to beda dwa odcinki drog krajowych. Bardzo prosze,
bo to jest temat bardzo wazny dla mieszkancow gminy Wachock, gminy Starachowice,
a szczegoblnie miejscowosci Rataje. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
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Bardzo dziekuje.
Pan poset Krél, bardzo prosze.

g.k.
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Posel Piotr Krdl (PiS):

g.k.

Dziekuje bardzo. Chcialbym sie tylko upewni¢ o stanie, ktory aktualnie mamy, bo przy-
znam, panie ministrze, ze wydaje mi sie, ze jest panu podtykana falszywa teza. Powie-
dzialbym tak. Jest to pytanie zasadnicze. Jezeli w minionym roku zrealizowano x drog
w przetargach, ktore byly oglaszane przez generalng dyrekcje, to byly w duzej mierze
drogi ekspresowe. W 2024 r. ilo§¢ drog ekspresowych, ktora ma by¢ realizowana, ma zna-
czgco spasc. Rownoczeénie — jak rozumiem — pana reprezentant mowi, ze ma wyceny
polegajace na tym, ze realizacja cen tych obwodnic bedzie o 200, 300% drozsza. Powie-
dzialbym, ze logika rynku wskazuje na co§ doktadnie innego.

Chcialbym panu zadac... Przepraszam, nie znam pana godnoSci. Co pana zdaniem
stanie sie z firmami, ktore dotychczas budowaly drogi ekspresowe w Polsce? One wyemi-
gruja, nie wiem, zwolnig wszystkich pracownikoéw, oglosza bankructwo, wyjada do innej
czesci globu, czy moze wystartuja w przetargach na 100 obwodnic, tam bedzie wiek-
sza konkurencja i bedg konkurowaly? Wiekszo§é przetargow, ktore panstwo oglaszaja,
to jest w 90% cena i gwarancja, czyli tak naprawde 100% ceny.

Czy pana zdaniem jak sytuacja na rynku jest taka, ze oglaszacie panstwo — strzelam
teraz — trzy czwarte mniej przetargéw na drogi ekspresowe, to spowoduje to, ze firmy,
ktoére dotychcezas budowaly, podniosg ceny na budowe 100 obwodnic, czy obnizg? To jest
dla mnie punkt wyjscia. To jest pierwsza rzecz, bo przyznam, ze kompletnie tego zato-
zenia nie rozumiem, chyba ze — tu sie zastrzegam — pan, ktéry to méwil, ma jakas
wiedze, ze panstwo na przyktad w ciggu kilku tygodni oglosza gros przetargéw na przy-
ktad na drogi ekspresowe albo na dokonczenie autostrad, albo na jaka$ nowg auto-
strade. Wtedy zgadzam sie z tym, ze nie da sie cudownie rozmnozy¢ firm budujacych
drogi i wtedy mozna sie spodziewac, ze ceny bedg wysokie, ale jak ilo§¢ inwestycji spada,
a ilosc¢ firm pozostaje taka sama, to zawsze zachowanie rynku bylo takie, ze ceny spadaly.
Taki jest mgj punkt wyjScia. Przyznam, ze tego nie rozumiem. Najprawdopodobniej wiec
osoba, ktéra to mowila, wie wiecej od nas. Prosilbym bardzo o wyjasnienie tego watku.
Mam nadzieje, ze zgadzamy sie co do tego, ze jak jest mniej inwestycji, a ilo§¢ firm pozo-
staje taka sama, to ceny spadaja.

W wojewodztwie kujawsko-pomorskim... Czy mégtbym poprosic? Na jednym ze slaj-
dow byla wymieniona jedna z obwodnic Nowej Wsi Wielkiej. Czy mogtbym poprosic?
Chciatem to zacytowaé. Mogtbym poprosi¢ o przewiniecie tego slajdu? Nie, nie, jesz-
cze, jeszcze, jeszcze, jeszcze, jeszcze. Chyba mineliémy. Tam panstwo zakwalifikowali
to do jakiej$ kategorii. O to wlasnie chcialem zapytac.

Dobrze, to czekajac, powiem konkretnie, o co mi chodzi. W wojewddztwie kujawsko-
-pomorskim jest w tym programie szes¢ obwodnic. To jest chyba taka, na ktérg wszyscy
w naszym wojewodztwie najbardziej czekaja, a przynajmniej po czesci bydgoskiej, czyli
obwodnica Strzelna. Na panstwa sprawozdaniu zauwazylem Nowg Wie§ Wielkg, dlatego
chcialem konkretnie zapytac, na czym polega problem. Nie, dalej, jeszcze jeden slajd,
chyba dalej, ale na pewno byla Nowa Wie§ Wielka. To byla lista kilku obwodnic bez
opisow. Tutaj, tak, ten. Dziekuje.

Na pozycji nr 8 jest Nowa Wie§ Wielka i jest to zatytulowane: przekroczenie wartoS§ci
o ponad lub prawie 100%. To jest dla mnie intrygujace, bo wedlug mojego stanu wiedzy
w tej chwili formalnoéci stoja na takim etapie, ze generalna dyrekcja zlecita podpisanie
uméw na Nowg Wies Wielka, na Kruszwice, na Brzes¢ Kujawski, na Kowalewo Pomor-
skie, na Lipno. To jest umowa na opracowanie STES. Dokumentacje, umowy, ktére
zostaly zawarte na opracowanie STES, w tej chwili sg warte 11 mln zt. W zwigzku z tym
W mojej ocenie zasadne jest pytanie, na jakiej podstawie stwierdzili panistwo to przekro-
czenie wartosci o ponad 100% tej inwestycji. To jest dla mnie najwiekszy sekret w tej
sytuagji, to, jak jg wyceniamy w tej chwili na rynku. ;

Jezeli bydgoska GDDKIA na razie zlecila tylko opracowanie STES, a tam na dole
padaja jeszcze kwoty 258%, 229%... Powiedzialbym, ze to niezwykle szczegbtowe opra-
cowanie. Gdyby byli panstwo taskawi upublicznié¢ wyliczenia tego, skad to sie wzieto,
to mysle, ze nie tylko ja bylbym ciekaw. Wychodze z zalozenia, takiej tezy bede bronit
i tak sie w Polsce zachowuje rynek, ze jak generalna dyrekcja zmniejsza ilo$¢ zadan,
to ceny na kolejne zadania spadajg, bo ilos¢ firm jest dokladnie taka sama. Pan przed-
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stawil nam tutaj zupelnie inng rzeczywisto$¢: jak bedzie mniej zadan, to ceny wzrosng
0 200 albo 300%. Przyznam, ze jestem bardzo zaskoczony tg hipotezg, dlatego chcialbym
prosic, zeby jako§ ja panstwo uargumentowali. Szczegélnie zalezy mi na tym, zeby wyja-
énili panstwo, na jakiej podstawie, na podstawie jakich dokumentéw i wyliczen akurat
Nowa Wie§ Wielka urosta tak znaczgco, ze znalazla sie w tej grupie. Przypuszczam,
ze nie tylko ja bede zainteresowany, bo tam jest 16 obwodnic. To jest dla mnie kluczowe.

Teraz pytanie jest takie. Jezeli GDDKIA i poszczegblne oddzialy zlecily i majg pod-
pisane umowy, a te umowy sg w tej chwili realizowane — powiedzmy, ze bede trzy-
mat sie Nowej Wsi Wielkiej — tam zostala zawarta umowa i ta umowa jest realizo-
wana, to wydaje sie, ze sg tylko dwie mozliwoéci. Ta umowa moze zostac zrealizowana
i GDDKIA dostanie dokumentacje na inwestycje, ktérych nie zrealizuje — tutaj naraza
sie osoby, ktore podpisaly umowe, na zarzut niegospodarnoSci — albo mozna przerwaé
te umowe, ale tu tez obawiam sie, ze moze pojawié sie zarzut niegospodarnosci. Dlatego
chcialem zapytac, jak zamierzacie panstwo z tego wybrna¢. Jeszcze raz podkreslam,
ze mam bardzo duzy dystans do tych wyliczefi. Chciatbym poznaé, na jakiej podstawie
panstwo je podajecie.

Na chwile przyjmujac natomiast z bardzo duza doza ostroznosci, ze wyliczenia
sg zasadne, wydaje sie, ze jednak racjonalne byloby — w zwigzku z tym, ze ile$ milionow
ztotych zostalo wydane — zeby nie narazaé osoby, ktora podjeta takie decyzje, na odpo-
wiedzialno$c ze wzgledu na marnowanie §rodkow publicznych. Chyba racjonalnie byltoby
po prostu szukac¢ dodatkowych Zrodel finansowania tego programu i zrealizowanie go.
Co mozna teraz powiedzie¢ ludziom, ktorzy podpisali te umowe albo ktorzy przygoto-
wujg dokumentacje do tego, zeby te przetargi oglosi¢? Bardzo uprzejmie prositbym o roz-
wianie tych dwoch glownych watpliwosci.

Bardzo apelowalbym natomiast o to, zeby powiedzieli panstwo, na jakiej podstawie
sg te wyliczenia i te cyfry, bo to chyba nie tylko dla mnie jest najbardziej intrygujace.
Reprezentantow tych miejscowosci na sali pewnie bedzie troche wiecej. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje bardzo. Bardzo prosze, pani przewodniczgca Krystyna Sibifiska. Bardzo prosze.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Liczby, panie posle, jak juz. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, trudno nie odpo-
wiedzie¢ na watpliwoS§ci pana posta Kréla. Wie pan, znam przypadki...

Posel Piotr Krol (PiS):

Przepraszam, ale pytanie zadawalem panu ministrowi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie posle, bardzo prosze.

Posel Piotr Krdl (PiS):

Ale pytanie zadawalem panu...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Kazdy ma mozliwo$¢ zabrania glosu.

Posel Piotr Krdl (PiS):

Mozemy zadawac pytania sobie nawzajem?

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Ale nie odpowiadam panu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Ale nikt panu nie przeszkadzal, naprawde.

Posel Piotr Krél (PiS):

Zadalem pytania panu ministrowi. Nie oczekuje, ze pani bedzie mi odpowiadata.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Nie zamierzam odpowiadac.

g.k.
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Posel Piotr Krdl (PiS):

Przed chwilg tak pani powiedziala.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie posle, nikt panu nie przeszkadzat.

Posel Piotr Krdl (PiS):

Czy moge zadaé pytanie panu ministrowi?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie przewodniczacy, nikt panu nie przeszkadzat. Mial pan prawo...

Posel Piotr Krol (PiS):

A co, powiedziatem, ze kto§ mi przeszkadza?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Naprawde, prosze nie robic...

Posel Piotr Krdl (PiS):

Czy moge zadaé pytanie panu ministrowi i wiedzieé, do kogo je kieruje?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Moze pan poskromi¢ swoje nerwy.

Poset Piotr Krol (PiS):

Czy zadawalem panu jakie$ pytanie?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie posle Krol, po co wszczyna pan kiétnie? To naprawde niepotrzebne.

Posel Piotr Krdl (PiS):

Jakie kl6tnie? Zadalem pytanie panu ministrowi i czekam na odpowiedz.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Zadal pan pytanie. Nie wszyscy podzielamy panski styl, nie wszyscy rozumiemy te pyta-
nia, ale mial pan prawo, nikt panu nie przeszkadzal, tak ze bardzo prosze uszanowaé
prawo innych postanek, innych postéw do tego, zeby réwniez wzigé¢ udzial w tej debacie.
Naprawde.

Pani przewodniczaca Sibinska, bardzo prosze.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Rozumiem zdenerwowanie pana poslta, bo tak naprawde... Pozwoli pan jednak, ze moze
nie tyle bede odpowiadala na pana pytanie...

Posel Piotr Krdél (PiS):

Nie zadalem pani pytania.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

g.k.

Ale mam prawo swobodnej wypowiedzi, w zwigzku z tym chyba moge sie wypowiedzie¢.

Wie pan, z tymi 100 obwodnicami czesto bylo tak, ze obwodnice, ktére byly weze-
$niej przygotowane, zostaly wlgczone do programu, chociaz mialy by¢ to inne z innych
pieniedzy, jak pamietamy, i te sg realizowane i sg robione kolejne etapy. Z innymi nato-
miast czesto bylo tak, ze, jak méwie, zdarzaly sie... Poniewaz wiele czasu spedziliSmy
na réznych spotkaniach w calej Polsce, mialam tez takie przyktady i takie wypowiedzi,
ze przyjezdzal kto§ z poprzedniej wladzy, mowil, ze tu bedzie obwodnica i padaty jakie$
kwoty z sufitu, ze sie tak wyraze, bez wyliczen, bez zadnych analiz itd.

W zwiazku z tym w tej chwili, jesli te dane sg aktualizowane, to sg one na podstawie
wstepnych koncepcji, dokumentéw, ktore sa tworzone. Niestety wtedy sg koszty rzeczy-
wiste. Po prostu tak sie do tego podchodzi. Poprzednie kwoty natomiast to byto czesto
widzimisie jednej badz drugiej osoby funkcyjnej z PiS-u. Tak to bylo realizowane. Znam
taki przypadek, ze most na Wisle w okolicach Skawiny mial przebiega¢, niszczac szkole,
niszczac inne obiekty, bo takie bylo widzimisie pana ministra Adamczyka.

Przechodze do konkretéw. Panie ministrze, szanowni panstwo, chcialabym dopytac.
Wiem, ze to sg obwodnice Nowogrodu Bobrzanskiego, oczywiscie obwodnice Kargowe;j
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i jeszcze obwodnice Stubic. W ostatnim czasie doszlo do ogloszenia przetargu na STES,
jesli chodzi o obwodnice Stubic. Przypomne, ze przez lata mieszkancy Stubic i okolic byli
mamieni m.in. przez panig minister Rafalska, przez wojewode Dajczaka, obecnego posta,
ze dostang pienigdze na STES. Dzisiaj to bedzie finansowane ze §rodkéw samorzadu,
ale to jest tak newralgiczny punkt, takie miejsce, ze tam te prace muszg sie rozpoczac,
poniewaz korek jest tam non stop. To jest, wiadomo, granica. Tam jest tak ciezki, duzy
ruch samochodéw, ze bez obwodnicy to miasto przestanie funkcjonowac. Prosze wiec tez
o uwzglednienie we wszystkich mozliwych planach, we wszystkich aktualizacjach tego,
zeby obwodnica Stubic sie znalazta.

Chciatabym tez jednak dopyta¢ o Nowogréd Bobrzanski i Kargows, ktora ma przy-
gotowang dokumentacje. Wszyscy doskonale wiemy, jak to dalej wyglada. Prosze o to.

Zaniepokoila mnie tez informacja o spdznieniach, jesli chodzi o obwodnice Kostrzyna
nad Odra, bo to bylo dosy¢ spore opdznienie. Tu jest pytanie, czy jest szansa na jakiekol-
wiek przyspieszenia i co mogloby spowodowac te przyspieszenia. Czy sg one zwigzane
tylko z uzgodnieniami — wiem, ze to jest mozliwe — czy z opracowaniem? Czy sg jakie$
inne przyczyny tego stanu rzeczy? Dobrze?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje.
Do glosu zglosita sie pani postanka Barbara Oliwiecka. Bardzo prosze, pani postanko.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje §licznie. Szanowni panstwo, chcialam oczywiscie zabraé¢ glos, jezeli chodzi
0 obwodnice Kalisza. Cze§¢é byla juz oméwiona w innym punkcie, ale chce dopytac, ponie-
waz wybor wariantu faktycznie byl bardzo kontrowersyjny i przeprowadzony w sposob
zupelnie tajemniczy.

Mam takie pytanie. Kazdy wariant — wariant pigty, wariant szosty — ma plusy i minusy
dla miasta Kalisza, dla oSciennych gmin, ale jednym z najczestszych argumentéow, ktore
byly poruszane, byly oczywiscie koszty przy wariancie nr 6, ktére miasto Kalisz musia-
loby ponie§é, bo tam chyba na odcinku 400 km obwodnica wchodzitaby w granice miasta
Kalisza. Moje pytanie jest takie. Jest to wariant, ktory faktycznie juz jest w czesci przy-
gotowany — 3 km ziemi sg juz chyba wykupione pod kolejne pasy, to jest droga nr 25 —
wiec on ma duze plusy. Plusem jest to, ze jest drugi wezel blizej Kalisza. Zdajemy sobie
z tego sprawe, ale ten argument, jezeli chodzi o finansowanie budowy...

Moje pytanie jest bardziej do poprzednikéw, ktorzy tak enigmatycznie i w bardzo
nietransparentny sposob prowadzili to projektowanie. Czy ktokolwiek z poprzednich
wladz wedlug pana wiedzy prowadzil rozmowy z prezydentem miasta Kalisza na temat
wspotfinansowania? Bylam radng miasta Kalisza i na razie ten temat oficjalnie sie nie
przewingl. Podawane sg r6zne koszty: od 20 do 40 mln zl, ale myéle, ze to nie jest koszt,
ktory w jakis§ sposob sparalizowalby funkcjonowanie miasta, bo wplywy do budzetu mia-
sta Kalisza sg coraz wieksze. Moje pierwsze pytanie jest wiec takie: czy wedlug panstwa
wiedzy kto$ juz podejmowal temat z obecnym prezydentem w poprzedniej kadencji?

Moje drugie pytanie dotyczy... No wiaénie, jest procedowany wariant nr 5, ale
sg zawiadomienia do prokuratury i nastrdj spoleczny w gminie Skalmierzyce jest taki,
ze nie odpuszczg. Na ile to moze op6zni¢ procedowanie tej obwodnicy? Nie mamy juz
czasu na to, zeby ten proces opdzniac. Czy ewentualnie mozna wznowic jakie§ rozmowy
juz po otrzymaniu oceny oddzialywania na §rodowisko? Czy byt w ogéle analizowany
drugi wariant, wariant nr 6, z punktu widzenia $§rodowiskowego? To sg moje dwa pyta-
nia dotyczace Kalisza.

Mam jeszcze pytanie, prosbe dotyczaca obwodnicy Krotoszyna. Tam tez jest to chyba
na etapie oceny oddzialywania na Srodowisko. Kiedy ewentualnie bedzie uzyskana ocena
srodowiskowa? Dziekuje §licznie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
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Bardzo dziekuje, pani postanko.
Do glosu zapisal sie pan poset Rafal Kasprzyk. Bardzo prosze, panie posle.
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Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):

Szanowny panie przewodniczacy, szanowna Komisjo, panie ministrze, wracam do tematu
wschodniej obwodnicy Kiele. 50 lat temu, w latach 70., wyznaczono pewne korytarze
przebiegoéw drog ekspresowych wokot Kiele. Wtedy wyznaczono tez przebieg trasy S7,
ktéra w doskonaly sposob omija Kielce, tworzac obwodnice dla tego miasta. 40 lat temu
wyznaczono rowniez trase korytarzowa dla przebiegu wschodniej obwodnicy Kiele, ktora
dzisiaj chyba w wiekszej czesci przebiega przez teren miasta, poniewaz miasto ro$nie
i troche zmienia sie przebieg trasy, przeplywy samochodow i ruch tranzytowy przez mia-
sto Kielce. Jaki jest efekt tych dzialan, nieaktualizowania, zaniedbania z poziomu rzadu,
rzadow, bo to trwa wiele lat? Ano taki, ze dzisiaj budowana jest droga ekspresowa S74,
ktora wprost przechodzi przez Kielce. Buduje ja GDDKIiA, wydajac pienigdze z budzetu
panstwa, przez teren miejski, tunelami. Praktycznie przecina ona miasto na dwie cze-
Sci. To jest oczywiscie dramat. Podpowiadam, bo moze slucha nas kto§ z laikow, a tutaj
sg ekspereci.

Druga obwodnica, wschodnia obwodnica Kielc, ktéora ma przechodzi¢ z péinocy
na poludnie Kielc po jej wschodnim terenie, tez bedzie odcinata pewne tereny miasta,
powodujac pewne bariery chociazby w rozwoju. Drodzy panstwo i panie ministrze,
ta obwodnica poza wzgledami merytorycznymi i finansowymi jest niezbedna do powsta-
nia. Ona musi zostaé zrealizowana w nowym przebiegu z budzetu panstwa.

Padlo juz tutaj wiele informacji o tym, ze mniejsze miejscowosci... Tak naprawde
program 100 obwodnic dotyczyt nie miast wojewodzkich, tylko tych mniejszych miejsco-
wosci, 1 wszyscy narzekamy, ze te mniejsze miejscowosci i byte miasta wojewodzkie nie
maja jakiej$ obwodnicy. Tak, ale miasto wojewodzkie ciggle nie ma obwodnicy. Prosze
zobaczy¢, jak wyglada droga tranzytowa, obecna S73, w przebiegu miejskim. Ona jest
tak rozjezdzona koleinami, ze tam nie da sie normalnie jezdzic.

Dlatego w imieniu mieszkancow — zaréwno Kielc, jak i gmin o$ciennych — kto-
rzy wielokrotnie skiadali protesty, wielokrotnie walczyli o to, zeby ta obwodnica Kielc
powstala, zwracam sie z wnioskiem o ujecie wschodniej obwodnicy Kielc w planach roz-
woju i budowy obwodnic. Nie wiem, czy w programie 100 obwodnic, ktéry by¢ moze
dotyczy mniejszych aglomeracji, ale ta obwodnica — zwracam uwage, jeszcze raz pod-
kre§lam, w imieniu mieszkancow — jest niezbedna i wyjatkowo trudna do realizacji, dla-
tego powinna by¢ realizowana przez GDDKIiA. Bardzo prosze o przychylno§¢ i wsparcie,
poniewaz nikt z poprzednich rzadéw nie dal nam tego wsparcia. Dziekuje.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Panie przewodniczacy, przepraszam. Zapomnialam zapytaé o jedna rzecz. Czy moge
tylko dokonczy¢?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo prosze.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Przepraszam. Gdzie$ mi to umknelo. To konkretne pytanie w nawigzaniu do ewentual-
nego wariantu i finansowania czesci przez miasto Kalisz. Stysze o innych opéznieniach
i problemach innych samorzadéw. Czy resort pracuje nad przygotowaniem jakiejkolwiek
mozliwoséci wspoélfinansowania albo wsparcia w finansowaniu obwodnic, ktére w jakiejs
czeSci przechodzg przez granice miasta, jezeli samorzadéw faktycznie na to nie stac?
Czy mozliwy jest jaki§ montaz finansowy? Czy byly wczes$niej takie przypadki, na kté-
rych mozna sie oprzeé? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje.

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):

g.k.

Jedno zdanie. Dziekuje, panie przewodniczacy, za udzielenie glosu. Mam troszeczke
konkluzje po wystuchaniu pana Kroéla, ktory bardzo obawia sie spadku obrotu firm
budowlanych. Prosze wrécic i zapytac¢ pana premiera Morawieckiego, gdzie byl, kiedy
zatrzymano przetargi kolejowe dla firm budowlanych. Gdzie bylo wsparcie dla firm
budowlanych, kiedy na kolei nie mialy absolutnie nic do roboty? Nagle z rynku spadto
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12 mld zl przerobu. Nie oglaszano przetargow dlatego, ze nie bylo komu wysta¢ wniosku
o pienigdze z KPO na te wlasnie projekty, ktore mialy by¢ finansowane z tych pieniedzy.
Prosze wiec tutaj w ogole nie opowiadac takiej hipokryzji.

Posel Piotr Krdl (PiS):
Moge?

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
W drugiej rundzie, panie posle, oczywiscie jezeli bedzie miat pan potrzebe zabrania glosu.

Panie ministrze, to ja na koniec dostownie dwa zdania. To jest jednak coS, o czym
powinniSmy gloéno méwic. Program zostal przyjety w 2021 r. Mamy 2024 r. Program
notuje dwuletnie opdznienia w realizacji niektorych inwestycji. Prawde moéwiac, to jest
dramatyczne. Ludzie czekajg na obwodnice, a przez wiele lat nic sie nie dzialo. Dzisiaj
mamy opdznienia. O tym Polska powinna uslyszeé. Skad wziela sie kwestia niedoszaco-
wania warto$ci? Mam bardzo jasng i klarowng odpowiedz na to pytanie. Wydaje mi sie,
ze akurat Nowa Wie§ Wielka w pigulce pokazuje ten problem.

Do wyceny pierwotnego programu brano najkrotszy, najprostszy wariant, najbardziej
pasujacy do opowiesSci propagandy, do propagandy politycznej, a na przykiad po przepro-
wadzeniu inwentaryzacji, po przeprowadzeniu pierwszego studium techniczno-ekono-
miczno-§rodowiskowego okazalo sie, ze ten optymistyczny, propagandowy wariant nie
jest mozliwy, w zwigzku z tym jest na przyktad konieczno$¢ wykonania obwodnicy w naj-
dtuzszym wariancie. To pokazuje, ze ten program po pierwsze byt robiony wylgcznie pod
potrzeby propagandowe, a po drugie w calkowitym oderwaniu od realiéw dotyczacych
mozliwo$ci wykonania poszczegélnych inwestycji. Nie dosy¢, ze mamy niedoszacowanie
30% — to jest potezna kwota i czerwona kartka dla poprzedniej wladzy — to jeszcze
na dodatek po trzech latach funkcjonowania programu mamy dwuletnie op6znienia.
To moéwi wszystko o profesjonalizmie dotyczacym prowadzenia tego programu.

Panie ministrze, to bardzo wazne, zeby ludzie mieli jakas perspektywe realizacji tych
obwodnic, bo one dla naszych malych ojezyzn sg bardzo potrzebne. Dlatego bardzo pro-
sze o udzielenie odpowiedzi na pytania, ktore padly. Bardzo prosze, panie ministrze.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Szanowni panstwo, postaram sie bardzo krotko, bardzo syntetycznie, bo jeszcze jeden
punkt przed nami oprocz tematu obwodnic, ktory, tak jak méwitem, wielokrotnie byt
omawiany, byt tez przedmiotem podsumowania 100 dni rzadu.
Pan poset Kamil Wnuk pytal o wezet. Tutaj poprosze pana dyrektora GDDKiA.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
OczywiScie, bardzo prosze.

Radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:
Tak jak powiedziatem i przekazalem informacje wezeséniej, poza dziataniami zwigzanymi
stricte z poprawg BRD w tym obszarze inne dzialania na DK86 i DK94 nie sg prowa-
dzone przez GDDKIiA.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Prosze, pani dyrektor.

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:

Jeszcze w uzupelnieniu — DK86 mamy przebudowe dwoch wiaduktow w miejscowosci
Bedzin. Pierwszy jest wiadukt nad torowiskiem tramwajowym, drugi jest nad ul. Wol-
nosci. Jezeli chodzi o DK94, mamy rozbudowe tej drogi krajowej na odcinku Pyskowice
— granica Zabrza. To jest prawie 12 km. Wszystkie te zadania sg realizowane w ramach
,Programu wzmocnienia krajowej sieci drogowej”, stad nie ma ich na prezentacji. To jest
nasz kolejny duzy program. Mamy tam ponad 500 zadan inwestycyjnych, ktore sa reali-
zowane na sieci drogowej w calej Polsce, natomiast nie sg to autostrady i drogi ekspre-
sowe. Dziekuje.
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Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Pani posel Wojtyszek pytala o obwodnice Wachocka, Starachowic, tacznik drogi nr 42,
obwodnice Starachowic. Prosze pana dyrektora Waszkiewicza, by mégl przyblizyé
te materie.

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:

Szanowni panstwo, decyzja Srodowiskowa uzyskana przez generalna dyrekcje na obwod-
nicy Starachowic jest decyzjg z lgcznikiem, o ktérym jest mowa w pytaniu pani posel.
Jednocze$nie natomiast samorzad uzyskal Srodki finansowe na realizacje tego tacznika,
bo rowniez po swojej stronie planowal podobne zamierzenie inwestycyjne. To nie jest
identyczne zamierzenie inwestycyjne, ono bylo troszeczke inaczej sprofilowane tech-
nicznie, po innym §ladzie. Jest kwestia uzgodnienia pomiedzy zarzgdami drég, w jakim
trybie i przez kogo zostanie to zrealizowane. Jako ministerstwo wspoélnie rozmawiajac
z zarzadcami, wypracowaliSmy koncepcje, w ramach ktorej zrealizuje to samorzad, ale
zgodnie z parametrami bedzie to GDDKIiA. To nie jest jeszcze finalnie potwierdzone, ale
tacznik zostanie zrealizowany.

Posel Agata Wojtyszek (PiS):
Bardzo dziekuje. Ta data — kwiecienn 2025 r. — na zakonczenie obwodnicy Wachocka
jest aktualna?

Radca generalnego dyrektora drog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:
OczywiScie bedziemy podejmowac wszelkie dzialania, jakie sg mozliwe, zeby ten termin
zostal dotrzymany, ale trzeba tez powiedzieé, ze napotkaliémy obiektywne przeszkody
w realizacji tego. TrafiliSmy na duze sktadowisko odpadéw. Tam jest kwestia prokura-
tora, ktory bada te sprawe, wiec w pewnym fragmencie roboty sg wstrzymane, ale, jak
powiedzialem, bedziemy podejmowaé wszelkie dzialania, zeby z poczatkiem przyszlego
roku, w pierwszej polowie przysztego roku ta inwestycja zostata zakonczona, a by¢ moze
w czeSci oddana do uzytkowania. Dziekuje.

Posel Agata Wojtyszek (PiS):
Dziekuje bardzo.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Dziekuje. Pan poset Krol pytal o kwestie dotyczace szacowania wartosci zadan, tego,
skad przeszacowania. Mysle, ze pan przewodniczacy okreslit sytuacje w miare syntetycz-
nie. 100 obwodnic to okreslony budzet i starano sie w jaki§ spos6b umiejscowié te zada-
nia: z jednej strony w ilo§ci tych przedsiewzie¢, z drugiej strony w okre§lonym budzecie.
Dzisiaj efekt jest taki, jaki jest.

Mysle, ze chyba wszyscy widzimy, ze ostatnie lata to inflacja, ktéra teraz spada, ale
sumarycznie rok do roku byta bardzo wysoka. Rynek zostal rozregulowany m.in. przez
duze transze $rodkéw finansowych na rézne zadania inwestycyjne, czyli niepodawanie
publicznych §rodkéw finansowych w réwnomierny sposéb na rynek budowlany temu
rynkowi nie stuzy, a podstawowy element to przede wszystkim kosztorysowanie tych
przedsiewziec i to, co zauwazy! pan przewodniczacy: pierwotne zalozenie miato odcinek
X obwodnicy na przyklad malej miejscowosci, a po pierwszych pracach analitycznych
i koncepcyjnych okazuje sie, ze ten odcinek rosnie na przykitad dwukrotnie, i final jest
taki, ze jedna z miejscowosci, trzytysieczna... Wartos$¢ zadania obwodnicowego na tym
przedsiewzieciu to moze by¢ warto$c ok. 1 mld zt. Sg takie przedsiewziecia.

Mowiac oglednie, nie cheac juz wchodzié w szczegdly, to takze kwestia efektywno-
§ci wydatkowania §rodkoéw publicznych do zakresu, jakim bedzie objete miasto, ktorym
bedzie obejmowana obwodnica. Tak jest. Po prostu efekt jest taki, ze szacujac blizej war-
tosci tych zadan, proporcje te tak sie dzisiaj przedstawiaja.

Pani przewodniczgca Krystyna Sibifiska pytata o obwodnice Nowogrodu Bobrzan-
skiego, Stubic, Kostrzyna nad Odrg. Chyba jeszcze jaka$ byla wymieniona.

Posel Krystyna Sibinska (KO):
Kargowa.
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Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Kargowa. O informacje poprositbym panig dyrektor Krupe. Tutaj byta prosba o to, zeby...

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:

To moze zaczne od obwodnicy Stubic, ktora jest na liScie rezerwowe;j. Zostalo podpisane
porozumienie z samorzadem. W tym momencie samorzad w porozumieniu z GDDKiA
opracowuje dokumentacje na przygotowanie tej obwodnicy do realizacji. W zalezno§ci
od dalszych harmonogramoéw przygotowania bedziemy podejmowac kolejne decyzje.
Na chwile obecng to zadanie jest na liscie rezerwowej, czyli nie posiada zabezpieczo-
nych §rodkow na realizacje, ale przed nami jest dos¢ dtugi czas na opracowanie tej doku-
mentacji. Zobaczymy, jak sprawnie p6jdzie kwestia uzyskiwania decyzji Srodowiskowe;.
To bedzie determinowalo nam dalszy harmonogram realizacji naszych dziatan.

dJezeli chodzi o obwodnice Kargowej, juz sobie ja znajde. Przepraszam, Kargowa jest
rowniez w zalgczniku nr 2. Ona nie zostala skierowana do realizacji. Na chwile obecna
nie tocza sie zadne prace przygotowawcze. Z uwagi na, jak powiedzial pan minister, prze-
kroczenia szacunkowych warto$ci w programie na dzien dzisiejszy nie mamy przestrzeni
finansowej, zeby kierowaé zadania z zalgcznika nr 2 do realizacji, ale — analogicznie
jak w przypadku ,,Rzgdowego programu budowy drég krajowych” — w tym momencie
kosztorysy te sg przeszacowywane. Zobaczymy, co nam wyjdzie z przeszacowania kosz-
torysow.

Kazdy zakres finansowy projektowanych obwodnic bedzie tez szczegotowo anali-
zowany. Bedziemy starali sie wybieraé¢ takie rozwigzania, ktére bedg rozwigzaniami
minimalnymi, ktére zapewnia przepustowosc, czyli na przyklad tam, gdzie nie jest
konieczna budowa wezla, nie bedziemy na site projektowac¢ budowy wezla, tylko skrzy-
zowanie: czy to skrzyzowanie zwykle, czy to ruch okrezny. To juz bedzie nam dawato
spore oszczedno$ci na jednostkowym koszcie danego projektu. Jezeli przemnozymy
je przez wszystkie projekty, to oczywiScie liczymy na to, ze nie dos¢, ze zamkniemy sie
w budzecie, to bedziemy mogli uzyskac jeszcze jakie§ oszczednosci z tego programu, zeby
moc kierowac zadania z listy rezerwowej do realizacji, tak jak juz historycznie dzialo sie
z poprzednig edycjg programu budowy drég krajowych, gdzie zadania z listy rezerwowej
byly kierowane do realizacji. Dziekuje bardzo.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Ale, zeby byla jasnoéc, pani dyrektor mowi tutaj o zalgczniku nr 2, czyli, jak rozumiem,
o liScie 53 zadan. Tak?

Zastepca dyrektora departamentu MI Agnieszka Krupa:
Tak.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Zeby byla jasno$c, jest jeszcze lista 53 zadan, ktore w zaden sposéb, zadnym dokumen-
tem rzagdowym nie zostaly przyjete do realizacji. To jest lista, méwiac kolokwialnie, takiej
naprawde radosnej tworczosci, koncertu zyczen plyngcego z terenu, gdzie poprzedni
rzad nawet nie podjal sie tego, zeby te liste w jakis§ sposob przejac. Potrzeby realizacji
tych zadan sg bardzo watpliwe, jezeli chodzi o faktyczny zakres merytorycznych potrzeb
w terenie, jezeli chodzi o usprawnienie ruchu na sieci drog. Nawet odpowiadajac na pyta-
nia w Sejmie, pytany przez postow aktualnej opozycji... Czes¢ pytan dotyczaca realizacji
zadan obwodnicowych dotyczyla wiasnie zadan z listy 53 sztuk, ktére na dzisiaj w zaden
sposob nie sg procedowane. Trzeba wiec mie¢ §wiadomo§é, ze jest taka magiczna lista 53
zadan. Dzisiaj koncentrujemy sie na 100 zadaniach i doktadamy wszelkich staran, zeby
wszystkie z tych 100 zadan zrealizowac.

Posel Krystyna Sibinska (KO):
Ale z tego, co mi wiadomo, Kargowa ma dokumentacje.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:
Ale stara, bo byla czesc takich zadan, ktére byly przygotowane w zadaniach realizowa-
nych przez oddzialy, i czesc jest takich, ktore mogly by¢ na jakims etapie realizacji. Wie-
cie panstwo, jak to jest. Czasami przez dziesiatki lat rozmawia sie o obwodnicy jakiego$
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miasta i prowadzone sg rozne prace planistyczne, dokumentacyjne. Czasami sg $rodki
finansowe na realizacje tego typu zadan, czasami nie, ale prace przygotowawcze sg pro-
wadzone, tak ze mozliwe, ze w czeSci z tych zadan sg przedsiewziecia mniej lub bar-
dziej zaawansowane, ale wiekszo§¢ jest niezaawansowana, nawet patrzac na historyczna
dokumentacje.

Jeszcze raz wracajac do Kalisza, na ten temat wypowiedzialem sie naprawde bardzo
oszczednie, ale pani posel trafnie ocenita sytuacje. Tez w mojej ocenie to 400 m, ktore
przebiega przez teren Kalisza, to jest — sufit razy podloga — miedzy 20 a 30 mln zt
przy budzecie, jezeli dobrze pamietam, bo sprawdzalem Kalisz, ok. 500 mln zi. Wiecej?
To nie jest jaka$ porazajgca kwota, ktéra mialaby nie doprowadzi¢ do tego, zeby ten
przebieg zostal poprowadzony przez teren miasta. Faktycznie jest bardzo duzy opor
spoteczny, jezeli chodzi o Skalmierzyce. Jest kwestia watpliwosci co do wyboru wariantu,
bo sg takie informacje i dokumenty §wiadczace o tym, ze publicznie zostala przekazana
informacja o wyborze wariantu, juz nie pamietam ktérego — szbstego? — przebiegaja-
cego przez teren miasta, a na zamknietym posiedzeniu Komisji Oceny Przedsiewzieé
Inwestycyjnych (KOPI) zostal przyjety inny przebieg.

Tu sg te watpliwosci, ktére sa przedmiotem m.in. badan organéw, ktére majg usta-
li¢ stan faktyczny. Na pewno trzeba bedzie przyjrzeé sie temu tematowi, bo te glosy
sg mocno rozbiezne. Nie bazujgc na plotkach, informacjach , tylko na konkretnych fak-
tach, powiedzmy, ze rewizja tego zadania mogtaby op6znic fizyczna realizacje o jakie§ —
mowie szacunkowo — dwa lata. To jest taki okres. Czasami jednak nad takimi tematami
trzeba sie pochyli¢, bo mysle, ze chyba wszystkim zalezy, zeby tego typu przedsiewzie-
cia byly realizowane maksymalnie dobrze. Szybko§¢ i tempo tez sg wazne, ale mySle,
ze celem nadrzednym jest to, zeby realizacja zadan strategicznych na setki lat do przodu
byta realizowana dobrze.

Przypadki finansowania samorzadéw... Nie bylo takich przypadkow. Trzeba byloby
tworzy¢ nowe przepisy, a w §lad za tym znalez¢ Zrodlo finansowania, zeby moc przeka-
zac takie §rodki do samorzadu badZ z innych mechanizméw finansowania, na przyktad
Krajowego Funduszu Drogowego.

Krotoszyn... 18 stycznia 2014 r. ztozony zostal wniosek o decyzje srodowiskowa.

Pan poset Rafal Kasprzyk pytal o wschodnig obwodnice Kielc i droge S74. Prosze
pana dyrektora Waszkiewicza, zeby przyblizyl temat.

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:

g.k.

Szanowni panstwo, wschodnia obwodnica Kielc... W wypowiedzi pana posta pojawito sie
kilka tematow: przeprowadzenie drogi ekspresowej przez centrum Kielc i to, dlaczego
zostalo to przeprowadzone w taki sposob, a nie inny, oddalenie drogi ekspresowej S7,
ktore zdaniem pana posta nie stanowi obwodnicy Kielc i nie stuzy Kielcom. Tu oczywiscie
pozwole sobie sie nie zgodzi¢. To sg rzeczy, ktore dokonaly sie juz w przeszloéci i sg albo
zrealizowane, jak w przypadku drogi ekspresowej S7, albo realizowane, jak w przypadku
przebiegu przez Kielce. Na temat przebiegu przez Kielce ministerstwo miato jeszcze
wiele przemyslen na ten temat, ale sytuacja jest juz zaklepana. Od strony realizacyjnej
ten wariant bedzie realizowany i nie ma powrotu do innej koncepcji.

Jesli chodzi natomiast o wschodnig obwodnice Kiele, w planach drogowych — czy drog
ekspresowych, czy autostrad, czy rowniez drog krajowych — nie ma uwzglednionej
wschodniej obwodnicy Kiele w jakichkolwiek pracach prowadzonych przez generalng
dyrekcje czy przez oddzial generalnej dyrekcji. Nie ptynely do nas rowniez sygnaly
ze strony naszego zarzadcy drogi, generalnej dyrekcji, ze taki projekt bedzie stuzyt
potrzebom sieci drog krajowych.

Popatrzcie panstwo na potrzeby, na funkcje i na role zarzgdcéw drog. Mamy GDDKiA
odpowiadajgcg za zarzadzanie drogami krajowymi i analizujaca sie¢ drég krajowych pod
katem tego, czy ona jest wlaSciwa, czy jest niewlasciwa, czy stuzy potrzebom gospodar-
czym, makroregionalnym, krajowym, czy nie stuzy. Wschodnia obwodnica Kielc do tej
pory nie byla na tym poziomie analizowana, a tym bardziej przygotowywana. Czy jest
taka potrzeba z naszej strony? Nie bylo takiej analizy. Nie sg prowadzone prace przygo-
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towawcze. Do tej pory byla to tylko samorzadowa inicjatywa. Taki jest stan faktyczny
tej sprawy.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Dziekuje, panie dyrektorze. Ostatnie bylo pytanie pana przewodniczacego. Skad sie biora
opoznienia? Z rzeczy, z elementow, ktore tez byly omawiane na posiedzeniu dzisiejszej
Komisji, czyli sg to kwestie techniczne, proceduralne. Moze potrzebna jest wieksza mobi-
lizacja i $wiadomo§¢ tego, ze jest czasokres zalozony na te zadania i trzeba sie z nich
wywigzaé. Tutaj potrzebna jest dobra wspélpraca miedzy ministerstwem a GDDKiA.
Mysle, ze to tez wyznaczenie celow okre§lonych zadan, postawienie ich na pierwszym
miejscu i realizowanie zgodnie z harmonogramem, zgodnie z kalendarzem. Na pewno
bedziemy starali sie to realizowac.

Zapisalem sobie — ale to juz omawialiSmy w poprzednim punkcie — temat 53 sztuk,
zeby mie¢ §wiadomos$c, ze jest taka magiczna lista i niektére zadania przewijaja sie
W obiegu i sg mieszane z tymi 100 zadaniami, ktére sg w faktycznej realizacji.

Dziekuje. Zostal nam trzeci punkt.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie ministrze, sg jeszcze zgloszenia uzupelniajgce. Bardzo prosze, panie posle Krol.

Posel Piotr Krol (PiS):
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Dziekuje bardzo. Zaintrygowalo mnie to, co powiedzial pan przewodniczqcy, dlatego
chcialem zapyta¢. Na slajdzie przedstawﬂl panstwo 16 obwodnic, ktére majg — tak
to panstwo zatytutowali — przekroczenie warto§ci o ponad lub prawie 100%. Czy STES
jest gotowy na wszystkie? Ja mam wiedze, ze na przyktad na Nowa Wie$ Wielkg, ktora
cytowal pan przewodniczacy, byla podpisana umowa na STES, natomiast STES zostat
przekazany do oddzialu generalnej dyrekcji albo do... Czy na te 16... To byt jaki$ punkt
wyjscia. Jak rozumiem, bytoby na czym zbudowac ten poglad. Gdyby kto$ co$ zaprojek-
towal czy przyjal jakie$ zalozenia, potem przyszedl STES, tam bylaby cena, a w czesci
ekonomicznej inne ceny i na bazie tego powstalby ten slajd, to byloby dla mnie logiczne.

Dlatego chciatem zapytac, bo nie ukrywam, ze Nowa Wie§ Wielka jest w moim okregu
Wyborczym Dlatego o to dopytuje. Czy STES na Nowa Wie§ Wielka i na inne, ktére
wymieniajg panstwo na tym slajdzie, zostaly przekazane do generalnej dyrekcji? Z tego,
co wywnioskowalem, pan przewodniczacy mowit o jakich§ danych, ktére najprawdopo-
dobniej powinny pochodzi¢ ze STES. To mnie zaintrygowato.

Niestety nie uzyskalem odpow1ed21 generalnie co do panstwa pohtykl na ten rok
ina kolejne Sledzeg to, co pokazuje sie na stronie. Mam $wiadomo$¢ tego, ze rzqd zmie-
nial sie na przelomie roku, ale jest kwiecien, wiec jezeli ktos chcialby, to raczej juz umie-
Scit te dane, ktore chcial umiescié, czy plany, ktore ma. Dlatego pozwolilem sobie doko-
nac¢ takiego zalozenia, opierajac sie na danych, ktore upowszechnia generalna dyrekcja.
Jezeli ilos¢ przetargow na drogi ekspresowe w tym roku do poprzednich lat gwattownie
maleje, a nie ma jeszcze — pozwole sobie zalozy¢ — wszystkich studiéw techniczno-eko-
nomiczno-Srodowiskowych, to wydaje mi sie, ze robienie zalozen co do cen wydaje sie
ryzykowne.

Gdyby ogtosili panstwo jeden z tych przetargow i gdyby tam rzeczywiScie okazalo sie,
ze cena przekracza to o 100%, to nawet bym nie steknal, tylko powiedziatbym: , Macie
panstwo racje”, ale poki co w obecnej sytuacji wydaje mi sie to troche ryzykowne.

Wracam do tego pytania. Jezeli na wszystkie obwodnice, ktére wymieniacie pan-
stwo na slajdzie, gdzie rzekoma warto§¢ jest przekroczona o 100%... Chciatem zapytac,
ktore konkretnie studia techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe zostaly juz przekazane
i macie je pafistwo w reku. Wtedy to jest jaki$ argument, to nalezy przyznac. Ale na ile
STES jeszcze panstwo czekacie? W takim razie byloby to, mam wrazenie, dorabianie
ideologii do pewnego planu, ktéry zostat zatozony z géry, a nie w oparciu o jakie$ dane.
Dlatego bardzo konkretnie trzymame sie przyktadu Nowej Wsi WlelkleJ STES juz tra-
fit? Jezeli trafil, to kiedy? A jezeli nie trafil, to jednak bardzo uprzejmie bym panstwa
prosit, zeby publicznie powiedzieli paﬁstwo, na jakiej bazie formulujecie panstwo te
opinie co do kosztéw, bo wydaje mi sie, ze na etapie tworzenia dokumentacji w firmie
zewnetrznej posel chyba nie ma do nich dostepu.

g.k.
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Kto§ mi tutaj zadal pytanie, ale, przepraszam, nie znam nazwiska. To jest oczywiScie
kwestia kazdego subiektywnego odbioru czyjejs wypowiedzi, natomiast stoje po stronie
tego, bo rzeczywiscie zabiegalem o to, zeby powstalo jak najwiecej obwodnic, i tu popi-
suje sie pod tym obiema rekami. Czy to jest troska o firme? Jezeli to sg polskie firmy,
to tez moge sie pod tym podpisaé, bo to one ptaca podatki, my z nich mamy ptacone
wynagrodzenia, natomiast uzywanie argumentu... Jak rozumiem, to byl zarzut wobec
poprzedniego rzadu, ze nie ztozyl jakiegos§ wniosku czy nie zrealizowal jakiej$ inwestycji
kolejowych, a w odniesieniu do inwestycji, ktérych obecny rzad postanowit nie budowac,
chyba sam pan sobie odpowiedzial. Zwracam sie do tego pana, nie wiem, chyba wyszed],
ale moze sobie odstucha. Akurat jestem zwolennikiem budowy CPK i budowy szybkich
linii kolejowych, ale z perspektywy osoby popierajacej rzad, ktory te inwestycje wstrzy-
mal i jej nie realizuje, ten zarzut wydaje mi sie troszke groteskowy. Tylko tyle tytulem
odpowiedzi.

Pana ministra poprositbym o informacje, skad sie biorg te liczby, to wyszedibym
z posiedzenia Komisji spokojniejszy, a szczegélnie na ile z tych 16 obwodnic macie juz
studia techniczno-ekonomiczno-Srodowiskowe, ktore zostaly dostarczone do GDDKIA.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Panie posle, podatem panu tylko jeden argument, ktéry powinien pan
doskonale zna¢. Jezeli obwodnica pdjdzie i ominie Tarkow, to o ile bedzie dtuzsza? To jest
miejscowosc. Wie pan, jezeli projektuje sie najkrotszg mozliwa droge, a p6zniej wychodzi
dwa razy dluzsza, to jest oczywista...

Posel Piotr Krol (PiS): )
Ale tego nie neguje, tylko zeby dokonac takiej oceny, trzeba mie¢ STES. Dlatego
o to pytam.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
No nie, trwaja tez rézne rozmowy na temat wariantéw. Rozumiem, ze nie jest pan
na biezgco, ale myéle, ze ministerstwo udzieli informacji. Bardzo prosze.

Posel Piotr Krél (PiS):
Prositbym jednak, zebyScie panstwo powiedzieli, ktore studia techniczno-ekonomiczno-
-srodowiskowe dostaliscie, a ktorych jeszcze nie macie, bo to jest dla mnie zadziwiajace,
ze pan przewodniczgcy posluguje sie wiedza, ktéra ma charakter nieformalny. Jest STES
i wtedy mamy o czym rozmawiac.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Wystarczy siegna¢ do internetu, naprawde. Zachecam pana posta do tego, zeby jednak
bardziej interesowa¢ sie konkretami. Panie ministrze...

Posel Piotr Krol (PiS):
Bardzo prositbym o podanie strony, na ktérej GDDKIA publikuje uzgodnienia z prywat-
nymi firmami, ktére stojg na STES-ie umowy, to bede zobowigzany.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Naprawde trwaja rozmowy publiczne, spotkania. Prosze §ledzi¢ na biezaco. Panie mini-
strze, bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, szanowny panie posle, jakby pan
zauwazyl, jestem samorzadowcem. Powiem szczerze, staram sie nawet przy prezentacji
tych materialow, ktore prezentuje, bardzo oszczednie gospodarowac stowami, nie znecac
sie nad poprzednim kierownictwem ministerstwa czy poprzednim prowadzeniem inwe-
stycji. Chodzi mi o to, zeby mial pan §wiadomo§¢, ze naprawde bardzo oszczednie staram
si¢ w r6znych, nawet trudnych przypadkach wazy¢ stowa.

Z jednej strony uczepit sie pan STES, méwigc kolokwialnie. To jest jedyny moment,
czy jedyny element, w ktorym okresla sie warto$c¢ zadania. Za chwile oddam glos panu
dyrektorowi. Tak naprawde w kazdym momencie, przy kazdej inwestycji mozna zak-
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tualizowac kosztorys i zweryfikowaé wartosci kosztorysowe zadania, obrazujac, dajac
przyklad. Tak samo przy przedsiewzieciach tego typu mozna dokonaé¢ oceny wartosci
danego zadania.

Tutaj te zdania byly oszacowane w sposéb, delikatnie mowige, niedoskonaly.
W zwiazku z powyzszym ich warto§¢, jezeli ocenimy warto$c¢ kosztorysows zadania X
zapisanego pod jakims$ tytutem, jakim§ hastem, jaka$ obwodnica, okaze sie, ze dzisiaj
to zadanie kosztuje na przyktad o 100% wiecej albo o 250% wiecej. STES nie jest tutaj
jedynym wyznacznikiem, ktory moze okresli¢, zweryfikowac i moze by¢ jedynym eta-
pem, ktory da nam podstawe do tego, zeby zweryfikowac i zaktualizowac wartos¢ danego
zadania.

Tutaj oddam glos panu dyrektorowi co do szczegdtow, o ktore pan prosil.

Radca generalnego dyrektora dréog krajowych i autostrad Tomasz Kwiecinski:

Szanowni panstwo, tak jak przed chwila powiedzial pan minister, generalna dyrekcja
na kazdym etapie realizacji inwestycji stara sie w miare na biezgco patrzec na te koszty
i aktualizowa¢ je tez w oparciu o to, co dzieje sie chociazby w zakresie biezacej sytuacji
rynkowe;j. )

Teraz konkretnie. Jesli chodzi o Nowg Wies Wielka, STES zostal juz opracowany.
Dokumentacja w tej czesci zostala odebrana. Szykowane sa materialy do wniosku
o decyzje srodowiskowa. Zakladamy, ze w przeciaggu najblizszych dwoch miesiecy taki
whniosek zostanie zlozony w zakresie wniosku o decyzje srodowiskowa. Jesli wiec chodzi
o Nowg Wie§ Wielka, tak, STES zostat odebrany. Koszty, ktore byly tu pokazywane, byly
pokazywane w oparciu o te dokumentacje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. WyczerpaliSmy punkt drugi.

Przechodzimy do punktu trzeciego: rozpatrzenia informacji ministra infrastruktury
na temat stanu realizacji budowy lub projektowania tras szybkiego ruchu oraz obwodnic
miast na terenie powiatéw: chrzanowskiego, oswiecimskiego, wadowickiego, suskiego
i myslenickiego.

Panie ministrze, bardzo prosze o przedstawienie informacji. Mam poczucie, ze wiek-
szos¢ z tej informacji juz ujrzata §wiatlo dzienne podczas rozpatrywania dwoch poprzed-
nich punktéw, ale bardzo prosze o te informacje.

Podsekretarz stanu w MI Pawel Gancarz:

W zwigzku z powyzszym, szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, oddaje
glos bezposrednio panu dyrektorowi Waszkiewiczowi, ktory w kilku slajdach postara sie
przyblizy¢ panstwu materie, o ktorg panstwo prosili. Jest to materia, o ktérg chodzito.
To ten zakres, ktory panstwu przygotowaliSmy.

Dyrektor departamentu MI Jarostlaw Waszkiewicz:
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Szanowni panstwo, juz naprawde bardzo kréotko, bo w tej chwili w wielu miejscach
bedziemy sie powiela¢. Chodzi o teren szczegélnych powiatéw: chrzanowskiego, oswie-
cimskiego, wadowickiego, suskiego i my§lenickiego. Dostaliémy pytanie dotyczace tras
szybkiego ruchu i obwodnic na terenie tych powiatow. Przed chwilg, w pierwszym punk-
cie, mowiliémy o autostradach i drogach ekspresowych ,w drugim punkcie mowiliémy
o obwodnicach, wiec wszystko, co tutaj znajdzie sie na slajdach, albo wiekszos¢ z tego,
jest niejako powtoérzeniem tego tematu.

Jak wyglada obraz statystycznie? ZakonczyliSmy budowe jednego zadania. To odci-
nek Lubien — Rabka, droga ekspresowa nr 7. Warto§é to 2,7 mld zt, dtugosé to 14,5 km:
11,2 km w powiecie mys$lenickim i 3,3 km w powiecie suskim. Prosze zobaczy¢ na przy-
ktadzie tej inwestycji, ze nie dzielimy inwestycji na powiaty. To jest troszeczke sztucznie
dokonany przez nas podzial tej inwestycji. Inwestycja jest realizowana w dwoéch powia-
tach, ma swojg ogdlng wartos¢ i jezeli ktos z panstwa chcialby zapytac: ,,A jaka wartosc
z tego jest w powiecie myslenickim czy w powiecie suskim?”, to bedziemy mieli z tym
problem.

g.k.
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W realizacji mamy jedno zadanie. 737 mld z1, 9 km to jest budowa obwodnicy Oswie-
cimia w ciggu DK44 w powiecie o§wiecimskim. Ta droga krajowa i ta obwodnica O§wie-
cimia jest zwigzana z realizacjg budowy drogi ekspresowej S1 od Bielska-Bialej w gore.

W przetargu znajduje sie jedno zadanie: 118 mln z1, 2,1 km, obwodnica Zatora, ciag
DK28. To ponownie powiat o§wiecimski.

W przygotowaniu znajduja sie dwa zadania o wartoSci catkowitej 10,2 mld zt, dtugosci
95,5 km w powiecie chrzanowskim: rozbudowa autostrady A4 na odcinku wezet Byczyna
— wezel Balice I oraz droga ekspresowa S52: Bielsko-Biala — Glogoczéw w powiecie
oSwiecimskim, wadowickim i mys$lenickim.

W ramach ,,Programu budowy 100 obwodnic” mamy w tych powiatach trzy zadania
o wartosci 880 mln zt i dtugoéci prawie 22,5 km. To obwodnice Chrzanowa i Trzebini,
Makowa Podhalanskiego i Wadowic.

Jezeli byliby panstwo zainteresowani szczegétami w tym zakresie, mamy tutaj na slaj-
dzie przedstawiong obwodnice Lubien — Rabka, czyli budowe tunelu wraz z odcinkami
towarzyszacymi. Caly odcinek zostal oddany do ruchu. Chyba wszyscy korzystajacy
z Zakopianki wiedza, jaki efekt przyniosta budowa tego odcinka. W tunelu zainstalo-
wany zostal odcinkowy pomiar predkosci. W zasadzie to tez jest nasze stale dzialanie,
ktore chcemy przeprowadzi¢ we wszystkich odcinkach tunelowych naszej sieci autostrad
i drog ekspresowych. Sprawdza sie bardzo dobrze, przynosi niewatpliwe efekty w zakre-
sie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Obwodnica O$wiecimia jest na etapie realizacji. Lata realizacji to 2020-2025. Zaawan-
sowanie rzeczowe wynosi ok. 47%. Rozpoczecie budowy nastgpito w pazdzierniku 2022 r.

Obwodnica Zatora jest w przetargu. Mamy rozpoczete postepowanie na pilotazowy
przetarg, ktory zaklada realizacje obwodnicy Zatora — po raz pierwszy na sieci drog
krajowych — w oparciu o technologie BIM. W kwietniu 2023 r. wybrano trzech oferen-
tow, ktorych zaproszono do dialogu konkurencyjnego. To tez jest specyficzna procedura
wyboru. Obecnie przewidywana data zawarcia umowy z wykonawcg to sierpien br.,
a zakonczenie realizacji to 2026 r.

Rozbudowa autostrady A4 na odcinku wezet Byczyna — wezet Balice I: 34,5 km. Lata
realizacji to 2029-2033. JesteSmy na etapie przygotowawczym. Planowane wszczecie
postepowania, uzyskiwanie decyzji srodowiskowej to I kwartat br.

S52, Bielsko-Biala — Glogoczow (Beskidzka Droga Integracyjna)... Lata realizacji:
2026-2031. Etap: w przygotowaniu. Przetargi na realizacje rob6t geologicznych omoéwi-
liSmy juz przy okazji poprzedniego tematu. Sa problemy z wyborem wykonawcy na te
prace geologiczne i sposobem rozwiazania tego problemu.

W zakresie budowy obwodnic jest obwodnica Wadowic. Lata realizacji to 2026-2030.
Jest w przygotowaniu. 11 marca uzyskano decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.
Ogtloszenie przetargu to pazdziernik 2025 r.

Obwodnica Chrzanowa i Trzebini to DK79. Lata realizacji to 2026-2030. Jest w przy-
gotowaniu. Trwajg prace projektowe poprzedzajace uzyskanie decyzji Srodowiskowe;.

Obwodnica Makowa Podhalanskiego to DK28. Lata realizacji to 2026-2030. Jest
rowniez w przygotowaniu, na etapie poprzedzajacym uzyskanie decyzji srodowiskowe;j.
Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie dyrektorze, za krotkie, kompleksowe, a zarazem zwiezte informa-
cje. Czy mamy pytania? Nie widze pytan. Panie dyrektorze, zadam tylko jedno pytanko
z zakresu zadan drég wojewddzkich. Otoz z tego, co pamietam, byt planowany 1gcznik
pomiedzy Beskidzka Drogg Integracyjna, chyba Kalwarig Zebrzydowska a Skawing.
To jest zadanie wojewoddzkie. Czy pan dyrektor ma moze informacje w tym obszarze?

Dyrektor departamentu MI Jarostaw Waszkiewicz:

Panie przewodniczacy, nie dysponujemy od reki informacja na ten temat, ale wrocimy
z tym tematem, sprawdzimy sytuacje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Jezeli jest taka mozliwo§¢, to bardzo prosze o pisemng informacje.
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Bardzo serdecznie dziekuje. WyczerpaliSmy punkt trzeci dzisiejszego porzadku obrad.
Zamykam dyskusje.

Panie ministrze, na panskie rece pragne zlozy¢ podziekowanie dla pana ministra
i dla wszystkich wspolpracownikéw za bardzo merytoryczny i konkretny udzial w dzi-
siejszym posiedzeniu Komisji. Uwazam, ze informacje, ktore zostaly nam przekazane,
spelniajg kryteria czytelnoéci, jasnosci, kompletnosci. Bardzo dziekuje za przeprowa-
dzenie tego audytu, ktéry zostal przeprowadzony, i za naprawde merytoryczna, bardzo
bogata w konkretne dane informacje. To tez dla nas bedzie punkt wyjscia do tego, zeby
przez kolejne cztery lata monitorowac stan postepéw w realizacji tych programow, oczy-
wiscie w biezacym kontakcie z ministerstwem.

Panie ministrze, szanowni panstwo, panie postanki, panowie poslowie, dziekuje
za udzial w dzisiejszym posiedzeniu Komisji. Na tym wyczerpaliSmy porzadek dzienny
posiedzenia Komisji. Dziekuje panstwu.

Przed zamknieciem na rece pana ministra pragne zlozy¢ rowniez gratulacje z tytulu
uzyskania mandatu radnego sejmiku wojewddztwa dolnoslgskiego. To bedzie bardzo
silne wzmocnienie tego sejmiku iz pewnoscig dobra decyzja mieszkancéw w zakresie
samorzgdnosci i kompetencji. Zycze panu ministrowi bardzo dobrego udziatu w pracach
sejmiku dolno§laskiego, dobrych decyzji z korzyS§cig dla mieszkancow.

Zamykam posiedzenie Komisji Infrastruktury.

Informuje, ze protokét z posiedzenia z zalgczonym pelnym zapisem jego przebiegu
bedzie wylozony do wgladu w sekretariacie Komisji w kancelarii Sejmu.

Zycze panstwu dobrego, udanego popotudnia. Do zobaczenia na kolejnym posiedzeniu
Komisji Infrastruktury. Dziekuje bardzo.

g.k.




