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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem postow: Mirostawa
Suchonia (Polska2050-TD), przewodniczgcego Komisji, i Krystyny Sibinskiej
(KO), zastepcy przewodniczgcego Komisji, zrealizowata nastepujgcy porzadek
dzienny:

— informacja ministra infrastruktury na temat strategii rozwoju transportu
kolejowego w Polsce ze szczeg6inym uwzglednieniem planéw budowy kolei
duzych predkosci,

W posiedzeniu udziat wzieli: Maciej Lasek sekretarz stanu w Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej
oraz pelnomocnik rzgdu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz ze wspotpracownikami, Piotr
Malepszak podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz ze wspoélpracownikami, Kamil Wilde
wiceprezes Urzedu Transportu Kolejowego, Sylwia Cieslak-Wilk zastepca dyrektora Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych wraz ze wspoétpracownikami, fLukasz Zgoda glowny specjalista kontroli pan-
stwowej w Departamencie Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli, Zbigniew Szafranski przewodniczacy
rady nadzorczej Centralnego Portu Komunikacyjnego Sp. z o.0., Bartlomiej Hawrylak zastepca dyrektora
Biura Strategii i Funduszy Unijnych PKP Intercity SA, Artur Fryczkowski czlonek rady nadzorczej Pol-
skiej Izby Kolei wraz ze wspolpracownikami, Adrian Furgalski przewodniczacy zarzadu Railway Business
Forum oraz prezes zarzadu Zespotu Doradcéow Gospodarczych Tor Sp. z o.0., Anna Oleksiewicz prezes
zarzadu Zwigzku Ogolnopolskiego Projektantéw i Inzynierow wraz ze wspotpracownikami, Jarostaw Pod-
siadlo przedstawiciel Unii Miasteczek Polskich, Artur Kowalczyk przedstawiciel Vik-Bud Sp. z o0.0., Jakub
Majewski prezes Fundacji Pro Kolej, Rafal Milczarski wiceprezes Stowarzyszenia Tak dla CPK oraz
Milosz Cichuta i Jakub Janas czlonkowie Stowarzyszenia Akcja Miasto.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Jolanta Osiak i Jakub Sindrewicz -
z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Dzien dobry. Witam bardzo serdecznie. Szanowni panstwo, dziekuje za cierpliwo$c.
Informacja miala trwa¢ do okoto 10.15. Niestety wystapienie wydtuzylo sie, ale juz
zostalo zakonczone i mozemy rozpoczynaé posiedzenie. Otwieram posiedzenie Komisji
Infrastruktury. Witam panie postanki i panow postow.

Witam bardzo serdecznie wszystkich zaproszonych gosci, w szczegélnoéci pana Piotra
Malepszaka podsekretarza stanu w Ministerstwie Infrastruktury wraz ze wspélpracow-
nikami. Witam panig Katarzyne Zielinska-Heitkotter zastepce dyrektora Departamentu
Programéw Infrastrukturalnych w Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej wraz
ze wspolpracownikami. Witam pana Kamila Wildego wiceprezesa Urzedu Transportu
Kolejowego wraz ze wspoélpracownikami. Bardzo serdecznie witam panig Joanne Lech
dyrektora Centrum Unijnych Projektow Transportowych wraz ze wspoélpracownikami.
Witam pana Liukasza Zgode glownego specjaliste kontroli panstwowej w Departamencie
Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli. Witam pana f.ukasza Oldaka dyrektora pro-
jektu w Biurze Inwestycji Polskich Kolei Panstwowych SA wraz ze wspotpracownikami.
Bardzo serdecznie witam pana Marcina Mochockiego czlonka zarzadu PKP Polskich
Linii Kolejowych SA wraz ze wspotpracownikami. Witam pana Bartlomieja Hawry-
laka zastepce dyrektora Biura Strategii i Funduszy Unijnych PKP Intercity SA. Witam
pana Zbigniewa Szafranskiego przewodniczacego rady nadzorczej spotki Centralny Port
Komunikacyjny. Witam serdecznie pana Adama Musiala dyrektora generalnego Polskiej
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Izby Kolei wraz ze wspotpracownikami. Serdecznie witam pana Adriana Furgalskiego
prezesa zarzadu Zespolu Doradeéw Gospodarczych Tor. Witam pana Janusza Zubrzyc-
kiego przedstawiciela Stowarzyszenia Ekonomiki Transportu. Witam pana Jakuba
Majewskiego prezesa zarzadu Fundacji Pro Kolej. Witam pana Rafala Milczarskiego
wiceprezesa Stowarzyszenia Tak dla CPK. Witam panig Anne Oleksiewicz prezesa
zarzadu Zwigzku Ogolnopolskiego Projektantéw i Inzynieréw wraz ze wspotpracowni-
kami. Witam panéw Jakuba Janasa i Mitosza Cichute reprezentujgcych Stowarzyszenie
Akcja Miasto. Witam serdecznie burmistrza miasta Rumii pana Michala Pasiecznego
reprezentujgcego Unie Miasteczek Polskich wraz ze wspoélpracownikami. Witam pan-
stwa bardzo serdecznie.

Zgodnie z przedstawionym porzadkiem obrad, przedmiotem dzisiejszego posiedze-
nia bedzie po pierwsze rozpatrzenie informacji ministra infrastruktury na temat stra-
tegii rozwoju transportu kolejowego w Polsce ze szczegélnym uwzglednieniem planow
budowy kolei duzych predkosci, a po drugie informacja ministra infrastruktury na temat
,Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032)” ze szcze-
gblnym uwzglednieniem modernizagcji linii kolejowych nr 94, 97, 103 oraz 117 i dyskusja
na temat rzeczywistych potrzeb w zakresie strategicznych inwestycji kolejowych.

Czy sg uwagi do porzadku obrad? Jest jedna uwaga do porzadku. Bardzo prosze.

Posel Marcin Horala (PiS):
Uwaga i pytanie, panie przewodniczacy, poniewaz mijajg juz prawie dwa miesigce
od czasu, kiedy to do Komisji zostal skierowany przez pana marszatka Sejmu projekt
uchwaty w sprawie Centralnego Portu Komunikacyjnego. Na przyklad dzisiaj tematy
sa pokrewne, wiec az by sie prosito, zeby te dyskusje polaczyé. Stad pytanie do pana
przewodniczacego i do prezydium, kiedy mozna sie spodziewac, zeby w porzadku obrad
znalazlo sie procedowanie projektu uchwaty w sprawie CPK.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie posle, za to pytanie. OczywiScie ten projekt czeka w kolejce
na rozpatrzenie. Chcieliémy natomiast przeprowadzi¢ po pierwsze dyskusje dotyczaca
inwestycji. Czekamy na wyniki audytu, bo to jest niezwykle wazne. Natomiast dzisiejsza
dyskusja de facto nie dotyczy inwestycji, ktorg nazywamy portem CPK. Dotyczy ona
kwestii rozwoju transportu kolejowego i infrastruktury pozwalajacej na sprawny trans-
port kolejowy, co — jak rozumiem - jest czescia projektu CPK, a przynajmniej w tych
zalozeniach, ktore panstwo przedstawiali, natomiast jest to inna tematyka i stad tez nie
ma rowniez tego w dzisiejszym porzadku obrad.
Jest drugie pytanie pana posta Polaczka. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):

Moze nie pytanie, tylko tak jakby pytanie do pana przewodniczacego, bo mysle, ze pro-
blematyka dzisiejszego posiedzenia, ktoéra jednak dos¢ integralnie tgczy sie z projektem
nowych rozwigzan kolejowych w Polsce i z budowa nowego serca — mozna powiedziec
- rynku lotniczego, a moéwie tutaj tak samo o czesci lotniskowej i powigzaniach z siecig
kolejowa, jednak wymagataby obecnoSci prezesa zarzadu spotki CPK. Jest tutaj pan
przewodniczacy rady nadzorczej, za ktorego obecnosc dziekuje, natomiast nieobecno§é
przedstawicieli zarzadu jest tak jakby kompromitujaca w ogéle dla nas, dla Komisji,
bo mysle, ze wielu z nas chcialoby po prostu tez zadaé¢ bardzo konkretne, merytoryczne
pytania. Szkoda, ze ta absencja bedzie wplywala tez, jak my§le, na odpowiedzi ze strony
rzadu. To jest moja opinia. Po prostu szkoda. Nie wiem, czy pan przewodniczacy zapra-
szal tutaj rowniez przedstawiciela zarzgdu czy prezesa CPK, bo na liscie os6b, ktore
pan przywital, a ktére witam rowniez serdecznie, nie ma kogokolwiek z zarzadu CPK.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje za to pytanie, poniewaz ono zwrdcilo mojg uwage na bardzo istotng
sprawe. Otoz, szanowni panstwo, witam bardzo serdecznie pana Macieja Laska, sekreta-
rza stanu w Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej, ktory odpowiada za projekt
CPK. Panie ministrze, prosze o wybaczenie, bo rzeczywiScie rowniez pan jest obecny.
Reprezentuje pan instytucje, ktéra de facto zajmuje sie tym obszarem. Informuje pana
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posla, ze zaproszenie bylo skierowane do spotki. Jak rozumiem, stad obecnos¢ cztonka
rady nadzorczej, jej przewodniczgcego, a przede wszystkim stad tez obecno$¢ pana mini-
stra. Bardzo wiec dziekuje, panie ministrze, za te obecnosc i za udzial w posiedzeniu
Komisji.

Widze, ze zglasza sie pan posel Krol. Mam apel, szanowni panstwo, bo oczywiScie
rozumiejgc te wszystkie watpliwosci, bardzo prosze tez o powsciagliwo§é w kierowaniu
wnioskow formalnych, zeby$my mogli rozpocza¢ dyskusje. OczywiScie, panie posle Krél,
rozumiem, ze jest wniosek formalny, tak?

Posel Piotr Krél (PiS):

Pan przewodniczacy byl taskaw uzy¢ sformulowania, ze projekt uchwatly skierowany
przez marszalka Sejmu czeka w kolejce. MyS§le, ze to zaintrygowalo nie tylko mnie.
To jest pierwsza kadencja Sejmu, w ktorej Komisja, ktora zawsze byla w pierwszej trojce
najczesciej spotykajacych sie komisji, pod pana szlachetnym przewodem wiasciwie sie
przestala spotykaé. Na poprzednim posiedzeniu Sejmu odbylo sie jedno posiedzenie
Komisji, a na tym jest planowane réwniez jedno. Wydaje sie, ze... Tak, w kontekscie tego,
jak rzadziliémy, jednego dnia potrafily sie odby¢ trzy posiedzenia Komisji, a na posiedze-
niu Sejmu dziewiec albo dziesiec. Jezeli powstala jakas kolejka projektow, ktore oczekuja
na rozpatrzenie, o czym pan publicznie nas poinformowal, to pierwsze pytanie jest takie:
Dlaczego pan nie zwoluje wiecej niz jednego posiedzenia Komisji na kolejnym posiedze-
niu Sejmu? To jest pierwsze pytanie formalne.

No i drugie pytanie. Wital pan przedstawicieli rzagdu. Mamy najwiekszy rzad
od 1989 r., jezeli chodzi o liczbe osob, ktore sprawujg funkcje ministerialne i wicemini-
strow. Natomiast jest koniec kwietnia i z tego rzgdu do Komisji w tej kadencji nie wpty-
nal zaden projekt ustawy. Podkreslam, ze zaden projekt ustawy. W zwigzku z tym, korzy-
stajac z panstwa obecnoSci, chcieliby$my zapytac, kiedy panstwo beda taskawi w swojej
niewatpliwej zyczliwosci jaki§ projekt ustawy do nas skierowaé, bo niektorzy ztosliwi
moéwig, ze Komisja zamienila sie w klub dyskusyjny, a nie po to nas chyba ludzie wybrali.
Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Panie posle, powiem tak. Gdybym byt zlosliwy, a nie jestem, powie-
dzialbym, ze liczy sie nie ilo$¢, tylko jako§é. I z tym szlachetnym, madrym przystowiem,
ktore wywodzi sie z najlepszych doswiadczen naszych przodkéw, zostawie pana posta
celem pewnej refleksji. Zapewniam pana, ze Komisja... Rozumiem, ze jest pan czlonkiem
wylacznie tej jednej Komisji, wiec moze pan nie mie¢ odpowiedniej perspektywy, ale
Komisja Infrastruktury jest jedng z najbardziej intensywnie pracujacych komisji w tej
kadencji. Oczywiscie rozumiem tez, biorgc pod uwage liczbe usprawiedliwien, ktore
$miejacy sie wlasnie panstwo postowie kierujg do mnie z prosbha o usprawiedliwienie
nieobecnos$ci, ze moze to §wiadczy¢ o tym, ze nie wszystkie obrady Komisji panstwo
zauwazyli. Jezeli panstwo sobie zycza, to mozemy takg statystyke przygotowaé. Nie
wiem, czy wszystkim bedzie do §miechu, a zwlaszcza jak na to zareagujg wyborcy.

Natomiast, panie posle, jezeli chcemy merytorycznej dyskusji, to tez mam taka proSbe,
zebySmy nie przediuzali takich politycznych spin. Mozemy tutaj oczywiScie sie sprze-
czac, kto ile zepsul w zwigzku z tg ciezka pracag, mozemy sobie rézne rzeczy wyrzucac,
ale spotkalismy sie tutaj, zaprosiliémy przedstawicieli instytucji i naszych partneréw
spotecznych, zeby rozmawiaé o konkretach dotyczacych programoéw kolejowych. Skoro
nie ma propozycji do porzadku dziennego, bo nikt nie zglosil uwag, to mam taka pro-
pozycje...

Jeszcze pan posel Puda. Tez w kwestii formalnej, tak? Prosze, panie posle.

Posel Grzegorz Puda (PiS):

a.p.

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Moze w kwestii formalnej, a moze po prostu
Zwyczajowej, poniewaz pan przewodniczgcy oglosil, ze jest jaka$§ lista oczekujacych.
Czy mozemy liczy¢ na te liste? Chcieliby$my sie z nig zapoznac. Jakie to uchwaty i pro-
jekty ustaw sa w kolejce? Gdyby pan byl taskaw przedstawi¢ nam, nie teraz moze,
a w formie pisemnej, to mysle, ze wszyscy bedziemy bardzo wdzieczni. RzeczywiScie
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rozumiem, ze pan przewodniczacy ma troche inny punkt widzenia i mozemy sie nie zga-
dza¢, natomiast chcieliby§my poznac te liste, o ktérej pan powiedzial. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie posle. OczywiScie rozwazymy pana prosbe w gronie prezydium
najszybciej jak to mozliwe.

Szanowni panstwo, wobec niezgloszenia uwag do porzadku dziennego stwierdzam
jego przyjecie.

Przystepujemy do realizacji tego porzadku. Proponuje, aby panowie ministrowie
wraz ze wspolpracownikami przedstawili 1gcznie obie informacje, a nastepnie przepro-
wadzimy wspélng dyskusje.

Czy jest sprzeciw wobec tej propozycji? Nie stysze.

Jeszcze jedna rzecz. Poniewaz jest to sprawa, ktora budzi emocje, dopuszczam taka
sytuacje, ze nie zdazymy wyczerpac caltej dyskusji w trakcie tych godzin, ktére nam pozo-
staly w tej sali. Jezeli nie zdgzymy jej wyczerpac, oglosze przerwe i kontynuacja tego
posiedzenia bedzie prawdopodobnie na kolejnym posiedzeniu Sejmu.

Ale tez wazna informacja dla panstwa postow, poniewaz otrzymaliSmy zgode na powo-
tanie podkomisji. W dniu jutrzejszym najprawdopodobniej w godzinach porannych zwo-
tamy kroétkie posiedzenie techniczne Komisji, zeby powotaé te podkomisje. Bardzo pro-
sze, zeby panstwo byli do tego przygotowani.

Zamykam juz w takim razie temat kwestii formalnych i ogloszen. Przystepujemy
do realizacji porzadku dziennego. Panie ministrze, bardzo prosze o przedstawienie
w pierwszej kolejnosci informacji, ktora zostata ujeta w punkcie pierwszym, a w drugiej
kolejnosci punkt drugi. Oddaje panstwu glos.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Funduszy i Polityki Regionalnej Maciej Lasek:
Panie przewodniczacy, bardzo dziekuje. Poniewaz pierwszy punkt dotyczy kolei duzych
predkoéci, prositbym o to, aby przewodniczacy rady nadzorczej pan Zbigniew Szafranski
przedstawil szczegbélowo informacje zwigzang z kolejami duzych predkosci.

Przewodniczacy rady nadzorczej Centralnego Portu Komunikacyjnego Sp. z o.o.
Zbigniew Szafranski:
Dziekuje bardzo. Szanowni...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie ministrze, oczywiScie wyrazamy zgode. Bardzo prosze o kontynuowanie.

Przewodniczacy rady nadzorczej CPK Zbigniew Szafranski:
Dzien dobry. Witam panie postanki i panéw poslow oraz calg szanowng Komisje. Prze-
praszam, kabel byt za krotki. W spolce CPK obowiazuje dokument wdrazajacy do pro-
gramu wieloletniego CPK na lata 2024-2030, zatwierdzony...

Sekretarz stanu w MFiPR Maciej Lasek:
Juz glo$niej sie chyba nie da.

Przewodniczacy rady nadzorczej CPK Zbigniew Szafranski:
Teraz, tak? Dobrze. W spélce CPK obowigzuje dokument wdrazajacy do programu wie-
loletniego CPL - etap II na lata 2024-2030, zatwierdzony jeszcze przez poprzedniego
pelnomocnika rzadu ds. CPK, pana posta Horate. Spotka ten dokument wdrazajacy
realizuje. Z tego dokumentu wynika, ze w horyzoncie, w ktorym on obowigzuje, prace
budowlane powinny sie rozpoczaé na odcinkach linii kolejowych tworzacych polaczenie
Warszawa-t.0dZz—Wroctaw—Poznan (popularny igrek) i Katowice—Ostrawa. Co do wszyst-
kich pozostalych elementéw wchodzacych w skitad tzw. szprych, dokument stwierdza,
ze albo bedg prowadzone prace przedprojektowe, albo te prace rozpoczng sie po roku
2030. Dokument jest udostepniony na stronie internetowej CPK, ale mam tez wydru-
kowane kluczowe strony, gdyby$ kto$ chcial zweryfikowac wiarygodnos$¢ moich stéw.
Stan faktyczny na dzien dzisiejszy mamy taki, ze prace projektowe tocza sie na odcin-
kach Warszawa-t.6dz—Wroctaw i Katowice-granica panstwa—-Ostrawa. Na projektowa-
nie odcinka Sieradz-Poznan zostaly podpisane umowy, bo tam sg dwa odcinki, w lutym
tego roku. Czyli dzialamy zgodnie z tym dokumentem. Natomiast stwierdzenie, ze zaden
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inny projekt nie wejdzie w faze budowlang przed rokiem 2030, daje nam czas na to,
azeby zweryfikowac niektore z tych projektéw, poniewaz byly one zaproponowane zgod-
nie z koncepcja CPK, w ktorej przyjeto zalozenie, ze linie kolejowe maja by¢ zbudowane
w takim ukladzie, aby jak najszybciej z dowolnego zakatka kraju dowiezé podroéznych
do lotniska.

Nie tylko ja, ale i wielu ekspertow w kraju uwaza, ze nie jest to uklad, ktory spetnia
oczekiwania spoteczenstwa i gospodarki w Polsce. Wobec tego postanowilismy ten uktad
podda¢ weryfikacji, co nie oznacza, jak napisaly media, ze plan Prawa i Sprawiedliwo-
Sci poszed! do kosza. Niektoére z tych odcinkow najprawdopodobniej bedg realizowane,
by¢ moze ze skorygowang trasa, a niektére nie. Natomiast chcemy odejsé od ideologii
$§wietnych pomystéw na projektowanie linii kolejowych. Spotka CPK stworzyta bardzo
dobre narzedzia analityczno-prognostyczne, takie jak pasazerski model transportowy,
model mikroanalityczny, model analizy kosztow i korzySci. Problem polegal na tym, ze te
narzedzia zostaly wykorzystane do udowodnienia z gory zalozonej tezy, a my chcemy
teraz te narzedzia wykorzystac¢ w taki sposob, w jaki by¢ powinny wykorzystane.

Inaczej mowigc, bedziemy badali rézne koncepcje polaczen gtéwnych linii kolejowych
i sprawdzali, ktore z nich dajg najlepszy efekt, a jednocze$nie w jakiej kolejnosci te linie
powinny by¢ realizowane. Zakladam, ze w polowie przyszltego roku powinni§my miec
takg propozycje. Przedlozymy ja wtedy do szerokich konsultacji. Jezeli te konsultacje
uda nam sie zamknaé¢ do konca przyszlego roku, to w pierwszej kolejnoSci poprosimy
pana ministra infrastruktury, zeby skierowal do Rady Ministréw rozporzadzenie w spra-
wie docelowej sieci gtdéwnych linii kolejowych w kraju, tak jak drogowcy mieli to usta-
lone w roku 1993 w postaci rozporzadzenia o sieci drog ekspresowych i autostrad. Z dru-
giej strony rozpoczniemy prace przedprojektowe dla tych odcinkéw linii, ktore zostang
wybrane do realizacji w pierwszej kolejnoSci. Sadze, ze przez 5 lat zdazymy te prace
wykonaé, zeby faktycznie roboty budowlane na wybranych odcinkach po 2030 r. sie roz-
poczely.

Szanowni panstwo, prosze wiec nie wierzyc temu, co piszg media. Nie zatrzymujemy
projektu. Prace w spolce trwajg. Co wiecej, powiem, ze trwajg rowniez prace nad tymi
projektami, ktore na dzien dzisiejszy budzg watpliwoSci co do potrzeby ich realizacji.
Niemniej jednak chcemy te prace doprowadzic¢ do pewnego etapu, np. zakonczy¢ studium
wykonalno§ci albo dokumentacje, a dopiero wtedy zastopowac projekt, poniewaz zapla-
cimy i bedziemy mieli jaki§ dokument, ktéry bedzie mozna w przysziosci wykorzystac.
Jesli przerwiemy te prace natychmiast, zaptacimy kary umowne i nie bedziemy mieli
nic. Wobec tego sadze, ze to jest racjonalne podejScie. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Rozumiem, ze to jest punkt pierwszy. Czy...

Sekretarz stanu w MFiPR Maciej Lasek:

Jezeli sg jakie$ pytania do tej czeSci, panie przewodniczacy, to tutaj jesteSmy gotowi
odpowiedzie¢. Natomiast to jest informacja o stanie realizacji prac zwigzanych z budowa
kolei duzych predkosci. W mediach pojawilo sie duzo —jak bym to powiedzial — informacji
nie do konca zgodnych ze stanem faktycznym. W zwigzku z tym pan przewodniczacy
Szafranski bardzo wyraznie to przedstawil.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

OczywiScie. Bardzo dziekuje, panie ministrze.

To tak, widzimy zgloszenia. Liste prowadzi wielce szanowna pani przewodniczgca
Krystyna Sibinska. Bardzo prosze kierowac zgloszenia do pani przewodniczacej. Jako
pierwszy zglosil sie pan posel Horala. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Marcin Horala (PiS):

a.p.

Bardzo dziekuje. Cho¢ wypowiedZ pana przewodniczacego rady nadzorczej byta bardzo
krotka, to jednak w wyniku tej wypowiedzi ci$nie sie mnéstwo pytan.

Pierwsze pytanie. Poniewaz pan przewodniczacy jakby wypowiada sie z pozycji
zarzadzania spo6tka, a nie jest to rola rady nadzorczej, wiec troche tu moja konfuzja...
To znaczy — jak rozumiem — mozemy domniemac, ze reprezentuje pan w tym momencie
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zarzad spolki. Czy pelnomocnika, czy kogo? Organ nadzoru zasadniczo nie podejmuje
tego rodzaju decyzji, ewentualnie zatwierdza czy kontroluje decyzje zarzadu.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Wyjatkowo dopuszcze takg odpowiedz ze strony pana przewodniczgcego. Bardzo prosze.

Przewodniczacy rady nadzorczej CPK Zbigniew Szafranski:

Szanowni panstwo, zarzad spolki CPK przechodzil ostatnio okres przemian, poniewaz
byl powolany jako pelnigcy obowigzki pan Filip Czernicki, potem zostal powotany pan
Dariusz Kus, a nie tak dawno powolaliSmy na czlonka zarzadu pana Marcina Michal-
skiego. Po pierwsze, w tym okresie bylem jedyng osoba, ktéra zapewniala ciggtosc infor-
macji. Po drugie, chcialem przypomnie¢, ze zgodnie z ustawg o CPK to jest uprawnie-
nie szczegolne rady nadzorczej, ktéra moze dawaé zarzadowi wigzgce wytyczne. Wobec
tego oczywiscie formalnie nie reprezentuje spotki CPK, natomiast ustawa o CPK daje
mi takie uprawnienia, zebym sie mogl wypowiada¢ w imieniu spétki. Dziekuje.

Posel Marcin Horatla (PiS):
Rozumiem. Czy w zwiagzku z tym mamy rozumiec, ze...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Panie posle, mysle, ze tutaj sprawa jest bardzo jasna. Zresztg dziwie
sie, ze pan posel uprzejmie zadaje to pytanie, bo akurat konstrukcje prawng przyjeli
panstwo, wiec tez pan posel powinien jakby mie¢ wiedze w tym temacie, ze jezeli cho-
dzi o rade nadzorcza, tutaj te uprawnienia szczegélne sg skonstruowane w taki a nie
inny sposob. W zwigzku z tym przewodniczacy rady nadzorczej jest umocowany do tego,
zeby udzieli¢ kompetentnych informacji, a przeciez o to nam chodzi, panie posle, zeby te
informacje byly przedstawione w sposob kompetentny, rzeczowy i kompleksowy.

Posel Marcin Horala (PiS):
Znakomicie, panie przewodniczacy. Czyli domniemam, ze jest to zapowiedz, iz zarzad
spolki otrzyma wigzace wytyczne, rownobrzmiace z wystgpieniem pana przewodniczg-
cego, stad szereg pytan do tego, co znajdzie sie w tych wytycznych.

Po pierwsze, w swojej wypowiedzi pan przewodniczacy w ogole nie poruszyt kwestii
wezla CPK, ktory rowniez jest inwestycja, nad ktorg teraz juz powinny trwacé albo prace
budowlane, albo zaawansowane prace projektowe. Wezel CPK to jest serce przyszlego
systemu transportowego, wiec jego ewentualny niedorozwdj czy obciecie, a takie zapo-
wiedzi pojawialy sie w mediach, spowoduje trwale uposledzenie catego systemu na przy-
sztos¢. Kwestia rozstrzygania po 5 czy 10 latach, czy jaki§ kroétki odcinek tej sieci przy-
ktadowo do Gizycka czy Pity dopisa¢ czy nie dopisac, bedzie miala oczywiscie bardzo
wazne znaczenie dla mieszkancow tych okolic, ale dla caloéci systemu bedzie irrele-
wantne, jezeli rdzen, serce systemu bedzie niewydolne. To po pierwsze.

Pojawily sie takie zapowiedzi medialne. Pojawily sie zapowiedzi przeskalowania w d6t
podziemnego dworca kolejowego, ktory bedzie znajdowal sie czeSciowo pod terminalem
lotniska, wiec jezeli on nie zostanie wybudowany teraz w pelnej skali, to juz nigdy tak nie
zostanie wybudowany. Kosztem terazniejszych oszczednoSci — 5% czy 7% naktadu inwe-
stycyjnego (capex) — fundujemy sobie trwaty niedorozwdj infrastruktury transportowej
w Polsce. To sa bardzo niepokojace zapowiedzi, wiec tez prositbym o ustosunkowanie sie.

Kolejny temat. Obecny tutaj pan minister Malepszak jako pracownik gminy Jaktorow
przygotowal koncepcje tak naprawde likwidacji wezta CPK, czyli zlikwidowania mozli-
wosci przejazdow w réznych kierunkach, rozjazdéw i tego, aby on byl skomunikowany
w wielu kierunkach. Przepraszam, bazuje tu na medialnych doniesieniach, wiec pan
minister moze ewentualnie to zweryfikowac. Czy ta koncepcja teraz jest obowigzujaca
dla panstwa i ona bedzie realizowana? Pojawia sie tez pytanie o kwestie ewentualnego
konfliktu interesow, jezeli charakter wspolpracy z gming Jaktor6w mial wlanie charak-
ter odptatny — nie byl niezalezng poradg ekspercka, tylko byt wykonywaniem stosunku
pracy czy stosunku umowy zlecenia, czy jakiegokolwiek innego stosunku, na rzecz jed-
nego, konkretnego interesariusza, ktéory ma swoj okreslony interes, niekoniecznie toz-
samy z interesem rozwoju calej sieci kolejowej w Polsce.
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Kolejne pytanie, ktore sie pojawia, to w ogodle pytanie o znajomos¢ procesu budowla-
nego, poniewaz to nie jest tak, ze w projekcie budowlanym mozemy co$§ dowolnie zmie-
nia¢ do momentu, kiedy zaczely sie prace budowlane. Ten proces trwa wiele, wiele lat
wezesniej. To nie jest tak, ze ten proces np. na etapie studium techniczno-ekonomiczno-
-Srodowiskowego (STES), a nawet na etapie studium korytarzowego, o czym za chwile,
mozemy dowolnie zmieni¢ bez efektu dla harmonogramu. Te harmonogramy w przy-
tlaczajacej wiekszosSci byly Scisle optymalizowane i zatrzymanie teraz prac w jakimkol-
wiek momencie bedzie powodowalo opdZznienia rowniez dla projektow, dla ktorych prace
budowlane byly zaplanowane po 2030 r. Czy to w ogoéle zostalo jako§ przeanalizowane?
Przy zoptymalizowanych procesach, czyli nie takich, ze siadamy na spokojnie i jest jeden
proces biznesowy, a jak on sie skonczy, to drugi, trzeci, tylko one dzialajg rownolegle,
wyjecie losowego elementu z tych trybikow powoduje stopniowo postepujacy zawal
caltego projektu.

Po trzecie, szanowni panstwo, tu padlo takie stwierdzenie, ze bedziecie badali rozne
koncepcje polaczen. Pytanie: Jaki ma by¢ charakter tego badania? Czym ono bedzie?
Obecny uktad sieci komunikacyjnej CPK powstal np. w wyniku przeprowadzenia stra-
tegicznego studium lokalizacyjnego, czyli studium korytarzowego przysztego spojnego
systemu transportowego calej Polski, w pracach, ktére trwaly ponad rok, gdzie rozpa-
trzono 100 tys. uwag do tego zgloszonych, gdzie przeprowadzono strategiczng ocene
oddzialywania na Srodowisko. Jaki wiec teraz ma mie¢ charakter ta analiza podwaza-
jaca efekty tamtej analizy? Czy to bedzie ponownie strategiczne studium lokalizacyjne?
Wtedy mamy minimum 3 lata opdznienia dla wszystkich projektow. Czy bedzie to —
nie wiem - jaka$§ nowelizacja strategicznego studium lokalizacyjnego? Czy to oznacza,
ze podwazamy studium korytarzowe, na podstawie ktorego juz teraz toczg sie prace nad
STES i praca projektowe, jak i powinny sie toczy¢ prace budowlane? Poza stwierdzeniem
o analizie, osadzmy to w kryteriach formalnoprawnych przebiegu procesu inwestycyj-
nego w Polsce.

Kolejne pytanie, juz bardziej szczegélowe, dotyczy przetargu na tunel kolei duzych
predkosci pod Lodzig. Tam toczg sie prace budowlane przy palowaniu fundamentéw.
Zostala podpisana umowa i chyba, bo to juz nie za moich czaséw, powinny sie rozpoczaé
prace nad przygotowaniem komory startowej i komory koncowej, w zwigzku z czym
od mniej wiecej trzech miesiecy powinien by¢ rozstrzygniety przetarg na drazenie tunelu
pomiedzy komorg startowg a komora koncowg. Ciénie sie tez pytanie, czy to wymaga
audytu i sprawdzenia, czy warto miedzy komorg startowg a komora koncowa drazy¢
tunel, czy nie warto. Przypominam, ze ten tunel korzysta z decyzji sSrodowiskowej uzy-
skanej jeszcze przez rzad Platformy Obywatelskiej i Polskiego Stronnictwa Ludowego
w poprzedniej kadencji, wiec moze chociaz to mozna by zalozy¢, ze po prostu robimy
dalej, kontynuujemy bez audytéw do audytow.

Kolejne pytanie, skoro te sprawy majg by¢ weryfikowane, a wiec — jak rozumiem
— rowniez poddawane audytowi. Jak na razie byly cztery przetargi na audyt, wszyst-
kie uniewaznione, a niedawno informacja o przesunieciu o kolejny miesiac. To sg dosy¢
wyrazne parametry do osadzenia w kalendarzu. Pytanie: Kiedy planowane jest cho-
ciazby rozstrzygniecie przetargu na ten audyt? Kiedy on ma sie zakonczy¢ tak co do dnia
czy — powiedzmy — miesigca, a nie w blizej nieokre§lonej przyszlosci, bo padio tu bodajze
takie stwierdzenie, ze w przyszlym roku?

No dobrze, zeby tu nie zagadaé¢ tez innych posiow, ktorzy majg pytania, w tym
momencie moze to tyle pytan z mojej strony.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje, panie posle. Zglosit sie pan posel Weber. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Rafal Weber (PiS):
Szanowni panstwo, pan przewodniczacy probuje sprowadzi¢ te Komisje do roli farsy.
Po pierwsze sp6znit sie pan 30 minut i na wstepie powiedzial, ze jezeli nie zdazymy...
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie posle, naprawde bardzo prosze, zeby pan zaczal zadawac¢ pytania, a nie opowiadat
jakby o swoich wrazeniach. To nie jest posiedzenie Komisji, ktore jest poswiecone pan-
skim wrazeniom, tylko konkretnym kwestiom zwigzanym z infrastruktura.

Posel Rafal Weber (PiS):
Ale to nie jest moje wrazenie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Naprawde apeluje do pana o powSciagniecie osobistych emocji, bo to nie jest miejsce,
ktore jest przeznaczone na tego typu wystapienia. Prosze przejsé do meritum sprawy.

Posel Rafal Weber (PiS):
Dostalismy SMS-a o godz. 9.41, ze posiedzenie Komisji bedzie o 10.15. Pan laskawie zja-
wil sie 0 10.45 i zapowiedzial...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Prosze czytaé...

Posel Rafal Weber (PiS):
Zapowiedzial pan, ze jezeli nie skoniczymy, to obrady Komisji bedg kontynuowane w cza-
sie blizej nieokre§lonym.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie poSle, naprawde prosze czyta¢ komunikaty do konica ze zrozumieniem, bo okolo
godz. 10.15 po zakonczeniu wystapienia ministra spraw zagranicznych... Tak bylo pla-
nowane.

Posel Rafal Weber (PiS):
Przedmiotem obrad Komisji — tutaj cytuje harmonogram tego posiedzenia — jest infor-
macja ministra infrastruktury na temat transportu kolejowego w Polsce ze szczegblnym
uwzglednieniem planéw budowy kolei duzych predkosci.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie posle, ale to juz...

Posel Rafal Weber (PiS):
Po drugie, informacja ministra infrastruktury na temat ,,Krajowego Programu Kole-
jowego do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032)” ze szczegélnym uwzglednieniem
modernizacji linii kolejowych nr 94, 97, 103 oraz 117.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Naprawde apeluje do pana o powS§ciagniecie osobistych emocji.

Posel Rafal Weber (PiS):
Minister infrastruktury nie zabieral glosu. Glos jest cedowany na przewodniczgcego rady
nadzorczej CPK, ktora nie ma nic wspélnego z modernizacjg linii kolejowych i z wykona-
niem Krajowego Planu Kolejowego (KPK). A to pan przy naszej aprobacie zadecydowat
o tym, ze te punkty...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie po§le, naprawde no...

Posel Rafal Weber (PiS):
Szanowni panstwo, ale jesteSmy wlasnie w tym punkcie.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Apeluje, zeby pan powsciggnal osobiste emocje. Tu naprawde nie chodzi o to, co komu
sie wydaje i kto ma jaka§ wewnetrzng emocje. Tu chodzi o to, abySmy naprawde zre-
alizowali porzadek, ktory sobie zaplanowaliSmy. Jest osoba kompetentna do tego, zeby
przedstawic informacje.

Posel Rafal Weber (PiS):
Ale ktora? Kto to jest?
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Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Pan poset Horata byl uprzejmy juz to wyjasni¢ w swoim pierwszym pytaniu. Gdyby-
Smy tutaj wszyscy wystuchali tego, co przed chwilg powiedzial pan przewodniczacy rady
nadzorczej, to mysle, ze nie byloby zadnych watpliwo§ci. Zachecam wiec do tego, aby
pan uprzejmie przeszedl do merytorycznej dyskusji w tematach, dla ktorych tutaj sie
spotkaliSmy. Natomiast jezeli sg jakie§ problemy osobiste, dotyczace emocji, ktore wzbu-
dzaja — nie wiem - tematy czy jaka$ osobista sytuacja, to mozemy o tym porozmawiaé
po posiedzeniu Komisji. To naprawde nie jest miejsce na te osobiste emocje. Panie posle,
prosze przej$¢ do meritum sprawy.

Posel Rafal Weber (PiS):
Szanowny panie przewodniczacy, chce uzyskaé informacje w temacie...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
To prosze zada¢ pytania. Czas najwyzszy zadaé pytania.

Posel Rafal Weber (PiS):
Chce to zrobic, tylko pan caly czas wchodzi mi w zdanie i to nie po raz pierwszy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
No ale pan cytuje porzadek obrad, mowi o swoich wrazeniach. Prosze zadac pytanie.

Posel Rafal Weber (PiS):
Wtasnie chce to zrobi¢, tylko jezeli pan bedzie taskaw na to pozwoli¢, to oczywiscie
do tego dojde, natomiast...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo prosze. Oddaje panu glos. Prosze zadawaé pytania.

Posel Rafal Weber (PiS):
Pan mi to po prostu uniemozliwia. Teraz tak, zamiast uzyskac takg informacje, uzyska-
liSmy lakoniczne stanowisko, ze za rok dowiemy sie o tym, co dalej z kolejami duzych
predkosci, juz pomijajgc, ze nie byto mowy o KPK.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Ale...

Posel Rafal Weber (PiS):

Za rok, tak? Czyli w polowie 2025 r. Natomiast w trakcie realizacji, przygotowania
czy prac projektowych sg konkretne inwestycje. Sg na to przygotowane §rodki finan-
sowe, wiec zaréwno te nasze krajowe, ktore zostaly na to zapewnione w ramach KPK,
ale takze Srodki europejskie, przede wszystkim z nowej perspektywy 2021-2027, ktore
trzeba na inwestycje kolejowe po prostu wydac. Teraz sie dowiemy za rok, ktore inwe-
stycje w ramach - jak rozumiem po tej wypowiedzi przewodniczacego rady nadzorczej,
nie ministra jednego czy drugiego — beda realizowane.

No i tu wlasnie konkretne pytania. Co np. z linig kolejowa L68, ktora znajduje sie
w ramach KPK? Ona jest w tej chwili na koncéwece prac projektowych. Za chwile bedzie
gotowa do ogloszenia przetargu na wykonanie, czyli na modernizacje. Na te inwestycje
zostaly zapewnione §rodki finansowe w wysokosci okoto 500 mln zl. Jest to odcinek kil-
kudziesieciu kilometréow miedzy Stalowg Wola a Przeworskiem. Ta cze§¢ linii kolejowe;j
L68 jest czescig magistrali wschodniej, ktora ma wlasnie zapewnia¢ komunikacje w tej
czesci naszego kraju. No i pytanie konkretne. Czy w sytuacji, kiedy prace projektowe
dobiegng konca, gdy bedzie decyzja, gdy bedzie pozwolenie na budowe, zostanie ogtlo-
szony przetarg na realizacje tego zadania?

Pytanie drugie. Co z nowym polaczeniem miedzy Rzeszowem a linig kolejowg L68?
To polaczenie, ktore ma byé czescig szprychy docierajacej do CPK. Za naszych czasow
zostal ogloszony przetarg na przygotowanie dokumentacji przedprojektowe;j. Zostat zto-
zony wniosek o wydanie decyzji srodowiskowej. Ten wniosek jest procedowany. Przy
ogromnym wysilku i lokalnych posiow, ale tez ministra Marcina Horaly, zostal wskazany
wariant najmniej kontrowersyjny spolecznie, czyli taki, ktory jest do przyjecia zaré6wno
przez spoleczenstwo, jak i przez lokalnych samorzadowcow, ktorym tez zalezy na tym,
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zeby ta cze§é Polski byla w odpowiedni sposéb skomunikowana. Co z tym nowym odcin-
kiem szprychy miedzy Rzeszowem a Letownig? Letownia to jest punkt wlotowy do linii
kolejowej L68.

Takie informacje chcemy dzisiaj uzyskac. O takie informacje prosimy. Po to zostalo
zwolane posiedzenie Komisji i po to tutaj panowie sg, zeby takich informacji udzielic.
Nie ma zadnych przeszkdd, zeby to sie zadzialo, wiec prosimy o konkretne wypowiedzi
i 0 konkretne informacje w tym zakresie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Bardzo prosze panig postanke Lenartowicz o zabranie glosu.

Posel Gabriela Lenartowicz (KO) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje bardzo. Chcialam zapytac o projektowang linie Ostrawa-Katowice. Ona jest
projektowana. Chcialam zapytac, jak ona jest projektowana i na jakiej podstawie. Kon-
trakt zawarty zostal jeszcze wezeéniej z Koreaniczykami na 134 mln na projekt, podczas
gdy nie ma decyzji Srodowiskowej. Po pierwsze, pytanie: Co projektujg Koreanczycy,
skoro przebieg inwestorski nie zostal ustalony ostatecznie? Po drugie, jaki jest los decyzji
srodowiskowej? Regionalny dyrektor ochrony Srodowiska zakwestionowat przygotowana
dokumentacje i zwrdcil sie o jej uzupetnienie. Jeszcze przed zmiang rzadu spétka CPK
miala odwolac sie od tej decyzji. Jaki jest dalszy los tej sprawy? Przypomne, ze decyzja
regionalnego dyrektora sprowadzala sie do tego, ze poprosit on o uzupetnienie dokumen-
tacji m.in. o oddzialywanie transgraniczne. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. A teraz pan poset Bartosz Zawieja. Bardzo serdecznie prosze, panie poSle.

Posel Bartosz Zawieja (KO):

12

Dziekuje, panie przewodniczacy. Na wstepie chciatem podziekowacé za dobrg wspotprace
z panami ministrami. Niemniej drogg przypomnienia, jezeli chodzi o kolej duzych pred-
koSci w relacji Poznan-Sieradz, chcialbym przypomniec¢ gtéwny postulat mojej metro-
polii. Wiadomo jakiej. Czy w ramach tej trasy kolei duzych predkosci bedg projektowane
rowniez rozwigzania na terenie miasta Poznania z uzyskaniem decyzji administracyj-
nych? Jest to kluczowe z punktu widzenia rozwoju i likwidacji waskich gardel. Mato kto
wie, ze poznanski wezel kolejowy jest drugi co do — mozna powiedzie¢ — przepustowosci
i mozliwoéci jego obcigzenia w kraju. Tak jak wnioskujg wladze metropolii wraz z wla-
dzami miasta, wojewodztwa czy powiatu, ewentualnie umozliwi to likwidacje takich
waskich gardet jak stacja Poznan Staroleka, ktora pod wzgledem liczy przewozonych
0s0b i towarow zajmuje szoste miejsce w kraju.

Jezeli chodzi o aspekt moze nawet nie krajowy, a powiedziatbym, ale bardziej regio-
nalny, doskonale panstwo wiedza, ze w ramach zintegrowanych inwestycji terytorial-
nych (ZIT) samorzady wojewodzkie wydaly bardzo duze $rodki na rewitalizacje zapusz-
czonych przez wiele lat linii, ktore dzieki inwestycjom, gtéwnie ze srodkéw unijnych,
chociazby z instrumentu ,,t.aczac Europe” (CEF), badz - jak by to powiedzie¢ — czasami
rowniez z... Przechodzgc do meritum, mam na mysli dwie trasy Poznan-Wagrowiec
i Poznan-Wolsztyn. Z uwagi na to, ze budowa poznanskiego wezla kolejowego wlasnie
trwa i przyjecie tych rozwigzan bedzie jeszcze trwalo, to w ujeciu metropolitarnym,
a moja metropolia ma ponad 1 mln mieszkancéw, z uwagi na ograniczong przepustowo§é
i kolejne takty kolejnych par pociggéw m.in. na tych liniach nie bedzie — mozna powie-
dzie¢ — mozliwosci, by regulowac prawo popytu i podazy, bo te linie, ktére wymienilem,
przezywaja niewyobrazalny renesans. Problemem jednak jest to, ze w ramach nowe;j
perspektywy unijnej czy Srodkéw z krajowego planu odbudowy i zwiekszania odpornosci
(KPO) $rodki na elektromobilnos§é wykluczaja mozliwo§é zakupu par pociggéw, ktore
sg spalinowe. Doskonale wiemy, ze te wodorowe sa trzy razy drozsze. Uwzgledniajac
chociazby aspekt trasy kolejowej Poznan-Wagrowiec, elektryfikacja tego odcinka koszto-
walaby okoto 200 mln z1 i odpowiadataby zakupom okoto trzech nowoczesnych pojazdéw
wodorowych. Moze wiec warto pochyli¢ sie nad tym krajowo w ramach calego wielomi-
liardowego wysitku, jakim jest aspekt projektowy CPK, jak i tych wszystkich aspek-
tow. Moze stworzy¢ w ramach ministerstw jakis krajowy program, ktoéry spowodowalby
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elektryfikacje linii pasazerskich, najlepiej oczywiScie tych, ktore nie majg mozliwoSci
zwiekszenia przepustowosci tych linii? Co wtedy?

Uwazam wiec, ze pytanie brzmi tak: Czy w ramach trwajacych prac projektowych
odnoénie do CPK tzw. szprychy, ktére bez watpienia znakomicie uzupelnialyby te pota-
czenia regionalne... Czy mozna by spowodowa¢, aby cze§é tych linii, pewnie w ujeciu
metropolitarnym, mogla zosta¢ zelektryfikowana, by¢ moze wlasnie ze srodkéw CEF,
czyli instrumentu ,.t.gczac Europe”? Tak jak mowie, problem dostepnosci tych linii
bedzie ograniczony, bo nowy tabor bedzie musial uwzglednia¢ — wiadomo — nowe prze-
pisy w zakresie elektromobilnoSci, a ten tabor jest Srednio trzy razy drozszy niz obecny.
To taka sugestia. Dziekuje za uwage.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, panie po§le. Bardzo prosze panig przewodniczgcg Pauline Matysiak
o zabranie glosu.

Posel Paulina Matysiak (Lewica):

Dziekuje. Dzien dobry. Panie ministrze, mam bardzo konkretne pytanie o kwestie
budowy odcinka kolei duzych predkoSci miedzy Warszawg a Y.odzig. Wiemy, ze wnio-
sek o pienigdze unijne na budowe nie zostal zlozony. Czy jesteSémy w stanie dzisiaj sie
dowiedziec¢, kiedy moze rozpoczaé sie budowa tego odcinka? Wiemy tez, ze nie zostatl
zlozony wniosek o §rodki unijne na projekt wezta. W jednym z wywiadéw sam pan
mowil, ze wynika to z braku decyzji kierunkowej co do samej kontynuacji tego projektu.
Mysle, ze to jest kluczowa informacja dla mieszkaneéw obydwu aglomeracji warszaw-
skiej i l6dzkiej. Kiedy mozemy spodziewaé sie rozpoczecia prac budowlanych dla tego
odcinka kolejowego?

Jeszcze jedna rzecz. To posiedzenie jest jednym z trzech, ktore byly zaplanowane
na marzec, a ktore dotycza CPK, kolei duzych predkosci i komponentu kolejowego. Jesz-
cze dwa czekajg na nas. Mam nadzieje, ze niedtugo beda mogly sie odbyé, bo wydaje
mi sie, ze parlamentarzySci powinni mie¢ wiedze bezposrednio od pana pelnomocnika
do spraw CPK, jak wyglada stan realizacji inwestycji, a takze jak wyglada stan zaawan-
sowania prac i planéw komponentu kolejowego.

Mam nadzieje, ze dzisiaj o tym ustyszymy. Zwlaszcza troche konkretéw na temat tego
pierwszego odcinka, ktéry mialby by¢ budowany. Mam wiec konkretne pytanie o odcinek
Warszawa-t.6dz. Kiedy rozpoczna sie prace budowlane? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. A teraz oddaje glos panu przewodniczgcemu Stanistawowi Lamczykowi. Bar-
dzo prosze, szanowny panie przewodniczacy.

Posel Stanistaw Lamczyk (KO):

Tak. Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, panie ministrze, chcia-
tem odpowiedzie¢ kolegom z Komisji, ktorzy martwig sie o KPO. Trzeba powiedzied,
ze KPO opdzniliScie o 2 lata. Nie zrobiliScie nawet planu zakupu sprzetu. Teraz jest luka
8-letnia, gdzie wlaénie nasz najwiekszy tutaj operator pasazerski, tzn. Regio, musi kupo-
waé wedlug planu 100 jednostek. Gdzie teraz to kupic, jak zarowno Pesa czy Newag,
nasi krajowi producenci, musieli ratowa¢ zycie i zrobi¢ sprzedaz za granice? Naprawde
zrobiliscie tu problem.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje, szanowny panie przewodniczacy. Bardzo prosze o zabranie glosu panig
postanke Karoline Pawliczak.

Posel Karolina Pawliczak (KO):

a.p.

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, moje pytanie dotyczy tzw.
igreka, czyli trasy Warszawa-t.0dz—Wroctaw—Poznan, ze szczegdlnym uwzglednieniem
Kalisza. Chcialabym sie zapytaé¢, poniewaz planéw bylo sporo, jak tez wariantow pla-
nowanych odnosnie do tej trasy, jaki jest zamysl. Czy przebieg tej trasy bedzie przez
miasto Kalisz? Chce przypomniec, ze w czasie tych pseudokonsultacji czy tez spotkan
informacyjnych, ktére prowadzone byly w poprzedniej kadencji, byly podnoszone nie tyle
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spore problemy spoleczne, ale protesty spoleczne. Zatem chce sie zapytaé, czy planowana
trasa bedzie przebiegala przez miasto czy tez bedzie omijac¢ Kalisz. Czy planowany jest
przystanek w Kaliszu? To jest pierwsza sprawa.

Druga kwestia dotyczy pojawiajacych sie od czasu do czasu... Prosze o kulture pan-
stwa z PiS, chociaz myséle, ze to prozna prosba. Czy w zwigzku z wieloma pojawiajacymi
sie nieprawidlowoSciami czy tez informacjami dotyczacymi nieprawidtowosci w zwigzku
z wydatowanymi §rodkami na rzecz CPK w poprzedniej kadencji, zwigzanymi przede
wszystkim z marketingiem i ze srodkami przeznaczonymi na tzw. propagande, sg pro-
wadzone jakie§ prace czy gromadzone materialy, ktére bedg przekazywane do proku-
ratury? Czy odpowiednie organy w tej sprawie prowadza postepowania? To jest moje
drugie pytanie.

Trzecia kwestia dotyczy finanséw, czyli po prostu montazu finansowego. Prosze
panstwa, co jaki$ czas otrzymujemy tez informacje, co prawda medialne, ale widzimy,
ze w toku kampanii wyborczej... Na przyklad w poprzedniej kampanii wyborczej spotka
CPK wydala péttora miliona zlotych na promowanie przysztych inwestycji. Wyjatkowo
droga inwestycja. Tu jest kolejna informacja, ktéra sie pojawia w mediach. Zobowig-
zania wynikajace z CPK i zawartych uméw sg znacznie wyzsze i siegajg 5 mld z1. Jest
wsrod nich wyceniony na 800 mln z1 projekt portu lotniczego zamdéwiony w zagranicz-
nych studiach architektonicznych. Natomiast plan wynikajacy z programu wieloletniego
na 2024 r. wspomina o kolejnych 9 mld zt dlugu, ktéry panstwo ma zaciggna¢ na CPK.
Jak to sie ma do rzeczywistosci? Czy faktycznie tak wyglada kwestia finansowa? Jak
planowany jest montaz finansowy realizowanej inwestycji? My$le, ze od tego po prostu
trzeba zaczaé. Proste pytanie. Czy sg przygotowane na to rodki finansowe, zeby zaczac
realizowac ten projekt? Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Jak pan przewodniczgcy wspominal, CPK bedzie przedmiotem naszego odrebnego posie-
dzenia. My§le, ze po przeprowadzonym audycie i po szczegbélowych analizach bedziemy
mieli okazje zapoznaé sie z przedstawionymi informacjami. Proponuje, zeSmy dzisiaj sie
skupili na programach kolejowych, bo taki jest porzadek obrad naszej Komisji.

Pan poset Rafal Kasprzyk, bardzo prosze.

Posel Karolina Pawliczak (KO):

Ale co z igrekiem i co z Kaliszem?

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Ale na temat igreka méwit pan przewodniczacy rady, tak? Natomiast oczywiscie panowie
bedg udzielali odpowiedzi na pytania dotyczace spraw kolejowych. Dziekuje.
Pan Rafat Kasprzyk.

Posel Rafal Kasprzyk (Polska2050-TD):

Dziekuje, pani przewodniczgca. Szanowni panstwo, jako reprezentant jednego z chyba
najbardziej wykluczonych komunikacyjnie regionow, bo §wietokrzyskiego, chciatbym
zadac dwa ogélne pytania, poniewaz plany zostaly przesuniete. Nie wiem, czy sg realne.
Jakie w ogole sg plany realizacji inwestycji kolejowych w wojewodztwie Swietokrzyskim,
zeby wyciagnaé to biedne §wietokrzyskie z wykluczenia komunikacyjnego? Kiedy miesz-
kancy wojewodztwa dojadg szybkim potgczeniem z Kiele, wykorzystujac chocby polacze-
nie przez Wloszczowe i Iacznik w Czarncy. Kiedy elektryfikacja linii Konskie-Skarzysko?

Pozwole sobie na jeden komentarz, poniewaz by¢ moze z wyzyn ministerialnych przez
tyle lat panowie ministrowie Weber czy Horala juz nie widzg tego, ze wiasnie przez ostat-
nie 2 lata, bez skladania cho¢by wniosku o pienigdze z KPO, programy kolejowe zostatly
wstrzymane tak dramatycznie, ze firmy kolejowe czy infrastrukturalne bardzo cierpiaty
na tym. Doprowadzilo to branze praktycznie na skraj rozpaczy. To dotyczy réwniez firm
projektowych i wykonawczych. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
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Posel Lukasz Kmita (PiS):

Szanowna pani przewodniczgca, szanowni panstwo, pan przewodniczacy Szafranski
uzyl takiego okre§lenia, ze trwajg prace takze na tych odcinkach planowanych linii,
co do ktorych istniejg watpliwosci co do potrzeby ich realizacji. Chcialbym, zeby tutaj
pan przewodniczacy Szafranski wskazal konkretne linie kolejowe, ktorych realizacja
jest watpliwa wedlug pana przewodniczgcego rady nadzorczej, czyli — jak rozumiem —
co do ktorych prace nie maja zosta¢ podjete. Chcialbym konkretnie, zeby taki wykaz,
jesli nie dzisiaj, to najlepiej w formie pisemnej, zostal Komisji przedstawiony, bo oba-
wiamy sie wszyscy, ze bedzie powrdt do wielkiego scenariusza zwijania kolei w Polsce
i oprécz gléwnych ciggdw komunikacyjnych, ktére zostaly rozwiniete, znaczna czesc linii
kolejowych, ktére mialy shuzy¢ mieszkancom takze mniejszych aglomeracji, nie bedzie
realizowana. Takie wnioski mozna wyciggna¢ z tej zapowiedzi.

Natomiast chciatbym tez, aby byla odpowiedZ na pytanie dotyczace potudniowego
igreka, czyli odcinka, ktory juz na poczatku lat 2000. byt wykazywany jak odcinek,
ktory pilnie powinien powsta¢. Wiemy doskonale, ze przepustowos$c¢ dojazdu do cen-
tralnej magistrali kolejowej (CMK) od strony Krakowa jest praktycznie wyczerpana.
Bardzo duza liczba pomacgow kolei regionalnych taczacych Matopolske i Swietokrzy-
skie ma problemy z — mozna powiedzie¢ — trasowaniem pociagow Krakow-Warszawa.
Chciatem w zwigzku z tym zapytac, co dalej z poludniowym igrekiem. Jeszcze w latach
2000. byt pomyst dotyczacy budowy nowego odcinka od Nakta Slaskiego przez Olkusz
do Krakowa i odnogi do Katowic. Czy zdaniem pana ministra i pana przewodniczacego
kluczowy odcinek wraz z budowg wezla §lasko-matopolskiego to jest wlasciwe zadanie
1 powinno by¢ ono realizowane? Mowie o tym dlatego, ze m.in. miasto Olkusz miato uzy-
ska¢ bezposrednig komunikacje z Krakowem w czasie przejazdu okolo 20 minut, ale
z punktu widzenia w ogole potudnia Polski, takze dzieki wybudowaniu tacznicy Krakow—
Katowice, czas przejazdu mial wynie$c okoto 30 minut dla odcinka z Krakowa do Kato-
wic. Czyli widzimy tutaj aspekt krajowy, ale takze regionalny z punktu widzenia dwoch
metropolii — metropolii §lgsko-zaglebiowskiej i metropolii krakowskiej. Jakie sg plany
w tym zakresie? Bardzo dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo. Pan posel Liukasz Osmalak, bardzo prosze.

Posel Lukasz Osmalak (Polska2050-TD) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje bardzo. Pani przewodniczgca, szanowni panstwo, troszeczke w nawiagzaniu
do pytania, ktére w duzej mierze zadata juz wczes$niej pani poset Gabriela Lenartowicz,
chcialem odniesc sie do dwoch powiatéw na tym terenie.

Mowie o wojewodztwie §lagskim. Mam na mysli powiat mikolowski i powiat rybnicki.
W tym miejscu projekt zaktada bardzo duzg degradacje, jesli chodzi o tereny bardzo
cenne przyrodniczo. Tam mowa jest m.in. o Slqsklm Ogrodzie Botanicznym i o Pojezie-
rzu Palowickim. To budzi bardzo duzy niepokéj wérod mieszkancéw. Druga kwestia jest
zwiazana z tym, iz projekt zaklada w zasadzie catkowitg degradacje dwoch gmin tzn.
gminy miejskiej Laziska Gorne i gminy Orzesze, ale przez Mikotéw rowniez... To jest
trzecie z tych miast na Slqsku Projekt zaklada przeciecie tych mlejscowosm dokladme
na pol, co bedzie sie wigzalo z bardzo duzym oporem spolecznym i niezadowoleniem.
Sa projekty alternatywne zwigzane z kolejg duzych predkosci. Pytanie: Czy tutaj w ogéle
jeszcze leza na stole opcje zwigzane z tym, zeby odejsc od tego pomystu, od tego rozwia-
zania? Tym bardziej ze na Slgsku na tych terenach kolej duzych predkosci nie bedzie
mogla rozwija¢ tak wysokich predkosci, jakie byly zakladane, ze wzgledu na szkody gor-
nicze i uwarunkowania terenu. Dziekuje bardzo.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):
Dziekuje bardzo. Pan posel Kamil Wnuk.

Posel Kamil Wnuk (Polska2050-TD):
Dziekuje, pani przewodniczaca, za udzielenie glosu. Tak sie troszke odniose do mojego
przedmowcy posta Kmity. Tutaj byla mowa o Olkuszu i o polgczeniu aglomeracji §laskiej
z Malopolska, z Krakowem. Natomiast chcialbym powtoérzy¢ to pytanie.

a.p. 15
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Mianowicie chodzi tez wla$nie o cze$c Zaglebia, o czesc aglomeracji metropolii gorno-
Slasko-zaglebiowskiej (GZM), poniewaz dzisiaj rzeczywiscie jest tak, ze takie miasta jak
Sosnowiec i Dgbrowa Goérnicza nie majg potgczenia kolejowego Krakowem, mimo ze jest
torowisko do Krakowa i jest taka mozliwosc, zeby tutaj byt taki transport, konkurencyjny
wobec autostrady A4 iinnego rodzaju transportu. Moje pytanie brzmi: Czy w ramach
tych planéw jest w ogole cokolwiek planowane, zeby te sytuacje zmienic i zeby wyburzy¢
te bariere komunikacyjng dla mieszkancow tej czeSci aglomeracji §laskiej, jesli chodzi
o polaczenie z Krakowem?

I drugie moje pytanie, jezeli chodzi o kolej duzych predkosci i polgczenie z War-
szawa. Dzisiaj najlepszym §rodkiem komunikacji z Katowic i Sosnowca do Warszawy jest
pociag, natomiast caly czas ubywa polaczen kolejowych. Mam w zwigzku z tym pytanie.
Czy mamy to na przyszlo§¢ w planach? Czy nadal bedzie ubywato tych polaczen komu-
nikacyjnych, bo ubyly dwa polaczenia z Katowic? Jakie sg dalsze plany, jezeli chodzi
o polaczenie na linii Katowice-Warszawa.

Jest tez druga kwestia, jezeli chodzi np. o stacje Sosnowiec Glowny, gdzie sie te
pociagi dzisiaj zatrzymuja, a np. w Dabrowie Gorniczej nie. Czy sa planowane jakiekol-
wiek zmiany w tym zakresie, jeli chodzi o stacje, na ktérych po drodze zatrzymuja sie
pociagi relacji Katowice-Warszawa? Dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo. W tym punkcie nie widze wiecej zgloszen, wiec poprosze pana ministra
Malepszaka o udzielenie odpowiedzi. Dziekuje.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Infrastruktury Piotr Malepszak:

Pani przewodniczgca, szanowni panstwo, wspomniala pani, ze poSwiecimy projektowi
kolei duzych predkosci (KDP) czy CPK osobne posiedzenie. Prositbym, zeby to bylo
nawet posiedzenie calodniowe, bo jest bardzo wiele kwestii, ktore musimy wyjasnic,
a jest tez bardzo wiele emocji, ktore pojawiajg sie w przestrzeni publicznej. To sg emocje,
a za malo jest liczb, za malo konkretow.

Powiem tylko w dwoch zdaniach, ze projekt CPK na poczatkowym etapie z pomy-
shu, z koncepcji szybko przeszed! w dogmat. My sie nie zajmujemy dogmatami. Dog-
mat to sprawa wiary. Zajmujemy sie liczbami. Zajmujemy sie checig rzetelnego wydania
publicznych pieniedzy, a bardziej precyzujac, checig dobrego zainwestowania publicznych
pieniedzy. Taki jest nasz cel. Je§li dzisiaj widzimy, ze w projekcie za ponad 200 mld zt
na czesci linii bylby bardzo niewielki ruch kolejowy albo projektowany jest ruch kole-
jowy, gdy frekwencja w pociggach bylaby na poziomie 10-20%, to méwimy po prostu:
,Nie, tak nie funkcjonuje system kolei duzych predkosci”.

Posel Lukasz Kmita (PiS):

Ale rozumiem, ze pan minister przedstawi ten wykaz.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:
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Te liczby nie sg powszechnie znane, poniewaz spotka nie publikowala wczesniej liczb
zwigzanych z liniami kolejowymi i nie pokazywala konkretnych potokéw. Szanowni pan-
stwo, nie zajmujemy sie dogmatami, bo zajmujemy sie pomystem, ktéry zawsze w przy-
padku publicznych pieniedzy podlega weryfikacji. Zawsze. Tak zrobili Brytyjczycy z High
Speed 2. Z poczatkowych 530 km schodzg na 240 km. Tak zrobili Hiszpanie. Z bardzo
duzego projektu 8 tys. km Alta Velocidad Espanola zeszli do 4 tys. km. Weryfikacji
duzych projektéw infrastrukturalnych mozemy znalez¢ dziesigtki tylko na przyktadzie
europejskim.

Jedna liczba bardzo istotna. Checemy, zeby w systemie KDP po wybudowaniu 2 tys. km
linii podrézowalo 108 miln pasazeréw — 108 mln w systemie kolei dalekobieznej. Intercity
dzisiaj mowi, ze bez linii duzych predkosci, bez wybudowania czegokolwiek, na istniejgcej
sieci kolejowej bedzie przewozic¢ 88 mln pasazeréow. W tym roku jest projekcja na pozio-
mie 75 mln. Pierwszy podstawowy punkt — 200 mld z! i 20 mln pasazeréw w systemie.
To jest absolutnie podstawa weryfikacji czegokolwiek. Tutaj takimi liczbami musimy
sie zaja¢, jesli chcemy powaznie rozmawiac o projekcie CPK, jakie linie sg priorytetowe,
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co wnosi do systemu najwiekszy wolumen podréznych, gdzie musimy szukac pieniedzy
na istniejacg infrastrukture kolejowa, ktora caly czas ma bardzo duze potrzeby.

Tu zakoniczylbym, pani przewodniczgca, bo tych liczb jest bardzo duzo. Podkreslam
jeszcze raz profesjonalne podejscie do publicznych pieniedzy, a nie emocje, bo te emocje
przyémiewajg powazng dyskusje, ktorg musimy odby¢ nie tylko w kontekscie projektu
CPK, ale w ogole, jesli chodzi o rozmowy o calo§ciowym transporcie w Polsce i progra-
mach infrastrukturalnych. Dziekuje.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Dziekuje bardzo. Rozumiem, ze na pozostale pytania odpowiedzg pan minister Lasek
i pan przewodniczacy.

Sekretarz stanu w MFiPR Maciej Lasek:

a.p.

Myséle, ze pan minister Malepszak jeszcze tutaj odpowie, bo widze, ze ma mnéstwo odpo-
wiedzi na pytania szczegblowe, ktore byly, ale chciatem odpowiedzie¢ na pytanie pani
przewodniczacej Matysiak. Prace budowlane na linii kolejowej Warszawa-t.0dz maja sie
zaczaé w drugim kwartale... Nie, w drugiej polowie 2026 r. Ich zakonczenie planowane
bylo pierwotnie na 2029 r., ale wychodzi nam z analiz harmonogramowych, ze to bedzie
blizej 2030 r., by¢ moze nawet w drugiej potowie 2030 r.

Bylo pytanie o caly projekt budowy linii KDP. Dzisiaj po pierwszych analizach finan-
sowych jego koszt szacowany jest na 72 mld z1. Sam igrek — 480 km, a 72 mld zl. To jest
bez zakupu taboru. Dla uproszczenia to 150 min zt za 1 km linii. W to oczywiScie wcho-
dzg takie fragmenty linii kolejowych, ktére sg bardzo drogie, bo to jest chocby tunel
wyjSciowy z Warszawy pod Odolanami. To jest niespelna 10 km. Szacowany koszt tego
tunelu - o ile dobrze pamietam — to jest 5,5 mld z1. To np. tunel ze stacjg kolejowg pod
lotniskiem w Baranowie, tunel przed wlotem do miasta f.odzi, tunel duzych predko-
Sci miedzy stacjg 1.odZz Fabryczna a przystankiem Retkinia. No ale mniej wiecej w tej
chwili pracujemy nad tym, zeby ten projekt mimo wszystko kosztowo optymalizowac,
bo 150 mln zt za 1 km takiej linii kolejowej to jest jednak bardzo wysoki koszt. Prosze
pamietaé, ze w tym projekcie konkurujemy z innymi duzymi projektami infrastruktu-
ralnymi i musimy mie¢ zapewnione na to pienigdze.

Pani posel Karolina Pawliczak zadata pytanie dotyczace Kalisza. To wiaénie nad tym
w tej chwili toczg sie prace w spélce. Byly duze emocje zwigzane z wjazdem czy wejSciem
kolei duzych predkosci na odcinku Sieradz—Poznan i pociggéw przejezdzajacych przez
miasto Kalisz. W tej chwili trwajg prace troszeczke tez koncepcyjne przed zleceniem
projektu na bypass, czyli na ominiecie nieco Kalisza od strony zachodniej, o ile dobrze
pamietam. Problem polega na tym, ze pierwotnie spétka zaproponowala ominiecie Kali-
sza bez mozliwo$ci zatrzymania sie w tym miescie. Dam tylko przyklad, o ile skréciloby
to czas przejazdu na tym odcinku. To skréciloby jazde o 5 minut na odcinku Poznan-
Lodz—Warszawa, ktory jest szacowany na 1 godzine i 55 minut. Koszt takiego bypassa
byt szacowany na 2 mld z1, czy 330 mln z1 za 1 km, bo to jest 6 km. Dlatego w tej chwili
— w zasadzie chyba jutro, o ile dobrze pamietam — w spolce jest kolejne spotkanie doty-
czgce chocéby tego odcinka, bo z jednej strony nie mozemy wykluczac takiego miasta jak
Kalisz z systemu transportowego, a z drugiej strony malo racjonalne wydaje sie wyda-
wanie 2 mld zl po to tylko, zeby na odcinku, ktorego czas przejazdu wynosi 1 godzine
i 55 minut, skroci¢ ten czas przejazdu o 5 minut.

Istotne jest tez to, ze linia duzych predkosci miedzy Poznaniem a Warszawa bedzie
po ktorej pociagi juz w przysztym roku beda jezdzily z predkoscig do 160 km/godz., a czas
przejazdu na odcinku Poznan-Warszawa skroci sie do 2 godzin i 15 minut. W zwigzku
z tym bedziemy mieli to, co dzisiaj juz padlo parokrotnie, jezeli chodzi o model transpor-
towy i oszacowanie liczby pasazeréw, kiedy na tej samej destynacji, jak mozna powiedziec,
czyli Poznan-Warszawa, bedg konkurowaty dwie linie — tania linia, na ktérej bedziemy
jezdzili z czasem przejazdu 2 godziny i 15 minut, jak i linia o znacznie wyzszych kosz-
tach. Nie wspominam juz o budowie tej linii, bo ona jeszcze przeciez nie powstala, ale
przede wszystkim mowa réwniez pozniej o kosztach przejazdu na tym kawatku, ktory
bedzie pokonywany o 20 minut kroce;j.
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Gdy zapytaliémy w spolce, jak to uwzglednia model transportowy, nie uzyskaliSmy
absolutnie wiarygodnej odpowiedzi. Dlatego tak istotna jest w tej chwili weryfikacja przy-
jetego pasazerskiego modelu transportowego, zeby zobaczy¢, czy on rzeczywiscie poka-
zuje prawde, bo w oparciu o ten model byly podejmowane wczeéniej decyzje. Moze sie
pozniej okazaé, ze wydajac dziesiagtki miliardéw zlotych na kolejne szprychy czy odcinki
kolei duzych predkosci, bedziemy — tak jak wspomnial tu pan minister Malepszak —
wozili 15% pasazerow czy tez w 15-20 % bedzie pocigg wypelniony. Chyba nie chcie-
liby$émy, zeby pienigdze budzetowe byly wydawane w tak nieracjonalny sposob, co nie
znaczy, ze rezygnujemy z calego projektu KDP. Tak jak wspomnial r6wniez pan przewod-
niczacy Szafranski, to musi by¢ przeprowadzone na bardzo dobrych podstawach. Pra-
cujgc dzisiaj wspolnie z Ministerstwem Infrastruktury, jak réwniez z Polskimi Liniami
Kolejowymi (PLK), przygotowujemy tak jakby troszeczke nowe podejscie do tego modelu
kolejowego i do nowe;j sieci kolejowe;.

Padlo tez pytanie o linie Katowice-Ostrawa. Dzisiaj to jest jedyna linia, na ktorej
teoretycznie mialyby sie zaczaé prace budowlane jeszcze w tej dekadzie. Natomiast
jeden z podstawowych problemow, ktory istnial jeszcze za czas6w mojego poprzednika
i poprzednich wladz w spoélce... Dzisiaj nie dojdzie do sytuacji, kiedy PKP PLK zaprojek-
towalo i miato wybudowac linie kolejowa, ktorg CPK miatl p6zniej rozebrac i wybudowac
swoja linie kolejowa, a tego dotyczy! chocby problem i spor miedzy spoétkg CPK a PKP
PLK, ktory swoj final znalazt nawet w doniesieniu do prokuratury, gdzie dwie spotki
Skarbu Panstwa wzajemnie nie potrafily sie porozumieé. Dzisiaj pracujemy wspdlnie
z M1 i z PKP PLK, zeby ten odcinek najbardziej optymalnie zaprojektowac.

Bylo pytanie o poludniows cze§¢ KDP, zadane przez jednego z panéw postéw. To moze
pan przewodniczacy Szafranski udzielitby odpowiedzi, jeéli pani przewodniczgca wyrazi
zgode.

Przewodniczaca posel Krystyna Sibinska (KO):

Oczywiscie. Bardzo prosze.

Przewodniczacy rady nadzorczej CPK Zbigniew Szafranski:
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Dziekuje bardzo. Szanowna pani przewodniczaca, szanowni panstwo, moze nie tylko
poludniowy odcinek KDP, ale i pare innych kwestii szczegétowych, ktére zostaly poru-
szone.

Przede wszystkim chcialbym, azebySmy wszyscy mieli §wiadomo§¢, ze w Polsce nie
mamy do§wiadczenn w budowie i eksploatacji KDP. To nie sg kolejne kilometry zbudo-
wanych nowych torow. To jest zupelnie inny poziom technologii budowy, diagnostyki,
utrzymania, eksploatacji itd. Wobec tego odcinek Warszawa-t.0dz w pewnym sensie
traktujemy jako odcinek testowy, tym bardziej ze powszechne sg oczekiwania, ze przy
budowie tej linii w jak najwiekszym stopniu zostanie wykorzystany potencjal polskich
firm i polskiej nauki. No i mamy dylemat, jesli chodzi np. o sie¢ na 25 kV, ktorej w Polsce
nie mamy, czy po prostu kupi¢ dokumentacje od Francuzow, czy zaprojektowaé swoja,
a jezeli zaprojektowac swoja, to wiadomo, ze to wymaga testow i czasu. Dlatego z taka
ostroznoscig sie wypowiadamy o terminie uruchomienia odcinka KDP z Warszawy
do L.odzi, chociaz oczywiscie chcemy to zrobi¢ bez zbednej zwloki. Natomiast chcieli-
bySmy, zeby ten odcinek w pewnym sensie byt odcinkiem wzorcowym, zeby wszystkie
rozwigzania techniczne sprawdzone na tym odcinku juz byty bez watpliwosci stosowane
na kolejnych odcinkach do Sieradza, Wroctawia i Poznania.

Bytla prosba o podanie przyktadu odcinka, ktory budzi watpliwoSci. Najbardziej cha-
rakterystycznym przykladem jest odcinek Warka-wezel CPK, poniewaz pociag, ktéry
bedzie jechal w kierunku Warszawy, teoretycznie mial od Warki odbi¢ na zachod i jechac
przez lotnisko 20 minut dtuzej, dlatego ze moze pare osoéb wysiadzie na lotnisku, dzieki
czemu 200 oséb pozostatych w pociggu bedzie musiato jecha¢ drogg okrezng. W tym
przypadku juz na obecnym etapie STES rozmawiamy z wykonawcg o wariancie alterna-
tywnym, poniewaz ruch towarowy mozemy wyprowadzic z wezla CPK poprzez istniejgce
linie kolejowe, dobudowujac pewne brakujace bocznice, natomiast... Prosze sie nie S§miag,
bo to jest calkiem dobre rozwigzanie. Je§li méwimy o poprawie dojazdu do aglomera-
cji warszawskiej, to mamy tam kolej waskotorowa z Piaseczna do Tarczyna i Grojca,
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a po modernizacji na tej trasie mozna kursowac z predkosScig do 100 km/godz. Tramwaje
warszawskie jezdzg wolniej. Chcemy to zrobi¢ w ramach obecnie obowigzujacej umowy
z wykonawcg w studium wykonalnoéci.

Przyklady na naklad dotycza stacji Okonek. Zaraz beda pretensje, ze pomijamy bar-
dzo duze miasto jak Pita. Dotycza tez np. odcinka Tarnéw-Nowy Sacz. W kontekscie,
kiedy budujemy w tej chwili polaczenie z Krakowa do Tymbarku i dalej do Nowego
Sacza, to jest tez pytanie, czy od drugiej strony budowac kolejne potgczenie.

Wezel malopolsko-§lgski byl projektowany wstepnie jeszcze w czasach, kiedy bytem
prezesem Polskich Linii Kolejowych. Ten temat jest na tapecie. Mamy §wiadomosc tego,
ze po modernizacji istniejacej linii z Krakowa do Katowic przez Jaworzno-Szczakowa
i Trzebinie ta linia sie nam bardzo szybko zatka, bo to jest linia o ruchu mieszanym.
To polgczenie mogloby zapewnic bardzo szybki i sprawny przew6z podréznych pomie-
dzy Krakowem a Katowicami. Jest tylko problem zwigzany z budowg geologiczna tego
obszaru. ChcielibySmy te trasy poprowadzic tak, zeby nie ingerowaé¢ w Jure Krakowsko-
-Czestochowska i inne tereny wrazliwe przyrodniczo, stad tez kwestie, ktére bedziemy
musieli rozwazy¢ na etapie przebiegu konkretnej trasy.

Odnoénie do polgczenia Katowice-Ostrawa, uzupelniajac jeszcze to, co powiedzial pan
minister Lasek, szanowni panstwo, z pelng §wiadomoscig zmieniamy pewne zalozenia,
liczac sie nawet z tym, ze by¢ moze pewne decyzje formalne bedziemy musieli powtorzyc.
W przypadku tego polgczenia przekonywano mieszkancéw, ze trzeba te linie zbudowac,
zeby bylo szybkie polaczenie z Warszawy do Pragi i lotniska w CPK. Linia technicznie
wyodrebniona z systemem zasilania 25kV. Naszym zdaniem nie ma to uzasadnienia.
Chcemy skorygowac trase, bo — tak jak pan posel powiedzial — to nie jest odcinek, gdzie
pociagi beda rozwijaly bardzo duzg predko§é, a jednoczesnie odcinek pomiedzy Kato-
wicami a Ostrawg jest stosunkowo krotki. Zastosowanie napiecia zasilajacego 25 kV
po pierwsze spowodowaloby zaistnienie duzej liczby punktow styku systeméw i przela-
czania przez maszyniste podczas prowadzenia pociggu, a po drugie zmusitoby marszatka
wojewodztwa §laskiego do zakupu taboru dwusystemowego, ktérego nie mamy. Wobec
tego zelektryfikowanie tej linii napigciem 3 kV spowoduje, ze bedzie to linia spOJna
z calym systemem na Gérnym Slasku. Wtedy mieszkaficom Gérnego Slaska mozemy
powiedzieé: ,, Bedziecie mieli dobre potaczenie z Rybnika do Katowic, z Wodzistawia Sla-
skiego do Katowic, z Jastrzebia-Zdroju do Katowic”, a nie szybki pociag, ktory przeleci
raz na godzine do lotniska pod Warszawg. DZiQkujQ.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pan minister Piotr Malepszak.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

a.p.

Pani przewodniczaca, panie przewodniczacy, szanowni panstwo, ciesze sie na te dyskusje
calodniowg, bo zapewniam panstwa, ze jest bardzo duzo my§lenia zyczeniowego w tym
projekcie. Nie chciatbym, zebySmy podejmowali decyzje dotyczace dziesigtek miliardow
zlotych, opierajac sie na emocjach, o ktérych méwie. Jest Swietna ksigzka, ktoéra pojawita
sie na rynku, autorstwa profesora Benta Flyvbjerga — cztowieka, ktéry od 40 lat bada
projekty infrastrukturalne. Obawiam sie, ze w drugiej czesci tej ksigzki pojawi sie pro-
jekt CPK, jak jest zarzadzany, a ksigzka jest o tym, jak nie zarzadzac¢ duzymi projektami
i w duzej czeSci opisuje problemy nadmiernego optymizmu, niebazowania na liczbach,
emocji, wiary, dogmatow, politycznego chciejstwa, bo to tez jest bardzo istotne.

Dzisiaj tez jesteSmy przygotowani do dyskusji o liczbach. Nie chce dzisiaj mowic
o kolejnych, ale tak jak w projektach kolejowych, tak w obszarach zwigzanych z lot-
niskiem mamy bardzo wiele réznych liczb. Nie r6znic na poziomie 20%, ale r6znic
na poziomie 200%, a nawet 250% w najbardziej skrajnych przypadkach. To sa liczby,
nad ktérymi musimy sie pochyli¢, stad powazna dyskusja wymaga przedstawienia calej
gamy aspektow projektowych, o czym wspomniano dzisiaj, a jutro rozmawiac bedziemy
o aspekcie projektowym linii duzej predkoSci. Zte projektowanie pompuje koszty. Brak
standaryzacji, gdy mamy do czynienia z sytuacja, ze mamy obiekty inzynierskie rézniace
sie rozpietoScig o kilka centymetrow. Takie sytuacje. To wszystko musimy zweryfikowac.
Tych szczegotow jest bardzo duzo. One nie sg sexy, one nie sg medialne, bo nikogo nie

19




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KoMmisJI INFRASTRUKTURY (NR 21)

interesuje rozpietosc obiektu, ale jesli jest 100 obiektow, to juz sg setki milionow zlotych,
stad te szczegodly bardzo chetnie przedstawimy. Pokazemy, jak nie nalezy dziata¢ w wyda-
waniu publicznych pieniedzy na infrastrukture, na konkretnych liczbach, zwigzanych
tez z potokami pasazerskimi. Koniec koncéw, dobrze wydac publiczne pienigdze - taki
powinien by¢ nasz cel. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Bardzo prosze, pani przewodniczgca Krystyna Sibinska.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Tak, krotko. Widze, ze pan posel Horala wyrywa sie do wypowiedzi. Rozumiem,
ze na temat procesu inwestycyjnego chce sie wypowiedzie¢. Kilka uwag pana ministra
chyba moze §wiadczy¢ o tym, ze na temat procesu inwestycyjnego, planowania, projek-
towania i calego przebiegu niewiele pan nam moze powiedzieé, bo sie okazuje, ze tylu
chybionych decyzji, ile zapadlo podczas kampanii wyborczej, bo tak mozemy o tym
powiedziet... My teraz bedziemy musieli to odwracaé¢ i naprawiaé, a to wszystko nie-
stety kosztuje. Panie ministrze, juz sie ciesze na to posiedzenie, gdzie bedziemy mogli
na liczbach wykaza¢, jak wiele zostalo zepsute, a jak wiele jest teraz do naprawienia.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Szanowni panstwo, widze jeszcze dwa zgloszenia, trzy, cztery. No dobrze,
szanowni panstwo, wiec widze cztery zgloszenia. W takim razie prosze, ale bardzo prosze
o dyscypline czasowa. Pierwszy zglaszal sie pan posel Horata. Bardzo prosze, panie posle.

Posel Marcin Horala (PiS):
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Szanowni panstwo, czesciowo tylko zasygnalizuje pytania, na ktore nie dostatem zupel-
nie zadnej odpowiedzi.

Po pierwsze co z wezlem CPK? Bo o ile Okonek, Pila czy — powiedzmy — Gizycko
to sg faktycznie... Te polaczenia, wskazywane jako — w cudzystowie — watpliwe, to jed-
nak moze 3%, jak nie 2% caloSci programu kolejowego CPK, a tez zaplanowane na druga
polowe lat 30., wiec tu jest troche czasu do namyslu. Natomiast wezel buduje sie raz,
buduje sie na poczatku i albo on bedzie mial pelng funkcjonalno§é, albo juz nigdy jej
mial nie bedzie, a zwlaszcza podziemny dworzec. Jezeli kto§ ma co do tego watpliwosci,
to polecam wizyte na dworcu Warszawa Centralna w pigtek po potudniu i refleksje nad
tym, czy to dobrze, ze 30 lat temu nie popadnieto — w cudzystowie — w megalomanie,
zeby tam jeszcze jeden albo dwa perony wiecej byly. Co wiec z wezlem CPK?

Po drugie, kolejne pytanie, na ktére zupelnie nie otrzymatem odpowiedzi, to kwestia
tego, ze jezeli majg byc zmieniane grube decyzje w calym programie, czyli ze np. czesc
linii kolejowych nie bedzie budowana lub bedzie budowana w innym korytarzu, to ozna-
cza podwazenie strategicznego studium lokalizacyjnego, co oznacza podwazenie stra-
tegicznej oceny oddzialywania na §rodowisko. To znaczy, ze dla wszystkich projektow,
rowniez tych, ktore zapowiadacie, ze bedziecie budowac, nie bedziecie mieli studium
korytarzowego poddanego ocenie oddzialywania na Srodowisko. Bez tego warunku nie
mozna np. aplikowac o §rodki unijne itd. Mam wrazenie, ze przynajmniej czeS¢ wypowia-
dajacych sie w ogodle nie ma §wiadomosci tego problemu, tego zagadnienia, tego aspektu
sprawy i tego etapu procesu inwestycyjnego.

Kolejna z kwestii, ktore tu padly. Pan Maciej Lasek méwil o obchodzeniu Kalisza bez
mozliwosci zatrzymania sie w nim. Wydaje mi sie, ze jest to wypowiedZ nieprecyzyjna.
To znaczy chodzi o to, ze czes¢ pociagow KDP przejezdzajacych przez Kalisz bedzie sie
w nim zatrzymywac, czyli wjezdza¢ w juz istniejgcy ukiad torowy i stawaé¢ na dworcu
w Kaliszu, a czesc, ktora nie bedzie trasowana przez Kalisz, ma linig obwodowg oming¢
miasto i dzieki temu zyska¢ faktycznie 5 minut. Godzina na trasie Poznan-Warszawa
sklada sie z takich 5-7 minut czy 10 minut w innym miejscu. Razem to sie sktada. Jak
zaczniemy to za kazdym razem podwazac, to koniec bedzie taki, ze nie bedzie tego dodat-
niego efektu dla czasu przejazdu. Wedy bedzie mozna powiedziec, ze ta linia jest nieza-
sadna. Jak rozumiem, do tego dazyla ta dywagacja, poniewaz wspominat pan tu o alter-
natywnej, obecnie wyremontowanej linii, ktéra po pierwsze, nie ma standardu KDP, ale
po drugie, chcialem tez uswiadomic, ze istnieje w Polsce rowniez co$§ takiego jak ruch
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towarowy. Powiedzialbym, ze zwolnienie przepustowosci dla ruchu towarowego poprzez
przeniesienie strumieni pasazerskich na linie alternatywna jest jednym ze strategicz-
nych celéw polskiego panstwa w obszarze transportu.

W ogoble panstwo, w tym rowniez pan minister Malepszak, ktéry mowi, ze osadzi sie
w liniach, a zaserwowal nam tutaj taka serie komunatéw, ktére mozna powiedzie¢ o kaz-
dym procesie inwestycyjnym, nie odnoszg sie do tego pierwszego i podstawowego celu
strategicznego, jakim jest znaczacy wzrost udzialu transportu kolejowego w strumieniu
przewozow w Polsce. Przypominam, ze ponizej 20% towaréw w Polsce jest przewozonych
droga kolejowa, co bedzie mialo narastajgcy skutek negatywny dla calej polskiej gospo-
darki. Aby te strukture zmieni¢, trzeba zwolnic¢ przepustowosc na istniejgcych liniach,
a zeby to zrobi¢, trzeba wybudowaé¢ nowe linie m.in. w ramach programu CPK. Mie-
dzy innymi, bo nie tylko. Ten aspekt zupelnie pomijamy. Liczby, ktore sg tu podawane,
to sg liczby na zasadzie: , Tak jak jest teraz obstugujemy potrzeby na 20 lat do tylu”,
bo faktycznie takie sa. Brak polaczenia Wroclaw-Warszawa to jest pozostaloéé jeszcze
pozaborowa i faktycznie ta potrzeba byta juz 20 lat temu, ale po raz pierwszy mamy
unikalng szanse, zeby projektowac system, ktory oczywiscie bedzie kolejno budowany
etapami, ale ktory bedzie odpowiadal na potrzeby polskiego panstwa za 20 lat, a nie
20 lat temu, ktory bedzie realizowal takie cele strategiczne, jak skokowy wzrost udziatu
kolei w transporcie, zreszta i towarowym, i pasazerskim, ktory wreszcie bedzie mégt
dawaé efekt synergii miedzy hubowym, miedzykontynentalnym lotniskiem a weztem
przesiadkowym w miejscu, gdzie — uwaga — i tak nawet bez budowania CPK krzyzuja sie
ze sobg centralna magistrala kolejowa i igrek, czyli dwa najwazniejsze szlaki kolejowe
w Polsce.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Panie poséle, przepraszam bardzo. Bardzo prosze o jakby... Bo to juz pan poset byt
uprzejmy powiedzie¢ w tej pierwszej czeSci wypowiedzi.

Posel Marcin Horala (PiS):

Nie, tego nie mowitem. No ale nie dostalem odpowiedzi, wiec staram sie...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Ale to prosze zadac pytanie.

Posel Marcin Horala (PiS):

a.p.

Staram sie powtorzy¢ swoje pytanie, zeby te odpowiedz uzyskaé. No wiec dobrze.

Czy w zwigzku z tym nie bedzie pelnej mozliwoSci rozjazdu i przejazdu na skrzyzo-
waniu centralnej magistrali kolejowej i igreka, czy jednak bedzie i jakiego wymiaru?
Czy dworzec CPK bedzie skalowany w dot, a wiec trwale niedorozwiniety?

dJezeli chodzi o Kalisz i Poznan, czy mam rozumieé, ze podwazana jest zasadno$c
budowy péinocnej odnogi igreka? Pan minister Lasek wszedl w takg dywagacje, ze ponie-
waz jest juz linia kolejowa Poznan-Warszawa, to by¢ moze tego nie warto budowac,
bo beda jezdzily pociagi wypelnione w 15%. Czy w zwigzku z tym w ogodle w strategicz-
nym mysSleniu o tym systemie nie zakladamy celu, jakim jest skokowy wzrost udziatu
kolei w przewozach w Polsce? Odpuszczamy ten cel i mowimy: ,Tyle, ile jest teraz,
to tyle zawsze bedzie. Taki jest nasz cel. Projektujemy system pod obecne przewozy,
a nie pod ich znaczacy wzrost w przysztosci”?

Co do linii Katowice-Ostrawa, to tez tu pan przewodniczacy rady nadzorczej...
Chciatbym uwierzy¢, ze $nie, ze pan nie powiedzial o odejsciu od zasilania 25 kV. Na linii
KDP w transeuropejskim korytarzu transportowym, ktéra zaczyna sie gdzie§ w Tallinie,
a konczy w Pradze czy w Budapeszcie w swojej odnodze, to w Polsce nie bedzie takiego
odcinka, gdzie pociag KDP w pewnym momencie sie przepina z 25 kV na 3 kV i jedzie on
na 3 kV, po czym, wjezdzajac do Czech, sie z powrotem przepina na 25 kV, w imie tego,
zeby marszalek wojewddztwa §laskiego nie musial kupowaé¢ dwusystemowego taboru
dla swoich regionalnych kolei? Tak zrozumialem pana wypowiedz i gdyby pan byt tylko
taskaw powiedzie¢, ze sie nie przestyszatem, bo nadal wierze w to, ze jednak moglem sie
przestyszec...
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Co do odcinka Warka-Radom, tez mamy tu do czynienia w ogdle z jakim§ zupelnym
niezrozumieniem, czym jest kolej, czym jest infrastruktura, a czym jest przewoznik.
Zbudowanie linii kolejowej w niczym nie zmusza przewoznika do takiego a nie innego
trasowania pociagu, jak réwniez nie ma planu zlikwidowania linii kierowanej bezposred-
nio do Warszawy. Jezeli wiec przewoznik bedzie chcial wytrasowac pociagg np. Rzeszow-
Warszawa, to oczywiScie bedzie to mogt zrobic nie przez wezel CPK, a jezeli bedzie chcial
wytrasowac pociag Rzeszow-CPK-Warszawa, oczywiScie tez bedzie mogt. Jesli jednak
nie zrobicie tego Igcznika, to nie bedzie moégt wytrasowaé duzo szybszego polgczenia
np. Rzeszé6w-Trdjmiasto czy Krakéw—Tréjmiasto nieidgcego przez Warszawe, a stawiam
tutaj teze, ze jest wystarczajgce zapotrzebowanie na przewozy na linii Krakow-Tréjmia-
sto albo Rzeszow-Trojmiasto nie przez Warszawe, zeby uzasadnié¢ uruchamianie takich
polaczen. Caly ten ruch bedziecie niepotrzebnie wpychali do i tak juz zapchanego wezta
warszawskiego.

Kolejne pytanie w takim razie. W jaki sposéb mamy rozbudowac wezet warszawski,
zakladajac cel strategiczny w postaci wielokrotnego wzrostu przewozoéw w Polsce? Jakie
dzielnice Warszawy przewidziane sa do wyburzenia w zwiazku z konieczno§cig raptow-
nego zwiekszenia przepustowosci tego wezla, przez ktory ma przechodzic¢ catoksztalt
polaczen kolejowych w Polsce, rowniez tych, ktore wcale przez Warszawe by nie musiaty
przechodzié, tylko przez wezel CPK?

Bylo tutaj jeszcze mnéstwo innych rzeczy, do ktorych by nalezato sie odnies¢ i dopy-
tac, ale tyle wystarczy, bo i tak raczej odpowiedzi nie dostane.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje, panie posle. Zglosit sie pan poset Weber. Prosze bardzo.

Posel Rafal Weber (PiS):

Szanowni panstwo, tez ponowie pytania, ktére zadalem w pierwszej czesci tej dyskusji.

Pytalem o dalszy przebieg realizacji linii kolejowej L68 miedzy Stalowa Wolg a Prze-
worskiem. Odpowiedzi w tym temacie w ogole nie bylo, tak wiec ponawiam pytanie
o zakres tej inwestycji. PrzygotowaliSmy §rodki finansowe — dokladnie 191 mln zt -
na pierwszy etap modernizagcji linii kolejowej na tym odcinku. Te érodki sg zapewnione
w ramach Funduszy Europejskich dla Polski Wschodniej 2021-2027 (FEWP).

Kolejna rzecz, o ktorg pytalem, a tez nie bylo odpowiedzi, to czesc szprychy kolejowe;j
CPK, dla ktorej prowadzone sa juz prace przedprojektowe, czyli wiasnie potgczenie Rze-
szowa z linig kolejowa LL68 w okolicach Lezajska i Nowej Sarzyny. Czekamy na wydanie
decyzji Srodowiskowej. No i pytanie. Czy gdy zostanie wydana, to zostanie uruchomiony
przetarg na prace wykonawcze dla tego odcinka linii kolejowej? ZapewniliSmy réwniez
§rodki finansowe na prace na liniach kolejowych nr 25, 74 i 78 na odcinku Stalowa Wola—
Tarnobrzeg-Sandomierz— Ocice-Padew. Ta inwestycja rowniez znajduje sie na liScie pod-
stawowej FEWP. ZapewniliSmy blisko 1 mld zt — doktadnie 939 mln zl — na prace wyko-
nawcze dla tej inwestycji. Jest ona czeScig inwestycji towarzyszacych CPK, tak ze oprocz
znaczenia regionalnego ma to rowniez znaczenie ogélnopolskie.

Nie ma tez odpowiedzi na pytanie o to, co z tym projektem i co z tym procesem inwe-
stycyjnym. Posiedzenie Komisji po to wlasnie jest zorganizowane i po to omawiamy
realizacje KPK, zeby wlaénie taka informacje uzyskaé, natomiast odpowiedzi na te kon-
kretne pytania jak nie bylo, tak nie ma. Oczekujemy, a mowigc dalej wprost, wymagamy,
zeby dzisiaj te odpowiedzi zostaly nam udzielone.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Bardzo prosze o zabranie glosu pana posta Jerzego Polaczka. Prosze bardzo,
panie posle.

Posel Jerzy Polaczek (PiS):
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Panie przewodniczacy, panowie ministrowie, kilka uwag generalnych z mojej strony,
bo - jak rozumiem - jeszcze czeka nas poglebienie tego przekazu ze strony MI. Uwaga
na poczatek jest taka, co dzisiaj pierwszy raz powiem, ze za chwile minie p6t roku kaden-
¢ji, a w gruncie rzeczy nie spotkaliSmy sie jako Komisja z kierownictwem ministerstwa
i de facto nie znamy generalnych priorytetow, planéw i inicjatyw legislacyjnych. Mozna
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powiedzie¢, ze CPK jest w centrum zainteresowania opinii publicznej. Mowie i o czesci
lotniskowej, i o czesci kolejowej. To jest taka uwaga ogdlna.

Ciesze sie z tych wypowiedzi, ktore ustyszalem. Najbardziej konkretyzujaca byta
zaprezentowana przez pana ministra Piotra Malepszaka. Ja tez jestem zwolennikiem
moéwienia o liczbach w relacji do — mozna powiedzie¢ — ekonomicznych efektow i skut-
kéw tych inwestycji dla transportu pasazerskiego i dla transportu towarowego. Zachecal-
bym przedstawicieli M1, jesli majg przekazywac informacje w sposob bardziej pogtebiony,
zeby obok liczb zwigzanych z dyskusjami na temat réznic w centymetrach pomiedzy
rozwigzaniami technicznymi obiektow za kazdym razem pojawiala sie tutaj informacja,
jak proponowane przez panstwa ewentualne zmiany majg sie do liczb odnoszacych sie
do pasazeréw korzystajacych pdzniej z tych skorygowanych rozwigzan projektowych.

Kolej duzych predkosci w Polsce ma prawie 20-letnig historie. Jako wieloletni posel
i byly minister transportu juz sie gubie w tych analizach i studiach wykonalnosci, ktore
zostaly przez ostatnich kilkana$cie czy 20 lat przeprowadzone. Mozna by powiedzieé
zloSliwie, ze gdyby w 2012 r. w sposob infantylny pan minister Nowak nie zatrzymat
przygotowan do budowy KDP w ramach igreka, dzisiaj w 2024 r. bylibySmy w zupel-
nie innej rzeczywistoSci infrastrukturalnej, ktora by nawigzywala do tego kluczowego
tematu, jakim jest inwestycja lotniskowa i powigzanie jej z czeScig kolejowa.

Reasumujgc przekaz, jaki odbieram z panstwa wypowiedzi, musiatbym gorzko skon-
kludowaé to wnioskiem, iz ostatnie pot roku powoduje jedno — wszystkie dotychcza-
sowe harmonogramy, kamienie milowe, przygotowania zostaja wysadzone w powietrze
ijesteSmy w horyzoncie czasowym po 2035 r., jesli chodzi o czesc lotniskowa, nie mowigc
o czesci kolejowej, w najlepszym przypadku. Mowigc kolokwialnie, to jest dorobek tego
niespojnego przekazu, szafowania tutaj wczeSniej wlasnymi deklaracjami politycznymi
i tkwienia w tych politycznych zakleciach przez wielu przedstawicieli rzadu.

Konsekwencja tego dla spotki CPK - szkoda, ze tutaj nie ma przedstawicieli zarzadu,
prezesa czy w ogole sktadu zarzadu w tej dyskusji — jest to, ze do tej pory spotka
ma podpisane umowy w zakresie projektowania na kwote myS§le, ze przekraczajaca
1,2-1,5 mld zl. Jak to wplywa na pozycje negocjacyjna spotki w relacji do tych partneréw,
gdzie te umowy sa wigzace? Jakie to wygeneruje dodatkowe koszty? Chciatbym zapytaé
tutaj pana pelnomocnika i ministra Laska, jakie sg najwazniejsze w sensie — powiedzial-
bym — kwotowym umowy projektowe podpisane przez CPK. W jakim harmonogramie?
Czy panstwo poprzez swoje deklaracje dotyczace opdznienia tego projektu gigantycznie
nie pogorszyli rowniez pozycji negocjacyjnej wlasnego zarzadu, ktory panstwo juz tam
powolali, w relacji do tych partneréw, tym bardziej ze mamy do czynienia rowniez z mie-
dzynarodowymi podmiotami projektowymi, ktére realizujg to na zlecenie CPK?

W tym kontekscie a propos spdjnosci tego przekazu i wydatkowania §rodkéw chcial-
bym rowniez zapytac sie, jak mamy rozumie¢ komunikaty plyngce od nowego kierow-
nictwa Lotniska Chopina o koniecznosci poniesienia nakladéw na modernizacje lotni-
ska do 2030 r. w kwocie 2-3 mld z w takiej sytuacji, w ktorej skutkiem budowy CPK
los Okecia — jak rozumiem - jest przesadzony. Natomiast do tej pory harmonogram tej
budowy zostal przesuniety przez panstwa dzialania, a przepustowos¢ Okecia, méwige
wielce na skroéty, to jest horyzont 4-7 lat, jesli chodzi o osiagniecie poziomu — w cudzy-
stowie — sufitu w zakresie mozliwoS§ci operacyjnych tego lotniska i istniejacej na tym
lotnisku infrastruktury.

Ostatnie pytanie do pana ministra Piotra Malepszaka, ktore chce zadaé, dotyczy nie
bezposrednio inwestycji kolejowej zwigzanej z CPK, ale mysle, ze ona ma w Polsce ciezka
wage, a stuzy rowniez promocji i poprawie atrakcyjnosci oferty kolejowej. Cheialbym
sie zapytac, jakie panstwo zamierzajg podja¢ dodatkowe dzialania po to, aby wykreowaé
konkurencyjno§¢ w korytarzu E30 pomiedzy Krakowem, Katowicami, Opolem i Wro-
clawiem, jesli chodzi o zwiekszenie predko§ci. Pytam o osiagniecie konkurencyjnoSci
przejazdu pomiedzy aglomeracjami §lgska i krakowskg, Opolem i Wroctawiem po to, aby
budowaé konkurencyjnosé transportu kolejowego w relacji do ruchu osobowego na auto-
stradzie A4.

Raz jeszcze zachecam do tego, aby pokazujgc liczby, bo mysle, ze to jest wtedy rze-
czywiscie dyskusja bardziej zobiektywizowana, za kazdym razem pokazywali panstwo
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rowniez kontekst pasazera, ktory w tej dyskusji, przynajmniej do chwili obecnej, jest
nieobecny. Méwimy tutaj o kwestiach technicznych, o napieciu na liniach kolejowych,
jakie nalezy technicznie zastosowaé, o rozwiazaniach — powiedzialbym — mostowych
i niemostowych, natomiast przekaz skierowany do opinii publicznej powinien odwoly-
wac sie rowniez do skutkow dla ruchu pasazerskiego, jego przeplywow itd. Tyle z mojej
strony. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Dziekuje. Zglosila sie do glosu wielce szanowna pani postanka Magdalena Kolodziejczak.
Bardzo prosze.

Posel Magdalena Kolodziejczak (KO):

Panie przewodniczacy, panie ministrze, szanowni panstwo, zadam to pytanie, zeby juz
nie wraca¢ do tematu na nastepnym spotkaniu, gdzie bedg sprawy juz duzej katego-
rii. Natomiast mysle, ze w ogéle projekt CPK, a szczegélnie tez brak informacji, ktore
trafialyby do mieszkancow, spowodowal ogromne napiecia spoleczne. To bylo tez cho-
ciazby wykorzystywane w trakcie ostatniej kampanii wyborczej. U mnie pojawily sie
glosy: ,,Obronie was przed CPK”, wiec na sztandarach niektorzy mieli az takie odezwy.

Chciatam zapyta¢ pana ministra, czy w ogéle bedzie jaki§ harmonogram realizacji
zadan. Jak pan przewiduje, a jezeli, to kiedy i czy, realizacje w ramach projektu CPK
trasy biegngcej m.in. przez Gdansk, Pruszcz Gdanski i dalej? Pytam, poniewaz tam
sg nowe osiedla, ludzie wybudowali domy i nagle poszla informacja, ze te domy bedg
rozbierane, a ludzie beda musieli sie stamtagd wyprowadzac. Jaki$ horyzont czasowy
w przyblizeniu. Czy moge prosi¢ o odpowiedz na to pytanie? Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Do glosu zglosila sie rowniez wielce szanowna pani postanka Barbara
Oliwiecka. Bardzo prosze o zabranie glosu.

Posel Barbara Oliwiecka (Polska2050-TD):

Dziekuje, panie przewodniczgcy. Mam jedno bardzo wazne pytanie, prosbe i apel, szcze-
gélnie odnosénie do informacji o Kaliszu, ktore ustyszalam. Bardzo prosze, zeby Kali-
sza nie wyklucza¢ KDP i absolutnie nie tgczy¢ polaczen Kalisza z trasg Poznah-War-
szawa, bo kaliszanie i poludniowa Wielkopolska z tego polaczenia nie korzystaja. A nie
korzystaja dlatego, ze nie ma polaczenia z Koninem, czyli dla nich oznacza to 2 godziny
do Poznania i dopiero do Warszawy.

To jest w ogole zagadnienie, ktore bardzo bym chciala z panstwem poruszy¢, a miano-
wicie wla$nie skomunikowanie Wielkopolski na linii péinoc—potudnie, wiasnie — jak spoj-
rzymy na mape — pomiedzy Kaliszem a Inowroclawiem i Kaliszem a Koninem. To jest
bardzo wazny odcinek, ktory naprawde rozwigzalby bardzo duzo probleméw, jezeli cho-
dzi o komunikacje, bo rozumiem i tez jestem zwolenniczka tego, zeby nie wozic¢ powie-
trza i zeby duzych inwestycji nie opiera¢ na: ,,Hurra, jako$ to bedzie”, tylko na konkret-
nych liczbach, ale tu musze zwrécié na to uwage. Polaczenie Poznan-Warszawa. Trasa
kolejowa nr 3 nie rozwigzuje problemu Kalisza. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje. Zglosil sie réwniez wiceprezes Stowarzyszenia Tak dla CPK pana Rafat
Milczarski. Bardzo prosze, panie prezesie, o zabranie glosu.

Wiceprezes Stowarzyszenia Tak dla CPK Rafal Milczarski:

24

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Nazywam sie Rafal Milczarski. Jestem wice-
prezesem Stowarzyszenia Tak dla CPK. Chcialbym zaznaczy¢, zanim zapytam i zabiore
glos, ze nasze stowarzyszenie ma charakter apolityczny. Naszym jedynym celem jest
pilnowanie tego, zeby program CPK - zarowno w aspekcie kolejowym, jak i w aspekcie
lotniczym - byt realizowany co najmniej w takiej skali, w jakiej zostal zaplanowany przez
poprzedni rzad. W tym kontekscie mam nastepujgce pytania, bo wiele bylo doniesien
prasowych, a najlepiej zapytac po prostu u zroédta. W zwigzku z tym mam konkretne
pytania.
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Czy planujg panstwo zmiane funkcjonalnoéci wezta CPK? Jego obecne zalozenie jest
takie, ze z kazdego kierunku i w kazdym kierunku mozna wytrasowac pocigg. Nam
jako stowarzyszeniu bardzo zalezy na tym, zeby ta funkcjonalno$¢ zostala utrzymana
ze wzgledu na to, ze to jest future-proofing. Jezeli budujemy infrastrukture lotnicza,
ktora ma by¢ przyszloScig naszego kraju i regionu, to musimy mie¢ mozliwos¢ zadbania
o to, zeby jego aspekt kolejowy byt przygotowany do tego, aby kolej mogta sie rozwijac,
zwlaszcza w kontekscie polityki europejskiej, ktora jasno wskazuje, ze ruch lotniczy
na krétkich odcinkach bedzie coraz mniej dopuszezalny. Europie w polityce europejskiej
zalezy na intermodalnosci.

Pytanie drugie. Czy planuja panstwo zmniejszenie dworca podziemnego w termi-
nalu CPK? Tam jest obecnie zaplanowany dworzec na 6 peronéw. Styszalem takie glosy
w mediach, ze to jest podobno nadmiarowe. Pragne zwréci¢ uwage, ze jezeli rzeczywi-
§cie ten dworzec ma pelni¢ swoja funkcje i ma zapewnic¢ mozliwo$¢ trasowania pociggow
nie tylko narodowemu przewoznikowi, bo chyba docelowo aspekt konkurencji na torach
jest tez elementem polityki europejskiej, to nie nalezy dopuscic do tego, zeby ten dwo-
rzec zostal wyskalowany w mniejszej skali, dlatego ze przebudowa go bedzie po prostu
w przyszlosci niemozliwa. Jaki ten dworzec zbudujemy pod ziemia, on na zawsze pozo-
stanie takiej wielko$ci pod tym wielkim lotniskiem.

Pytanie trzecie. Chcialbym zapytaé, czy w zwigzku z wystepujacym juz opdéznieniem
iz dalszymi op6znieniami - jak rozumiem ze stéw, ktore tutaj padly na posiedzeniu
Komisji — w budowie portu lotniczego w CPK planujg panstwo zwiekszenie jego skali
z obecnie zaplanowanych 32 mln pasazerow byc¢ moze do 40 mln lub wiecej? Jako sto-
warzyszenie apelujemy o to, zeby panstwo to rozwazyli po to, by portu lotniczego nie
zbudowaé w zbyt malej skali.

Pytanie czwarte jest takie: Jakie argumenty przemawiajg za tym, zeby inwestowac
kolejne §rodki w port lotniczy Chopina? Na te rozbudowe nie ma decyzji Srodowiskowej,
tymczasem proces w przypadku decyzji Srodowiskowej i projektowania CPK jest bardzo
zaawansowany. W zasadzie tylko po stronie sp6tki i panstwa jako decydentow jest teraz
kwestia woli, zeby z tym procesem rozpoczac i zeby Polska miata w 2030 r. port lotni-
czy godny tego kraju, z ktérego bedzie mozna bez problemu polecie¢ w najrézniejszych
kierunkach.

Na koniec pytanie ostatnie. Czy w rozwazaniach na temat potencjalnego zmniejsze-
nia skali, jezeli one wystepuja, czy tez ograniczenia funkcjonalnosci wezta biorg panstwo
tez pod uwage koszty alternatywne, tzn. fakt, ze dzisiaj juz bardzo zaawansowany jest
proces projektowania, ktory kosztuje wedle naszych wyliczen okolo 1 mln z1 dziennie?
W momencie, kiedy trzeba bedzie to projektowaé od nowa, wtedy ten proces trzeba
bedzie powtorzy¢. Moze sie po prostu okazaé, ze ewentualne oszczednoSci, o ktérych by¢
moze kilka lat temu mozna bylo rozmawiaé, jezeli nawet bylyby zasadne, to sg po pro-
stu niezasadne ze wzgledu na to, ze ten proces jest juz tak zaawansowany, ze po prostu
nalezy go kontynuowac takze po to, zeby nie ponosi¢ kosztow alternatywnych niewybu-
dowania CPK na czas. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

a.p.

Bardzo dziekuje. Nie widze wiecej zgloszen.

Zanim oddam panu ministrowi glos, to jeszcze pozwole sobie jednak na kilka stow
ze swojej strony. Oczywiscie to jest wazna dyskusja i cho¢ mieliSmy gtéwnie rozmawiaé
o kolei, to ta dyskusja jednak bardzo mocno wigzala sie z CPK. Mozna tutaj oczywiScie
mieé rézne opinie, byle merytoryczne, natomiast chce powiedzie¢ o dwoch rzeczach,
ktore z mojej perspektywy i mieszkancéw mojego regionu sg wazne.

Otéz w calym tym planie wykluczenie mieszkancow 200-tysiecznego miasta, jakim
jest Bielsko-Biala i zrobienie wezta w Czechowicach-Dziedzicach, ktére sg piekng miej-
scowoscig, jednakze omijajac nasze miasto, to moim zdaniem nie jest najlepszy pomyst.
To byl dorobek przy tym planie, ktory byt realizowany. Goraco sie z tym nie zgadzatem,
ale jakby... Mieszkancy nie tylko Bielska-Bialej, ale przeciez to jest cata aglomeraqa
beskidzka, mieszkancy Zyw1ecczyzny, mieszkancy Slaska Cieszynskiego. Zupelnie nie-
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zrozumiale decyzje, ktérych moim zdaniem nie mozna pozostawi¢ bez glebszej analizy
1 rozwazenia.

Posel Marcin Horala (PiS):
Tylko, panie przewodniczacy, tak nie bylo. Po prostu to jest nieprawda, co pan mowi.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Pamietam te nasze dyskusje. Twierdzil pan, ze do Czechowic nie jest za daleko, to sobie
poradzimy. W skrécie.

Posel Marcin Horala (PiS):
To jest po prostu nieprawda, co pan teraz méwi albo pan nie rozumie, co do pana méwi-
tem. Dwie opcje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Wlagnie tak. To przypomina te naszg dyskusje — albo nie rozumiemy, co mowimy, albo
nie znamy tych glebokich poktadéw uzasadnien, ktore stoja za tymi decyzjami, ktorych
nie rozumiemy.

Posel Marcin Horatla (PiS):
No wiec krotkie wyjasnienie. Trasowanie pociagéw nie zawsze wymaga wybudowania
nowej linii kolejowe;.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Panie posle, i wlasnie stowo klucz.

Posel Marcin Horala (PiS):
Czasem mozna skorzystaé z istniejgcych.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Powiem panu, jak juz tak dyskutujemy, ze wyraz ,,trasowanie” przypomina polityke doty-
czacg zwijania kolei. Nie ma pasazeréw i w zwigzku z tym likwidujemy. A dlaczego nie
ma pasazeréw? Bo puszczamy dwa pociagi w odstepie godziny. To jest dokladnie ta sama
dyskusja i panstwo akurat w Bielsku-Bialej robili dokladnie to samo, wiec mysle, ze tego
nie rozwijajmy, bo jak sie rozwine, to nie skoncze do godz. 15.00.

Druga rzecz. Byt tu poruszany problem czekania i pociggow Cargo, ktére przemie-
rzajg nasze piekne miasta i tereny Rzeczypospolitej. Szanowni panstwo, podstawowy
problem, ktory komunikuje branza, to nie jest do konca to, ze te pociagi jadg wolno
przez Polske, tylko problem jest z czekaniem na granicach. W wielu miejscach sg abso-
lutnie niewydolne punkty graniczne, ktére powoduja, ze tam jest bardzo powazny pro-
blem z przepustowoscia. No i oczywiScie jest pytanie. Jak temu zaradzi¢? Na to nie byto
odpowiedzi. MyS§le, ze jezeli nie patrzymy na problemy kompleksowo, to tych dobrych
odpowiedzi nie znajdziemy.

Mam tez pytania dotyczgce Lotniska Chopina. Nie wiem, czy to jest ten wlaSciwy
moment, ale mam takie poczucie, ze coraz wiecej rzeczy na tym lotnisku nie dziala.
Nie dzialajg szybkie Sciezki, ktore majg jakby przyspieszaé ruch pasazerow po lotnisku.
Wida¢ wyraznie, ze wiele rzeczy technicznie sie zuzywa. Samoloty stoja obok rekawow,
a rekawy sg zepsute tygodniami. Jest pytanie. Czy to jest dobry moment do tego, zeby
jednak podejmowa¢ tutaj dziatania? To pytanie otwarte. Czy nie lepiej podjaé decyzje?
Sa oczywiScie kwestie Sciezek podejscia. Dlatego o tym méowie. O tym zaraz powiem, pani
przewodniczaca. Kolejna rzecz. W jaki sposob wezel warszawski bedzie przygotowany
do zwiekszenia ruchu?

To tez jest pytanie, na ktore musimy znalez¢ odpowiedZz. Uwazam, ze dzisiaj nie
mamy odpowiedzi na pytania rysujgce sie w wielu miejscach w Polsce. Dlatego bardzo
sie ciesze, ze pani przewodniczgca juz tutaj zapowiedziala osobne posiedzenie Komisji.
Deklaruje, ze sprobujemy do niego doprowadzi¢ w maju. Zrobimy je poza dniami posie-
dzen Sejmu, zeby byla przestrzen na dyskusje, abySmy naprawde mogli przeprowadzié
nie emocjonalng, ale merytoryczna dyskusje, ktora zajmie nam pewnie caly dzien, moze
pot dnia, ale od A do Z, tak zeby te wszystkie watpliwosci, ktore pojawiajg sie z wielu
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stron, jednak mogly zostac¢ zaadresowane czy moze wyjasnione. W wyniku takiego posie-
dzenia powstang moze tutaj jakies refleksje.
Oddaje teraz glos. Tak, wielce szanowna pani przewodniczaca Sibifiska.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Tak. Panie przewodniczacy, chcialam to pytanie zada¢ w drugim punkcie, ale wyglada
na to, ze bedziemy musieli zrobi¢ przerwe, tak jak pan zapowiadat, bo rzeczywiScie dys-
kusja jest goraca. Zeby to wybrzmialo, musze poruszyc¢ ten temat, dlatego ze wpisuje sie
on nawet w ten pierwszy punkt, poniewaz tu moéwimy o strategii potaczen kolejowych.

Chcialabym wiec poprosi¢ wszystkich decydentéw kolejowych, zeby spojrzeli taska-
wym okiem na péinocno-zachodnia Polske, szczegdlnie oczywiScie z uwzglednieniem
wojewodztwa lubuskiego, ktére jest absolutnie wykluczone komunikacyjnie. MieliSmy
specjalne posiedzenia poSwiecone sytuacji PolRegio, ale i generalnie klopotéow kolei
w wojewodztwie lubuskim. Dotyczy to tez wojewddztwa zachodniopomorskiego. Ciesze
sie, ze sg rozmowy dotyczgce polaczen z poludniem, z Katowicami, z Wroclawiem, z Kra-
kowem itd. Natomiast prosze pamietac o tym, ze podroz ze Szczecina do Warszawy trwa
bardzo diugo. Jak pasazerowie majg dojechac? Jest lotnisko w Goleniowie. Tam samolot
jest trzy razy w ciggu dnia i niecodziennie. Jesli chodzi o wojewdodztwo lubuskie, mamy
tez lotnisko w Babimos$cie. Tam jest jeden samolot dziennie. Brakuje mi caly czas w roz-
nego typu rozwazaniach skierowania wzroku i zyczliwoSci na Polske p6éinocno-zachod-
nig, bo okazuje sie czasami, ze nam blizej do Berlina niz do Warszawy i...

Posel Marcin Horala (PiS):

Wiemy.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

0, jakie to dowcipne. Ojejku, jejku. To jest zaniedbanie waszych 8 lat. Niestety. Co mam
wam powiedzie¢? Trzeba bylo rzeczywisScie komunikowac inaczej to wszystko. Tak
to niestety wyglada. Bardzo o to prosze.

Na koniec oczywiscie to, co najbardziej lezy mi na sercu, czyli elektryfikacja linii
nr 203, wiec to tak poddaje mocno pod rozwage.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Bardzo dziekuje wielce szanownej pani przewodniczacej. Oddaje gltos panu ministrowi.
Bardzo prosze.

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

a.p.

Pani przewodniczaca skupita sie po prostu na pracy u podstaw, czyli na tym, co moje
poznanskie podejscie lubi najbardzie;.

Problem pana posta Horaly jest zawsze ten sam — malo liczb, duzo emocji. Gdyby
zapytac o szczeg6ly, bo miatem okazje pytac, to nigdy nie uzyskiwatem liczb. Dlatego
ciesze sie, ze bedziemy mieli okazje poruszyé te kwestie szczegblowo.

Odpowiem szybko w kwestiach dotyczacych istniejgcej infrastruktury. Informacja dla pana
ministra Polaczka. Cel dla polaczenia Krakow—Katowice to jest 45 minut. Mamy do zrobie-
nia jeszcze odcinek od Mystowic do Katowic. CzeSciowo bedzie on objety duzg modernizacja
odcinka od Szopienic do Katowic, a duza modernizacja czeka tez stacje Mystowice. Tam fak-
tycznie jest duzy potencjal — podstawowa magistrala poludniowej Polski do wozenia duzych
potokow. Cel szerszy dla potgczenia Krakow—Katowice-Wroctaw to 2,5 godziny. To jest realna
alternatywa dla pociggéw w ruchu dalekobieznym. No i oczywiscie cele bardzo przyjazne dla
pasazeréow — dalekobiezny ruch cykliczny, bo to jest wygoda w podrézowaniu. Odjezdzamy
z Krakowa i z Katowic o tej samej porze i jedziemy po tej magistrali. To jest ten element.
Mniejszych watkow zwigzanych ze Slaskiem i z polgczeniami zaréwno podstawowymi
do duzych miast, jak i regionalnymi, jest oczywiscie wiecej, ale patrzac na to polaczenie, bar-
dzo mi to lezy na sercu, bo szukam potokéw dla ruchu dalekobieznego i regionalnego, a one
oczywiscie sg w duzych aglomeracjach.

Jesli chodzi o modernizacje dalszego ciagu linii nr 68, magistrala wschodnia wiasci-
wie ma dwa numery, bo od Skarzyska jedziemy przez Sandomierz i tutaj sie dzieje, te
roboty trwaja, ale jeszcze nie sg zakoniczone, a kolejny etap od Stalowej Woli, zeby dokon-
czy¢ to do Przeworska i zeby polaczy¢ sie z magistralg E30 o nomenklaturze kolejowej

27




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KoMmisJI INFRASTRUKTURY (NR 21)

linia nr 91... Tutaj nic zlego sie nie wydarzy. To sg wieloletnie plany stworzone ponad
10 lat temu. Podkre§lam to wielokrotnie. Dziatania infrastrukturalne to sztafeta decyzji,
dzialan i réznego rodzaju dokumentéw. Realizacja na tym gruncie dzieje sie w ostatnich
latach i bedzie sie dziala dale;j.

Szczecin-Poznan, Szczecin—-Warszawa ponizej 5 godzin. Wracamy od grudnia
do wyniku z 2015 r. Konczy sie modernizacja linii ze Szczecina do Poznania i ten efekt
juz bedzie zauwazalny, bo faktycznie tu czas przejazdu ze Szczecina do Warszawy,
w ostatnich latach podchodzacy pod 8 godzin, byl zupelnie nieatrakcyjny, zeby korzy-
sta¢ z kolei.

Posel Krystyna Sibinska (KO):

Co pan na to, panie ministrze Horata?

Podsekretarz stanu w MI Piotr Malepszak:

Drugi element, to oczywiScie takie potgczenie jak wykluczony Gorzéw, bo dzisiaj Gorzow
nie ma sprawnego dojazdu do magistrali. Z nowym zarzadem Intercity pracujemy nad
tym, zeby tutaj byly polaczenia dowozowe, szczegdlnie do podstawowych osi komunika-
cyjnych.

Szanowne prezydium, je§li chodzi o projekt CPK, chciatbym tylko zahaczy¢ o te kwe-
stie. Tak jak powiedzialem o szczegotach projektowania, tak na grubych klockach sprawa
wezla i przepustowosci oczywiscie musi by¢ szczegétowo zbadana. Co mamy w wezle?
Mamy wezet zakladajacy gigantyczny wzrost pracy eksploatacyjnej. Taki wzrost, ze bylby
on wiekszy niz w krajach o ponad dwukrotnie wiekszej populacji, w krajach o stabilnym
systemie kolejowym o bardzo wysokiej czestotliwosci polaczen. Czyli musimy zderzyc te
liczby. Mamy niestety pewne prognozy, ktére méwig o depopulacji. Musimy oczywiscie
ten aspekt uwzglednic, ze bedzie nas mniej. Chcemy mieé dobry system kolejowy, ale nie
mozemy méwié, ze liczba polgczen dalekobieznych bedzie czterokrotnie wieksza niz dzi-
siaj, bo zadna analiza robiona przez przewoznik, takich jak chociazby Intercity, tego nie
uwzglednia. Méwie tutaj o problemie bardzo drogich pociagéw w wydaniu KDP, ktére nie
mogg wozi¢ powietrza. To nie moze byc¢ pociag wypetniony w 20%, bo taki pociag bedzie
gleboko deficytowy. To musi by¢ pociag, ktéry wzorem francuskiego systemu kolei...
Tam §érednie wypelnienie jest 74-procentowe. To sg pociagi, ktore nie wozg powietrza.
Zapelnienie musi by¢ na poziomie 70-80%, zeby$émy mysleli o efektywnym systemie
stworzonym za dziesigtki miliardéw ztotych.

Nie podjde dalej, bo czeka nas powazna, dtuga dyskusja stricte dotyczaca KDP, wezla
i wszystkich elementéw. Zaktadam, ze bedziemy wchodzi¢ w szczegoly, ktore medialnie
nikogo nie interesuja, ale niestety ta dyskusja — réwniez na szczegoétach — przed nami.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

Tak. Bardzo prosze, pan przewodniczacy rady nadzorcze;j.

Przewodniczacy rady nadzorczej CPK Zbigniew Szafranski:
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Dziekuje bardzo za udzielenie glosu. Nie chcialbym, zeby pan poset Horata zostal bez
odpowiedzi na kolejne pytanie. Panie posSle, nie przestyszal sie pan. Dokladnie zapro-
ponowalem przejScie na system zasilania 3 kV na odcinku Katowice-granica panstwa—
Ostrawa. Jezeli bowiem wyobrazimy sobie teoretyczny pocigg miedzynarodowy, o kto-
rym pan wspomnial, jadacy z Tallina, to on faktycznie po linii Rail Baltica bedzie jechat
na napieciu 25 kV i dojedzie do Etku, gdzie zmieni system na 3 kV, bo do tej stacji docho-
dzi system 3 kV, pojedzie do Bialegostoku, z Biategostoku pojedzie do Warszawy na tym
samym napieciu, a potem przejedzie CMK do Katowic. Centralna magistrala kolejowa
jest przygotowana do zmiany zasilania, poniewaz tam sg zalozone izolatory na 25 kV,
tylko nie ma skad wzigé zasilania, dlatego ze jednofazowy system zasilania pradu 25 kV
wymaga punktow zasilajacych z sieci energetycznej na poziomie 400 kV, a tam takich
linii po prostu nie ma w poblizu. Trzeba byloby wybudowa¢ specjalng linie. Wjezdzamy
do Katowic na 3 kV, wyjezdzamy z Katowic i punkt zmiany systemu bylby dopiero za sta-
cja Katowice-Ligota w kierunku stacji Orzesze. Pytanie zatem brzmi: Czy wcinac linig
z napieciem 25 kV w obszar Slgska, tworzac jg jako wyizolowana, wyodrebniong tech-
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nicznie, czy przesunaé ten punkt do granicy polsko-czeskiej, gdzie pociag sobie zmieni
system zasilania i pojedzie na napieciu 25 kV? W tej chwili w lokomotywach i zespotach
trakcyjnych mamy zasilanie przeksztaltnikowe. To, z ilu napie¢ moze korzystaé pocigg
jest tylko kwestig tego, jakie moduty wstawi producent do wozu zasilania trakcyjnego
i to jest w tej chwili standard, jesli chodzi o pojazdy wielosystemowe. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Bardzo dziekuje. Pan minister Maciej Lasek. Bardzo prosze, panie ministrze.

Sekretarz stanu w MFiPR Maciej Lasek:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, zanim na kolejnym spotkaniu Komisji przej-
dziemy do tej gtebokiej dyskusji, chcialbym sie tylko odniesé do paru elementow.
Nie ma tutaj pani, ktéra zadawala pytanie a propos Kalisza. OczywiScie nie chcemy
wyklucza¢ Kalisza. My tylko pokazujemy...

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):
Nie, pani postanka jest, tylko — jak sadze — wyszla z sali, zeby zamienié¢ stowo z panem
ministrem.

Sekretarz stanu w MFiPR Maciej Lasek:

Jasne, ale w kazdym razie nie ma checi wykluczania Kalisza. Natomiast na tym przykla-
dzie jest pokazany pewien sposob projektowania i podchodzenia do pieniedzy podatnika,
ile mozemy zyskac albo ile chce sie uzyskac i jakie konkretne pienigdze muszg by¢ wyda-
wane, zeby skrocié ten czas przejazdu choéby o 5 minut, a to 2 mld zi. My w tej chwili
wlas$nie nad tym pracujemy, zeby miasto Kalisz nie bylo wykluczone. Ten element igreka
od Sieradza do Poznania jak najbardziej bedzie realizowany. Zresztg zostal zlozony wnio-
sek o §rodki z CEF na projektowanie tej linii.

Padly tutaj pytania dotyczace lotniska, ktore przedstawil pan Rafal Milczarski.
Dlaczego musimy o tym rozmawiac¢? Choéby dlatego, ze mamy bardzo wiele niewiary-
godnych liczb. Przypomne, ze jedna z analiz czy prognoz, ktére byly przygotowywane
dla nowego lotniska centralnego w Baranowie, a to ma by¢ lotnisko hubowe, gléwnie
jednak pod naszego przewoznika narodowego, mowila, ze w 2029 albo 2028 r. polski
przewoznik narodowy bedzie mial — o ile dobrze pamietam — 149 albo 148 samolotow,
z czego 36 samolotow szerokokadtubowych. Juz we wrzeéniu czy pazdzierniku 2023 r.
zarzad Polskich Linii Lotniczych Lot przedstawil strategie, w ktérej ma mie¢ niestety
nie 36 samolotow w 2028 r., tylko 24 samoloty szerokokadlubowe i w tym czasie w sumie
110, a operacyjnie 108 samolotéw. Z kolejnych analiz, ktore otrzymaliSmy réwniez
na podstawie naszych kontaktéw z PLL Lot, wynika, ze w perspektywie czasowej choéby
2035 r. tych samolotéw szerokokadtubowych nie przewidziano wiecej niz trzydzieSci pare.
A jezeli tak, istotne jest to, ze jesli budujemy lotnisko, ktére ma by¢ lotniskiem hubo-
wym, to narodowy przewoznik powinien tam zapewni¢ okoto 60% wypelnienia slotow.
Jezeli tego nie bedzie mial, to bedziemy budowali lotnisko czeSciowo dla konkurencji,
ktora zabierze nam ten kawaleczek tortu, jakim powinien - ze tak powiem - posili¢ sie
nasz narodowy przewoznik. Po to sg te liczby i po to sg réwniez analizy, zebySmy mogli
dobrze zaplanowac te inwestycje.

A jezeli chodzi o harmonogramy, o ktérych powiedziat tutaj pan wiceprzewodniczacy
stowarzyszenia Rafat Milczarski, to przypomne tylko, ze byly prezes spotki CPK w do§é
szczerym wywiadzie calkiem niedawno powiedzial o prawdopodobienstwie uruchomie-
nia tego lotniska w 2028 r., co —jak szanowne prezydium pamieta — bylo tutaj wielokrot-
nie postom wmawiane. Byto ono przez niego szacowane na 15-20%. Co ciekawsze, przez
doradce z firmy Jacobs, bylo szacowane na 5-10%, a sami pracownicy na okoto 1%. Sza-
nowni panstwo, jezeli dzisiaj nie przygotujemy rozwigzania pomostowego, to w ruchu
pasazerskim do 2032 r. tracimy 42 mln pasazeréw. To sg najnowsze szacunki. W zwigzku
z tym zaniedbania i zaniechania, ktore zostaly popetnione w 2018 2019 r., a ktére skut-
kuja dzisiaj rowniez wspomnianymi przez pana przewodniczgcego problemami na Lot-
nisku Chopina, musimy jak najszybciej naprawic. MySle jednak, ze to jest wlasnie ten
element naszej dtugiej dyskusji, ktora przeprowadzimy na kolejnym posiedzeniu.
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Koszty, o ktorych pan Milczarski wspomniatl... Tak, wlaénie pracujemy nad tym, zeby
te koszty nie byly zbyt wysokie, a pienigdze byly racjonalnie wydawane.

Lotnisko i wykluczenie — powiedzmy — komunikacyjne Polski poinocno-zachodnie;j.
Po 4 latach blokady Przedsiebiorstwo Panstwowe ,,Porty Lotnicze” (PPL) dokapitalizo-
walo lotnisko w Goleniowie, ktore mogloby wreszcie przeprowadzic niezbedne inwesty-
cje. To byta jedna z pierwszych informacji, ktére uzyskalem od rady nadzorczej PPL. Jak
zadalem pytanie, dlaczego przez 4 lata sie to nie udalo, oni odpowiedzieli: ,No wiasnie
tez nie wiemy, dlaczego sie nie udawalo”. Teraz sie udato. W zwigzku z tym staramy sie
ratowac lotnisko w Goleniowie.

Najlepszym przyktadem niewlaSciwie wydawanych pieniedzy jest chyba lotnisko
w Radomiu, ktére to w zalozeniu mialo by¢ lotniskiem naprawde wspoétpracujacym
z lotniskiem w Baranowie. W pierwszym roku eksploatacji mialo trzykrotnie mniejsza
liczbe odprawionych pasazeréw, pomimo doéé¢ — jak bym to nazwal — heroicznej postawy
PLL Lot, ktore otworzyly tam pewne polaczenia, ale 100 tys. versus 300 tys. pasazerow...
To lotnisko, na ktére nie mozna namoéwi¢ touroperatoréw, poniewaz ma zakaz wykony-
wania lotow nocnych, gdzie jest generalnie brak pokrycia radarowego, gdzie 8 operacji
jest dopuszcezonych na godzine, a jest wspoétdzielone z wojskiem. Naprawde ciezko jest
zaproponowac czarterowym przewoznikom, tak naprawde touroperatorom, dobra oferte,
zeby z tego lotniska chcieli korzysta¢, choé¢ robimy wszystko, co w naszej mocy, zeby
pieniadze, ktore zostaly tak nieroztropnie wydane... Tak bym powiedzial, bo to jest dru-
gie podejScie do tego lotniska. Checemy jednak w jaki§ sposob ratowac te infrastrukture.
Naprawde bym sobie zyczyl, zeby kazda infrastruktura lotniskowa, ktora zostanie zapro-
jektowana, nie dziatala w taki sposob jak to zostalo zrobione na lotnisku w Radomiu.
Przypomne tylko, ze lotnisko w Radomiu, ktére miato mie¢ 3 mln pasazerow, bo taka
byla docelowa przepustowos¢, ma w tej chwili 1,5 mln pasazeréw, co wedlug szacunkéw
w rozsadnej perspektywie czasowej, czyli — jak tak patrzymy — w 2050, 2060 czy 2070 r.,
nigdy nie zostanie osiggniete. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Mirostaw Suchon (Polska2050-TD):

30

Dziekuje bardzo za te informacje.

Szanowni panstwo, w zwigzku z tym, ze jest godzina 12.48, nie bedziemy juz rozpo-
czyna¢ drugiego punktu naszego posiedzenia. Za chwileczke oglosze przerwe. Mysle,
ze kontynuacje obecnego posiedzenia Komisji podczas kolejnego posiedzenia Sejmu.
Wtedy juz przejdziemy do dyskusji na temat KPK.

Natomiast potwierdzam tez to, ze w maju zwolamy posiedzenie specjalne, poSwie-
cone wylacznie inwestycjom zwigzanym z CPK i tym wszystkim, co sie z tym wigze,
z dyskusjg calodzienng, zeby kazdy mogl zabra¢ glos. MySle, ze w tej dyskusji padnie
pewne wiele ciekawych informacji. Jezeli bedzie tez mozliwo§é dyskusji na temat Sciezek
podejscia, jak to sie ma jedno z drugim, to my§le, ze bedzie to tez bardzo ciekawa infor-
macja, tu od razu sygnalizujac, o co bede chcial m.in. pytaé. Tak ze czeka nas bardzo
pracowity maj.

Przed tym, jak oglosze przerwe, chce podziekowa¢ panom ministrom iich wspot-
pracownikom oraz przedstawicielom wszystkich instytucji, ktorzy nas dzisiaj zaszczy-
cili swoja obecnoscig. Bardzo serdecznie chce podziekowac przedstawicielom naszych
partneréw spolecznych, ktorzy — jak wida¢ — majg otwarte zaproszenie na posiedzenia
Komisji. To sie zmienito na dobre. Zawsze to bede podkreslal. Bardzo dziekuje paniom
postankom i panom postom za obecno§é¢ podczas dzisiejszego posiedzenia Komisji.

Ostatnia rzecz. Nie wiem, czy jest z nami jeszcze wielce szanowny pan posel Krol.
Tak, nie ma pana posla. To szkoda, poniewaz w trakcie posiedzenia przygotowaliémy
informacje statystyczna dotyczaca czestotliwosci prac naszej Komisji. Chee poinformo-
waé szanownych panstwa z nieklamang satysfakcja, ze jesteSmy w pierwszej czworce
komisji sejmowych, ktore pracujg najbardziej intensywnie. To jest dobra, merytoryczna
praca. Za nami réwniez wizytacja w Urzedzie Transportu Kolejowego, czyli instytucji
odpowiedzialnej za bezpieczenstwo kolejowe, gdzie poslowie mieli okazje zapoznac sie
z calym centrum egzaminacyjnym i planami dotyczgcymi réwniez poprawy bezpieczen-
stwa przewozow kolejowych. Tak ze wszystkich panstwa cztonkéw Komisji informuje,
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ze ciezko pracujemy i widaé to oczywisScie w statystykach, ale najwazniejsze jest to,
ze to jest merytoryczna, konkretna praca w konkretnych sprawach. Za to tez bardzo
serdecznie dziekuje.

Zycze panstwu dobrego popoludnia. Zamykam posiedzenie Komisji. Przepraszam,
oglaszam przerwe w posiedzeniu. Zamykam posiedzenie Komisji i zapraszam wszystkich
panstwa na kolejne posiedzenia. Dobrego popoludnia.

31




