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AVe Lwowie, dnia 1. pazdziernika 1909.

Whniosek.

Uchwalg z dnia 20. marca 1899 r. uznat Wysoki Sejm projektowang kolej
zelazng -a torze normalnym z Przeworska do Dynowa za uzyteczng ze wzgledu
na interesa kraju i udzielit na rzecz tej kolei gwarancyi dochodéw dla kapitatu
pierwszenstwa, w wysokosci 3,400.000 koron. Uchwaty tej nie przedtozyt c. k.
Rzad do najwyzszego zatwierdzenia, poniewaz, jak sie pozniej pokazato, wiadze
wojskowe budowie kolei zelaznej Przeworsk-Dynéw wog6le byty przeciwne. Do-
piero po 'wieloletnich pertraktacyach zgodzito sie c¢. k. Ministerstwo wojny na bu-
dowe waskotorowej kolei Przeworsk-Dynéw i to po ztozeniu rewersu demolacyj-
nego przez koncesybnaryusza.

AV ten spos6b zamiast pierwotnie zadanej i uchwalonej I™olei zelaznej
normalnotorowej przyszta do skutku waskotorowa kolej miejscowa.

. Kapitat zaktad Awy tej kolei wynosi 4,448.400 K, z czegt na pozyczke
pierwszenstwa gwarantowang przez kraj przypada 2,964.000 K Obcigzenie fundu-
szu krajowego przewidziane w jlowotanej na wstepie uchwale AVysokiego Sejmu
zostato wiec wskutek zmiany typu kolei Przeworsk-Dynéw o 436.000 K zreduko-
wane, jednakze oszczedno$¢ ta okazata sie w gruncie rzeczy fatalng, bo rentow-
nosS waskotorowej kolei jest tak mala, ze doptat}’ gwarancyjne pochionelty juz
calg .powyzszg sume chwilowej a wymuszonej oszczedniici. Po koniec r. 1908
doptacit fundusz krajowy z tytutu gwarancji dochodéw udzielonej na rzecz kolei
miejscowej Przeworsk-Dynéw kwote. 436.034 K 57 gr., a poniewaz niema nadziei,
abj- rentownos$¢ £¢j linii sama przez sie mogta sie kiedy$ podnies¢, przeto liczy¢ sie
trzeba z dalszem, stalem obcigzeniem krajowego funduszu kolejowego-, w przecie-
tnej kwocie 80.000 K rocznie odpowiadajgcej kapitatowi 1,600.000 K. Przyczyny
niedostatecznej rentownosci kolei Przeworsk-Dynéw tkwig wylgcznie' w réznicy
szerokosci toru, ktéra nie dozwala na przejscie wagonéw z linii lokalnej na‘gljS
wng i KJfcsPtuje koniecznos$¢ przetadowania posytek w stacyi ztgczenia. Przetado-
wanie nie tylko, ze, przediuza, czas transportu i podraza jego koszta o kilka koron
na wagonie, ale w dodatku staje sie przyczyng licznych uszkodzen towaru a nie-
ktére artykuty przetadowania wogdle nie znoszg.

AVskutek niemoznosci przechodzenia panstwowego taboru wozowego na
kolej waskotorowa, panuje na tej ostatniej podwdéjny brak wagondéw, a mianowi-
Cle: o ile sie rozchodzi o posytki zwyczajne (zboze, drzewo, buraki, zwir i tp.)
brak sporadyczny w czasie petnej kampanii, o ile sie rozchodzi o towary wyma-



gajace do przewozu wozéw specyalnych, jak wozéw bydlecych, cystern, wozéw na
mieso, piwo i tp. brak ustawiczny, bo kolej miejscowa niema wcale takich wozéw
a wszechstronne uzupetnienie jej taboru jest rzecza wykluczong. Wobec tego
kclej miejscowa traci gros transportéow, ktére teraz jak dawniej przewozi sie
droga bitg — a okoiica traci korzysci ekonomiczne, .spodziewane i stusznie wy-
magane od drogi zelaznej.

Stosunki te pogorszg sie jeszcze, gdy przyjdzie do skutku projektowana
kolej zelazna w dolinie Sanu: Przemys$l-Dynéw-Brzozéw-Rymanéw. Wtenczas
kolej Przeworsk-Dynéw stanie sie pod wzgledem technicznym i komercyonalnym
wprost bezprzedmiotowa, bo nie ma przykiadu, aby kolej waskotorowa #tgczyta
dwie linie kolejowe o torze normalnym. Przeciwnie, kolej zelazna Przeworsk-
Dynéw o torze normalnym nabrataby w tym wypadku bardzo doniostego dla
kraju i okolicy znaczenia a to jako linia transitowa tgczgca najkrdtsza rute kolei
Karola Ludwika i szlak Przeworsk-Rnzwadéw-Nadbrzezie z kolejg transwersalng
i z Wegrami.

.Zwazywszy, ze koleje waskotorowe o charakterze publicznym sa jeszcze
wobec zaniedbanych stosunkéw komunikacyjnych naszego kraju faktycznie ana-
chronizmem, bo przedewszystkiem uzupeini¢ nalezy sie¢ kolei petnych;

zwazywszy, ze Wysoki Sejm w swej pierwotnej uchwale sam juz uznat
potrzebe i uzyteczno$¢ normalnotorowej kolei zelaznej Przeworsk-Dynow :

zwazywszj”®, ze waskotorowa kolei Przeworsk-Dynéw ekonomicznym po-
trzebom okolicy absolutnie zado$¢ nie czyni i uczyni¢ nie moze. a trwale obcigzac
bedzie krajowy fundusz kolejowy;

zwazywszy, ze projekt kolei zelaznej w dolinie Sanu, sita faktétV wywo-
tuje konieczno$¢ zmienienia typu kolei miejscowej Przeworsk-Dynéw ;

zwazywszy, wreszcie ze ofiara wymagana na radykalng sanacye'stosunkéw
w kazdym razie mniejsza bedzie, anizeli dotychczasowe obcigzenie krajowego fun-
duszu kolejowego;

Podpisani wnoszg :
Wysoki Sejm raczy uchwali¢:

Poleca sie Wydziatowi krajowemu:

1. aby pod wzgledem technicznym i komercyalnym zbadat sprawe prze-
budowania waskotorowej kolei Przeworsk-Dynéw na kolei normalnotorowa;

2. aby na wypadek korzystnych wynikéw tych badan przeprowadzit z c. k.
Rzadem rokowania celem wyjednania wydatnego udziatu panstwa w kosztach
przebudowy;

3. aby z wykonania tych polecen zdal sprawe na najblizszej sesyi
sejmowej.

Wnioskodawca:
Zardecki w. r.

Wasung, Lewakowski, Szwed, Krakth Jampolski, Styku Bernadzikowski, Gieluch,
Skrzynski, A. Lubomiupki®Stapinski, Skali/Newski, Witos, Bojko, Jedynak, Myjak,
Stefczyk.



